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SIP

PptK. pilot, Inzynier
ZDZISLAW

ZYCH-PLODOWSKI

Zastepca Szefa Dep. IV Lotn. M. S. Wojsk.

Cztonek Zarzadu Gitdéwnego i skarbnik L. O. P. P.
Docent Politechniki Warszawskiej.

Kawaler orderu Virtuti Militari i poczwornego Krzyza
Walecznych.

Urodzony 16 grudnia 1892 r. w Petrykozach z. podlaskie;.
Zgingt Smiercig lotnika w Warszawie 11 maja 1927 r
Pochowany na Powgzkach 14 maja b. r.

Czes$C Jego bohaterskiej pamieci!



JOZEF RE LIDZYNSKI

Nad trumng S p. pptk. Zdzistawa Zy<?h-Ptodowskiego)

amolot, ktéry w tragicznym dniu 11 maja pogrze-
bat w swoich szczatkach §. p. ppik.-pilota Zdzi-
stawa Zych-Ptodowskiego, pogrzebat wraz z Nim
jedng z najwiekszych nadziei mtodego lotnictwa pol-
skiego.

Osierocone stoi dzi$ nad tg trumng
nictwo wojskowe, ktorego Zmarly byt chlubg;
osierocona stoi Liga Obrony Powietrznej Panistwa,
ktorej Doswiecit tyle pracy i tyle ukochania; osiero-
cona stoi miodziez lotnicza, ktdérej byt najlepszym
przyjacielem i kierownikiem; osierocony stoi, $mia-
to rzec mozna, Nardd, ktdrego pptk. Zych-Ptodowski
byt jednym z najlepszych synéw.

Przypadt mi w udziale smutny obowigzek po-
zegnac $. p. pptk. Zych-Plodowskiego w imieniu Re-
dakcji ,,Lotu Polskiego", ktora miata zaszczyt zali-
cza¢ Go do grona Komitetu Redakcyjnego. Jest to
obowigzek oficjalny, ktéremu z ciezkiem sercem
czynie zado$¢é. Ale obok tego obowigzku oficjalne-
go odczuwam inny, nieréwnie gtebszy; obowigzek
serca — obowigzek pozegnania Zycha, jako starego
towarzysza bojéw legjonowych, wspottowarzysza
wiezienia w Benjaminowie — owych kuznic nieztom-
ny h ducha, w ktérych wykuwata sie ideologja naszej
miodej armji, ideologia pokolenia, szczesnego i bto-
gostawionego, ktéremu pierwszemu, po tylu poko-
leniach ,,urodzonych w niewoli, okutych w powi-
ciu“ — Pokoleniach meczenskich i powstanczych —
dane byto strzasng¢ i odrzuci¢ precz na wieki han-
bigce kajdany niewoli.

Byt bowiem ontk. Ptodowski nietylko $Swietnym
oficerem, nietylko wybithym fachowcem i lotni-
kiem — byt On przedewszystkiem cztowiekiem idei,
ktora — iak stonce kiadzie blask rézowy na $niez-
nych szczytach gdrskich — przeswietlata kazda Je-
go mysl, kazdo Jego poczynanie.

Ta idea przyswiecata Mu. kicdv. jako ochotnik,
wstepowat w szeregi stawnej I-szej Brygady legjono-
wej, w ktorych dane Mu bylo wzigé zaszczytny
chrzest krwi za Qiczyzne; ta idea przySwiecata Mu.
kiedy w listopadzie 1918 r. zdobywat na okupantach
niemieckich lotnisko w Warszawie i kiedy brat sie
pézniej do organizowania warsztatow lotniczych; ta
idea przySwiecata Mu, kiedy w  1920r.iako arty-
terzysta, ruszat na boj z bolszewikami i kiedy na-
stepnie, juz w charakterze pilota, bral pierwszy
chrzest powietrza, cddaiac umitowanemu lotnictwu
juz nietvlko dusze, ale ' ciato —
mu kiedy$ ztozy¢ w ofierze;, ta
Zmartemu zaréwno na stanowisku
Wojsk. Centrali Badan Lotniczych i pdzniej —

nasze lot-

kierownika
za-

to ciato,ktére miat
ideaprzySwiecata

stepcy szefa Dep. IV Lotn. M. S. Wojsk., jak i na sta-
nowisku wyktadowcy na Politechnice, gdzie zaste-
py miodziezy lotniczej przepajat swoim entuzjazmem
i wiedzg fachowag; ta idea przySwiecata Mu wresz-
cie, kiedy stawat w szeregach Ligi Obrony Powietrz-
nej Panstwa, ktorej stuzyt wiernie i ofiarnie do ostat-
niego tchu.

Imie tej idei znamy wszyscy. To POLSKA! Pol-
ska Niepodlegta. Rycerski ,sen o szpadzie"...

Niedarmo swdj pseudonim legjonowy ,,Zych" za-
pozyczyt sobie pptk. Zdzistaw Ptodowski od autora
ksigzki ,,Rozdziobig nas kruki, wrony".. — nieSmier-
telnej pamieci Stefana Zeromskiego. Ideologja Ze-
romskiego byta ideologja Ptodowskiego. Pierwszy
wyrazit jg czynem pisarza, drugi — czynem zotnierza;
pierwszy sptonagt dla niej przedwcze$nie w mece
tworczej, drugi — jeszcze wczesniej, sptynat dla niej
krwig serdeczng i przypieczetowat jg Smiercig lot-
nika.

Dzi$ obie te nrze;asne ,wierne rzeki" entuzjaz-
mu polskiego sptynety w jedno wspdine morze
Wiecznosci...

Zaréwno przeciez po iednej, jak i po drugiej, po-
zostata owa ,sita fatalna", ktdra, nakisztatt wiru
przemoznego, wcigga i wcigga¢ bedzie coraz to no-
we zastepy entuzjastow — w tem ich sita i zwycie-
stwo. w tem ukoienie ciezkiego bolu.

Podputkowniku Zdzistawie Zych - Ptodowski!

Prze$niony oto Twdj bohaterski ,sen o szpa-
dzie". Z woli Boga przes$nite§ go nazbyt rychto! 4
oto stamsz nrzed Nim do ostatniego apelu. Stajesz
przed Wielkim, Sprawiedliwym Sedzig — i ¢6z Mu
rzekniesz?

Rzekniesz Mu krétko, no zotniersku; ,,Panie Bo-
ze, melduje sie postusznie i prosze o orzydziat do
btekitnej eskadrv nolegtych polskich lotnikéw!"

»Mato-z ci bvto znoju i trudu, nieukojony zot-
nierzu polski!™ odrzecze Pan BoOg i usmiechnie sig
dobrotliwie. ,

I wyptyniesz, Zychu, na czele mglistej duchéw
eskadry w eolskie przestworza i iako zoraw bezsen-
ny. czuwaé bedziesz — Mohort btekitny — nad 0 !-
czyzng, i bedziesz krzesat z serc polskich te moc du-
cha. te krysztatowa czystos¢ charakteru, te wole
nie7mozona. ten szlachetny zapat i entuziazm. ktére
cechowaty Ciebie i po ktérych tak pusto i tak zimno
zrobito sie nagle dokota. .

Cze$¢ Ci, Rycerzu Nieztomny!

1 Mowa pogrzebowa, wygtoszona nad grobem na Po-

wazkach w dniu 14 maja b. r.



Fragment lotniska L. O. P. P. z hangarem W Katowicach

azde Walne Zgromadzenie L. O. P. P. jest nieja-

ko rachunkiem sumienia, dokonywanym wobec

samych siebie i wobec spoteczenstwa. Oglada-
my sie wstecz na przebyta droge, przeglagdamy na-
sze sity, starajagc sie — wedtug stéw Wieszcza —
mierzy¢ je na zamiary, wybiegamy myslg ku przy-
sztoSci, ktorej budowniczymi zaprawde jesteSmy.

Dokonalismy juz wiele, jeszcze wiecej mamy do
zrobienia! Wiemy, ze cel nasz osiggniemy, wierzy-
my bowiem w siebie i w nasz nardd.

Co zrobita dotychczas Liga Obr, Pow. Panstwa?

Przedewszystkiem trzeba zaznaczy¢, ze poczy-
najgc od listopada ub. r, t. j. od ostatniego Walnego
Zgromadzenia L. O. P. P., Liga pracuje juz na pod-
stawie $ciSle opracowanego programu. Program ten,
w porozumieniu z Dep. IV Lotnictwa M. S. Wojsk.,
ktory kiadzie wielki nacisk na organizacje przyzie-
mi, skierowatl punkt ciezkosci na budowe Ilot-
nisk.

Dorobek Ligi w tej dziedzinie moze sie juz wy-
kazaé¢ lotniskami w todzi, Katowicach, Wilnie, tuc-
ku i in. Niebawem sie¢ lotnisk, w zwigzku ze wspo-
mnianym programem lotniskowym, zostanie znacz-
nie rozszerzona. W tym celu sg poszukiwane i na-
bywane odpowiednie tereny. Liga otacza takze opie-
kg lotniska rzgdowe, niwelujgc i konserwu-
jac jena swo0j koszt.

Poniewaz samo lotnisko, bez odpowiednich u-
rzadzen, nie rozwiagzuje jeszcze sprawy, przeto Liga
nie szczedzi wysitkow w kierunku budowy wta-
snych hangardw i innych urzadzen lotnisko-
wych.

Hangary wybudowane zostaly w Warszawie,
t.odzi. Katowicach, Lwowie i tucku. Dla uzyskania
jednolitego i najbardziei odpowiedniego typu hanga-
ru Zarzad Giéwny LOPP ogtosit konkurs z nagro-
dami w tacznej wysokosci 9000 z+. na zaprojektowa-
nie 2-ch typoéw hangaru. Konkurs ten. na ktory wpty-
nat szereg prac powaznych, niewatpliwie zostanie u-
wienczony powodzeniem, poczem Liga ze zdwojong
energig przystagpi do budowy nowych hangarow.

Obok hangaréw Liga buduje na swoich lotni-
skach stacje benzynowe iradjostacje,
instalacje telefoniczne i osSwietleniowe. Urzgdzenia
tego rodzaju powstaty w Katowicach i innych miej-
scowosciach.

Doceniajgc znaczenie meteorologji
twa, Liga wybudowata stacje
giczne w todzi i Wilnie.

O lnstytucie Aerodynamicznym —
tem monumentalnem dziele Ligi — niema potrzeby
szerzej sie rozwodzi¢. Pisano o nim niejednokrotnie,

dla lotnic-
meteorolo-

,Lot Polski" poswiecit mu numer majowy. Instytut
powstat kosztem blisko miljona ztotych, jest juz
obecnie czynny, a posSwiecenie go nastgpi 29 maja
b. r., w drugi dzien Walnego Zgromadzenia LOPP,
i bedzie nietylko uroczystem Swietem Ligi, ale i —
lotnictwa polskiego.

Obok budowy lotnisk, Liga gtdwny swoj wysi-
tek skierowata na wyszkolenie sit fachowych, tak
niezbednych naszemu lotnictwu.

Szkota pilotéow w Poznaniu przy fabryce
~5amolot" byta catkowicie subsydjowana przez Li-
ge; wyksztatcita ona 64 pilotow. Obecnie Liga przy-
stepuje do budowy wtasnej szkoty pilotow w todzi
£ 6dz zostata wybrana na siedzibe szkoty po porozu-
mieniu Zarzadu Gt L.O.P.P. z Dep. IV M. S. Wojsk,
i Min. W. R. i O. P. Projekt budynku zostat juz o-
pracowany przez znanego architekta, p. Maczen-
skiego i jest nadzieja, ze przy wspotudziale przemy-
stu tédzkiego, ktory niewatpliwie nie odmowi Lidze
swego poparcia, jeszcze w roku biez. budowa zosta-
nie ukonczona. Obok Instytutu Aerodynamicznego
bedzie to drugie monumentalne dzieto Ligi o wiel-
kiem znaczeniu dla naszego lotnictwa.

Szkolac pilotéw, nie zapomniata Liga i o mecha-
nikach lotniczych.

Pierwsza szkota mechanikdéw powstata
kosztem i staraniem Ligi w Bydgoszczy. Szkota ta,
utrzymana na b. wysokim poziomie, wypusci niz je-
sienig b. r. 68 dyplomowanych mechanikéw. W ro-
ku biez. stwarza Liga podobng szkote we Lwowie.
Niezaleznie od tego funkcjonujg w 6-ciu miastach
Rzeczypospolitej, urzagdzone staraniem Ligi, pomoc-
nicze kursy mechanikow.

Liga popiera i rozwija modelarstwo lotnicze, wi-
dzac w niem wazny czynnik propagandowo-ksztatcg-
cy. W tym celu zaktada szkoty modelarskie.
Szkd#t takich istnieje obecnie na terenie Rzolitej oko-
fo stu, z frekwencjg blisko 3000, w tem w samej
W arszawie przeszto 1250 os6b. Niezaleznie od tego
urzgdzita Liga 7 kurséw instruktoréw modelarstwa.

Popierajagc rozwdj czytelnictwa, Liga zaktada
i subsydjuje bibljoteki i czytelnie lotni-
cze.

Na podkreslenie zastuguje dziatalno$¢ propa-
gandowa Ligi. Sktadaty sie na nig wyktady, od-
czyty iwystawy, z ktorych zwitaszcza obecna
Wystawa Lotnicza w tobzowiance. urzagdzona stara-
niem Komitetu Stotecznego LOPP. stojgca pod
wzgledem organizacyjnym na wysokim poziomie,
jest doniostym czynem propagandowym i piekng re-
wjg naszego dorcbku lotniczego. Wspomnie¢ takze
nalezy o Ruchomych Wystawach Lotniczych LOPP,
z ktorych ostatnio wystawa taka na G. Slagsku, urzga-
dzong staraniem tamt. Komitetu Kolejowego LOPP,
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cieszyta sie wielkiem powodzeniem i przyczynita sie
w znacznym stopniu do spopularyzowania Ligi i lot-
nictwa na terenie Wtwa S$laskiego. Jezeli chodzi o
odczyty, to w jednym tylko roku 1926 zostato wy-
gtoszonych na terenie Rzplitej tysigc kilkaset odczy-
téw.

Wydawnictwa. Liga wydaje swoj oficjalny
naukowo-popularny miesiecznik , Lot Polski“, cza-
sopismo dla miodziezy ,Mtody Lotnik" oraz, posia-
dajgce bardziej lokalny charakter, poznanskie ,,Wia-
domosci LOPP* i lubelski ,,Ster'l Procz tego wyda-
ta Liga szereg publikacyj naukowych i propagando-
wych, z ktérych na pierwszem miejscu postawi¢ na-
lezy 3-tomowe dzieto inz. Gustawa Mokrzyckiego
»Teorja i budowa samolotow", znakomicie wzboga-
cajace naszg uboga literature fachowa.

Doceniajgc w petni znaczenie raidow samo -
lotowych, Liga subwencjonowata catkowicie styn-
ny lot kpt. Orlinskiego Warszawa — Tokjo — W ar-
szawa. Podkresla¢ jego donioste znaczenie dla lot-
nictwa naszego i propagandy imienia polskiego za-
granicag niema potrzeby. Na przyszto$¢ postanowita
Liga subwencjonowa¢ tylko te raidy, ktore bedg
przedsiewziete na polskich ptatowcach. Decyzje te
spowodowala czujna troska o nasz przemyst lotni-
czy, o utorowanie mu rynkéw zbytu na szerokim
Swiecie.

W dazeniu do rozwoju kiajowego przemystu lot-
niczego, Liga subsydjuje takze budowe awione-
tek i urzadzi w jesieni b. r. w Warszawie konkurs
awionetek polskich, ktoérego regulamin zostat ogto-
szony w numerze majowym ,Lotu Polskiego".

Mdéwigc o propagandzie wspomnieé jeszcze na-
lezy o prowadzonej z powodzeniem przez Lige pr o-
pagandzie Swietlnej i lotach propa-
gandowych; dlatych ostatnich posiada Liga wia-
sng eskadre lotnicza, ztozong z 16 piatowcéw.

Wynalazki polskie s otaczane przez Li-
ge specjalng pieczotowito$cig. Tutaj na pierwszem
miejscu postawi¢ nalezy subsydjowany przez Zarzad
Gtoéwny LOPP, silnik inz. Brzeskiego, o ktérym pi-
sat obszernie ,Lot Polski" w numerze majowym. O
ile silnik ten spetni pokiadane w nim nadzieje, a sg
wszelkie dane na to, ze je spetni, — moze on wywo-
ta¢ przewrot w lotnictwie, ktory, obok chluby dla
wynalazcy, uwiericzy nowym wawrzynem zastugi Li-
ge Obrony Powietrznej Panstwa.

Wreszcie trzeba nadmienié o stypendjach,
ktorych Liga udziela inzynierom lotnictwa na prze-
prowadzenie ostatecznych studjow w krajach o naj-
silniej rozwinietym przemys$le lotniczym, przysparza-
jac tem naszemu lotnictwu i przemystowi lotniczemu
wybitnych fachowcow, zuzytkowujacych na gruncie
polskim doswiadczenie, nabyte zagranica.

Tak sie przedstawia w ogolnym zarysie dotych-
czasowa dziatalno$¢ Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa.

Zrobiwszy w ten sposob niejako rachunek su-
mienia z przesztosci, rzuémy teraz okiem na najbliz-
szg przysztosé.

Co zrobi w najblizszej przysztosci Liga Obr, Pow,
Panstwa?

Przedewszystkiem wspomnie¢ nalezy o propa-
gandowej ekspedycji samochodowej,
ktérg organizuje Zarzad Gitowny LOPP. Ekspedycja
ta wyruszy w najblizszym czasie do poszczeg6lnych
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powiatow Rzeczypospolitej, w nastepujagcym skia-
dzie: kierownik ekspedycji, prelegent dla wygtasza-
nia odczytow i operator kinowo-radjowy. Samochod
zawiera¢ bedzie aparat kinematograficzny i radjowy,
broszury, plakaty propagandowe i t. d. Jest nadzie-
ja, ze ekspedycja ta, docierajac do najbardziej zapa-
dtych katdw Rzplitej, rozszerzy znacznie stan posia-
dania Ligi.

Liga wezmie udziat w Miedzynaro-
dowej Wystawie Lotniczej wPradze
Czeskiej (4—16 VI. b. rJ, wystawiajagc tam wy-

kresy, fotografje, wydawnictwa i t. d. Bedzie to
pierwsze wystgpienie LOPP na terenie miedzynaro-
dowym, to tez Zarzad Giowny nie szczedzi usitowan,
aby wypadto ono jak najpomysiniej i aby pawilon
Ligi byt jedng z atrakcyj wystawy.

W czasie wystawy praskiej odbedg sie zawody
balonéw wolnych, do ktérych stang podflagglLi-
gi dwa balony polskie, a m.. Warszawa i Lwdw,
z pilotami: Januszem i Kraczkiewiczem.

W sierpniu b. r. urzadza Liga w Warszawie
wszechpolski kurs prelegentow, we
wrze$niu zas IV -ty Tydzien Lotniczy,

Specjalnie podkresli¢ trzeba doniosty inicjatywe
Ligi w kierunku oznakowania catej Polski
przez umieszczenie na dachach doméw w miastach
miasteczkach i wiekszych osiedlach napiséw z na-
zwg danej miejscowosci, co posiada donioste zna-
czenie dla orjentacji przelatujacych pilotow. Akcja
ta znajduje sie na dobrej drodze ku jej urzeczywist-
nieniu.

Tyle, jezeli chodzi o najblizsze prace LOPP.

Nie wspominamy tutaj o planowej realizacji pro-
gramu lotniskowego, ktdéra, oczywiscie, dokonywac
sie bedzie w dalszym ciggu, ani tez o szeregu prac
juz zapoczatkowanych, o ktoérych byta mowa w
pierwszej czesci tego artykutu.

Uwagi ogolne.

Krétki ten przeglad dziatalnosci LOPP, pozwa-
la na dostateczne zorjentowanie sie w ogromie do-
konanej pracy, — pozwoli tez Walnemu Zgromadze-
niu Ligi z czystem sumieniem stwierdzi¢ wobec ca-
tego spoteczenstwa, ze grosz jego nie idzie na marne,
ze LOPP, okrzepnieta nawewnatrz i nazewnatrz,
oparta na zdrowym fundamencie nowego statutu, ule-
czona z chwilowych niedomagan, jest godng tego zau-
fania, jakiem jg darzy caty nardd, z jego Pierwszym
Obywmtelem, Prezydentem Rzeczypospolitej Ignacym
Moscickim, Wysokim Protektorem Ligi na czele, —
Ze pracuje ona owocnie i wytrwale, ze silna LOPP, to
silne lotnictwo, a silne lotnictwo — to silna Polska!

W dziatalnoSci LOPP. musimy podkres$li¢ trzy
zasadnicze momenty:

) Liga wspoOtpracuje ScisSle zrzag-
dem, przedewszystkiem z Dep. IV M. S. Wojsk.,
Min. Komunikacji i Min. OS$wiaty. Ta wspbtpraca
jest gwarancja, ze wszelkie poczynania LOPP sg do-
brze przemys$lane i umotywowane koniecznoscia
panstwowa, ze hasto jej naczelne: obrony powietrz-
nej PahAstwa nie jest tylko pustym dzwiekiem, lecz
gteboka treScig wewnetrzna.

2) Liga jest organizacjg S$cisSle apo-
lityczng, dzieki czemu #aczy ona w sobie ludzi
najrozmaitszych przekonan, harmonijnie pracujg-
cych dla wspdlnej sprawy.
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3) Liga wychodzi z zatozen
rze demokratycznych i pragnie w imie swo-
ich szczytnych haset, w imie wspdtpracy z Rzadem
i swojej apolityczno$ci zjednoczy¢ pod sztandarem
LOPP cate spoteczenstwo polskie. Stuzac obronie
i tylko obronie Panstwa, nie ma ona nic wspolnego
z militaryzmem, o ktéry tu i owdzie, szczegOlnie
w sferach robotniczych jest jeszcze pomawiana
przez ludzi, badz swiadomie dziatajacych na jej
szkode, badz tez nieSwiadomych jej istotnego ce-
luu Pozwala to na zgrupowanie w jej szeregach
wszystkich bez wyjatku Polakéw; kazdy tez powi-
nien spetni¢ swoj obowigzek obywatelski i zapisac
sie w poczet cztonkéw LOPP, Niska sktadka czton-
kowska, bo zaledwie 50 groszy miesiecznie, umozli-
wia nalezenie do Ligi najmniej zamoznym jednost-
kom.

Niestety, jakze dalecy jesteSmy od tego ideatu!
Te 300,000 w przyblizeniu cztonkéw Ligi, to kropla
w morzu 30-miljonowego narodu, A tymczasem Liga
zdobytaby dopiero wtedy trwatg podstawe egzy-
stencji, gdyby mogta oprze¢ swdj budzet nie na nie-
pewnych imprezach przygodnych, lecz na statych
sktadkach cztonkowskich. Miljon cztonkéw datby Li-
dze rocznie 6.000,000 ztotych, a przeciez nie miljon,
lecz Smiato kilka miljonéw cztonkéw, przy odpowie-
dniem obywatelskiem uswiadomieniu szerokich mas,
mogtaby skupi¢ pod swoim sztandarem LOPP. Nie
potrzeba zbytniej fantazji na to, aby sobie uswiado-

MNDRZEJ

Apel do L. O. P.P. w sprauie

ak juz miatem sposobno$¢ podkreslic w ankiecie ,Lotu Pol-
I skiego", brak samodzielnego urzedu dla zeglugi powietrznej
powoduje dla naszego lotnictwa fatalne nastepstwa.
Zapobiega im po cze$ci samo spoteczenstwo.
Szereg fabryk i zaktadéw przemystowych zjednoczyt sie
w jeden wielki zwigzek, by wsp6lnemi sitami potozy¢ chociaz-
by podwaliny pod rodzimg wytwoérczo$s¢ samolotow.
Subwencjonowaniem raidéw i urzadzaniem zawoddéw za-
jeta sie ze swojej strony Liga Obrony Powietrznej Panstwa.
Jedna tylko dziedzina nadal stoi odtogiem, jest to regla-
mentacja prawna lotnictwa. Zbyt wiele juz pisano o jej zna-
czeniu, raczej o jej koniecznosci, bym dituzej zatrzymywat sie
nad tym przedmiotem. Wskaze tylko, ze wobec braku prawa
specjalnego, regulujacego te nowa dziedzine, ani przewozacy
powietrzem, ani lotnicy, ani pasazerowie, ani ekspedytorzy to-
waréw nie wiedza, jakie sg ich prawa i obowigzki. Tej nie-
pewnosci prawnej, tak razacej w Europie w wieku XX-m, nale-
zy czem predzej potozyé kres, nie wyczekujac dalekiej przy-
sztosci, kiedy samodzielny urzad lotniczy przystagpi do opra-
cowywania ustaw* lotniczych. To, co przemystowcy uczynili
w dziedzinie przemystu lotniczego, a Liga Obr. Pow. Panstwa
w dziedzinie raidéw i zawod6éw, prawnicy nasi winni uczynié¢
w dziedzinie ustawodawstwa lotniczego. Oczywiscie, nie od
nich zalezy wprowadzenie w zycie ustawy o zegludze po-
wietrznej, lecz mogg i powinni oni zorganizowa¢ strone przy-
gotowawczg, czyli zredagowa¢ dobry projekt ustawy, aby Rzad,
nie posiadajacy specjalnego organu dla spraw lotniczych i poz-
bawiony wskutek tego moznosci wykonania tej wstepnej pracy,
otrzymat gotowy projekt prawa i mégt go w zycie wprowadzié.
W tym celu prawnicy powinni sie zorganizowa¢, podzieli¢ po-
miedzy sobg robote i niezwtocznie do niej przystapic.
Ze wzgledu na specjalno$¢ zagadnien lotniczych, Zzadna
z naszych prawniczych organizacyj w cato$ci sie do tego nie
nadaje. Nalezy wiec stworzyé nowa, idac za przyktadem
Francji, ktéra od roku 1910 posiada specjalny zwigzek prawni-
kéw, poswiecony zagadnieniom prawa lotniczego, Niemiec, kt6-
re stworzyty Instytut Prawa Lotniczego przy Uniwersytecie
w Krélewcu, nawet Rosji Sowieckiej, posiadajacej od roku 1925
Sekcje Prawa Lotniczego. Inicjatywa, zdaniem mojem, winna
naleze¢ do tej jedynej u nas instytucji spotecznej, ktéra catko-
wicie poswiecita sie lotnictwu, mam tu na mys$li L. O. P. P. Jest
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szczemi¢, co mogtaby wéwczas zdziata¢ Liga, jak wspa-

niale rozkwittoby nasze lotnictwo, na jakich nie-
wzruszonych fundamentach opartaby sie obrona po-
wietrzna Panstwa, jego bezpieczenstwo, jego dobro-
byt.

To tez caty nasz wysitek musi by¢ obecnie skie-
rowany na pozyskanie dla Ligi prowincji, a przede-
wszystkiem nieruszonej dotychczas, albo w minimal-
nym tylko stopniu, wsi polskiej — tej wsi, ktdrg mu-
simy za wszelkg cene zdobyé, jezeli mamy sta¢ sie
potezng, obejmujaca kraj caty organizacjg. Hasto so-
wieckiego Awiachimu ,licom k dierewnie”“ — twa-
rzg do wsi — jest niemniej aktualne i zywotne dla
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa-1

»Wie$ polska dla Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa-““ — hasto to powinno rozbrzmie¢ gtosno na o-
becnym Zjezdzie LOPP i z hastem tem na ustach pp.
delegaci wojewddzcy powinni rozjechaé¢ sie do do-
mow.

W itajagc na tem miejscu serdecznie pp. delega-
tow wojewddzkich, nie watpimy, ze sige tak stanie,
i ze na nastepnych Walnych Zgromadzeniach L. O.
P. P. zasigdg juz obok przedstawicieli réznych
warstw spotecznych takze przedstawiciele wtoscian-
stwa. Bedzie to moment w dziejach Ligi historyczny
i winni go jesteSmy historji!

Chcemy i musimy z tego diugu sie wywigzac.

Wszyscy pod sztandar LOPP!

J R

KAFTAL

reglamentacji prawnej lotnictwa

ona powotang do zjednoczenia pod swojemi auspicjami naszych
prawnikéw w jednym wsp6lnym celu stworzenia prawa lotni-
czego. Datoby sie to uczynié¢, chociazby w formie Komisji
Prawniczej w tonie Zarzadu Giéwnego L. O. P. P, z prawem
kooptacji cztonkow.

Zadaniem tej Komisji bytoby przedewszystkiem opracowa-
nie projektu Ustawy o Zegludze Powietrznej. RoOwnoczesnie
opracowywa'aby ona projekty miedzynarodowych konwencyi
lotniczych, konwencyj z poszczegdlnemi panstwami, projektow
na zjazdy i kongresy miedzynarodowe w sprawach zeglugi po-
wietrznej. Nastepnie miataby za zadanie stworzenie u nas nau-
ki o prawie lotniczem, organizujagc przy jednej z naszych wyz-
szych uczelni (wzorem wiekszo$ci panstw europejskich) ka-
tedry prawa lotniczego, popierajac prace naukowe swoich
cztonkdw, w przysztosci wydajac wiasne pismo prawniczo-lot-
nicze, wzorem ,Revue Juridigue Internationale de la Locomo-
tion Aerienne * we Francji, ,,Zeitschrift fur des gesamte Luft-
recht” w Niemczech, ,11 Diritto Aeronautico” we W#oszech.
Poza tem zadaniem Komisji bytoby propagowanie zaréwno w
spoteczenstwie, jak i w sferach rzadowych, konieczno$ci $ciste-
go prawnego normowania wszystkich kwestyj, z lotnictwem
zwigzanych. Sitg rzeczy, Komisja stataby sie, tak dtugo, poki
odpowiedni Urzad Lotniczy nie zostanie stworzony, nieoficjal-
nym radcg prawnym Rzadu w sprawach lotniczych.

Zwazywszy, ze w Ustawie o Zegludze Powietrznej musza
by¢ uwzglednione omal ze wszystkie gatezie prawne, ze wymie-
nie tylko prawo cywilne, handlowe, karne, prawo formalne it
d., Komisja winna sie sktada¢ z wybitnych specjalistow w tych
wszystkich dziedzinach, a to zaréwno z teoretyk6w, profeso-
row uniwersytetow, jak i z praktykow, sedziéow i adwokatow.

Potaczy¢ ich dla wspdélnej pracy bedzie trudem nielada,
lembardziej, ze nasze sfery prawnicze nie doceniajg znaczenia
lotnictwa i naogdét nie zdaja sobie sprawy z tego przewrotu,
ktory we wszystkich dziedzinach, a wiec i w dziedzinie prawa,
lotnictwo juz zdazyto sprowadzi¢. Jednakze, mimo trudnosci
tego zadania, L. O. P. P. nie powinna si¢ przed niem cofnac,
gdyz jest ono zbyt wazne.

Niech wiec nowy Zarzad Giéwny L. O. P. P. zapoczatku-
je swojg prace przez stworzenie Komisji Prawniczej, a dokona
duzego kroku naprzéd w dziejach rozwoju naszego lotnictwa,
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WIT OILD DABROWSKI

Samoloty na

ustugach

rolnictwa

Samolot, poza swojem olbrzymiem znaczeniem, jako narzadzie Wojny i $rodek komunikacyjny przysztosci, moze hyc
réwniez z powodzeniem stosowany do réznych innych celdw, o znaczeniu gospodarczem, Kktdrych zakres stale sie zwieksza.

Artykut ponizszy omawia jego znaczenie dla rolnictwa i zainteresuje niewgtpliwie naszych rolnikdw,
whrew swoim “o/egom na Zachodzie, interesujgcych sie sprawa lotnictwa.

rolnikéw ,a to ze wzgledu na przymusowe lg-

dowania, powodujace zawsze zbiegowiska ga-
piéw, wydeptujacych naokoto samolotu wszelki $lad
roslinnosci.

Jeszcze podczas wojny, rolnicy naog6t odnosili
sie wrogo do samolotéw. W czasie pamietnej suszy
latem 1916 r. vox populi gtosit, ze susza spowo-
dowana zostata przez samoloty, ,,rozpedzajgce chmu-
ry". Chwata Bogu, teraz chtopi juz nie latajg z ktoni-
cami za lotnikami. ZnaleZli sobie nowego wroga —
radio. W niektérych wsiach panuje przekonanie, ze
anteny na dachu ,S$ciggajg deszcz"...

Nie wszyscy zapewne wiedza, ze samolot jest
najlepszem, idealnem wprost narzedziem, stuzacem
do tepienia szkodliwych ciem i motyli, niszczacych
kartofle, kapuste, cate lasy iglaste, lub, jak w Ame-
ryce — plantacje bawetny, trzciny cukrowej i t. p.

Nie nalezy jednak mysleé, ze dzieje sie to przez
ttuczenie wirujgcem S$migtem miljonéw insektéw.
Wprawdzie $migto samolotu po dtuzszym locie w po-
rze letniej, oblepione jest szczgtkami u$Smierconych
much, komaréw i motyli, — jest to jednak zbyt dro-
bna ustuga. Inna sprawa, ze takie $migto mogtoby
wprawi¢ w zachwyt agitatoréw Ligi Przeciwmuszej
i Przeciwkomarowej, rozlepiajgcych przerazliwe pla-
katy, przedstawiajace muche i 300.000.000.000. jej
potomstwa. Lotnicy sag wobec tego zbawcami ludz-
koSci...

W Ameryce oddawna czyniono préby niszcze-
nia liszek owadow, pozerajagcych paki baweiniane,
kwiaty i na¢ kartoflang i t. p., przez posypywanie
tych rodlin odpowiedniemi sproszkowanemi truci-
znami. Najlepsze rezultaty osiggnieto z arsenkiem
wapnia, sproszkowanym na pyt.

Do posypywania stosowano dawniej przy proé-
bach specjalne maszyny reczne lub konne, co powo-

Zdawa+oby sie, ze samolot jest raczej wrogiem

Samolot Huff Daland przy opylaniu pola bawetnianego.

mato dotychczas,
Red.

Samoloty opylajace przy pracy

dowato ogromne szkody przez tratcwanie roslin,
trwato nieskonczenie diugo i byto niedoktadnem,
wymagato wreszcie pory nocnej, by pyt trujacy tat-
wiej sie przylepiat do zwilzonych przez rose roslin.

Samolot rozwigzat wszelkie trudnosci z tatwo-
$cig. Przedewszystkiem wymagat minimalnej obstugi,
bo tylko pilota i mechanika. Miejsca niedostepne, ge-
sto zaro$niete lub bagniste nie stanowity przeszkod.
Szybkos$¢ samolotu pozwalata na kilkakrotne opyla-
nie wiekszych nawet przestrzeni w odstepach dwu-
dziesto-czterogodzinnych. Pozostata ostatnia trud-
nos¢ — pora nocna, gdy ro$liny sg wilgotne, oraz
obawa, co do skutecznosci opylania z matej wyso-
koSci.

Przy pomocy doktadnie opracowanej metody o-
siggnieto mozno$¢ opylania roslin niezwilzonych
przez rose, a co za tem idzie, — opylania w dzien.
Pyt arsenku wapnia wysypuje sie cieniutkiemi stru-
myczkami do konicznej rury, zwréconej swym cien-
szym koncem w tyt. W miejscu zwezonem powstaje
przy szybkosci samolotu 100 do 120 km. g. prad po-
wietrza o szybkoS$ci 270 km. Strumien powietrza,
spowodowany przez $migto, ,,przybija" do ziemi tu-
many pytu, ktérego czasteczki, posiadajgc wielka
szybkos$¢, obsiadajag doktadnie nietylko gérne, ale
i dolne powierzchnie lisci i wnetrza kwiatow su-
chych.

Rozumie sig, ze samolot przy opylaniu leci na
wysokosci 1 do 2 m nad ziemia, przeskakujac jedy-
nie drzewa i inne przeszkody. Za kazdym przelotem
samolot ,,okurzacz" (ang. ,,duster") pokrywa py-
tem pas szeroki na mniej wiecej 70 m. W godzine
samolot jest w stanie okurzy¢ powierzchnie 160 do
450 hektaréw zaleznie od ksztattu, rodzaju i warun-
kow terenowych.

W Ameryce inicjatywe okurzania wzieta w swe
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rece znana firma lotnicza Huff Daland Comp., ktéra
w roku zesztym ,,opylita“ przy pomocy 20 samolo-
téw z gora 40 500 hektarow (t. j. dwa razy wiecej niz
w r. 1925) plantacji bawetny. Jest to matym utam-
kiem wobec 6,075.000 hektar, baweiny w Ameryce.

Biuro Entomologiczne Dep. Rolnictwa projektu-
je utworzenie flotyli z 3.000 ,,okurzaczy*, kapitat po-
trzebny wyniesie 225.000.000 dolaréw. Amerykanie
sg praktyczni — twierdza, ze to sie stokrotnie o-
ptaci.

W Anglji proby okurzania rolnicy zastosowali
w r. zeszbym. W Polsce okurzano lasy na Pomorzu,
0 czem w swoim czasie pisaliSmy w Locie Polskim.

Samolot nadaje sie dla rolnikéw nietylko dla te-
pienia szkodliwych liszek na polach, w sadach i la-
sach. W Ameryce czyniono préby obsiewania np.
trawg wielkich przestrzeni. W ciggu dwudziestu mi-
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nut obsiano przy pomocy samolotu 260 hektarow,
otrzymujac nadzwyczaj rownomierny podziat ziaren.

Niemcy buduja obecnie specjalny typ samolotu
do opylania, t zw. ,,Streuflugzeug* Heinkel.

Gdy helikoptery i autozyra stang sie tak popu-
larne, jak dzi§ samoloty, byé moze, ze dadzg sie za-
stosowal z lepszym jeszcze skutkiem do celéw rol-
niczych.

Kto wie? Moze w przysztosci bedziemy widy-
wali na luksusowych plantacjach ogrodnikéw, wiszga-
cych nieruchomo w powietrzu na helikopterze nad
jakim$ pieknie utrzymanym okazem roslinnosci,
w samym S$rodku wielkiej plantacji, oskubujacych
kapuste z liszek lub zraszajgcych polewaczka orzy-
suszone rosliny i t. d.

Pole dla fantazji jest tu nieograniczone.

Rola lotnictwa cywilnego w obronie panstwa

adra linja komunikacji powietrznej na S$wiecie nie moze
Z istnie¢ bez wydatnej pomocy finansowej panstwa, Kktore,

placagc premje od kazdego przelecianego kilometra, de
facto utrzymuje wszelkie spoOtki lotnicze. Optaty, jakie pobie-
rajg Zarzady linij lotniczych od pasazerow, i za przew6z towa-
row i poczty, nie moga wystarczy¢ nawet na pokrycie wydat-
kéw wegetacyjnych. Jednakze wszystkie panstwa na Swiecie
usilnie dazag do rozwoju linij komunikacyjnych, budujac porty
lotnicze, oraz urzadzajac przyziemia wedtug ostatnich wymagan
techniki. Rzady poszczeg6lnych panstw zdaja sobie sprawe
z olbrzymiego znaczenia kulturalnego lotnictwa, ktére, dzigki
szybkosci transportu towaréw i poczty, przyczynia sie do
wzmozenia tetna zycia ekonomicznego.

Szereg linij komunikacyjnych tworzy sie li tylko ze wzgle-
déw politycznych, jak np. otwierana przez Anglie linja Kair—
Bagdad — Basra — Karachi, dzieki ktérej uzyska sie szybkie
i dogodne potaczenie z Indjami,

Lecz w pierwszym rzedzie subwencjonowanie linij po-
wietrznych przez panstwo usprawiedliwia sie tem, iz racjonal-
ny rozwoéj lotnictwa cywilnego odgrywa olbrzymiag role w obro-
nie panstwa, dzieki utrzymaniu w statej gotowosci bojowej re-

zerw w ludziach i materjale. Zadne paAstwo na $wie-
cie nie posiada tyle $rodkéw materjalnych, by utrzy-
ma¢ w statym treningu wiasng rezerwe, skladajaca sie

z pilotéw, mechanikéw, oraz innych specjalistow. Tu przycho-
dzi z pomoca lotnictwo cywilne, ktére nietylko utrzymuje ich
na dotychczasowym poziomie wyszkolenia, lecz stale ksztakci,
tworzac typ pilotéw diugodystansowych. Doskonalgc mechani-
kéw, uzupetnia naszg szczupta kadre instruktorska, ktora
w chwili potrzeby potrafi wyszkoli¢ liczne zastepy nowych me-
chanikéw i specjalistow branzy techniczno-lotniczej.

Utrzymanie rezerw w materjale odgrywa réwniez doniosta
role, bo Towarzystwa komunikacyjne dla eksploatowania linij
zmuszone sg do zaktadania warsztatow remontu i stoczni, ktore
na wypadek wojny mozna znakomicie wyzyska¢ dla celéw woj-
skowych.

Ptatowiec komunikacyjny nie zawsze nadaje sie do
przerobienia na ptatowiec bojowy, poniewaz zgda sie od niego
innych zalet, niz od ptatowca wojskowego.

Niemcy jednakze zaczeli budowaé obecnie olbrzymy me-
talowe, jak np. Rohrbachy (Ro 3, 4) z silnikami mocy 720 lub
900 K. M., ktére z tatwosciag w przeciggu kilku godzin beda
przerobione na ptatowce niszczycielskie, mogace zabra¢ 2.500
kg. bomb.

Nie zawsze nadajac sie bezpo$rednio do walki, ptatowiec
komunikacyjny moze byé znakomicie wyzyskany do stuzby po-
mocniczej na froncie i do wszelkiego rodzaju transportéw.
Eskadra samolotéw komunikacyjnych bedzie obstugiwata etapy
oraz stuzyta dla utrzymania tgcznosci wzdtuz frontu, co nabie-
ra specjalnej wagi tam, gdzie odczuwa sie brak strategicznych
linij kolejowych.

Niewatpliwie wazna role moze odegra¢ lotnictwo cywilne
przy wspoétdziataniu z lotnictwem mysliwskiem. Jest bowiem
rzeczg powszechnie znana, ze na poczatku wojny supremacja
w powietrzu, dajaca w konsekwencji powodzenie w walce, za-
lezy w znacznej mierze od skupienia i ruchliwos$ci lotnictwa
mysliwskiego. Stosunkowo #tatwo jest przerzuca¢ eskadry my-
$liwskie z odcinka na odcinek, lecz trudniej jest niezwtocznie
zapewni¢ przerzucanym piatowcom fachowg obstuge oraz za-
pas amunicji. O benzynie i smarach nie bede moéwit, poniewaz
to wszystko musi by¢ przygotowane zawczasu. Grupa mysliw-
ska przerzucona na lotnisko pomocnicze, wzgl. lgdowisko, juz
po paru godzinach staje sie bezczynng, o ile nie posiada zapasu
amunicji i mechanikéw. Tu dopiero na czoto wysuwa sie pta-
towiec komunikacyjny, ktéry jest w stanie rychto przewiezé
mechanikédw wraz z kompletami narzedzi oraz zapasem amu-
nicji. Sadze, ze na wypadek wojny, pozgdanem jest przydzie-
lanie do eskadr mysliwskich po pare ptatowcéw komunikacyj-
nych.

W szelkie ptatowce komunikacyjne po uskutecznieniu dro-
bnych poprawek, doskonale nadaja sie, jako ptatowce do prze-
wozenia rannych.

W czasie pokoju lotnictwo cywilne stanowi¢ winno
wspaniale laboratorjum do studjowania wartosci silnikéw. We
Francji lotnictwo wojskowe przyjmuje tylko te typy silnikéw,
ktore wykazaty swg warto$¢ podczas praktyki na linjach ko-
munikacyjnych.

O ile lotnictwo cywilne bazuje sie na przemy$le zagra-
nicznym, warto$¢ jego, jako rezerw lotnictwa wojskowego, ma-
leje, stajac sie czestokro¢ nawet negatywna z tego wzgledu, iz
ze szkoda dla wtasnego przemystu rozwija sie przemyst prze-
ciwnika. Jezeli potrzeby lotnictwa cywilnego nie moga by¢ za-
spokojone przez przemyst wiasny, zamoOwienia platowcow za-
granicg nalezy zmniejszy¢ do minimum, lub przeprowadzaé¢ je-
w krajach zaprzyjaznionych.



W chwili, kiedy oczy catego $wiata zwrdcone sg na tajemnicze panstwo Niebieskiego Smoka,

wytania sie interesujace

pytanie, co zdziataty Chiny na polu aeronautyki i jak sie przedstawia lotnictwo chinskie.OdpowiedZz na to pytanie
daje ponizszy zrddtowy artykut ptk. Botsunowsktego

tarozytna kultura chifnska, kolebka przerdznych
dziatbw wiedzy, bedacej obecnie niezbednym
czynnikiem zycia wspotczesnego catej ludz-
kosci, jest tez poczeSci i kolebkg niektérych dzie-
dzin aeronautyki. Szereg wynalazkéw znakomitych
europejskich uczonych w przelomowej epoce korca
XVII i XIX wieku w wiekszosci wypadkéw byt
znany w zasadzie juz oddawna ChifAczykom, Nie-
zbedny dla nawigacji lotniczej kompas, jest wyna-
lazkiem chinskim, a niektore dziatv stuzby meteoro-
logicznej miaty zastosowanie w Chinach dla celéw
rolniczych i nawigacyjnych juz w starozytnosci.
Zastugg Chinczykow jest tez wynalezienie i
stopniowe udoskonalenie najstarszego z aparatéw
lotniczych, unoszacych sie na zasadach dynamiki—
latawca, ktory odegrat tak wazng role pomocnicza
w osiggnieciu przez ludzkos¢ lotu mechanicznego.
Przedwstepne studja pioneréw lotnictwa jak: Ade-
ra, Lilienthala, br. Wright. Ferbera, Farmanow,
Voisin‘a i t. d., byly prowadzone przy positkowaniu
sie latawcami, a wiekszo$¢ ptatowcéw byta budo-
wana wedtug wzoréow pudetkowego latawca. Staro-
zytne kroniki chinskie notujg, ze w 206 roku przed
Nar. Chrystusa generat chinski Han-Sin wynalazt
latawiec bardzo oryginalnych ksztattéw, o po-
wierzchni osobliwej. Jak widaé, latawce byty znane
w Chinach juz oddawna, a osobliwo$¢ ksztattow ich
zwraca uwage kronikarza. Misjonarze w Chinach
notujg tez, ze w 1306 r. z okazji koronacji bogdy-
chana odbywaty sie wzloty réznych aparatéw. Opi-
su aparatéw nie podano, zapewne byly to latawce
'ub mate baloniki, napetnione ogrzanem powietrzem,
ktorego witasciwosci bylv znane Chinnczykom na
kilkaset lat przed odkryciem braci Montgolfier.
Umiejetno$¢ zastosowania latawcow dla celow
wojskowych przejeli od Chinczykéw Mongotowie,
uzywajac latawcéw jako sposobu demoralizujacego
przeciwnika fnp. bitwa pod Lignicg w 1241 rokul.

Japonczycy w wojnach feudalnych wykorzystuja

Red.

tez chinskie latawce, lecz odmiennego typu, dla
wznoszenia obserwatoréw przy zdobywaniu fortec.

Upadek chinskiej kultury, diuzsza przerwa w
twdrczosci, zepchniecie do roli panstwa eksploato-
wanego stale przez inne mocarstwa, a w ostatnich
latach niszczagca wojna domowa, stworzyty warunki
nie sprzyjajace rozwojowi lotnictwa w odradzajg-
cych sie Chinach. Jednakze Chinczycy interesuja
sie lotnictwem i posiadajg wszelkie dane do jego
rozwoju. Dowodzi tego chocby projekt sterowca b.
oryginalnego typu, opracowany w 1897 r. przez Si-
Tcan-Tai.

Do 1912 r. lotnictwo byto znane w Chinach je-
dynie z wystepOw popisujagcych sie za optatg po-
szczegllnych lotnikow europejskich. Pierwszg ofia-
ra lotnictwa chinskiego jest pilot Chinczyk Fong,
ktéry, po wyszkoleniu w Europie, zgingt podczas
popisowych lotow w Kantonie (1912 r.). Dopiero za
rzadow Yuan-Szi-Kaja, przy wprowadzaniu szeregu
reform, zajeto sie tez i organizacjg lotnictwa. Pierw-
sze lotnisko z niewielkg liczbg hangaréw zostato
wybudowane w 1912— 13 r. w miejscowosci Nan-
yuan, pod Pekinem. Fachowymi doradcami byli
Francuzi z attache wojskowym, nutk. Brissaud-
Desmoillet na czele. Wéwczas zakupiono we Francji
12 platowcoéw, przewaznie typu szkolnego, i przy
pomocy francuskich instruktorow rozpoczeto szko-
lenie mtodziezy chinskiej w pilotazu i obstudze pta-
towcow.

Gdy w okresie szkolenia wybuchto powstanie
w prowincji Szansi, przydzielono kilka ptatowcow
do ekspedycji karnej; petnity one stuzbe wywiadow-
czg i bombardowaty stanowiska band rozbdjniczych.
Byt to pierwszy bojowy chrzest dla powstaigcego
lotnictwa chinskiego, ktéry utrwalit ogromnie zau-
fanie do lotnictwa, zaréwno wiladz, jak i ludnosci.

Dalsze plany rozwoju lotnictwa chinskiego zo-
staty przerwane dzieki wojnie Swiatowej, ktora od-
ciggneta wszystkie sity i uwage Europy. W tym
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okresie z powodu braku ptatowcdéw, zamiennych
czesci i dobrych instruktoréw, lotnictwo chinskie

stopniowo zamiera. Po wojnie Swiatowej, stale bra-
kowato pilotow, nie liczagc odosobnionych lotnikow
europejczykéw, czesto o charakterze awanturni-
czym, ktoérzy po demobilizacji poszukiwali pracy ja-
ko instruktorzy w Chinach; takze brak platowcow
w dalszym ciggu powodowat stopniowe zamieranie
lotnictwa wojskowego.

Od 1918 r. rzad angielski prowadzit pertrakta-
cje z rzadem chinskim w sprawie udzielenia kon-
cesji na zorganizowanie i eksploatowanie lotnictwa
komunikacyjno - handlowego pomiedzy Pekinem a
gtowniejszemi potudniowemi portami. Za rzadow
gen. Chinga doszto do porozumienia i firma Vicikers
zobowigzata sie dostarczyé 100 sztuk ptatowcow
z zamiennemi czeSciami i hangarami. Ptatowce mia-
ty by¢ dwusilnikowe, przewaznie wyrobu firmy
Vickers i czesciowo Handley-Page. Zamdwienie tak
znacznej iloSci ptatowcow w Anglji i udzielenie
koncesji Anglikom jest poczatkiem stosunkowo krét-
kiego okresu wptywow angielskich na rozwo6j lot-
nictwa chinskiego. Francuzi stracili w tym okresie
zajetag przed wojng placowke.

Anglicy zorganizowali Departament Aeronauty-
ki, ktérego kierownictwo objagt chinski generat Ting-
Tsin, majagc do pomocy angielskiego putk. Holta.

Faktycznie przybyto do Chin tylko 40 dwusilni-
kowych ptatowcow, a w zamian brakujacych 60 za-
kupiono jednosilnikowe angielskie ptatowce typu
Izejszego, jaki ,,Avro“ i dwuptatowce Vickers-Vul-
can (z siln. Rolls-Royce 360 MK). Dalszy rozwdj woj-
ny domowej i agitacja bolszewicka w potudniowych
Chinach uniemozliwity rozwdj tak Swietnie zapo-
wiadaigcej sie komunikacji lotniczej. Ptatowce, nie
zwazajagc na protesty rzadu angielskiego, ktory je
sprzedat wytacznie dla linij komunikacyjnych, zo-
staty uzyte przez poszczeg6lnych generatdw dla ce-
[6w wojskowych, a nie fachowe uzycie, brak do-
brej konserwacji wraz z brakiem zamiennych czesci,
spowodowaty bardzo szybkie zniszczenie tak cen-
nego materjatu; pozostata pewna nieznaczna ilos¢,
ktdra dotad obstuguje r6zne armje, stajac sie w nie-
ktorych razach bronig zwrécong przeciw Anglikom.

Najsilniejszy z gubernatoréw, mandzurski mar-

Z lewej do prawej: gen. Yang-Yu-Ting, szef sztabu marszatka Czang-

Tso-Lina; Marszatek; gen. Czang-Suei-Liang, syn Marszatka. komen-

dant 3 i 6 armji i szef lotnictwa; gen. pilot Yao, doradca w sprawach
lotniczijch W armji mandzurskiej

Lotnicy chifscy

szalek Czang-Tso-Lin, cztowiek wybitny, z natury
inteligentny i energiczny, reorganizujgc swojg armje
na modte europejska i rozumiejac znaczenie lotnic-
twa wojskowego w wojnie spoOtczesnej, na wniosek
swego syna, generata dywizji Czang-Suei-Lianga
przystapit w 1923 r. do zorganizowania lotnictwa
wojskowego dla swej armji mandzurskiej. Prace te
polecit wykona¢ generatowi Yao, absolwentowi ofic.
szkoty w Saint-Cyr i francuskiej szkoty pilotow, a
ostatnio kierownikowi lotnictwa chifnskiego handlo-
wego, ktory przy pomocy francuskiego kpt.-pilota
Rogue, stopniowo zakupit we Francji ptatowce (12
Breguet'éw i 6 Caudron‘éw Nr. 59), uzupetniajac je
skonfiskowanemi przez marszatka Czang-Tso-Lina
z portu lotniczego w Nanyuan pod Pekinem kilkoma
angielskimi ptatowcami ,,Avro*“ i 2 Handley-Page.
Materjat ten postuzyt na sformowanie 3 eskadr
i szkoty pilotazu pod Mukdenem.

W 1924 r. przybyt do Mukdenu nowy transport
zakupionych takze we Francji ptatowcow (40 Bre-
gueféw, 10 Caudron‘éw Nr. 59, 10 Caudronow G—
3 i 20 amfibij Schreck), a po przelocie Pelletier
Doisy i przekonaniu sie o wysokich zaletach Bre-
gueta Nr. 19, generat-pilot Yao zakupit 10 ptatow-
cow tego typu.

W rozpoczetej na jesieni 1924 r. wojnie miedzy
najsilniejszymi generatami Chin pdinocnych, mar-
szatkami Wu-Pei-Fou i Czang-Tso-Linem, zakonczo-
nej w styczniu 1925 r. zwyciestwem tego ostatniego,
lotnictwo mandzurskie wzieto zywy udziat, decydu-
jac w niektérych wypadkach o wyniku walki.

Ptatowce bombardujagce byty niejednokrotnie
przydzielane, jako towarzyszgca bron do wiekszych
oddziatdw wywiadowczych mandzurskiej kawalerji,
ktora dziatata wéwczas o wiele Smielej i skuteczniej.
W 1925 r. mandzurska armja posiadata juz 5 es-
kadr, obstugiwanych przez 40 pilotdw Chinczykow.

W tym samym okresie generat-pilot Yao wysyta
na wyszkolenie lotnicze do Francji 2 partje mtodych
Chinczykow, z putk. Wei na czele, do szkét pilotazu
Caudron‘a i Moran a.

W grudniowych walkach 1925 r. i styczniowych
1926 r., przeciw armji Feng-Yu-Sianga, lotnictwo
mandzurskiej armji znéw bierze udziat, a bombardu-
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jace eskadry ratujg w pewnym momencie rozpaczli-
we potozenie, przechylajgc szale zwyciestwa na
strone Czang-Tso-Lina. W tym okresie stuzba mio-
dego lotnictwa mandzurskiego odbywata sie w bar-
dzo ucigzliwych warunkach atmosferycznych, przy
silnych wiatrach i mrozach dochodzacych do. 20 stop-
ni ponizej zera. W drugiej potowie 1926 r. mandzur-
skie lotnictwo rozporzadzato z gorg 200 ptatowcami
(francuskiej fabrykacji), z czego wieksza potowa
byty typy nowsze. Liczba pilotow znacznie sie tez
powiekszyta.

Oprocz lotnictwa wiasciwego, posiadajg Chin-
czycy nieznaczng ilo$¢ balondw na uwiezi (z ktdre-
mi odbywajg proby od 1908 r.), tak. dla celéw obser-
wacyjnych, jak i sygnalizacji. Balony te typu ja-
ponskiego (Japonczycy jeszcze przed wojng Swiato-
wg opracowali b. oryginalny typ, ro6znigcy sie od
przyjetych na calym S$wiecie balonéw na uwiezi
Caaguot i B. D.) sag wykonane czesciowo w Japonji,
czeSciowo za$ w Chinach. Powtoki chinskich balo-
néw sg uszyte z jedwabiu, przez co uzyskuje sie
kilkakrotne zmniejszenie ciezaru w stosunku do
powtok, szytych na Zachodzie z perkalu przegumo-
wanego. Dzieki temu Chinczycy majg moznosé
zmniejszenia parokrotnie objetosci swych balonéw
(do 400 ms), jednoczes$nie zmniejsza sie ilos¢ obstugi
manewrowej, utatwia transportowanie napetnionego
balonu, maskowanie, ukrycie podczas niepogody,
zmniejsza sie tez i cel dla nieprzyjacielskiej arty-
lerji przy ostrzeliwaniu wzniesionego balonu i t. d.
Ujemnag cechg sg znaczne koszta jedwabiu, na co
moga sobie pozwoli¢ Chinczycy, produkujac u siebie
najlepsze w Swiecie gatunki tkaniny jedwabnej. Na
fotografji naszej widzimy ciekawy wzor chifAskiego
balonu na uwiezi dla celé6w obserwacyjnych, z od-
czepionym koszem. Mate kule napetnione wodorem
stuzg do sygnalizacji z wzniesionego balonu.

Chiny posiadaja wyjatkowo sprzyjajgce warunki
dla rozwoju lotnictwa handlowo-komunikacyjnego.
Wynika to z ogromnych przestrzeni, jakie zajmuje
Republika Chinska, ktérej poszczegblne prowincje,
oddzielone nierzadko Dustynig lub stepem, zyja zy-
ciem do$¢ odrebnem. Nikta sie¢ kolejowa, brak do-
brych drég kotowych, bardzo utrudnia zycie ruchli-
wych synow Niebieskiego Panstwa. Chifczyk z na-
tury jest b. dobrym kupcem, bogactwa naturalne
kraju dotad sg prawie niewykorzystane i linie ko-
munikacji lotniczei miatyby ogromne powodzenie,
przyczyniajagc sie do rozwoju handlu chinskiego, ze-
Srodkowanego obecnie w strefie rzek, portéw i ko-
lei Zzelaznych. Brak funduszéw w kraju na ten cel
nie stanowi przeszkody, poniewaz stata konkurencja
réznych mocarstw o otrzymanie koncesii lotniczej
daje moznos¢ wyboru najodnowiednie'szych warun-
kow dla rzadu chinskiego. Przeszkodg jest jedynie
toczaca sie od tak dawna wojna domowa, brak rzga-
du statego i pewnego, ktoryby gwarantowat bezpie-
czenstwo i przyciggnagt kapitaty zagraniczne.

Chinczycy prébowali juz w 1921 r. stworzyé
witasny przemyst lotniczy, budujac kilka dwuptatow-
cow (typ szkolny z siln. ang. 100 MK) w zaktadach
koto Fuczanu, lecz i tu wojna domowa przerwata
tak dobrze zapowiadajgcy sie wysitek.

Nie majac whasnego przemystu lotniczego, Chin-
czycy, wedtug opinji szefa pilotazu w Mukdenie,
Francuza E. Poullet'a, s3 wybornym materjatem do
wszelkiego rodzaju stuzby lotniczej. Z natury cie-
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Balon obserwacyjny armji Wou-Pei-Fou

kawi, inteligentni, z tatwoscig sie uczg, sg bardzo
pilni i pracowici, brak im tylko pewnej obowigzko-
wosci w przestrzeganiu terminow i nie liczg sie
z czasem, — cecha wspolna rasom azjatyckim, mo-
zliwa zresztg do pokonania, jak to pokazali cho-
ciazby Japonczycy.

Wszystko to pozwala twierdzi¢ z catem przeko-
naniem, ze przed lotnictwem chiriskiem otwierajg
sie duze mozliwosci.

Feliks Botsunowski,



Samolot wywiadowczy IV. Z. X. inz. Zalewskiego

Samolot kpt. ~Sipowicza

Awionetka sierz -pilota Dziadowskiego

poteczenstwo polskie,
S pomimo szeroko roz-

gatezionej dziatalnos-
ci L. O. P. P.,, zamato jesz-
cze lotnictwem sie zajmo-
wato, a o polskiej mysli
tworczej na tem polu zu-
petnie nie wiedziato. Ta
polska mysl, pracujac do-
dychczas w odosobnieniu
i niemal w ukryciu, stwo-
rzyta jednak bardzo wie-

le — stworzyta prawdzi-
we dzieto, ktére dopiero
dzi§, dzieki inicjatywie i a

dobrej woli Komitetu Sto-

tecznego L. O. P. P. uka- i
zuje sie zdumionym oczom

spoteczenstwa. Styszelis- —
my przewaznie o réznych
obcych typach ptatow-
cow, wykonanych w Kkra-
ju, ktére znane byly z te-
go, ze sie rozbijaty. Mysl
i zainteresowanie sie 0g6-
tu spoteczenstwa ponad
te szczegdty nie siegaty.
Az tu stwierdzamy, ze ist-
nieje polski przemyst lot-
niczy i pomocniczy, ze
istnie e szereg wytworni,
produkujacych nietylko
czesci zamienne i zapaso-
we platowcow i silnikdw
obcych typdéw, lecz stwa-
rzajacych typy polskie,
nrzez polskich konstruk-
toréw pomyslane.

Wyszczegolnione ponizej wzory produkcji pol-
skiej — owoce eolskiej mysli — mowig same za sie-
bie 1 za swoich tworcow.

zaczne od ptatowcow, Widzimy wiec dwu-
ptat bojowy inz. Zalewskiego, zadziwiajagcy swem
precyzyjnem wykonczeniem — wykonany catkowicie
w Centr. Warsztatach Lotniczych w Warszawie. Wo-
bec tego jednak, ze ustepuje on nieco seryjnemu Po-
tezowi XXV, w stanie wiec obecnym seryjnie produ-
kowany nie bedzie. Dale) idzie nowy jednoptat-ol-
brzym bojowy, dwusiedzeniowiec Podlaskiej] Wy-
tworni Samolotow. Nie przesgdzajgc jego wartosci
praktycznej, ktérg dopiero dituzsze proby okaza,
wierzymy, ze nie zawiedzie on nadziei swych kon-
struktoréw i fabryki. Podkresli¢ nalezy wyprébowa-
ny juz jego spétczynnik bezpieczenstwa, wynoszacy
12,5 oraz znaczng szybko$¢é przy ziemi, dochodzacg
do 240 klm/godz. Ptatowiec szkolny znanego kostruk-
tora, inz. pil. Bartla, wykonat juz okoto 150 lotoéw
z wynikiem bardzo dobrym i chociaz statycznie ba-
dany jeszcze nie byt, rokuje wielkie nadzieje.

Jak piskleta przy matkach zgrupowaly sie wo-
koto awionetki: znana juz z opisbw i préb awio-
netka p. Drzewieckiego, wykonana przez Sekcje Lot-
nicza Politechniki Warsz., oraz inna, oryginalna swo-
im ksztattem — pomystu B-ci Dziatowskich, do War-
szawy przyprowadzona lotem, przelatujgc przeszto
200 kim .Obok stoi niewykonAczona jeszcze awionet-
ka turystyczna znanego i cenionego pilota p. Skraby;

o)

zastuguje na specjalng u-
wage ze wzgledu na to, ze
jest to pierwsza polska
konstrukcja wytgcznie du-
raluminowa.

Pomystowy ptatowiec
dosSwiadczalny kpt. Sipo-
wicza, ktory pierwszy za-
stosowat skrzydta pochy-
lone do dotu, posiada do-
datkowe oryginalne p#taty
trojkatne, wspierajgce u-
kosnie ptaty gorne, majg
one na celu zapewnienie
rbwnowagi statycznej te-
go piatowca na wirazach.

Airakcjag wystawy jest
pierwszy polski
silnik lotniczy inz
Brzeskiego. Pisze 0 nim
obszernie nizej mjr. inz.
Malinowski.

Konstruktor osiggnat w
tym silniku rezultaty, o ja-
kich sie jeszcze nikomu
nie $nito, mianowicie
zdumiewajgco maty cie-
zar witasny silnika, wyno-
szacy 0,365 klg na 1 KM.
Gdyby nawet silnik ten
nie dat zadawalajacych
wynikow praktycznych—
stanowi¢ bedzie nader
ciekawe studjum i podsta-
we do dalszych badah nad
silnikiem.

Wystawione w  giebi
ptatowce ,Potez XV* i Ba-

lilla, wykonane przez Lubelskie Zaktady ,Plage
i Laskiewicz", oraz ,.Hanriot“, wykonany przez Cen-
tralne Warsztaty Lotnicze sg naog6t juz zbyt dobrze
znane, by sie o nich rozpisywac.

Przechodzagc dopomocniczegoprzemys-
tulotniczego, musze podkresli¢ zgodny wysitek
Zrzeszenia Przemystowcéw Lotniczych, skupiajace-
go w sobie, obok dawniej istniejagcych firm przemys-
tu metalowego, caty szereg firm miodych, reprezentu-
jacych przemyst lotniczy drzewny, metalowy, che-
miczny, tekstylny i inne. Zrzeszenie to powstato nie-
dawno, w warunkach bardzo ciezkich, ktore niestety
i dzi$ nie ulegty wielkiej zmianie, stanowigc pomimo
tego juz obecnie mocng i pewng podstawe rodzimego
przemystu lotniczego, pozwalajgcego uwolni¢ sie od
ponizajacej nas zaleznosci od zagranicy i zapewniajg-
cego wtasciwe uzycie bogatego materjatu krajowego
i odpowiednie wyzyskanie zdolnego i warto$ciowego
pracownika polskiego. Eksponaty tych wytwdrni,
reprezentujgcych wiekszo$¢ naszego przemystu po-
mocniczego, wymownie $wiadczg o wartos$ci tych ma-
terjafdw i pracy. Spotykamy wiec eksponaty wy-
twérni metalowych: ,Autoremont“ — czeSci za-
mienne i remont silnikéw; , Avia“ — instrumenty i
maszyny precyzyjne, sprawdziany, silniki matej mo-
cy; ,Brandel i Witoszynski“ — korbowody i ttoki;
. Fraget* — czeSci aluminiowe; ,J. Wagner" i
~Warmet" — okucia, $ruby, $ciggacze lotnicze; ,,B.

Wahren" — kota ptatowcowe i czesci zamienne; !

Samolot my$liwski P.W.S.1. konstrukcji inz. Cywinskiego, Ciotkowskiego
i Grzedzielskiego, zbudowany przez Podlaskg Wytwérnie Samolotéw

Szkielet ptatowca sportowo-turystycznego honstr. pilota Skraby

Awionetka konstr. J. Drzewieckiego. Na pierwszym planie energiczny

organizator Wystawy pilot Woyna
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Kiosk ,Lotu Polskiego®

»Sosnowieckie Zaktady'l — produkcja i obrobka
wszelkich gatunkoéw stali, mosigdzow i t. d. Przemyst
drzewny reprezentowany jest przez wytwornie:
»Inz. Broda" — hangary i konstrukcje dachowe;
»W. Szomanski i S-ka" — $migta; ,,B-cia Lourie" —
dychty i forniery.

Przemyst chemiczny i tekstylny oraz specjalny,
ma réwniez swoich przedstawicieli: ,,Zaktady Che-
miczne Grodzisk" oraz ,,Avia“ — cellony, lakiery
it p.; ,Vulcanit" — amortyzatory gumowe, czesci
kauczukowe i ebonitowe; ,Iskropol" — Swiece silni-
kowe; ,Dr. Zielinski" — gasnice ptatowcowe i t. d.

Niesposéb mi byto wymieni¢ wszystkie repre-
zentowane na wystawie firmy i wytwdrnie — poda-
tem tylko kilka z nich dla wykazania szerokiego za-
kresu Srodkéw i pracy, niezbednych dla istnienia
witasciwego przemystu lotniczego. A juz same tylko
wymienione powyzej wytwdrnie wymownie $wiadczg
o tem, ze przy dobrej woli i odpowiednim naptywie

MJR. INZ.

Wrazenia

szystkie dzialty Wystawy sg starannie re-

prezentowane, w szczegdlnosci gdy wezmie-

my pod uwage, ze tego rodzaju Wystawa jest
u nas pierwszg, wystawcom zostaty wyznaczone bar-
dzo mate powierzchnie i firmy spetnity wytgcznie
obowigzek obywatelski, nie liczagc na zainteresowa-
nie zagranicy.

Z duzg szkoda dla drobnego i precyzyjnego
przemystu, daje sie odczu¢ brak dziatu przedmiotéw
lotniczych  zagranicznych, nie ujetych dotychczas
naszg wytworczoscig. Ta palagca sprawa byta szero-
ko omawiana dwa lata temu w Stow. Technikéw
i dotad nie zostata zrealizowang. Zato zwiedzaja-
cych przyjemnie dziwi szereg samolotow wiasnej
konstrukcji, wbrew utartej opinji, ze korzystamy wy-
tacznie z dorobku obcego.

Samoloty polskiej konstrukciji.

Na 14 samolotéw polskich konstruktoréw, wy-
stawiono 7. Omawia je wyzej inz. Krasicki.
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kapitatu, mozemy wilasnemi sitami zapewni¢ sobie
zupetng samowystarczalnos$¢.

Obok eksponatéw przemystu cywilnego widzimy
szereg dziatdbw techniki wojskowej, S$wiad-
czacych o jej wysokim poziomie. Précz ciekawych
przyktadow techniki warsztatowej wojsk lotniczych
i balonowych, spotykamy dzialy specjalne — takie,
jak lotnicza radiotelegrafja i aerofotografja. Szcze-
gblnie ta ostatnia wzbudza podziw artystycznemi
zdjeciami lotniczemi; na specjalng uwage zastuguje
piekny widok wielkiej Warszawy z lotu ptaka.

Uwage roéwniez zwracajg wielkie mapy wiatréw
i zachmurzenia, opracowane przez Gt Wojsk. St.
Met., przeznaczone dla portéow lotniczych cywilnych
i wojskowych, w celu orjentowania sie pilotow przed
odlotem.

Oryginalny i wielce pomystowy sposéb wtajemni-
czenia laikow w arkana silnikowe — przedstawia
szkota samochodowa Nr. 32, pokazujgc nam jak
uczy¢ nalezy.

Cato$¢ wystawy nabiera groznego wyglagdu wo-
bec wielkiego dziata zenitowego obrony przeciwlot-
niczej, t. zw. popularnie OPL. Stojacy nawprost nie-
go olbrzymi reflektor, majacy na celu wyszukiwanie
na niebie ptatowcow nieprzyjacielskich, w czasie po-
kojowym oswietla lotnisko dla nocnych lotéw.

Jezeli wspomne jeszcze o przyjemnych atrak-
cjach — takich, jak wySwietlanie filmow lotni-
czych przy koncertach orkiestry wojskowej oraz pro-
dukcjach Radiostacji Warszawskiej, rowniez o ca-
tosci wystawy, imponuiacej szczegdlnie wieczorem,
wspaniatg gra efektow Swietlnych — zdaje mi sie, ze
na zakornczenie nie pozostaje mi nic innnego, jak zto-
zy¢ na tem miejscu serdeczne oodziekowanie Lidze
Obr. Pow. PafAstwa w imieniu lotnictwa, za owocny
trud, ktérego sie podjeta, i zyczy¢ jej dalszych podob-
nych sukcesow na polu propagandy polskiego lot-
nictwa.

Inz. W. Krasicki.

STEFAN MALINOWSKI

zwWystawy

lotnicze]

Zatuje, ze na Wystawie nie znalaztem samolotu
por. Sottyckiego, o tamanym profilu skrzydta — do-
kument poszukiwania nowych drdg rozwigzan lot-
niczych.

Brak byto i szybowcow...
wuz maty obszar Wystawy.

Lecz, pomijajac obecng Wystawe, uwazam, ze
pozadane bytoby wystaranie sie L. O. P. P. o otrzy-
manie samolotow wycofanych z uzycia i przeznacze-
nie ich jako eksponaty na Wystawy o charakterze
propagandowym.

Przyczyng jest zno-

Silniki polskiej konstrukcji.

dwoch konstruktorow —
sam. ,W. Z X") i inz

Silniki reprezentuje
inz. Zalewski (tworca
Brzeski.

Silnik ~ Zalewskiego, budowany przez firme
»Avia“, ktdrego czesci znajdujg sie na jej stoisku,
posiada moc 80 KM, jest typu gwiazdzistego state-
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go, chtodzonego powietrzem. Karter, cylindry, ru-
ry wlotowe i wylotowe — aluminjowe; ttoki z elek-
tronu; podwojne zapalanie iskrownikami Scintilla;
karburator ,Zenith* podwdjny. Silnik jest przezna-
czony dla ptatowcow szkolnych wojskowych. Pro-
jektowany na ciezkg benzyne i oleje mineralne. Waga
przewidziana 90 kg, ilos¢ obrotéw 1,800.

Najbardziej ciekawym eksponatem na Wysta-
wie jest silnik inz. Brzeskiego. Ciekawym — ponie-
waz jest wyrazem oryginalnej twdrczosci polskiej,
nieooartej na wzorach zagranicznych i poniewaz
konstruktor osiggnat niebywale niskag wage na 1
KM, mianowicie 360 gramow, a wiec 26 wagi naj-
IZejszego z istniejacych dotychczas silnikow chio-
dzonych powietrzem i 14 wagi silnikéw chtodzonych
woda.

Silnik prébny ma za sobg 160 godzin pracy, po
ktdrych nie wykazat zadnego zuzycia czesci moga-
cych podlegaé tarciu.

Silnik Brzeskiego jest birotacyjny, t. j. wat gtéw-
ny i cylindry krecag sie w przeciwnych kierunkach.
Dzieki temu ustrojowi, konstruktor przy tej samej
wytrzymatosci czesci mogt otrzyma¢ wage znacz-
nie mniejsza, niz w normalnych silnikach; na zmniej-
szenie wagi wptynat réwniez wyzszy skutek mecha-
niczny, stanowigcy wg. konstuktora 94%, gdy przy
normalnej konstrukcji wynosi 84%.

Inz. Brzeski przewiduje moznos¢ zwiekszania
ilosci obrotéw z 1,200 (normalnych) do 1,500, bez
wptywu na moc silnika, stosujagc przyrzad, odoowia-
dajgcy zmianie szybkoS$ci biegu w samochodach. Jest
to wazne udoskonalenie w lotach na duzych wyso-
kosciach, dzieki ktéremu spadek mocy silnika moz-
na wyréwnaé zwiekszeniem iloSci obrotow $migta, a
nawet uzyska¢ wiekszg szybko$é samolotu w bar-
dziej rozrzedzonym powietrzu. Pomijam, ze nieza-
leznie mozna zwiekszy¢ ilos¢ obrotdw znanym $rod-
kiem, przez dodanie gazu, co pozwala w sumie na
przejScie z normalnych 1.200 obrotéw na 1,800, na
duzych wysokosciach.

Wedtug stéw konstruktora, silnik posiada jesz-
cze jedng zalete o duzem znaczeniu dla eksploatacji
komunikacyjnej, mianowicie, ze dzieki birotacyjnos-
ci silnika, mozna powiekszyé dorywczo moc jego do

7 Towarzystwa

Zebranie organizacyjne Oddziatu Stotecznego
T. O. P. W dniu 11 kwietnia b. r. z inicjatywy p. Komisarza
Rzadu m. st. Warszawy Jaroszewicza, odbyto sie w gmachu
Ratusza zebranie Organizacyjne Warsz. Oddziatlu Stotecznego
T-wa Obrony Przeciwgazowe].

Zebranie zagait p. Komisarz Rzadu, podkreslajac donio-
ste znaczenie akcji T-wa w kierunku samoobrony przed naj-
okropniejsza bronig wspdtczesnego barbarzynstwa — trucizng
gazu. Dalej p. Komisarz Rzadu zaznaczyt, iz Warszawa, jako
stolica Panstwa o miljonowej ludnos$ci i jako gtéwny osrodek
polityczno-wojskowy, z chwilg wybuchu wojny przedewszyst-
kiem stanie sie celem atakéw lotniczych wojsk nieprzyjaciel-
skich. Ataki nieprzyjacielskich eskadr lotniczych niewatpliwie
bedg miaty na celu nietylko uszkodzenie wazniejszych objek-
tow stolicy, lecz przez bombardowanie pociskami, zawieraja-
cemi gazy trujace, wyniszczenie ludnosci cywilnej. To tez cate
spoteczeAstwo W arszawy musi zawczasu sie przygotowac i zor-
ganizowa¢ do obrony przed strasznemi skutkami gazéw truja-
cych i w tym celu nalezy natychmiast przystagpi¢ do utworze-
nia Stotecznego Oddziatu T-wa Obrony Przeciwgazowej.

Przewodniczyt zebraniu p. Dr. Zenon Martynowicz, se-
kretarzowat p. Karol Szmidt.

Odczyt na temat: ,Chemja a obrona Panstwa" wygtosit

kpt. inz. Kalusinski.
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40%, zamiast 20%, jak w silnikach normalnych.
Moznos$¢ ta pozwala na osiggniecie dostatecznej

szybkos$ci wznoszenia sie w pierwszym okresie oder-
wania od ziemi, przy duzym obcigzeniu na konia me-
chanicznego, bez zbednego zwigkszania putapu sa-
molotu, jak to ma miejsce przy obecnych typach sil-
nikow.

Silnik, ktéry w najblizszym czasie bedzie podle-
gal prébom, posiada moc 125 KM i wazy +#acznie
z gaznikiem i iskrownikiem tylko 45 kg, gdy takiz
silnik normalny wazytby 125—150 kg, a wiec zasto-
sowanie silnika Brzeskiego daje mozno$¢ zwieksze-
nia ciezaru do 100 kg, przy mocy 125 KM. Zuzycie
benzvnv 220 gr., oliwy 5 do 8 gr. na 1 KM.

Dodajmy do tego, ze najwiekszy wymiar silnika
w przekroju pionowym do osi wynosi 450 mm, a przy
Smigle jest nie wiele wiekszy od wymiaru piasty, co
pozwala wnioskowaé, ze opér czotowy, stawiany
przez silnik przy dobrem omaskowaniu bedzie nie-
wielki.

Mate czotowe wymiary silnika pozwalajg na do-
godne umieszczenie go na skrzydtach samolotu, stad
moze wptyng¢ na rozwdj samolotow wielosilniko-
wych $redniego tonnazu.

W szystkie te zalety i préby dokonane rokuja, ze
pomyst inz. Brzeskiego moze byé uwienczony wy-
jatkowym wynikiem, jak réwniez da¢ impuls w tym
kierunku do dalszych prac konstruktorom zagra-
nicznym.

Na Wystawie brak jest dwutaktowego silnika

inz. Wallisa.

Ciekawem bytoby réwniez pokaza¢ szerszei pu-
blicznosci zreczny w linji $lizgowiec wodny ,,Delfin",
inz. Bogatyrewa, przeciez rozwiniecie przemystu
Slizgowcdw jest u nas wielce pozadane.

Pomimo skromnych ram, zwiedzajacy opuszcza
Wystawe z przeSwiadczeniem, ze na polu naszej
tworczosci lotniczej wre praca Swiadoma celow
i ptodna, ze niezadtugo na naszych szlakach po-
wietrznych szybowa¢ bedg wytacznie samoloty
wiasnej konstrukcji, zdolne w kazdej chwili skutecz-
nie odeprze¢ napastnika.

Obrony Przeciwgazowej

Nastepnie dokonano wyboru do wtadz Oddziatu.

Do Zarzadu weszli pp.. Wiadystaw Jaroszewicz, komi-
sarz Rzadu m. st. Warszawy; gen. Wiadystaw Rozen, komen-
dant m. st. Warszawy; W tadystaw Jabtonski, prezydent m. st.
W arszawy; prof. dr. Franciszek Czubalski, kierownik Zaktadu
Fizjologicznego Uniwersytetu Warsz.; Edmund Czyniowski, ko-
mendant Pol. Panstw, m. Warszawy; Stanistaw Poraj-Kozmin-
ski, redaktor nacz. ,,Polski Zbrojnej"; kpt. inz. T. Kalusifski,
Wojsk. Instytut Chemiczny; Tadeusz Konopacki, prezes Warsz.
Rady Okregowej Zwigzkéw Zawodowych Prac. Umys'owych;
Stanistaw Ocetkiewicz, reprezentant Stow. Kupcéw Polskich;
dr. Wactaw Rydzykowski, prezes Stow. wt#ascicieli nierucho-
mosci m. st. Warszawy; Karol Szmidt, naczelnik Wydziatu
Wojsk, w Komisarjacie Rzadu; inz. Aleks. Tupalski, cztonek
Zarzadu Przemystu Chemicznego.

Do Komisji Rewizyjnej weszli po.. Stanistaw Skonieczny,
reprezentant Zwiazku Bankéw w Polsce;’ inz. Czestaw Swier-
czewski, naczelny dyrektor Gazowni Miejskiej; dr. Maksymiljan
Rberhardt, dyrektor Urzedu Zdrowia Komisarjatu Rzadu m. st.
W arszawy; Kazimierz Gtuchowski, naczelnik Wydziatu Praso-
wego w Komisarjacie Rzadu; Tadeusz Damiecki; Wtodzimierz
Pitutej, komisarz Pol. PahAstwowej.

W wolnych wnioskach zebrani wyrazili podziekowanie
p. Komisarzowi Rzadu m. st. Warszawy za inicjatywe 'i zorga-
nizowanie Warsz. Oddziatu T-wa Obrony Przeciwgazowej.



Ochrona dworcow
powietrznemi

numerze 7126 finskiego dziennika ,,Suomen so-

tilasaikakauslethi*“ zamieszcza ptk. szt. gen.

C, G. Kraemer ciekawe uwagi na powyzszy te-
mat, tem ciekawsze, ze autor jako rosyjski oficer, byt
w czasie wielkiej wojny komendantem dworca, za$
w finskiem wojsku jest szefem oddziatu kolejowego
w sztabie generalnym. Sadzimy wiec, ze streszczenie
ich zaciekawi naszych czytelnikéw.

Wobec rozwoju lotnictwa wojskowego i niewat-
pliwego stosowania gazow w przysziej wojnie na
wielkg skale nalezy uwazaé, jako pewnik, ze kazdy
bez wyjatku dworzec kolejowy moze w bardzo krot-
kim czasie zosta¢ unieruchomiony, tak, iz nie bedzie
on spetniat swych zadan, w kazdym razie dopiero po
powazniejszym remoncie.

Przy pomocy samolotu i gazow tatwo jest row-
niez wstrzymaé zupetnie ruch na danym szlaku,
a to przez systematyczne zniszczenie Kilku sasia-
dujagcych ze sobg dworcow. Rozpoznanie ich jest
dla nieprzyjacielskiego lotnika, nawet ze znacznej
wysokosci, bardzo tatwe, gdyz dworce, przynalezne
do nich tory kolejowe, remizy dla parowozéw, wodo-
ciggi i t. d. sg zawsize skupione na stosunkowo nie-
wielkiej przestrzeni. Funkcjoniarjusze kolejowi i ich
rodziny niie wiedzg, jak sie nalezy zachowaé podczas
ataku gazowego i nie sg zaopatrzeni w przyrzady
ochronne przeciw gazom. To tez sama grozba ataku
lotniczego wywota panike, co w zupetnosci zahamuje
czynnosci stuzby kolejowej.

Autor wyjasnia nastepnie, ze nawet najlepiej zor-
ganizowana obrona przeciwlotnicza, zar6wno po-
wietrzna. jak ziemna nie jest w stanie przeszkodzic,
szczegblniej w nocy, by celnie opuszczona bomba nie
przyczynita powaznych szkdd, a nawet nie zapalita
dworca. Zniszczenie za$ kilku dworcéw, wzglednie
przerwanie komunikacji, cho¢by na krdtkim tylko
dystansie kolejowym bedzie musiato sie bardzo dot-
kliwie odbi¢ na dziataniach wojennych.

Powstaje wiec oytanie, czy i jakie sg mozliwosci
zabezpieczenia ruchu kolejowego? Jest to sprawa
tak wielkiej wagi. ze jesli nawet nie udatoby sie roz-
wigza¢ iej zupetnie pomysinie, to nalezy dotozy¢
wszelkich staran, aby zredukowa¢ do minimum mo-
zliwosci przerw w komunikacji koleiowej.

Akcje naszg mozemy prowadzi¢ w dwdch kie-
runkach; albo bedziemy bronili naiwazniejszych pun
ktow, albo tez budowali je tak, aby trudne byty do
uszkodzenia. Pierwszy sposéb jest niezmiernie trud-
ny, wymaga bowiem uruchomienia wieikich nos sit
obronnych, zaréwno lotniczych, jak artyleryjskich,

I transportow kolejowych przed atakami

I gazowemi

Zajmijmy sie wiec drugim i zbadajmy, jakie sg mozli-
wosci urzeczywistnienia w ten witasnie sposéb nasze-
go zadania.

Budynki, tory kolejowe i inne instalacje, stano-
wigce kompleks dworca, muszg by¢ zatem inaczej bu-
dowane, niz dotychczas. Nizej podany projekt, ze
wzgledu na wielkie koszty, bedzie dla istniejgcych juz
dworcow trudny do wykonania, natomiast winien
by¢ brany pod uwage przy budowie nowych. Zasad-
niczo polega on na rozmieszczeniu kompleksu dwor-
cowego na wiekszej przestrzeni.

Przy rozmieszczaniu budynkéw dworcowych na
wiekszych od siebie odlegtosciach nalezy segregowac
je na dwie grupy: budynki, stuzace dla ruchu tran-
zytowego i budynki dla potrzeb miejscowych. Budyn-
ki zbedne dla ruchu tranzytowego nalezy oddziela¢
i budowac¢ dalej od dworca. Inaczej méwigc na sa-
mym dworcu znajdowac sie winny: gtowny tor oraz
budynek stacyjny, zbudowany czeSciowo nad, cze-
Sciowo pcd ziemia; wazniejsze za$ lokale pod ziemig.
W szystkie inne budynki i instalacje budujg sie w pe-
wnej odlegtosci od dworca (patrz szkic 1). Wiez ci-
$nien nie bedzie wcale, na ich miejsce instaluje sie
podz:emne zbiorniki wodne, ktére zasila¢ bedg sie¢
wodociggowg na catym obszarze dworca. Tory nary-
sowane lunjami krcpkowanemi stuzg tylko w nad-
zwyczajnych wypadkach. W czasie pokoju daje sie im
zarastaC trawa, tak aby nieprzyjacielska stuzba szpie-
gowska mogta je uwaza¢ za stare bezuzyteczne linje.
W czasie wojny winny one byé starannie zamasko-
wane. W lasku znajdujg sie rampy dla transpor-
tow kolejowych i rozdzielcze. Do placu wytadow-
czego nalezy jeszcze w czasie pokoju przeprowa-
dzi¢ dobrg droge, za$§ sam plac zamaskowac¢. Odle-
gtos¢ miedzy torami musi wynosi¢ przynajmniej
200 m, aby upadek jednej bomby nie uszkodzit
wszystkich innych, znajdujgcych sie na sasiednich
torach pociggow.

Budynek stacyjny posiada dwa pietra, jedno pod,
drugie nad ziemig. Nad ziemig umieszczone s3: kasa
biletowa, poczekalnie, biuro pocztowe i telegraficzne.
Pod ziemia znajdujg sie: biura stuzby ruchu, telegraf
i telefon oraz dwa schrony.

Schrony te musza by¢ tak zbudowane, aby gazy
nie mogty sie do nich dostaé. Wszystkie pokoje musza
mie¢ dwa wyjscia, jedno prowadzace na platforme sta-
cyjng, drugie na zewnatrz. W razie ataku gazowego
wszyscy urzednicy kolejowi, za wytaczeniem telegra-
fistow i naczelnika stacji zbierajg sie w jednym
schronie, pasazerowie, oczekujagcy w poczekalniach—
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w drugim. W razie alarmu
wszystkim maski gazowe, ktore
nastepnie zwracac.
Wybudowanie dworcdw na wazniejszych sta-
cjach krancowych i weztowych w powyzszy sposéb

gazowego rozdziela sie
publiczno$¢ winna

Szkic 1

I. Budynek slaoyjny. 2 WieS. Tam nalezy przenie$¢ mieszkania pra-

cownikdw £ole/ou)s/c/i i warsztaty reparacyjne. 3. Lasek, w nim remiza

dla lokomotyw 4 Lasek, u) nim rampa wytadunkowa dla transportéw

wojskowych i tory rozdzielcze. 5. Stacja towarowa ijej biura. 6. Pod-

ziemny zbiornik wodny 7. Wodociagi 8. Tor dla zestawiania pocig-
géw i odstawienia préznych wagondw.

zmniejszy powaznie w przysztej wojnie mozliwosci zu-
petnego ich zniszczenia i zahamowania ruchu kolejo-
wego. Powstate szkody, jako wzglednie nieznaczne,
tatwo sie dadzag naprawic.

Ruch tranzytowy bytby natenczas tylko wstrzy-
many, o ile jedna, lub kilka sasiadujgcych ze sobg
stacyj zostatyby zagrozone. Nasuwa sie wiec pytanie,
jak moznaby zasadniczo zabezpieczy¢ ruch tranzyto-
wy? Przyszta wojna, wedtug wszelkiego prowdopodo-
bienstwa, rozpocznie si¢ atakiem lotniczym, skiero-
wanym pizedewszystkiem na gtéwne linje komunika-
cyjne, celem przeszkodzenia nieprzyjacielowi w mo-
bilizacji i marszu naprzéd. Pomysiny taki atak na ty
ly armji bedzie miiat niewatpliwie kolosalne moralne
skutki, dziatajagc deprymujgco na psychike wojska,
jeszcze zanim znajdzie sie ono na froncie.

Jest rowniez pewnikiem, ze w przysziej wojnie
stosowane bedg specjalne gazy, o poteznem dziataniu,
szkodliwe nietylko dla ludzi i zwierzat, ale réwniez
dla rzeczy martwych i to tak dobrze dla sprzetu wo-
jennego, jak dla ruchomego taboru kolejowego. To
tez nalezy juz z gory przedsiewzig¢ $rodki, majace na
celu zmniejszenie do minimum strat wojska, jeszcze
przed przybyciem na front.

Jako takie $rodki wymieni¢ nalezy: zmiany
w konstrukcji ruchomego taboru kolejowego, zmiany
w sposobie transportowania wojska, sprzetu i amuni-
cji, specjalne $rodki ostroznosci na dworcach.

Nalezy wzigé pod uwage, ze atak gazowy na je-
den tylko dworzec nie moze w zupetnosci zatrzymac
ruchu. Dla osiggniecia takiego rezultatu, koniecz
nem jest zagazowanie jednocze$nie kilku dworcow.
W tym ostatnim wypadku transport wojskowy zmu-
szony jest przeby¢ kilka zagazowanych stref. Jednak-
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ze gazy dziatajg tylko w najblizszem otoczeniu dwor-
cow (patrz szkic 2).

Wychodzac z tego zatozenia, dochodzimy do na-
stepujacych danych: pociag, idacy z szybkosScig 30
km/godz. przebywa zagazowang przestrzed w ciggu
najwyzej 6 minut. Czas ten wystarcza jednak, aby
gazy wdarty sie do Srodka wagondw poprzez okna,
drzwi i szczeliny. Obliczmy teraz, jak dilugo moze
40 osO6b przebywaé w mozliwie hermetycznie zam-
knietym wagonie i czy mozna wagony osobowe tak
szczelnie zaopatrzy¢, aby gazy nie mogly dostac sie
do wnetrza?

Przecietny wagon osocbowy na 40 oséb mierzy
mniej wiecej 32 metry sze$¢. Przyjmujac, ze dla 10
0s6b potrzebny jest 1 m3powietrza, zapotrzebowanie
40 o0s6b wynosi 4 m3 Pozostaje nam zatem 28 m3 to
jest 28,000 lit. powietrza. Jeden m'powietrza zawiera
0,4 litra kwasu weglowego, a zatem w catym wago-
nie znajduje sie 11,2 litra. Poniewaz przy zawartos-
Ci juz 1% kwasu weglowego powietrze jest tak truja-
ce, ze cztowiek w niem umiera, przeto w wagonie nie
moze by¢ wiecej kwasu weglowego nad 280 litrow.
Po potraceniu normalnej zawartosci kwasu weglowe-
go w powietrzu, stanowiacej dla naszego wagonu,
jak wyzej podano, 11,2 litra', pozostaje 268,8 litra.
Cztowiek wydycha w ciggu minuty 0,333 litra kwasu
weglowego, 40 ludzi zatem 40 X 0,333 = 13,3 litra.
Podzieliwszy 268,8 litra przez 13,3 litra, stwierdza-
my, ze 40 os6b w szczelnie zamkmetym wagonie, mo-
ze zy¢ najwyzej 20 minut. Przy szybkosci 30 km/godz.
czas ten wystarcza na przebycie przestrzeni okoto
10 km, co az nadto wystarcza.

Pozostaje nam teraz tylko wynalezienie sposo-
béw mozliwie doktadnego uszczelnienia wagonow.
Chodzi tu o sprawe pierwszorzednej wagi i rzeczg za-
rzadow kolejowych jest zajaé sie nig jak najpredzej
i jak najenergiczniej. Lokomotyw zamyka¢ nie mozna,
to tez zarbwo maszynista, jak palacz muszg by¢ stale
zaopatrzeni w maski gazowe, a takze w ubiory, ktére
tamowac beda gazom dostep do skory.

Nalezy rowniez przeprowadzié¢ proby, jakie $rod-
ki bezpieczenstwa nalezatoby przedsiewzig¢ dla
przeprowadzania przez zagazowane przestrzenie
transportéw osobowych i sanitarnych, pociggéw z zy-
wnoscig, paszg i amunicjg i t. d.

Z chwilg wynalezienia i zastosowania powyz-
szych zabezpieczen, trzeba bedzie przystagpi¢ do
wyszkolenia wojska w ich uzyciu. Przebywanie zatru-

Szkic 2

Przestrzen zagazowana

tych przestrzeni wyobraza sobie autor jak nasteouje.
W niewielkiej odlegtosci od miejsca, gdzie przestrzen
ta sie zaczyna, pociag staje. We wszystkich wagonach
przeprowadza sie ,,stan obrony”. Po osiagnieciu tego
stanu, pociagg z maksymalng szybkoS$cig przebywa za-
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gazowang przestrzen i zatrzymuje sie tuz za nig. Tu
otwiera sie wagony i wpuszcza S$wieze powietrze.
W ten sposdb pocigg odbywa swg podroz i przez dal-
sze przestrzenie gazowe.

Podobnego rodzaju podr6z mozliwg jest wtedy
tylko, jesli znane sg granice zagazowanych przestrze-
ni i jesli wyznaczone one sg na torze w taki sposob,
aby prowadzacy pocigg musiat niezawodnie sygnaty
te zauwazy¢, a to zarowno w dzien, jak i w nocy. Kto
ustawia¢ ma takie sygnaty? Rzecz prosta, ze nie per-
sonel kolejowy, jako nie majacy w kierunku tym zad-
nych fachowych wiadomosci. Nalezy wiec tworzy¢
specjalne lotne oddziaty, posiadajgce do swej dyspo
zycji specjalnie wyekwipowane pociggi. Po otrzyma-
niu od zawiadowcy stacji telegraficznego, lub telefo-
nicznego meldunku o napadzie gazowym, oddziat taki
$pieszy na zaatakowane miejsce i zajmuje sie napra-
wg uszkodzen oraz wystawieniem sygnatéw.

Personel takiego pociggu musi zatem by¢ tak
zaopatrzony, aby w razie potrzeby médgt przebywaé
czas dtuzszy w zagazowanej przestrzeni. Moze sie bo-
wiem czasem zdarzyé, ze prace przy usunieciu uszko-
dzen trwac¢ bedg nawet kilkanascie dni.

Aby pomimo to utrzymaé komunikacje bez
przerw, musi kazdy dworzec posiada¢ wystarczajg-
cg ilos¢ masek gazowych dla zaopatrzenia w nie funk-
cjonarjuszéw stacyjnych, jako to kierownikéw ruchu,
zwrotniczych i t. d.

DoszliSmy zatem do wniosku, ze dworce i insta-
lacje toréw w obecnej formie sg bardzo wystawione
na ataki lotnicze, a tem samem nalezy by¢ przygoto-
wanym na wieksze, lub mniejsze uszkodzenia. Dwor-
ce i tory, ktére beda budowane w przyszto$ci, winny
mie¢ linje urzadzone wedtug podanych wskazdwek,
o ile by to nie dato sie uskuteczni¢, czy to ze wzgle-
du na wielkie koszty, czy z innych pobudek, trzeba

Program j OsoawiacHimu w dziedzinie po-
wietrzno-chemicznej obrony S. S. S. K. Wskutek ,za-
ostrzenia sie" sytuacji miedzynarodowej, jak piszg rosyjskie pi-
sma, pierwszy zjazd Osoawiachimu, ktory odbyt sie 17 stycz-
nia r. b., poswiecit wyjatkowa uwage sprawie powietrzno-che-
micznej obrony panfstwa.

Po dtugotrwatych debatach zjazd ustalit cztery zasadnicze
punkty programu, obejmujacego organizacje zar6wno materjal-
nej bazy obrony chemicznej, jak i ludnoSci.

1 Zjazd zatrzymal sie przedewszystkiem nad zagadnie-
niem rozwoju przemystu chemicznego w czasie pokoju. Raport
chemiczno-przemystowej sekcji stwierdza, ze podstawowe dla
obrony chemicznej gatezie przemystu, jak produkcja chloru,
azotu, kwaséw, barwnikéw, $rodkéw leczniczych i t. d. sa
mocno zaniedbane. Zadaniem wiec Osoawiachimu winno by¢
poparcie rozwoju tego przemystu, a zarazem zorganizowanie
go w ten sposob, aby przejScie z pokojowej do wojennej pro-
dukcji mogto sie odby¢ tatwo i predko.

Wobec tego, ze budzet panstwowy przewiduje zbyt mate
kredyty dla przemystu chemicznego, zjazd postanowit zwr6-
ci¢ sie do odnosnych wtadz panstwowych dla skorygowania te)
pozycji. Poruszono tu réwniez sprawe sytuacji materjalnej che-
mikéw fabrycznych, podkre$lajac  konieczno$é powaznego
zwiekszenia liczebnos$ci kadr tych, tak potrzebnych w cza-
sie wojny, specjalistow.

2. Zjazd zwrécit uwage na niedostateczng ilos$¢ i zte
wyekwipowanie panstwowych i fabrycznych laboratorjow che-
micznych. Obecne formy wojny wymagajg wszak istnienia od-
powiedniej ich ilosci, i to doskonale zorganizowanych i zaopa-
trzonych, aby w razie potrzeby mogly szybko przeprowadzi¢
badania chemicznych $rodkéw napadu i opracowa¢ odpowied-
nie formy obrony. Zjazd postanowit wobec tego domagaé sie
od witadz lunduszéw potrzebnych dla doprowadzenia do po-
rzadku istniejacych i instalacji nowych laboratorjow.
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bedzie trzymaé sie przynajmniej jednej zasady — roz-
mieszczenia kompleksu dworcowego na mozliwie du-
zej przestrzeni. W ten sposob ograniczymy do mini-
mum ewentualne szkody i umozliwimy ruch tranzyto-
wy na danym szlaku.

Coi sie tyczy powietrznych atakow gazowych i ich
skutkéw, to ruch kolejowy moze by¢ utrzymany, nie-
zaleznie od tego, czy jeden tylko dworzec bedzie za-
grozony, czy tez ich kilka, jezeli:

1) dworzec i tory kolejowe beda budowane, jak
podalismy wyzej;

2) personel stacyjny na wszystkich dworcach,
ktérym atak lotniczy bedzie grozit oraz stuzba ruchu
w pociagach, kursujacych na tych szlakach, zaopatrzo-
na bedzie w maski i wyszkolona w czasie pokoju w ich
uzyciu;

3) beda wprowadzone instalacje, umozliwiajgce
szczelne zamkniecie okien, drzwi i innych otworéw
w wagonach;

4) towary, jak siano, stoma, armaty it p,
ktore zwykle transportowane sg w otwartych wago-
nach, przewozone beda na przestrzeniach, zagrozo-
nych zagazowaniem, w wagonach zamknietych;

5) zorganizowana bedzie dostateczna ilo$¢ lot-
nych oddziatéw, majacych do swego rozporzadzenia
specjalne pociagi. Personel i wagony muszg by¢ tak
zaopatrzone, aby byt mozliwy pobyt kilkudniowy
w zagazowanych przestrzeniach.

Nad wszystkiemi temi Srodkami nalezy sie po-
waznie zastanowi¢ i przystapi¢ juz dzi$ do przygoto-
wawczych prac. Inaczej bowiem zaskoczeni zostanie-
my w chwili wybuchu wojny i zdarzy¢ sie moze, ze
wojska nasze na granicy przez diuzszy czas znajdo-
wac sie beda bez zaopatrzenia i zabraknie im najwaz-
niejszych przedmiotéw pierwszej potrzeby.

3. Zjazd podkreslit wazno$¢ organizacji obrony ludnosci
cywilnej przed napadami powietrznemi i gazowemi, szczeg6l-
nie ze wzgledu na warunki geograficzne Rosji i przewage licze-
bng sit powietrznych przeciwnika — ,koalicji burzuazyjnej .
»Awiachim" juz poprzednio stworzyt organizacje t. zw. ,awia-
chim komend", — kadr, przez ktére beda mogly przejs¢ licz-
ne masy ludnosci cywilnej, gtownie za$ poborowych i rekru-
tow. Komendy te, wedtug decyzji Zjazdu, majg by¢ zaopatrzo-
ne jaknajobficiej w potrzebny sprzet chemiczny, celem za$ ich
ma by¢ nietylko wyszkolenie swych cztonkéw, to jest praca
teoretyczna, ale réwniez spoteczne zadania, naiezace do pro-
gramu Osoawiachimu. Zjazd miat tu w pierwszej linji na my-
§li walke ze szkodnikami na polach, w lasach, sadach, wielkich
sktadach i t d. (szarafAcza, liszki, szczury, myszy i t. d.), wy-
chodzac z zupeinie stusznego (i godnego bardzo na$ladowa-
nia u nas!!) zatozenia, iz walka taka nie tylko daje materjalne
podstawy komendom i przynosi olbrzymie korzy$ci panstwu
i ludnosci, ale wytwarza szeregi instruktoréw, sie¢ kurséw
z odpowiednim personelem i laboratorjami i last, but not least
kadry pracownikow, obeznanych praktycznie z trujagcemi sub-
stancjami, co z punktu widzenia obrony jest niestychanie
wrnzne.

4. Ostatniem z zagadnien poruszonych na Zjezdzie byta
obrona osiedli, budynkéw, fabryk i t. d. przed napadami po-
wietrzno-chemicznemi. Zdajagc sobie sprawe z trudnos$ci, ale

waznosci tego zagadnienia Zjazd polecit jaknajenergiczniejsza
pace w tym kierunku, a mianowicie opracowywanie odpowied-
nich projektéw, organizacje k ulr specjalistéw i t. d.

Jak z rezolucji tych widzimy, wschodni nasz sasiad bar-
dzo powaznie sie zabiera do rozstrzygniecia probleméw obrony
powietrzno-chemicznej swego panstwa i to bynajmniej nie
tylko teoretycznie, ale i zycicwo. Przy poteznych $rodkach, ja-
kiemi rozporzadza Osoawiachim, realizacja programu przepro-
wadzona bedzie konsekwentnie. Caveant consules!
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Atlantykl1

(Ciag dalszy)

ubiegtym miesigcu uwaga catego Swiata zwr6cona byta
na poinocny Atlantyk, nad ktérym dwéch Smiatkéw

W

pokusito sie przelecie¢ bez lagdowania z Paryza do
New Yorku.
Jednak, jakgdyby fatum jakie$ zawisto nad tym zamia-

rem: w roku zesztym przy starcie samolotu Foncka, dwédch
jego towarzyszéw, wraz z samolotem zgineto w plomieniach,
w dniu 16 kwietnia kom. Byrd, znany z zesztorocznej wypra-
wy do bieguna, potrzaskat swego Fokkera przy pierwszym
probnym locie, sam ‘tamiac sobie reke, w tydzien potem
Bertaud i Chamberlin cudem tylko wyszli cato wraz ze swym
samolotem Bellanca, startujac do prébnego lotu, za$ 26 kwiet-
nia samolot trzysilnikowy Huff Aland ,,American Legion" wal-
czac przy starcie z peinem obcigzeniem benzyng, spadt i za-
palit sie, grzebiagc pod sobg dwdch znakomitych lotnikéw ma-
rynarki amerykanskiej kpt. Noela Davisa i por. Woostera.

We Francji prowadzono réwniez goraczkowoprdby:
gesser i Coli na swoim Letasseurze, DrouhinnaFarmanie
metodycznie zaprawiali sie do niebezpiecznej wyprawy. Po-
goda nie sprzyjata odlotowi, az w dniu
7 maja, otrzymawszy pomysiny biule-
tyn meteorologiczny Nungesser i Coli
wyznaczyli odlot na nazajutrz rano
Juz o S$wicie 8 maja, lotnisko Le
Bourget zapeinione bylo zemocjono-
wanym thumem; po godz. 5 lotnicy
zjawiajg sie na miejscu, po krétkich
przygotowaniach siadajag do samolo-
tu i o godz. 521 daja sygnat do star-
tu. Pomimo wielkiego obcigzenia sa-
molot wolno wprawdzie, ale stopnio-
wo nabiera szybkos$ci, dwa razy stara
sie oderwa¢ od ziemi, az za trzecim
mu sie udaje. Lot Paryz — New York
rozpoczety!

Dawno juz nie przezyt Paryz tak
goragczkowych dni, jak niedziela, 8
maja i poniedziatek 9 maja. Ludzie
ttumnie wystawali na bulwarach
przed redakcjami wielkich dziennikdéw,
zadni wiadomosci. Wedtug obliczen
lotnicy powinni byli wodowa¢ w New
Yorku we wtorek w rannych godzi-
nach, tymczasem, po szeregu depesz
z Ameryki awizujacych przelot samo-
lotu w réznych miejscowosciach, na-
deszta wiadomos$¢é, ze Nungesser i
Coli o godz. 16,30 wodowali w porcie
New Yorku, nawet ze szczeg6tami
mch przybycia. Na nieszcze$cie, wszyst-
kie te depesze byly falszywe; kto
i w jakim celu je wystat, dotad nie

Nun-

mie todzi, z silnikiem Lorraine-Dietrich 450 MK i metalowem
$Smigtem Levasseur-Reid. Oto jego charakterystyka:

Rozpietos¢ skrzydet 14,6 m.
Powierzchnia nos$na 61,5 m\.
Waga samolotu préznego 1905 kg.
Waga przy starcie 4965 kg.
Waga materjatéw pednych 2900 kg.

Karol Nungesser, urodzit sie w 1892 roku w Paryzu,
wstapit na poczatku wielkiej wojny do kawalerji jako prosty
zotnierz, przeniést sie nastepnie do lotnictwa, gdzie nieba-
wem wykazat niezwykte zdolnosci bojowe. Zawieszenie broni
zastato go juz w randze oficera Legji honorowej udekorowa-
nego szeregiem orderéw aljanckich. Byt on trzecim na liscie
asow francuskich, z 45-u oficjalnemi, a okoto 100 nieoficjal-
nemi zwyciestwami.

Franciszek Coli, urodzit sie w Marsylji w 1881 roku, juz
za miodu poswiecit sie marynarce, w czasie wojny zapisat sie

udato sie stwierdzi¢, faktem jednak Zaginieni lotnicy Nungesser i Coli. — Ich tragiczny ,,Biaty ptak"

jest, ze do chwili, w ktérej od-

dajemy numer na maszyne niema

zadnych wiadomos$ci o losach ,Biatego Ptaka" (,L'Oiseau do piechoty, niebawem jednak wstapit do lotnictwa, gdzie

Blanek"), jak samolot swéj nazwali dzielni lotnicy. Urzedowo
stwierdzono przelot w niedziele w rannych godzinach nad
brzegami Irlandji, ponadto kilka os6b zamieszkatych na wyspie
Newfoundland, potozonej juz u brzegdw Ameryki, utrzymuje,
iz widziato, wzglednie styszato przelatujagcy samolot. Zmobi-
lizowano szereg okretdw i samolotéw francuskich, angielskich
i amerykanskich, celem dokonania poszukiwan, sterowiec ,Los
Angeles" kilkanascie godzin krazyt nad oceanem, mmwszystko
naprézno. Nadziei traci¢ jeszcze nie mozna — lotnicy nie po-
siadali stacji radiowej, nie jest wiec wykluczone, ze wytowita
ich jaka$ 46dz rybacka, lub ze wylgdowali na bezludnych prze-
strzeniach Labradoru. Optymisci przypominajg tutaj przygode
angielskiego pilota Hawkera, ktéry w maju 1919 roku wyleciat
z wyspy Newfoundland w kierunku Anglji i, po przebyciu
okoto 1500 km, wskutek uszkodzenia silnika wpadt do morza.
Wytowiony przez statek rybacki, dopiero w kilkanascie dni
dat zna¢ o sobie.

Samolot Nungessera i Coli byt to ,samolot morski
(avion marin), zbudowany przez firme Pierre Levasseur, po-
siadajacy odczepne podwozie i nieprzemakalny kadtub w for-

rowniez dostuzyt sie stopnia kapitana. Znakomity nawigator,
po ukonczeniu wojny poswiecit sie lotnictwu morskiemu i da-

wno juz nosi! sie z zamiarem przebycia Atlantyku drogg po-
wietrzng.

Miejmy nadzieje, ze w przysztym numerze naszego pisma
bedziemy mogli przynies¢ czytelnikom naszym radosng wia-
domos$é, ze Nungesser i Coli znalezli sie.

Dla braku miejsca, historje innych lotéw przez Atlantyk,

ktére odbyty sie w maju, podamy w nastepnym numerze ,Lotu
Polskiego".

W chwili zamknigecia numeru nadchodzi trjumfalna wia-
domosé, ze Atlantyk zostat przebyty!

Posiadane dotychczas szczegéty o wspaniatym przelocie
amerykariskiego pilota Lindbergha podajemy w ,Kronice mie-
dzynarodowej. (C. d. n)
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otnictwo w oskie ktére w czasie wojny tak wielkie zastugi

potozyto dla swego kraju, popadto w latach powojennycli

w”/apatje i, pomijajac kilka wybitniejszych czynéw, jak np
przelot nad Andami, lot Rzym—Tokjo, dato sie znacznie wy-
przedzi¢ lotnictwom innych krajow.

Dopiero po przewrocie laszystowskim w pazdzierniku
1922 — jednocze$nie z reformami w catym kraju rozpoczat sie
i na tem polu ruch. Mussolini stana! osobi$cie na czele lotnic-
twa i tchnat nowego ducha w ten tak wazny dla nowoczesne-
go panstwa aparat.

Rezultaty staty sie niebawem widoczne: W roku 1922
istniato we Wtoszech dziewie¢ szkét pilotow, obecnie jest ich
pietnascie, w roku 1922 nie by'o ani jednej linji powietrznej —
dzi§ istnieje ich cztery. W roku 1922 lotnicy wtoscy przebyli
4220 godzin w powietrzu, podczas gdy od kwietnia do listopada
1926 roku — powyzej 48000 godzin.

W roku 1922 armja wioska posiadata 400 pilotéw, dzi$
jest ich w stuzbie czynnej 1195, szkoli sie za$ blisko czterystu.
WX kornicu roku 1922 flota powietrzna liczyta zaledwie 600 sa-
molotéw, z tych wiekszos$¢ starych, zniszczonych i nie do uzyt-
ku, obecnie posiada 1678 sztuk i 350 jest w budowie.

Powyzsze dane najlepiej ilustrujg potezny rozmach twor-
czej pracy panstwa i narodu, za$ nazwiska bohaterskich lotni-
kéw: Nobile, De Pinedo, De Bernardi, i tylu innych, rozniosty
w ostatnich dwodch latach stawe Wioch po calym Swiecie.

Dla skoncentrowania wysi.kéw i prawidtowej organiza-
cji pracy zostat utworzony 24 stycznia 1922 r. Komisarjat lot-
nictwa cywilnego i wojskowego, za$ w roku 1925 Krdélewskie
Ministerjum Lotnictwa, ktérego teke objgt ,11 Duce".

Italja daleka jest jednak od tego, aby spocza¢ na lau-
rach. W czasie debatéw nad budzetem ministerjum lotnictwa,
podsekretarz stanu tego ministerjum, Balbo wygtosit w parla-
mencie obszerne expose o sytuacji lotnictwa we Wtoszech.

Zaznaczywszy na wstepie, ze lotnictwo wioskie ma wy-
tacznie zadania obronne, Balbo podkreslit wyjgtkowo nieko-
rzystng pod katem widzenia lotniczym, sytuacje geograficzng
Wioch, co zmusza je do posiadania licznej i poteznej armiji
powietrznej. Przed objeciem steru rzadu przez Mussoliniego
budzet lotnictwa wynosit 100 miljonéw liréw, dzi§ za$ 700 mi-
lionow.

Budzet taki umozliwi przeprowadzenie dawno juz za-
mierzonych reform. | tak: Dyrekcja Techniczna Lotnictwa po-
siada¢ bedzie Dyrekcje Generalng Fabrykacji i Zaopatrywania,
Dyrekcje Generalng Materjatéw i Lotnisk i Dyrekcje Naczelng
Badan i Doswiadczen; ta ostatnia ma za jedno z gtdwnych za-
dan—pomoc konstruktorom prywatnym w ich pracach. Mini-
strowi przydzielona bedzie komisja techniczna, opracowujaca
programy dziatania, ponadto zostaje zorganizowana specjalna
eskadra dla przeprowadzania technicznych préb w powietrzu.

Dla wyszkolenia oficerow i podoficeréw zostanie otwarty
caty szereg szkot technicznych rozmaitych specjalnosci, przy-
czem szczeg6lna uwaga zwrdcona jest na szkoty chemiczne.
W zamiarach rzadu lezy otworzy¢ predzej lub pd6zniej, wojsko-
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Rzym, ul maju 1927

wy instytut lotniczy i zorganizowa¢ eskadry dla ¢wiczen tak-
tycznych.

Znaczna cze$¢ budzetu bedzie posSwiecona na budowe
przyziemi, jako faktora pierwszorzednej wagi w lotnictwie.

Sprawe zaopatrzenia w surowce, aczkolwiek tak powa-
zng, pozostawia minister otwartg, wychodzac z zalozenia, ze
przemystowcy sami, majac pe ng swobode dzia ania, lepiej Ja
rozstrzygng, niz przy ingerencji rzadu.

Baczng uwage nalezy zwrdcié¢ na rozw6j lotnictwa cywil-
nego, aczkolwiek, a wtasciwie tembardziej, ze znajduje sie ono
w niekorzystnych warunkach geograficznych i meteorologicz-
nych. Linje powietrzne wtoskie majg og6tem 4400 km; od czasu
otwarcia, to jest zaledwie od kilku miesiecy samoloty ich prze-
byty w czasie 1300 podrbzy 652572 km, przewozac 6330 pa-
sazer6w, 1722 kg poczty i 4593 kg towaréw. Sie¢ miedzyna-
rodowa rozwija sie powoli, za$ ruch na linji Brindisi—Konstan-
tynopol niebawem bedzie wznowiony.

Koniecznem jest popieranie turystyki powietrznej, to
znaczy zaopatrywanie klubéw w samoloty turystyczne (jak to
konsekwentnie przeprowadza Anglja — przyp. aut.) i budo-
wanie lotnisk nawet przy matych miastach. Rzad specjalng pie-
czg otacza i otacza¢ bedzie Panstwowy Instytut Propagandy
Lotniczej.

Nie wolno réwniez zapomina¢ o sprawie personelu—sktad
osobowy korpusu oficerskiego jest zbyt maty; dla skompleto-
wania go bedg przedsiewziete wiasciwe S$rodki. Celem utrzy-
mania lotnikow rezerwy w formie beda oni otrzymywaé wyso-
kie premje godzinowe za loty. Poniewaz liczebno$¢ personelu
pomocniczego jest dotad niewystarczajgca (na 1 samolot przy-
pada 17 os6b, to jest mniej, niz we wszystkich innych krajach)
minister uczyni co bedzie mégt aby jaknajpredzej wypetnic¢ te
luke, niemniej stara¢ sie jednoczesnie bedzie o wprowadzenie
tam, gdzie to jest mozliwem, mechanizacji pracy.

Dekret z 15 lipca r. z. o indemnizacji pilotow, ofiar wy-
padkéw, lub rodzin pilotbw w razie ich $mierci, jest niespra-
wiedliwy—nie dziata bowiem wstecz, a przeciez od zawieszenia
broni do wejScia w Zzycie tego dekretu kilkuset pilotow padto
ofiarg swego zawodu, O tem zapomina¢ nie wolno!

Poruszywszy po kolei wszystkie dziaty lotnictwa, min.
Balbo zwrécit sie do przysztosci. Za lat trzy — os$wiadczyt
on — ltalja posiada¢ bedzie 865 samolotéw do bombardowa-
nia, 1250 poscigowych, 680 wywiadowczych; to jest razem 2795
aparatéw, gotowych do lotu.

Zainteresowanie izby i oklaski, ktéremi wielokrotnie
przerywano mowcy, dowiodty, jak bardzo tutejsza opinja pu-
bliczna interesuje sie temi sprawami i jak potezny wptyw wy-
warta na nig akcja propagandowa Mussoliniego. Poniewaz za$,
jak wiemy, u Il Duce" czyny zwykly szybko nastepowaé po
stowach, mozna wiec by¢ pewnym, ze lotnictwo witoskie, ktdre
dzi§ juz osiggneto wysoki stopien rozwoju, w niedtugim czasie
dojdzie do Smia’o zamierzonego rozkwitu.

Velivolo,



POLSKA

Hold zastudze. Wsérdd licznych do-
wodoéw sympatji i uznania, jakie otrzy-
mal ustepujacy wice-prezes Zarzadu
Gitéwnego L. O. P. P., tak zastuzony dla
Ligi p. sedzia Falkiewicz, wyréznia sie
piekny adres, ofiarowany panu sedziemu

przez biuro Zarzadu Gitéwnego L. O.
P. P. i redakcje ,Lotu Polskiego".
Adres ten reprodukujemy nizej wraz

z fotografja P- sedziego Falkiewicza.

Posiedzenie Komitetu org. AeroKlu-
bu. Pierwsze posiedzenie komifetu orga-
nizacyjnego nowego Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej Polskiej odbyto sie w dn. 28
kwietnia 1927 r.

Ukonstytuowat sie tymczasowy za-
rzagd komitetu w nastepujacym sktadzie;
Janusz ks. RadziwiH, pik. S. G. Ludomit
Rayski, oraz Stanistaw de Rosenwerth.

Zgromadzeni powotali do zycia dwie
komisje; statutowag i proponujacg. Ko-
misja statutowa przystgpita juz do pra-
cy, by na zebranie organizacyjne czton-
kéw zatozycieli, ktére odbedzie sie w
potowie czerwca r. b. przyjs¢ z goto-

wym projektem statutu.
Zadaniem komisji proponujagcej jest
utozenie listy cztonkéw zatozycieli, na

ktérych beda proszeni przedstawiciele
ze wszystkich wiekszych miast Polski.

Sedzia Franciszek Falkiewicz

Ruch na linjach powietrznych w
Kwietniu. Samoloty komunikacyjne Pol-
skiej Linji Lotniczej w miesigcu kwiet-
niu dokonaty 335 podrézy, przebiegajac
przestrzen 84.213 km. Samoloty prze-
wiozty 744 pasazeréw, 22.050 kg towa-
row, 22,3 kg poczty. W stosunku do
miesigca marca r. b. frekwencja pasa-
zerska i towarowa wzrosta o okoto 40%.

MIEDZYNAROD. FEDERACIA
AERONAUT. (F.A.l)

Nowe Klasy rekordéw. Od dnia 1
maja F. A. |I. wprowadzita cztery nowe
rekordy dla samolotéw matej mocy;
1. Najwieksza odlegto$¢ w linji prostej.
2. Najwieksza odlegto$¢ w zamknietym
obwodzie. 3. Najwieksza szybko$¢ na
100 km. 4. Najwieksza wysokos¢.

Kazdy z tych rekordéw dzieli sie na
dwie klasy; pierwsza dla samolotéow
wazacych maksymalnie 200 kg i zuzywa-
jacych maksymalnie 12 kg benzyny na
100 km i druga dla samolotéw wazacych
od 200 do do 500 kg i zuzywajacych
nie wiecej, niz 20 kg na 100 km.

ANGLJA

Propaganda powietrzna. Co piatek
poczawszy od 6 maja odbywajg sie, sta-'

u

neto
naro

ranieni Imperial Airways, loty nad Lon-
dynem i okolicg na wielosilnikowych sa-
molotach, posiadajacych salonowe ka-
biny. W czasie lotu podajg pasazerom
herbate. Kiedy to nad stolica Rzplitej
krazy¢ beda takie, najskuteczniejsze nb.
organy propagandy lotniczej?
O reKord dtugosci lotu.
zeglugi powietrznej, uwazajac dotych-
czasowya polityke abstynencji przy zdo-
bywaniu rekordéw $wiatowych, za szko-
dliwg dla prestizu angielskiego lotnic-
twa, postanowito z nig zerwa¢ i popie-
ra¢ dazenia w tym kierunku.

Ministerjum

Na pierwszym planie stat rekord dtu-
gosci lotu w linji prostej, majacy dla
Anglji opr6cz teoretycznego rowniez
i praktyczne znaczenie, a to ze wzgledu
na zrealizowane juz cze$ciowo i bedace
w realizacji komunikacje powietrzne
metropolji z dominjami i kolonjami.

O pobicie rekordu tego — ustalone-
go w pazdzierniku roku zesztego przez
francuzéw Costes i Rignot na 5396 km—
pokusili sie dwaj oficerowie krélewskich
wojsk powietrznych, porucznicy C. R.
Carr i L. E. M. Gillman, ktérzy od kil-
ku tygodni gotowali sie do lotu na apa-
racie bombardjerskim typu ,Horsley"
zaktadéw Hawker Engineering C-o, z sil-
nikiem Rolls Royce 800 MK.

Zamiarem ich byto osiaggna¢ Karaczi
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(port w Indjach), oddalone w linji po-
wietrznej od Londynu o 7000 km.
Start nastgpit 20 maja o 10.42 rano,
z zapasem 4000 kg materjatow pednych.
Lotnikéw o0 godzinach przewidzianych
rozktadem, widziano w szeregu miast po
drodze, az 22-go przyszta wiadomos¢, ze
dla nieznanych dotad przyczyn, zmusze-
ni byli wodowaé w zatoce perskiej, nie-
daleko Bander-Abbas i zostali wzigci na

poktad angielskiego parowca. Samolot
ulegt zniszczeniu.

Odlegto$¢, ktdérag anglicy przebyli,
wynosi okoto 5200 km, rekord zatem
Costa i Rignot nie zostat pobity.
JUGOSELAWIJA

Raid do Indyj. W zesztym numerze

wzmiankowaliSmy krétko o raidzie serb-
skich lotnikbw Sondermayera i Badjaka,
dzi§ podajemy blizsze jego szczegOty.
Lot rozpoczg' sie 20 kwietnia z Villa-
coublay z nastepujacemi etapami: Nowy
Sad (lotnisko Biatogrodu), Alep, Bagdad,
Bassora, Karaczi i Bombaj, gdzie lotnicy
zawitali, mimo strasznych upatéw i burz
piaskowych juz 27 kwietnia. Po dwoch
dniach wyruszyli w powrotng droge i
1 maja lgdowali w Bassorze. Zta pogoda
zmusita ich do zatrzymania sie tu kilka
dni, poczem juz bez przerw lecieli dalej
i 8 maja staneli w Biatogrodzie, przyjeci
uroczyscie przez kréla, ciato dyploma-
tyczne i tlumy publicznosci.

NITEMECY

Dwa reKordy szybowcowe. W dniu
5 maja w czasie zawodow szybowych
w Rossiten znany lotnik niemiecki Schulz
ustalit nowy rekord dtugosci lotu na
szybowcu, utrzymujac sie w powietrzu
14 godzin 7 min. Szybowiec jego ,West-
preussen” o jednym placie rozpietosci
14 m, wazy 90 kg. Nastepnego dnia pi-
lot Nehring ustalit rekord d ugosci lotu
z pasazerem — 5 godz. 50 min. na szy-
bowcu ..Margarete".

Rozwéj lotnisKka w Berlinie. Na lot
nisku w Tempelhol oddany zostat nie-
dawno do wuzytku publicznosci nowy
gmach. Sktada sie on z centralnego bu-
dynku i dwoéch skrzydet. We wschod-
niem mieszcza sie biura, stacja meteo-
rologiczna, dwie stacje radjowe (z tych
jedna dla komunikacji z innemi stacjami
ladowemi, druga dla komunikacji z sa-
molotami) oraz stacja telegraficzna. Za-
chodnie skrzyd o oddane zostalo na ol-
brzymiag restauracje, z kawiarnig, tara-
sami i t. p.,, mogaca pomiesci¢ 4000 oséb.
Centralny budynek zawiera witasciwy
dworzec powietrzny z poczekalniami,
kasami, oddziatem celnym i biurem pocz-
towem, potaczonem pneumatycznemi
przewodami z miastem. Na ,platformie”
zbudowano sie¢ szyn, co umozliwia sa-
molotom podjezdzanie pod sam budynek
dworca: w ten sposéb pasazerowie nie
potrzebujag odbywa¢ diugiej czasem dro-
gi. az dolsamolotu, a siadajg do niego
jak do pociggu.

Nowa linja lotnicza. Deutsche Luft-
hansa otworzyta w maju nowg linje po-

wietrzng: Berlin — Ryga — Leningrad,
rozktad na ktérej uzgodniony jest z linja
Berlin — Londyn. Przestrzen Londyn —

Leningrad przebywa sie w 48 godzin.
RUMUNJA

Liga 'propagandy lotniczej ukonsty-
tuowata sie niedawno w Rumunji. Na
zatozycielskiem zebraniu, ktére odbyto

LOT POLSKII

sie w Bukareszcie, po ustaleniu zadah
Ligi, zostaty wytozone listy subskryp-
cyjne na fundusz zakupu samolotéw,
ktore zostaty obficie pokryte. Zebrano
okoto 8 miljonéw lei (oko’o 700 tysiecy
ztotych).

STANY ZJEDNOCZONE

Przebycie AtlantyKu. Do zawodéw
o nagrode 25.000 dolaréw, ofiarowang
przez miljonera francuskiego Rajmunda
Orteiga, ostatni zapisat sie kpt. mary-
narki amerykanskiej, 25-cio letni Char-
les E. Lindbergh. Aczkolwiek znany z
odwagi i szcze$cia — z czterech bowiem
katastrof wyszedt calo, ratujac sie w
spadochronie — przez kota lotnicze nie
byt on jednak bardzo na serjo brany.

Préby dokonywane w San Diego (Ka-
lifornja) na specjalnie dla niego zbudo-
wanym jednoptatowcu Ryan, z silnikiem
Wrighta ,,Whirlwind" 400 MK, byty oto-
czone wielka tajemniczo$cig i nie wiele
wiedziano jak daleko sie posunety.

To tez wie'kg niespodziankg dla
wszystkich byl przelot nad catg Amery-
ka—od San Diego do New Yorku—zje-
dnem tylko lgdowaniem w Saint-Louis,
ktérego dokonai Lindbergh przed 10-u
dniami, zuzywszy nan 24 godzin.

W pigtek 20 maja, Lindbergh
sie o Swicie na lotnisko Curtiss Field
i, po krétkich przygotowaniach starto-
wat o 751 rano (wedtug czasu amery-
kanskiego), lecac przez Boston, nad
brzegiem Nowej Szkocji i Newfoundlan-
du, przez Halilax i St. Jones. Tu stra-
cit z oczu ziemie, aby jg zobaczy¢ do-
piero lecac nad Irland’a.

Wedtug obliczen bohaterski lotnik
powinien byt stangé w Paryzu w nie-
dziele okoto potudnia, ale sprzyjajace
szcze$cie i tvm razem go nie opuscito:
wiatr zachodni caly czas towarzyszyt
mu w podrézy, przy$pieszajagc tempo lo-
tu. Juz o 51~ p.o. podtug czasu europej-
skiego. sygnalizowano go nad Corkiem
Ipot. Irlandia), za$ o 10.22 wieczorem
ladowat w Le Bourget.

Dla braku miejsca szczegoty lotu po-
damy w nastepnym numerze, dzi§ chcie-
libyS§my tviko w krotkich stowach wy-
razi¢ hotd i uznanie dla tego niebywa-
tego czynu.

Trzydzie$ci sze$¢ godzin samemu po-
miedzy niebem a ziemig, trzydziesci
sze$¢ godzin nieuslaigcej bacznosci na
dziatanie silnika i kierunek lotu, trzy-
dziesci sze$¢ godzin bez chwili snu, nad
grozacym mu w kazdej chwili $miercia
zywiotem — to niestychane zwyciestwo
ducha nad materig, to bohaterstwo, ja-
kiemu réwnych nie wiele bodaj znalez¢
mozna w historii

udat

ReKord wysoKosci balondéw Kulistych,
ktory w r. 1901 bvl ustalony na 10.800
m przez niemcéw Suringa i Bersona, zo-
stat pobity 5 maja. W “niu tym kpt.
marynarki amerykanskiei Hawthorn Ora"
wzniést sie na balonie kulistym z Saint
Louis i osiggnat wysokos$¢ 12,492 m, to
jest 50 m wiecei, niz wvnosi rekord wy-
sokos$ci samolotéw, ustalony przez Calli-
zo w zesztym roku.

Przy opuszczaniu sie zaszedt cieka-
wy wypadek: na wysokos$ci okoto 3000 m

pilotowi zabrakto balastu i nie miat
juz wobec tego moznosci zmniejszenia
szybkosci opadania balonu. Nie wiele

myslac wyskoczyt z gondoli, zaopatrzo-
ny w spadochron i wylagdowat bez
szwanku.

Nr. 6

PanameryKansKi lot zakornczony zo-
stat 2 maja, w ktéorym to dniu cztery
samoloty, po przebyciu okoto 35.000 km
ladowaty w Washingtonie przed prezy-
dentem Coolidgem. Jak donosilismy w
swoim czasie naszym czytelnikom, lot
rozpoczat sie 21 grudnia roku zesziego,
podjety przez eskadre 5 samoiotéw-am-
fibij Loening, pod przewodnictwem mijr.
Dargue. Szlak prowadzit wzdtuz zachod-
nich brzegéw Ameryki do Chile, potem
przez Andy do wschodnich brzegéw. W
czasie lagdowania w Buenos Aires wsku-
tek kolizji miedzy dwoma samolotami,
jeden z nich spadt, przyczem kpt. Wool-
sey i por. Benton zgineli.

StatystyKa lotdw handlowych za
1926 roK. W ubiegtym roku na liniach
powietrznych Stanéw Zjednoczonych

kursowato 1141 samolotéw, ktére prze-
byty w powietrzu 19.256.250 km, prze-
wozac 356.715 kg towaréw, blisko 25
miljonéw listéw i 387.852 pasazerdw.

Wt OCHY

Zawody o puhar Schneidera, ktore
dzieki zwyciestwu mjr. De Bernardi mu-
szg sie rozegra¢ na terenie Witoch, od-
beda sie 25 wrze$nia w Wenecji.

Tylko trzy narody: Wiochy, Anglja
i Ameryka wezmg w nich udziat; wbrew
oczekiwaniom, wodnoplatowce francus-
kie i niemieckie nie zostaly zapisane.

Lot plK. De Pinedo. Jak donosilismy
w zesztym numerze ,Lotu Polskiego'
nowy wodnoptatowiec De Pinedo,
ochrzczony Santa Maria Il, zostat 20
kwietnia wysiany na parowcu ,Duilio’
do New Yorku. Przybyt on lam 30
kwietnia, poczem natychmiast rozpoczat
sie montaz, a nastepnie probne loty.

W dniu 11 maja De Pinedo ze swoimi
towarzyszami wyruszyt w przerwang
katastrofag droge, przez Filadelfie, Char-
leston i Pensacola doleciat 13 wieczo-
rem do Nowego Orleanu, poczem zna-
lazt si¢ na przednim swoim szlaku. Dal-
szemi etapami byty: Memfis. Chicago,
Montreal, Quebec, za$ 1S maja doleciat
do Atlantyku na wodach wyspy Ship-
pigam.

Dzielny lotnik przebyt w ten sposéb
dalsze 10.000 km, dalszy jego szlak pro-

wadzi: wyspa Newfoundland. przez At-
lantyk do wysp Azorskich, Lizbona,
Rzym.

Miody LotniK wydat z okazji wysta-
wy numer specjalny, pos$wiecony lotnic-
twu polskiemu. Na imronuigcg tre$¢ te-
go zeszytu (32 str.) sktadajg sie m. in.
nastepujace artykuty: O technicznej
stronie naszego lotnictwa i iego potrze-
bach (inz. konstr. Zalewski), Samoloty
polskie! konstrukcii, Przemyst lotniczy
w Polsce, Komunikacja lotnicza, Nasze
lotnictwo wojskowe, Instytut Aerodyna-
miczny it p. W dziale beletrystycznym
mamv dowcipng humoreske K. A. Czy-
zowskiego , Kaietan HvZ — wynalazca”.

Pozatem, jak zwykle, wiele cieka-
wych wiadomos$ci, nicwszorzedne ilu-
stracje i staranny uktad tresci.



JAMES WARNER

S t r

ylto maty, bolacy punkt, ktéry tkwi) w gtebi serca od mie-

B sigcy, od czasu pierwszego samodzielnego wzlotu nad lot-

niskiem Upawon. Ow strach zjawit sie jak mata rézowa

ranka, ktérej sie trzeba wstydzi¢, a ktéra jest nieuleczalna

Postepowat za nim krok w krok, towarzyszyt mu nawet w tea-

trze, szepcac: ,Baw sie, baw! to moze ostatnia sztuka, ktérg
widzisz".

Byt to strach cztowieka, ktory lata. Czasami przybierat
posta¢ matego chochlika, ktéry siedziat na sterze i albo wska-
zywat na stabe druty, ktére sie lada chwila przerwa¢ moga,
albo szeptat ztowieszczo, ze braknie juz benzyny, iz maszyna
odmoéwi postuszenstwa na nastepnym zakrecie.

1 teraz rowniez strach ten szedt za nim, gdy jako miody
pilot po skonczeniu szkoty lotniczej jechat drogg do Amiens.
Otrzymat rozkaz wyruszenia natychmiast na hont. To byto
takie proste. Wzdrygnat sie. Je$li Smier¢ ma golwkrétce spot-
kaé, to tam spotka go niechybnie. Zabawny by} ten strach,
przychodzit i oddalat sie, jak bdl w pulsujagcym nerwie cho-
rego zeba. Dzi§ czut tylko co$ nieuchwytnego, co jednak prze-
staniato mu piekno zachodzacego stonca.

Fred Mac Cloud i Johnny Archamboult zgineli w proéb-
nych lotach. Przez diugie tygodnie styszat ciggle bolesny krzyk
Johna, jego ostatni krzyk... Ale wytrwat, bo bat sie zimnej
pogardy w oczach ludzi, ktérzy nie rozumiejg, bo rozumieé
nie moga, czem jest samotno$¢ w przestrzeni, w smagajgcem
zimnie, gdy niema dolkogo przeméwié, nikt nie przybiegnie
na pomoc, gdy pomiedzy tobg a ziemig niema nic précz drzga-
cego aparatu i dwudziestu tysiecy stép prézni.

To wtasnie byt strach: pustka, nico$¢, samotnos$é.

Auto skrecito gwattownie na lewo. Oczom mitodego pilota
ukazat sie ponury szereg bronzowych hangaréw i nedznych le-
pianek. Byta to pozycja eskadry ,C".

Miody lotnik stawit sie przed dowddca, zajetym rozmo-
wg z jakim$ oficerem w czarnej skoérzanej kurtce. Zameldowat
sie krotko:

— Paterson, porucznik lotnictwa, odkomenderowany ze
szkoty pilotéw rozkazem N. N. do eskadry ,C“.

— Dobra, dawaj chtopcze ksigzeczke stuzbowa.

Paterson stangt na bacznos¢:

— Rozkaz!

Dowdédca usmiechnat sie:

— Daj spoko6j, to nie szkota kadetow, to front. lle
masz lat?

— Dwadziescia,

— W porzadku. Hoyt, zaprowadZ go do tego pustego
pokoiku w bloku ,B". Masz szcze$cie, chtopcze, dach prze-

cieka tylko' w trzech miejscach!

— Jestem Hoyt, — przedstawit sie nieznajomy — zapro-
wadze was do waszego locum, mieszkamy obok.

Musieli przejs¢ koto hangaré6w. Na progu jednego
z nich Paterson zobaczyt co$, co przestonito jego Zrenice sza-
rg, wilgotng mgtg. Na tawce lezat cztowiek 2z zamknietemi
oczami i zaci$nietemi, zbielatemi ustami. Kto$ trzymat jego
lewa reke, a kto$ inny dotykat jego nagiego ramienia drobne-
mi kawatkami waty, ktéra zabarwiata sie z poczatku na roé-
zowo, a potem na odcien ciemno-bronzowy.

BELLAH

a h

Paterson zadrzat.

— G.upstwo! — rzekt Hoyt — oswoicie sie
ly ma szcze$cie... wrocit zywy.

W eszli do malej, nedznie umeblowanej izdebki. Hoyt bez-
ceremonjalnie rzucit sie na t6zko i zapalit papierosa, ktory
zaswiecit w ciemnosciach matg, czerwong plamka.

— Pierwszy dzien jest zawsze najgorszy — powiedziat.
W szkole karmiono nas strachem, to nalezy do systemu. Ale
tutaj musimy zapomnie¢ o sobie. Nie mysSlcie, ze propaguje
samozaparcie, trzeba sie tylko wczué w wojne i jej prawa.

tem. Mallu-

Mtody pilot, zmeczony catodziennemi wrazeniami, potozy!
sie wczes$nie spaé. Ale sen nie przychodzit. Ptoszylty go wizje
pobojowisk, blada twarz Mallory'ego, niepewno$¢ jutra. W pe-
wnej chwili siegngt po latarke elektryczng, ktérej jasny pro-
mien przesungt sie po S$cianie i oSwietlit +6zko. Wzrok Pater-
sona padt na koc, w ktérego rogu widniato wyraznie: J. G.
H. Lyons. Nie znat tego nazwiska, nie styszat go podczas obia-
du. W gtebi Swiadomosci zadrgata iskierka strachu. | nagle
zrozumiat, ze Lyons zgingt. Odczut te samg trwoge, ktérg tam-
ten musiat odczuwaé, gdy jego aparat z zawrotng szybkoscig
leciat w przepas¢.

Drzwi zaskrzypiaty i wszedt Hoyt.

— Masz papierosa?

— S3 na stole.

Hoyt zapalit zapatke.

— Nie moge spa¢, — rzekt — chodZz do mnie, mam S$wie-
ze pisma i miesieczniki, pogadamy.

Paterson uczut wdzieczno$¢ dla Hoyta. Nic tak nie tgczy,
jak subtelne odczucie czyjej$ staboscx.

Tygodnie ptynety powoli. Paterson czut sie jak cztowiek,
ktory wstepuje powoli po szczeblach stromej drabiny.
Kazdy dzien byt jednym szczeblem. Wszystkie szczeble wyda-
waty sie bezpieczne i pewne, lecz musial przyjs¢ ten jeden
spréchniaty, kryjacy w sobie $mier¢.

Zycie byto monotonne: wywiady, badanie terenéw, loty
dywersyjne wypetniaty jego dnie. Niekiedy otrzymywat rozkaz
zniszczenia wrogich oddziatéw, robit to tak, jak dziecko, ktére
przewraca otowianych zoinierzy na poditodze dziecinnego
pokoju.*

Najbardziej zzyt sie z Hoytem, Trentem i Baringtonem.
W ich towarzystwie czut sie bezpieczny. Pewnego dnia otrzy-
mat list od matki i uswiadomit sobie, ze juz trzy miesigce
uptyneto od czasu jego przyjazdu do Francji. Hoyt moéwit, ze
dopiero po trzech miesigcach pobytu na froncie odzyskat du-
chowa rownowage i wyrobit w sobie pogarde $mierci. Paterson
nie odczuwat tej przemiany, byt dzi§ taki sam, jak pierwszego
dnia. Strach byt nadal jego wiernym, nieodtgcznym towarzy-
szem. Nie powinien byl zosta¢ lotnikiem, zbyt bujng miat wy-
obraznige, za mato zimnej krwi. A przytem od niejakiego
czasu meczyta go uporczywa mysl, ze nieszcze$cie sie zbliza.
W iedziat, ze co$ sie stanie 21 marca. Dlaczego w#asnie w tym
dniu? Jednak to byt pewnik.
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Zimna, wilgotna mg'a przykryta pola, jak miekki welon,
przestaniajacy twarz kobiety, ktéra umarta w nocy.

Zastygte maszyny drgnety, jakgdyby budzity sie z diu-
giego snu; rozpoczat sie dysonansowy koncert silnikéw, z pod
k6t uniosty sie tumany kurzu i zwiru. Samoloty, jeden po dru-
gim, zrywaly sie do lotu.

Lecieli dosy¢ blisko jeden od drugiego. Paterson spraw-
dzat wysokos¢; 500 stép, 600, 700, 1000, 4000...

Nagle maszyna Baringtona zaptoneta rézowym blaskiem,
kazdy drut, kazda $rubka zaswiecita srebrzyscie — stonce!

Hoyt, ktéry prowadzit eskadre, skrecit na potudnie, mi-
neli baterje Cambrai i srebrng wstege kanatu Somme-Skalda.
W tem miejscu, gdzie przed chwilg byto 6 malych amerykan-
skich samolotéw, niebo zaroito sie od nowych maszyn, zna-
czonych czarnemi krzyzami.

Posypaty sie strzaty, przemowity kulomioty, z6tte pidro-
pusze dymoéw przystonity cze$¢ widnokregu. W pewnym mo-
mencie ujrzat Paterson maszyne Hoyta ponad sobg. Trwato
to wszystko zaledwie kilka minut. Hoyt dat hasto do odwrotu
i cofnieto sie za linje. Wowczas dopiero Paterson zauwazyt,
ze brakto dwéch samolotéw. Byt tak podniecony, iz z trudem
podazyt za Hoytem. Wreszcie wylgdowano. Paterson spojrzat

po obecnych, pochylit gltowe i wolno poszedt w kierunku
hangaréw.
Brakowato Trenta i Baringtona.

Ledwo dowl6kt sie do swej izdebki, bél chwycit go za
gardto; widziat, wyraznie dwa czarne szkielety maszyn, lezace
gdzie$ daleko w bezbarwnych polach, wryte w ziemie i skre-
powane weztami poszarpanych drutéw. Jutro rodziny Baring-
tona i Trenta otrzymaja krétkie zawiadomienie: ,Zgineli
w walce".

Trent narzekat zrana, ze jest zmeczony i marzy o tem,
by sie wcze$nie potozy¢ spaé. Barington zostawit na oknie
zaadresowany list.

Jaka$ reka spoczeta na ramieniu Patersona.

— Ciesze sig, ze$ ocalat, Pat, — rzekt Hoyt gtucho.

Wtedy co$ zatamato sie w sercu Patersona. Ow punkt,
ktory tkwit w giebi jego jestestwa, rozrdst sie w jednej chwili
do niebywatych rozmiaréw i wypeinit dusze jego po brzegi.
Zerwat sie, drzac caty, i wybuchnat krzykiem rozpaczy i buntu:

— Zabili ich! Zabili Baringtona, zabili Trenta, Hoyt, czy
ty rozumiesz?! Nie wréca juz! Nigdy nie wrécg!

Gtos Hoyta doszedt go jakby z oddali, jakby z innego
Swiata.

— Spokoju, spokoju, chtopcze! Nic na to nie poradzimy.

— Nie, Hoyt, nie.
dlamnie wszystkiem? Ja juz
z sobag az do szatu..

I nagle straszne tkanie rozdarto jego piers. Zakryt twarz
rekoma i szlochat.

— Uspokdj sie, Pat, nie zapominaj, ze jutro zajmiesz
miejsce Trenta, musisz sttumi¢w sobie strach! Bedziesz dla
nowych ludzi, ktérzy przybedg na miejsce zabitych, tem, czem
my byliSmy dla ciebie. Czy ty myslisz, ze ja sie nie boje?
Kazdy sie boi, ale nie wolno ostabia¢ woli.

nie moge diuzej! Walczytem

Patersona wystano do Amiens po nowe aparaty i pilotéw,
majacych zajg¢ opréznione miejsca. Po powrocie na pozycje
powiedziano mu, ze nazajutrz szykuje sie wiekszy atak. Tegoz
wieczora Hoyt zgromadzit nowych pilotow i dat im pewne
wskazowki:

— Przykro mi, ze zaczynacie praktyke od tak niebez-
piecznej wyprawy. Pamietajcie tylko o jednem: macie sie kie-
rowa¢ za mng i Patersonem i naSladowa¢ nas we wszystkiem.
Jes$li mnie sie co$ stanie — Paterson spojrzat na niego i odczut
jakby bolesne uktucie w same serce. Je$li mi sie co$ stanie,
poprowadzi was Paterson. Macie w szufladzie butelke ko-
niaku, — dodat z u$Smiechem. — Napijcie sie jutro na droge.

Samoloty miaty wyruszy¢ o 6-ej zrana. Paterson obudzit
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i nagle z gtebi Swiadomosci wytrysneta mys$l, ze to dzi§ wtas-
nie jest 21 marca. Czui, iz dituzsze nad tym biahym faktem
zastanawianie moze doprowadzi¢ go do obiedu. Ubrat sie
i wyszedt. Niebo zasnute byto gestemi, czarnemi chmurami.
Zdaleka dochodzit odgtos strzatéw. Poczatkowo brzmiaty ostro
i wyraznie, stopniow™ przechodzac w giebokie dudnienie, po-
dobne z tonu do dZwieku organ6w w podziemnej bazylice.

Czekanie wyczerpato Patersona do reszty. Ogarneta go
niemal tesknota za tem, aby sie predzej wszystko rozpoczeio.
Chmury powoli ustepowaly i major wydal wreszcie rozkaz
wyruszenia.

Ptyneli powoli wsréd mgty. Paterson z trudem rozrdzniat
roje wojska, ktore zdawaty sie petzaé po szarych, nieskon-
czonych drogach. Mineli Cambrai, pézniej linje frontu. W pe-
wnej chwili Paterson poszukat wzrokiem Hoyta, potem spoj-
rzat w dot, w szarg pustke. Poczut krople deszczu na po-
liczku, zabolato go to jak uktucie.

I wtedy co$ sie stato. Bezksztattna plama wytonita sie
nagle z mgty, pedzac wprost w kierunku eskadry. Hoyt byt
na czele. Chwila — a dwa samoloty zlaty sie jakby w jedng
stargang mase. Odtamki zelaza, drutu i drzewa skiebity sie
w powietrzu. Z zawrotng szybkos$cig runat plongcy stos
w przepas¢.

Paterson zmartwiat, zastygt w odretwiatem przerazeniu.
Mechanicznie zajat miejsce Hoyta. Zaczat krzyczeé¢ i przekli-
na¢. Zagryzt wargi do krwi. Wzniost sie wyzej. Tam w chmu-
rach sg ci, ktéorzy to zrobili — musi do nich dotrze¢, musi,
za wszelkg cene. Oczy bolaly go od smagania wiatru, twarz —
od siekacego deszczu. Nagle dostrzegt wrogie aparaty, rzucit
sie pomiedzy nie z wsciektoscig. Zasyczaly kule. Paterson za-
pomniat, ze jest w powietrzu. Palce jego zdretwiaty od cig-
gtego strzelania.

Dawno, dawno kto$ sie bat..
nazywat Hoyt. Nie, Hoyt umart..
dni temu.. Gdzie sg tamci?

Przed chwilg widziat cienie ich aparatow miedzy chmu-
rami. Ale strugi deszczu zastonity mu znowu wszystko.

Musi czekaé, az bedzie wiecej czarnych krzyzéw! Za-
bawne! Zabawne sg te rzeczy, szare, gtupie i niezgrabne, do
ktdrych sie strzela i ktore spadajg w doét.

Eskadra zamajaczyta mu znowu przed oczyma i znikia.
To zle! Nie moze wszak bez nich lecie¢, nie moze ich opuscic.
Wro6écie!l Wrdécie tu! Czuje jakis nagly bol. Szereg biatych
twarzy tak blisko, coraz blizej... Podniést rece do gory, bez-
witadna gtowa uderzyta o kompas.

i byt cztowiek, ktéry sie
Hoyt zostat zabity kilka

Czy tynie wiesz, ze wy trzej bylicie

Jest bardzo ciemno, tylko gdzie§ daleko tanczy niebieskie
Swiatetko. Poruszyt sie lekko. Co$ zimnego dotkneto jego czota.

— Dobrze, wszystko dobrze, — wyszeptat. — Tylko leécie
za mna.

Otworzyt oczy i wpatrzyt sie w ciemnos$é.

— Nie — rzekt nagle zupetnie wyraznie. — Ja wtasnie

to mam na mysli. Hoyt umart, widziatem jak spadat.
Przeszywajacy bél w rece.
— Nie moge, musze wréci¢. Oni sg sami, musze wro6cic.
Oni sie jeszcze bojg, ale to dobrzy chiopcy..
Cichy szept:
— Tak, tak... szzz..
— Macie butelke koniaku, tam w szufladzie...

Jaki$ ciezar osiadt mu na piersiach, ostry bdél przeszyt
nogi.

— Powinienem wstaé, — rzekt, a po chwili dodat ka-
prysnie, — ale taki jestem zmeczony...

— Tak — szepnagt glos — $pij teraz...

— Dobrze, ale obudzcie mnie za pét godziny...

Byt spokojny przez chwile, nagle dreszcz wstrzagsnat jego
ciatem. Mata niteczka krwi wysgczyta sie z zaci$nietych ust.

— Powiedzcie im, powiedzcie..., ze to dziecinny strach...

— Tak, to dziecinny strach, — potwierdzit glos...

sie 0 4-ej i nie mogt zasngc. Lezat z zamknietemu oczami THumaczyta z angielskiego Aleksandra Rabska.

TRESC ZESZYTU: Z ZALOBNEJ KARTY: Jozef Reltdzynski: Nad trumng $. p. pptk. Zdzistawa Zych-Ptodowskiego. — J. R..
Przed Walnem Zgromadzeniem L. O.P. P. — Andrzej Kaftal: Apel do L. O. P. P. w sprawie reglamentacji prawnej lotnictwa.-
Witold Dabrowski: Samoloty na ustugach rolnictwa. — zt J\ Rola lotnictwa cywilnego w obronie panstwa. — Pile. Feliks Botsu-

nowski: Aeronautyka chinska. Inz.
lotniczej.
przed atakami powietrznemi i gazowemi.

W. Krasicki: Wystawa lotnicza L. O. P. P ~—aMijr. inz
-Z T-wa Obrony Przeciwgazowej. — OBRONA PRZECIWGAZOWA: Ochrona dworcéw itransportéw kolejowych
-- Program Osoawiachimu w dziedzinie powietrzno-chemicznej obrony S.S. S R. —

Stefan Malinowski: Wrazenia z wystawy

Podbéj Atlantyku (ciag dalszy). — LISTY ZE SWIATA: Yelioolo: List wtoski. — KRONIKA MIEDZYNARODOWA. — PRZE-
(JLAD CZASOPISM. — ZYCIE W BLEKITACH: James Warner Bellah: Strach. — BIULETYN L. O. P. P.f
Redaktor. Jozef RelidzyAski. Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Drukarnia Rolnicza,

Warszawa,

Ztota 24.
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WYPOSAZENIE LOTNICTWA

NAJLEPSZE LOTNICTWO MOZE SIE ROZMINAC
Z CELEM, O ILE NIE BEDZIE POSIADALO DO-
BREGO WYPOSAZENIA.

ZAKLADY VI1CKERS LIMITED PRZEPROWADZILY
SPECJALNE STUDJA NAD KONSTRUKCIA | FA-
BRYKACJA AKCESORJ1 DLA POTRZEB LOTNI-
CTWA 1POLECAJA NIZE] WYMIENIONE PRZED-
MIOTY UWADZE WSZYSTKICH KONSTRUKTO-
ROW, PRZEMYSLOWCOW 1 OSOB MAIJACYCH
STYCZNOSC Z LOTNICTWEM:

AMUNICJA, BOMBY | WYRZUTNIKI, APARATY FOTOGRA-
FICZNE ,EAGLE“ LATARNIE NAWIGACYINE DAVIS'A, KARA-
BINY MASZYNOWE PASOWE | BEBNOWE, KARABINY PHOTO
(HYTHE MK. 1lI), OBROTNICE DO KARAB. MASZYN. (VICKERS
SCARFF), OLEO PNEUMATYCZNE AMORTYZATORY DLA POD-
WOZIA, PLOZY KADLUBOWE, AKCESORJA DO BENZYNY
| SMAROW, MATERJAL PYROTECHNICZNY, INDIKATORY KIE-
RUNKOWO-POLOZENIOWE REID'A DRUT SCIEGNOWY (STRE-
AMLINE), OKUCIA STALOWE ETC.

Generalne przedstawicielstwo na Polske
Inz. Leopold Skulski i S-ka Warszawa, Chmielna 21,
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LOT POLSKI

zybka praca - to oszczedno$¢ czasu'

S Oszczedno$¢é czasu - to réwnowaga
budzetu!

' Nie tra¢ czasu na pisanie listbw i spo-

rzadzanie odpiséw piérem!

Idz za postgpem — pisz w domu, w biu«
rze i w podrézy na maszynie do
pisania

MALY REMINGTON

Tow. Bt OCK BRUN, Sp. Akc.
\Y WARSZAWA. HOTEL BRISTOL

Oddziaty wtasne: Katowice. Krakéw, Lwéw. £6dz. PozneOl Wilno. Gdaftw. i

LOSOWANIE.

W dniu 25 maja r. b. wygrali premjowe bilety na przelot samolotem
prenumeratorzy roczni ,LOTU POLSKIEGO”

1) p. Lakomski Aleksander w/m Al. Jerozolimskie 23

2) p. Koztowski  Zygmunt ,, Wspo6lna 10—6.

3) p Dtuzewski  Wojciech ,, Smolna 32—3.

4) p. Berberjusz  Witold ,» BielahAska 4—17.

5) Bibljoteka Towarzystwa Wiedzy Wojskowej, Kielce, Prosta 9—1.
6) p. dr. Gorczynski Henryk, Lwéw, Magdaleny 3—S8.

Nr

nastepujacy

Po odbior biletéw nalezy sie zwraca¢ do Administracji ,,Lotu Polskiego” (Dtuga 50).
Wszystkie bilety muszg by¢ wykorzystane do dnia 30 czerwca r. b.
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FABRYKA
Srub Toczonych
I czesci fasonowych

J,. WAGNER

w WARSZAWIE, ul. ZE OTA 07
TELEFON 185-01

FabryKa wykonywa S$ruby i nakretki

toczone wszelkich typéw 1 fasonéw

oraz czeSci fasonowe z zelaza, stali,
mosigdzu i1 innych metali.

DZIAL LOTNICZY:

sruby i nakretki stalowe
oraz $ciggacze

FABRYKA LAKIEROW I

P OL S K I

ZAKLADY CHEMICZNE

GRODZISK

WARSZAWA — GRODZISK —

SOSNOWIEC — HAIJNOWKA

Zarzad: Warszawa, Chmielna Nr. 10,
telefony: 103-53, 108-83, 103-56, 58-97

Adres telegraficzny: ,,METYL"

NAJWIEKSZA FABRYKA CELLONU

PRZETWORY SUCHEJ DYSTYLACIJ1
DRZEWA: ACETON. SPIRYTUS
METYLOWY, ROZPUSZCZALNIKI

FARB

T-w ,,NOBIL ES”

Kochanowicz, Sachnowski & Co

&

SPOLKA AKCYJNA

FabryKa i Zarzad: w WtoclawKu

ul. LegsKa 23/25

Oddziat: w Warszawie, ul. Fm. Plateréwny 5

telefon 116-78

LAKIERY OLEJNE DO KARET, WAGONOW,

SAMOCHODOW,

Emalje

lakierowe

SAMOLOTOW i td

do podtdg, robo6t malarskich, deko-

racyjnych, dla fabryk maszyn rolniczych i samochodéw.

Emalje

Fa~rby olejne:

piecowe

do mebli zelaznych i t. p wyrobow.

tarte, ptynne i w gestej masie (en pate\

Vi
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f KSIEGARNIA ZAKLADU NAROD. IM. OSSOLINSKICH w WARSZAWIE. Nowy Swiat 69 1

. poleca BIBLJOTEKE WYCHOWANIA FIZYCZNEGO i SPORTU I
DOTYCHCZAS WYSZLY:
T. I Piasecki E. D-r. Dzieje wychowania fizycz- T. VI. Ehliott-Lynn Z. Lekka atletyka dla kobiet
nego (nowe wydanie w druku). i dzieci. Tfomaczenie z angielskiego. E. Tata-
T. Il.Polakiewicz S. D-r. Igrzyska VIII Olimpia- siewicza. Z przedmowg D-ra W. Dybow-
dy. Paryz 1924 r. oraz Dzieje Olimpizmu w za- skiego. Zilustracjam i ... zh 350
mrysie. 275 ilustr. 36 tab liC i zt. 28— T. VIl Sikorski W. Gimnastyka. Podrecznik meto-
T. IIl. Weyssenhoff J. D-r. SztuKa gry w pitke noz- dyczny dla seminarjéw i kursow nauczy-
ng oraz z najnowszemi przepisami gry i licz- cielskich. Cz. I. Metodyka ¢wiczen gimna-
nemi ilustracjami ifrycinami. W opr. kart. zt. 6.40 stycznych zt, 5.20
T IV. Bobkowski A. Inz. Podrecznik narciarski. . L
Rys. wykonat W. Czerw inski 7zt 450 T, VIL Bare}n J. kap. _Lekka atlet'yka. ngjeng Cwi-
T. V.Wyrobek Z Harcerz w polu. Cwiczenia czen. Technika. Przepisy. Organizacja.
w 'terenie. Z ilustr. 2t 350 Ze 117 rySUNKAM Qi 7t 4—

KATALOGI WSZYSTKICH DZIALOW KSIEGARNIA NA ZADANIE WYSYLA BEZPLATNIE.

WARSZTATY MECHANICZNE

AUTORILMONT

SKA. Z OGR. ODP.

Tel. 141-37. WARSZAWA, ul. WOLNOSC 5. Tel. 141-37.

Remont silnikéw lotniczych. Wyrdb czeSci zamiennych do silnikow
spalinowych.

ZELAZO-BETON?”

SP. Z OGR. ODP.

Tel. 6C-24, 40-24 i 7-67. WARSZAWA, UL ZORAWIA N. 1 Tel. 60-24, 40-24 i 7-67.
BUDOWA DOMOV\[, GMACHOW PUBLICZNYCH | ZA- KONSTRUKCIE ZELAZO-_BETO/NOWE. 1 BETONOWE.
KELADOW PRZEMYSLEOWYCH. HANGARY. WIEZE CISNIEN 1 T. P.

Zarzad SpotKi: Inzynierowie: Wi KrynsKi, W. Malinowski i W. PolKowsKi.

OBOWIAZKIEM kazdego
POLAKA | POLKI JEST NALEZEC
DO LIGI OBRONY POWIETRZNEJ

PANSTWA | TOWARZYSTWA

OBRONY PRZECIWGAZOWE.J.



RADA GLOWNA.

Dnja 13 maja odbylo sie posiedzenie
Rady Gitéwnej, na ktére licznie zjechali
sie cztonkowie zamiejscowi.

Prezes wojewoda Sottan, otwierajac
posiedzenie w krétkiem przemowieniu
oznajmit zebranym o duzej stracie, jaka
spotkata przed kilku dniami Lige, wsku-
tek zgonu pptk. Z. Zych-Ptodowskiego,
cztonka Zarzadu Giéwnego”Ligi i jego
skarbnika, wspominajagc o wielkich zale-
tach zmartego, jako> obywatela i o zastu-
gach potozonych przez niego dla L. O.
P. P.

Rada Gtéwna wystuchata sprawozda-
nia Zarzadu G#éwnego, ktére zostato
przyjete do wiadomosci po krotkiej dy-
skusji.

Wyjasnien w imieniu Zarzadu Gtow-
nego udzielali pp.. Z Martynowicz, K
Vacqueret, F. Falkiewicz i W. Balifnski.

Przyjeto do wiadomosci, ze sprawo-
zdanie Zarzadu Gitoéwnego rozestane be-
dzie po wydrukowaniu Komitetom.

Nastepnie przyjete zostato sprawo-
zdanie Rady G#éwnej na og6lne zgro-
madzenie Ligi, odby¢é sie majagce w dn.
28 i 29 maja.

Nadto rozpatrzyta Rada Gtéwna wy-
magajace interpretacji przepisy zawarte
w art. 25 § 1 oraz art. 26 § 6 statutu.

Rada Gtdéwna rozumie przepisy te

w tym sensie, iz na podstawie art. 4
statutu, przy ustanawianiu cztonkéw
Zarzagdéw z urzedu muszg byé brane

pod uwage jedynie Kota, ztozone z pet-
noprawnych obywateli PaAstwa, nie Ko-
ta Mtodziezy.

Sprawozdanie Zarzadu GH#dwnego i
Rady GHtéwnej oraz protokut Komisji
Rewizyjnej zostang wydrukowane w na-
stepnyip numerze Loiu Polskiego wraz
ze sprawozdaniem z ogélnego zgroma-
dzenia.

ZARZAD GLOWNY.

W sprawie nabywania samolotéw.
Zarzad Gtowny L. O. P. P. prosi Komi-
tety Wojewddzkie o poinformowanie
wszystkich  Komitetow Powiatowych i
Két o programie prac Ligi, przewiduja-
cym budowe lotnisk, lgdowisk, hanga-
row oraz innych urzadzen lotniskowych,
zaktadanie i prowadzenie szkoét lotni-
czych, instytutow, laboratorjow i t. p,
aby nasze Komitety i Kota oraz ofiaro-
dawcy przeznaczali fundusze nie na za-
kup ptatowcéw, lecz na speinienie naj-
pilniejszych zadan Ligi.

W ieksza cze$§¢ spoteczenstwa, intere-
sujgcego sie lotnictwem, rozumie, ze
szkoda pieniedzy na cele mniej wazne,

MINISTERSTWO SPRAW WOIJSKOWYCH

Departament IV. Lotnictwa.

L, dz. 10312/27. Lot, inf. pras.

Tel. 143-02.

Na pismo L. 251/27 z dn. 19.1V 1927 r.

Dziekujagc Szanownym Panom za pod-
niosty inicjatywe w kierunku wzmocnie-
nia polskiego lotnictwa wojskowego, po-
zwalam sobie na przestanie paru uwag.

Ufundowanie nawet kilkunastu p#ta-
towcéw bojowych nie przyniesie pan-
stwu tej korzysci, jakag da przelanie ze-
branych pieniedzy na fundusz lotnisko-
wy L. O. P. P. Pochodzi to stad, iz pta-
towce w stanie czynnym szybko sie zu-
zywaja, zatracajac swa zdolno$¢ bojowa
i po uptywie paru lat podniosty wysitek

{<Fanjhi/a
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zachodza jednak wypadki przeznacza-
nia ich na kupno samolotéw. Zarzadowi
Gitdwnemu chodzi o to, zeby Komitety
Ligi w zadnym razie nie wydatkowaty
funduszéw na ten cel, a ofiarodawcow
sktaniaty do sktadania pieniedzy bez
zastrzezen. Gdyby jednak ci pragneli
zgory okreslic cele, na jakie majg by¢
obrécone pienigdze, to w kazdym razie—
na osiggniecie ce'éw pilnych i waznych.
Wyjasnienia takie winny trafi¢ do prze-
konania ofiarodawcéw, poniewaz za-
miast, by¢ moze efektownych, ale mato
pozytecznych i nietrwatych fundacji sa-
molotéw, powstang trwate pamiatki,
ktore diugo Swiadczyé bedg o zastugach
obywateli, ktorych ofiarno$¢ przyczynita
sie do stworzenia rzeczy niezmiernie
pozytecznych, a wiec tem samem do
rozwoju naszego lotnictwa.

Rozwdj lotnictwa polskiego hamowa-
ny jest nie przez brak samolotéw, lecz
przez brak odpowiednio urzgadzonych
przyziemi.

Jako wyraz zapatrywan pogladéw M.
S. Wojsk, na te sprawe przytaczamy po-
nizej tre$¢ listu Departamentu IV M. S.
Wojsk, z dn. 9 maja b. r. skierowanego
do Kota Miast Matopolski i Slagska Cie-
szynskiego w Krakowie, nadmieniajac,
ze na tem samem stanowisku stojg inne
nasze ministerstwa.

O przekazanie zebranych pieniedzy na fundusz
lotniskowy L. O. P. P. zamiast ufundowania

samolotow.

DO
KOLA MIAST MALOPOLSKI
i SLASKA CIESZYNSKIEGO

KRAKOW—RATUSZ.

Panow poéjdzie w zapomnienie. O ile za$
zebrane pienigdze zostang przekazane
na fundusz lotniskowy, Koto Miast Ma-
topolski i Slagska CieszyAskiego przy-
czyni sie do stworzenia dzieta realnego
i trwatego. Racjonalna rozbudowa lot-
nisk i lgdowisk jest podstawg normal-
nego rozwoju lotnictwa. Samolot jest zar
lezny od ziemi i w razie przymusowego
lgdowania na nieodpowiednim terenie
ulega uszkodzeniu, a zatoga naraza sie
na kalectwo lub $mier¢.

Nie nalezy zapomina¢, jak wazne

Wiruawa, dn. 9.5 1927 r.

znaczenie majg lotniska na wypadek
wojny i ze brak ich, utrudniajgc prze-
rzucanie eskadr z jednego odcinka fron-
tu na drugi, moze sparalizowaé¢ dziatal-
no$¢ lotnictwa, co jest rdwnoznaczne ze
zgubg Kkraju.

Reasumujgc powyzsze, prosze o bez-
posrednie porozumienie sie w tej spra-
wie z Komitetem Wojewddzkim L. O. P,
P. w Krakowie.

P. o. Szefa Depart. IV Lot.
(—) w z. Zych-Plodowski
pptk.-pilot.



Sktad Sadu Konkursowego na pro-
jekty hangaréw lotniczych zostat ustalo-
ny jak nastepuje: prof. A. Pszenicki —
przewodniczgcy, prof. W. Paszkowski,
prof. A. Ponikowski, prof. O. Stelma-
chowski, prof. R. Swierczyé6ski, prof. W.
W ierzbicki, delegat Min. Komunikacji,
delegat Dep. IV M, S. Wojsk., delegat
Dep. VI M. S. Wojsk.

Pierwsze posiedzenie Sadu odbyto sie
w dniu 14 maja, na ktérem zostaty 'roz-
pieczetowane projekty oraz podzielono
prace miedzy trzy podkomisje: lotniczg,
budowlang i statyczng.

KOMITET STOLECZNY.

Og6lne Zgromadzenie Komitetu Sto-
tecznego. Dnia 15 maja odbyto sie w sali
Centr. Tow. Roln. sprawozdawcze Ogdl-
ne Zgromadzenie Komitetu Stotecznego
L. O. P. P, na ktére przybyto 55 dele-
gatow Kot Ligi w Warszawie. Na zebra-
niu obecni byli przedstawiciele Zarzadu
Giéwnego L. 0. P. P. oraz prasy miej-
SCOWej.

Obrady zagait prezes Komitetu Stot.
p. St. Floryanowicz, poczem na prze-
wodniczagcego zebrania powotano gen.
Olszewskiego, na asesorow za$ pp.. Marje
Mierzeiewska, dyr. Wilczynskiego i Krzy-
zanowskiego.

Na wstepie zebrani uczcili przez po-
wstanie pamie¢ zastuzonego dla Ligi
i lotnictwa polskiego, tragicznie zmar-
tego $. p. ppik. Zych-Ptodowskiego.

Sprawozdanie z dziatalnosci ogdlnej
Komit. Stot. w roku 1926 ztozyt prezes
p. St. Floryanowicz, ktéry w wyczerpu-
jacem przemoéwieniu przedstawit zgroma-
dzonym delegatom catoksztatt wynikow
prac Komitetu Stotecznego L. 0. P. P.
w roku 1926.

Sprawozdanie finansowe przedstawit
skarbnik Komitetu p. Stefan Benzef.

Nastepnie przewodniczagcy Komisji
Rewizyjnej, p. inz. Borowski, radca Naj-
wyzszej lzby Kontroli Panstwa ziozyt

sprawozdanie z wynikow rewizji za rok
sprawozdawczy, podkre$lajac z uzna-
niem, ze wszystkie ksigzki i dowody
znaleziono we wzorowym porzadku, ze
wyplaty dokonywane byly wytgcznie na
zasadzie uchwat Prezydjum i Zarzadu,
uwidocznionych na odnos$nych rachun-
kach.-

Po sprawozdaniach wywigzata sie
dyskusja, w ktdérej delegaci podkreslali
owocng dziatalno$¢ Zarzadu. Wyrazem
tego uznania bylo udzielenie Zarzgdowi
absolutorjum przez aklamacje, z goragcem
podziekowaniem za owocng prace W
okresie sprawozdawczym.

Nastepnie zatwierdzono bez zmiany
preliminarz na rok 1927, przewidujacy w
dochodach sume 2zt 535.000, w wydat-
kach zt 525.000, oraz przyjeto program
dziatalnosci na rok biezacy, opracowany
na zasadzie og6lnego programu L. O.
P. P.

W wyniku wyboréw weszli do Za-
rzgdu Komitetu Stot. ponownie: pp.:

St. Benzef, St. Floryanowicz, putk. F.
Botsunowski, putk. L. Rayski, prof. Cz.
W itoszyAski, B. Wernik, J. Wedrychow-

ski oraz pp. inz. St. Rudzinski i J.
Kaczynski.

Do Komisji Rewizyjnej powotano p o
raz trzeci pp. inz. F. Borowskiego,
dyr. H. Kozieradzkiego i dyr. M. Wizla.

Delegatami na Ogdlne Zgromadzenie
L. O. P. P. zostali wybrani pp.: St. Flo-
ryanowicz, inz. St. RudziAski.

LOT P OLSKII

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Poznan. Znakowanie miejscowosci.
Komitet Wojew. Poznanhski w pracy nad
znakowaniem miejscowosci umiescit na-
pis na dachu w Trzemeszynie.

Walne Zgromadzenie Warsz. Komite-
tu Woj. Dn. 15 maja b. r. w gmachu In-
stytutu Aerodynamicznego odby'o sie
doroczne Og6lne Zgromadzenie Warsz,
Komitetu Woj. L. O. P. P.. z udziatem
delegatow Komitetéw Powiatowych
(Miejskich) L, O. P. P. W-twa Warszaw-
skiego.

Obradom, ktére rozpoczeto od ucz-
czenia $. p. pptk. Zych-Ptodowskiego,
przewodniczyt p. sen. Bojanowski. Szcze-
gétowe sprawozdania z dziatalnosci ogol-
nej i finansowe za rok 1926 ztozyli pp.:
prezes Franciszek Godlewski i wice-
prezes Jozef Przybyszewski.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej zto-
zyt p. mecenas Kazimierz Giebocki, po-
czem Ogdlne Zgromadzenie udzielito u-
stepujgcemu  Zarzadowi absolutorjum
wraz z podzigkowaniem.

Przyjeto preliminarz budzetowy na
rok biez.,, wynoszacy w dochodach zi
205.000 i wydatkach zt. 205.000, oraz
program dziatalnosci, ktéry obejmuje: 1)
pomoc finansowg przy budowie central-
nego portu lotniczego na Okeciu, 2) bu-
dowe lotnisk w Ciechanowie i Ptocku,
3) przeprowadzenie propagandy i orga-
nizacji.

Nastepnie odbyty sie wybory. ~

Do Zarzadu na rok 1927 weszli pp.:
Kazimierz Dobrowolski—poset na Sejm,
Franciszek Godlewski — nacz. Wydz.
Bezpieczenstwa Publ., Jerzy Kowalczew-
ski — radca wojewo6dzki, J6zef Przyby-
szewski — naczelnik Wydziatu Samo-
rzgdowego. Wactaw Rozwadowski
cztonek Seimiku Warsz.,, Jan Sendo-
rek — putkownik i dowddca 1 p. lotn,,
Tadeusz Tomanowski — woiewo6dzki ko-
mendant Policji, Grzegorz Zawadzki

kurator Warsz. Okregu Szkolnego, Ka-
zimierz Zajdler — prezes Warsz. Dy-
rekcji Poczt i Telegr.

Do Komisji Rewizyjnej weszli pp.:

Bolestaw Berkan,
Wincenty Mleczko.

Delegatami na Ogo6lne Zgromadzenie
L. O. P. P. wybrani zostali pp.: Fr. Go-
dlewski i J. Przybyszewski.

Uchwalono przez aklamacje wystaé
depesze z wyrazami czci i hotdu do
Wysokiego Protektora Ligi, Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej, oraz depesze: 1)
do p. wojewody Sottana z wyrazami
wdziecznos$ci za dotychczasowa pomoc

Kazimierz Giebocki i

w pracach i zamierzeniach L. O. P. P.
na terenie W-twa Warsz. i z prosba
o dalsze poparcie, 2) do p. wojewody
Beczkowicza z wyrazami najzywszej
wdziecznos$ci za prace na stanowisku
pierwszego prezesa Warsz. Komitetu

Woj. L. O. P. P. i z zyczeniami dalszej
owocnej Dracy na terenie Nowogrdédzkie-
go Woj. Komitetu L. O. P. P.

W SPRAWIE WYPADKU LOTNICZE-
GO W RYPINIE.

W zwigzku z
mosci ogétu
nictwem
lotniczym,

podaniem do wiado-
spoteczenstwa za posred-
prasy stotecznej o wypadku
jaki miat mieisce w dniu 3
maja b. r. w Rypinie, Warsz. Komitet
Woj. L. O. P. P. wyjasnia, ze nokazy
lotnicze urzadzone byty przez Komitet
Obchodu 3-go Maja w Rypinie, bez wie-
dzy i porozumienia sie z miejscowym
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Komitetem L. O. P. P., ktéry, nie przyj-
mujac udziatlu w organizacji lotow, tem
samem nie ponosi zadnej odpowiedzial-
nosci za przebieg wypadkow.

Liga Obr. Pow. Panstwa w kazdym
wypadku organizowania lotéw propa-
gandowych stara sie o zagwarantowa-
nie ludno$ci maximum bezpieczeAstwa,
przez odpowiednie przygotowanie te-
renu wzlotow.

PIEKNY GEST MLODZIEZY SZKOL-
NEJ.

Z prawdziwg rado$cig notujemy szla-
chetny poryw obywatelski uczniéw i u-
czennic Gimnazjum koedukacyjnego w
Grybowie, ktérzy przystgpili gremjalnie
do L. O. P. P.

Przy tej okazji mtodziez grybowska
wydata piekng odezwe, w ktérej m. in.

czytamy: .

»Zacheceni odczytem, wygtoszonym
onegdaj przez delegatow Wojewddzkie-
go Komitetu L. O. P. P. — my ucznio-

wie i uczennice Gimnazjum koedukacyj-
nego w Grybowie, przystapiliSmy od dnia
1 lutego 1927 r. na cztonkéw tejze Ligi.

Poniewaz ubéstwo studenta jest przy-
stowiowe, wiec, aby sprosta¢ zadaniu,
potworzyliSmy cztonkéw 10-cio jednost-
kowych, czyli na wktadke cztonkowska
sktada sie 10-ciu ucznidw”.

»Na jednorazowych datkach Liga nie
moze oprze¢ racjonalnej i wydatnej dzia-
talnos$ci, dlatego zasilajmy jej zrédto do-
chodowe choéby najmniejszym, ale sta-
tym datkiem, wstepujagc gromadnie na
cztonkdow. .

NieSmy ofiarnie swoj grosz, jak nie-
$lisSmy w 20-tym roku swga krew.

W stepujac do Ligi, przyrzeknijmy wo-
bec Boga i swych przewozonych, ze obo-

wigzki cztonkéw spetniaé bedziemy nie
tylko z zapatem, ale i z rozumng wy-
trwatoscia, wptacajagc regularnie

miesieczng wktadke! .

Pamietajmy, Zze szanujg i bojg sie
tylko silnych, a silne lotnictwo, to silna
Polska!

Rzuémy jatowe reko:rdv, a
pracujmy pozytecznie” dla
Tej, ,ktéra nie zginet a"!

Notujagc ten patrjotyczny gest szla-
chetnej mtodziezy grybowskiej, nie wat-
pimy, ze w $lady jej pdjdzie og6t naszej
mtodziezy szkolnej.

OFIARNOSC NA L. O. P. P.

W ostatnich czasach wplynéely do
kasy Zarzadu G#éwnego L. O. P. P. na-
stepujace ofiary na rzecz Ligi:

Wydziat powiat. Sejmiku tom-

ZYASKIEGO oo 250.—
Magistrat m. Grodziska Mazow. 100.—
Korpus oficeréw 50 p. strzelcéw

kresowych w Kowlu , . . 9150
Aniela Jablkowska na Slasku

Cieszynskim . « . . . . 7.—
Magistrat miasta Miedzyrzeca . 1200.—
Wydziat powiatowy w Jasle 100.—
W. Krospowicki w Wilnie 6.—
Administracja ,Polski Zbrojnej'

w Warszawie.. .. 35550
Komenda powiatowa

stwowej w Brzesciu n/B. 1477.09'
Sad pokoju w Ozorkowie . 13.30
Sad pokoju w Opolu Lub. 39.33
Magistrat m. Suwatk . 400.—
Stanistaw Kiebinski w Chorost-

KO W i€ oo 6.—
43 putk strzelcéw kresowych w

Dubnie S 111.52
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Zarzad kina figlarnego w Korcu 388.09
Wydziat powiat. Sejmiku Row-

nieAskiego L S 625.—
Zarzad miasta K Uty 25—
Magistrat miasta Katusza 50.—
Magistrat miasta Kobrynia . 110.—=
Wydziat powiat, w Trembowli . 200.—
Wydziat powiat, w Jedrzejowie 200.—
Magistrat miasta Sosnowca . 2500.—
Marjan Spisacki w Bitgoraju 5—
Administracja ,Gazety Podha-

lanskiej" w Nowym Targu 7.80
Szkota powszechna w Filipino-

wie pow. Radomskiego . 20.—
Gmina Pasieczna k/Nadwornej 10—
Malewicz Jan w Lublinie . 500.—
Gmina Gebarzéw pow. Radomski 20—

. Wierzbica 50.—

Zakrzow » 20.—

, Gebarzéow " " 20—

,» Skaryszéw " " 20.—
Ognisko Zwigzku  nauczycieli

szk6t powszechnych pow. Ra-

domskiego 100.—
Dyrekcja gimnazjum w Lubarto-

WIE e i 6.50
Administracja wiezienia w Brze-

$CIU N/BUQGIEM (e 30.16
Urzad gminy M e K a s 15—
Gimnazjum koedukacyjne w Gry-

bowie 22—
Gmina Gorzowice poczta tyski 15—
Adam Podgdrski, poczta Krzywda  25.—
Wydziat powiat. Sejmiku Bra-

SHaWsSKIiego e 50.—
Magistrat miasta Rajgroda 25—
Wydziat rady powiatowej wDg-

browie 100.—
Panstwowe Seminarjum nauczy-

cielskie w Kielcach . . 6.—
Magistrat miasta Dolina 100.—
Magistrat miasta Radomia 100.—
B-cia Hohn w Bielsku 2.05

Zarzad Giéwny L. O. P. P, sktadajac
na tem miejscu serdeczne podziekowa-
nie szlachetnym ofiarodawcom, zazna-
cza, ze powyzsze sumy zapisane zostaty
na Centralny Fundusz Lotniskowy, prze-
znaczony na rozbudowe lotnisk.

ZAPISY DO CYWILNEJ SZKOLY ME-
CHANIKOW LOTNICZYCH W BYD-
GOSZCZY.

Zarzagd Gioéwny Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa (L. O. P. P.) w War-
szawie i Dyrekcja Panstwowej Szkoty
Przemystowej w Bydgoszczy podajg do
wiadomosci, ze z dniem 1-go wrzesnia
1927 r. rozpocznie sie nowy, drugi z rze-
du osiemnastomiesieczny kurs w Cywil-
nej Szkole Mechanikéw Lotniczych w
Bydgoszczy, utrzymywanej przez L. O.
P. P

Szkota ta ma na celu wyksztatcenie
wykwalifikowanych mechanikéw lotni-
czych, odpowiedzialnych za prawidtowe
funkcjonowanie silnikow i ptatowcdw,

LOT P OL S K I

uzdolnionych do osbtugi tychze, jakotez
do ich konserwacji i naprawy.

Do Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lot-
niczych w Bydgoszczy bedg przyjmowa-
ni wytgcznie:

a) zawodowi S$lusarze,
Swiadectwa czeladnicze;

b) uczniowie szk6t rzemieslniczo-
przemyslowych 3-letnich (oddziat S$lu-
sarski) i szkét przemystowych mistrzow
mechanikéw ze $wiadectwem ukoncze-
nia tychze.

Do szkoty moga byé przyjeci tylko
urodzeni w latach: 1907 i 1908, wyjat-
kowo w latach 1909 i 1910. Kazdy kan-
dydat musi przedtozyé poswiadczenie,
wystawione przez lekarza urzedowego,
ze jest uznany za zdolnego do stuzby
wojskowej kategorji A.

Od, kandydatéw wymaga sie gruntow-
nej znajomos$ci poczatkowej arytmetyki
(t. j. czterech dziatan liczbami catemi
i poczatkéw utamkéw) oraz doktadnej
znajomosci jezyka polskiego w stowie
i pisSmie.

Kandydaci zgtaszgjacy sie o. przyjecie
do Cywilnej Szkolty Mechanikow Lotni-
czych sktadajg podania przez Miejskie
lub Powiatowe Komitety L. O. P. P. do
Komitetéw Wojewo6dzkich.

Do podania nalezy dotgczyc:

a) S$wiadectwo o przynaleznosci do
Panstwa Polskiego,

b) zyciorys wtasnorecznie napisany,

cj metryke chrztu,

d) swiadectwo czeladnicze lub szkol-
ne ze S$lusarstwa,

e) poswiadczenie lekarskie o zdol-
nosci do stuzby wojskowej w kategorji A,

f) Swiadectwo moralnosci wystawio-
ne przez miejscowe wiladze policyjne,

g) zezwolenie rodzicow Ilub opieku-
now na wstapienie do Szkoty.

Wrazie sktadania odpiséw, zamiast
oryginalnych dokumentéw, muszg by¢
odpisy uwierzytelnione w drodze urze-
dowej.

Podania nalezy sktada¢ do dnia 30
czerwca w Miejskich, wzgl. Powiato-
wych Komitetach L. O. P. P, ktére naj-
dalej do 15 lipca podania rozpatrzg i z
wnioskami przedstawiaja Komitetom
Wojewddzkim, wzgl. réwnorzednym. Ko-
mitety Wojewddzkie najdalej do 30 lipca
ustalg listy kandydatow w liczbie do 14
i liste te wraz z podaniami przyjetych
kandydatéw ode$la natychmiast do Za-
rzgdu Gidéwnego L. O, P. P. w Warsza-
wie,

Kandydaci przyjeci przez Komitet
Wojewddzki zgtosza sie dnia 14 sierpnia
1927 r. do Panstwowej Szkoty Przemy-

posiadajacy

stowej w Bydgoszczy (ulica Sw, Trdjcy
11), celem poddania sie egzaminowi
wstepnemu, wykonaniu prébnej roboty

czeladniczej oraz ogledzinom przez Ko-
misje lekarska.
Liczac, ze L. O. P. P. ma 20 Komite-
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tow Wojewoddzkich i stojagcych naréwni
z Wojewddzkimi, zgtosi sie do Bydgosz-
czy 280 kandydatow. Z tej liczby komi-
sja wedtug uznania przyjmie 90 najbar-
dziej odpowiednich kandydatéw.

W skiad komisji ~ egzaminacyjnej
wchodzg: po roéwnej iiczbie przedstawi-
ciele L. O. P. P. wyznaczeni przez Za-
rzagd GHiéwny oraz przedstawiciele De-
partamentu IV Lotnictwa M. S. Wojsk.

Przewodnictwo w komisji i glos roz-
strzygajacy przystuguje Dyrektorowi
Panstwowej Szkoty Przemystowej w

Bydgoszczy, jako przedstawicielowi Mi-
nisterstwa OS$wiaty, a zarazem Dyrekto-
rowi Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lot-
niczych w Bydgoszczy.

Kandydaci przyjezdzaja do Byd-
goszczy na swoOj wiasny koszt i wrazie
nie przyjecia do Szkoty na swo6j wiasny
koszt wracajg do domu. Komitety Wo-
jewédzkie na wniosek Komitetow Miej-

skich, wzgl. Powiatowych, moga o ile
zachodzi potrzeba przyzna¢ swym Kkan-
dydatom zasitek na kupno biletu 3-ej

klasy pociggu osobowego do Bydgoszczy
i z powrotem. Cywilna Szkota Mechani-
kéw Lotniczych w Bydgoszczy zadnych
zasitkéw na powrotng droge wyptacaé
nie bedzie. Kandydaci otrzymujag w cza-
sie swego pobytu dla odbycia egzaminu
wstepnego w  Bydgoszczy bezptatnie,
kwatere i utrzymanie.

Uczniowie Cywilnej Szkoty Mechani-
kéw Lotniczych otrzymujg przez osiem-
nascie miesiecy bezptatnie: nauke, utrzy-
manie, umundurowanie, mieszkanie i o-
pieke lekarska. Kandydaci muszg jednak
przywiezé z sobg co najmniej po trzy
zmiany bielizny osobistej.

Absolwenci Szkoty po ztozeniu egza-
minu z wynikiem dodatnim, otrzymuja
Swiadectwa i tytut ,mechanika lotnicze-

go", ze strony Ministerstwa Wyznan
Religijnych i Osdwiecenia Publicznego,
oraz Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Departament IV czyni energiczne sta-
rania, zeby absolwenci Szkoty po zio-
zeniu egzaminu z wynikiem dodatnim
odbywali swg stuzbe wojskowg w cha-
rakterze podoficerow-mechanikéw woj-
skowych i mieli prawo do pozostania
w  wojsku lotniczem w charakterze
podoficerow zawodowych bez zadnego
dodatkowego przeszkolenia w miare
wolnych wakanséw. Obowigzkowa stuz-
ba wojskowa zostanie skrécona absol-
wentom szkoty do 12 miesiecy.

Kazdy uczen przyjety do Cywilnej
Szkoty Mechanikéw Lotniczych podpi-
suje zobowigzanie, ze cze$¢ kosztow
utrzymania i umundurowania w Wwyso-
kosci 900 zt. sptacaé¢ bedzie w ratach,
wynoszacych 10% jego zarobkow.

Naktadem Zarzadu Gidéwnego L. O. P. P. zostat artystycznie wykonany w bronzie przez

Mennice Panstwowg

MEDAL PAMIATKOWY KPT. PILOTA BOLESLAWA ORLINSKIEGO,
bohatera raidu Warszawa — Tokjo — Warszawa.
Medal jest do nabycia w biurze Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.

w Warszawie, Dtuga 50.
CENA 20 ZEOTYCH.
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LOT P OL S K I

PRZYRZADY POMIAROWE.
DLA LOTNICTWA:

Busole platowcowe,

Teodolity do obserwacji balonikéw,

Osprzet poktadowy samolotéw, kompasy,

TermO- i Barometry, Szybkos$cio- i Wysokomierze i t p.

G. GERLACH-WARSZAWA,

OSSOLINSKICH 4

IN ZY NITERA

na stanowisko dyrektora Panstwowej Szkoty Technicznej z Wydziatem
Lotniczym i Samochodowym w Warszawie poszukuje Ministerstwo Wyznan
Religijnych i OSwiecenia Publicznego.

Kandydaci winni posiada¢ wyksztatcenie politechniczne i dtuzsza praktyke w dziedzinie obrdbki
metali, oraz by¢ gruntownie zaznajomieni z nowoczesng organizacjg obrobki i z metodami maso-
wej produkcji. Pierwszenstwo majg kandydaci z praktyka warsztatowag w fabrykach samochodéw
lub samolotéw.
Podania z odpisami $wiadectw i powotaniem sie na referencje, nalezy sktada¢ do Ministerstwa
Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego, Departament Szkolnictwa Zawodowego (Hoza 88)
do dnia 15 czerwca 1927 r. wiacznie.

DOSTAWY DLA WOJSK LOTNiCZYCH Przypominamy naszym prenumera-
torom, ze prenumerata za pierwsze
Ubrania pétrocze Konhczy sie z numerem
- BI00R, tel. , czerwcowym.
skOrzane d
Dla unikniecia zwtoki w otrzy-
dla

mywaniu Lotu Polskiego pro-
simy przela¢ nalezno$¢ za drugie

Panow potrocze na nasze konto w P.K.O.
. 7860 przed 1-ym lipca r. b.
Lotnikow o
Administracja
LOTU POLSKIEGO
Komltet WOJEWédZK' w Blal,ymstoku Radjosprzet najKorzystniej sprowadzac
KOMITET WOJEWODZKI L. O. P. P. W BIALYM- SAMOLOTAMI
STOKU POSZUKUIE PRELEGENTA - INSTRUK- . .
TORA NA WOIEW. BIALOSTOCKIE. uproszczone formalnosci celne
OFERTY Z WYMIENIENIEM WARUNKOW UPRA
SZA StE PRZESYLAC DO ZARZADU KOMITETU W A E R O I— O T

BIALYMSTOKU. Zarzad Komitety Nowy Swiat 24, telefony 9-00 i 19-88.

Nr.



