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Sad Konkursowy wosobach
Rozstrzygniecie konkur- pp. profesordw Pszenickie-
su na projekt hangaru. go, Paszkowskiego, zwie-

rzynskiego,  Stelmachow-
skiego, Wierzhiclyego i mjr. Ziembinskiego na posiedze-
niu w dniu 30 czerwca r. h. ostatecznie rozpatrzyt na-
destane projekty hangaru Nr. 2

Z nadestanych dziewieciu projektow, projekty Nr. Nr.
4 i 7 zostaly wytgczone przez Sad, jako nie nadajace
sie do nagrody ze wzgledu na zastrzezenia poczynione
przez autordw co do prawa whasnosci, co sprzeciwia sig
§ 6 warunkéw konkursu.

Z pozostatych prac, jako najlepsze, wysunigte byty
prace oznaczone Nr. Nr. 0, 6, 8 i 9, przyczem ostatnia
praca Nr. 9, jako nie odpowiadajgca w zupetnosci wa-
runkom konkursu co do rozplanowania, a jednakowoz
Wybijajgca sie co do swojej pomystowosci, zostata pole-
cona do zakupu.

Prace Wyréznione: Nr. Nr. 5, 6 i 8 jednomySinie
zakwalifikowano w nastepujacym porzadku:

prace Nr. 6 donagrody I-gj
n m 8 » ” li-gj
n n 3, " 111-gj

Opierajac sie na powyzszym protokdle Sadu Kon-
kursowego, Zarzad G#éwny L. O. P. P. na posiedzeniu
w dniu 15 lipca r. b przystapit do otwarcia kopert
z nazwiskami autoréw.

Po otwarciukopertokazato sie, ze autorami pracy
Nr. 6, ktéra otrzymata I-szg nagrode w sumie 1500
ztotych, sg pp.: inz. Stanistaw Hempel, arch. Bohdan
Lachert i arch. Jozef Szanajca; autorami pracy
Nr. 8, ktéora otrzymata Il-gg nagrode w sumie 1000
ztotych —pp.: rys. S kiba, rys. Konopacki, arch. Wi-
dawski, inz. Welman, arch. Kodelski i inz.
Korybut-Daszkiewicz z Dziatu budowlanego Kie-
rownictwa budowy lotniska wojskowego na Okeciu; auto-
rem pracy Nr. 5, Kktéra otrzymata Ill-cig nagrode w su-
mie 500 zhotych — p. inz. Karol Pawlas w Toruniu.

Autorami pracy Nr. 9, ktérg Zarzad Gtowny w mysl
Whiosku Sadu Konkursowego postanowit zakupi¢ wsumie
300 ztotych, okazali sie zdobywcy Il-giej nagrody, pp.:
Skiba, Konopacki, Widawski, Welman, Ko-
delski i Korybut-Daszkiewicz.

Obecnie Sagd Konkursowy zajety jest rozpatrywaniem
nadestanych projektdéw hangaru Nr. L

Zarzad Ghéwny L.

Podziekowanie Aeroklubu Re- O. P. P. otrzymat
publiki Czeskostowackiej dla pismo od Aeroklubu
L. O. P. P. R. C S., Kktore w

thumaczeniu z fran-
cuskiego brzmi, jak nastepuje:
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»Przy zamknieciu 1'V-¢j Miedzynarodowej Wysta-
wy Lotniczej w Pradze, pragniemy wyrazi¢ naszg ra-
do$¢ z posiadania w naszym Salonie lotniczym stoiska
Ligi, przedstawiajgcego znakomicie obraz polskiego lot-
nictwa. Bylismy zaszczyceni udziatem W.Pandéw, Kkto-
ry— jestesmy przekonani — przyczyni sie do zacie$nie-
nia przyjaznych weztéw miedzy naszemi lotnictwami.

Jednocze$nie wyrazamy naszg radoS¢, ze moglismy
powinszowa¢ W.Panom sukcesu pilotdw balonowych, pp.:
Antoniego Janusza i Kazimierza Kraczkiewicza podczas
zawoddéw balondw wolnych w Pradze, i dziekujemy za

zyczliwg pomoc Ligi, ktéra umozliwita im udziat w za-
wodach.

Zechcg W.Panowie przyjaé Wyrazy naszych uczut
najbardziej oddanych i najbardziej przyjaznych.

Aceroklub
Republiki Czeskostowackiej
(5 Mores, Major",

List powyzszy jest najlepsza odpowiedzig dla réz-
nych naszych malkontentéw, krytykujacych udziat L. O.
P. P. w Wystawie praskiej.

W dniach 20—21 lipca r.b.
odbyta sie w Genewie spe-
cjalna sesja Podkomisji Lot-

Przemyst lotniczy
W. M. Gdanska

niczej Statej Komisji Do-
radczej Ligi Narodéw (do spraw wojskowych, morskich
i lotniczych), podwiecona rozpatrzeniu zgdania Senatu

W. M mGdanska, streszczajgcego sie do zabiegdw o znie-
sienie tych ograniczen technicznych (konstrukcyjnych),
ktére — w interesie demilitaryzacji Gdanska — natozyta
na W. M. Rada Ligi Narodow w U 1921 — 1922.

Motywacja zadania Senatu gdanskiego (wzgledami
ekonomicznemi ipotrzebami naukowemi Politechniki gdan-
skiej) nie znalazta uznania i Podkomisja Lotnicza opra-
cowata w tej sprawie raport dla Rady Ligi Naroddow,
odrzucajacy faktycznie zgdania gdanskie —ze Wzgledow
przedewszystkiem ekonomicznych.

Sprawg tg zajmie si¢ Rada Ligi Narodéw na naj-
blizszej swej kolejnej sesji (46-ej) we wrzesniu r. b

Blizsze przedstawienie historji catego zagadnienia
ograniczen dla przemystu lotniczego w Gdafisku podamy
w nastepnym Nr. ,Lotu Po Iskiego", gdyz —jako

sprawa gdanska — obchodzi nas ona maturalnie bezpo-
$rednio.

Zwracamy uwagg na numer wrzesniowy ,Lotu Polskiego"
specjalny na ,, Tydzien Lotniczy“
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Rekordy wysokosci i
Zeglugi

statnie lata w rozwoju lotnictwa mozemy naz-
O waé przetomowemi. Szereg niedawno dokona-

nych przelotéw przez Atlantyk i Biegun P6tnoc-
ny, préby i projekty opanowania drogg powietrzng
Oceanu Spokojnego, majace na celu wyprébowanie
mozliwosci zorganizowania regularnej (komunikacji
lotniczej dla potaczenia droga najkrotszg Starych i
Nowych Kontynentéw, — wskazuja, ze przezywamy
okres otwierajacy nowe horyzonty dla zeglugi po-
wietrznej, a temsamem sprowadzajacy przewrot w
dotychczasowym postepie cywilizacji na kuli ziem-
skiej, przewrot w przemys$le, technice, handlu, nie
mowigc juz o wojskowej strategji w zastosowaniu do
wojsk ladowych i marynarki.

Jednoczes$nie z tak szybka ewolucjg lotnictwa
trwa ciagtos$¢ cichej, prawie nie widocznej pracy o
charakterze miedzynarodowym, mianowicie studjo-
wanie atmosfery kuli ziemskiej i zjawisk zachodza-
cych w niej. Postepy lotnictwa sa $ciSle zwigzane z
postepem w dziedzinie meteorologji i aerologji. a tech-
niczne udoskonalenia i szerokie zastosowanie radja
utatwia odbywanie dalekich przelotow, informujac
lotnika o wszelkich oczekiwanych lub zachodzacych
gwattownych zmianach atmosfery w kierunku za-
mierzonego przelotu.

Gwattowne zaburzenia, jak np. nawatnice, bu-
rze, pionowe prady i potgczone z niemi inne ziawiska,
a takze—w atmosferze spokojnej— mgla, najpowaz-

Amerykanin ikpt. pilot Hawthorne Gray (w masce tlenowej),

ktéry w dniu 5 maja b. r.
na balonie wolnym osiggnat $wiatowy rekord wysokosci 12,494 m.
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ich znaczenie dla rozwoju

Powietrzne]j

niejsza i najniebezpieczniejsza przeszkoda dla wspot-
czesnego lotnictwa, zachodza jedynie w dolnej stre-
fie atmosfery kuli ziemskiej, czyli w tak zwanej tro-
posferze, siegajacej nad Europg od 11 do 13 km wy-
sokosci.

Wyzsza strefa atmosfery, czyli stratosfera, o
strukturze pozbawionej chmur i gestych mgiet, o ru-
chach powietrza wytgcznie poziomych, przytem da-
jacych sie ujaé w pewien system (np. teorja tak zwa-
nego ,frontu poinocnego”, opracowana przez profe-
sora norweskiego N, Bjorknessa), jest bardziej od-
powiednig dla nawigacji powietrznej przysztosci, niz
troposfera, w ktdrej z takiemi ofiarami zdobywamy
przestworza.

Badania stratosfery rozpoczeto juz w drugiej po-
towie ubiegtego stulecia, prébujac osiggnag¢ w celach
naukowych coraz to wieksze wysokoSci narazie na
balonach wolnych. | tu mozna zanotowac szereg ofiar
na czele ktérych historia chlubnie notuje angielskich
uczonych Glaiszera i Coxvella, ktorzy, majac za so-
ba 30 wzlotéw, odbytych $cisle naukowo na balonach
wolnych, zgineli w 1862 r. z braku tlenu, po o0sigg-
nieciu wysokosci 8.338 m. Nastepnie, w 1875 r., fran-
cuscy uczeni Sivell i Croce-Spinelli ging w tych sa-
mych warunkach, po osiggnieciu wysokosci 8,600 m
W obu wypadkach powodem $mierci byt brak odpo-
wiednich przyrzadéw tlenowych, niezbednych dla
przebywania na tak znacznych wysokosciach.
Ostatni Swiatowy rekord wyso-
kosSci — 12,494 m, osiggnat na
balonie wolnym w d. 5 maja b.
r., kapitan - pilot armji Stanow
Ziednoczonych Hawthorn Gray,
bijac wszystkie dotychczasowo
osiggniete rekordy wysokosci, a
mianowicie: Bersona i Suringa —
10,800 m, osiaggniety w d. 11.VII
1901 r., na balonie wolnym, fran-
cuskich pilotéw: Sadi-Lecointe—
11,145 m w dn- 30.VIII 1923 r.
i Callizo—12,442 mw dn. 23.VIII
1926 r., na samolotach. Nalezy
tez wspomniec i o polskim rekor-
dzie wysokosci — 6,000 m, do-
konanym w maju 1926 r. przez
pilota kapitana Stachonia.

Na fotografji obok widzimy,
jakie zabiegi stosowat kpt. Gray,
by nie zging¢ w tak rozrzedzo-
nej atmosferze, o tak niskiej
przytem temperaturze. Pilot
wiec byt zabezpieczony specjal-
nie skonstruowang w tym celu
maska-hetmem, potaczong z butlg
ze sprezonym tlenem. Od dot-
kliwego chtodu zabezpieczato
kpt. Gray'a futrzane ubranie lot-
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nicze z wbudowang dlg ogrzewa-
nia instalacjg elektryczng (gtdwnie
dla ogrzewania nog, ragk i gtowy).
Prad elektryczny otrzymywat sie z
akumulatoréw, umieszczonych w
koszu balonu.

DZwigajagc ponadto na plecach
spadochron, kpt. Gray zewnetrznie
miat wyglad nurka i przypominat
raczej bohatera fantastycznych po-
wiesci Juljusza Verne'a, anizeli
lotnika.

Przy opuszczaniu sie na zie-
mie, kpt. Gray, zaniepokojony zbyt
szybkiem opadaniem balonu, wy-
skoczyt z kosza na wysokosci
2,400 m i przy pomocy spado-
chronu wylgdowat pomysinie. Szcze-
got ten podkresla szerokie zasto-
sowanie spadochronéw w Amery-
ce, nawet przy lotach na balo-
nach wolnych.

O wynikach obserwacyj, dokonanych przez kpt
Gray‘a na tak znacznej wysokosci, dotad nic nie wie-
mv, mozemy tylkoi zaznaczy¢, ze wszelkie obserwacje
atmosfery jest o wiele dogodniej przeprowadzac¢ z ko-
sza balonu, niz z samolotu, ktéry, bedac w statym ru-
chu, utrudnia, a w niektérych wypadkach i uniemoz-
liwia pewne badania i pomiary.

Jednakze najcenniejsze badania stratosfery otrzy-
muje sie przy zastosowaniu balonéw — sond. Sg
to matej objetosci balony wolne, specjalnie budowane
dla osiggania putapu kilkudziesieciu tysiecy metrow
wysokosci, wyposazone w automatyczne spadochro-
ny, a wzamian zatogi unoszace samopiszace przyrza-
dy do notowania na wysokoS$ciach: cisnienia barome-
trycznego, temperatury, ilosci pary wodnej i t. p. da-
nych do okre$lania struktury stratosfery i zmian w
niej zachodzacych.

Latawce s takze b. pomocne prz® badaniu goér-
nych warstw atmosfery, jednakze mog'l by¢ zastoso-
wywane jedynie na wysokosciach warstwy troposfery.

Najwiekszg wysokos¢ — 37 km 700 m, osiag-
nat balon sonda, puszczony w grudniu 1912 r. z ob-
serwatorjum w Pawiji.

Jakiez warunki atmosferyczne znajdujg sie na
takich wysokosciach? O wiatrach i uktadach pra-
déw juz mowilismy, interesujg nas warunki mozli-
wosci odbywania dtuzszych przelotéw na tak znacz-
nych wysokosciach, ktére to przeloty wedtug pew-
nych obliczeh bedg sie kalkulowaty o wiele taniej i z
daleko wiekszg gwarancjg bezpieczernstwa, a to z po-
wodu braku zaburzerh atmosferycznych, witasciwych
tylko dolnym strefom.

Obnizenie kosztow eksploatacji opiera sie na
projektowanem wykorzystaniu mniej wiecej spokoj-
nych, o statym kierunku, pragdéw poziomych strato-
sfery.

Na Zachodzie sg rozwazane korzysci, jakich moz-
na oczekiwaé przy eksploatacji drogg powietrzng do-
tad niedostepnych podbiegunowych stref, potnocnych
wybrzezy Syberji, morza Lodowatego i oceanéw, uz-
gadniajgc kierunki linij lotniczo-transportowych z kie-
runkiem przesuwajgcych sie perjodycznie (z przerwa
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Szczyt gory japonskiej Yari (3180 m), zdjety z ptalowca.

prawie 135 godzin) powietrznych mas od biegunéw do
potudnika.

Przeprowadzane sg jednoczes$nie studja nad za-
projektowaniem typu silnika, ktéryby odpowiadat
warunkom pracy w tak bardzo rozrzedzonej i o nis-
kiej temperaturze atmosferze. Kwestje te, bardzo cie-
kawga, lecz wymagajgcg diuzszego omowienia, po-
ruszymy innym razem. Technika i chemja pracujg tez
nad zabezpieczeniem cztowieka od dotkliwego chio-
du i daniem mu moznosci przebywania w tak bardzo
rozrzedzonej, pozbawionej tlenu atmosferze.

Badania dolnych warstw stratosfery wykazuja,
ze temperatura ich wynosi od 51° do 60° C., ponizej
zera. (Np. Berson w lipcu na wysokosci 10,500 m za-
notowat — 40° C; francuski balon-sonda w grudniu
na wysokos$ci 16,000 m zanotowat — 51° C; na wysok.
17,500 m, zanotowano — 70° C.).

Jednakze stwierdzono, ze w miare wznoszenia
sie balondéw-sond, temperatura stratosfery bardzo
nieznacznie, lecz stopniowo zwieksza sie, wtedy, gdy
temperatura troposfery w miare wznoszenia sie stale
opada (0,5° — 0,7° na kazde 100 m wysokosci). Z te-
go wynika, ze najchtodniejszg strefg bedzie w przy-
blizeniu poziom wysokosci miedzy 18—25 km, to jest
o wiele wyzej od putapu lotdw lotnictwa przysztosci.
Od zimna mozna sie zawsze zabezpieczy€, zyskujac
natomiast bezpieczenstwo i obnizenie kosztéw eks-
ploatacji.

Osiggane coraz to nowe rekordy wysokosci, do-
konywane badz to w celach naukowych, badz tez, ja-
ko wynik zrozumiatej brawury lotniczej w dazeniu
poszukiwania ,,nieznanego", cechy tak ludziom wtas-
ciwej, majg jednakze wynik stopniowego dostosowy-
wania sie do moznosci latania w coraz to wyzszych
warstwach atmosfery.

Kazdy rekord przynosi tez pewien dorobek i w
dziedzinie techniki lotniczej, a mianowicie stopniowe
tez dostosowywanie samolotéw, sterowcdéw, silnikow,
masek ochronnych iinnych przyrzagdéw, zabezpiecza-
jacych zycie lotnika, przyrzadéw nawigacyjnych i po-
miarowych, ktorych warunki uzycia i dziatanie na
tak znacznych wysokosciach sa odmienne od warun-
kow, w jakich odbywa sie normalng wspotczesna ze-
gluga powietrzna.
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Dlaczego styszymy o plorigcych samolotach?

ozar samolotu jest katastrofg, ktoérej najbardziej obawiajg

Sig wszyscy piloci. Zatrzyma sie bowiem silniK, lub po-

psuje sie jaka cze$¢ w samolocie, dobry lotnik da sobie
rade, a pozar jest zawsze niemal bezlitosny. Jeszcze dzi§ ogien
powoduje lub konczy czesto katastrofe. Czy mozna go jednak
uniknac¢? lak, prawie niezawodnie.

W jaki sposéb?

Niejednokrotne doswiadczenie wykazato, ze po zbadaniu
przyczyny kazdego pozaru okazaio si¢, iz mozna go byto
unikna¢ przez odpowiednie urzadzenie.

A jakie sa te przyczyny?

Z jednej strony paliwo piynne lub rozpylone — z drugiej
,strzat" w karburator, ptomien z rur wybucnowych lub iskra
elektryczna w poblizu miejsca ulatniania si¢ benzyny, ,kapo-
taz" samolotu, powodujacy wylew benzyny na rury wybucho-
we — wszystko to sprowadzi¢ moze pozar.

Ogromne szanse bezpieczenstwa ualoby paliwo praktycz-
nie niepalne nazewnatrz silnika. Paliwo takie istnieje (ale
sunie trujace, Frzyp. red.), byly dokonane przy jego pomocy
loty, dalsze proby sg w toku.

Kazde paliwo w pewnych warunkach musi z natury rze-
czy — pali¢ sie, a wiec ostrozno$¢ nie zawadzi.

Przypatrzmy sie wedrowce kropli benzyny i okoliczno$-

ciom jakie jej towarzyszg od zbiornikaao sumka.

Zbiornik.

Dzisiejsze zbiorniki zrobione sg z blach miedzianych, albo
lez z duraluminowych nitowanych. Ksztalt takiego zbiorniku
powinien byc szczeg6étowo opracowany; sposoD przymocowa-
nia do samolotu winien byc ookiaome obmysSlony, by nie
uopusci¢ oo zbyt silnych wibracyj, ktérych nastepstwem sg
peknigcia i upiyw benzyny.

Udnosme do duraluminowych nalezy zauwazy¢, ze Ame-
rykanie przeprowadzili caiy szereg doswiadczen z ta laDrykacja,
wyniki tych dosSwiadczen ogtoszone zostaly w perjodycznych
zeszytach; ,National Advisory Commitee lor Aeronautics .

Niemcy nadajg zbiornikom ksztatt najbardziej zblizony
do cylindra, by méc je tatwo opasa¢, celem wzmocnienia
i przymocowania.

Ula zabezpieczenia zbiornika od ciekniecia moznaby skon-
struowaé zbiornik o podwdjnych $ciankach. Zbiornik taki jed-
nak byiby bardzo cigezki. Klasycznym sposobem zabezpieczania
zDiormka przed kulami karabinowemi byio obtozenie jego $cian
kauczukiem, ktéry $ciggajac sie nie pozwalat na wylew ben-
zyny. irposob ten posiadat wielkg wade. benzyna zaciekata pod
kauczuk i rozpuszczata go, tak ze w koncu byt on nasigkniety
jak gabka i jeszcze tatwiej mogt spowodowaé pozar. ~Obecnie
sanglicy wynalezli mase zelatynowa, ktéra wady tej me posiada.
Trzyp. red.).

Celem zabezpieczenia kadiuba przed zalewaniem go wy-
ciekajacg benzynag moznaby tez umieséci¢ pod zbiornikiem
$ciek, odprowadzajacy benzyne w bezpieczne miejsce.

Dla unikniecia wyciekania benzyny podczas akrobacji
przez wskaznik lub korek uszczelniajgcy (za wyjatkiem pracu-
jacych pod cisnieniem. Przyp. red.), powinny by¢ one dopa-
sowane jaknajdokiadniej, a otwor powietrzny zaopatrzony rur-
kg skrecong w petle.

Umieszczenie zbiornika.

Umieszczenie zbiornika w samolocie jest kwestjg pierw-
szej wagi. Ze wzgledu na to, ze podczas lotu, w miare zuzywa-
nia benzyny, zmienia sie ciezar catego zbiornika, pozgdanem
jest, by jego $rodek ciezkosci wypadat mozliwie jaknajblizej
sroaka ciezkos$ci catego samolotu, rrzypuszczajac, ze lezg one
w tej samej ptaszczyznie pionowej, mozemy zaobserwowaé trzy
ewentualnosci, a mianowicie, Ze S$rodek ciezko$ci zbiornika
lezy w stosunku do $rodka ciezkos$ci samolotu na poziomie, po-
wyzej lub ponizej.

Na poziomie mozemy umiesci¢ zbiornik o tyle, o ile ma-
my dolczynienia z samolotem ©>dwoch silnikach bocznych.
"W samolotach o jednym silniku ze Smiglem ciggnacem lub
pchajagcem lepiej unikaé¢ takiej pozycji ze wzgledu na bezpo-

$rednie skutki mozliwe np. przy rozbiciu podczas lgdowania
lub t. p. O ile jednak ze wzgledéw praktycznych, np. na sa-
molotach wojskowych, innej koncepcji przyja¢ nie mozna, uzy-
cie przegrody ogniowej pomiedzy silnikiem a wnetrzem kadtu-
ba jest koniecznem i mozliwem zabezpieczeniem przed pozarem.

Umieszczenie zbiornika powyzej S$rodka ciezkosci, naj-
czesSciej w gornem skrzydle nie jest wskazane, cho¢ czesto
spotykane. Wprawdzie przy tego rodzaju urzadzeniu zasilanie
karburatora jest opadowe, ale umieszczenie zbiornika z boku
(w $rodku skrzydet zwykle jest koziot) powoduje w miare
zuzycia benzyny brak réwnowagi, a w razie np. pozaru karbu-
ratora ptomienie nawet przy S$lizganiu sie na skrzydto, prze-
chodzg w zbyt niebezpiecznem sasiedztwie. Z tego tez wzgle-

Ciekawy epizod z wojny S$wiatowej, Lotnik francuski Garros zestrze-

lony w walce powietrznej

du nie jest pozagdanem umieszczenie w baldachimie zbiornika za-

pasowego.
Zbiornik ponizej $rodka ciezko$ci samolotu, a wiec we
wnetrzu kadtuba, najczesciej pod siedzeniem pilota, spotykany

we wszystkich dawnych samolotach niemieckich i wielu no-
woczesnych, posiada wiele zalet.
Ciezar jego jest w poblizu $rodka ciezko$ci. Zbiornik

daje sie tatwo napetniaé, jest dobrze ochroniony przed pto-
mieniami w razie pozaru karburatora, daje sie wreszcie tatwo
w razie potrzeby wyrzuci¢ lub rozpru¢, celem natychmiasto-
wego opréznienia (specjalne urzadzenie).

Napetnianie zbiornika.

Otwo6r przeznaczony do napetniania powinien by¢ tak
skonstruowany, azeby usung¢ mozliwo$¢ rozlania benzyny do
wnetrza cze$ci samolotu. Napetnianie zbiornika za pomocg pomp
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automatycznych powinno by¢ przewidziane przy opracowywa
niu zbiornika. Zamknigecie zbiornika powinno byé nadzwyczaj
szczelne, wszak samolot powinien méc lataé do goéry pod-
woziem!

Doptyw powietrza powinien by¢ uskuteczniony za po-
moca matej rurki, ktérej koniec ma sie znajdowaé¢ daleko oa
silnika. Otwo6r dla doptywu powietrza moze byé umieszczony
w korku zbiornika lub tez w innem jakiem miejscu.

Wyptyw benzyny ze zbiornika.

Wyptyw benzyny ze zbiornika do karburatora moze sie
odbywaé zapomoca: wiasnego ciezaru (t. zw. zasilanie opado-
we), przez ssanie pompa oraz pod ci$nieniem.

Przy systemie pierwszym benzyna wychodzi dotem zbior-
nika przez kranik, ktéry w tem miejcsu jest przyrzadem wy-
magajacym specjalnej uwagi.

Przedewszystkiem, jezeli chodzi o benzyne, osiggniecie
absolutnej szczelnosci w kranie jest bardzo> trudne, zwazywszy,
ze mozna stosowa¢ tylko materjaty niepodlegajgce dziataniu
benzyny.

Zdjecie ptongcego samolotu, dokonane na froncie francusyo-niemiec/eim

Trzpieh krana powinien przy najwiekszym otworze prze-
pustowym mie¢ jaknajmniejszy przekrdj, by zmniejszy¢ po-
wierzchnie uszczelniajaca.

Poniewaz obstuga kranu odbywa sie przewaznie zdaleka,
stuzy¢ powinien do tego celu sztywny pret, a w zadnym razie
linka ze sprezyng zamykajacg. Pret ten powinien by¢ tak za-
stosowany, by przy najwiekszych nawet wibracjach nie powo-
dowat przestawiania kranu, co sie da osiggngé za pomocy
sprezynki absorbujacej.

DZwigienka, kranu nie powinna obraca¢ sie wiecej jak 70"
Poza tem nieodzownem jest, aby to urzadzenie byto nieodwra-
calne, aby grzybek wentylowy nie mdgt sam sie otworzy¢, nie-
zaleznie od ilosci benzyny w zbiorniku.

Wyjscie benzyny moze odbywaé sie takze za pomocy
pompy, ktéra powinna sie znajdowaé wewnatrz zbiornika.
W razie, gdy pompa znajduje si¢ na zewnatrz — mozna prze-
widzie¢ wurzgdzenie dla zbierania benzyny, ktéra mogtaby
wyciec. Wszystkie sworznie i nasrubki pompy beda zaopa-
trzone w urzadzenia, zapobiegajace odkrecaniu sie w powietrzu.

Doprowadzenie benzyny.

Za najlepszy sposéb doprowadzenia benzyny mozna uwa-
za¢ rury gruboscienne, o duzej wewnetrznej $rednicy, spawane
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mosigdzem bez zadnych ziaczen gietkich, ktdre zazwyczaj s3
uzywane.

Rury grubsze potrzebne sg dla wytrzymatosci i dla re-
gularnego zasilania; ich waga malg odgrywa role wobec mo-
torow o sile 300 albo i wiecej koni, najcze$ciej spotykanych.
Spawane winny by¢ mosigdzem, gdyz woéwczas sg mniej wra-
zliwe na dziatanie wysokiej temperatury w razie pozaru,
w przeciwienstwie do spawania cyna, ktdra momentalnie ulega
stopieniu.

Rury doprowadzajagce benzyne nie powinny mie¢ zadnych
gietkich ztaczen, gdyz durit, jaki zwykle wtedy bywa uzy-
wany jest tatwopalny i rozpuszczalny z czasem w benzynie.

Mozna wiec albo umocowaé zbiornik na tej samej pod-
stawie, na ktérej znajduje sie silnik, aby wstrzagsy tego ostat-
niego oraz wstrzasy rur pozostaty synchroniczne i azeby uni-
kng¢ rozerwania — albo tez wzigé pod uwage inny sposéb,
znany juz, lecz mato jeszcze uzywany. Sposéb ten polega na
zestawieniu dwdch koncéw rurek, prowadzgcych benzyne w
taczniku metalowym w formie oliwki. Wszystko tolpokrytei jest
rurkg z duritu i zaopatrzone na wierzchu w pokrywe me-
talowga; w razie, gdy durit zniszczy sie nawet, nie dostanie
sie do rurki prowadzacej benzyne.

Jezeli chodzi o to, by zbiornik ta-
two byto wyrzuci¢é w razie pozaru,
mozna odtgczy¢ go od rurki prowa-
dzacej benzyne przez sttuczenie szkla-

nej rurki specjalnie wstawionej lub
tez przez zastosowanie specjalnego
ztgczenia, ktére mozna tatwo rozig-

czyé; w tym ostatnim jednak wypad-
ku pozadanem jest, aby specjalny
grzybek wentylowy zamknat automa-
tycznie przewd6d benzyny z chwilg od-
taczenia rurki.

Kurki od rurek doprowadzajgcych
benzyne muszg naturalnie odpowia-
da¢ tym samym warunkom, co kurki
do zbiornika.

Zapalenie sie oliwy.

Powyzsze wuwagi dotyczg takze i
zbiornika oliwy, ktéra moze zapali¢
sie w wypadku przedziurawienia
zbiornika.

Z drugiej strony z silnika mniej lub
wiecej szczelnego zawsze tryska na-
zewnatrz oliwa: podstawa motoru i
kadtub  powinny by¢ zaopatrzone w
specjalng rynienke, ktéra odprawadza
wytryskajacg oliwe poza samolot.

Czesto zdarza sie, ze rurka prze-

podczas ulojny Swiatowej chodzi przez $ciane ogniotrwalg.

Sciana ogniotrwata.

Jest ona przewaznie zrobiona z dwéch ptytek glinowych
lub duraliminowych, pomiedzy ktéremi znajduje sie piytka
azbestowa. Rurki doprowadzajgce paliwo i smary powinny
przechodzi¢ dookota tej $ciany.

Wszystko, co znajduje sie na przodzie (podstawa z mo-
torem i akcesorja), powinno by¢ zrobione z materjatéw nie
palnych.

Po przejsciu tej ostatniej przeszkody benzyna moze juz
dojs¢ do gaznika.

Gaznik (karburator).

Przedewszystkiem trzeba zauwazyé, ze w gazniku, to zna-
czy tuz koto silnika, zawsze znajduje sie pewna ilo$¢ benzyny,
w komorze ptywakowej.

Czy nalezy usung¢ komore ptywakowg?

Za usunieciem przemawia fakt, ze np. silniki rotacyjne,
posiadajg regulacje swego biegu nie za pomocg dtawienia mie-
szanki, a wtasnie przez regulacje doptywu benzyny, dzieki cze-
mu niema w poblizu silnika niebezpiecznego zapasu benzyny.
Praktyka wykazata, ze zaréwno silniki rotacyjne, jak i state,
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regulowane tym sposobem sg nadzwyczaj postuszne, reagujac
dzieki bezpo$redniemu przeniesieniu sity na $migto, natych-
miast na zmiany regulacji. Na samochodach natomiast, posia-
dajacych wielkag inercje i wskutek tego w znacznym stopniu
utrudniajgcych silnikowi reakcje na zmiany regulacji, komora

ptywakowa jest niezbedng. Silnik lotniczy po otrzymaniu
wiekszej ilosci benzyny zuzywa jg natychmiast — zwiekszajac
obroty — silnik samochodowy nie mdégtby nadazy¢ i benzyna

by wyciekata.

Przeciw usunieciu przemawia to, ze zasilanie benzynga przy
pomocy wytry$nika zalezy od przys$pieszen pedu samolotu i od
jego pozycji w powietrzu; trzeba wobec tego zredukowaé jak
najbardziej ilo§¢ benzyny, podlegajacej tym przyczynom, albo
mie¢ w zbiorniku takie ci$nienie, aby ewentualne rdznice ci$-
nien byly bez znaczenia, ale w tym wypadku rurki doprowa-
dzajace benzyne oraz ztgcza muszg byé silniejsze.

Jakikolwiek typ gaznika bedzie przyjety, benzyna moze
znalez¢ sie na zewnatrz:

1) jezeli gaznik nie jest szczelny;

2) z powodu matej pompki, ktéra posyta benzyne zlekka
rozpylong do rury ssacej dla puszczenia silnika w ruch;

3) jezeli silnik obraca sie wolnol przez dtuzszy czas
zima, albo jezeli z powodu przepustnicy szybkos$¢ gazow
jest taka, ze spowodowata szron na rurze, to — przy
zatrzymaniu — kropelki wody skondensowanej przy szyb-

kosci maksymalnej gazéw, oddajg podczas topnienia te mate
ilosci benzyny, ktére zatrzymaty;

4) jezeli z powodu nieszczelno$ci zaworu, skrzywienia
trzonka lub zuzycia grzyba, z powodu ztego regulowania mo-
toru lub iskrownika — wybuch nastepuje w cylindrze przy

nieszczelnie zamknietym zaworze wdechowym, a ptomien do-
ktdrg

staje sie do rury i moze zapali¢ benzyne Ilub oliwe,
napotka.

Wyprébowano wiele przyrzagdéw przeciw powrotowi
ptomienia:

1) siatka metalowa. Jest ona dobra, lecz hamuje wdech
gazéw i tworzy kondensacje pary wodnej, ktora zatyka rure
wdechowa, zanim sie ona rozgrzeje po puszczeniu w ruch
motoru;

2) zawér. Ten przyrzad jest do odrzucenia: wszak wy-
buch, jezeli nie znajdzie ujScia na zewnatrz, to rozsadzi rure.

Najlepszym sposobem wydaje sie przedtuzenie rury do-
prowadzajacej powietrze do karburatora, ktéra odesle ptomien
na zewnatrz samolotu, daleko od benzyny i od oliwy. Sposéb
ten moze by¢ w’'asnie zastosowany w powietrzu, gdzie niema
pytu tatwozapalnego.

Nasza kropelka benzyny jest wiec juz rozpylona i gotowa
do wejscia do silnika. IdZmy za nig — przyjawszy, ze powr6t
ptomienia nie wyrzucit jej ostatecznie na zewnatrz.

Silnik.

Benzyna dostaje sie wiec z kolei do komory wybuchowej
i wychodzi z niej, juz spalona przez zawér wydechowy, ktdry
jest jednym z najwazniejszych czynnikéw pozaru.

Ptomienie, ktére znajdujg sie w poblizu benzyny, moga
spowodowaé pozar albo przez zapalenie ulatniajgcej sie ben-
zyny, albo benzyny, jako takiej, np. w wypadku latania do
géry podwoziem. Z tego powodu Anglicy uzywajg przewaznie
rur wydmuchowych bardzo dtugich, ktére oddalajg ptomienie
od samolotu. Ale tu grozi nowe niebezpieczenstwo. Jezeli
aparat koziotkuje, benzyna moze sie rozla¢ na te wtasnie dtu-
gie rury, rozgrzane do czerwonoé$ci, i pozar gotowy. Trzeba
wiec albo te rury przeprowadzié w samych skrzydtach, albo
tez zaopatrzy¢ rure wydechowa w druga, zrobiong z azbestu,
$ciSnietego miedzy dwoma blachami z glinu.

Ttumik wydmuchowy cichy, lekki, nie marnujacy zbyt
wiele energji, jest trudny do zbudowania. Obecnie wieksza
ilos¢ thumikéw tgczy poszczeg6lne ptomienie w jeden duzy
i nie odpowiada zadawalajgco swemu zadaniu, wobec tego
lepiej sie bez niego obejsc.
niebezpieczne coprawda, ale

mniej
uwage, jest mozliwosé

zwracaé

Inne Zrédto pozaru,
na ktore trzeba jednakze
krotkiego spiecia.
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Kroétkie spiecie.

Dla zabezpieczenia sie przed krotkiem spieciem i wogdle
pozarem, pamieta¢ nalezy:

aby iskrownik okryty byt pokrywka z azbestu i glinu,
ktéra zabezpiecza jednocze$nie ebonit od wilgoci;

aby przerywacze elektryczne byty zupeinie szczelne;

aby potgczenia drutéw elektrycznych byty starannie
obmyslone;
aby potaczenia urzadzen i przewodéw elektrycznych,

jak réwniez rurek benzynowych, byty takie, by nie mogly sie
popsu¢ przez wstrzasy, uderzenia lub zgniecenia;

aby zwraca¢ baczng uwage na instalacje elektryczng
(pradnica, stacja radionadawcza), ktorej wszelkie potgczenia
powinny byé bez zarzutu, azeby uniknaé¢ najmniejszych iskier,
ktdre sa wprawdzie mniej niebezpieczne od iskier magneta,
lecz w kazdym razie nie do zaniedbania;

aby sprawdzi¢ szczelno$¢ akumulatoréw, gdyz kwas psuje
rury kauczukowe i przezera metal;

aby przewodniki elektryczne, jak réwniez rézne potacze-
nia kauczukowe, byty odpowiednio izolowane;

aby wszystkie urzadzenia dZzwigniowe do zamykania
nie zawieraty w swoim sktadzie drutu, lecz linki gietkie;

aby pokrywa silnika byta starannie wentylowana,
z otworem oddzielnym na doptyw i oddzielnym na odptyw
powietrza;

aby lotnik sam wreszcie posiadat dobrg gasnice.

Gasnica.

Gasnice sg dwoéch typow; automatyczne, dziatajace sa-
moczynnie w razie pozaru (Bechard) lub tez wprawiane w ruch
przez pilota.

Materjaly ogniotrwate.

Pozadanem jest, aby wszystkie cze$ci, ktére mogtyby
ulec zapaleniu, byty wykonane z materjalu ogniotrwatego Ilub

odpowiednio uodpornione.
Z tego wszystkiego widzimy, iz dla zabezpieczenia samo-

lotu od pozaru niezbednem jest:

racjonalne urzadzenie, zabezpieczajgce przeciwko powro-
towi ptomienia;

odpowiednie racjonalne umieszczenie zbiornikéw;

rury wydmuchowe, usuwajgce mozliwo$¢ pozaru;

sumienne opracowanie wszelkich przewodéw i absolutna
szczelno$¢ potaczen;

instalacja elektryczna, ochroniona od wilgoci;
silnik bez wibracji;
urzgdzenie gasnicze.

Ewentualnie — ale niekoniecznie — paliwo nie zapalajgce
sie poza silnikiem ).

Toby wystarczyto, azeby przestaé méwi¢ o ptonacych sa-
molotach, jako o niebezpieczenstwie nieuniknionem, poniewaz
przy zastosowaniu wyzej wymienionych uwag niebezpieczen-
stwo pozaru jest przezwyciezone **).

*)  We Francji, od kilku miesiecy, szeroki ogét interesuje
sie niezmiernie nowem paliwem Makhonine, zupeinie nieza-
palnem, poza silnikiem. Liczne urzedowre préby wykazaty
ogromne zalety tego nowego paliwa, ktérego, miedzy innemi
zaletami, wazng zaletg jest jego niezapalno$¢: pewna ilo$¢ tego
paliwa zostata rozlang na ziemi i w zaden sposéb nie chciata
sie zapali¢, pomimo kikakrotnych préb. Wynalazek Makhonine
pozwala zamienia¢ na paliwo, ktére moze byé uzywane do
wszelkich  motoré6w — kazdy olej mineralny, czy roSlinny.
Przedewszystkiem jednak zaoszczedzi zycie ludzkie i niepoko-
jaca kwestja ,dlaczego styszymy o ptonacych samolotach?”
przestanie by¢ aktualng.

**) Materjat do niniejszego artykutu zaczerpnagtem z mie-
siecznika ,,L‘Aerophile”, z listopada 1926 r, N



wunastg rocznice wypowiedzenia wojny Swiecito

lotnictwo witoskie w roku biezagcym uroczyscie.

Rankiem 24 maja niebo nad Wiecznem Mias-
tem zaciemnito sie: to liczna flotyla samolotow
»hieprzyjacielskich" dokonata raidu na Rzym, majac
jako cel dla swoich bomb — starozytne Colosseum.
Na obrone Rzymu wzniosta sie natychmiast w po-
wietrze rowniez liczna flotyla samolotéw ,,wtoskich",
ktora, wsparta artylerjg przeciwlotnicza, po godzinie
zacietej walki, odparta zwyciesko najezdzce. W bit-
wie wziety udziat eskadry poscigowe, sktadajace sie z
samolotéw typow Fiat C. R. 1i C. R. 20, Ansaldo A.
C. 2.1 A. C, 3, Caproni i Macchi Ni 29, oraz bom-
bardujgce typéw: Caproni Ca 73 i Fiat B. R. 1.

Po ataku obie flotyle skierowaty sie drogg po-
wietrzng do lotniska Francesco Baracca™ w Cento-
celle pod Rzymem, gdzie stanety w paradowym or-
dynku.

Manewry powietrzne, ktore zakonczone zosta-
ty ,bitwg" 24 maja, rozpoczety sie wiasciwie od chwi-
li, kiedy poszczeg6lne eskadry lotnicze wyruszyty
droga powietrzng ze swoich miejsc postoju celem
skoncentrowania sie pod Rzymem. Baza ,nieprzyja-
cielska* znajdowata sie 0 300 km na pétnoc od mias-
ta, stamtad rano 24 maja odleciaty samoloty dla
zbombardowania Rzymu.

O t-ej w nocy placowki wywiadowcze, wysta-
wione wewnatrz miasta, sygnalizowaty wojskom lot-
niczym przeznaczonym dla obrony i baterjom prze-
ciwlotniczym, ukazanie sie na horyzoncie licznych
eskadr bombardujacych, lecagcych z Fara Sabina, Ti-
voli i Vigna di Valle.

Wedtug zatozenia manewréw, eskadry ,wilos-
kie" miaty wznie$¢ sie w powietrze na alarm placé-
wek wywiadowczych, ale nawet gdyby wyruszyly w
pore nie mogly zapobiec akcji bombardowania, ze
wzgledu na znaczng przewage sit przeciwnika, kté-
rego liczne samoloty poscigowe zniszczyly eskadry
obrony.

Eskadry bombardujace, majac wolne pole do
dziatania, przybylty nad Rzym i pomimo artyleryj-

skiej akcji, zasypaty gradem bomb Colosseum, ktore
wedtug zatozenia manewréw, wyobrazato wazny
objekt militarny. W tym samym czasie specjalne sa-
moloty okryly zastong dymowg miejsce ataku.

Akcja, w ktérej wzieto udziat z gorg 300 apara-
tow odbyta sie miedzy 9 a 10 rano, na wysokosci od
800 do 1,500 metrow. Obliczono', ze gdyby bombardo-
wanie byto istotne, waga zuzytych bomb przekroczv-
tabv 20,000 kilogramow.

Premjer i minister lotnictwa Mussolini, oraz in-
ni ministrowie z tarasu na Palatynie $ledzili za prze-
biegiem manewrdéw. Wszystkie ulice, place miasta,
tarasy domow, ogrody petne byly rozentuzjazmowa-
nej publicznosci, ktéra z niezwyktem zaciekawieniem
przypatrywata sie walkom powietrznym,

Niemniejsze zainteresowanie wzbudzita rewja po-
potudniowa w Centocelle. Widok by}, zaiste, wspania
ty: z jednej strony trybuny, zapetnione przedstawicie-
lami wiadz wojskowych i cywilnych oraz najwykwint-
niejszg publiczno$cig, z drugiej — diugi #*ancuch
btyszczacych w stoncu samolotow, ustawionych w
trzy linje.

O godz. 17-ej przybyt na lotnisko ,,il Duce" w to-
warzystwie podsekretarza stanu lotnictwa Balbo, ze
Swietnym orszakiem najwyzszych wiladz lotniczych
oraz wojskowych i odbyt przeglad sit powietrznych,
poczem nastgpito wreczenie nagréod zwyciezcom w
zawodach lotnictwa wojskowego.

Po odprawie oficerow i podoficerow, ktdrzy
wzieli udziat w manewrach, dokonanej przez, Musso-
liniego, eskadry w bojowych formacjach wystartowaty
do swoich miejsc postoju, zegnane przez obecnych
Z uznaniem i zapatem.

Zaréwno atak na Rzym, jak rewja wypadly
Swietnie i bez zadnego wypadku, to tez liczne ttumy
publicznosci gorgco objawiaty swe uznanie i podziw
dla dzielnych lotnikow.

Odbyty sie tez zywiotowe manifestacje na cze$é
Mussoliniego, w ktérym nardd italski widzi witasci-

wego twdrce swego wspaniatego lotnictwa.
Rzym, w czerwcu. V.
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IV Miedzynarodowy Kongres Zeglugi Powietrznej we Wloszech

Otrzymalismy, z prosbg o umieszczenie, nastepujacy komunikat Krél. Wioskiego Poselstwa w Warszawie.  Red.

Dnia 20 pazdziernika r. b. odbedzie sie w Rzymie
pod protektoratem Rzadu W1oskiego i pod prze-

wodnictwem J. K. W. Ksiecia Pugli, IV Miedzy-
narodowy Kongres Zeglugi Powietrznej.

Po uroczystem otwarciu, ktére odbedzie sie dnia
20 pazdziernika, czynnosci Kongresu zostang podzie-
lone na s sekcyj, a mianowicie' 1. Zeglugi Powie-
trznej, 2. naukowa, 3. techniczna, 4. prawna, 5. le-
karska, 6. turystyczna i propagandowa.

Powyzsze sekcje beda sie zbieralty codziennie
w ciggu nastepnych 5 dni w celu odczytania i roz-
wazenia memorjatdw nadestanych uprzednio przez
cztonkoéw Kongresu.

Poza tem, wedtug programu, ktory zostanie pdz-
niej ogtoszony, cztonkowie Kongresu zwiedza naj-
wazniejsze zaktady i przedsiebiorstwa wtoskiego prze-
mystu lotniczego, oraz gtdwne objekty wojskowe.

Zamkniecie Kongresu nastgpi dnia 26 pazdziernika,
poczem odbedzie sie bankiet pozegnalny.

Na mocy specjalnej umowy z Ministerstwem Ko-
munikacji, cztonkowie i uczestnicy Kongresu bedg
korzystali w czasie pobytu we Witoszech 'ze znacz-
nych ulg i znizek kolejowych.

W Kongresie wezmg udziat: delegaci oficjalni,
mianowani przez poszczegélne Rzady, cztonkowie

Il Duce.

honorowi, zaproszeni przez Rzad Wtoski, oraz czton-
kowie rzeczywisci. Ci ostatni bedg uczestniczyli bez-
posrednio w pracach Kongresu, badZz przesytajac
uprzednio memorjaty, raporty lub sprawozdania, badz

tez biorgc udziat w samych dyskusjach. Do tej Kka-
tegorji beda =zaliczeni przedstawiciele prasy, stow.
lotniczych, zakiadéw i firm lotniczych oraz osoby
prywatne.

Osoby, pragnace uczestniczy¢ w Kongresie w cha-
rakterze cztonkéw rzeczywistych, zechcg zwrocic sie
do Krél Poselstwa Wtoskiego w Warszawie, plac Dgbro-
wskiego 6, do biura attache wojskowego i lotniczego.

Wpisowe wynosi: dla cztonkéw rzeczywistych
lirow wioskich 50.

Osoby nalezace do rodzin cztonkoéw rzeczywis-
tych, moga uczestniczyé w charakterze cztonkéw do-
datkowych, wptacajac lir. wk. 25 od osoby.

Memorjaty, ktore cztonkowie zechcg skierowaé
do Kongresu, winny by¢ nadestane najp6zniej do I.IX.

Jezykami oficjalnemi sa: wioski, francuski, an-
gielski, lecz Komitet przyjmie réwniez i memorjaty
zredagowane w innych jezykach oraz upowazni do
odczytania ich na posiedzeniach Kongresu, o ile beda
do nich zatgczone ttumaczenia lub streszczenia w je-
dnym z trzech powyzej wymienionych jezykdow.

— Rewja w Centocelle
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Silniki

ile w dziedzinie samolotow, reprezentowanych

Ona Wystawie, nie wida¢ specjalnie nowych

rozwigzan, a jedynie przepracowywane sg stare

koncepcje, — 0 tyle dziat silnikow wykazuje dalszy
rozwoj tej gatezi przemystu lotniczego.

Procz Czechostowacji, reprezentowanej przez 3
fabryki: ,Breitfeld i Danek", ,Skoda" i ,Walter",
udziat braty Francja z silnikami ,,Hispano Suiza"
i ,Lorraine - Dietrich”, Niemcy — ,,Siemens Halske"
i Whochy — ,Fiat" i ,Isotta Fraschini".

Zatrzymamy sie nad ciekawszemi eksponatami z
dziatu silnikowego, dotagd w ,Locie Polskim™ nie
omawianemi.

Silnik ,,Breitfeld i Danek" BD 500/740 KM jest
typu chtodzonego wodg i posiada ksztatt V. Zuzy-
cie paliwa wynosi 210 g/ KM godz., przyczem bra-
na jest tu za podstawe mieszanina 1 :1 benzyny z ben-
zolem o ciezarze witasciwym 0.785. Spotrzebowanie
smarow minimalne: 10 g/ KM godz; réwniez prze-
widziane jest zastosowanie zwyktych olejow mine-
ralnych. Srednia liczba obrotéw na minute 1400.

Zaktady ,,Skoda" wystawity précz budowanych
w licencji silnikéw ,,Hispano" i ,,Lorraine" — witasny
typ ,,Skoda" L 450 KM, bardzo zblizony do ,,Hispa-
no Suizy" i posiadajacy 12 cylindrow w 3 rzedach. Sil-
nik ten wazy 380 kg, a wiec jako typ o chtodzeniu
wodnem nie jest specjalnie ciezki.

Fabryka ,Walter" wystawia précz budowanych
w licencji silnikbw BMW 185 i 240 KM oraz ,Ju-
piter" 420 KM — wikasne modele 60,85 i 120 KM.

Silnik eWalter” 120 KM

Silnik 120 KM jest najnowszym i powstat przez
zwiekszenie liczby cylindéw z silnika 85-konnego.

Charakterystyka jego: $rednica cylindra 105 mm
—skok 120 mm — 9 cylindrow — ciezar 148 kg.

Te znaczng, jak na silnik o chtodzeniu powiet-
rznem, wage, okupuje solidno$¢ i pierwszorzedna ja-
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lotnicze na wystawie w Pradze czeskiej

kos¢ materjatu oraz zastosowanie wszelkich czesci
wymiennych z poprzednich typéw 60 i 85 KM.

Rowniez i tu paliwo stanowi mieszanina benzy-
ny ciezkiej z benzolem o stosunku 1:1. Zuzycie wy-
nosi 235 g/ KM godz.; zuzycie smaréw 16 g/ KM
godz. Liczba obrotéw normalna 1480/ min.

Wymiary catego silnika: $rednica 990 mm, diu-
gos¢ 735 mm.

Witoska fabryka ,lIsotta Fraschini" wystawita
trzy silniki o chtodzeniu wodnem, posiadajace 12 cy-
lindrow, umieszczonych w ksztatcie V, Srednicy 140
mm, o skoku 150 mm. Naistabszy z nich ,,Asso" ma
350 KM, na wysokos$ci 5 km nad ziemig, przy 1200
obr./min,, gdy na powierzchni morza rozwija moc
370 KM, przy 1650 obr.; zuzycie benzyny wynosi
220—230 gr/ KM godz., oliwy 10—15 gr/ KM godz.
Ciezar silnika 400 kg.

Silnik 0 mocy 475/500' KM posiada mniejszag kom-
presje od poprzedniego 5.5 zamiast 7, a normalny

Silnik tfsdsio* Isotta Fraschini, typ 350,475,000 KM

dczbe obrotéw zwiekszong do 1850/min. Zuzycie
benzyny gwarantowane, nie przekracza 235 grl KM
godz., oliwy 15 g/ KM godiz. Ciezar o 20 kg wigkszy
od typu poprzedniego.

Trzeci wreszcie typ ,,Asso R*“ z reduktorem
0 mocy 575—600 KM, posiada kompresje s.5 —s5 .8,
redukcje 2.17:1 i liczbe obrotéw $migta 1000— 1050
na minute; zuzycie paliwa i oliwy podobne, jak
u poprzedniego typu, Ciezar wraz z reduktorem 475
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kg. Silnik rzedowy I. F., posiada s cylindréw i daje
moc 250 KM, przy wadze 250 kg.

Silnik ,,Isotta Fraschini® 250 KM

Druga z fabryk wioskich ,,Fiat” wystawia silni-
ki wielkiej mocy, w odréznieniu od I. F., nie znor-
malizowane.

Z charakterystykg tych silnikbw zapoznamy sie
Z ponizszej tablicy:

A 20 A 22 A 25

liczba cylindréw . . . . 12 12 12
$rednica w mm o 115 135 170
SKOK v 150 160 200
MOC W KM . / 410/455 550/590 900/980
przyobr./min. 12060/2400 1900/2100 1750/2000

waga bez wody . . . . 336 444 812

Nalezy tu zaznaczyé, ze silnik A 25 jest jednym
z najwiekszych silnikéw lotniczych, dotad zbudowa-
nych.

Niemiecki przemyst wystawit w oryginale jedy-
nie silniki gwiazdowe ,,Siemens i Halske”, chtodzone
powietrzem.

Z Miedzynarodowej Wystawy Lotniczej w Pradze czeskiej

Wodnoptaiowiec whoski ,Cant 21" z silnikiem ,Isotla Fraschini"
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Najnowszy typ Sh 12 liczy 9 cylindréw i posiada
nastepujacg charakterystyke:

Srednica cylindra . .o 100 mm
skok . 120
liczba obrotéw 1500 — 1750 na min.
MOC W K M s, 108 — 125
ciezar ze Smiglem . . 173 kg.
zuzycie benzyny.. . 220 — 240 gr./ KM godz.
oliwy 15 gr./ KM godz.
Imy w |
F

Silnik »Siemens & Halske*“ Sh 12, 125 KM

Ciekawe proby przeprowa-
dzono z tym silnikiem w Adlers-
hofie; okazato sie, ze przy pet-
nem obcigzeniu otrzymano:

1200 obr.87 KM 218 gr,KM godz.
Jjaoo0 ,, 105 , 214
1575, 121 207
1750 , 135 , 20/
1875 ,, 144 202

Dowodzi to, ze mozemy
zmienia¢ obcigzenie w duzych
granicach, nie wplywajac na
ekonomje (zuzycie benzyny r.a
KM godz.).

Doda¢ nalezy, ze silnik Sh
opiera sie na zasadzie birota-
cyjnosci, podobnie jak i silnik
Brzeskiego.

Wystawione silniki, a szcze-
g6lnie najnowsze typy Swiadcza
0 jednem — konstrukcja dzisiej-
szych silnikow jest stanem przej-
Sciowym, widzimy bowiem tak sil-
niki o chtodzeniu powietrznem,
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jak i wodnem. Jednakze, silniki matych i $rednich typdw
sg dzis w przewazajacej wiekszosci wypadkow gwiaz-
dowe, chtodzone powietrzem, nie obrotowe; czasami
birotacyjne. Silniki wielkiej mocy sg dotad wytgcznie
chtodzone woda.

Jezeli jednak poréwnamy wage silnika, przypa-
dajacg na 1 KM, to tatwo sie przekonaé, ze gwiazda,
chtodzona powietrzem, jako lzejsza, wyprze stopnio”
wo silniki szeregowe.

Dobro¢ tych silnikdw i ich ekonomje potwierdza

Kryzys

,Les ailes", z dnia s lipca, p. t. ,Prawdzie w
Woczy“, zostata zamieszczona znamienna Kry-

tyka lotnictwa francuskiego, piéra G. H,
pod ktéremi to inicjatami tatwo sie domyslic naczel-
nego redaktora tego pisma, p. G. Houard.

Oto ciekawsze jego uwagi:

»Zanalizujmy na chtodno pozycje, jakg zajmuje
lotnictwo francuskie wobec powtarzajagcych sie
ostatnio sukceséw lotnictwa zagranicznego.

Zdobadzmy sie na odwage spojrzenia prawdzie
W oczy.

A nie jest ona pocieszajaca.

OsiaggneliSmy moment, do ktorego fatalnie zmie-
rzaliSmy, obecna Dyrekcja Aeronautyki ponosi duza
odpowiedzialno$¢ za te rezultaty, lecz trzeba przyz-
nac jej sprawiedliwo$é, iz zto siega jeszcze dalej.

Wolnemu rozwojowi techniki amerykanskiej, czy
holenderskiej, przeciwstawi¢ mozemy jedynie rezul-
taty oficjalnej techniki francuskiej.

Nasze nieszcze$cie ma dwie przyczyny
nicze:

Przesadna ingerencja panstwa w przemysle lot-
niczym i pomieszanie spraw tego Przemystu z przed-
siebiorstwami komunikacyjnemi. Panstwo skorzysta-
to z tego, ze przemyst lotniczy oparty jest na pomocy
finansowej skarbu panstwa, ktdry iest nawet jedyng
podstawa finansowg tego przemystu, skorzystato w
tym celu, by narzuci¢ mu poglady technikéw ofi-
cjalnych.

Walory tych technikdw sg niewatpliwe, jednak
nie sg oni nieomylni i nawet czesto sie zdarzato, ze
mylili sie, szczeg6lniej przy reglamentacji konstrukcji
aeronautycznej, a przedewszystkiem przez ustawicz-
ne tgczenie snraw lotnictwa komunikacyjnego z lot-
nictwem wojskowem

Rezultat:

jednoptat Ryan (Lindbergh'a),

jednoptat Bellanca fChamberlin‘a),

trzysilnikowy Fokker.

Gdyby ie projektowano we Francji, bytyby wykle-
te przez oficjalng stuzbe techniczng jeszcze przed ich
realizacjg z najrozmaitszych powoddéw. Wszystko jest
reglamentowane przez panstwo w przemysle lotni-
czym francuskim, poczawszy od spdétczynnika pro-
by statycznej, do przekroju pneumatykéw. Kazda
proponowana zmiana, mogaca wprowadzi¢ jakie$ u-
doskonalenia do uzywanych juz samolotow, podlega
tylu nowym probom i tytkki formalnosciom, iz kazdy
musi sie zawaha¢ przed jej wykonaniem.

Wolno$¢, jaka sie cieszg inzynierowie zagra-
niczni, i ciasne ramy oficjalnej techniki francuskiej

zasad-
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fakt uzycia do przelotow tranzatlantyckich samych
silnikow gwiazdowych.

Swiadczy to rowniez, ze jezeli chodzi o France,
to pozostata ona wtyle w dziedzinie budowy silni-
kow lotniczych. Jedyny silnik gwiazdowy, nie wiru-
jacy, budowany na wielka skale we Francji, to licen-
cyjny (angielski) Jupiter.

Co do nas, to inz. Zalewski i Brzeski sa na dob-
rej*drodze, pracujgc nad typem silnika, chtodzonego
powietrzem, ktory predzej, niz sie nam zdaje, ow#ad-
nie Swiatem.

lotnictwa francuskiego

doprowadzajg tych do sukcesow, tamtg do marazmul!

Lotnictwo komunikacyjne mogtoby byc dla kon-
struktoréw naszych najlepszym bodzcem do postepu.
Wiasnie zgdania kompanij lotniczych i wolna gra
konkurencyjna doprowadzity konstruktor6w amery-
kanskich do wyprodukowania typow takich, jak
Ryan i Bellanca, — samolotéw komunika-
cyjnych.

Takie same motywy
ty trzysilnikowy Fokker,
munikacjny.

U nas nic podobnego! Bo nie kto inny, jak kon-
struktorzy kontrolujg kompanje lotnicze, bedac ich
dostawcami. Kompanje lotnicze nie majg prawa 23-
da¢ samolotow, jakie im sg potrzebne, lecz musza
bra¢ takie, jakich konstruktor chce im dostarczy¢, nie
dlatego, iz jest to najlepszy samolot komunikacyj-
ny, lecz dlatego, ze konstruktor ma interes w tem,
by wyprodukowaé samolot taki, a nie inny.

Jezeli dorzucimy do tych motyw6w, moze nie-
bezinteresownych, ale naturalnych i ludzkich, naj-
zupetniejszy brak zrozumienia urzedowych czynni-
kow panstwa dla prawdziwych potrzeb lotnictwa
komunikacyjnego, nie bedzie sie juz nikt mogt dzi-
wic. iz nie mamy niczego, coby$Smy mogli przeciwsta-
wi¢ samolotom Ryan, Bellanca, Fokker.

Nie szukajmy daleko srodkow dla zaradzenia tej
alarmuiacej sytuacji. Trzeba ich szuka¢ przede-
wszystkiem w zwolnieniu technikéw'konstruktorskich
od opieki oficjalnej panstwa, w uregulowaniu wszyst-
kich spraw w sposOb bardziej delikatny i bardziej

udoskonali-
ko-

zrodzity i
rowniez samolot

przystosowany do potrzeb zyciowych zeglugi po-
wietrznej.
Srodkoéw poprawy trzeba szukaé wreszcie w

uniezaleznieniu organizacji przedsiebiorstw komu-
nikacyjnych. Musimy doprowadzi¢ do tego, by eks-
ploatacja i konstrukcja byty od siebie oddzielone'. Na
brmpaniach komunikacyjnych cigzy obowigzek eks-
ploatacji, a na konstruktorach — obowigzek stwo-
rzenia samolotéw, odpowiadajagcych potrzebom tych
kompanij.

Trzeba koniecznie dois¢ do takiego rozwigzania:
zamiast zdecydowac sie na nie dawniej, kiedy byt
jeszcze czas na to, musimy patrze¢ na faze przodo-
wania lotnictwa amerykanskiego.

Zaczekaimy jeszcze s miesiecy, a przy‘dzie faza
lotnictwa niemieckiego...

A nasz okres moze nie wrdéci juz nigdy".

Tyle p. Llouard.

W stowach jego kryje sie niejedna nauka dla nas,
ktorg obySmy potrafili z nich wyciggnac.
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Kierowni\ ¢éwiczen w Szkole

Gazy bojowe a

kolei rzeczy ® rozpatrzymy doktadnie kwestje

oddychania w pomieszczeniach uszczelnionych.

Na plen pierwszy wysuwajg sie nastepujace za-
gadnienia:

I. OkreSlenie iloSci tlenu i dwu-
tlenku wegla, znajdujacych sie nor-
malnie w danem pomieszczeniu.

W powietrzu normalnie jest 20 90% tlenu i 0,03 %
dwutlenku wegla, zatem w pomieszczeniu z naszego
przyktadu o pojemnosci powietrznej 500 ms =
500000 litrow fmeble i t. p. zajmujg przestrzen poza
ta objetoscig) jest:

500000.20,90

E) 100 5000.20,90 104500 litréw  tlenu.
500000.0,03
— 5000.0,03 = 150 litrow dwutlenku wegla.
100
II. OkresSlenie maksymalnej iloSci
tlenu, ktoéra z normalnei zawarto$-
ci pomieszczenia moze by¢ zuzyta
przez oddychajacych bez szkody
dla ich oddechu.

Rozumie sig, ze catej iloSci tlenu, znajdujacej sie
w danem pomieszczeniu, zuzy¢ nie mozna. W ideal-
nie uszczelnionem pomieszczeniu, do ktérego nie
wprowadza sie Swiezego powietrza, mozna zuzvé tyl-
kio taka ilo$¢ tlenu z normalnei jego zawartosci, ktd-
rej zuzycie nie spowoduje trudnos$ci w procesie od-
dechowym o0séb, zajmujacych to pomieszczenie.

llo$¢ ta okreslona jest w przyblizeniu na 15% za-
warto$ci normalnei tlenu. W bardzo rzadkich wy-
padkach moze ona doj$¢ do 30—40%. Czem dtuzej
oddvcha sie po przekroczeniu wskazanej granicy zu-
zycia tlenu (15%), tem wiecej jest w powietrzu dwu-
tlenku wegla i tem mniej tlenu. Wskutek zmniejszo-
nej ilosci tlenu w powietrzu oddech staje sie coraz
bardziej nieregularny.

Osoby, zajmujace dane pomieszczenie, zacho-
wujg sie zupetnie normalnie do czasu, mniej wiecej,
przekroczenia granicy zuzywalnos$di tlenu. Z ta
chwilg zachowanie ich staje sie stopniowo niespokoj-
ne, podniecone, przechodzac w miare uptywania cza-
su oddychania (w miare dalszego zuzycia tlenu), w
stan zatracenia przytomnosci.

Obecnie tego rodzaju wypadki zachodzg w zato-
pionych todziach podwodnych.

*)  patrz artykut w nr. 5 (44) ,Lotu",

Gazowej

ludnosc cywilna

Zatem w omawianym przez nas przyktadzie, mo-
zemy zuzyg:
104500.15

a) normalnie  ------mme-emeeee = 1045.15 = 15675 litréow tlenu —

jest to ilo§¢ maksymalna, jesli
normalne zachowanie sig;

chodzi o zupetnie

104500.30

b) wyjatkowo 7180 = 10450.3 = 31350 litréw tlenu lub
. .. 104500.40 o
jeszcze rzadziej 100 = 10450.4 = 41800 litrow tlenu

przy takim zuzyciu tlenu niema, oczywiscie, mowy
0 zachowaniu sie normalnem.

Przy uzyciu pomieszczeh uszczelnionych trzeba
bezwzglednie dba¢ o to, azeby zuzycie tlenu byto
normalne.

lll. Okredlenie
ci dwutlenku
znajdowac¢ w
pomieszczeniu

maksymalnej ilo§-
wegla, ktdra moze sie
powietrzu w danem

bez obawy dla od-
dechu, i czasu, w ktérym ona be-
dzie wydzielong.

Normalna zawarto$¢ dwutlenku wegla, jak wy-
kazujg badania, moze dojs¢ do 1% bez zadnej szko-
dy dla oddychajacych. Niekiedy zdarza sie, ze pro-
cent dwutlenku wegla w powietrzu pomieszczenia
dochodzi do 2—3%. W wypadku takim oddech jest
zlekka utrudniony, jednak nie powoduje to ujemnych
nastepstw, poniewaz dwutlenek wegla jest bierny w
stosunku do organizmu ludzkiego.

Z powyzszego wynika, ze w omawianem przez
nas pomieszczeniu ilos¢ dwutlenku wegla moze dojs¢

do 50019 — = 5000 litrow.

Poniewaz normalnie w pomieszczeniu tem jest
150 litrow dwutlenku wegla (patrz pkt I. b.) przeto
wskutek oddechu ewentualnie przybedzie go 5000 —
150 = 4850 litréw.

Cztowiek wydycha przecietnie od 0,2 — 0,4 litra
dwutlenku wegla na minute. Jezeli zatem ustalimy,
ze w pomieszczeniu z naszego przyktadu ludzie wy-
dzielajg po 0,3 litra dwutlenku wegla na minute, to
stanowi to na godzine dla s ludzi 60.0,3.6 = 108 li-
tréw.

Wida¢ z tego, ze 4850 litréw dwutlenku wegla
wydzielg oni w ciggu 4850 : 108 = 44,9 godzin, W
tym wiec czasie moznaby przebywaé w danem po-
mieszczeniu bez odSwiezania powietrza z dwutlenku
wegla.

IV. OkresSlenie

czasu, pozwalajg-
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cego na oddychanie w danem po- pomieszczeniu bez odswiezania powietrza,
mieszczeniu, bez odSwiezania po- v — pojemno$¢ pomieszczenia w m3
wietrza. n — ilo$¢ ludzi, zajmujaca pomieszczenie,

Jest to rzecz najbardziej zasadnicza przy uzyciu d — ilos¢ dwutlenku wegla, wydzielana przez
pomieszczeri uszczelnionych, w ktérych z tych czy jednego cztowieka w ciagu godziny,
innych wzgledéw nie bedzie sie odSwiezato po- d, — normalna ilo$¢ dwutlenku wegla w 1 mnpo-

wietrza. Rozumie sie samo przez sig, ze czas ten
trzeba oblicza¢ réwniez i dla tych pomieszczen,
w Kktorych powietrze bedzie odswiezane, a to celem
posiadania danych, kiedy wi#asciwie trzeba przystg-
pi¢ do od$wiezania.

Cztowiek normalnie zuzywa 0,5 — 1,3 litra tle-
nu na minute. Przy wiekszej pracy zuzycie tlenu na
minute moze dojs¢ nawet do 3 litrow. Zalezy to $cis-
le od sity organizmu, rodzaju pracy i oddychania.

My uwzglednimy w przyktadzie wypadek mniej
wiecej przecietny, mianowicie 0,9 litra tlenu na mi-
nute. Jezeli wiec kazdy z 6 ludzi, zajmujacych dane
pomieszczenie, zuzywa 0,9 litra tlenu na minute, to
W ciggu godziny zuzycie wyniesie 60.6.0,9 = 324
litry tlenu.

Poniewaz normalnie mozemy zuzy¢ z catej za-
wartosci 15675 litrow tlenu (patrz pkt. Il a.), przeto
potrzeba na to 15675 : 324 = 48,3 godziny.

W razie, gdyby zuzycie tlenu bylo mniejsze od
przvietych 0,9 litra na minute, mozemy oddychaé
w danem pomieszczeniu dtuzej niz 48,3 godziny bez
odSwiezania powietrza. Przy wiekszem zuzyciu na-
tomiast oddychatoby sie krocej.

W przyblizeniu mozna osiggna¢ te same dane,
stosujagc do obliczania wskazanego czasu nastepujacy
wzor:

v _ 500 _ .
t= nd (d2—d,) = 610" (10-0,3) = 44,6 godzin:
t — czas pozwalajgcy na oddychanie w danem

wietrza,

do— maksymalna ilo§¢ dwutlenku wegla w 1 m3
powietrza — (1%, patrz pkt. IlI).

Z powyzszego widzimy, ze wz6r ten mozna sto-
sowa w zyciu, osiggajac zadawalajace rezultaty.
Trzeba jednak pamietaé, ze obliczanie zapomoca
wzoru jest niezbyt dostosowane do iloSci zuzywanego
tlenu; uwzglednia ono jedynie pewng statg zuzywal-
nosé.

Obliczony w ten spos6b czas, pozwalajacy na od-
dychanie w danem pomieszczeniu bez odSwiezania
powietrza, zgadza sie w przyblizeniu z czasem,
w ktorym osiada sie granice 1% dwutlenku wegla
w powietrzu (patrz pkt. II).

W tem miejscu nalezy wyjasni¢, ze 83,3 godziny,
obliczone w pierwszej czesci tego artykutu (Nr. 5/44
,Lotu Polskiego"), uwzgledniajg bardzo mate zuzy-
cie tlenu na minute (wydzielanie dwutlenku wegla).

W obliczeniu tem uwzgledniono zuzycie okoto 0,6
litra tlenu na minute (odpowiednio mniejsze wydzie-
lanie dwutlenku wegla).

Trzeba sobie jednakze zdawac sprawe, ze, ponie-
waz napad chemiczny na ludno$é¢ cywilng bedzie za-
zwyczaj trwat tylko kilka do kilkunastu godzin (jest
to czas od chwili wypuszczenia gazu bojowego do
czasu zniszczenia go na terenie i t. p.), obliczenie
przy uwzglednieniu 1 m3 powietrza na godzine na
kazdego cztowieka jest zupetnie wystarczajace i do-
bre do uzytku powszechnego. Obliczenia Sciste 0go6-
towi ludnosci cywilnej nie sa potrzebne.

Z Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej

Posiedzenie Rady Gitoéwnej T. O. P.

dniu 2 lipca w gmachu Chemicznego Instytutu Badawcze-

go na Zoliborzu odbyto sie posiedzenie Rady Giownej

Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej, na ktérem oma-
wiano bardzo szczegétowo sprawe potgczenia sie T. O. P. z
L. O. P. P.

Przedstawiciele Oddziatow Stotecznego i Poznanskiego w
osobach p, Szmidta i por. KiciAskiego poddali krytyce projekt
zmiany statutu L. O.P P. , ktory miatby w przysztosci stuzyé
za podstawe organizacji i prac potaczonych obu Towarzystw
w Lidze Obrony Przeciwlotniczej i Przeciwgazowej.

Wymienieni przedstawiciele przedewszystkiem wyrazili
obawe co do sposobu likwidacji Oddziatbw Wojewddzkich
T. O. P, ktdre w ostatnich czasach na terenie stolicy i Woj.
Pozn. rozwijajg obronng propagande i ciesza sie nadzwyczajne-
mi wynikami pracy. Do$¢ powiedzieé, ze Oddziat Stoteczny w
przeciaggu niespetna dwdch miesiecy pod przewodnictwem
Komisarza Rzadu p. Jaroszewicza zdotat zwerbowaé przeszto
20.000 cztonk6éw i w tymze czasie zebra¢ kwote przeszto 70.000
zt. Oddzialty Wojewddzkie: Poznahski, Pomorski i Wilenski za-
jete s w chwili obecnej energiczng akcja przeszkolenia prze-
ciwgazowego kolejarzy, policji i strazy pozarnych.

Ze wzgledu na to, ze projekt nowego statutu L. O. P. P.
nic nie postanawia w sprawie Oddziatéw Wojewddzkich, czton-
kowie Rady Gitownej, reprezentujacy interesy Oddziatbw Wo-

jewodzkich T .O P., wysuneli powazne zastrzezenia co do spo-
sobu likwidacji T. O. P., a nastepnie zlania sie¢ z L. O. P. P.

Dla dobra jednak sprawy ogélnej postanowiono ztozyé
wniosek na Walnem Zebraniu T O. P, na podstawie ktorego
miatoby nastapi¢ zlanie sie obu Towarzystw, z tem, ze wszy-
stkie dezyderaty Walnego Zebrania T. O. P. w kierunku or-
ganizacji Obrony Przeciwgazowej beda w przysztej organizacji
wszechstronnie zagwarantowane.

Na temze zebraniu z osiemnastu cztonkéw Rady Giéwnej

wylosowano szes$ciu, a mianowicie: pp. gen. Michaelisa, gen.
Jacyne, prof. Radziszewskiego, prof. Swietoslawskiego i inz.
Bergera.

Walne Zebranie T. O. P.

Dnia 3-go lipca, réwniez w Instytucie, odbyto sie Walne
Zebranie delegatow Oddziatow Wojewo6dzkich, z nastepujagcym
porzadkiem dziennym: 1 Zagajenie, 2. Sprawozdanie z dzia-
talnosci T. O. P. w roku 1926. 3. Sprawozdanie Komisji Rewi-
zyjnej, 4. Sprawa potgczenia sie L. O. P. P. z T. O. P. 5
Wybér Rady Gtoéwnej i Komisji Rewizyjnej, 6. Wnioski i in-
terpelacje.

Zebranie zagait prezes Zarzadu Gioéwnego p. Zagleniczny,
na ktérego wniosek zebrani wybrali na przewodniczacego gen.
Michaelisa.

Sprawozdanie z
podajemy nizej w

dziatalnosci
streszczeniu,

Zarzadu Giéwnego, ktore
ztozyt wiceprezes dr. Z
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Martynowicz. Jak wynika z tego sprawozdania, Zarzad Oddziaty T. O. P. Zarzady Oddziatow, ktére w swo-
Gtowny T. O. P. caty swoja prace i energje zeSrodko-  jem gronie posiadaly energiczniejszych dziataczy, zdotaty pra-

wat w kierunku ukofczenia budowy gmachu Chemicznego In-
stytutu Badawczego na Zoliborzu, wskutek czego na polu or-
ganizacyjnem nie byta prowadzona tak wytezona praca.

Nad sprawozdaniem wywigzata sie dyskusja, w ktérej oma-
wiano sprawy wystawy objazdowej i lepszego jej wyposazenia,
oraz caty szereg spraw natury wewnetrznej.

Nastepnie dr. Martynowicz zreferowatl sprawe potgczenia
sie T. O. P. z L. O. P. P, oraz zaznajomit zebranych z wyni-
kiem obrad na Radzie Giownej. Tutaj wywigzata sie podobnie
Jak w dniu poprzednim, bardzo diuga i ozywiona dyskusja, w
ktorej delegaci Oddziatu Stotecznego i Poznanskiego wyste-
powali przeciw powzigciu uchwaty potgczenia, bez uprzedniego,
na podstawie $cisle opracowanego* statutu, zagwarantowania jak
najlepszego rozwoju Obrony Przeciwgazowej. Wspomniani dele-
gaci wyrazali obawe, ze zlanie sie¢ w tej formie, jak proponuje
wniosek Komisji i uchwata L. O. P. P., zatrzymatoby znacznie
tempo obecnej pracy poszczeg6lnych Oddziatbw Wojewddzkich.

P. dr. Vacqueret, jako oficjalny przedstawiciel Zarzadu
Gidwnego L. O. P. P., w spos6b najbardziej rzeczowy starat
sie rozwia¢ wszelkie obawy, wysuwane przez delegatéw T.O.P.,
i zaznaczyt, ze powinny sie odby¢ jeszcze dwa Walne Zebra-
nia jednego i drugiego* Towarzystwa, ktére w okresie jesiennym
uchwalg wspolnie opracowany nowy Statut, poczem po likwi-
dacji obu organizacyj powstanie jedno wspdlne Towarzystwo

W tej sprawie ztozono szereg wnioskéw, ktére po zarza-
dzonej przerwie uzgodniono, uchwalajac ostatecznie jednomysl-
nie nastepujacy wniosek:

LW alne ZgromadzenieT. O P. w dniu 3- go

lipca 1927 r. uchwala potagczenie sie T.O P
z L O P. P. i poleca Zarzgdowi Gtédwnemu
zwréci¢ sie do Gitdéwnego Zarzgdu L OP. P
celem ostatecznego urzeczywistnien i,a tej
uchwaty w terminie do dnia |-go listopada
1927 r, na zasadach nowego statutu opraco-
wanego przez Zarzady T O P. i L OP.P, 2z
uwzglednieniem statutu obu dotychcza-
sowych Towarzystw. Projekt nowego statu-
tu winien zapewni¢ normalny rozwé6j obu

kierunkéw Obrony PanhAstwa,
nych w nowo

reprezentowa-
powstajgcem T-wie.

Projekt tego statutu winien by¢ uchwa-
lony przez Walne Zgromadzenie cztonkow
nowo utworzonego Towarzystw a".

Z innych spraw, miedzy innemi uzupeiniono sktad Rady
Gtéwnej, powotujagc ponownie pp. gen. Michaelisa, prof. Radzi-
szewskiego, prof. Swietostawskiego i inz. Bergera, oraz dwéch no-
wych czionkéw w osobach pp. Komisarza Rzadu Jaroszewicza
i dr. Chodzki.

Sprawozdanie z dziatalnos$ci Zarzadu Giéwnego T. O. P.

Organizacja. Zarzad Gioéwny dziatat w nastepuja-
cym sktadzie: prezes p. Jan Zagleniczny, wiceprezes dr. Z Mar-
tynowicz, sekretarz ptk. Wojnicz-Sianozecki, skarbnik inz. Eug.
Berger, cztonkowie: prof. Wojciech Swietostawski i wojewoda
warszawski W4 Soltan.

W celu podziatu pracy wytonit Z. G. nastepujace komisje:

1) prezydjum do zaktatwiania spraw biezacych: pp. inz.
Berger, dr. Martynowicz, Zagleniczny;

2) komisja budowlana: pp. inz. Berger, putk. Gasiorowski,
dr Martynowicz, Zagleniczny;

3) podpisywanie czekéw: pp, inz Berger, dr. Martynowicz,
pik. Sianozecki, Zagleniczny;

4) finansowa: pp. inz. Berger, dr. Martynowicz;

5) sanitarno-techniczna: pp. dr. Zaklinski, ptk. Siano-
zecki;

6) dla potaczenia z L. O. P. P. pp. gen. de Hennig

Michaelis, prof. Swietostawski.

Prowadzenie biura powierzono p. dr. Martynowiczowi.

Personel administracyjny biura sktadat sie z nastepuja-
cych ptatnych funkcjonariuszy: kierownika biura, buchaltera,
pomocnika buchaltera, kasjera, administratora wydawniczego,
maszynistki i woZnego.

Zarzad Giéwny T. O. P, dzieki poparciu M. S. Wojsk,
zajmowat lokal w budynku Wojsk Instytutu Gazowego przy
ulicy Ludnej 11.

Koszta administracyjne wyniosty ogétem 30.922 zt 68 gr,,
co stanowi 8,7% wydatkéw z ogolnych dochoddw.

cowaé z dobremi wynikami dla sprawy. Oddziaty, ktére takich
jednostek nie posiadaty, nietylko nie przysporzyty Towarzystwu
nowych zdobyczy, lecz przeciwnie stracity stan dotychczaso-
wego posiadania. Wiele Oddziatéw Miejscowych skutkiem tego
zamarto, tracac dziataczy i cztonkéw na korzys¢ L. O. P. P.

Normalnie Oddziaty Miejscowe T. O. P. winny komuniko-
waé sie i podlega¢ Oddziatom Wojewddzkim, co jednak w wielu
wypadkach nie mogto mieé¢ miejsca z powodu nieistnienia lub
bezczynno$ci Oddziatow Wojewddzkich.

We Lwowie* zawigzata sie przy L. O. P, P. sekcja przeciw-
gazowa, taka sama organizacja powstata w Kielcach.

Propaganda, kursy i odczyty. Zarzad Giow-
ny T. O. P. inspirowat za pos$rednictwem centralnych witadz
rzgdowych catly szereg odezw i okéInikéw, ktére miaty pobu-
dza¢ spoteczenstwo do zapisywania sie na cztonkow 1. O. P.
Pod tym wzgledem zdziatato duzo dla naszych celéw M. S.
Wojsk, Min. Komunikacji, Min. W. R. i O. P, gdyz zyskalismy
cztonkéw w oddziatach wojskowych, na kolei i w szkotach.

Najlepszemi wynikami mozemy sie poszczyci¢ wsréd ko-
lejarzy na Pomorzu i w Wilenszczyznie, gdzie prawie wszyscy
bez wyjatku funkcjonarjusze opodatkowali sie dobrowolnie,
optacajagc miesieczne sktadki. Drogg ta zostaty zebrane bardzo
poczesne kwoty. Niestety, tylko Woj. Oddziat Wilenski zasila
nas regularnie swojemi wptywami.

Dzieki inicjatywie Zarzadu Giéwnego rozpoczeto w War-
szawie w szkole policyjnej szkolenie przeciwgazowe.

Najwieksza inicjatywe w kierunku organizowania kurséw
wykazaty oddziaty: Warszawski, Poznanski, Pomorski i WileA-
ski, gdzie zdotano zorganizowaé¢ caty szereg kurséw o wysokim
poziomie, kurséw kilkudniowych, cyklow odczytéw i okolicz-
nosciowych prelekcyj. Zawdzieczajagc tej akcji, zostaly juz
przeszkolone liczne kadry kolejarzy, policji, strazy pozarnych,
oddziatébw Czerwonego Krzyza oraz rdznych organizacyj przy-
sposobienia wojskowego.

Delegaci Zarzagdu Gtéwnego, a zwtaszcza dr. Martynowicz,
w wielu wypadkach wyjezdzali na zebrania, gdzie wygtaszali
wtasne odczyty propagandowe.

W celu zaktadania oddziatéw delegowany byt p.
licki.

Wydawnictwa. Zarzad Gtéwny, pragnac wzbogacic
fachowa literature polska jak najwiekszg iloscig wiasnych wy-
dawnictw z dziedziny walki i obrony gazowej, wydat caiy sze-
reg prac naszych wybitnych znawcéw tej dziedziny, zorgani-
zowawszy w tym celu w maju ub. r. Wydziat Wydawniczy. Zy-
ski osiggniete tg droga wynosity 8,732 zt. 79 gr. Ze sprzedazy
znaczkéw uzyskano 26.476 zt. 13 gr.

Wydano afisze propagandowe T. O. P. i rozestano do uzyt-
ku wszystkim oddziatom

Objazdowa wystawa przeciwgazowa.
Zarzad Gitoéwny, jak wiadomo, stworzyt w latach poprzednich
wtasne muzeum, sktadajace sie z cennych eksponatow.

W roku ub. wystawa zwiedzita kilkanascie wiekszych i
mniejszych miast Polski pod kierownictwem p. Wojtczaka. Naj-
wiekszy procent zwiedzajgcych stanowili szeregowi i miodziez
szkolna.

Réwnoczesnie z wystawga kierownik rozwijat propagande
w kierunku organizowania Koél miejscowych i zapisywania sie
na cztonkéw T. O. P, rozpowszechniajac ksigzki i broszury
z zakresu obrony przeciwgazowej.

Droga ta zostatlo pozyskanych wielu nowych cztonkéw.

inz. Bor-

Inwestycje isubsydja na prace nauk owe.
W szystkie zebrane fundusze w drodze subsydjow od Wiadz Rza-
dowych, samorzadowych, réznych instytucyj i Oddziatow
T. O. .P, dwéch imprez i przedsiebiorstw, Zarzad Gtdéwny pra-
wie w catosci przeznaczat na budowe Chemicznego Instytutu
badawczego, czesciowo* za$ na badania i proby w kierunku sto-
sowania $rodkéw chemicznych do potrzeb pokojowych w
le$nictwie, rolnictwie i ogrodnictwie.

Zostaty zmontowane i zakupione dwa nowe przyrzady do
aparatow lotniczych w celu wyrzucania arsenjanu wapna; prze-
prowadzono gazowanie gleby w majatku Klonowcu (woj. Poz-
nanskie) w celu zniszczenia zarazkéw ziemniaczanych.

Subsydjéw zebrano 289.613 zt. 59 gr. Wpiywy z Oddzia-
téw wynosity 34.637 zt. 95 gr.

Bilans za 1926 rok
U gr.

zamyka sie sumg 715.206 zk
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Byrd.

0 raz trzeci w ciggu pieciu tygodni Atlantyk po6inocny zo-
P stat przebyty i po raz trzeci przez Amerykan6w. Przelot
Byrda ma swoje wielkie znaczenie ze wzgledéw juz nie
sportowych, ale praktycznych, bowiem samolot jego ,,Americal
niést cztery osoby i byt obficie wyekwipowany, byt to zatem
pierwszy lot dokonany w warunkach odpowiadajacych mniej
wiecej warunkom pasazerskiego lotu miedzy obu kontynentami.
W dniu 29 czerwca ,America” o godz. 5 min. 25 (czas
amerykanski, to jest 10.25 czas Srodkowoeuropejski) startowata
z lotniska Roosevelt Field pod New Yorkiem, z miejsca, skad
wyruszyli do Europy Lindbergh i Chamberlin.

W podrézy towarzyszyli Byrdowi: Bert Acosta (towarzysz
Chamberlina w ustalaniu rekordu dtugosdci lotu), pilot por.
Berndt Balchen (norweg) i inz. Noville—radiotelegrafista. Koszty
ekspedycji, majacej cele naukowe, poniést jeden z miljoneréow
amerykanskich Wanamaker. Do lotu uzyty zostat jednoptato-
wiec Fokker F. VII z trzema silnikami Wrighta W hirlwind po
200 MK kazdy (ten sam typ, na ktérym Byrd dokonat przelotu
nad biegunem poéinocnym). Samolot zabrat z sobg 5.400 litrow
benzyny oraz 160 litréw smaréw i byt bardzo obficie zaopa-
trzony; miedzy innemi posiadat on kompletng radiostacje o za-
siegu okoto 800 km. Stacja, niezaleznie od moznos$ci wysytania
i odbierania radiodepesz, wysytata automatycznie w regular-
nych odstepach czasu sygnat ,W. T. W".

Jednem z najwazniejszych badan naukowych, ktére pro-
jektowat i ktorego dokonat Byrd, byto zbadanie warunkéw,
w jakich tworzy sie szron na skrzydtach samolotu, szron, ktdry
tak groznym byt zaréwno dla Lindbergha, jak dla Chamberlina.
W tym celu ,America" zaopatrzona zostata w trzy termometry
samozapisujace, kt6”e notowaty zmiany temperatury,

Start odbyt sie bardzo pomyéinie; samolot oderwat sie od
ziemi po przebyciu okoto 800 m. i skierowat sie w kierunku
Bostonu. W dwie godziny potem widziano go nad tem mia-
stem, o 10.35 nad Halifax, za$ o 15.50 sygnalizowano jego prze-
lot z Saint Jean na wyspie Newfoundland. Od samego poczatku
pogoda pozostawiata wiele do zyczenia, ale nad Newfoundlan-
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dalszy)

dem zepsuta sie zupetnie. Lekki opar zamienit sie w silng
mgte, ktéra gestniata w miare posuwania sie samolotu nad ocea-
nem. Podréz odbywata sie pomiedzy tawg mgty pod aparatem
i tawg nad nim. Po kilku godzinach lotu mgta byta tak gesta-
ze zatoga zaledwie mogta dostrzec konce skrzydet!

W takich to ciezkich warunkach ,,America™ przebyta Atlan-
tyk. Dzieki jednak korespondencji radiowej, utrzymywanej z na-
potykanemi po drodze okretami, mozna byto $ledzi¢ prawie bez
przerwy przebieg podrézy. Pod tym wzgledem lot Byrda stano-
wi powazny postep w stosunku do lotéw jego poprzednikow.
Nazajutrz, 30 czerwca, rano francuski parowiec tranzatlantycki

,Paris" sam w mgle i nie widzac samolotu, sygnalizowat jego
obecno$¢ w odlegtosci mniej wiecej 600 km. od brzegéw
Irlandji. Podr6z dotychczas odbywata sie prawidtowo. Fran-

cuskie nadmorskie stacje radiotelegraficzne pod wiecz6r zaczety
otrzymywac¢ sygnaty od Byrda. O godz. 20.30 (czas europejski)
awizowano jego przelot nad Brestem, okoto 22 nad Rennes.

Tutaj rozpoczeta sie tragedja. Samolot, przy pomocy swo-
jej busoli dotart do brzegéw Francji. Na nieszcze$cie juz w lo-
cie nad ziemig busola ulegta uszkodzeniu, mrok zapad#, deszcz
zaczat la¢ tak silny, ze lotnicy absolutnie nic przed soba nie
widzieli. Zaczeto sie poszukiwanie Le Bourget, naprézno. Ani
potezne reflektory latarni na Mont-Valerien (0 mocy iy mi-
liarda Swiec) nie mogty przebi¢ mgty, ani radiostacja samolotu,
bez radiogoniometrycznych urzadzen nie mogta ustali¢ jego po-
tozenia, Cate pig¢ godzin heroiczna zatoga krazyta nad podt-
nocno-zachodnig Francjg, nie wiedzac gdzie sie znajduje i z nie-
pokojem oczekujac chwili, kiedy z braku paliwa zmuszong be-
dzie lgdowaé, co w takich warunkach musiatoby sie skonczy¢
katastrofg.

W konhcu zadecydowano opuéci¢ sie na morze. Samolot
wzigt przypuszczalny kieru-
nek na ocean i o godz. 1.15
po ostatnim sygnale na po-
moc; ,S. O.S.", wciggnieto
antene, z obawy, aby nie za-

czepita o ziemie

Komandor Byrd i jego ,, America"
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Po godz. 2, juz 1 lipca, ukazat sie wyczerpanej do ostat-
nich granic zatodze btysk latarni morskiej. Skierowano sie ku
niej i, na los szcze$cia, opuszczono sie na wode. Skoriczyto sie
na ztamaniu podwozia, dzielni lotnicy, znalaztszy sie, na szcze-
§cie 200 tylko metrow od brzegu, przy pomecy pneumatycznych
todzi wylgdowali w matej miejscowosci Ver-sur-M=r (dep. Cal-
vados).

Nieludzko zmordowani lotnicy, niechcgc stysze¢ o positku,
zwalili sie na udzielone im gos$cinnie przez latarnika i rybakéw
skromne postania i zasneli kamiennym, trwajacym 16 godzin,
snem. Po obudzeniu sie zostali uroczy$cie powitani przez przy-
byte do Ver wtadze i odwiezieni z triumfem do Paryza.

Samolot Byrda

W locie swoim przez Atlantyk zostat Byrd wierny typo-
wi aparatu, na ktérym dotart do bieguna pd6inocnego. Jest to
trzysilnikowy jednoptat Fokker F. VII, ostatni model, rézniacy

sie od poprzedniego rozpieto$cig: 22.4 m, zamiast 19.2 m. D#tu-
go$¢ wynosi 146 m, wysoko$¢ 3.7 m. Ciezar wtasny 2675 kg.
z petnem obcigzeniem 6500 kg.

Trzy silniki, typu Wright Whirlwind 15 po 200 KM. (tego
samego typu, ktéry uzyli Lindbergh i Chamberlin) sg umiesz-
czone: jeden w kadtubie, pozostate pod skrzydtami po bokach
kadtuba.

Zbiorniki miaty ogdélng pojemno$¢ 6900 litr6w benzyny:
przedni 3950 1, tylni 495 1 oraz cztery, pomieszczone w skrzy-
dtach po 465 1 kazdy. Gtowny zbiornik méogt by¢é momentalnie
oprézniony i natychmiast potem zamkniety, tak, aby w razie
przymusowego wodowania mogt stuzyé jako ptywak.

Samolot posiadat skrzynie aluminiowsg, zaopatrzong obfi-

cie we wszystkie medykamenty i nawet przyrzady chirurgiczne,
nadto zaopatrzony byt w zywno$¢ na do$¢ diugi okres czasu.

Rakiety sygnatowe, aparaty fotograficzne, pasy ratunkowe
no i t6dka kauczukowa, ktoéra uratowata zatodze zycie, dopet-
niaty fadunku.

(D. ¢ n).
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Laury Lindbergha nie dajg spokoju réwniez i pci nadobnej..

Rasche, ktéra zamierza we wrze$niu prze-
byt Atlantyk

Lotniczka niemiecka panna

Popularno$¢ w j4nglji samolotow
matosilnikowych

Do jakiego stopnia popularne sg w Anglji samo-
loty matosilnikowe, a szczeg6lnie ,,Moth” Havillanda,
Swiadczy fakt nastepujacy: W oknie wystawowem
wielkiej firmy handlowej Selfridge Store w Londynie,
bedacej czem$ w rodzaju warszawskich b-ci Jabtkow-
skich, wystawiono ,Motha" ze ztozonemi skrzydtami)
to jest w zwyktej postaci garazowej.

Rozumie sie, thumy ludzi przygladajg sie tej no-
woczesnej wystawie z niezwyklem zainteresowaniem.

lothictwo
to silna PolsKal!

Silne



r

S. p. Witadystaw Mazurkiewicz

S. p. Wtadystaw Mazurkiewicz w czasach pobylu swego w Chinach.

mart w Wilnie, w sile wieku, po ciezkiej chorobie, §. p. W ta-
Z dystaw Mazurkiewicz, cztowiek zastuzony dla lotnictwa,

jeden z zatozycieli L. 0. P. P., wspotpracownik ,Lotu Pol-
skiego" ,ktédry niejednokrotnie korzystat z jegoi wiedzy fachowej
i bogatego dos$wiadczenia.

Ciekawe byty koleje losu § p. Mazurkiewicza — typowa
dola przedwojennego inteligenta polskiego, ktéremu warunki,
przedewszystkiem polityczne, nie pozwolity na rozwiniecie

skrzydet do szerszego lotu, odegranie w spoteczenstwie takiej
roli, jaka ze wzgledu na swojg wybitng indywidualnos$¢ i przy-
rodzone zdolnosci powinien byt odegraé. Warunki te zmusity
§. p. Zmartego do diugoletniej tutaczki zagranica, gdzie, nieje-
dnokrotnie zmuszony walczy¢ ciezko o kawatek chleba, sterat
sity i zdrowie w dalekich krajach na pracy dla obcych.

Wychowaniec politechniki w Gracu, $§. p. Wtadystaw Ma-
zurkiewicz pracuje poczatkowo jako inzynier na Kaukazie. Zar-
liwy patrjota, po wojnie japonskiej zjezdza do kraju i wystepuje
na arenie dziatalnosci spotecznej, jako redaktor nowopowstatej
wowczas ,Epoki" warszawskiej. W r. 1906, ostrzezony, ze cze-
ka go rewizja, aresztowanie i wywiezienie w gitgb Rosji, —
przedostaje sie nielegalnie zagranice, gdzie spedza dtugie lata
ciezkiej tutaczki.

Lata te to jakby kartki z awanturniczego romansu.

§. p. Mazurkiewicz buduje wiec kanaty w Brazylji, pra-
cuje tam przy regulacji niektédrych portéw, zaprowadza kanali-
zacje. Stamtad przerzuca sie do Parany, gdzie buduje kolej.

Nagle widzimy go w holenderskiej Guyanie w charakterze
poszukiwacza ztota- Jest juz na drodze do zdobycia wielkiego
majatku, marzy, ze bedzie moégt powréci¢ z nim dolkraju, kiedy
powala go ciezka malarja tropikalna i udaremnia catg eksploa-
tacje.

N astepujg dni nedzy. Potomek karmazynowej szlachty wi-
lefskiej zostaje palaczem okretowym; nastepnie pracuje, jako
robotnik fabryczny w Nowym Yorku — na kazdem stanowisku
peten pogody ducha i zelaznej wytrwatosci.

W stolicy Stanéw Zjednoczonych $. p. Mazurkiewicz bierze
czynny udziat w zyciu tamtejszej Polonji; niedziele poswieca na
prace oSwiatowg wsréd robotnik6w polskich, jest jednym z or-
ganizatorow ruchu strzeleckiego.

Przed wojng widzimy § p. Zmartego znéw w Europie.
W tadystaw Mazurkiewicz przerzucit sie tymczasem na lotnic-
two i jest jednym z pierwszych lotnikéw cywilnych na pary-
skich lotniskach. Ma juz wtasny samolot i znéw u$miecha mu
sie fortuna. Nagty wypadek niweczy jego plany.

Nastepuje najbardziej fantastyczna karta w
losach tego niezwyktego cztowieka.

niezwyktych

S, p. Mazurkiewicz w pewnej powierzonej sobie misji je-
dzie do Chin. Tam, na drugim krancu $wiata, pod pseudonimem
»~Monsieur Constantine”, jest przez kilka lat pierwszym woj-
skowym instruktorem pierwszej napowietrznej eskadry ,Srod-
kowego" Panstwa Niebieskiego Smoka. Jako kontraktowy szef
lotnictwa chifiskiego odgrywa duzg role w zyciu Chin i oto z
nieprawomys$inym zbiegiem z ,,Prywislinja" musi liczy¢ sie sam
ambasador rosyjski, zwtaszcza z chwilg gdy wdzieczni Chin-
czycy odznaczaja bezdomnego tutacza z dalekiej Polski wyso-
kim stopniem mandarynskim orderu Ztotego Ktosa.

Wybucha wielka wojna.

§, p. Mazurkiewicz odbywa przymusowga stuzbe w wojsku
rosyjskiem, przezywa okropnoéci teroru.bolszewickiego, i wre-
szcie, sterany, ze zrujnowanem zdrowiem wraca do Kkraju.

Budzi sie w nim dawna energja, bierze sie z zapatem do
pracy. Jest jednym z organizatoréw L. O. P. P, pisze duzo w
sprawach lotniczych.
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Ciezkie warunki bytu, a zwtaszcza $mieré ukochanej zony
i matki, lamig ostatecznie tego hartownego cziowieka. Jest
moment, ze §. p. Mazurkiewicz szuka ciszy i ukojenia, nawet
w murach klasztoru.

Ostatnio godzi sie na propozycje objecia stanowiska prof.
matematyki i fizyki w gimnazjum im. Stefana Batorego 00.
MarjanAw w Druji. Ale po kilku miesigcach, powalony ciezka
chorobg, umiera w Wilnie w klinice uniwersyteckiej $Sw. Jakéba

W

S. p.

Dn. 13 czerwca b. r.
st. sierzant - pilot Piotr
Korecki z 1-go putku lot-
niczego w W arszawie, pet-
nigc lot stuzbowy na sa-
molocie ,,Spad"”, w okoli-
cach Poznania zauwazyt
brak oliwy w silniku, a w
pare chwil potem, gdy
byt juz blisko ziemi w ce-
lu przymusowego ladowa-
nia — pozar silnika, wy-
wotany prawdopodobnie
zatarciem sie panewki. W
chwili ladowania ptongca
maszyna natrafita na ma-
ty rowek i przewrécita
sie, uniemozliwiajac pilo-
towi Koreckiemu wydo-

§. p. st. sierz.-pilot Korecki- stanie sie,
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Dnia 20 maja r. b. spoczat §. p. Wtadystaw Mazurkiewicz
na cmentarzu Bernardynskim w Wilnie, tuz nad wyniostym brze-
giem W ilejki, pozostawiajac szczery zal wéréod wszystkich, kt6-
rzy go znali, i pamie¢ cztowieka niezwyktego, ztamanego przez
zycie, ktéryby w innych warunkach mdgt sie dobrze zastuzy¢
Ojczyznie i byé jednym z jej wybitnych obywateli.

Cze$¢ Jego pamieci!

Kore(

Gdy nadbiegta pomoc i wyciggnieto go z pod samolotu,
§. p. Korecki ulegt juz ciezkiemu poparzeniu 3-go stopnia obu
n6g. Po paru dniach, przebytych w Szpitalu Garnizonowym w
Poznaniu, odwieziono go do szpitala im. Marszatka Pitsudskiego
w Warszawie i otoczono najtroskliwszg opiekg. Juz zdawato
sie, Zze mtody, silny organizm przezwyciezy $mieré, krazaca nad
tozem chorego... zauwazy¢ sie data pewna og6lna poprawa...
gdy wtem, nagle, dnia 27-go czerwca, nastagpit raptowny spa-
dek pulsu i zgon.

§. p. starszy sierzant-pilot Piotr Korecki byt chlubg lot-
nictwa polskiego i ,asem" akrobacji powietrznej. W lotnictwie,
do ktérego wstapit po przyjezdzie z Francji z armjg generata
Hallera, byt od lat siedmiu. Ostatnio petnit stuzbe w eskadrze
mys$liwskiej. Doskonaty kolega, stuzbista bez zarzutu i artysta
prawdziwy w swoim fachu — §. p. starszy sierzant-pilot
Korecki osierocit zone i pozostawit gteboki smutek w sercach
wszystkich tych, ktérzy go znali.

Cze$¢ Jego pamigci!

S. p. pilot Ludwik Strzelczyk

W tym samym dniu,
co §. p. pilot Korecki, t. j.
dn. 27-go czerwca, prze-
szedt do krainy cieni$. p.
Ludwik Strzelczyk, pet-
nigcy ostatnio stuzbe pi-
lota na samolotach pasa-
zerskich: Warszawa —Pra-
ga Czeska w Tow. ,Cid-
na".

Ludwik Strzelczyk byt
jednym z najlepszych lot-
nikow cywilnych. Petnigc
przez pottora roku (do
minionej zimy) funkcje pi-
lota na samolocie pasa-
zerskim ,,Farman" miedzy
Poznaniem a Warszawa,
nie miat nigdy wypadku
i dolatywat zawsze bez

$. p. pilot Strzelczyk-

wzgledu na pogode, nieraz fatalng. Na wiosne biezacego roku
Tow. Zeglugi Powietrznej ,Cidna" zaproponowato mu przejscie
na linje Warszawa — Praga na znacznie lepszych warunkach.

Po odbyciu obowigzkowego ,stage'u” w Bourget pod Paryzem,
§. p. Strzelczyk wrécit w maju do Warszawy,
czynnos$ci na linji Warszawa — Praga.

W dniu swego tragicznego zgonu, wyleciat z Pragi
w aparacie jednego pasazera. W Niemczech, tuz za granica
czeska, w powiecie Landeshut (Slask Dolny) § p. Strzelczyk
wpadt w sfere mgty i burzy. Mieszkancy okolicznej wioski
stwierdzili, iz samolot § p. Strzelczyka krazyt okoto godziny
nad miejscem katastrofy. Mozna z tego wnioskowaé, ze szu-
kat on jakiego ,okna", przez ktére mdgiby sie przedosta¢ do
Wroctawia, i nie chciat ladowa¢ w miejscu gérzystem, by nie
rozbi¢ maszyny. Nagte wpadniecie aparatu na las, nad ktérym
krazyt, byto spowodowane prawdopodobnie mgts, ktéra osta-
tecznie zastonita pilotowi horyzont.

§. p. Ludwik Strzelczyk byt w szeregach lotn:ctwa od
czaséw wojny $Swiatowej. Jako Poznanczyk, peinit poczatkowo
stuzbe mechanika w lotnictwie niemieckiem, a po wojnie wstga-
pit natychmiast do wojska polskiego, gdzie ukoriczyt szkote pi-
lotéw i byt przeznaczony wkroétce, jako Swietny pilot, na in-
struktora wojsk, szkoty lotniczej w Bydgoszczy. Byt cztowiekiem
0 niezréwnanej pogodzie ducha, ktéra jest zawsze dowodem
czystego serca. Pozostawit zone i dwoje matych dzieci.

Cze$¢ Jego pamieci. T. K,

by obja¢ swe

majac



212 LOT

P O L 6 K I N. 8

Konkursy lotnicze w Il mysliwskim pul\u lotniczym

niu Swieta putkowego 31 maja r. b. odbyty sie zawody
Wll mys$l. p. lot. w Lidzie

Putk ten, stacjonowany na Kresach Rzeczypospoli-

tej, a sformowany dopiero po6ttora roku temu, juz po raz drugi

organizuje konkursy lotnicze, ktére gromadza wielkg ilos¢

braci lotniczej. Konkursy tegoroczne polegaty na lotach patroli

tréjkowych, walce powietrznej parami, akrobacji, oraz zbijaniu
balonikow.

Stojg od lewej do prawej zwyciezcy w k°nkursach: chor. Szurlej, m Pamuta, hpt. Piotrowicz,
por. Grzybowski-

ptk. Borejszy,
Burhardt-Bukackiego, oraz goscie honorowi w osobach: ks. biskupa
lidzkiego p. Zdanowicza i do'

por. Kuzian, por. Cichocki, st. sierz. Lapaczyfski

Dalej Jury w osobach: kfit- Orlinskiego, ptkm Kossowskiego,
i inspektora armji gen. bryg.
Bandurskiego, wojewody nowogrédzkiego p, BecZkowicza, starosty
wédcy 77 p. p. w Lidzie, ptk. Altera

Konkursy zostaty otwarte lotem grupowym 5 piatowcdw,
ktére wykonaty w powietrzu szereg pieknych ewolucyj. Na-
stepnie rozpoczety sie wtasciwe zawody lotem dwoéch patroli
trzyptatowcowych w szyku, przypominajgcym lot dzikich ka-
czek, z przewodnikiem na czele. Odstepy pomiedzy ptatowcami
zostaty zredukowane do minimum: odlegto$¢ wynosita zaledwie
okoto 10 metrow. Kazdy patrol zosobna wykazat niezwykte
zdolnos$ci i umiejetno$¢ manewrowania, tak konieczne w walce.
Chwilami miato sie ztudzenie, ze ptatowce stanowig jedng
zwartg cato$é, ze sa jakby wzajemnie przymocowane do siebie.
Start ptatowcoéw w poszczegdlnych patrolach odbywat sie ro-
wnocze$nie regulaminowo, natomiast istotny podziw wzbudzito

rownoczesne ladowanie, réwnoczesne dotkniecie kotami ziemi
przez 3 ptatowce. Tylko doswiadczony pilot potrafi zrozumie¢
ile potrzeba umiejetnos$ci i rutyny, by moéc pozwoli¢ sobie na
podobny eksperyment.

Z dwoch popisujacych
patrol obsadzony przez kpt.-pil.
i chor.-pil. Szurleja.

Bezposrednio

sie trojek pierwszenstwo uzyskat
Piotrowicza, kpt.-pil. Pamu.e

potem rozpoczeta sie najciekawsza cze$é
konkursu: walka powietrzna parami.
Tu dopiero piloci 11 p. lot. mys$l. mie-
li mozno$¢ wykazania brawury, oraz
absolutnego panowania nad maszynag.
ptatowce biyskawicznie wymykaty sie
wzajemnie z pola widzenia, dazac do

trzymania sie w martwych polach
obstrzatu przeciwnika. Zatogi ptatow-
cow wykazaty kolosalne zdolnosci

manewrowania, gdyz nie umykajac je-
dna drugiej z pola obstrzatu, da-
zyly zawsze do zachowania mozliwej
przewagi wysokosci. Trudno dopraw-
dy byto powiedzie¢, ktéra z par wal-
czacych byta lepszg, lecz surowe, ale
bezstronne Jury przyznato pierwsza
nagrode chor.-pil.  Szurlejowi i st.
sierz.-pil. Lapaczynskiemu; pierwszy z
nich uzyskat nagrode Zarzadu Gitow-
nego L. O. P. P. (piekng srebrng szka-
tute wewnatrz wytozong mahoniem),
drugi — zegarek zioty, nagrode Wi-
lenskiego Komitetu Wojewo6dzkiego L.
O. P. P.

Dalej odbyty sie popisy akroba-
tyczne, polegajagce na wykonaniu w
jaknajkrétszym czasie do 10 minut: 1
korkociggu, 2 loopingéw, 2 beczek, 2
renversement, 2 retournement. Czas
zostat ograniczony z tego wzgledu, iz
wszelkie ruchy w walce winny byc
btyskawiczne.

Tu pierwszg nagrode za doktadnosé
i precyzje wykonanych tigur przyzna-
no por.-pil. Cichockiemu: dalsze na-
grouy uzyskali: por.-pil. Kuzian i por.-
pil. Grzybowski.

Na zakonczenie konkurséw odbyto
sie nader efektowne zbijanie balonikow $migtem. Tu palme pierw-
szenstwa przyznano por.-pil. Grzybowskiemu, ktéry w rekordowym
czasie 57i sek. liczagc od wystartowania zbit 2 baloniki, unoszgce sie
w powietrzu. Por. Grzybowski uzyskat nagrode Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P. w postaci pieknej srebrnej papiero$nicy.

Cato$¢ zawodoéw wypadta Swietnie dzieki gtébwnym orga-
nizatorom w osobach p k.-pil, Kossowskiego, dowdédcy putku,
oraz mjr. lwaszkiewicza.

Nagrody nadestat Zarzad Gitéwny L. O. P. P., Wilenski
Komitet Wojewo6dzki L. O. P. P,, Nowogrddzki Komitet Woje-
wédzki L. O. P. P., tdédzki Komitet Wojewo6dzki L. O. P, P.,
oraz Powiatowy Komitet L. O. P. P. w Lidzie. B. J,

ptkm Buckiewicza

Pamietajcie

0, YGODNIU

LOTNICZYM”

4-11 wrzesnia 1927 r.



N. 8 LOT

P O L SeK |

213

Samochodowa ekspedycja propagandowa L. O. €. @.

arzagd Gitéwny L. O. P. P.dbaty o jej rozwédj, a tera sa-
Z mem o pozyskanie jak najwiekszej ilosci cztonkéw, uchwa-

lit na poczatku roku biezagcego na jednem ze swych posie-
dzen stworzenie takiej propagandy, ktéraby siecig swojej dzia-
talnosdci objeta wszystkie osiedla wtoscianskie i miasteczka Rze-
czyspolitej i mogta tem samem przysporzy¢ Lidze wséréd wio-
cian i mieszkancow matych miasteczek jak najwiekszej ilosci
cztonkow.

Uchwata ta zostata w ten sposéb w czyn wprowadzona,
ze Liga zamowita w firmie ,Renault” w Paryzu podwozie samo-
chodowe, a w firmie ,Plage i LasSkiewicz" w Lublinie karoserje
do tego podwozia. Samochdd ten, przeznaczony do objazdu pro-

Dla aparatu kinematograficznego przygotowano 2 sztuki
filmowe, propagujace idee silnego lotnictwa oraz zadania i cele
Ligi — procz tego wielka ilo$¢ przezroczy, ilustrujacych lotnic-
two, nasza piekng architekture krakowskg i typy ludowe z ca-
tej Polski. Aparat radiowy podawaé¢ bedzie mieszkanicom na-
szych najodleglejszych osiedli najSwiezsze wiadomos$ci krajowe
i zagraniczne.

Prelegent zaznajomi stuchaczy w krotkiej i zwieztej for-
mie z historjg Ligi i jej dotychczasowg dziatalnoscig i bedzie
ich zachecat do jak najliczniejszego zapisywania sie w poczet
cztonkéw tej, tak koniecznej i w tak patrjotyczny sposéb poj-
mujacej swe obowigzki, organizacji.

Samochéd propagandowy Zarzadu Gidéwnego L. 0. P. P.

Stojg od lewej do prawej pp.. podprokurator Moldenhawer,

sekretarz Zarz. Gt

L. O. P. P., dr. Vacqueret, gen. de Hennig-Michaelis, wice-

prezesi Zarzadu Gtoéwnego,[pro/. WitoszyAski, cztonek Zarz. Gt., Kowarz, kierownik propagandy, inz. Kawecki, kierownik techniczny w biurze Z. G.

pagandowego po wszystkich wojewo6dztwach, nadszedt w pierw-
szej potowie lipca b. r. i w tym czasie odbyt sie jego odbior
na lotnisku cywilnem przy ul. Topolowej w hangarze Ligi, przez
Komisje odbiorczg L. 0. P. P.

Samochoéd, jak wida¢ z ilustracji, przedstawia si¢ bardzo
okazale. Dtugi na blisko 5 metréw, opatrzony na zewnetrznej
stronie napisami propagandowemi, zbudowany silnie i osadzony
na 6-ciu kotach, wytrzymaty na dalekie podr6ze i najgorsze
nawet drogi, spetnia¢ bedzie swoje zadania, rozwozac po ca-
tej Rzeczypospolitej wiesci o Lidze, jej dziatalnos$ci i zadaniach,
W tym celu wewngatrz samochodu umieszczono aparaty kine-
matograficzny i radjowy, wielkg ilo§¢ broszur propagandowych,
ulotek, afiszy etc. etc.

Z samochodem jada: kierownik ekspedycji i operator ra-
dio - kinematograficzny w jednej osobie, delegat tego wojewd6dz-
twa, ktére w danej chwili bedzie propagandg objete, i rutyno-
wany szofer.

Afisze propagandowe, rozwieszane po wszystkich urzedach
gminnych i samorzadowych, aptekach matomiasteczkowych i
wazniejszych handlach, przypomina¢ beda stale, przez dtugi
przeciagg czasu obowigzek zapisywania sie do Ligi. W koncu
ulotki i broszury, rozdawane po wsiach i miasteczkach, uzupet-
nig propagande stowna, $wietlng i radiowa.

Zarzad Giéwny L. 0. P. P. ma pewnos$¢, ze w ten sposéb
pojeta i wykonana propaganda przyczyni sie do> zapoznania
wszystkich zamieszkujacych ziemie nasze obywateli Z Ligg —
jej dotychczasowga dziatalno$cig i wynikami jej pracy.

Po takiej propagandzie, kt6ra dotrze do najbardziej odleg-
tych zakatkéw Polski, wszyscy powinni wpisa¢ sie w poczet
cztonkéw Ligi, wszyscy stanaé przy niej i poprze¢ jg moralnie
i materjalnie.

Pewni jesteSmy, ze tak bedzie — pewni jesteSmy, ze nte
minie rok, a Liga liczy¢ bedzie miljony cztonkéw!

M. Kow.
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Loty rpoKazowe samolotu Konstr. p.
J. DrzewiecKiego. Dn. 3.VIL odbyty sie
na lotnisku Mokotowskiem loty pokazo-
we samolotu polskiej konstrukcji, zapro-
jektowanego przez studenta Politechni-
ki Warszawskiej p. Jerzego Drzewiec-
kiego.

Mimo niepewnej pogody
bardzo licznie stawita sie na
obserwujac z zaciekawieniem
samolotu.

Ptatowiec p. Drzewieckiego jest je-
dnoptatem, ze skrzydtami woln.oniosace-
mi, zamocowanemi u dotu kadtuba i pod-
trzymywanemi z kazdej strony przez dwa
zastrzaty. Rozpietos¢ 9 m 60 cm. Po-
wierzchnia nos$na skrzydet wynosi 12 m2
Samolot jest dwumiejscowy, zaopatrzo-
ny w silnik Anzani, o mocv 45 KM.
Szybko$§¢ maksymalna 130 km/godz.

Ptatowiec zostat wybudowany w war-
sztatach Sekcji Lotniczej Studentéw Po-
litechniki Warszawskiej, dzieki subsy-
dium Komitetu Stotecznego L. O. P. P,
ktéry pokryt catkowity koszt budowy sa-
molotu.

Do budowy tego platowca przyczynity
sie rowniez w wielkiej mierze: fabryka
.Plage i Laskiewicz” oraz ..Podlaska
Wytwornia Samolotéw", przez bezintere-
sowne dostarczenie poszczeg6lnych cze$-
ci rdatowca.

publiczno$¢
lotnisku,
ewolucje

Na pokaz przybyli licznie przedsta-
wiciele:  Min. Komunikacji z v.-mini-
strem Eberhardtem na czele, Departa-
mentu Lotnictwa M. S. Wojsk, z putk.
pilotem inz. Rayskim i outk. nil. Sendor-
kiem oraz renrerentanci T, O. P. P. w
osobach: prof. Witoszynskiego, sedzie-

go Falkiewicza, prezesa Godlewskiego,
dyr. Rerutkiewicza i dyr. Pawtowskie-
go. Sekcje Lotniczg renrezentowat pre-
zes p. ,J. Wedrychowski.

Samolot, pilotowany nrzez konstruk-
tora. p. Jerzego Drzewieckiego, lekko
wzbit sie w powietrze i dokonat efek-
townych ewolucyj, wykazujagc wielka
sprawno$¢ i Swietne warunki lotu.

Nastepnie odbvt sie lot z pasazerem,
ktorym byt p. yiceminister Eberhardt.
Samolot po zatoczeniu kilku kregéw nad
lotniskiem poszybowat nad miasto, po-
czem po kilkunastu minutach powréci!
na lotnisko i pewnie wylagdowat.

Publiczno$¢ nie szczedzita oklaskow
dzielnemu konstruktorowi i pilotowi,
przedstawicie w'adz za$§ sktadali mu
serdeczne giatulacje.

Slizgacz wodny na Wisle. Odbyto sie
opuszczenie na Wis'e i pos$wiecenie
§lizgacza wodnego, poruszanego za po-
mocg $migta lotniczego.

(Aro
ledLy

Braciom Farman, jednym z
szych pionieré6w awiacji, udato sie zbu-
dowaé¢ statki takie, ktore odrazu spot-
katy sie z wielkiem uznaniem i ktérym
rokujag duza przyszto$é. Slizgacze Far-
mana pobity rekord Swiatowej szybkosci
na wodzie, robigc 148 km na godzine i
wyprzedzajac najszybsze todzie. Slizgacz
typu ,Record du Monde" 500 MK, o-
trzymat 1-sza nagrode ,Grand Prix du
President de la Republigue” w wyscigu
LParis a la Mer” w 1926 r.

Najpopularniejszym jest §lizgacz
~Passe Partout", bardzo prostej kon-
stiukcji, tatwy do pilotowania, 5-cio o-
sebowy, rozwijajacy szybko$¢ do 25 km
na godzine, przy zuzyciu benzyny 3 do
4 litréw, z motorem Anzani 8/10 MK.
Komfortowo wykonczone i kompletnie
bezpieczne, nie wytwarzajag fal i nadaja
sie szczegblnie na nasze wody, gdyz za-
gtebiaja sie nie wiecej jak 8 do 10 cm
i nie reagujg zupe'nie na wodoroS$la.

pierw-

Ruch na polsKich linjach Komuni
Kacji powietrznej. Miesiac czerwiec
przyniost rekordowe cyfry, odnosnie do
iloSci pasazer6w, towaréw i poczty, ja-
kie przewiozty samoloty komunikacyjne,
kursujace na linjach Warszawa — t£6dz,
Warszawa — Krakéw, Warszawa—Lwow,

Warszawa — Gdansk, Krakéw — W ie-
den i Kraké6w — Lwéw. W miesigcu tym
samoloty dokonaty 345 podrézy, prze-
biegajac przestrzen 100.175 kim. 1los¢
pasazeré6w wynosi'a 970, ilos¢ przewie-
zionych  towaréw —e 26.610 kg, ilos¢
przewiezionej poczty 1.881 Kkg.
Regularnos¢ podrézy powietrznych

wynosita 98%.

W poréwnaniu z mies. czerwcem 1926
roku, frekwencja pasazerska wzrosta o
15%, ruch towarowy — o 80%, ilo§¢ za$
przewiezionej poczty o przeszto 2000%.

MIEDZYNARODOWA FEDE-
RACJA AERONAUTYCZNA
(F. A. 1)

Nowe rekordy $wiatowe zatwierdzone
przez. F, A, I. w dniu 24 czerwca r. b.

Klasa C. (samoloty).

Wysoko$¢ z obcigzeniem 2,000 kg —
6 262 m, Wtochy, D. Antonini, samolot
Caoroni Ca 73, z 2 siln. Asso po 500
MK, w Cascina Malpensa, 26 maja 1927 r.

Szybko$¢ z obcigzeniem 2,000 kg:

na 100 km — 207,265 km/godz., Niem-
cy, W. Zimmermann, samolot Junkers
G. 24 z 3 silnikami Junkers L. 5 po 250
MK. Dessau, 1 czerwca 1927 r.

Szybko$¢ na 500 km —a 198,956
km/godz., Niemcy, tenze,

n ¢lo
norodowo

MIEDZYNARODOWA ORGA-
NIZACJA

Miedzynarodowy rejestr aeronau-
tyczny. W zesztym miesigcu delegaci
Francji, Ameryki, Anglji, Niemiec, Nor-
wegji i Wihoch zebrani na konferencji w

Paryzu, uchwalili zatozenie miedzynaro-
dowego rejestru aeronautycznego — A.
I. R. (Aircraft International Register),

ktéry na wzér Bureau Veritas dla okre-
tow zawieraé bedzie, w porzadku alfa-
betycznym swego sygnowania, samoloty
cywilne zrzeszonych panstw wraz ze
stopniami ich weryfikacji.

Kazde z panstw zobowigzato sie do
przyjecia og6lnego regulaminu, tem sa-
mem samolot zweryfikowany w jednem z
nich, zyskuje weryfikacje A. I. R.

Nowa organizacja, przyczyniajac sie
do podniesienia stopnia bezpieczeAstwa
samolotéw cywilnych, zacie$ni jedno-
cze$nie wezty miedzy lotnictwami han-
dlowemi poszlczegdlnych panstw.

ANGLJA

ReKord Swiatowy ustalony przez Ko-
biete. Lady Bailey, majac jako pasazer-
ke panig de Havilland, ustalita rekord
wysokosci dla dwuosobowych samolotéw

malej mocy, wagi nizej 200 kg. W dniu
6 lipca na samolocie Havilland ,Moth
X*, z silnikiem ,Cirrus"™ osiggneta ona

wysoko$¢ 5,490 km.

Przez AtlantyK. Znany lotnik angiel-
ski kpt, F. T. Courtney przygotowuje sie
do lotu przez Atlantyk na wodnopta-

towcu ,Dornier Whale" z 2 silnikami
Napier Lion po 500 MK. Lot ma sie od-
byé podtug nastepujacej marszruty:
Calshot (Anglja) — wyspy Azorskie —
Newfoundland — New York, z powrotem
za$ New York — Newfoundland — An-

gljia. W podrozy towarzyszy¢ Courtneyo-
wi beda: zona, por. lotn. F. W. Downer
(nawigator) i R. F. Little (mechanik).

Turniej angielsKiego Korpusu po-
wietrznego — R. A. F. Display — odbyt
sie w tym roku, po raz 6smy z rzedu, w
dniu 2 lipca na lotnisku Hendon, pod
Londynem. Okoto 100,000 oséb na ptat-
nych miejscach i kilkaset tysiecy na
zewnatrz lotniska przypatrywato sie mimo
niepomysinej pogody zawodom. Program
zawierat: indywidualne akrobacje, ¢wi-
czenia zespotow, walki powietrzne sa-
molotobw — miedzy sobg, samolotow z
balonem na uwiezi, atak Dowietrzny na
specjalnie zbudowane osiedla i t. d.
Turniejowi przypatrywata sie z wiel-
kiem zainteresowaniem angielska para
krélewska,



Bezptatny Dodatek dla Prenumeratorow ,Lotu Polskiego™

SPIS ABONENTOW

CO MIESIACI CO MIESIACI
Warszawskiej Sieci Telefonow
(nieobjetych Katalogiem 1927 r.)
228-77 ,Alia-Laval“, S. z o. 0., Tamka 3. 279-65 Jakubowska W,, Sienna 30.
281-35 Aronson L., m., Mazowiecka 4. 299-41 Jarosz J., Marszatkowska 15.
243-17 Aschkenazy H., m., Ujazdowska 36. 269-71 Jasinski J., K.-Przedm. 4,
154-80 Bank Komunalny Polski, S. A., Pl. Na- 254-26 Kamienski J,, inz,, Mokotowska 51.
poleona 7. 120-84 Kamienski T,, Prezes Sadu Okr., No-
517-29 Bank Rolny Panstwowy, Jasna 1. wowiejska 41.
408-52 Barylski B,, m.,, Hoza 6. 26-69 Karasiewicz-Tokarzewski, Gen. Bryg.,
189-54 Baum E., m. Hoza 39. G ornoSlaska.
412-06 ,,Belweder”, zZarzad Gmachéw, Belwe- 232-49 Kasa Kred. Kupc. i Przem. m. W-wy,
d&Tskéi 53. Wierzbowa 11.
270-18 Berlin W., dr. med., D}uga 59. 294-42 Ktlos K,, architekt, Sewerynow 5.
98-20 Borkowski W, dr. med., Topolowa 2. 123-48 Koelichen M, Nowowiejska 14,
225-57 Bromak M. Krak.-Przedm, 89. 516-30 Kolonja im, Grottgera, administracja,
273-52 Bronski M., Kopernika 17. Pogodna 6.
244-85 Brzescianski W., Mokotowska 51/53. 34-86 Krak. T-wo Wzaj, Ubezp., Gener.
30-28 Brzuza J., Czt. Kom. Rew. P. A. S. T, Reprez., Kredytowa 16.
Filtrowa 68. 303-81 Kramsztyk J,, m., Krélewska 23.
277-60 Buszczynski K. i S-wie, S. A, Mazo- 271-91 Krupka L., m. Ztota 62.
wiecka 1. 206-08 Krzyzanowski W,, Zoérawia 45.
177-76 Burdynski F., Bracka 18. 16-75 KryAski G., m., Widok 20.
232-73 ,Cerata"™, S. A., Dtuga 21. 198-96 Ksiegarnia Francusko-Polska, Widok 16.
293-79 Chetmicki A., m., Wiejska 14. 95-70 ,,Kultura', Seanse o$w. dla mt szk.,
209-52 Chetmicka Ksaw., m, Marszatkow- N .-Swiat 19,
ska 14. 83-88 Kiinstler-Hanusz K,, m., Widok 3.
315-03 Chwast-Chwastkiewiczowa M,, Ziel- 122-60 Kwiatkowski W., m, N.-Swiat 30.
na 12. 254-34 hr. Ledochowski St., m., Przemysto-
92-18 Cukrownia ,,Dobre™, S. A., biuro Za- wa 28.
rzadu, Traugutta 3. 231-93 Legja Inwal. Wojsk. Polsk., Oddz.
519-62 Czarniecki S., m., Chmielna 41. w W-wie, Czerniakowska 208.
198-89 Czerwinski J,, Jasna 22. 199-64 Lewandowski A,, m., Topolowa 8.
277-68 Cybulski F,, Tamka 45a, 253-31 Lichtensztejn J,, m. S$-to Jerska 24.
415-28 ,Damara’, S. z o. o., fabr. mydta rosl, 191-25 Lis Zygm,, m, Nalewki 2-a.
Goclawska 9. 216-00 Majkowski J,, dr. med, Targowa 19.
302-04 Debski A., Okolnik 11 48-30 Majle E., m., Nowogrodzka 23.
305-80 Dobrowolska B,, Zérawia 15. 323-10 Mastowski K,, m, Warecka 10.
518-12 ,,Ecole Eniantine”™, SwiezyAska-Stojew- 126-88 Maurin M. J,, m.,, Obozna 11.
ska, Polna 72. 273-79  Miernowski A,, m. Szczygla 9.
292-21 ,Epoka", redakcja, Boduena 2. 209-43 Mierzenski J,, m. Topolowa 3.
239-50 ,,Era", Zzaki przem.-elektr.,, Wiochy 226-62 Milewski L., m, Zgoda 6.
pod Warszawag. 298-29 Minist. Spr. Wewn,, Wydz. aprowi-
148-41 Ewest E., m., $niadeckich 10. zacji, N.-Swiat 69, pok. 239.
198-85 Galie W., Insp. Gf, Kom. Pol. Panstw., 272-50 Morawski A., m, Kredytowa 5.
Ciepta 13. 71-64 ,Niwoga", Dom eksp. sukna w Gdan-
155-69 Gebethner W, m. Wiejska 9. sku, Krucza 34.
512-95 Gillie Darsie, m., Jezuicka 2. 20-09 ,,Nowe Perskie Cko**, Jasna 3.
142-56 Goldfarb Simon, m,, Grzybowska 17. 233-84 0Ogrod Zoologiczny m, s. W-wy,
302-59 Gregorczyk A. i Strzemydiowski A., Ratuszowa.
Zielna 41. 289-96 Ortowski Eug., Radca M. Roln., Ry-
167-86 Gronowski L., N.-Swiat 49. baki 2,
417-87 Grzybowska M., m., Wspdlna 58. 253-04 Ortowski J., m., Nowowiejska 16.
106-44 Gurewicz B., Marszatkowska 1. 512-68 ,,Osiedle Dziennikarskie", T-wo Przem.
104-14 bar, Hahn Marja, m, Natolinska 6. Bud. L. Z .Kobusz i S-ka, Zoliborz.
91-17 Hanisch T., wWspdlna 19, 106-88 ,,Pakonit”, W-ska wytw. papy dach-,
292-97 Hardt E., Mokotowska 51/53. Chemiczna 4.
277-82 Hasield M., Moniuszki 2a. 305-26 Pal Oskar, m. Jerozolimska 23.
184-29 Hempel S., m. Belwederska 48. 189-06 Panstw. Instytut Eksportowy, Elekto-
187-07 Holenderska sktadn, kawy, Mokotow- ralna 2.
skéi 24, 305-27 Panstw. Mon. Spir., Dyr., Leszno 1, | p.
176-22 Hotéwko T., Naczelnik Wydz. M. S. Z, 305-34
Topolowa 2. 305-49
274-60 Iglicki M., Mokotowska 6. 305-74
92-28 Inspekcja Elektr,, Mag. m. st. W-wy,  307-99 ,, ,
Jasna L 114-27 Panstw, Zaki, Naftowe, skiad Targo-
410-18 Jakubowicz S., N.-Swiat 36. wek, Naftowa 2.



307-47

403-09
293-43
147-21
303-41

122-96
280-16

281-30

509-68
112-69

97-98
305-75

289-99
162-51
315-54
295-35
517-92

64-46

49-39

262-95
156-49

36-33
143-20
185-87
141-84
316-29
510-84

71-85

65-30
183-70
222-63

207-71
279-25

16-55
245-48
174-70
287-66
121-09

302-88

»Photo-Plat”, S. z o. o, fotografja art.
t prasowa, Dtuga 42.

Piekutowski C., m., Natolinska 4.
Piltz E., Minister pein,, Szopena 18.
Poczt. Kasa Oszczed., Jasna 9, pok. 31.
Podgorski T., m., Czackiego 9.

,Polskie Elektrownie'", Krucza 44.
Polsk. Monopolu Tyt. Dyrekcja, wydz.
IX Upraw Tytoniu, N.-Swiat 4.

Polsk. Monopolu Tyt. Dyrekcja, wydz.
V techn., N.-Swiat 4, pok. 25.

»Polskie Radjo", s. A,. Niecata 2.
Polskie T-wo Budowlane, s. A., Wierz-
bowa 9.

Popowski J,, m., Niecata 1,
Prawdzic-Bereza G., m,
ska 45.

Pradzynski J., m., Wilanowska 18720,
Puchalski T,, m, Mokotowska 24.
Radlicki I., adwokat, Chmielna 54.
Radziejewski H., Al. 3-go Maja 14,
Raiiy M,, m., S$niadeckich 6.
Regulski Tad., m.,, Dobra 8.
Restauracja Hotelu Rzymskiego,
wosenatorska 1.

Reutt J., Nowogrodzka 46.
Robaczewski A., Nacz. Wydz.
M. S. Wewa, Tarczynska 1.
Roginski L., m., Piekna 47.
Rozdzialowski R., m., Stuzewska 4.
Rudzki K. i S-ka, Fabryczna 3.
Rzadkowski J., Putawska 31.
Satacinski J., Poznanska 22.
Samborski J. i S-wie, Elektoralna 29.
Sad Apelacyjny w W-wie, |1l wydz.
cywilny, PIl. Krasinskich 3.

Schmidt H. M., Nowolipki 33.

Scholl H., m., Marszatkowska 145.
Schronisko Dzieci Marji, Rakowiec-
ka 15.

»Seansi', S. Z o, o, Kozla 9.

Siennicki S., m., Marszatkowska 25.
Sierzputowski W., Al. 3-go Maja 16.
Simon Paul, Foksal 14.

Jerozolim-

No-

Og.

Skrypioski B., Wiochy pod W-wa.
Sobolewski S., ptk., m. Zoliborz.
Sokalski M., podprok. przy Sadzie
Najw., Sienna 14.

Sottan J., dziennikarz, Wilanowska 8.

231-66

91-14
86-71

189-62
196-58

194-30
281-50
108-88
163-13
199-59
243-20
317-65
265-98

93-43
269-87

271-79
195-11
275-42
229-53

258-52
184-60
415-41

510-79
230-33

124-26
121-54
209-50
305-18
249-37
229-61
199-09
318-42

216-46

518-20
287-57
230-43
294-16
508-10

123-05
85-26

Spoldz. Spoi. Centr. Min, Skarbu,
Agrykola 9.
S , dla Handlu Rurami, Leszno 25.

»Standart Nobel w Polsce', Rachuba
sprzed. W-skiej, Jerozolimska 57.
Stefanski W., dr. med., Okdlnik 5a.
bar. Stetnheil M., Zarzad domem Pieg-
kna 36.

Stodolski L,, m., Warecka U.

Stow. Archit. Polskich, Bagatela 3.
Stpiczynski W., Sniadeckich 18.
,Studium®, zakt. fotogr., N.-Swiat 27.
Super Paul, Wilcza 46.

Suska Z., Al. Ujazdowskie 37.
Szkota Powszechna Nr. 81, tucka 2.
Szlager W,, Szczygla 9.

ks. Szmigielski J., Nowogrodzka 47.
Sztancownia Galant. Metal., S. z o. o,
Przyokopowa 45.

Szwecow Olga, Ujazdowska 30.
Szwejcer M., Litewska 3.

Sliwa B-cia, Mag. jubil., S.-Krzyska 19.
»The Anglo Europeen Co", S-to Krzy-
ska 25. .

Walewski S. J., Zo6rawia 6.

Wat A., literat, Hoza 13.

Wasowicz A., Kruszewski J. i S-ka,
Czackiego 16.

»Wed-Wil", s. z o. 0, wedliny litew-
skie, Twarda 48.

Wojciechowski A., dr. med., Topolo-
wa 2.

Wolanowski i Graif, Ceglana 6.

Woroniecka A,, Koszykowa 50.
Wortmanéwna J., Ceglana 3.
Wojcicki K. i Sp., N.-Swiat 9.
Wyczotkowska Adolt, wspélna 37.
Wyszynski A., kpt., Narbutta 14.
Zagleniczny J., m., Sewerynéw 5.
Zagorski  S., Podkom. Pol. Panstw.,
Hoza 30.

Zaktad Chemji Fizjol. Uniw. W-skiego,
K.-Przedm. 26/28.

Zahner Willy, Mokotowska 51/53.
Zenowicz W., m., Filtrowa 73.

Ztotnicki T,, dr. med., Hoza 47.
Znamirowski E., Koscielna 9.
Zwigzek Zaw. Prac. Umyst, zatrudn.

w Przem., Hand. i Biur., Krucza 34.
Zajkowski Z, Solec 103.
Zeglinsld L., Szopena 12.

(Dalszy ciagg w Nr. 12)

PRENUMERUJCIE!
CZYTAIJCIE!

,LOT

POLSKI®

W sz.lki przadruK wibroatony.

Drukarnia Rolnicza, Warszawa, Ztota 24.
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AUSTRIA.

Seiteiwa pasazerka. Pani Marjanna
Hainisch, matka Prezydenta Republiki
Austrjackiej, liczaca 86 lat, odbyta w ze-
sztym miesigcu ,,chrzest powietrzny”, la-
tajac  nad Wiedniem, w towarzystwie
swego syna, przez 40 minut.

FINLANDIJ'A.

Lotnictwo cywilne. Samoloty finskie
przebyty w ubiegtym roku na szlakach
do Szwecji i Estonji p6.tora miljona km.
W roku biezagcym nastgpita inauguracja

hnji powietrznej Helsingfors — Abo oraz
przedtuzenie linji Helsingfor; — Tallin
do Rygi.

Finska Liga Obrony Powietrznej li-
czy okoto 4,000 czynnych czlonkow i
posiada 16 oddziatow.

FRANCJA

Loty por. Thoret. Raidu Paryz—Ber-
lin dokonat por. ihoret na awionetce
,Caudron" nie za$ ,Albert", jak to o-
mytkowo byto podane w kronice lipco-
wej.

LOT P OL S K I

w 15 dni. Jakkoiwiek zorganizowanie li-
nji lezy w zamiarach rzadu holender-
skiego, to jednak podr6z powyzsza nie
byta dokonang z jego inicjatywy. Oto
jeden z amerykanskich potentatow
dziennikarskich, wt#tasciciel pisma ,,Balti-
more Sun“ p. Van Lear Black wynajat od
holenderskiej linji lotniczej K. L. M. jeden
z jej samolotéw komunikacyjnych — Fok-
ker F. VIl z silnikiem Jupiter 420 MK,
aby, pilotowany przez 2 pilotéw Gyssen-
dorfera i Scholtego, odbyé spacer do
Indyj holenderskich. Po kilkudniowym, po-
bycie w Batavji, podréznicy rozpoczeli
powrotny lot.

KANADA

NiezwyKly wypadeK zdarzyt sie w
ubieg,ym miesiagcu na jeziorze Manitoba.
Trzech lotnikéw robito zdjecia aerofoto-
graficzne nad jeziorem, gdy nagle burza
sie zerwata i piorun uderzyt w ich sa-
molot, zabijajac wszystkich trzech.

NITEMCY

Nowy reKord $wiatowy. W dniu 8 lipca

F. A, 1. "homologowato lot ten, jako ilot Baumer wustalit rekord S$wiatow
rekord dtugosci lotu dla lekkich samolo- \?vysokos'ci dla samolotéw matej mocy }(/J
tow Ill-¢j kategorji (868 km). ) . wadze wyzej 200 kg, wznidstszy sie w

Por. Thoret ma nadzieje zrealizowac Berlinie na awionetce Baumer — Sause-

wkrétce przelot Paryz-Moskwa, mozliwy
z punktu widzenia technicznego przy po-
jemnosci zbiornik6w 303 1 benzyny i zu-
zyciu 11 1 na godz.

W sierpniu  br. por. Thoret bedzie
rzucat spadochrony na Obserwatorjum w
Mont Blanc.

W tym roku nie odbedzie sie lgdo-
wanie na Mont Blanc, gdyz specjalnie
do tego konstruowany aparat bedzie go-
tow dopiero na przyszie lato.

Reformy w organizacji lotnictwa
W 1926 roku ze wzgledéw oszczedno$-
ciowych skasowany zostat we Francji
podsekretarjat stanu dla lotnictwa. O-
becnie w zwigzku z szeregiem niepowo-
dzen, ktére sie zdarzyty w lotnictwie
trancuskiem (Nungesser «— Coli, Coster —
Rignot, Pelletier JDoisy — Gonin i t. d.) i
postepami w lotnictwie zagranicznem, o-
pinja francuska coraz silniej domaga sig

przywrécenia centralizacji wtadz lotrA-
czych i postawienia na jej czele ener-
gicznego kierownika.

Jak stycha¢, projektom tym rzad jest
Przychylny, narazie jednak o utworze-
niu ministerjum lotnictwa, do czego dga-
73 sfery lotnicze, zdaje sie, nie moze
by¢ mowy.

Nowa linja lotnicza. Francuskie to-
warzystwo zeglugi powietrznej SAIr-
Lnion", ktére utrzymuje komunikacje;
Paryz — Londyn — Marsylja, organizu-
je nowa linje Marsylja — zatoka Mona-
co, obstugiwang przez wodnoptatowce.

W ten spos6b Riviera otrzyma po-
wietrzne potaczenie z Paryzem, Londy-
nem, Brukselg i Amsterdamem,

HOLANDIA

WielKa linja lotnicza. W zesziym
numerze donosiliSmy naszym czytelnikom
0 rozpoczeciu lotu Amsterdam—Batavia.
m  m|&~zyczasie przelot dokonany zostat
1 «0 bardzo pomysSinie, przebyto bowiem
przestrzen 15,200 km, dzielacg te miasta

wind B. 4, na 7,400 m wyciggu 1 g. 27 m.
Ciekawem jest, ze dla osiggniecia tak
$wietnego rezultatu wystarczyt silnik a-
merykanski Wrighta ,Gale", o mocy tyl-
ko 65 MK!

Przez AtlantyK. Niemcy rowniez stajg
do turnieju o podbdj Atlantyku. Pis-
ma niemieckie donosza, ze pilot Luft
Hansy Konnicke niebawem wyruszy z
Berlina przez. New York do San Francis-
co. Samolot, na ktérym Konnicke le-
cie¢ bedzie — metalowy jednoptatowiec
Junkers G. 24, z 2 silnikami po 200 MK.
Wright Whirlwind po bokach z jednym
Jupiter po $rodku, zabierze cztery osoby
r paliwa na 70 godzin lotu i obliczony jest
na szybko$¢ 230 km/godz.

TransatlantycKie Zeppeliny. Jak do-
nosiliSmy w swoim czasie naszym czy-
telnikom, Zaktady Zeppelina w Frie-
drichshafen, reprezentowane w Hiszpa-
nji przez towarzystwo ,Colon" zawarty
uktad z rzadem hiszpanskim o eksploata-
cje linji powietrznej Sewilla — Buenos
Ayres, przewidujacy nawet subwencje
p6t miljona pesetow (okoto 700 tysiecy
ztotych) za kazdy z 12 lotow, ktore: ma-
ja sie odby¢ w ciggu roku.

Na poczatek ma by¢ otwarty
nek Sewilla — wyspy Kanaryjskie.

W zwigzku z tem panuje w zakia-
dach friedrichshafenskich =~ gorgczkowa
praca nad ukonczeniem sterowca L. Z
127, o pojemnosci 115,000 metréw szes¢,
ktory na wiosne 1928 r. ma odby¢ sw
pierwszg podr6z. Koszty budowy wynosic
bedg 4 miljony marek (8 i pot milj. zt).

Sterowiec jest 235 m diugi, o najwiek-
szej Srednicy 30,5 m i posiada 6 silni-
kow Maybacha po 400 MK kazdy. Gon-
dola, obliczona na 40 pasazeréw (tyle
bowiem jest tozek), posiada kuchnie e-
lektryczng, tualety i t. p. oraz‘sale ja-
dalng, a zarazem salon. Gondola ma 30 m
dtugosci i 53 m szerokosci.

Nowy Zeppelin posiada ciekawg ino-
wacje; silniki jego pedzone sg nie benzy-
na, lecz etylenem — gazem o ciezarze

odci-
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gatunkowym, zblizonym do powietrza, co
utatwia niepomiernie zadanie zréwno-
wazenia sterowca.

Plany nastepnych sterowcéw L. Z
128 i L. Z. 129 juz sa gotowe. Majg one
miec pojemnos$é 136,000, wzglednie
150,000 metrow szesc.

ZwigzeK przemystowcédw lotniczych.
~Reichsverband der Deutschen Luft-
fahrtindustrie” zostat niedawno zatozony
w Berlinie. Nastepujgce firmy nalezg do
Zwiagzku; Albatros Flugzeugbau G. m.b.
H. Berlin — Johannisthal; Arado G. m.
b. H., Berlin, B. F. W, Akt. Ges., Augs-
burg; B. M. W. Akt. Ges. Monachjum;
Caspar Werke A. G. Travemiinde,
Deutsche Luft Hansa, Berlin; Dornier —
M etallbauten G. m. b. H, Friedrichsha-
ten; Gothaer W aggonfabrik, Gotha;
Ernst Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H.
Warnemunde, L. F. G. Akt. Ges,

Stralsund; Rohrbach Metallilugzeugbau
G. m. b. Il., Berlin i Siemens und Hal-
ske A. G. Berlin.

Zwigzek przystapit do organizacji
Miedzynarodowej W ystawy Lotniczej,

ktéra ma sie odbyé w czerwcu 1928 r. w
Berlinie na terenach wystawowych Kai-

serdamu, specjalne lotnisko dla poka-
z6w buduje sie w podmiejskim Grune-
waldzie.

rl StatystyKa pasazer6w powietrznych.
Ciekawa statystyke pasazeréw publiku-
je dyrekcja jednego z najruchliwszych
lotnisk niemieckich w Frankfurcie
n/M. Okazuje sie, ze na 100 pasazerow,
ktérzy w czasie od kwietnia r. z. do
stycznia r. b. startowali, Iub Igdowali
w Frankfurcie, bylo w procentach; prze-
mystowcow i dyrektorow fabryk 36, in-
zynieréw, architektéw, technikéw i kon-
struktoréw 8, lekarzy, chemikow i far-
maceutéw 4,5 urzednikow panstwowych
3,5, wolnych zawodéw 2,5, dziennika-
rzy i literatow 2, bankieré6w i urzednikow
bankowych 15, nieznanych zawodoéw, lub
bez zawoddédw 33 procent.

STANY ZJEDNOCZONE.

Nowy reKord S$wiatowy. Por. mar
Champion w dniu 4 lipca ustalit nowy
rekord wysokoéci dla wodnoptatowcéw,
wznoszac sie na aparacie Wought ,,Cor-
sair" z silnikiem Pratt i Whitney 425
MK na 11,398 metréw. Dotychczasowy re-
kord — 9,300 m — nalezat do' francuza
Demougeot.

Lot przez Ocean SpoKojny.l Nagroda
za przelot Oceanu Spokojnego, o ktorej
pisaliémy vt zesztym numerze ,Lotu
Polskiego" juz zostata zdobyta. Oto w
dniu 29 czerwca dwaj porucznicy kor-
pusu lotniczego Stanéw  Zjednoczonych
Lester I. Maitland i Albert Hegenberger
wylecieli na samolocie Fokker F. VIl z 3
silnikami Wright Whirlwind po 200
MK z lotniska Oakland pod San Fran-
cisco i, mimo silnej burzy oraz mgty la-
dowali po 25 godz, 49 m. 30 sek. w Ho-
nolulu, na wyspie Hawajskiej — Oahu,
przebywajagc w ten 'sposéb bez lgdowa-
nia przestrzen okoto 4,000 km. Jest to
lekord dugos$ci lotu nad morzem.

Zamiary Kom. Byrda. Kom. Byrd,
ktéry okretem, razem z Chamberlinem,
powré6cit do Ameryki, przygotowuje sie
do nowej wyprawy, Tym razem celem je-
go podr6zy bedzie zbadanie bieguna po-
tudniowego. Wyprawa ma sie odby¢ na
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dwéch samolotach; jednym Fokkerze, ty-
pu ,America” i drugim jednosilniko-
wym.

New YorK —San Francisco. Dotych-
czas komunikacja lotnicza na tej linji o-
graniczata si¢ wytacznie do przewozu
poczty. Obecnie wprowadzona zostata
stuzba pasazerska. Lot, ktoéry trwa 22
godziny (zamiast 60 godzin lurjerskim
pociaggiem) kosztuje 75 dolaréw.

Samolot dobroczynca ludzKosci. Ra-
port Komisarza Amerykanskiego Czerwo-
nego Krzyza z terenu wylewu Mississippi
stwierdza wazno$¢ ustug, jakie oddat w
czasie akcji ratowniczej oddziat, ztozony
z 30 samolotéw i wodnoptatowcow.

Niestrudzeni piloci kierowali z po-
wietrza todziami ratowniczemi, wskazujac

miejsca, gdzie ich pomoc byta potrzeb-
na, przewozili zywnos$¢ i S$rodki leczni-
cze do odcietych przez wode miejsco-

woséci, pracujagc bez wytchnienia w niez-

Chamberlin i jego

LOT P OL S K I
miernie ciezkich warunkach. W czasie
aacji samoloty przebyty z gb6rag 120,000
km i ocality kilka tysiecy os6b.
CieKawe poréwnanie. W roku 1492
na przebycie Atlantyku Krzysztof Ko-
lumb zuzyt 1,008 godzin, w roku 1927

Lindbergh 36 godzin.
SZWAJCARIJA.

Nestor pilotéw. Najstarszym pilotem
na $wiecie jest prawdopodobnie mjr. ka-
walerji szwajcarskiej Nabholz von Gra-
béw, ktéry w 1922 roku, majac lat 60,
zdat egzamin na pilota. Mjr. Nabholz po-
siada swoj wiasny samolot, na ktéorym od-
byt dotychczas z gérag 700 lotéw.

WtEOCHY

Lot synéw , Il Duce". Kilkunastoletni
synowie Mussolmicgo: Vittorio i Bru-
no odbyli przed kilku tygodniami

N. 8

.chrzest powietrzny” na wodnoptatowcu
Macchi M 24, pilotowanym przez mijr.
De Bernardi, zdobywce pucharu Schnei-
dera.

Lot podseKretarza stanu. Podsekre-
tarz stanu dla lotnictwa, generat Italo
Balbo, ktéry niedawno zdat egzamin na
pilota, odbyt w zesztym miesigcu, pilo-
tujac sam przez catg droge podréz po
stolicach Europy zachodniej. Ztozyt on
oficjalne wizyty przedstawicielom wtadz
lotniczych w Paryzu, Londynie, Berlinie
i Wiedniu.

PieKne wydawnictwo. Najstarsze pi
smo lotnicze wtoskie ,,Ala d‘ltalia" wy-
dato swdj numer za miesiac czerwiec tak

piekny i bogaty, ze zastuguje na zwro-
cenie specjalnej uwagi. Doborowa tresc,
obfite i ciekawe fotografje i barwne

ilustracje, piekny papier, wspaniata szata
graficzna ztozyty sie na niezwyktg ca-
tosc.

»Miss Columbia™ na lotnisku Mokotowskiem > IVarszau)ie

TRESC ZESZYTU: * . * — Feliks Botsunoioskim Rekordy wysokosci i ich znaczenie dla rozwoju Zeglugi Powietrznej. — Mijr.
Marjan Esman: Dlaczego styszymy o ptongcych samolotach? — Rewja rzymska. — IV-ty Miedzynarodowy Kongres Zeglugi
Powietrznej we Wtoszech. — Silniki lotnicze na wystawie w Pradze czeskiej. — Kryzys lotnictwa francuskiego. — OBRO-

NA PRZECIWGAZOWA: Por.

w 11 mysl. p lotn.
BIULETYN L. O. P. P.

Redaktor: Jézef RelidzyAski.

Drukarnia

Zdz. Marynowski. Gazy bojowe a ludno$¢
Podb6j Atlantyku. — Popularno$¢ w Anglji samolotéw matosilnikowych. — Z ZALOBNEJ
— Samochodowa

ekspedycja propagandowa L. O. P.

Rolnicza, Warizawa,

cywilna (I1))— Z Tow. Obrony Przeciwgazowej,—

KARTY. — Konkursy lotnicze
. — KRONIKA MIEDZYNARODOWA. —

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Ztota 24,
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CIIHTILL

PRZELOT PRZEZ ATLANTYK

LINDBERGHA | CHAMBERLINA

ODBYL SIE
Z MAGNETEM

SCINTILLA

WYEACZNF. PRZEDSTAWICIELSTWO D. H PROLABOR MBM ™ A«

WARSZTATY REPARACYINE Sp. z. 0. o. TEL. 73-15

W dn. 4 — Il Wrze$nia r b., zwyczajem dorocznym, L. O. P. P. pod Wysokim

Protektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Ignacego Moscickiego, urzadza

IV Tydzien Lotniczy.

,LOT POLSKI" — organ oficjalny Ligi Obrony Powietrznej Panhstwa i Towarzy-
stwa Obrony Przeciwgazowej przystepuje do wydania specjalnego numeru, ktéry ukaze
sie z poczatkiem wrze$nia, bogato ilustrowany, w zwigkszonej objetosci i naktadzie.
Numer ten rozejdzie sie szeroko w Kkraju i zagranicg i, docierajgc wszedzie,

bedzie wyjagtkowem Zrodiem REKLAMY dla pp. Kupcow i Przemystowcdw.

Ogtoszenia przyjmuje zawczasu Administracja ,,LOTU POLSKIEGO!
Warszawa, Diuga 50 (tel: 104-26).
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’0*

TEATR ,WODEWIL"”

(Scena letnia pod dachem)
NOWY SWIAT 43.
Pod kierunkiem

WALEREGO JASTRZEBCA

Codziennie 2 przedstawienia

,,Gdy Kobleta zapragnie~

UDZIAL BIORA:
Marja Fertner-Wisniewska, Janina Madziarwna, Nobiséwna, Lena Okszanska,
H. Orlikéwna, Kaz. Chrzanowski, M. Chmielarczyk, Bolcio Kaminski, W. toskot,
K. Roman, S. Sielanski i inni.

Oraz zesp6t baletowy z N. Ignatowska, J. Korczynskyg i K. Ostrowskim na czele
TANCE 1 EWOLUCJE UKLADU BALETMISTRZA

K. Ostrowskiego.

Poczatek | przedstawienia godz. 745
1 » » 10.—

Kasa otwarta
od godz. 5 po pot

Wejscie dostepne

po kazdym numerze
Bilety od 1 ztotego.

LOSOW AN IE

W dniu 25 Lipca b. r. wygrali premjowe bilety na przelot samolotem nastepujacy

prenumeratorzy roczni ,LOTU POLSKIEGO" ]

1) p. Dr. Badmajeff W- w/m Al. Jerozolimskie 23, 2) p. Gotaszewski F. w/m S-to Krzy-

ska 26, 3) p. Natolski Wtadystaw w/m Wilcza 73, 4) Powsz. T-wo Elektryczne w/m Krak.-

Przedm. 16/18, 5) Bibljoteka Sejmu Slgskiego Katowice, 6) Zwiazek Pracown. Kupieckich
Poznan, Podgdrna 126.

Po odbiér biletéw nalezy *ie zwraca¢ do Administracji ,LOTU POLSKIEGO” (Dtuga 50)
Wszystkie bilety muszg by¢ wykorzystane do dni. 31 Sierpnia r. b.

Za tym Kuponem

W BIEZACYM MIESIACU CODZIENNIE,
OPROCZ PREMIER, SOBOT, NIEDZIEL | SWIAT

WODEWIL"

NOWY-SWIAT 43
otrzyma kazdy prenumerator

Od Administracji

Prenumeratorowi, ktéry pozyska 6 no-

wych prenumeratoréw, wysyta¢ bedziamy

.. L.otu PolsKiego”
przy kupnie jednego biletu

I bilet bezptatnie

dru

Kasa Teatru ,Wodewil” otwarta
od godz. 5 po pot.

bezptatnie
.,LOT POLSKI”

za uzyskany okres prenumeraty.



RADA GLOWNA.

W dniu 4.VIl odbyto sie posiedzenie,
na ktérem ukonstytuowata si¢ nowa Ra-
da Gtoéwna L. 0. P. P.

Zebranie zagait prezes Zarzadu G#to-
wnego p. Ponikowski.

Po przyjeciu porzadku dziennego po-
wotano na wniosek p, Ponikowskiego na
przewodniczacego zebrania p. prezesa
Seyde.

Dyrektor biura Zarzadu Gitoéwnego, p.
Balinski odczytat protok6t poprzedniego
zebrania Rady, ktéry przyjeto bez dy-
skusji.

Przystagpiono do wyboru prezesa, 2-ch
wice-prezeséw i sekretarza Rady.

W gtosowaniu wybrano: na prezesa
Rady prof. Marchlewskiego, na wice-
prezes6w pp. wice-ministra Eberhardta

i sen. Kiniorskiego. Na sekretarza Rady
wybrano przez aklamacje p. prof. Luka-
siewicza.

Zkolei sekretarz Zarz. Gt L. O. P. P.
p. Moldenhawer ztozyt sprawozdanie Za-
rzagdu Giléwnego, za$ wice-prezes Z. G,
dr. Vacqueret zreferowat sprawe poila-
czenia L. O. P. P. z Tow. Obrony Prze-
ciwgazowej.

Przyjeto po dyskusji nastepujacy
wniosek p. sedziego Falkiewicza:

W obec koniecznos$ci
najszybszego

jak
wykonania

prac zatwierdzonych przez
Walne Zgromadzenie, Rada
Gtéwna L 0. P P wzywa
wszystkie Komitety: Woje-
wodzkie, Powiatowe i Miej-
skie do bezzwtocznego wure-
gulowania zalegtych sum w
mys$l art. 10 Statut u“

Po sprawozdaniu p. Moldenhawera
i krotkiej dyskusji przyjeto wniosek:

~Rada Gtowna zatwierdza
wniosek Zarzgdu Gitoéwnego
co do powstania Komitetu
Miejskiego w Krakowie z

prawami Powiatowe]j o
Sprawe wyboru delegata Rady
Gtéwnej do Zarzadu Gtéwnego, o ktdry

prosit p. dr. Vacqueret przekazano no-

wowybranemu Prezydjum Rady.
Przewodniczacy, zamykajagc posiedze-

nie, zwrécit sie w imieniu Rady do Za-

rzadu G+, zyczac mu goragco spetnienia
jego zamierzen dla dobra kraju i dzie-
kujac mu za dotychczasowa owocna
prace.

ZARZAD GLOWNY.

Kurs prelegentow rozpoczyna sie 1
sierpnia b. r. o godz. 9 rano.

W yktady odbywaé sie bedag w szkole
im. Konarskiego (Leszno 72) w godz. 9—
12 w pot. i trwaé bedg do dnia 15 sierp-
ni b.r.

Na kurs powyzszy zapisato sie 30 u-
czestnikéw w tem 20 z prowincji, delego-
wanych przez Komitety Wojewo6dzkie
Ligi. Koszt przejazdow w obie strony
oraz utrzymania w stolicy stuchaczéow
przybytych z prowincji, pokrywa L.O.P.P.
Stuchacze ci mieszka¢ bedg w gmachu
szkoty.

Program Kursu obejmuje nastepujace
przedmioty:

1) Historja lotnictwa (3 godz.) wykt.
putk. Botsunowski;
2) Samolot i silnik (8 godz.) wyk#t.

inz. Zalewski;
3) Wojna w powietrzu
kpt. Witkowski;

(4 godz.) wykt.

4) Lotnictwo komunikacyjne (2 godz.)
wykt. kpt. Witkowski;

5) Lotnictwo i cywilizacja (3 godz.)
wykt. kpt. Witkowski;

6) Sterowce i balony (3 godz.) wykt.
putk. Botsunowski;

7) Gazy i obrona przeciwgazowa (5
godz.) wykt. kpt.-inz. Kaltenberg;

8) L. O. P. P. i jej program (2 godz.)
wyki. inz. Rudzinski;

9) Technika przemawiania (2 godz.)
wykt. red. Relidzynski;

10) Obrona przeciwlotnicza (3 godz.)
wykt. putk, Botsunowski;

11) Modelarstwo lotnicze (1 godz,)

wykt, pilot Woyna;

12) Zwiedzenie fabryk.

Dyrektorem Kursu jest profesor Poli-
techniki Czestaw W itoszynski,

W sprawie szybowisk. Zarzad G#to-
wny postanowit zorganizowa¢ planowa
ekspedycje w celu wyszukania odpo-
wiedniego terenu w Polsce, nadajgcego
sie na szybowisko.

Na proshe Z, G.

prof. Dobrowolski

wraz ze znakomitym specjalista jfran-
cuskim od lotow szybowych, por. Tho-
ret'em, podczas pobytu tego ostatniego
w Warszawie, przedsiewzieli juz pewne

proby w tym kierunku.

Nagroda dla polskich uczestnikéw za-
wodéw balonowych w Pradze. Zarzad
Gtowny uchwalit zakupi¢ nagrody dla
por. Kraczkiewicza i Janusza, ktorzy na

zawodach balonowych w Pradze czeskiej,
startujgc pod flaga Ligi, zdobyli zaszczyt-
ne Il i V miejsce.

Propaganda zagraniczna L, O. P. P.
Zarzad Gtéwny zwrdcit sie do szeregu
Konsulatow polskich zagranicg w spra-

wie propagandy idei i celow Ligi wsrod

rodakow tam zamieszkatych.
W szystkie placowki zagraniczne pol-
skie odpowiedziaty przychylnie. Zywe

zainteresowanie Liga okazaly zwtaszcza
konsulaty amerykanskie, gdzie kolonje
polskie obejmujg setki tysiecy rodakow.
Tam tez przedewszystkiem skierowang
jest uwaga Ligi. Kolonje polskie we
Francji i Niemczech, dokad sie takze
Zarzad GHowny zwr6cit, zastuguja nie-
mniej na uwzglednienie przez objecie
ich sieciag propagandy.

Zarzad Gioéwny ma pewno$¢, ze przy
dobrych checiach i +taskawej pomocy
Konsulatéw, propaganda nasza dotrze do
najdalszych zakatkéw d$wiata, gdzie tyl-
ko mieszkajag Polacy, i przyniesie Lidze
tak moralne, jak i materjalne korzysci.

Wydawnictwa propagandowe. Zarzad
Giowny wydat afisz propagandowy, ilu-
strujacy historje dziatalnos$ci Ligi, we-
dtug pomystu art.-malarza p. Bohdana
Nowakowskiego. Afisz ten przeznaczony
jest do rozwieszania na dworcach kole-
jowych, w gminach, biurach samorzado-
wych i wojewo6dzkich, w handlach i wo-
g6le w lokalach licznie uczeszczanych.

W przygotowaniu dwie broszury po-
pularno-propagandowe na ,Tydzien Lot-
niczy", m. in. nowa broszura Iludowa
Gazdy.

KOMITET STOLECZNY.

Konferencja przedstawicieli Kot, Dn.
21 lipca odbyta sie konferencja przed-
stawicieli Kot Komitetu Stotecznego
L, O. P. P. w sprawie programu IV Ty-
godnia Lotniczego, na ktérag przybyto
przeszto 30 delegatow.

Obrady zagait v.-prezes
p. Wernik, poczem zebrani
przewodniczacego inz.

Komit. Stot.
powotali na
Rudzinskiego.

Po odczytaniu i zatwierdzeniu po-

rzgdku dziennego, dyrektor Komit. Stot.
p Rerutkiewicz zreferowat zebranym
szczegbtowo opracowany przez siebie

projekt programu IV Tygodnia Lotnicze-



v

go, ktory odbedzie sie w dn. 4—11 wrze-

$nia pod hastem: ,Silne lotnictwo — to
silna Polska".

Program, opracowany starannie i o-
party na rzeczowych podstawach, prze-
widuje akcje na szerokg skale. Idea

»Polski skrzydlatej* dotrze¢ musi do jak
najszerszych warstw spoteczefdstwa, aby
je poruszy¢ do zbiorowego zgodnego wy-
sitku na rzecz stworzenia podstaw sil-
nej obrony powietrznej Panstwa. Prace
bowiem prowadzone na tem polu w in-
nych panAstwach os$ciennych powinny by¢
dla nas ostrzezeniem, ze do dziatania
przystagpi¢ musimy natychmiast i ze
zdwojonym wysitkiem. Ani jedna chwila
nie moze by¢ stracona. Najpilniejsze po-
trzeby naszego lotnictwa muszg by¢ na-
tychmiast zrealizowane.

Imprezy propagandowe urzadzone be-
da o charakterze czysto lotniczym.

Imprezy dochodowe nieliczne, a do-
brze przemyslane, zasili€é powinny wy-

Il Walne

LOT P OL S K I

datnie fundusze L. O. P. P. Na terenie
m. Warszawy nie przewiduje sie kwesty
ani loterji, poniewaz imprezy te spoty-
kajag sie z duza niechecig spoteczeAstwa.
Gtéwny jednak nacisk potozony bedzie
na powiekszenie liczby cztonkéw L. O.
P. P, a tem samem na zwigkszenie sta-
tych Zrédet dochodu Ligi.

Na rozpoczecie Tyg. Lotn. odbedzie
sie poswiecenie Instytutu Aerodynamicz-
nego.

Po ozywionej
godnia"

dyskusji program ,Ty-
zostat jednogtos$nie przyjety.

przystapili do wy-
przewidzianych w pro-

Nastepnie zebrani
boru Komisyj,
gramie.

Powazny nastr6j zebrania i jego prze-
bieg oraz powziete uchwaty rokujg, ze
akcja IV Tygodnia Lotniczego bedzie
przeprowadzona zgodnie z zamierzenia-

mi Komitetu Sto'ecznego, a jej wynik
bedzie dodatni.
Z zycia L O P. P
Zgromadzenie Komitetu Woj.

N. 8

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Lo6dz. W dniu 19 czerwca r. b. odbyto
sie poSwiecenie nowowzniesionego na
Lotnisku to6dzkiem budynku Warsztatéow
Lotniczych i wmurowanie tablicy pamiat-

kowej.
Budynek ten wzniesiony zostat ze
sktadek i ofiar Mtodziezy i Nauczyciel-

stwa Polskich Szkét Srednich w todzi,
z inicjatywy Kota Lddzkiego Towarzystwa

Nauczycieli Szkét Wyzszych i Srednich
w todzi

Akcja to, zapoczatkowana w roku
1925 dala w ciggu niespetna dwu lat

pokazng sume zt 36.960, za ktéorg Komi-
tet Wojewodzki moégt posungé swg prace
w rozbudowie Lotniska tdédzkiego i od-
daé¢ do ustug naszego lotnictwa jeszcze

jeden gmach, przyczyniajac sie w ten
spos6b do rozbudowy naszej floty po-
wietrznej.

Mtodziez szkolna ztozyta w ten sposob
piekne Swiadectwo swego uspotecznienia!

w Kielcach

NA TYDZIEN LOTNICZY

Naktadem Zarzadu Giownego L. O. P. P. zostat artystycznie wykonany w bronzie przez

Mennice Panstwowg

MEDAL PAMIATKOWY KPT. PILOTA BOLESEAWA ORLINSKIEGO,

bohatera raidu Warszawa — Tokjo

Warszawa.

Medal jest do nabycia w biurze Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P.

w Warszawie, Diuga 50.
CENA 20 ZEOTYCH.



LOT P OLSK/I

Z dobywecy O ceanow

Lotnicy Armji Stanow Zjedno-

PulKowniK Lindbergh uzywat
olejbw podczas swego pamiat- czonych AmeryKi PoOinocnej
negojlotu ponad AtlantyKiem podczas lotu ponad Oceanem

SpoKojnym S. Francisko —

Nowy -YorK -Paryz
Wyspy HawajsKie



K.ogo interesuja

zagadnienia dotyczace zastosowania techniki w wojsku, obrony granic, motoryzacji armji,

radjotechniki wojskowej i in.

znajdzie ich wyczerpujacy opis w

,LPRZEGLADZIE  WOJSKOWO-TECHNICZNYM

miesieczniku, w ktérym wspdtpracujg wybitni specjalisci z dziedziny
techniki wojskowej i cywilnej

TECHNIK, INZYNIER nrnY/nr gic
PRZEMYSLOWIEC DOWIE SIE

z niego, jakie zadania stawia obrona kraju przemystowi i technice krajowej, jakie beda

jego zadania na wypadek wojny.

PISMO OBEJMUJE DZIALY: Saperéow (fortyfikacja, drogi, mosty, roboty wybuchowe).
tacznosci (telegrafja, telefonja, radjo-telepatja i sygnalizacja) Broni pancernej (czotgi,
samochody, samochody pancerne, pociggi pancerne).

PRZEGLAD mozna nabywac jako cato$¢ (w prenumeracie 2 zt. 50 gr. mies.) albo posz-

czegblne dziaty (1 zt 40 gr mies.) we wszystkich wiekszych ksiegarniach.
— Naktad 2500 egz. —

Bogaty dziat ogtoszen

Ogtoszenia przetargobw M. S. Wojsk.

Adres RedaKcji i Administracji:
Warszawa, ut. Nowowiejska 1, Min. Spraw Wojsk. Departament Inzynierji
Tet. M. S. Wojsk. 222.

u w A G A !

Prenumeratorzy naszego pisma mogg za-
abonowa¢ za naszem  poSrednictwem
»Przeglad Wojskowo - Techniczny”

z rabatem 20/0.

Administracja ,,LOTU POLSKIEGO”

J.&W. KASPRZYCKI,

Warszawa Nowy Swiat 45#

poleca

Aparaty fotograficzne

wszelkie przybory, kli-
sze, btony, papiery
chemikatja.
*Pracownia przyj-
muje  wywolywanie,
kopjowanie, retusz i reparacje.

OO0 MINUT
Zz "Wiedniado KraKowa

lecieli pasazerowie, poczta i towary w dn.
1 lipca r 1927

Wszystkie listy byty w reku adresata
znacznie szybciej, niz telegramy.
Korzystajcie wszyscy z taniej poczty
lotniczej!

2DIE LUFTWACHT”
ORGAN SWIATOWEGO LOTNICTWA

Jedynie i najbardziej rozpowszechnione niemieckie pis-
mo zawodowe, ktére omawia wszystkie sprawy tycza-
ce sie lotnictwa niemieckiego i zagranicznego (organi-
zacja, lotnictwo wojskowe, lotnictwo komunikacyjne,
handlowe, sport lotniczy, polityka lotnicza, prawo lot
nicze, technika lotnicza i t. d.).
,Die Luftwacht” wychodzi raz na miesigc w objetosci
60 — 70 stron, z licznerni ilustracjami.

PRENUMERATA:

na kwartat M. N. 6.—
na rok woo 24.—
,,Die Luftwacht*4 Berlin W. 35, Blumeshof 17.



