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1Y dniach 4 — Il wrzes$nia
r. b. odbedzie sie na terenie
calej Rzeczypospolitej, do-
rocznym zwyczajem, IV-ty Tydzien Lotniczy, organizo-
wany przez Lige Obrony Powietrznej Panistwa.

Rzad popiera nasz , Tydzien' w catej rozciggtosci.
Zaréwno p. prezes Rady Ministrow, jak i poszczegolni
pp. ministrowie Wydali specjalne okdlniki, zalecajgce po-
parcie , Tygodnia“ przez podwiadne sobie urzedy.

Réwniez gorgco Wzieto do serca sprawe ,, Tygodnia“
nasze patrojotyczne Duchowienstwo. J. Em. Prymas Pol-
ski, ks- kardynat Hlond, jahjotez J. E. inni biskupi pol-
scy, do ktérych Zarzad Giéwny L. O P. P. zwrdcit sie
w swoim czasie z prosbg o poparcie Ligi w czasie ,Ty-
godnia Lotniczego*, przestali Lidze Obrony Powietrznej
Panstwa, na rece Zarzadu Giownego, btogostawieristwo
dla jej prac i polecili podwladnemu sobie Duchowienstwu
zwrdcenie bacznej uwagi na nasz , Tydzien" i jak naj-
wieksze poparcie go.

IV-ty Tydzien Lotniczy

Reszta zatem nalezy do spoteczenstwa, ktére — nie
Watpimy W to oni na chwile — pdjdzie za wskazaniami
Rzadu i Duchowienstwa.

Wierzymy, ze kazdy Polak i Polka speini swoj

obowigzek obywatelski i przyczyni
-IV-go Tygodnia Lotniczego*.

Pamietajmy: 4 — Il Wrze$nia r. b!

Komuz z ludzi, interesujgcych
sie lotnictwem i jego réznorod-
nym wplywem na ksztattowanie
zycia powojennego, nie nasuneto
powaznych refleksyj stynne juz dzisiaj powiedzenie pre-
zydenta Coolidge'a do Lindbergh'a: ,, Putkowniku, jeste$
najlepszym Ambasadorem Ameryki!"

I mimowoli staje przed oczyma mglisty obraz naszej
rodzimej propagandy dyplomatycznej, z jej wielkiemi
zadaniami i jakze niestychanie malym rezultatem!...

A jezeli uprzytomnimy sobie, ze jeszcze do niedaw-
na dla przeciethego Amerykanina Polska to byt Pade-
rewski, ewtl. — toute proportion gardee —
Zbyszko Cyganiewicz lub Pola Negri, — nie wskrzeszajac,
oczywiscie, Swietnych tradycyj z czasow walk o niepodle-
glos¢ Ameryki, — musimy stwierdzi¢, ze czyn polski,
przemawiajacy tak Whyraziscie, jak czyny Lindbergh’a,
Chamberlina lub Byrd'a, Wstrzgsnatby niewatpliwie da-
leko silniej t>sychika wspditczesng i trafitby do serc i Wy~
obrazni stokro¢ tatwiej, niz powodz najciekawszych bro-
szur, odczytow i wizyt propagandowych.

Czyz np. Orlinski, lgdujagcy wNew — Yorku na pol-
skim ptatowcu z polskim silnikiem, nie uczynitby Wiecej
dla pozyczki amerykanskiej od szanownych wysitkéw na-
szych wybitnych finansistow?..

A przeciez my wiecej od innych kraj°w potrzebu-
jemy tego rodzaju propagandy.

sie do powodzenia

Pierwsze zadanie
naszego Aeroklubu

P OL S K I N. 9

Nie brak nam niewatpliwie uzdolnionych wynalaz-
céw, nie brak inzynieréw i technikéw, czego dowodem
chociazby skromna, ale znamienna tegoroczna Wystawa
Lotnicza (silnik Brzeskiego!); nie brak Weréd aséw na-
szego lotnictwa ludzi, ktérzyby chetnie staneli do wspot-
zawodnictwa W podboju Atlantyku.

Czeg6z wiec trzeba? Li tylko jednej woli i jednej
reki, ktéraby skoordynowata wszystkie wysitki i poparta
moralnie i materjalnie usitowania tych, co rozumiejg do-
niostos¢ zagadnienia-

W powstajagcym Aeroklubie witamy z calg ufno-
Scig placdéwke, ktéra przedewszystkiem powotana jest do
wprowadzenia polskiego lotnictwa na teren miedzyna-
rodowy.

Rozumiemy, ze instytucja ta nie moze zajgc sie
szczeg6tami organizacji lotu transatlantyckiego, moze
jednak i powinna powotaé do zycia Komitet ,Lotu Pol-
sko-Amerykanskiego", ktoryby zajat sie strong techniczna
i finansowa tego zadania. Nie watpimy o jak najzyczli-
Wszem poparciu zaréwno rzadu, jak i szerokich warstw
naszego spoteczenstwa. Szybka decyzja w tej mierze
umozliwi dokonanie lotu juz w roku przysztym,

Narazie stycha¢ co$ wprawdzie o zamiarach przelo-
tu przez Atlantyk kpt. ldzikowskiego WParyzu, ostatnio
za$§ — kpt. Kowalczyka w Poznaniu — nie wiemy jed-
nak t obawiamy sie, czy sa one oparte na do$¢ solidnej
podstawie organizacyjnej.

W tym Wypadku za$ — jak sadzimy — wbrew
Mickiewiczowskiemu ,mierz sity na zamiary", nalezy
mierzy¢ ,zamiar wedtug sit".

JesteSmy zbyt ubodzy i nasza opinja lotnicza jest
nazbyt mato jeszcze ugruntowana w $wiecie, abySmy mo-
gli sobie pozwoli¢ na niepowodzenie, jakie ostat-
nio chocby spotkato Niemcow.

Jakkolwiek niema wigkszego przelotu, ktéryby nie
byt potagczony z ryzykiem, musimy jednak uczyni¢ wszy-
stko, aby nasz lot atlantycki byt uwienczony powodzeniem.
Trzeba zapali¢ nim caly nardd, wprzac do organizacji
cate spoleczeristwo.

W gre bowiem wchodzi tu juz nie osoba pilota, lecz
honor Panstwa, ktére on reprezentuje — narodu, ktorego
jest synem i ktérego Wartos¢ i zywotno$¢ mierzy¢ beda
jego Wartoscig i powodzeniem jego lotu.

A wiec do czynu! Niech braterstwo broni, uswie-
cone wysitkami naszych bohateréw na ziemi amerykan-
skiej, wzmocni wezty, tgczgce obydwa narody, brater-
stwem zwyciestwa w przestworzu. Symbol nasz narodo-
wy, Orzet Bialy niech stanie sie symbolem tego ,biatego
ptaka" polskiego, na ktorym polski lotnik na polskim
aparacie zaniesie Nowemu Swiatu pozdrowienie od Nowej
Polskie
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JOZEF RELIDZYNSKI

IV. TYDZIEN LOTNICZY

0 raz czwarty w dziejach naszej instytucji organizujemy ,,Tydzien Lotniczy'; po raz czwarty
zwracamy sie do spoteczenstwa z goracym apelem: ,,Pomodzcie nam !”

Nie! Nie nam. Pomozcie Panstwu, a wiec sobie!

Zaiste bowiem, niewiele jest organizacyj, ktérych rozwdj i potega bylyby tak Sscisle
zZwigzane z rozwojem i potega Panstwa, jak Liga  ObronyPowietrznej! Popularne hasto, |
rzucilismy w swoim czasie w ,,Locie Polskim ™ ,,Silne lotnictwo — to silna Polska — nie
jest czczym frazesem, lecz tresScig najistotniejszg naszego bytu fpanstwowegokwestjg dla

nas — bez przesady — zycia i Smierci.
Mylitby sie jednak ten> kj°by sadzit, ze silne lotnictwo moze i powinien stworzy¢ jedynie Rzad.

Rzad, chocby najbardziej doceniat doniosto$¢ lotnictwa, moze jedynie operowa¢ w granicach przy-
znanego mu budzetu. A budzet nasz — Panstwa na dorobku, obarczonego zniszczeniem zgbérg wiekowej
potréjnej okupacji —mz natury rzeczy jest i musi by¢é skromny; tymczasem tyle potrzeb palgcych wota
o0 zaspokojenie, tyle ugorow jatowych narodowego zycia oczekuje uprawy, aby w role zyzng przemienic¢
sie mogly, ze niewiadomo czasem od czego zaczg¢, co naprzod tworzy¢ mamy.

Wiec, jak powiadam, Rzad sam nie stworzy silnego lotnictwa. Stworzy¢ je moze jedynie Nar6d—
uswiadomione obywatelsko, patrjotyczne  spoteczenstwo,zgrupowane, bez wzgledu na warstwe i przekona-
nia polityczne, pod sztandarem Ligi Obrony Powietrznej Paristwa.

W ub. roku prezes Zarzadu Gtownego L. O. P. P, b. premjer, prof. Antoni Ponikowski, piszac
na tem miejscu o éwczesnym ,, Tygodniu Lotniczym”. wspomniat o przesileniu, jakie przechodzita wtedy
Liga, dajac wyraz nadziei i przekonaniu, ze, dzieki wzmozonej czujnosci Wszystkich witadz Ligi oraz
czujnosci jej wszystkich cztonkéw, utracone czeSciowo zaufanie do niej ws$rdéd spoteczenstwa zostanie
przywrocone i woOz Ligi z dawnym rozpedem potoczy sie dalej.

Tak sie tez istotnie stato. L.O.P.P. spokojnie patrzy dzi§ w przysztos¢, pewna, ze ta przysztosé
do niej nalezy.

Rok ostatni byt rokiem wytezonej pracy, ktorej rezultaty zaznaczyly sie na wielu polach. Pisa-
liSmy o nich niejednokrotnie, nie bedziemy tego raz jeszcze powtarzali. Zresztg czytelnicy nasi znajdg
w niniejszym numerze ciekowe wykresy statystyczne, dotyczace dziatalnosci Ligi, ktorych cyfry maja naj-
lepsza wymowe. Wymowne sg réwniez sprawozdania Komitetow Wojewddzkich L. O. P.P., uzupenia-
jace dane statystyczne, a S$wiadczace, jak pracujg poszczegdlne prowincje.

Stwierdzajgc pomysiny rozrost i rozw0j naszej organizacji, nie myslimy ani na chwile spoczaé¢ na
laurach. Przeciwnie! Wiemy i z czystem sumieniem sktadamy raport spoleczenstwu, ze zrobiliSmy juz
wiele, ale Wiemy takze, 7Ze jeszcze wiecej mamy do zrobienia! Droga nasza daleka, realizacja
naszych celéw ostatecznych niepredka. Kroczymy jednak P° tej trudnej nieraz drodze z otuchg, bo wie-
rzymy w site i zywotno$¢ naszego plemienia, wysokie przeznaczenie naszej rasy, bujny rozped naszego
Narodu, niczem gorski potok wezbrany,rwgcego sie do Wolnosci i Wielkosci.

IV Tydzien Lotniczy ma poméc Lidze Obrony Powietrznej Panstwa do realizacji szerokozakres$
nego i w Scistem porozumieniu z wiadzami panstwowemi opracowanego programu. W programie tym —
po szczesliwie doprowadzonem do k°rhica wiekopomnem dziele Ligi— budowie Instytutu Aerodynamicznego

W Warszawie, ktdrego poswiecenie uroczyscie otworzy nasz ,,Tydzien” —na pierwszy plan wybija sie
obecnie, obok zamierzonej budowy wiasnej szkoty pilotéw, budowa lotnisk i lgdowisk- Siecig ich musimy
pokry¢ kraj caly — sie¢ ta bowiem — to lotnictwo komantkacyine> a wtec bogactwo i potega Panstwa

w czasie pokoju, oraz jedynie skuteczna obrona powietrzna w razie wojny!
Zwracamy sie wiec do spoteczenstwa:
Pomézcie nam!
I znbw — nie nam. Pomozcie Panstwu, a wiec sobie!

Wszyscy i wszystko dla ,,1V-go Tygodnia Lotniczego |”
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CZAPSKI

Dyrektor Dep. Eksploatacyjnego Min. Komunikacji

Pilne zadanie te dziedzinie Komunikacji Lotniczej

ajwazniejszem zadaniem, jakie obecnie ma do

rozwigzania nasze lotnictwo cywilne, jest zdo-

bycie wiasnego samolotu komunikacyjnego.

Jak wiadomo, istniejace w Polsce przedsiebior-
stwa komunikacji lotniczej postugujg sie dotychczas
aparatami zagranicznemu.

Taki stan rzeczy wytwarza zalezno$¢ tych towa-
rzystw od przemystu zagranicznego i moze by¢ tole-
rowany tylko przez pewien czas, lecz na dtuzszg me-
te utrzymany by¢é nie moze ze wzgledu na nasze po-
tozenie panstwowe.

Musimy przeto zdoby¢ wiasny samolot komuni-
kacyjny, wytwarzany w fabrykach krajowych, i to
mozliwie w najblizszym czasie.

Fokk r F v

Zadanie to jednak jest bardzo trudne do wyko-
nania ze wzgledu na staby rozwdj naszego przemystu
lotniczego wogole i duze wymagania, jakie z koniecz-
nosci winny by¢ stawiane projektodawcy wspotcze-
snego samolotu komunikacyjnego.

Wymagania te wyptywaja z zatozenia, ze komu-
nikacja lotnicza w Polsce nie moze postugiwac sie
aparatami gorszemi od zagranicznych, a to ze wzgle-
du na bezpieczeAstwo lotu, jak rowniez na konku-
rencje sasiedzka.

Istotnie w komunikacji wewnetrznej nie mozemy
zastgpi¢ uzywanych zagranicznych samolotéw gor-
szemi krajowemi, gdyz i przedsiebiorstwa stracityby,
z wielkim trudem zdobyte, zaufanie do nowego srod-
ka przewozowego $rod nielicznych dotad klijentow.

W komunikacji miedzynarodowej odcinek taczacy
sgsiadujgce Panstwa bywa zasadniczo eksploatowany
rébwnolegle przez oba Panstwa zainteresowane. Na
takich zapewne warunkach bedzie w przysztosci m.
in. organizowana eksploatacja linij Poznarh — Berlin
oraz Wilno (lub Stotpce) — Moskwa. Obaj sgsiedzi
nasi przeznaczg dla tych odcinkéw najlepsze z istnie-
jacych typoéw samolotow wyrobu niemieckiego. O
ileby samoloty polskie okazaty sie gorsze, bytaby nie-
mozliwg wszelka konkurencja w przewozie podréz-
nych, ktérzy woleliby lecie¢ samolotami niemieckie-
mi, w rezultacie czego komunikacja na tych linjach
przesztaby w rece obcego przedsiebiorstwa.

Dlatego tez polskie lotnictwo komunikacyjne

zmuszone jest wymaga¢ od konstruktora, aby pro-
jektowany polski samolot nie ustepowat co najmnigj
samolotowi niemieckiemu.

Przyznaé¢ nalezy, ze wymagania te sg istotnie
bardzo wysokie, gdyz niemieckie samoloty komuni-
kacyjne nalezg do najlepszych.

Czy potrafimy w obecnych warunkach taki sa-
molot skonstruowacé, przyszto$¢ pokaze. W kazdym
badZ razie musimy takie zadanie sobie postawi¢ wy-
raznie, i zabra¢ sie do jego rozwigzania z wielkim
pospiechem.

Przyktadv z innych dziedzin przemystu (budowa
nowoczesnych parowozéw polskiego typu) pozwala-
ja mie¢ nadzieje, ze jednak dobry samolot polskiej
konstrukcji zdobedziemy.
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U gory: francuski platowiec ,,Caudron C 61*“. flj. owalu: amerykanski ptatowiec ,,Ford Maiden
Dearborn”. Na dole: angielski ptatowiec ,, Vickers-Vanguard‘'
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MJR. PILOT BOLESLAW STACHON

Jakim powinien by¢ samolot linji ~omura’ac™yc/1?

e wszystkich tych panstwach, gdzie buduje
sie samoloty handlowe, odno$ne minister-
stwo, wzgl. ta wtadza panstwowa, ktorej pod-
porzadkowana jest komunikacja powietrzna, dyktuje
szereg warunkow, tworzacych minimum, jakiemu
muszg odpowiada¢ wiasciwosci lotu i konstrukcja
samolotu, by mégt on uzyska¢ ,Swiadectwo zdolnos-
ci lotu". Bez tego $wiadectwa zaden samolot nie mo-
ze petni¢ stuzby na linji komunikacyjnej. Warunki
te sg bardzo rozbiezne i nietatwe zadanie ma do
spetnienia konstruktor, chcac znalez¢ takie rozwia-
zanie, ktdre im wszystkim odpowie. Majg one cha-
rakter miedzynarodowy i za wyjgtkiem matych
zmian w zastosowaniu ich nie rdznig sie, z czego wy-
nika, ze samolot, ktéry nie odpowiada wymaganemu
minimum, nie moze by¢ uwazany jako samolot pa-
sazerski.
Kwalifikacja danego samolotu jest tem wyzsza,

Kabina sypialna w Jynkersach G. 31
im bardziej przekracza on minimum objete warun-
kami przyjecia, oraz im bardziej odpowiada wyma-
ganiom praktycznym, zwigzanym z handlowym cha-
rakterem jego stuzby.

Jednym z pierwszych czynnikdéw, majacych za-
sadniczy wpityw na rozwdj lotnictwa handlowego,
jest ekonomja. Od stopnia ekonomji, wynikajgcego
z zastosowania tego czy innego tvou samolotu, za-
lezy rozwdj odnos$nego towarzystwa eksploatujgce-
go lotniczg linje handlowg. Z tego wynika, ze im
wiekszy bedzie ciezar uzyteczny, przypadajgcy na
jednego KM i im wiekszy bedzie ciezar uzyteczny
samolotu wogdle, tem ekonomiczniej bedzie mogta
pracowaé linja.

Drugi czynnik, to mozliwie najwieksze bezpie-

czenstwo lotu, wynikajace z dobrych witasciwosci
nosnych ptatowca, duzej pewnosci dziatania silnika,
oraz jak najmniejszego ryzyka, wynikajacego z przy-
musowego lgdowania w przygodnym terenie.

Trzeci czynnik, to prostota konstrukcji i tatwos$é
dostepu do tych elementow ptatowca i silnika, kto-
re z natury swej muszg podlegaé ustawicznemu
sprawdzaniu i utrzymywaniu w nalezytym stanie,
mozliwo$¢ uskuteczniania napraw Srodkami i w
warunkach mozliwie prymitywnych.

Ostatni wreszcie, to wytrzymatos¢ konstrukciji,
zapewniajgca diugie zycie samolotu.

Wynika stad, ze konstruktor, projektujacy sa-
molot handlowy, chcagc mu stworzy¢ widoki powo-
dzenia, musi liczy¢ sie z tem wszystkiem, co decy-
duje owyborze ptatowca zakupywanego dla celéw
handlowych, do petnienia stuzby na linji. Musi on
przekalkulowa¢ swoj proiekt tak, jak bedzie kalku-

lowat dyrektor handlowy danej
linji, wybierajac z pos$rod zaofe-
rowanych mu typéw, a wiec: a)
ile kosztowa¢ bedzie paliwo zu-
Zyte przez ten typ samolotu na
transport 1 kg. ciezaru uzytecz-
nego i placacego, b) ile bedzie
wynosita gaza pilota, koszt ubez-
pieczenia samolotu i pilota, a
zaleze¢ to bedzie wylgcznie od
witasciwosci lotnych platowca i
mniej lub wiecej wygodnych wa-
runkéw pilotowania; c) czy pros-
tota konstrukcji, jej przejrzys-
tos¢ i dostepnos$¢ jest dosta-
teczna, od tego bowiem zaleze-
bedzie z jednej strony Organizac
cja, ilos¢ i koszta utrzymania
obstugi, z drugiej — bezpieczen-
stwo lotu, konserwacja samolotu
i czas jego zycia. Wszystko to
bedzie bardzo szczegétowo roz-
wazat kupujacy.

Z punktu widzema pasazera
pierwszym czynnikiem, jaki prze-
konywa go do komunikacji po-
wietrznej, jest szvb ko $ €. wiek-
sza od wszystkich dotychczaso-
wych $rodkéw komunikacji, i z

niej wynikajaca najwieksza ekonomja czasu. Jednakze
szybko$¢ stoi w pewnej sprzecznosci z ekonomig; jest
ona bowiem bardzo droga, skoro zwazy sie, ze moc
potrzebna do wzmozenia szvbkos$ci danego ptatow-
ca wzrasta proporcjonalnie do iej szescianu. To tez,
mimo ze szybko$¢ jest czynnikiem niezmiernej wagi
w komunikacji powietrznej, nalezy ig uzgodni¢ ze
wzgledem ekonomiji. Konstruktor musi dazy¢ do
wzmozenia szybko$ci przedewszystkiem przez po-
lepszanie wi#asciwosci aerodynamicznych ptatowca,
starajac sie osiggng¢ ich optimum.

Drugim czynnikiem, iakiego wvmaga pasazer od
powietrznego $rodka lokomocji, jest wygoda po-
drézowania. By jg osiggna¢, nalezy przewidzie¢ do-
stateczng ilo$¢ miejsca, zapewniajagcg konieczng swo-
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bode ruchéw w kabinie. Kabina musi byé tak wyso-

ka, by nie zmuszata pasazera do szukania swego
miejsca w pozycji skulonej. Konstruktor musi za-
pewni¢ wolny widok z kabiny w mozliwie wszyst-

kich kierunkach; nie moga go zakrywac stéjki, lin-
ki lub skrzydta. Okna winny by¢ dostatecznie sze-
rokie i dajagce sie otwiera¢c. Na zime winno by¢
przewidziane ogrzewanie kabiny. Wejscie do kabi-
ny winno by¢ dostatecznie szerokie i dogodne. Ru-
chome spuszczane drabinki nie odpowiadajg celowi;
nalezy je zastgpi¢ stopniami statemi, rdwnie dogod-
nemi, jak stopnie wagonu kolejowego. Pomieszcze-
nie na bagaz winno pozwoli¢ na zabranie normal-
nej ilosci bagazu transportowanych pasazerdw.
Tualeta jest konieczna w powietrznym $rodku loko-
mocji i wielu pasazeréw, niepewnych sposobu rea-
gowania ich organizmu na podr6z powietrzna, re-
zygnuje z niej, wiedzac, ze samolot, ktdrym zamie-
rzaja odby¢ podrdz, nie posiada tualety.

Chcac jednak stworzyé wygodne warunki podré-
zowania dla pasazeréw, musi sie budowa¢ dostatecz-
nie duzy kadtub ktéryby mogt miesci¢ w sobie wszy-
stko to, czego wymaga wygoda podrézowania. Duze
rozmiary kadtuba zwiekszajg bardzo znacznie opor
szkodliwy, zmniejszajagc tem samem szybkos$¢, ktorej
wymaga sie od samolotu. Wida¢ z tego, ze nie wszy-
stkie warunki, stawiane samolotowi pasazerskiemu,
da ze sobg w parze. Jest rzecza konstruktora znalezé
tu najlepsza droge posrednia, przez doprowadzenie
do ,,optimum™ warunkéw aerodynamicznych ptatowca.

By zapewni¢ jaki najwieksze bezpieczenistwo lo-
tu, z czem linja komunikacyjna bardzo sie liczy¢
musi, tak ze wzgledu na ekonomje, jak i na wyrobie-
nie zaufania do tego nowego jeszcze $rodka lokomo-
cji, winien kazdy samolot pasazerski posiadaé pod-
wojne sterowanie. Samopoczucie pasazera jest dale-
ko lepsze, jesli on wie, ze w razie zastabniecia lub
chwilowego popadniecia w niemoc pilota, towarzy-
szacy mu pilot zapasowy poprowadzi samolot dru-
gim sterem. W najblizszej przysztosci bedzie podwoj-
ny ster miat tem wieksze znaczenie, poniewaz odby-
wac sie bedzie przestrzenie coraz diuzsze i samolot
bedzie dysponowat temi przyrzgdami poktadowemi,
ktérych dzi§ jeszcze u nas sie nie stosuje, mimo ze
sg one konieczne do utrzymania statej, regularnej i
bezpiecznej komunikacji. Chodzi tu o telefon bez dru-

Ptatowce

Junke

223

POLSKI

Kabina pasazerska w ,,Dornier Delphin®

tu, ktéry moze by¢ bardzo tatwo obstuzony przez pilota.

Trzeba réwniez wspomnie¢ o samolotach wielo-
silnikowych, ktére bez watpienia zwiekszaja bezpie-
czenstwo lotu. Nie nalezy tu jednak by¢ przesadnym.
Stan dzisiejszego silnika lotniczego daje zupetne bez-
pieczehnstwo lotu i w ptatowcu jednosilnikowym, o
ile chodzi o przebywanie nieznacznych przestrzeni,
po przebyciu ktorych silnik poddany jest szczegdéto-
wemu sprawdzeniu i przygotowany doi nastepnego
etapu. Jesli samolot jednosilnikowy zaopatrzony jest
w silnik pewny i posiadajgcy pewien zapas mocy,
pewng ,,nadmoc”, ktéra pozwala, by pr6cz momentu
startu i nabierania wysokosci, silnik w czasie ca-
tego lotu poziomego pracowat na niepetnej mocy,
t. zw. zmniejszonych obrotach, to bezpieczenstwo lo-
tu przy przelotach 300 — 500 kim jest zupetne przy
najdalej posunietej ekonomji. To tez samoloty jed-
nosilnikowe zostang zawsze zachowane na linjach o
krétkich przelotach.

Od budowanych zagranicg samolotéw pasazer-
skich wielosilnikowych wymagane jest, jako jeden
z warunkoéw przyjecia, by samolot, przy zmniejszo-
nej ogolnej mocy silnikow do potowy, mégt z petnem
swem obcigzeniem utrzymac¢ lot poziomy. Jest rze-
czg jasng, ze zwiekszenie bezpieczenstwa lotu przez
stosowanie samolotéw wielosilnikowych — jest osigg-
niete kosztem innego czynnika, wymaganego od lot-
nictwa handlowego, t. j. kosztem ekcnomiji.

komunikacyjne

r3 G 3L
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Dlaczego nie mamy dotychczas silnikow lotniczych
wtasnej produkcji?

nalizujagc z mozliwym objektywizmem stan
A obecny naszego mtodego przemystu lotniczego,

stwierdzi¢ musimy ponad wszelkg watpliwosé,
iz ten dziat naszej wytwdrczosci technicznej poczy-
nit w ciggu kilku ostatnich lat wcale powazne po-
stepy. Trzy istniejagce wytwodrnie ptatowcdw sg w
stanie pokry¢ z nadwyzka pokojowe zapotrzebowa-
nie naszego lotnictwa wojskowego na samoloty, prze-
myst pomocniczy dostarcza coraz wieksze ilosci roz-
norodnych materjatow i potfabrykatow, nie ustepu-
jacych pod wzgledem dobroci wyrobom zagranicz-
nym; widzimy rezultaty pracy naszych konstrukto-
row w postaci ptatowcéw witasnych, wcale udatnych
typéw (..Zalewski X", P. W. S. I, szkolne maszyny
Bartla, kilka ciekawych awionetek].

Jedna tylko gataz przemystu lotniczego, kto wie,
czy nie najwazniejsza, znajdowata sie do ostatnich
czasOw w stanie zupetnego bezwtadu: jest nig fabry-
kacja silnikéw lotniczych, ktére, jak wiadomo, spro-
wadzamy wcigz jeszcze z zagranicy.

Sadze, iz nie bedzie bezuzytecznem zastanowi¢
sie blizej nad przyczynami tego niepomys$lnego stanu
rzeczy, gdyz tylko ustalenie ich umozliwi zywsze
temno uruchomienia w kraju fabrykacji silnikow wy-
buchowych o matym ciezarze wtasciwym, waznej me-
tylko dla lotnictwa, lecz takze dla motoryzami armii
i wogoéle dla przy$pieszenia tempa i zeuropeizowania
wielu innych dziedzin naszego zycia gospodarczego.

Przyczyng ta jest, Smiem twierdzi¢, w pierwszym
rzedzie mylny punkt widzenia czynnikéw rzgdowych
na trudnosci techniczne, z fabrykacja silnikéw zwig-
zane, i, co za tem idzie, na sposoby uruchomienia tej
produkciji.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci ze 7e wszy-
stkich gatezi wytworczosci lotniczej fabrykacja sil-
nikbw przedstawia naiwieksze trudnosci. Nie sg one
jednak tak znaczne, iak sie to nowszechnie wydaje.

Dobry silnik lotniczv musi byé: 1] dobrze skon-
struowany i obliczony, 21 zbudowany z materiatow,
odpowiadajgcych warunkom pracy danej czesci skta-
dowej, 31 wykonany z dostateczna doktadnoscig me-
chaniczng. zapewniajacg mate zuzycie i sprawne fun-
kcjonowanie.

Co do punktu pierwszego, najprostszem rozwig-
zaniem bvio i pozostaie dotychczas korzystanie z do-
$wiadczen poczynionych w Kkrajach, w ktérych fa-
brykacja silnikéw stoi na wysokim poziomie dosko-
natosci. Jednak produkcja na podstawie licencan ob-
cych nie moze by¢ uwazana za rozwigzanie defini-
tywne. Stosujgc ia, bedziemy z koniecznosci w tej
technice zawsze opO6znieni, gdyz fabrykacja servina
podtug licencu moze sie u nas regularnie rozpoczaé
dopiero po: 1] doSwiadczalnem sprawdzeniu wartoSci
danego typu w kraju, w ktérym zostat on skonstruo-
wany, 21 przeprowadzeniu pertraktacji o nabvcie li-
cencji, 3] dokonaniu studium technicznego na miejscu
wyrobu, 4] przygotowaniu produkcji seryjnej u nas.

Te cztery zasadnicze etapy uruchomienia produkcji
danego typu podiug licencji muszg z koniecznosci
trwa¢ diuzszy okres czasu (najmniej 3 — 4 lat] i, gdy
wreszcie zostang przebyte, a fabrykacja regularna
rozpoczeta, silnik, o ktérym mowa, jest juz mniej lub
wiecej przestarzaty.

To tez, obok kopjowania dobrych wzoréw ob-
cych, nalezy prowadzi¢ systematyczne proby z kon-
strukcjami wiasnemi, tembardziej, ze pierwsze nasze
kroki na tem polu sg wcale zachecajgce (silnik gwia-
zdowy pieciocylindrowy inz. W. Zalewskiego, silnik
inz. Brzeskiego o oryginalnym, aczkolwiek nie zba-
danym blizej praktycznie uktadzie kinetycznym, dwu-
cylindrowy dwutakt inz. Wallisa, wreszcie silnik sa-
mochodowy C. W. S., chtodzony woda i maty silni-
czek dwucylindrowy z chtodzeniem powietrznem
tychze warsztatow, oba konstrukcji inz Tanskiego,
zrealizowane dzieki $miatej inicjatywie inz. K. Meye-
ra i W. Paszewskiego.

Dobranie materjatdow odpowiedniej jakosci w
kraju jest tez zadaniem rozwigzalnem. Stale wysoko-
gatunkowe, dostarczane przez huty gdrnoslasikie, nie
sg w niczem gorsze od odpowiednich gatunkéw sto-
sowanych we Franch (Slagsk eksportuie znaczne ilosci
surowych watéw korbowych, korbowodéw i t. p.
dn Niemiec i Belgji, skad wracajag one jako czesci
“Hadowe importowanych przez nas ,za dtogie pie-
nigdze samochodow].

Wieksze trudnosci napotyka wykonanie dobrych
odlewow, szczegOlnie stopdéw biatych (aluminiowych
i magnezowyohl. Wystanie jednak za granice Kilku
dzielnych technikéw dla zapoznania sie z ta gatezia
odlewnictwa, w ktdrej daie sie odczuwaé u nas brak
odpowiedniej wiedzy praktycznej, oraz niekosztow-
na modernizacia paru odlewni moze te braki w krét-
kim czasie usunaé.

Co do trzeciej z wymienionych trudnosci, a mia-
nowicie osiggniecia dostatecznego stonma precyzji w
wvkonanlu mechanicznem czeéci sktadowych silni-
kow. to istnieje ona chyba w wyobrazni technikow,
znajacych uzycie dtobnomierza, czujnika i klockéw
przymiarowych wytgcznie w teorji.

I tu wtasnie docieramy do sedna rzeczy: o0o0;nje
o0 mozliwosci uruchomienia u nas produkcji silnikow
lotniczych wydawali dotychczas ludzie teorji, nie Po-
siadajacy dostatecznej oraktvki warsztatowej. Kilku-
miesiecznv pobyt we Francji i zwiedzenie mniej lub
wiecej pobiezne kilku wytworni francuskich, produ-
kujgcych silniki lotnicze, nie daje, moiem zdaniem,
prawa do wvdaWania apodyktycznvch sadéw w tej
materji. Wielkie wytwdrnie francuskie ta z temi
rffbwnie rzeczoznawcy nasi mieli do czynienial produ-
kujg z reguty, d¢o za silnikami ptatowcowemi, samo-
chody — to tez posiadajg one znaczne rozmiary i li-
czne urzadzenia techniczne — stad mylny, a ucho-
dzacy u nas za aksjomat wniosek, iz dobry silnik lot-
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niczy moze wyj$é tylko z fabryki majgcej p6t tuzina
kominéw i 10.000 robotnikéw.

Co do mnie oSmielitbym sie zaryzykowaé twier-
dzenie, iz rzecz ma sie wprost przeciwnie: niewiel-
ka, a rzutka fabryka, opierajgca swoje istnienie wy-
tacznie lub gtéwnie na produkcji silnikdw lotniczych,
moze zdystansowac¢ pod tym wzgledem z natury rze-
czy ciezkie i mniej ruchliwe wielkie przedsiebiorstwo
przemystowe.

Wymownym przyktadem tego twierdzenia byt
Rols-Royce przed wojna, a jest dzi§ ,Walter" w Cze-
chach: zdobywa on swemi silnikami $redniej mocy
europejska stawe, mimo bardzo skromnych rozmia-
row przedsiebiorstwa. Gtownemi bowiem walorami
byto w tej fabryce: posiadanie dobrych konstrukto-
row, zdolnych, a $miatych warsztatowcow oraz am-
bicji technicznej i przemystowej.

Wielkie fabryki silnikow beda niezbedne dopie-
ro wtedy, gdy: 1) zapotrzebowanie wzro$nie do bar-
dzo znacznych rozmiaréw, dajacych mozno$¢ utrzy-

Stolice S$wiata
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mania takich przedsiebiorstw, 2) typ silnika lotnicze-
go zostanie ustabilizowany na czas dtuzszy, 3) koszt
zacznie odgrywac tak powazng role, ze tylko maso-
wa produkcja, obliczona na dziesigtki tysiecy silnikow
rocznie, mozliwa oczywiscie tylko w wytwdrniach
znacznych rozmiaréw, da mozno$¢ dostatecznego ob-
nizenia ceny.

W warunkach obecnych posiadanie kilku mnigj-
szych fabryk, konkurujgcych z sobg w tej dziedzinie
i specjalizujagcych sie wytrwale w kierunku jednego
obranego typu nalezy uwazaé¢ zewszechmiar za bar-
dziej pozadane.

To tez czas juz najwyzszy przesta¢ wojowac ta-
kiemi, dla laikéw tylko tajemniczemi terminami, jak:
»o0brobka termiczna", ,wyréwnowazenie mas" i t. p.
i przejs¢ do tworczej pracy, przedstawiajacej, oczy-
wiscie, duze trudnosci, lecz bedacej jedyng racjonal-
na droga do stworzenia w kraju tak waznej gatezi
przemystu, jakg jest budowa silnikéw wybuchowych
o matym ciezarze witasciwym .

z lotu ptaka

»,1V-go Tygodnia Lotniczego'4!

4-11 wrzeSnia r. b.
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Postep techniki

Réznorodno$¢ wartosci technicznych samolotu.

amolot, ktory w okresie swych narodzin miat jed-

no zadanie — wzniesienia sie w powietrze, za-

spokojenia odwiecznej ambicji cztowieka ,zdo-
bycia przestworzy"™, dzi§ petni stuzbe wieloraka,
przyjmujac wasnos$ci uzaleznione od celu do jakiego
jest przeznaczony.

Dla kazdego celu samolot musi odpowiadaé
okreslonym wiasnosciom lotu i obcigzenia jakie ma
ze sobg zabraé. Warunki te nie sg state lecz przesu-
wane w coraz to krdtszych odstepach czasu jakie
dyktuje postep, na ktdéry skitada sie: udoskonalenie
ksztattu, zmniejszenie wagi martwej oraz przedtuze-
nie zycia samolotu i jego akcesorji.

Te réznorodne drogi udoskonalen — po ktdérych
dazy konstruktor przez odpowiedni dobdr tworzywa
i umiejetno$¢ konstrukcji — stwarzajg olbrzymig ilos¢

wartosci, dajacych sie poréwna¢ w ptaszczyznach jed-
nowtasnosciowych, lecz na ktére wymiaru wspolnego
technika nie znalazta.

Pienigdz jako miara wartoSci technicznej samolotu.

Tworcag metody porOéwnawczej wartosci tech-
nicznych lotniczych jest p. M. Verdurand, Dyrektor
Tow. Transportowego , Air—Union". Rozpatruje on
sprawy lotnicze z punktu widzenia czysto handlowe-
go, co daje wnioskom warto$¢é praktyczng eksploa-
tacji.

Na ostatnim Kongresie Miedzynarodowym Ze-
glugi Powietrznej, punkt ten widzenia zostat wpro-
wadzony do rozpatrywa¢ wielu zagadnien techniki
lotniczej, umozliwiajagc poréwnanie warto$ci uwaza-
nych dotad za niewspdtmierne.

Tym sposobem metoda p. Verdurand‘a zyskata
szerokie zastosowanie i stworzyta nowy Kkierunek
oceny wartosci lotniczych. Jednostkg pomiarowg
stat sie — pienigdz. Podobng miare, lecz w innem
ujeciu — przyjat p. de Fleury.

Metoda Verdurand‘a.

Postaram sie wytozy¢é wytyczng metod, jaka p.
Verdurand stosuje przy rozpatrywaniu dochodowosci
samolotu transportowego. Wedtug niego istnieje tyl-

Jechnik a

STEFAN MALINOWSKI

W Swietle pienigdza

ko jeden sposdb oceny tej dochodowosci — pplega
on na okresleniu réznicy miedzy wptywem za tonne
kilometryczna, a kosztem witasnym tonny Kkilome-
trycznej — dla linji na ktérej samolot jest wykorzy-
stywany w dobrych warunkach.

A zatem warto$¢ ulepszenia samolotu ocenia zy-
skiem osiggnietym na tonnie kilometrycznej tadunku
handlowego.

Za podstawe obliczen p. Verdurand przyjmuje
koszt wtasny tonny kilometrycznej — rowny 22 fr.

Pierwsze studjum jakie

Warto$¢ zmniejszenia przeprowadzimy bedzie do-

wagi silnika tyczy¢ nagrody jaka*przed-
siebiorstwo moze zapta-

ci¢ konstruktorowi za zmniejszenie wagi silnika o 1
kg — naturalnie przy utrzymaniu wszystkich jego

wihasnosci, wytrzymatosci konstrukcji i zuzycia pa-
liwa.

Dla przyktadu rozpatrzymy wypadek silnika o
mocy 500 KM, ktéry moze unie$¢ 1 tonne wagi han-
dlowej na samolocie o promieniu dziatania 400 —
500 Kkim.

Zmniejszenie wagi silnika o jeden kilogram,
zwieksza o tylez wage uzyteczng samolotu — co po-
woduje obnizenie kosztu witasnego tonny kilome-
trycznej o jedna tysigczna.

Koszt wiasny tonny kilometrycznej, ktory w za-
tozeniu przyjelisSmy jako réwny 22 fr. bedzie wiec
zmniejszony o 2,2 centymy.

Obliczmy jaka warto$¢ przedstawia ta oszczed-
nos$¢ podczas okresu zycia silnika: dobry silnik doby
obecnej zyje bez wymiany zasadniczych czesci prze-
cietnie trzysta godzin. Dobry samolot handlowy osig-
ga Srednig szybko$¢ 140 klm/godz. wskutek czego
silnik winien by¢ zamortyzowany po przelocie
42.000 kim.

Zmniejszenie wagi o jeden klg, dajace oszczed-
nos$¢ 2,2 centymoOw na 1 kim. za okres zycia silnika—
daje oszczednosci 0,022X42.000=924 fr.

Przyjmijmy, ze przedsigbiorstwo komunikacyjne
zgadza sie doptaci¢ konstruktorowi do ceny silnika
14 oszczednosci jakg zyskuje dzieki zmniejszeniu wa-
gi silnika.



Zobaczymy, ze:

1. przy silniku 500 KM i zyciu jego 300 godzin—
przedsiebiorstwo moze doptaci¢ do ceny silnika do-
datek réwny 308 frc. od kazdego klg. zyskanego na
wadze silnika;

2. ten dodatek od klg. moze by¢ zdwojony dla
silnika 0 mocy 250 KM.

Zaznaczmy, ze te samag nagrode mozna stosowac
przy zmniejszeniu wagi paliwa lub wagi wody—dzie-
ki ulepszeniu chtodnicy czy tez zastosowaniu chito-
dzenia cylindréw powietrzem.

Wroémy do silnika 500 KM,
lecz przyjmijmy, ze jego zy-
wot wynosi 600 godzin za-
miast 300. Gdy przyjmiemy,
ze silnik ten kosztuje 30® drozej od silnika, ktory
zyje 300 godzin, to nie mniej — jak oblicza pan
Verdurand — koszt witasny tonny kilometrycznej be-
dzie obnizony do okoto 19 frc. — dzieki tylko prze-
dtuzeniu zycia silnika. O ile konstruktor ponadto
zmniejszy wage silnika o 1 kg. — koszt wiasny tonny
kilometrycznej obnizy sie jeszcze o 1,9 cent. Oszczed-
nos¢ te liczymy na okres 84.000 kim. lotu, podczas
zycia silnika; stad powstaje powazny zysk, réwny
0,019X84.000=1.600 fr. od kazdego klg. zmniejszenia
wagi.

Warto$¢ przedtuzenia
zycia silnika

Konstruktor mogtby otrzymaé 143 czes¢, t. j. 533
fr. od kilograma.

Przypusémy teraz, ze zysk na
wadze jest osiggniety na kon-
strukcji ptatowca. Wyniki sa
jeszcze bardziej uderzajace.

Doswiadczenie wskazuje, ze zycie ptatowca kon-
strukcji drewnianej wynosi 1500 godzin, za$ kon-
strukcji metalowej — 4000 godzin.

Warto$¢ zmniejszenia
wagi ptatowca

Oszczednos$é na eksploatacji, ktéra wynosita 924
fr. przy silniku o zyciu 300 godzinnym, bedzie wyno-
si¢ dla ptatowca drewnianego— 1500X140X0,022=
4,620 fr. od klg. zmniejszonej wagi ptatowca; dla pta-
towca metalowego zysk ten bez poréwnania sie
zwiekszy.

W ten sam spos6b mozna obliczy¢ oszczednosci
na eksploatacji, uzyskane dzieki zmniejszeniu wagi
busol, licznikéw, radio i t. p. przyjmujac pod uwage
czas ich zycia i zmniejszenie wagi.

Metoda de Fleury,

P. de Fleury — zamiast rozpatrywa¢ warto$¢
techniczng samolotu z punktu widzenia dochodo-
wosci na tonnie kilometrycznej transportu — przyj-

muje za podstawe obliczeh stosunek ceny samolotu
do wagi uzytecznej (handlowej lub bojowej) samolo-
tu. Tego rodzaju obliczenie interesuje przedsiebior-
stwo komunikacyjne w mniejszym stopniu, gdyz dla
niego najwazniejsza wartosciag bedzie zawsze zysk
jaki moze osiggngé na tonnie kilometrycznej.

O 1 S K I 227
P.de Fleury rozpatruje zmniej-
Mozno$¢ zwiekszania szenie wagi silnikow i ptatow-

ceny surowca kosztem céw, dzieki stosowaniu sto-
Wagi pow lekkich i ma na celu do-
wiedzenie, ze stosowanie tych
stopéw jest ekonomiczne pomimo wysokiej ceny su-
rowca. Lo
Dla przyktadu Przyjmijimy ze samolot o pojem-
nosci handlowej U = 5.000 kg. kosztuje A = 120.000
fr.— cena wiec samolotu przypadajgca na jeden kg.
transportu handlowego bedzie wynosi¢:

~ = 240 fr.

Przy tem zatozeniu, bedzie to wartos¢ we fran-
kach, jaka mozna zaptaci¢ konstruktorowi jako na-
grode za zmniejszenie wagi wtasnej samolotu od kaz-
dego kilograma.

Dla ujecia metody rozumowan p. de Fleury po-
dam przyktad z jego odczytu ,,Alpax w konstrukcjach
lotniczych", w ktorym rozpatruje on wartos¢ ulep-
szen w budowie silnikéw.

Twierdzi on, ze w granicach sumy 240 fr. zyska-
nych na wadze silnika, moze wnie$¢ ulepszenie kon-
strukcji silnika, wprowadzajac zamiane karteru alu-
minjowego na karter z alpaxu.

Aby zyskaé jeden kilogram na wadze silnika,
trzeba zamieni¢ 10 kg. aluminjum, kosztujgcego 200
fr. na 9 kg. alpaxu, ktérego cena nie powinna prze-
wyzsza¢ X =240+200=440 fr.

Stad cena dopuszczalna za 1 kg. uzyskanej eko-

nomji na wadze wyniesie: = 50 fr.; cena alpaxu

w rzadkich wypadkach osigga potowe tej
a wiec zamiana jest pozadana.

W analogiczny spos6b p. de Fleury rozpatruje
mozno$¢é zamiany wszystkich czesci silnika na czesci
wykonane z materjatu o gatunku wyzszym i lzejszym.

Wnioski:

Widzimy, ze w interesie przedsiebiorstw komu-
nikacyjnych, jak i wtadz panstwowych, konstruktor
winien by¢ zachecany w kierunku zmniejszenia wagi
wiasnej samolotu i ku temu winien dazy¢ wszelkiemi
sposobami, jakie tylko moga by¢ wykorzystane bez
ujmy dla bezpieczenstwa lotu. W szczeg6lnosci nie
powinno sie pomija¢ zadnej sposobnosci zmniejszenia
choc¢by najmniejszej wagi kazdej czesci, kazdego or-
ganu czy tez wyposazenia samolotu,—gdyz te drobne
wagi pozwalajg w sumie na zwiekszenie obcigzenia
uzytecznego w stosunku bardzo wysokim.

Te rozpatrywania prowadzg do koncepcji eko-
nomicznej troche innej niz standaryzacja, ktéra dazy
tylko do obnizenia kosztéw wiasnych produkcji i
przez to ceny sprzedazy. Nie powinnolsie przesadzac
w standaryzacji czesSci; winna ona by¢ posunieta tak
daleko, jak tylko mozna, lecz zawsze, majgc na
pierwszym wzgledzie lekko$¢ i wydajno$¢ samolotu
w locie. To nie jest punkt widzenia wytgcznie han-
dlowy— dotyczy on w réwnej mierze lotnictwa woj-
skowego, od ktérego zgda sie wielkich wartosci bojo-
wych, osiagganych czestokro¢ kosztem tylko nadmia-
ru mocy silnika.

sumy,

Pamietajcie o ,Tygodniu Lotniczym'*!
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Sam

zarania lotnictwa umyst ludzki zaprzatata mysl

zbudowania ptatowca, ktoryby mégt bezpiecz-

nie ladowac¢ i wodowac.

Rozwdj amfibij szedt z poczatku po linji przy-
mocowania do todzi latajagcej kot, lub do samolotu
ziemnego — ptywakdéw. Sposéb ten nie mozna byto
jednak nazwaé trafnym, poniewaz podobne ptatowce
byty ciezkie i matozwrotne w locie.

Kwestja amfibij dopiero w 1925 roku weszta na
nalezyte tory, kiedy to amerykanski inz. Loening zna-
komicie rozwigzat konstrukcyjne zagadnienie pta-
towca ziemnowodnego. Lot panamerykansiki na 5
amfibjach Loeninga, zwré6cit na nie uwage catego
Swiata lotniczego.

Z przesztosci amiibji.

Idea ptatowca-amfibji zaistniata pierwej, niz br.
Wright wzbili sie po raz pierwszy w powietrze
w Kitty Hawk 17 grudnia 1903 r. Pracowali nad nig
Ader we Francji a Kress w Austrji w 90-tych latach
ub. stulecia. Wilbur Wright wzbijat sie w 1910 r. nad
New-Yorkiem na ptatowcu, ktéry mozna byto Smia-
to nazwa¢ amfibja.

W 1912 r. istnieje juz okoto 12 rozmaitych typow
amfibij, przewaznie francuskiej i niemieckiej budowy.

Czes$¢ francuskiego lotnictwa morskiego zostaje
na kilka miesiecy przed wybuchem wojny wyposazo-
na w samoloty Caudron G — 3 sil. Rhéne 80 KM na
ptywakach z kotami.

Amfibje, rzecz dziwna, stracity na aktualnosci
wraz z wybuchem wojny $wiatowej, odzyskujac jg na-
tomiast w latach 1919—20 w St. Zjedn. i w Anglji.

Rzecz oczywista, ze obu tym panstwom, posiada-
jacym diuga linje granic morskich, chodzito o wy-
tworzenie typu ptatowca, przystosowanego do kom-
binowanvch operacyj lagdowych i morskich.

Anglik Sparry, w ktdrym pokiadano duze na-
dzieje, w 1919 r, buduje tryplan amfibje. Wkrotce
jednak ginie on tragicznie przy przelocie La Man-
che na ptatowcu ziemnym.

Amfibja Loeninga

z siln.
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oloty-amf

Vickers wypuszcza w 1920 r. amfibje, ktéra ma
zesp6t Smigto-silnikowy, umieszczony z tytu oraz
ruchome podwozie, podnoszace sie z obu stron todzi.

Konstrukcja ta narazata zatoge na przyduszenie

Nowy #yp podwozia amfibji Loeninga

w razie kapotazu, zar6wno jak i pchajgce $migto mo-
gto zerwac stery ogonowe. Ponadto dostep do silni-
ka byt trudny, a zalety bojowe nieduze. Byt to dos-
konaty wodnoptatowiec, lecz staby samolot ziemny.

Smieré Alcock‘a i Smith‘a dowiodta tego. ,,Vi-
ckers IV* byt doskonatem podtozem dla badan ame-

rykanskich, w rezultacie ktérych pojawiajg sie
w 1922—23 r. jednoptatowiec Loeninga na ptywa-
kach z kotami oraz dwuptat Dayton Wright. Byly

to jednak surogaty amfibji. Budowe amfibij we Fran-
cji zapoczatkowata po wojnie firma Schreck, prze-
ksztatcajgc t6dz latajagcg F. B. A.

Zesp6t Smigto-silnikowy z ciggnacem lub pcha-
jacem $Smigtem umieszczony byt, jak w starych ty-
pach, na skrzydtach. Poza tem brakowato nalezytej
amortyzacji i ruchomego podwozia.

Liberty 40 KM
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Réwnoczed$nie pojawiajg sie w Anglji amfibje:
»Supermarine” i ,,Searab™. Ostatni tyo uzywali z du-
zem powodzeniem Hiszpanie podczas kampanji ma-
rokanskiej.

Dalszem udoskonaleniem sg 2—3 sil. amfibje —
,,Southampton®, ,,Seagull“ i ,Iris“.

Amfibja Loeninga,

Wszystkie jednak wyzej wymienione amfibje nie
posiadajg tak doskonatego i prostego rozwigzania
aerodynamicznego sprawy siadania na ziemie i na
wode, jak amfibje Loeninga, uzywane w lotnictwie
morskiem St. Zjedn.

Drewniany korpus, obity nieprzemakalng mate-
rjia, przepojong sSrodkiem smolistym (bitumastic),
i pokryty cienka blachg z duraluminjum — sklada
sie z potgczenia latajgcej todzi i kadtuba samolotu
ziemnego. Duzy przedni wyskok todzi zabezpiecza
stojagcy za nim silnik o ciggnacem $migle przed ka-
potazem wrazie lgdowania ws$rdd wysokiej trawy
lub zboza, jako tez pozwala na rulowanie po ziemi.
Dostep do silnika jest tatwy. Podwozie na kotach wy-
puszcza sie za pomocg elektrycznosci w przeciagu
4—5 sek., przyczem, wypuszczajac je w wodzie, mo-

Ciekawe zdjecie nocne podczas burzy, do/gonane na lotnisku w Raleowicach pod Krakowem przez p.
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zna hamowac¢ samolot, wzglednie mie¢ utatwiony
zjazd na wode ptatowca z okretu. Duraluminjowe
dzwigarv i zeberka skrzydet sg obciggniete ptétnem.

Szerokie zastosowanie metalu do konstrukcji
amfibji zwieksza wage witasng o 80—90 kg. to jest
0 10— 15%, w poréwnaniu z przecietnym ptatowcem
rozpoznawczym. tadownosé — 1,145 kg.

Amfibja jest doskonata w pilotowaniu i pozwa-
la na przerabianie catkowitej akrobacji. Uzbrojenie:
3 karabiny maszynowe Colta, z ktorych jeden przez
$migto, a dwa u obserwatora. Rezultaty odbytych
prob w 1925 r. wykazaty, ze amfibje z obréconym sil-
nikiem Liberty A — 12 400 KM, w poréwnaniu
z ptat. D. H. 4 z tym samym silnikiem, mimo wieksze-
go 0 90 kg obcigzenia, dajg 10% nadwyzki w szybkos-
ci i no$nosci. X

Ostatnio Loening wprowadzit w budowie podwo-
zia ciekawag inowacje: zamiast dwoéch két, ktére po-
siadaja normalne podwozia, umieszcza on w $rodku
jedno koto, za$ na koncach dolnych ptatéw podpérki
(patrz rys.j.

Proby dokonane z nowym aparatem daty po-
mys$lne rezultaty.

Wi itolda Dabrou skiego
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Busola

pierwszej chwili po otrzymaniu wiadomosci o przelocie
W Lindbergha, powstato przekonanie, ze bohater

dzigcza swemu niestychanemu szcze$ciu pomysiny
wynik lotu. Przekonano sie jednak, iz byto inaczej: mitody,
a jednak wytrawny lotnik niczego nie pozostawit na traf losu,
wszystko byto przemysélane i przygotowane az do najdrobniej-

Zaw -

Kompas Pioneer. Schemat dziatania

szego szczegO6tu. Specjalng uwage zwr6cil Lindbergh na swoje
przyrzady nawigacyjne, tembardziej, ze leciat on, jak wiado-
mo, w zamknietej kabinie i tylko przez peryskop widziat,
co sie przed nim dzieje.

Pomiedzy temi przyrzagdami na specjalng uwage zastuguje
przyrzad, ktérym w miedzyczasie postugiwali sie i jego na-
stepcy w lotach nad Atlantykiem i ktéry uzywany jest
w amerykanskiem lotnictwie wojskowem.

Oto krotki jego opis,

Wiemy wszyscy, ze ziemia otoczona jest siecig linji ma-
gnetycznych tworzacych ziemskie pole magnetyczne. Linje
te sa poziome, to jest rownolegte do horyzontu tylko
w okolicach réwnika, przy biegunie
pionowe do horyzontu, za$ np. w Warszawie katpochylenia
ich, czyli inklinacja wynosi 66° 20'. Jezeli busola znajduje sie
na podstawie stale zajmujacej potozenie poziome, igla ma-
gnetyczna, dzieki sile przyciggania, utrzymuje sie réwniez
w potozeniu poziomem i reaguje tylko na pozioma sktadowg
magnetyzmu ziemskiego. W tym wypadku wskazania busoli
sg Sciste.

Inaczej ma sie rzecz w samolocie: wskutek ciggtych zmian
potozenia busoli, wywotanych podtuznemi i poprzecznemi po-
chyleniami samolotu, pionowa sktadowa magnetyzmu wywiera
wptyw na igte, wptyw tak silny, ze
sie¢ o cate 180°, wskazujac potudnie zamiastpotnocy!

Inng przyczyng nieécistosci sa wstrzagénienia, ktédrym
podlega busola na samolocie, nadto wptyw metalowych czesci
aparatu na igte magnetows.

Nalezy przyjg¢, ze nawet w normalnych warunkach lotu,
to jest przy spokojnem powietrzu, wskazéwki busoli majg do-
ktadno$é tylko okoto 5° sa zatem bardzo nieSciste, szczeg6l-
niej na dtuzszych przestrzeniach.

W busoli indukcyjnej Pioneer wady te sg badZz usuniegte,
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indukcyjna Pioneer

badZz znacznie zredukowane. Zasadg jej jest oddzielenie pier-
wiastka magnetycznego od wskaznika kierunkowego.

Busola sktada sie z trzech czeéci: 1) pradnicy, 2) ,kon-
trolera”, 3) indykatora. Pradnica, pomieszczona na korcu
kadtuba, posiada normalny twornik oraz kolektor ze szczotka-
mi, za induktor za$ stuzy ziemskie pole magnetyczne. Twornik
poruszany jest przez wiatraczek, za$ szczotki kolektora moze
obraca¢ pilot naokoto twornika przy pomocy guzika, znajdu-
jacego sie na pomieszczonym na tablicy przyrzadéw ,kontro-
lerze" i gietkiego przewodnika, tgczacego oba przyrzady.

Indykator (na tablicy przyrzadéw) jest to czuly galwa-
nometr, potgczony elektrycznie ze szczotkami kolektora.

Oto w jaki sposéb dziata nasz przyrzad. Jak wiadomo,
w pradnicy takiej, prad wytwarza sie w zaleznosci od poto-
zenia linij sit (to jest ziemskiego pola magnetycznego), w sto-
sunku do potozenia szczotek kolektora. Jezeli linje sit i szczot-
ki sg do siebie réwnolegte, nie otrzymujemy zadnego pradu
i wskazéwka galwanometru pozostaje na zerze. Jezeli jednak
samolot zmieni kierunek, a tem samem potozenie jego wzgle-
dem ziemskich linij magnetycznych si¢ zmieni, w obwodzie
powstaje prad i wskazéwka galwanometru odchyla sie pro-
porcjonalnie do kata odchylenia badz na lewo, badZ na prawo.

W praktyce postepujemy w sposéb nastepujacy: Przed
startem samolot ustawia sie na ziemi dokladnie w tym Kkie-
runku, w ktérym ma lecie¢; dajemy naped pradnicy i tak diugo
obracamy guzik ,kontrolera”, az wskazéwka galwanometru
stanie na zerze.

Wytyczenie kierunku zakoriczone: z chwilg kiedy samo-
lot po wzniesieniu sie w powietrze cho¢ troche sie od niego
odchyli, nasz czuly galwanometr natychmiast to wykazuje,

zajmujapotozenieprawie

ta ostatnia nierazobraca

Gora: Kontroler. Do4: na lewo Wskaznik: na prawo pradnica

calem zatem zadaniem pilota bedzie pilnie zwraca¢ uwage na
utrzymanie zerowego potozenia galwanometru.

Dla zmiany kierunku juz w locie pilot przekreca o od-
powiednig ilo$¢ stopni, wykazanych na tarczy, guzik kontrolera,

Na rysunkach naszych widzimy: schemat dziatalnosci
busoli oraz jej czesci sktadowe.
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Przemyst

ak wiadomo, Liga Naroddw, pod ktorej bezposred-
J nig opiekag i jurysdykcja znajduje sie, na mocy
Traktatu Wersalskiego, specjalny twoér i pod-
miot prawa miedzynarodowego, jakim jest W- M.
Gdansk — postanowita, w decyzjach Rady Ligi z lat
1921— 1922, ze W. M. ma by¢ faktycznie zdemilita-
ryzowane i nie moze by¢ osrodkiem produkcji i obro-
tu materjatem wojennym. W zwigzku z tem Rada Li-
gi Narodéw nadata mandat obrony Gdanska, w wy-
padku wojny, Polsce i tylko Polsce przyznata wyjat-
kowy przywilej posiadania w Gdansku specjalnej ba-
zy dla wwozu i wywozu przez nig materjatu wojenne-
go drogg morska (znana powszechnie dzi$ czesé¢ por-
tu gdanskiego, nazywajgca sie Westerplatte).
Zakiaz wytwarzania, przewozu i magazynowania
na obszarze gdanskim jakiegokolwiekbgdZ rodzaju
materjatu wojennego dotyczy réwniez, oczywiscie,
i materjatu lotniczego o wartosci wojskowej. Stad
wiec, aby sprecyzowaé blizej, co nalezy uwazac¢ za
podobny materjat lotniczy o znaczeniu wojskowem —
z jednej strony, z drugiej za§ — nie chcgc uniemozli-
wi¢ Gdanskowi, na wypadek gdyby to mu byto po-
trzebne i korzystne, budowy ptatowcéw, przezna-
czonych dla cywilnej zeglugi powietrznej, Rada Ligi
Narodéw postanowita w r. 1921 wyraznie okreslic,
zapomoca odpowiednich warunkéw technicznych,
jakie przyrzady latajgce moze ewentualnie budowac
W. M. Gdansk.

W tym celu Rada Ligi zwrécita sie do swego po-
mocniczego organu technicznego, t. zw. Statej Komi-
sji Doradczej -do spraw wojskowych i polecita Pod-
komisji Lotniczej tegoz organu opracowaé¢ odpowied-
nie przepisy, ktéreby ustality ramy dozwolonych dla
Gdanska kostrukcyj lotniczych o charakterze i zna-
czeniu jedynie cywilnem (komunikacyjnem, wzgled-
nie tez sportowem).

Wynikiem prac Podkomisji Lotniczej Statej Ko-
misji Doradczej Ligi Naroddw jest lista norm tech-
nicznych, ograniczajagcych w zakresie przemystu lot-
niczego W. M. Gdansk do pewnych tylko typéw pta-
towcow, nie majgcych juz witasciwie znaczenia woj-
skowego (co zreszta jest tez bardzo wzgledne, gdyz —
jak wiemy — do dzi§ dnia wyraznej granicy pomie-
dzy ptatowcami o wartosci wojskowej a pozbawio-
nemi jej, ustali¢ w'rzeczy same! prawie ze niepodob-
na). Rada Ligi Narodow zaakceptowata ograniczenia
techniczne, wypracowane przez Statg Komisje Do-
radczg i chociaz Senat W. M. Gdanska w pare juz
miesiecy p6zniej zazgdat rewizji tych ograniczen, zo-
staly one — po ponownem rozpatrzeniu sprawy
przez Rade Ligi i Statg Komisje Doradczg — catko-
wicie utrzymane, obowigzujgc W. M. az do
chwili biezgcej.

Poniewaz w tymze czasie, gdy rozstrzygano w
Genewie sprawe przemystu lotniczego w Gdansku,
Rada Ambasadoréw w Paryzu zajmowata sie rozwa-
zeniem prosby Niemiec (pozbawionych z mocy Trak-
tatu Wersalskiego wszelkiego lotnictwa wojskowe-
go), o zezwolenie im na utworzenie lotnictwa cywil-
nego — Rada Ambasadoréw skorzystata z prac Pod-
komisji Lotniczej Statej Komisji Doradczej i natozyta

P OL S K

I 231

lotniczy w W. M. Gdansku

na Rzesze te same ograniczenia techniczne, w dzie-
dzinie jej przemystu lotniczego, jak niedawno przed-
tem ustalone dla GdanAska. Wobec jednak réznicy w
czasie (najpierw zajmowano sie Gdanskiem, a potem
Niemcami) i réznicy decydujacych ciat miedzynaro-
dowych (Liga Narodéw i Rada Ambasadorow) — jest
oczywiste i niesporne, iz niema tu zadnego prawnego
zwigzku pomiedzy sprawami ograniczen dla prze-
mystu lotniczego Gdanska i Niemiec i nie mozna tych
spraw t3gczy¢ z sobag wzajemnie.

Po powtdrnej decyzji Rady Ligi z maja r. 1922,
utrzymujagcej bez zmiany orzeczone dla Gdanska
ograniczenia, Senat gdanski ostatecznie, az do dnia
dzisiejszego wcale nie podjat prob utworzenia wias-
nego przemystu lotniczego i az do maja r. b. nie re-
klamowat wiecej w tej sprawie przed forum genew-
skiem. Wiec i stan faktyczny wypadt zupetnie ina-
czej, niz w Niemczech, gdzie skwapliwie skorzystano
z zezwolenia Rady Ambasadoréw i — pomimo ogra-
niczen konstrukcyjnych — utworzono i stale rozbu-
dowywano wielkie lotnictwo, guasi catkiem cywilne,
zabiegajac jednocze$nie bez przerwy na terenie poli-
tyki miedzynarodowej o uzyskanie ulg i wreszcie wo-
gole swobody w zakresie norm technicznych. Z tego
juz widzimy dobitnie, ze Gdansk faktycznie nie miat
i nie ma zadnego zywotnego interesu w utworzeniu
na jego obszarze wiasnego przemystu lotniczego.

W maju 1926 r. Niemcy uzyskaty od Rady Amba-
sadoréw zniesienie ograniczen technicznych z r. 1922
i zdobyty prawie ze zupetna swobode w rozbudowie
lotnictwa (utrzymano tylko zakaz budowy ptatow-
céw typu ,,wspoOtczesnych mysliwskichll, opancerzo-
nych, uzbrojonych lub przystosowanych do uzbroje-
nia; poddano wykonanie tych ograniczeh pod kon-
trole Ligi Narodéw i nakazano sporzgdzenie w tym
celu przez Niemcy stale utrzymywanych w aktual
nosci list rejestracyjnych lotniczego przemystu nie-
mieckiego, posiadanych przyrzgdow latajacych i
os6b, bedacych witascicielami tych przyrzadéw Ilub
pracujacych przy nich).

Uzyskanie powyzszego przez Niemcy dato im-
puls Senatowi Gdanskiemu, zgdnemu usamodzielnia-
nia W. M. i starajgcemu sie stale rozwija¢ jego rze-
komg suwerenno$¢ panstwowg (dewiza ,Freier
Staatl’ — Wolne Panstwo, a nie ,Freie Stadt" —
Wolne Miasto), do wznowienia sprawy ograni-
czen  technicznych dla nieistniejgcego
wcale przemystu lotniczego w Gdan-
sku, A wiec Senat wystgpit do Wysokiego Komisa-
rza Ligi Narodow w Gdanhsku z prosbg o wniesienie
do Rady Ligi sprawy rewizji ograniczen lotniczych
dla Gdanska, motywujac to zadanie: 1) potrzebami
gospodarczemi Gdanska (stworzenie nowej placow-
ki przemystowej i zmniejszenie przez to bezrobocia
W Gdansku), 2) jego potrzebami naukowemi (bada-
nia techniczne konstrukcyj lotniczych profesoréw i
studentdw Politechniki Gdanskiej) i 3) zréwnaniem
Gdarnska z Niemcami co do ograniczei na tem polu.
Wysoki Komisarz Ligi, p. Van Hammel, popart za-
danie Gdanska i cata sprawa znalazta sie na 45-gj
kolejnej sesji Rady Ligi Narodow w czerwcu. Ze
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wzgledu na wybitnie techniczny charakter zagadnie-
nia Rada Ligi znowu przekazata wniosek gdanski do
zareferowania Statej Komisji Doradczej, a jej Pod-
komisji Lotniczej w szczeg6lnosci. Wobec zabiegéw
gdansko-niemieckich na terenie genewskim, sprawe
potraktowano jako pilna i juz w lipcu postanowiono
zwota¢ Podkomisje Lotniczg do Genewy.

W dniach 20—21 lipca r. b. Podkomisja Lotnicza
obradowata nad rekursem gdanskim. Przewodniczyt
tej sesji japonski generat Su”iyama, a obecni byli
wojskowi eksperci olbrzymiej wiekszo$ci panstw-
cztonkéw Rady Ligi (11 na og6lng liczbe 14, nieo-
becni byli tylko przedstawiciele Chin, Kolumbji i
Salwadoru).

., Interesow* gdanskich (t. j. de facto uroszczen,
zupetnie nieuzasadnionych merytorycznie, jak zoba-
czymy ponizej) bronit oczywiscie przedstawiciel nie-
miecki, sekundowany przez holenderskiego (wspol-
ne interesy na polu lotnictwa z Niemcami, dziatal-
no$¢ Fokkera w Holandji) i najbardziej przez chi-
lijskiego (zdaje sie reperkusja wielkich zakupéw lot-
niczych, robionych obecnie przez Chili w Niemczech
i wptywdw niemieckich instruktorow w wojsku i ma-
rynarce tego panstwa). Wszyscy inni cztonkowie
Podkomisji Lotniczej, w tej liczbie delegaci Anglji,
Francji, Italji i Japonji, staneli na odmiennym punk-
cie widzenia, idac tu za objektywna stusznoscig. Tak
samo wystepowat réwniez ekspert polski oraz eks-
perci Rumunji i Czechostowaciji.

W wyniku, po 2-dniowych obradach, przyjeto
jednomysinie (ekspert niemiecki znalazt sie w koficu
zupetnie odosobniony i musiat ustgpi¢) krotki raport
dla Rady Ligi Narodow, streszczajacy sie do nastepu-
jacych zasadniczych punktow:

1) od r. 1921 do chwili biezacej pozostaje bez
zmiany ten wielkiej wagi moment techniczny, ze
przemyst lotniczy nie moze istnie¢ bez wielkich na-
ktadow i statych subsydjow panstwowych;

2) podobne obcigzenie sie wielkiemi wydatkami
na nieistniejgcy dotad tego rodzaju przemyst gdan-
ski nie jest wskazane dla W. M. i nie lezy bynajmnigj
w jego zywotnym interesie;

3) lezy juz tylko w kompetencji samej Rady Li-
gi ostateczne zdecydowanie z punktu widzenia poli-
tycznego, czy — pomimo powyzszych trudnosci —
mozna zezwoli¢ Gdanskowi na zajecie sie takg im-
preza, jak stworzenie i rozwijanie przemystu lotni-
czego, za posrednictwem ewentualnie kapitatow
obcych.

Odpowiedzi na motyw gdanski, ze przemyst lot-

CZLONKOWIE L. O. P. P.
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niczy jest niezbedny dla miejscowej Politechniki nie
dano wcale, bo uznano taki motyw za zupetnie
niepowazny (nigdzie i nigdy nie budowano ca-
tej gatezi przemystu tylko dla studjéw wyzszej
uczelni).

Podczas dyskusji wyjasniono wyczerpujagco catg
sztuczno$¢ motywacji gdanskiej z punktu widzenia
ekonomicznego, a mianowicie: 1) ustalono (na pod-
stawie gdanskich statystyk oficjalnych), ze niema
wcale w Gdansku bezrobotnych fachowcéw przemys-
tu lotniczego i ze Gdansk sprowadza stale robotni-
kéw z Polski (w r. b. okoto 10—11.000 sezonowych);
2) wyswietlono, ze W. M. jest juz dzisiaj doskonale
obstuzone przez szereg linij komunikacji powietrznej
(linje Luft - Hansy i nasza P. L. L.); 3) jak najdobitniej
stwierdzono, ze caly rozwdéj Gdanska idzie przedew-
szystkiem w kierunku zeglugi morskiej i ze Gdansk
potrzebuje przedewszystkiem rozbudowy swego por-
tu, co wyklucza rzucanie sie na kosztowne i zbedne
dlanh imprezy przemystu lotniczego.

W ten sposéb sprawg rewizji obowigzujacych
dotagd Gdansk ograniczen technicznych co do kon-
strukcyj lotniczych nie zajeto sie wcale w Genewie
na Podkomisji Lotniczej i cate zagadnienie wyraznie
uwypuklito sie, jako czysto polityczne, a nie tech-
niczne.

Zdaje sie, ze niematg wogoéle role gra tu ten mo-
tyw, iz p. Sahm przygotowuje juz starannie nowe je-
sienne wybory do Volkstagu i Senatu i chciatby zdo-
by¢ co rychlej jakie$ sukcesy (chociazby czysto for-
malne) w Genewie — ad usum nacjonalistow nie-
mieckich w Gdansku.

Opinja polska moze przyja¢ wynik lipcowej se-
sji Podkomisji Lotniczej Ligi Narodéw z zupeinem
uznaniem — bo tre$é raportu tej Podkomisji dla Ra-
dy Ligi jest niewatpliwie stuszng w 100% meryto-
rycznie, zupetnie objektywng i ma na widoku rze-
czywiste dobro samego Gdariska, a wiec tem samem
zgadza sie catkowicie i z naszemi interesami, dla kt6-
rych normalny, zdrowy, a nie sztuczny kierunek dzia-
talnosci i rozwoju ekonomicznego Gdanska, jest bar-
dzo wazny i pozadany.

Raportem Podkomisij Lotniczej Ligi Narodéw
zajmie sie sama Rada Ligi we wrzes$niu r. b., wraz
z innemi sprawami gdansko-polskiemi. Miejmy na-
dzieje, ze Rada nic nie zmieni ze stusznego stanowis-
ka ekspertéw technicznych i je zaaprobuje, tak jak
to uczynita dwukrotnie w tejze sprawie w 1. 1921—
1922.

Mr.

1 T. O. P.
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Z techniki

agadnienie selekcji ludzkiej do specjalnych ro-

Z dzajow czynnosci nabiera coraz wiekszego zna-
czenia w dziedzinie nowej, a zupetnie odmien-

nej gatezi pracy zawodowej, ktéra wytonita sie row-

nolegle z opanowaniem przez cztowAka powietrza.

Potezny rozwéj lotnictwa doby obecnej wogdle,
a specjalnych odmian jego, jak lotnictwo wojskowe
i pasazerskie, w szczegdlnosci, wysuwa do rozwig-
zania szereg zagadnien.

Pierwszg w tym wzgledzie, i bodaj czy nie naj-
wazniejsza, kwestjag — jest konieczno$¢ Scistej ana-
lizy oraz zdania sobie sprawy ze stopnia i granic nor-
malnej adaptacji organizmu ludzkiego do pracy w tak
obcem dla niego S$rodowisku, jakiem jest przestwor
powietrzny.

Nieliczne préby w tym kierunku, 2z poczatku
teoretyczne, wkraczajg na szerokie pole praktyki
dopiero od poczatkéw wojny, ktora zmusita walczg-
ce panstwa do napiecia wszystkich sit psycho -(fi-
zycznych.

Ministerja Wojny Anglji, Francji, Wtoch, Nie-
miec i Japonji szybko organizujg nalezyty dobér
lotnikéw drogg Scistej selekcji lekarskie’ oraz two-
rzg specjalne laboratorja fizjologiczne dla studjow
nad zachowaniem sie organizmu ludzkiego w czasie
lotu.

Badanie czucia rownowagi (W tochy)

badan fizjologicznych

lotnictwa

Bezposrednim bodzZzcem do tych prac stajg sie
liczne dane statystyczne, skrupulatnie zbierane od
poczatkéw wojny, ktére stwierdzajg niezbicie, iz ol-
brzymi odsetek wypadkdéw lotniczych bywa powo-
dowany usterkami funkcjonowania motoru ludzkie-
go,™ ktéry, nie bedac S$cisle kontrolowany, nie do-
rownuje pod tym wzgledem motorowi ptatowca.

Zwiekszajgca sie liczba spostrzezen, dostarcza-
nych przez praktyke, jak réwniez dokonywanych w
warunkach eksperymentalnych, dostarcza coraz ob-
fitszego materjatu, stanowigcego podtoze nowego
dziatu fizjologji stosowanej.

Wobec niedajgcych sie narazie pokona¢ trudno-
§ci technicznych przeprowadzania badan fizjologicz-
nych w warunkach lotu, gros doswiadczen dokonuje
sie w Scianach laboratoryjnych.

Podstawg tych badan jest doktadna znajomos$c
warunkéw pracy lotnika, jak réwniez wszystkich
wymagan, wynikajagcych z jej specjalnych odmian.

Eksperymentator dochodzi do tego drogg bezpo-
Sredniego zapoznania sie z szeregiem momentoéw cha-
rakterystycznych, oraz przezy¢ lotnika przez oso-
bisty udziat w lotach, uzupetniajagc swe subjektywne
wrazenia systematyczng obserwacjg, rozpytywaniem
badanych oraz kontrolg czynnos$ci organizmu przy
zastosowaniu precyzyjnych metod naukowych.

Wsrod tych ostatnich'na pier-
wsze miejsce wybija sie obecnie
metoda syntetyczna, za pomoca
ktérej usituje sie zbl zy¢ ad ma-
ximum warunki doswiadczenia
do rzeczywistosci, wytwarzajac
u badanego ztudzenie istotnej
czynnosci praktycznej z catym
zespotem towarzyszacych jej re-
akcyj fizjologicznych organizmu.

Kierunek ten zaznacza sie
obecnie w gtéwnych os$rodkach
naukowych fizjologji lotnictwa,
ktorych przyktadem moga byc¢
4 Instytuty Psy¢ho-Fizjologji Lot-
nictwa we Wioszech, Instytut
francuski w Bourget, Laborator-
jum Doswiadczalne przy Centrum
Badann Lotniczo - Lekarskich w
Londynie, Laboratorjum amery-
kanskiej Szkoty Medycyny Lot-
niczej w Mietchel-Field, oraz
szereg analogicznych instytucyj,
powstatych w”Niemczech, Rosji,
Japonji i t. d.

W tych bogato uposazonych
osrodkach szereg prac dokony-
wa sie miedzy innemi za pomocg
specjalnie skonstruowanego ke-
sonu pneumatycznego, pozwala-
jacego na otrzymanie gtoéwnych
specyficznych warunkéw wyso-
kosci na miejscu.

Przyrzad ten, zbudowany za-
zwyczaj w ksztatcie cylindra o
dos¢ znacznych wymiarach (do
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Przed rozpoczeciem studjéow fizjologicznych w Kkesonie pneumatycznym

Instytutu u), Bourget (Francja)

6 m diugosci i 3—4 m szero-
kosci), pozwala, dzieki potez-
nej pompie ssacej, na obnize-
nie cisnienia, odpowiadajace-

go wysokosci 15.000 m i
wiecej.
Poza tem, przy pomocy

specjalnego urzadzenia, otrzy-
muje sie wewnatrz kesonu
obnizenie temperatury, ktdre
odpowiada wysokim warst-
wom atmosfery.

W ten sposob keson przed-
stawia sobg mate laborator-
jum, mieszczagce w swych
$cianach badacza oraz jedne-
go lub kilku badanych. Daje
to moznos¢ dogodnej obser-
wacji, w miare ,wznoszenia
na wysokos$¢”, zachowania sie
narzadow krazenia i oddycha-
nia, stwierdzenia za pomoca
specjalnych aparatow psycho-
technicznych szybkosci oraz
charakteru reakcyj nerwo-
wych, jak réwniez notowania
zjawisk wystepujacego znuze-
nia psycho-fizycznego.

Dzieki zastosowaniu keso-
nu pneumatycznego, usuwa
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sie¢ na plan ostatni stara metoda obserwacyj fizjo-
logicznych nad czynno$cig organizmu w czasie po-
bytu w gorach; traci zarbwno na doniostosci osta-
wiona przez Sivel‘a, Tissandier'a i Croce-Soinelli
metoda badan przy wznoszeniu sie w balonach, oraz
zostaje nieco zaniedbana powstata w czasie wojny
metoda bezposrednich studjéw podczas lotu w samolocie.

Trzeba zaznaczy¢ jednak, ze aczkolwiek studja
za pomocg skomplikowanej aparatury laboratoryjnej
pozwalajag na zastosowanie doswiadczen, orzeprowa-
dzanych tak $cisle, ze mogg one odpowiada¢ najsu-
rowszej krytyce naukowej, przy jednoczesnej mozli-
wosci kontroli w identycznych warunkach doswiad-
czalnych, to jednak nie moga one catkowicie zastgpic
metody bezposrednich obserwacyj w samolocie, da-
jacych nieraz niezaprzeczalnie najbardziej donioste
wyniki.

Oczywiscie, iz warunki eksperymentowania w
czasie lotu przedstawiaja dotvchczas wiele do zycze-
nia, zarobwno ze wzgledéw natury czysto technicznej,
jak i z powodéw trudnosci dokonywania badan kon-
trolnych w tych samych warunkach lotu.

Francuski badacz Beyne poczynit pierwsze pro-
by przeprowadzania badah w czasie lotu, korzystajgc
z dostosowanego do tego celu ptatowca tyou Breguet
14 sanit.

W kabinie, umieszczonej za motorem znajdo-
waty sie 3 siedzenia—dla badajgcego, jego pomocni-
ka oraz badanego. Aparature umieszczono na 2 sto-
likach, podtrzymywanych, celem amortyzacji wstrzga-
sOw, za pomocg specjalnych elastycznych podstaw.

W kabinie umieszczono poza tem nosze dla
ewentualnych obserwacyj badanego w pozycji lezg-
cej, oraz szereg przyrzadow do badah narzadéw kra-
zenia krwi i oddychania.

Badanie aparatu oddychania w Instytucie Psycho-Fizjologji Lotnictwa we Florencji
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Ta ostatnia metoda bezposrednich badan w pta-
towcu, pomimo wszystkich trudnosci eksperymento-
wania, pozostanie jednak doniostem uzupetnieniem
oraz punktem wyjscia do wielu dalszvch prac, doko-
nywanych w laboratorjach, szczeg6lniej, o ile sig

Stolice S$wiata

Paryz

wezmie pod uwage kardynalng réznice stan6w psy-
chicznych os6b, badanych w kesonie a samolocie,
gdzie, poza wszystkiem, dotaczajg sie wplywy tak
specyficznych momentéw, jakich niepodobna odtwo-
rzyé laboratoryjnie.

z lotu ptaka.

Kazdy Twoj grosz ma ,,Tydzien Lotniczy” — o ce-
gielka pod gmach dobrolbytu | potegl Parstwal



Lotnictwo a rozbrojenie

Od jednego
Ligi

d czasu wojny Swiatowej lotnictwo jest jednym
O z najpowazniejszych sktadnikdéw sit zbrojnych i,

jak powszechnie wiadomo, stale zdobywa na
znaczeniu — w miare postepow techniki. Wspotczes-
na nam wojskowa flota powietrzna krystalizuje sie
juz wiasciwie w zupetnie odrebny dziat zbrojen, row-
ny co do znaczenia wojsku ladowemu i marynarce
wojennej. Coraz wiecej styszymy o samodzielnem
znaczeniu sit powietrznych w walce oreznej i wszyst-
kie dzisiejsze powagi na polu wiedzy i sztuki wojen-
nej przewidujg i biorg pod uwage wykonywanie
przez lotnictwo samodzielnych opera-
cyj w wielkim nawet zakresie i o charakterze nie-
tylko taktycznym, ale i strategicznym.

Zrozumiate stad jest, iz lotnictwo musi zajmowac
bardzo powazne miejsce w catoksztatcie wielkiego
problematu rozbrojenia Swiata. To powszechne roz-
brojenie, podpora ideatéw pokoju i humanitaryzmu,
stanowi od czasu zakonczenia wielkiej wojny jedno
z najpowazniejszych zagadniehh polityki Swiatowej
oraz jeden z podstawowych celéw istnienia i prac
Ligi Narodow.

Liga Narodéw od r. 1925, po catym szeregu po-
przednich prac wstepnych, wkroczyta w okres real-
nego przygotowywania powszechnej konferencji roz-
brojeniowej. Przygotowania do niej prowadzi spe-
cjalna Komisja Przygotowawcza (Commision Pre-
paratoire), ztozona z przedstawicieli 22 najwazniej-
szych panstw Swiata (oprocz Z. S. S. R., ktéry od-
mowit w r. ub. wystania swych delegatow do Gene-
wy ze wzgledéw formalnych — zatargu ze Szwaj-
carja o zabojstwo Worowskiego). Ta Komisja
Przygotowawcza w ciggu diugich miesiecy (od
maja do listopada r. 1926) rozwazata mozliwosci i me-
tody narazie tylko ogranicz.enia sto-
py zbrojen, jako pierwszego etapu ku nastep-
nej ich redukcji.

Dyskusje zesztoroczne miaty charakter prze-
dewszystkiem techniczno-wojskowy, chociaz natu-
ralnie nie bez bardzo silnego zabarwienia politycz-
nego, nieraz zupetnie znieksztatcajagcego stawianie
sprawy pod technicznym katem widzenia,

z wybitnych naszych fachowcow,
Naroddwt otrzymujemy ponizsze Zrddtowe

stojacych blisko prac
informacje. Red.

Sprawy lotnicze rozwazal specjalny Komitet,
ktéry — wobec rozbieznosci interes6w gtéwnych'
partnerow polityki Swiatowej — nie doszedt do
jednomys$inych wniosk6éw. Okazato sie tu dobitnie,
ze dziedzina zbrojen lotniczych, jako nowa i dajg-
ca nadzieje na wielkie mozliwosci, tgczaca sie po-
nadto blisko z zagadnieniem wojny chemicznej i lot-
nictwa cywilnego, jest tem polem, na ktérem wias-
nie znajdujemy najmniej chetnych do zwiazania sie
jakiemikolwiekbgdZ ograniczeniami.

Chociaz jest bardzo trudno przedstawi¢ wyniki
skomplikowanych rozwazan Komisji Przygotowaw-
czej w ramach krdtkiego artykutu, pokusze sie o to.

Ot6z Komisja miata odpowiedzie¢ przedewszyst-
kiem na 2 pytania: 1) jakie kryterja (mierniki) okres-
lajg warto$é¢ lotnictwa wojskowego danego kraju
i 2) zapomocg jakich metod moznaby i nalezatoby
dokona¢ ograniczenia (a raczej zafiksowania) stanu
zbrojen powietrznych.

Po dtugich debatach zgodzono' sie jednomysinie,
ze przy dzisiejszym stanie techniki — nie jest moz-
liwe S&ciste rozgraniczenie ptatowcow wojskowych
od cywilnych (komunikacyjnych i sportowych), wo-
bec czego lotnictwo cywilne ma ogromne znaczenie
na wypadek wojny. Potem, po obszernej dyskusji
nad miernikami wartosci powietrznych sit zbrojnych,
przyjeto, ze przewazajgce znaczenie ma tu czynnik
materjalny, t. j. sam sprzet, a na drugiem dopiero
miejscu stoi personel. W dziedzinie czynnika ma-
terjalnego wiekszos$¢ (Anglja, Francja, ltalja, Japo-
nja, Polska, Mata Ententa) przyjeta za decydujace
momenty: ogdlng (globalng) sume MK napedu me-
chanicznego wszystkich ptatowcéw i ogdélng sume
pojemnosci w m3 wszystkich sterowcéw, liczbe za$
samych ptatowcéw i sterowcédw i ogdlng sume na-
pedu sterowcow uznano za moment drugorzedny;
mniejszos¢ natomiast cztonkéw Komisji Przygoto-
wawczej (Niemcy, Stany Zjednoczone, Holandja,
Szwecja, Finlandja) obstawata za skombinowang
oceng lotnictwa wojskowego, wedtug szeregu cech
technicznych (naped, powierzchnia nos$na, liczba),
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Odnosnie personelu lotnictwa wiekszo$¢ wypo™-
wiedziata sie za braniem pod uwage ogoélnej liczby
tego personelu wszystkich kategoryj w stuzbie czyn-
nej i za szczeg6lnem uwzglednieniem przytem licz-
by pilotéw; mniejszo$¢ poszta dalej, bo zazadata li-
czenia si¢ nietylko z personelem stuzby czynnej, ale
takze i z rezerwistami wyszkolonymi (co miatoby
w nastepstwie, przy ograniczaniu sto-oy zbrojen,
ograniczenie takze liczby rezerwistéw, czyli wogole
poborowych, wcielonych do szeregdw),

Odnosnie metod ograniczenia zbrojen powietrz-
nych, walka intereséw i opinij byla bardzo- gorgca.
Wysunieto 3 metody ograniczenia materjatu lotni-
czego: 1) t. zw. globalng, najdalej idaca i prze-
widujgcg jednoczesne ograniczenie cyfrowe lotnictwa
wojskowego i cywilnego, 2) posredniag — gtoszaca
ograniczenie lotnictwa wojskowego, przy ,braniu
pod uwage'" lotnictwa cywilnego i 3) najprostsza,
a najmniej skuteczng — ograniczenie jedynie lot-
nictwa wojskowego.

Za 1-3 metoda obstawaty: Francja, Italja, Pol-
ska i Mata Ententa, sprzeciwity sie jej, w ten lub in-
ny sposéb, Anglja, Stany Zjednoczone, Niemcy, Japo-
nja, Hiszpanja, Szwecja. Wobec minimalnych wido-
kow na powszechne przyjecie 1l-ej metody, stronnicy
jej (w tej liczbie i Polska) oraz ponadto ltalja, Japo-
nja i kilka innych panstw wysunety metode 2-gg
i zgodzity sie w koncu na nig. Za metoda za$ 3-a
Wystgpity: Anglja, Stany Zjednoczone, Niemcy,
Hiszpanja, Holandja i Szwecja, przyczem Niemcy
i Stany Zjednoczone zgtosity dodatkowy sprzeciw
Przeciwko jakiemukolwiekbgdZz uwzglednianiu przy
ograniczaniu zbrojen — materjatu i personelu lot-
nictwa cywilnego.

Odnosnie ograniczenia personelu lotniczego za-
rysowaty sie tez duze rozbieznos$ci: stronnicy mniej
efektywnego ograniczenia lotnictwa (Anglja, Stany
Zjednoczone, Niemcy) obstawali za ograniczeniem
jedynie ogolnej cyfry tego personelu, bez we-
Whnetrznej specyfikacji (na pilotéw i nie pilotéw oraz
oficeréw i szeregowych), natomiast panstwa, bedace
zwolennikami 2-ej metody ograniczenia materjatu
lotniczego-, domagaty sie ograniczenia zrézniczkowa-
nego. Polska i Mata Ententa podkreslity tu szcze-
golnie wielkie znaczenie liczby pilotow dla krajow
°_stabem lotnictwie cywilnem i matym przemysle lot-
niczym (brak wtedy pilotow cywilnych).

Nieuzgodnienie opinij o ograniczeniu lotnictwa
Wobec szczegOlnego charakteru sprawy lotnictwa
cywilneg0 (jego’ znaczenie nietylko wojskowe, lecz
takze ekonomiczne i kulturalne) spowodowato to,
2e Komisja Przygotowawcza nie rozstrzygneta w r.
ub. zagadnienia i odwotata sie w dalszym ciggu do
rzeczoznawcoOw komunikacji powietrznej. Wytoniono
sPecjalny Komitet biegtych, ktory zebrat sie w Bruk-
selj na poczatku lutego r. b. Komitet ten (z udziatem
~olski) zadecydowat ostatecznie i jednomySinie, ze
W obecnym uktadzie stosunkéw — jest niemozliwos-
cig ograniczenie lotnictwa cywilnego bez powaznych
Nastepstw gospodarczych i zaproponowat szereg spo-
N°péw, za posrednictwem ktorych nalezatoby wyo-
Urebni¢ (formalnie i technicznie) lotnictwo cywilne
od wojskowego. Pierwszy wniosek jest realnem
stwierdzeniem stanu rzeczy i odrzuca propozycje
eWentualnego ograniczenia lotnictwa cywilnego, na-
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rowni z wojskowem, jako takg, na ktora nie zgodzg
sie najsilniejsze na tym polu panstwa. Drugi za$
wniosek jest narazie tylko ,,poboznem™ zaleceniem,
ktére moze nabra¢ znaczenia dopiero chyba w da-
lekiej przysztosci.

Przy takim stanie sprawy ograniczenia zbro-
jen powietrznych rozpoczeta sie w dn. 21.111 r. b.
ostatnia (3-a z kolei) sesja Komisji Przygotowawczej
do Konferencji rozbrojeniowej. Sesja ta, w przeci-
wienstwie do poprzednich prac Komisji w r. 1926,
nosita charakter gtéwnie polityczny, a nie technicz-

ny. Starano sie tu osiggng¢ opracowanie projektu
przysztej konferencji o ograniczeniu (limitation)
zbrojen, opierajac si¢ przytem na tych materja-

tach charakteru technicznego, ktére oméwitem po-
wyzej.

W przyjetych za podstawe do dyskusji 2 projek-
tach konferencji: angielskim i francuskim, sprawe
ograniczenia sit powietrznych potraktowano od-
miennie, zgodnie w zasadzie z wyzej wytuszczonemi
odmiennemi stanowiskami Francji i Anglji w pra-
cach Komitetu lotniczego w r. ub.

Anglja chciata na razie jedynie ograniczenia
liczby ptatowcéw w stuzbie czynnej w jednostkach
ladowych 1-ej linji i to tylko w samej metropolji.
W ten sposéb nie bytoby wcale zadnych ograniczeh
dla personelu lotniczego, zadnych ograniczen dla
lotnictwa wojskowego w kolonjach i dla lotnictwa
morskiego-, a z lotnictwa metropolji ograniczonoby
faktycznie tylko nieznaczng cze$¢ sprzetu lotniczego
(w jednostkach 1-ej linji, t. j. wytacznie eskadrach
i ich zwigzkach).

Projekt francuski, w przeciwienstwie do angiel-
skiego zadat ograniczenia calego wogéle lotnictwa
wojskowego (lagdowego i morskiego) i to nietylko co
do materjatu, lecz takze i co do personelu, przyczem
materjat miat byé ograniczony wedtug globalnej su-
my KM napedu mechanicznego, a personel w spo-
sOb zrézniczkowany, t. j. z podziatem na oficerow,
podoficer6w i szeregowcéw (ograniczenie kadr za-
wodowych i specjalistéw). Od zrdzniczkowania per-
sonelu na pilotéw i nie pilotbw Francuzi odstgpili,
uwazajgc to za obosieczne i niezbyt korzystne dla
siebie (ograniczenie mozliwosci mobilizacyjnego roz-
winigcia jednostek lotniczych).

Walka o metode ograniczenia lotnictwa byta
upartg. Przy tej okazji rozpetaty sie spory o lotnictwo
cywilne, przyczem podkres$lano z naciskiem, ze nie-
liczenie sie z niem moze zupetnie obali¢ ewentualnie
przyjeta konwencje o ograniczeniu zbrojen wogole,
gdyz panstwa, zagrozone przez nadmierny (szcze-
g6lnie nieusprawiedliwiony gospcdarczo i sztucznie
wytwarzany olbrzymiemi subsydjami) rozwéj lot-
nictwa cywilnego swych sasiadéw, bedg wypowia-
da¢ konwencje lub same robi¢ w ten czy inny spo-
sOb zamaskowane zbrojenia powietrzne (wyscig
zbrojen lotniczych).

Anglja poczynita w koncu pewne ustepstwa, bo
zgodzita sie na ograniczenie personelu lotniczego,
ale tylko ogdlne (globalne, bez specyfikacji kadry
oficeréw i podoficeréw) oraz na ograniczenie liczby
i ogdlnej sity napedowej wszystkich wogdle ptatow-
céw wojskowych (ladowych i morskich, metropolital-
nych i kolonjalnych).

Nie osiggnieto natomiast powszechnego uzna-
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nia, ze przy ograniczeniu zbrojen nalezy ,liczy¢ sie*
z rozwojem lotnictwa cywilnego oraz, ze nadmierny
rozwoj tego lotnictwa moze by¢ formalnie powodem
do wypowiedzenia konwencji o ograniczeniu zbro-
jen przez panstwo, uwazajgce sie za zagrozone tym
faktem (propozycja francuska).

Najgwattowniej opierali sie tu nadawaniu wo-
jennego znaczenia lotnictwu cywilnemu — Niemcy
i Stany Zjednoczone Am. Péin. Opo6r Niemiec jest
nazbyt dobrze zrozumiaty, gdyz znane sg powszech-
nie ich zamiary na tem polu, polegajace na usilnem
tworzeniu w ten sposdb zakazanych im przez Trak-
tat Wersalski zbrojen powietrznych. Sprzeciw na-
tomiast Amerykanéw ma gtéwnie poditoze rzeczy-
wiscie gospodarcze (wzgledy komunikacyjno-kultu-
ralne i przemystowe).

Do porozumienia doj$¢ nie zdotano i w opraco-
wanym przez Komisje wstepnym projekcie konwen-
cji (1-e czytanie tego projektu) o ograniczeniu zbro-
jen figuruja w dziale lotniczym (podobnie jak tez
w innych) szeregi odmiennych tekstéw, przyjetych
przez rézne grupy panstw, a obok tego jeszcze za-
strzezenia (rezerwy) poszczegodlnych krajow,
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Dalszem uzgadnianiem intereséw i wypracowy-
waniem ostatecznego tekstu projektu konwencji zaj-
mie sie Komisja Przygotowawcza w jesieni r. b. Z go6-
ry jednak nalezy przewidywac, iz obrady tej 4-ej sesji
Komisji nie bedg i$¢ tatwo w dziedzinie zbrojen po-
wietrznych. Wydaje sie raczej prawdopodobniejsze
wieksze uzgodnienie i osiggniecie lepszych wynikéw
w zakresie ,starych'l zbrojen lgdowych. Bron za$
nowa i majaca przed sobg niewatpliwie wielkg przy-
szto$¢, jaka jest lotnictwo, nie tak tatwo moze do-
czekac sie ograniczenia, bo wiekszo$¢ panstw pierw-
szorzednych woli tu zachowaé zupetnie wolng reke
w lotnictwie cywilnem, tatwo przeksztatcalnem na
wojskowe, a nawet w miare moznosci nie ograniczac
w niczem i lotnictwa bezposrednio wojskowego.

Stad dla nas wyptywa jeden jedyny wniosek re-
alny i stuszny — musimy rozwijaé jaknajbardziej
wiasne lotnictwo i narazie przynajmniej nie liczy¢
wcale na usuniecie zagrozenia nas przez lotnictwo
ewentualnych naszych przeciwnikéw w drodze mie-
dzynarodowych uméw o rozbrojeniu.

Mr.

Z Miedzynarodowych zawod6éw sportowych w Bydgoszczy

Eskadra lotnicza, ktéra towarzyszyta zawodnikom sportowym podczas uroczysto$ci na Zawodach w dniu 31.\V11l br.
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ADOLF MALYSZKO

LudnosC cywilna W przysziej Wojnie chemicznej

od tytutem ,Gazy bojowe a ludnosé¢ cywilna*'

zostat wydrukowany artykut por. Zdzistawa

Marynowskiego w Nr. 5 i 8 ,Lotu Polskiego'*.
W tym artykule por. Marynowski porusza sprawe
obrony ludnos$ci cywilnej przed gazami trujgcemi,
ale czyni to—zdaniem mojem—w sposdb nazbyt op-
tymistyczny i wymagajacy osSwietlenia z innego
punktu widzenia.

Por. Marynowski m. in. pisze: ,,Do obrony przed
gazami muszag sie przygotowaé wszyscy obywatele
panstwa**. Stusznie! Z tem wszyscy sie zgadzamy.
Lecz dalej juz r6znimy sie z sobg, gdyz moj poglad
na sprawe obrony przeciwgazowej jest catkiem od-
mienny. Mianowicie, por. Zdz. Marynowski twierdzi:
»Zagadnienie to nie jest trudne do rozwigzania. Ob-
rona przed gazami jest tatwa, mozliwa dla kazdego
bez wiekszych naktadow pienigeznych™.

Otdz ja sadze, ze zagadnienie to jest bardzo trud-
ne do rozwigzania, organizacja za$ obrony przeciw-
gazowej i przeprowadzenie jej praktyczne wymagac
bedzie znacznych kosztéw pienieznych. Sprawa ta u
nas nie jest opracowana zupetnie, prawie nie tknieta:
jest to prawdziwy ugoér, na ktérym nieprzyjaciel w
przysztej wojnie moze mie¢ obfite zniwo! Taki stan
rzeczy trwac¢ bedzie diugo jeszcze, gdyz ogdt miesz-
kancéw naszego kraju odnosi sie obojetnie do wtas-
nej obrony na wypadek wojny.

Przed wojng Swiatowg wojsko zupetnie nie by-
to przygotowane do obrony gazowej. Pierwsze tysig-
ce zatrutych zotnierzy w 1915 roku na obu frontach
(w kwietniu na froncie zachodnim i w maju na fron-
cie wschodnimi pobudzity dopiero do szukania $rod-
kéw zaradczych. Tak prawdopodobnie bedzie z lud-
noscig cywilng w przysziej wojnie. Pierwsze tysigce
zatrutych mieszkancow, by¢ moze naraz w Kkilku
miejscowosciach, pobudzg innych do szukania ra-
tunku.

Prof. Marchlewski w odczycie swoim przed
dwoma laty w Warszawie powiedziat: ,,Historyk
mowi, ze niema dokladnego opisu pierwszego napa-
du trujgcego, gdyz ci. kt.orzyby mogli co$ o tem po-
wiedzie¢, lezg na polach Flandrji, gdzie obecnie
kwitng maki®.

Oby historyk nie powiedziat w nrzysztosci o
nas, ze ,lezg nad Wista, gdzie rosng wierzbv"L.

Dalej por. Marynowski odrzuca maski, gdyz rzad
nie bedzie mégt w nie zaopatrzy¢é catej ludnosci, z
powodu znacznej ceny (25—40 zt) i szybkiego sto-
sunkowo psucia sie. Réwniez dlatego i sama ludnos$¢
nie bedzie mogta naby¢ tych przyrzadow.

Dlatego por. Marynowski zatrzymuje siena
uszczelnieniu pomieszczen i tak pisze: ,,Kazde po-
mieszczenie, zajmowane przez ludzi w czasie wojny
powinno by¢ uszczelnione. Okna i drzwi uszczelnia
sie filcem, wojtokiem lub tez tekturg. Zamki przy

drzwiach zaklada sie szmatami zmaczanemi w wo-
dzie. Na szybach przykleja sie skrawki papieru, ce-
lem zabezpieczenia ich przed wyleceniem w czasie
wybuchow bomb. Lepiej jest zaopatrzy¢ okna w
okiennice uszczelnione, zamykane w czasie napadu,
wzglednie nawet przed napadem™.

Gdyby chodzito tylko o trucizny lotne, trwajgce
od paru minut do paru godzin, to od biedy mozna by-
toby pogodzi¢ sie z takg obrong, przeprowadziwszy
przedtem odpowiednig organizacje obserwacji, o
ktérej por. Marynowski nie wspomina. Lecz nieprzy-
jaciel lotnych trucizn uzywac¢ nie bedzie, bo nie
osiggnatby pozgdanego celu. Natomiast uzywaé be-
dzie trucizn diugotrwatych, jak iperyt, luizyt i t. p,,
ktore, bedac roznoszone, moga dziataé od paru dni
do paru tygodni i nawet dtuzej. Na takie trucizny
proponowane uszczelnienie nie wiele pomoze, bo
ludzie nie beda mogli siedzie¢ w uszczelnionem po-
mieszczeniu bez wyjscia przez cate tygodnie.

Wogdle, mowigc o organizacji obrony przeciw-
gazowej, nalezy przedtem odpowiedzie¢ na dwa na-
stepujace pytania:

1) jakie miejsca najprawdopodobniej przeciwnik
bedzie atakowat zapomocg bomb lotniczo-chemicz-
nych?

2) jakich $rodkow chemicznych uzyje lotnictwo
nieprzyjacielskie do atakowania tych miejsc?

Odpowiadajac na pytanie pierwsze, nalezy
stwierdzi¢, ze nieprzyjaciel bedzie atakowat te miej-
sca, ktore wazne sg pod wzgledem strategicznym.
Koleje zelazne odgrywaja pierwszorzedng role w
prowadzeniu catej wojny, a szczeg6lnie w pierwszych
chwilach, gdy odbywa sie mobilizacja i koncentracja
sit zbrojnych. To tez nie ulega najmniejszej wat-
pliwosci, ze z chwilg rozpoczecia krokéw wojennych,
nieprzyjaciel skieruje swoje lotnictwo na stacje ko-

lejowe, szczeg6lniej — weztowe oraz na wszelkie
urzgdzenia i budynki kolejowe (warsztaty, skia-
dy i t. p.).

Jednoczes$nie lotnictwo nieprzyjacielskie atako-
waé bedzie wieksze miasta, gdzie sg skupione wia-
dze cywilne i wojskowe — zeby przeszkodzi¢ w
przeprowadzeniu prawidtowej mobilizacji i zeby sze-
rzyé dezorganizacje w zyciu wewnetrznem kraju. Da-
lej atakom lotniczym podlega¢ beda: lotniska i wszel-
kie urzadzenia lotnicze, oS$rodki przemystowe,
szczegoblnie pracujgce na potrzeby wojska, sktady
wojskowe, obozy ¢wiczen i t. p.

Do spetnienia tych zadan, lotnictwo uzywaé be-
dzie bomb kruszacych, trujgcych i zaoalajgcych. Bom-
by lotnicze obecnie siegajg do 4,000 kg. Bomba ta-
ka zawiera materjatu chemicznego do 70% jej cie-
zaru, t. j. bomba wagi 4,000 kg posiada w sobie do
2.800 kg materjatu chemicznego. Taka bomba, na-
petniona materjatem Kkruszgcym, tworzy w ziemi
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wyrwe do 7-miu metrow giebokosci i 18-stu metrow
szerokosci. Od wybuchu jej wylatujg okna na znacz-
nei przestrzeni, i nie zabezpieczg nas przed takiem
dziataniem zadne ,skrawki papieru, przyklejone na
szybach".

Przypus¢my, ze bomb takich bedzie niewiele,
gdyz uzycie ich przedstawia znaczne trudnosci, ale
uzycie bomb wagi 500—2.000 kg iest dos¢ tatwe ina-
lezy orzywidywac, ze beda one stosowane na szero-
ka skale.

W miastach, osrodkach przemystowych, na sta-
dach kolejowych -r- tvch naiorawdooodobnieiszvch
miejscach naoad6w lotniczo-chemicznych, mieszka
ludno$¢ cywilna. Musi ona w celu przygotowania
sie do obrony przeciwgazowej przeprowadzi¢ odpo-
wiednig orrfanizacie, ktéra wymaga wiele czasu
i znacznych S$rodkow pienieznych. Nie wystarczy
uszczelnienie okien i drzwi w pomieszczeniach ludz-
kich i przyklejanie do szyb skrawkéw nonieru. Tu
potrzebna iest praca diuga, wytrwata i wykonywana
wedtug planu.

Tperyt. rozlany w terenie na przedmiotach tda-
chach. $cianach, oknach, balkonach!, na podwoé-
rzach. ulicach i t. o. iest groZzny w ciarfu paru tygodni.
Mozna go wprawdzie unieszkodliwi¢ zanomocg
chtorku-waona fwaona chlorowanego lub chlorku bie-
lacego!. lecz ci. ktérzy maia to robi¢, muszg b~¢ zao-
patrzeni w maski, ntaszcze, okrywajgce ciato
cztowieka od stop do gtow. i buty o drewnianvch
podeszwach, z te¢o samego materiatu co ptaszcz.

Przedstawiam sobie organizacje obrony przedw-
gaZOWOl w snoséb nasteouiacv:

Mieszkancy nrzedewszvstkiem miast. stacvi ko-
lejowych i osrodkéw przemystowych, organizuia sie
i dzieta swe osiedla na kilka lub kilkanascie dziel-
nic zaleznie od wielko$ci osiedla. Na czele kazdego
osiedla stoi zarzad. wybrany przez o«fét mieszkan-
céw. W kazdej dzielnicy lest druzyna ratownicza,
nosiadaiaca maski, specialne ntaszcze i buty oraz
Srodki odkazaiace fwapno chlorowanel. Na czele
druzyny stoi kierownik oraz dwéch jego zastepcow.

Propaganda obrony przeciwgazowej

pierwszych dniach sierpnia w obecnosci p. wi-

ceministra komunikacji inz. Pherhardta na-

stagpito uroczyste otwarcie ..koleiowego wa-
ronu Przeciwgazowego"™ na dworcu Giownym w
Warszawie.

Idee urzadzenia wagonu podjgt Zarzad Giéwnv
Tow. Obr. Przeciwgazowe’, ~“ragnac w ten sposéb
umozliwi¢ nersonelowi kolejowemu, najbardziej
narazonemu w czasie wojny na ataki lotniczo-gazo-
we dokladne zaznajomienie sie ze sposobami walki
i niebezpieczenstwami bojowych $rodkéw chemicz-
nych.

Watfon zostat uposazony we wszystkie ekspo-
naty z dziedziny ofenzywv i obrony tfazowei w ujeciu
historycznego rozwoju. Poza tem znajduja sie tam
tablice i ilustracie oparzen i choréb, spowodowa-
nych orzez zatrucie.

Wagon ohstngu?e dwoch prelegentow chemi-
kéw, majacych do dysnozycji bogaty dziat przezro-
czy oraz dwa filmy: jeden instrukcvinv techniczny,
drytﬁi propagandowy p. t. ,,Nie wytrujg nas wrogo-
wie .

Akcja Tow. Obr. Przeciwgazowej zostata w Min.
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Wszyscy sg przygotowani do czekajgcej ich pracy
na wypadek wojny. Oprécz tego w kazdej dzielnicy
sg wybudowane schrony wedtug odpowiedniego pla-
nu, lub przynajmniej wyznaczone miejsca na schro-
ny i materjat do budowy. Moga by¢ schronami piwni-
ce, ale musza by¢ do tego celu odpowiednio przygo-
towane. W tych wiasnie schronach mieszkanhcy be-
da sie ukrywali w czasie napadu lotniczo-chemicz-
nego.

Poza tem w kazdem osiedlu jest druzyna ob-
serwacyjna, ktéra z chwilg wybuchu wojny we dnie
i w nocy czuwa nad tem, aby dane osiedle nie byto
zaskoczone atakiem lotniczo-chemicznym. Druzyna
ta musi mie¢ odpowiednie przyrzady do obserwacji i
alarmu.

Oto og6lny szkic planu obrony lotniczo-che-
micznej. Jak widzimy, wykonanie jego wymagaé be-
dzie wiele pracy, czasu i $rodkow materjalnych, a
przedewszystkiem wiedzy, umiejetnoSci i dobrej
woli.

Wiem, ze plan taki niepredko bedzie u nas
przeprowadzony, ale réwniez wiem, ze w Kkilku juz
miejscowosciach sg robione proby i starania, aby ta-
kg prace rozpocza€, chocby narazie w malym za-
kresie.

Lotnictwo nieprzyjacielskie, jak powiedziatem
wyzej, najprawdopodobniej bedzie dziataé za pomo-
cg bomb kruszacych, trujacych i zapalajacych, obro-
na wiec musi przewidzie¢ wszystkie te srodki.

Do tej pracy powinna by¢ przedewszystkiem
przygotowana policja i straz pozarna, oraz wszelkie
organizacje spoteczne o charakterze przysposobienia
wojskowego. Poza tem cata ludnos$¢, szczegblnie
tych osiedli, o ktéorych mowa byta wyzej, musi byé
obznajmiona z zasadami obrony lotniczo-chemiczne;j.

Powyzszy szkic stanowi tylko ramki organizacji,
wewnatrz ktérych moga byé rozmaite kombinacje i
pomysty. Trudno o nich méwi¢ szczeg6towo w krot-
kim artykule. W kazdym badZ razie celowe przepro-
wadzenie jakiejkolwiek sprawy wymaga koniecznie
organizacji,

na polskich kolejach

Komunikacji przyjeta z ogromnem poparciem i to
gtéwnie dzieki pracy peinej inicjatywy ze strony p.
naczelnika Katoliriskiego.

W miesigcu maiu zostat zorganizowany w War-
szawie przy Szkole Gazowej na Marymoncie specjal-
ny kurs informacyjny dla delegatéw wszystkich dy-
rekcvi kolei

W ten sposob dyrekcje otrzymaty wyszkolonych
referentow obrony przeciwgazowej, ktorych zada-
niem bedzie w przysztosci rozwinagé na terenie swo-
ich dyrekcyj iak najwydatniejszg akcje i propagande
w celu uSwiadomienia i wyszkolenia w obronie prze-
ciwgazowej wszystkich bez wyjatku funkcjonarjuszy
i pracownikéw kolejowych.

Wagon po objechaniu catego wezta warszaw-
skiego i przeprowadzeniu szeregu odczytéw, poka-
z6w i C¢wiczeh wyjechat nakreSlona marszruty
na Lublin, Lwow, Tarnopol', Stanistawdw, Stryj i
Zagtebie Naftowe.

Dnia 12 wrze$nia wagon zostanie skierowany na
Targi Wschodnie do Lwowa, tfdzie rownoczes$nie
weZzmie udziat w Wystawie Komunikacvinei.

W dniu tym przedstawiciele wszystkich dyrek-
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cyj na wspélnej konferencji z delegatami Min, Ko-
munikacji i Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej
zaznajomig sie z urzgdzeniem wagonu i programem
jego pracy — poczem wszystkie dyrekcje przystapiag
we wiasnym zakresie do urzgdzania identycznych
wagondéw dyrekcyjnych, gdyz jeden wagon w zaden
spos6b nie bedzie maogt sprosta¢ tak trudnemu zada-
niu, jak objechanie wszystkich dworcéw i stacyj na
terenie Rzeczypospolitej.

Wagony dyrekcyjne zostang urzagdzone 1z fun-
duszéw Tow. Obr. Przeciwgazowej, zebranych z do-
browolnych datkéw i opodatkowan personelu kolejo-
wego.

Kazdy wagon otrzyma osobnego prelegenta z ra-
mienia Zarzagdu Wojewodzkiego Oddziatu T. O. P.,
optacanego réowniez z funduszéw T. O. P.

Tak wiec akcja powyzsza prawie zunetnie nie
obcigza Skarbu Panstwa, a jest oparta na propagan-
dzie wsrdd kolejarzy i rozumnem ujeciu sprawy ze
strony Min. Komunikaciji.

Wagon obecny Zarzgdu Gidéwnego T. O. P. ma
donioste znaczenie nietylko dla kolei, gdyz prele-
genci réwnocze$nie organizuja wyktady i pokazy dla
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policji i strazy pozarnych oraz w miastach wyswiet-
lajg filmy, propagujac wéréd catego spoteczenstwa
organizacje T. O. P. i konieczno$¢ zapisywania sie
do niej.

Jak sie dowiadujemy w wielu miastach, w ktd-
rych nie istniaty Komitety T. O. P., dzieki inicjaty-
wie prelegentow wagonu zostaty one $wiezo zorga-
nizowane.

Ministerstwo Komunikacji rownocze$nie przy-
gotowuje catly szereg instrukcyj, przy pomocy kt6-
rych zamierza poprowadzi¢ cata akcje w kierunku za-
pewnienia tej najwazniejszej arterji administracyjnej
nalezytej obrony na wypadek strasznej przysztej wojny.

TYDZIEN OBRONY PRZECIWGAZOWE]J.

Zarzad Gitowny T. O, P. wyjednat w Min. S~raw
Wewnetrznych termin od 2-go do 9-go pazdziernika
b. r. w celu zorganizowania na catym terenie Rze-
czypospolitej ,, Tygodnia Przeciwgazowego™.

W sktad Komitetu Gidéwnego weszli pp: Kom.
Rzadu na m. st. Warszawe Jaroszewicz, gen. Mi-
chaelis i Kuczynski, cztonek Zarzagdu Woj. 0Oddz.
Warszawskiego T. O. P.

W przewidywaniu wojny chemicznej

Jak zapatrujg sie we Francji na niebezpieczenstwo

styczniu 1922 r., konferencja w Waszyngtonie, w przewidy-
Wwaniu rrobrojenia, uwazajac za niewystarczajace art. 171 i

172 bis traktatu Wersalskiego — traktatu, ktéory w stosunku
do wojny chemicznej ograniczyt sie do zalecenia powrotu do
przepiséw bardzo niejasnych Hagi, — zbadata zkolei i ten
problem. Eksperci, ktérych opinji zasiggnieto, lekarze i chemi-
cy, byli zdania, ze jest niemozliwem wydaé¢ w tej dziedzinie
przepisy skuteczne i ustanowi¢ powazna kontrole. Nie mieli
jednak mocy decydowania. Decyzja nalezata do dyplomatow i
mezéw stanu, ktoérzy dbali pozornie o wzgledy humanitarne.
N astepujacy wniosek zostat przyjety:

»UzZywanie w czasie wojny gazéw duszacych, trujacych
lub t. podobnych, jakotez wszelkich ptynéw i materjatéw ana-
logicznych, jest stusznie zakazane przez opinje catego S$wiata
i zakaz ten sformutowany zostat w traktatach, zawartych przez
wiekszo$¢ narodéw cywilizowanych. Mocarstwa podpisane na
tych traktatach, chcac by caty Swiat uznat ten zakaz za wcie-

lonv do praw ludzkich, narzucajacy sie sumieniu i praktyce
narodéw, o$wiadczaja, ze uznajg ten zakaz i uwazajg go za
obowigzujacy je pomiedzy sobag, wzywajac wszystkie inne

panstwa cywilizowane,
stanowienia".

Byt to prézny wysitek!

Czytamy oto w ,U. S. A. Chemical and metallurgical En-
gineering”:

,Rezolucja konferencji rozbrojeniowej w przedmiocie za-
kazu walki gazowej nie moze by¢ brana pod uwage inaczej,
jak tylko na papierze, gdyz w rzeczywisto$ci niema sposobu
w razie nowej wojny przeszkodzenia uzyciu gaz6éw trujacych.”

W ,U. S. A. Military Engineer", czytamy:

,Gaz jest bronig najskuteczniejszg ze wszystkich znanych
dotychczas, jakotez najbardziej ludzka, poniewaz zmarto z za-
trutych gazami tylko 2%. Walki gazowe nie moga by¢ zniesio-
ne przez traktaty. Sa to potezne $rodki obronne, ktére w cza-
sie pokoju nie przysparzajg wielkich kosztéw. Konferencja dla
ograniczenia zbrojen podniosta znaczenie wojny chemicznej".

Wreszcie w ,U. S. A. Infantry Journal™:

,Nie mozna watpi¢, ze w przysztosci $rodki walki che-
micznej bedg uzyte czedciej, anizeli w wojnie ostatniej. Pomimo
decyzji Waszyngtonu, potrzeba naszemu krajowi gruntownego
przygotowania do walki chemicznej. Korzysci sg tak wielkie, iz
kazdy wodz bedzie odpowiedzialnym, jezeli nie potrafi zapew-
ni¢ ich sobie w przysztych bitwach".

Tak pisza w kraju, gdzie sie odbyta konferencja W a-
szyngtoriska; pozostanie tez ona bez watpienia catkowicie pla-
toniczna.

Wszedzie widzimy przygotowania do udoskonalenia woj-

by przytaczyty sie do niniejszego po-

wojny
paryskiego, p. L. Chassaigne, ktéry w thumaczeniu 1 skrocie podajemy.

chemicznej, $wiadczy artykut pidra znanego publicysty

Red.

ny chemicznej, zaczepnej i odpornej; jest to wyscig goragczko-
wy, w wielu krajach zupetnie jawny. W Ameryce zostat stwo-
rzony ,Chemical Service Warfare", z wybitnym specjalistg, ge-
neratem Fries na czele. Ma on swoje kadry chemikoéw, ofice-
row, tereny dla préb, laboratorja. Rozporzadza budzetem
przeszto 100.000.000 (sto miljonéw) dolaréw. | aby spoteczen-
stwo amerykaAskie zrozumiato doniostos¢ tych prac, gen.
Fries zesztego roku nakazat zrobi¢ doSwiadczenie za pomoca
bomb, jedynie dymigcych, ponad dzielnicag arystokratyczng Bos-
tonu. W ten sposéb mieszkancy mieli przedsmak, czem byé mo-
ze atak gazowy na miasto.

W Anglji, pomimo wptywu‘lorda CeciTa, ktory stat sie
bojownikiem zakazu wojny chemicznej, organizacja niezalezna,
silna i bogata, w posiadaniu 170,000 f. sterlingdbw, popiera bezu-
stannie wszelkie do$wiadczenia z dziedziny chemiji i fizjologji.

We Wtioszech? ,,Gazette Royale” zamie$cita w swoim
czasie diugi dekret odnos$nie ,organizacji, dziatalnosci i admi-
nistracji wojennego wydziatu chemicznego'. Obejmuje on 3
sekcje: chemiczna, techniczng i terapeutyczng. Kazda z nich
ma na czele wyzszego oficera, podlegajagcego witadzy genera-
ta, ktérego zadaniem jest ,kierowanie dziatalno$cig wydziatu,
zdobywanie wiadomos$ci o wszystkiem, co sie dzieje zagranica,
nakazywanie doswiadczen i zapewnienie wydziatowi odpowied-
niego sktadu osob". Jest on odpowiedzialnym przed prezesem
Rady Ministrow, bezpo$rednio. Szczeg6étowy w"kaz podaje stan
osobowy wydziatu.

W Rosji przygotowania do wojny chemicznej sg b. daleko
posuniete. Wszystkie uniwersytety wezwane zostalty do wspoét-
pracy. Na kazdym wydziale medycznym i filozoficznym znaj-
duje sie laboratorjum dla doswiadczen gazowych.

Pozostajg Niemcy. Lecz pod tym wzgledem, jak i pod
innemi, sg one zagadka. Wprawdzie w budzecie Reichswehry
niema rubryki badan chemicznych, lecz wiadomo, ze cate Niem-
cy sa jedng olbrzymig fabrykg chemiczna, o olbrzymiej pro-
dukcji, prawie ze nieograniczonej, spotegowanej jeszcze po woj-
nie. Laboratorja sg znakomicie zaopatrzone, i prace pokojowe
moga by¢ w kazdej chwili przeksztatlcone na prace wojenne.

Niema watpliwos$ci, iz potgczone firmy ,lInteressen Ge-
meinschaft,", z kapitatem 700 miljonéw marek, poswiecaja czesc
swej dziatalno$ci technicznej badaniom gazéw bojowych.

Major angielski Lefebure, w chwili zawierania traktatu
wersalskiego, przewidujac czem mogtby sie sta¢ nowy konflikt
zbrojny panstw, nie zawahat sie zazada¢ catkowitego zniesie-
nia przemystu chemicznego w Niemczech. Lecz zgdanie jego
poszto w zapomnienie, tak jak i Zgdanie ukarania odpowie-
dzialnych za wojne.



W dalszym ciggu

Karteli z podrézy na Wschéd” Mieczystawa Jarostawskiego,
sie z lakiem zainteresowaniem wérdd naszych czytelnikéw, dajemy malowniczy
teczq Taurusu, odznaczajgcy sie wszystkiemi zaletami

ktore spotkaty
opis lotu nad prze-
pidra tego autora.

Fotografja tytutowa ilustruje zielony meczet z fajansowym minaretem W Isniku.

yta wczesna godzina pogodnego ranka i stofnce dobrze

juz przypiekato na plazy, kiedySmy wsiedli do niewiel-

kiego samolotu typu mysliwskiego nieopodal portu w Ale-
ksandrecie. Przestrzen, ktérg zamierzaliSmy przebyé, wynosita
zaledwie okoto 150 kilometréw, cel nieomal byt widoczny —
to tancuch godrski Taurusu, przez ktéry czasu ostatniej wojny
przebity zostat ostatecznie siedemdziesieciowylotowy tunel dla
drogi bagdadzkiej.

Morze falowato tagodnie jaspisowa swojg tonig, od strony
Libanu wiat lekki, pomyS$iny wiatr, lotnik byt w dobrem uspo-
sobieniu, ja za$, jak wogole kazdego lotnika, tak obdarzatem
i tego nieograniczonem zaufaniem. Puszczono w ruch $migto,
motor zawarczat i w ciggu niespetna trzech minut startowaliémy
juz w kierunku na morze, unoszac sie niebawem ponad maszta-
mi zaglowcéw i kominami parowcéw, oraz osiggajac te wyso-

Red.

kos¢, z ktorej woda morska wydawata sie ciemno - szafirowg
ptaszczyzng, lezace za$ ku potnocy goéry Taurusu zabielity sie,
niby szeroka koronkowa rama morskiego pejzazu.

Po dwudziestu minutach dosiegneliSmy przeciwlegtego
brzegu zatoki aleksandreckiej, kierujac sie teraz na“Mersyne
i Tars, a zostawiajac nizinnie potozong Adane po wschodniej

stronie naszej drogi powietrznej.

Na ptaszczyznie tej, zrzadka tylko pofalowanej wyciagnie-
temi odnozami gorskich tancuchow, zielenig sie najzyzniejsze
cho¢ malaryczne tereny dzisiejszej Turcji, gdzie fermerzy - ob-
szarnicy plantujg bawetne i pszenice, ogrodnicy za$. przewaznie
pomararicze i oliwki. To tez cieA naszego samolotu $lizga sie
po kedzierzawej zieleni, tu i owdzie zaledwie poprzecinanei
smugami wartkich, spadajacych ze zboczy Taurusu strumieni.
Miejscami zielen ta nabiera bardziej intensywnej barwy ztoto-

z6ttej — to drzewa pomaranczowe,
obsypane wprost owocem, ktéry po
przetrwaniu tfagodnej zimy teraz do-
piero w wiosennych promieniach jdo-
grzewnego storica |szybko dojrzewa.
W miare potrzeb pomarancze sg zbie-
rane przez ogrodnikéw—fallachow, ta-
dowane na statki przez zastepy spro-
wadzanych tu specjalnie z dzikiego
Kurdystanu kurdéw i tg najczes$ciej
drogag ptyng ku portom zachodniej i
p6étnocnej Turcji, skad juz rozsypuja
sie po wszystkich jej wilajetach. Na
eksport Turcja pomarancz prawie nie
posiada, produkuje je bowiem w nie-
wielkiej ilosci i drogo. Do$¢ powie-
dzie¢, ze pomarancza, zdjeta w Ada-
nie czy w Mersynie wprost z drzewa
nie jest tansza, niz u pierwszego lep-
szego przekupnia w koszu na ulicach
W arszawy. Tanie sg natomiast dakty-
le, figi i oliwki. Daktyle pochodzg
jednak z gajow Basory i docierajg tu
karawanami wielbtgdow, figi rodzg sie
najobficiej w okolicach Smyrny i Brus-
sy, a foliwki... zabierajg grecy i na
wyspach swoich przerabiaja na oliwe
nicejskg. Podstawg zarobkéw okolicz-
nej ludnos$ci sa natomiast plantacje ba-
wetny. To tez kiedy nadchodzi okres
sprzedazy pieknego jej kwiatu: waty
w szarej #tusce, setki ostow, mutow i
wielbtagdéw ciagna w kierunku naj-



Na Wyzynach Taurusu

wiekszych fabryk, oczyszcza-
jacych ja zftej tuski i ziarna.
Stamtad juz w olbrzymich
wantuchach przedostaje sie
do wielkich magazynéw ek-
spedycyjnych w Mersynie i
tadowana na okrety daleko-
biezne, dociera do Liverpoolu
iwreszcie do.. £odzi. Nieste-
ty, krotszej drogi nie znamy,
jakkolwiek bezpos$redni tran-
sport droga bagdadzkag jest
do rozporzagdzenia Polski na
bardzo dogodnych warunkach.

ZajeliSmy sie sprawami
przemystu cylicyjskiego, w kté-
rym i fabrykacja tytoniu odgry-
wa powazng role, a tymczasem
nasz samolot unosi sie juz ponad
terenem Mersyny, tak odmiennym
od reszty Turcji, a zaludnionym prze-
waznie przez wielkie firmy ekspor-
towe i importowe zagraniczne. Po
chwili przelatujemy nad starozytng mie$-
cing Tars, miejscem urodzenia apostota
Pawta, grobem stynnego szejka Mohamme-
da i ruinami Pompejopolis, z ktdrych pozostaty
tylko olbrzymie kolumny starozytnej $wigtyni
Niewielka ta miescina, do niedawna zaludniona prze
waznie przez przedsiebiorczg ludnos$¢ chrzeécijanska dzi$
ospale lezy nieopodal bagdadzkiej drogi Zzelaznej i sta
rozytnego traktu, ktérym ciggnat Cyrus pod pache z Xe’
nofontem, p6zniej Fryderyk Barbarossa i inni wodzowie
Zachodu na P°dboj Wschodu, obecnie za$§ zdazaja kuocv
karawanami wielbtagdéw i ostéw poprzez Kara Bunar
Nigde, Cesareje, Stong pustynie i Kircher do stoteczne!
Angory z transportami oliwek, pomarafncz i zboza ze
skérami, tytoniem, wetng i baweing, a wracajg stamtad
z zastanowieniem nad nowga reformg i.. bez fezé6w na
g owach. Angora jest bowiem miarodajnym przyktadem
dla dzisiejszego zycia Turcji nietylko w zakresie politycz-
nym, ale zarowno w socjalnym, kulturalnym a nawet
religijno-obyczajowym. A drogi prowadzacej przez prze-
tecz Taurusu, zarowno kotowej jak i kolejowej, potrzebuje
dla roznoszenia po catym kraju reformatorskiej idei Ke-
mala raszy.

W zlatujemy coraz wyzej, a wtasciwie znajdujemy sie
coraz mze, ponad lagdem, bo g6ry z zadziwiajacag szyb-
kodcig wyrastajg z cylicyjskiej réwniny i pietrzg sie co-
raz groznie, coraz bardziej dziko. Roslinno$¢ potudniowa
zanika wprost w oczach, coraz wiecej wida¢ juz nagich
prostopadtych $cian, uwienczonych tylko zrzadka karto-

watg sosng i chwastem, a obsypanych odtamkami zwie-
trzatych skat, $rédzi ktérych poruszajg sie biate plamy
stad owczych i kozich.

Niebawem jednak i te biate, zywe jeszcze plamy
ustepuja miejsca innym. Sg to juz plamy $niegu, Kktory,
ulegajac cieptym podmuchom pustynnego Libanu, przeta-
pia sie w setki strumieni, znaczacych sie na granitowem
podtozu, niby sie¢ na nie zarzucona, pienigcych sie
w giebokich kotlinach,1 spadajacych kaskadami w prze-
pascie i niknagcych w podziemiach goér. Jest to ostatni
etap zycia natury na potudniowych zboczach Taurusu
w okolicach Giulek Boghas i tuz nieopodal stynnych
wrét cylicyjskich (Pylae Ciliciae).

Samolot ptynie coraz wyzej ponad najezonemi ostrzem
cypléw gérami, gdyz naprzeciwko nas, ocierajac sie o nie,
pedzi czarna, nasigknieta $niegiem chmura.

Zimno, zawijamy sie w futra i, wzdychajgc, marzy-
my o plazy, ktéra opuscilismy przed niespetna godzing
po orzezwiajgcej morskiej kapieli. Chmury pedza z za-

wrotng szybkoé$cig na nas, pilot ucieka ponad
nie... Nie widzimy juz nic, pod nami kiebig
sie brudno-szare ptachty. Morze, gory,
kotliny, cata réznobarwa gama pejzazu
przepadta w jednej chwili. Gorzej!
Znienacka sunie na nas nowy po-

cisk brudnych mgiet, po chwili
wpadamy wen, jak w wilgotng wa-

te, ciskamy sie w prawo, w le-

wo, wskaznik wysokos$ci nie

moze nas doktadnie juz zor-

ientowaé¢... By¢é moze, ze

szczyty gor sa tuz pod na-

mi, by¢ moze, Zze znajdujg

sie naprzeciwko nas, groz-

ne, nieustepliwe... W zbi-

jamy sie jeszcze wyzej,

by ich uniknag, a

wyzej chmury coraz

gestsze, coraz dokucz-

liwsze. Zimno $cina nam

krew, wilgo¢ osiada na

skrzydtach ~w  postaci

szronu... Zawracaé, ucie-

kac? Ale w ktdérg stro-

ne? Nagle rozdziera sie

na jedno mgnienie oka

ponad nami gesta zasto-

na chmur. Pedzimy w

promienng luke jasnosci

(w owalu)
Przodownik karawany.

Przejscie na Taururie.
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Wejscie do gmachu szkolnego na Wschodzie.

stonecznej i... zbieramy na skrzydta ciezar wilgotnego $nie-
gu! Jedna chwila zastanowienia. Pilot wyglada, bacznie obser-
wuje przestrzen.. Wokoto zalega grobowa cisza — to
motor przestat dziataé. Spadamy na skrzydtach tylko i na
sterach, niby w gréb ciemny poprzez kieby chmur,. Da-
jemy nura w dét, moze znajdziemy sie naraz na ostrzach gra-
nitowych cypléw nadziani, jak sardynka na wykataczke... Mo-
ze...? Nie! Udato sie. Pod nami za$niezone kaptury granitowych
garbuséw! Motor schwycit bieg, pracuje... Mata rzecz, spad-
lismy tylko jakie$§ 400 metrow w dot.. Gdyby$smy nie byli zde-
cydowali sie na to dobrowolnie, mozna byto zabilgkac¢ sie
w chmurach i wréci¢ juz nie z wtasnej woli.

A chodzito nam przeciez o obejrzenie tych chtongcych,
wilgotnych czelu$ci, tych prostopadtych $cian kilkusetmetro-
wych, nawet w skrdcie perspektywy sprawiajgcych wrazenie
grozy, stwarzajacych waskie korytarze - szczeliny, na mrocz-
nem dnie ktérych wije sie w ztosliwych, walczgcych ze skalnym
terenem skretach rzeka Tarbas-Czai. Dziko przeskakuje spie-
niona woda poprzez szarg linje traktu, to znéw pod ciosanym
w granicie torem kolei bagdadzkiej, ktéra przewiesita przez nig
niezliczone swoje mostki, okuta ja, okopata, scementowata,
chwytajac ja w moc nieustepliwego koryta. Rzeka, trakt koto-
wy, konne $ciezki i tor kolejowy walczg z sobg w kotlinie o
szeroko$ci kilkunastu, nieraz zaledwie kilku metrow, to pnac
sie jedno po drugiem, to znéw pozwalajac sie smagaé¢ zelaznym
pretom szyn.

Chwilami rzeka ginie gdzie$ pod nawiasem skuwajgcego ja
mostka, spada w rozwarty pod nim #tuk i z toskotem, pieniac
sie, ucieka wgtab ziemi, aby po przebyciu kilkunastu prosto-
padtych metrow wdét wyrwacé sie znéw na Swiatto dzienne
i zgrzytem pienigcej sie mocy cisng¢é w odwieczne olbrzymy,
odwieczne jej wrogi i odwieczne sasiady... zywiciele, przykryte
tam hen w gdrze bielg $niegéw nietopniejacych.

P O L S K

I N. 9

Szlakiem kolejowym sunie szary waz wagonow, sunie
wprost na wyrastajace przed nim $ciany, niby ostry bor jakiej$
potwornej maszyny, wwierca sie w granit i znika w jego
wnetrzu, by po chwili wyskoczy¢ ostrzem z przeciwlegtej stro-
ny, w nastepng wpas$¢ granitowg opoke i tak dalej, dalej wal-
czy¢ az do skutku z nagromadzeniem tych przeszk6d natury.

Czasami feb tego zwinnego potwora whija sie w jedng
§ciane skaty, podczas gdy odwtok jego, wijac sie ztosliwie, mi-
goce stalowg powtoka grzbietu z drugiej jeszcze strony. Niby
potezne szydto zbiera te granitowe korale — olbrzymy, zszy-
wa je w jeden wieniec, przeznaczony dla uczczenia potegi woli
ludzkiej, ludzkiej wytrwatos$ci i genjuszu.

I tylko nieruchomo sterczag w podobtocznej dali wielkie
biate czapy wiecznych $niegéw przykrywajace gtowy sedziwych
koloséw, jakby nie rozumiejgcych tej zapamietatosci cztowie-
ka, ktéry wzart sie w ich serca i gnebi je i oblatuje i dudni
w ich wnetrzach m kilofem, mocg rozsadzajgcych maszyn i moca
tysigcznych pomystéw niszczenia natury. Zadumaty sie wiekowe
olbrzymy i ponuro z podniebnej perspektywy pogladaja w gtab
pozostawionych ludzkos$ci dla igraszek tunelow, A pobtazliwy
uémiech w postaci szczelin wykrzywia czasem ich znudzone
oblicza. | kiedy uSmiechnie sie tak ktéry$ z nich -mocniej, wte-
dy wali sie naraz cata ta dziwnie mozolna praca cztowieka i na
dtugo zndéw zalega cisza $r6d zimnych skat, zanim nadejdg no-
we zastepy tych wiecznych burzycieli.

Tymczasem za$ olbrzym granitowy westchnie tam w go6rze
z ulga, ze go ta pchta gdérska przestata we wnetrzu taskotac.

O, nie!

Bo oto i tu juz terkocze mu ponad samem uchem nowy
pomyst tejze przemys$lnosci ludzkiej i jak bak dokuczliwy uwi-
ja sie ponad kielichem biatego kwiatu, ze zdaje sie, lada chwi-
la zaczepi i nieskazitelng biel jego starczej, nietykalnej czu-
pryny, zwichrzy ja swoja natarczywo$cig bardziej, niz wicher
Libanu, ktéry jesiennag tu pora przelatujac, wydzwania po szkle
$niegow wiecznych jakie$ ponure i jekliwe arabskie swe me-
lodje.

Tak wyglada Taurus z perspektywy lecagcego ponad nim
samolotu.

Unosimy sie tuz, tuz
gladajac w ziejace chtodem przepascie,

ponad najwyzszemi szczytami, po-
niby w ulice New-

Mersyna. Ruiny Pompeopolis.
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Yorku z wyzyny Kkilkudziesieciopietrowych gmachéw. Przeska-
kujemy nowe napasci ciemnych chmur i ptyniemy juz po chwili
ponad najwyzsza placéwka przeteczy Taurusu, stacjg kolejo-
wg — Ulu Kyszla. Ku niej dzien w dzien po stromych Sciez-
kach jaréw, po zboczach, piargach i uptazach piyna kolebigce
sig monotonnie sznury wielbtagdow, ostow i mutow jucznych,
aby po zrzuceniu skor, wetny i bawetny, po przenocowaniu w
zimnym hanie zawrdci¢, unoszac przywiezione tu z dalekich
krain Zachodu towary. Mrowisko ludzkie, niczem na jarmarku.
Ale podczas kiedy tam nad brzegiem Srddziemnego morza w
dolinach Aleksandretty i Mersyny nawpdt nagie ciata leniwie
praza sie w stoncu, tu zakutani w baranie tutupy, owinieci w
chusty z szersci wielbtgdziej rzezko przedeptujg z nogi na no-
(f;e — ci sami przeciez potudniowcy: turcY, kurdowie, arabi,
ellachowie, druzi i kto ich tam jeszcze policzy i odgadnie.

POLSKI

245

Byleby predzej zrzuci¢ wantuchy, byleby predzej podkar-
mi¢ zwierzeta, rozgrza¢ skostniate rece nad mangatem *), napic¢
sie herbaty, zabraC przywieziony pociggiem towar i zsunaC sie
z lodowatej przeteczy hen w dot, gdzie grzeje i usypia stonce...

Z nad Ulu Kyszla wzbijamy sie w gore, aby spojrze¢ z
perspektywy ponadobtocznej w szafir wod morza Srodziemne-
go i porownac z jego ciepta barwg zastygta biel Taurusu.

Co za przestrzen! C6z za rozkosz dla wzroku! C6z za u-
czucie petne ludzkiej dumy!

Tam, ku tym modrzejagcym horyzontom szybuje nasz lekKki
ptak, niosagc na swych skrzydtach wesoty, beztroski $miech

cztowieka, ktory tyle juz zdotat wydrzeé¢ tajemnic naturze.
Mieczystaw Jarostawski.

*) Blacha mosiezna z weglami.

Silna L. O. P. P. — to silne lotnictwo?
silne lotnictwo —to silna Polska!
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Udziat
konkursach

sierpniu b. r. wojskowe lotnictwo polskie
wezmie udziat w dwdéch miedzynarodowych
konkursach lotniczych, a mianowicie:
a) w miedzynarodowym konkursie lotniczym
w Zurychu,
b) w locie okreznym Matej Ententy i Polski.

Dla blizszego zaznajomienia naszych czytelnikéw
z temi konkursami, oméwimy je szczegétowo.

I, Miedzynarodowy konkurs lotniczy w Zurychu,

Aeroklub Szwajcarji organizuje po raz drugi ten
konkurs, ktéry sktada sie z dwéch czesci: konkursu
krajowego, rozgrywanego miedzy 12 a 14 sierpnia,
i miedzynarodowego, rozgrywanego miedzy 15 a 21
sierpnia.

Polska brata juz udziat w pierwszym konkursie
w r. 1922. Mianowicie dzisiejszy szef Dep. Lotnictwa
ptk.-pil. Rayski reprezentowat wowczas lotnictwo
polskie na konkursie w Zurychu, zdobywajgc caty
szereg nagrod. Byto to wogole pierwsze wystgpienie
lotnictwa polskiego na konkursach miedzynarodo-
wych.

W roku biezagcym Polske reprezentowaé beda
na konkursie w Zurychu trzej oficerowie 11 putku
lotn. z Lidy, zapisani do wszystkich nizej opisanych
konkursow, a mianowicie: ptk.-pilot Jerzy Kossow-
ski, d-ca putku, kpt.-pil. Bolestaw Orlinski, bohater
lotu Warszawa — Tokio — Warszawa, i por.-pit.
Aleksander Cichocki, uczestnik lotu do stolic Panstw
Battyckich w poczatku roku biez. Wszyscy trzej na
ptatowcach ,,Spad 61“ z silnikiem Lorraine-Dietrich
450 KM.

Spad 6/

Lotnicy nasi dnia 8 sierpnia opuscili Warszawe
i droga przez Krak6w — Wiedehn — Ingolstadt udali
sie¢ do Zurychu, gdzie wylgdowali 12 siernnia.

Na konkurs miedzynarodowy sktadajg sie trzy
zawody;

P OL SK

lotnictwa polskiego w miedzynarodowych

lotniczych

1) 1ot naokoto Alp na trasie Zurych (Dii-
bendorf] — Thoune — Bellinzona — Zurych.

Lot ten ze wzgledu na teren zaliczy¢ nalezy do
bardzo trudnych konkursow.

Do konkursu tego zgtosito swéj udziat 32 pilo-
tow, a mianowicie: (poza Polskg) Niemcy (1 samolot
Huffler 160 KM), Francja (1 Spad 450 KM), Holandja
(4 Fokkery C. V. 450 KM), Wtochy (3 tiaty A 22
550 KM), Jugostawja (3 Potezy XXV 450 KM), Szwe-
cja (1 Triplace K. 39 450 KM), Czechostowacja (4 sa-
moloty) i Szwajcarja (9 samolotéw réznych typow).

Jak z zestawienia tego wynika, konkurencja jest
bardzo duza. Szczeg6lnie Szwajcarzy, ktoérzy dobrze
znajg teren i z lotami w terenach gorskich sg spe-
cjalnie oznajmieni, stanowig bardzo powazng konku-
rencje, szczeg6lnie w wypadku niesprzyjajacej po-
gody.

2) Konkurs akrobacji powietrznej.

Rozgrywka konkursu polega na wykonaniu ca-
tego szeregu nakazanych figur oraz pewnej ilosci do-
wolnych.

Do konkursu zgtosito sie 30 pilotéw, a miano-
wicie (poza Polskg): Niemcy (2 samoloty Schwalbe
112 KM i 86 KM, 1 samolot Udet Flamingo 84/96
KM, 1 samolot Huffler 160 KM), Francja (1 Dewoitine
300 KM, 1 Morane-Saulnier 130 KM, 1 Spad 450 KM
i 1 Delage), Wtochy (3 Fiat A 20 400 KM), Jugosta-
wja (3 Dewoitine D. 9 420 KM), Czechostowacja (4
samoloty), Szwajcarja (7 Nieuport Bebe 160 KM
1 Hanriot 110 KM i 1 A. C. 1 420 KM).

| tutaj silna konkurencja,

3) Konkurs szybkos$ci — polega na dwu-
krotnem przebyciu przestrzeni Diibendorf (Zurych)
Bochteb — wzgdrze Eschenberg — Kloten — Diiben-
dorf, tacznie 130 km.

Do konkursu staje 23 pilotéw, a mianowicie (po-
za Polska): Niemcy (1 Huffler 160 KM), Francja (1
Nieuport Delage i 1 Dewoitine 400 KM), Holandja
(3 Fokkery C. V. 450 KM), Witochy (3 Fiat A. 20
400 KM), Czechostowacja (4 samoloty) i Szwajcarja
(6 Dewoitine D. 19, 1 A. C. 1 420 KM?i 1 M. 8 400 KM).

Jak wynika z powyzszych zestawien, konkuren-
cja jest dla naszych lotnikéw bardzo duza we
wszystkich trzech konkursach.

I, Lot Matej Ententy i Polski,

Lot ten, organizowany przez Aeroklub Jugosta-
wji, nosi zupeinie inny charakter, niz loty w Zury-
chu. Jest on lotem na dystans, trasa jego prowadzi
nad obszarem Kkilku panstw i udziat w nim wzigé
moga jedynie samoloty wojskowe Matej Ententy
i Polski.

Trasa lotu zostata ostatecznie ustalona nastepu-
jaco: Belgrad — Bratislava — Praga — Krakow —
Warszawa i zpowrotem. Zrazu przewidziany byt lot
powrotny z Warszawy przez Lwéw — Jassy — Bu-
kareszt — Belgrad, lecz po wycofaniu sie z udziatu
w locie lotnictwa rumunskiego trasa zostata ustalo-
na w obydwie strony przez Prage.
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Lot ma sie odby¢ dnia 27 i 28 sierpnia, przyczem
noc z 27 na 28 lotnicy spedzag w Warszawie.

Do dnia 24 sierpnia wszyscy uczestnicy
winni sie znalez¢ na lotnisku w Belgradzie.

Miedzy 24 a 27 sierpnia odbedzie si¢ wstepny
konkurs na wysoko$é, a mianowicie: uczestnicy mu-
sza, przy petnem obcigzeniu, osiggna¢ wysokosé
400 m, w czasie mniejszym niz 28 minut. Uczestnicy,
ktérzy temu warunkowi nie uczynig zado$¢, beda
wytaczeni z lotu Belgrad — Warszawa.

Do konkursu dopuszczone sg tylko seryjne dwu-
siedzeniowe samoloty wojskowe.

Wszystkie te postanowienia stanowig powazne
utrudnienia, zmuszajg bowiem do brania materjatéw
pednych na wszystkich lotniskach.

Za czas lotu liczy sie czas od startu w Belgra-
dzie do lgdowania w Warszawie i od startu w War-
szawie do lgdowania w Belgradzie.

Ilo§¢ uczestnikow jest okreslona na maksymal-
nie 5 samolotow z kazdego biorgcego udziat pan-
stwa, a mianowicie: Jugostawji, Czechostowacji
i Polski.

Lotnictwo polskie reprezentowa¢ bedg 4 samo-
loty typu Breguet XIX B 2, z silnikiem Lorraine-
Dietrich 450 KM, z nastepujacemi zatogami:

por.-pil. Kazimierz Kalina z Kom. Nadz. Techn.

por.-obs. Kazimierz Szatas z I. B. T. L.,

lotu

kpt.-pil. Karol Orto$ z Ofic. Szk. Lot,,
kpt.-obs. Ryszard Woroniecki z Ofic. Szk. Lot.,

lot.,
lot.,

por.-pil. Franciszek Zwirko zip.
kpt.-obs. Wtadystaw Popiel zip.

kpt.-pil. Tadeusz Jarina z 6 p. lot,,
por.-obs. Jerzy Czechowski z 6 p. lot.

Poza tem, jako cztonek Jury lotu z ramienia
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Bréguet XIX B. 2

Polski w Belgradzie wyznaczony zostat mjr. S. G.
Bogdan Kwiecinski z Dep. Lotnictwa.

Na lokalnych komisarzy wyznaczeni zostali: dla
Krakowa d-ca 2 p. lot. ptk.-pil. Jan Malczewski,
dla Warszawy d-ca 1 p. lot. ptk.-pil. Jan Sendorek
i kdt parku 1 p. lot. pptk. inz. Mieczystaw Pietraszek.

Lot ten ogdlnej diugosci 3000 km jest bardzo
ciekawy, poniewaz w nim zmierzg swoje sity lotnicy
wojskowi trzech zaprzyjaznionych panstw.

Lotnicy polscy udaja sie do Belgradu przez
Lwow — Jassy — Bukareszt w dniu 22 sierpnia, gdzie
ich juz oczekiwaé¢ bedzie mjr. S. G. Kwiecinski.

Powrét lotnikéw nastapi okoto 1 wrzes$nia.

Na lot ten ufundowat Pan Minister Spraw Woj-
skowych nagrode honorowsa.

W przysztym numerze oméwimy wynik lotu.

Z HUMORU LOTNICZEGO FRANCUSKIEGO

,Bron nas, Boze, od przyjaci6t, od nieprzyjaci6t bowiem obronimy sie sami!.

j,Ou)acjal* dla zwyciezcy Atlantyku

(,,Curano")
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LOT P OL S K I N. 9
L. O.P.P. w swietle statystyki

Suche cyfry moéwig czasem wiecej, niz soczyste
opisy.

Podajac szereg wykresOw statystycznych, doty-
czacych dziatalnosci Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa, sadzimy, ze, przemawiajgc bezposrednio wy-
mowag liczb, zainteresujg one bardziej moze naszych

czytelnikéw, niz sgzniste
sprawozdania.
OBROTY LO.RR Wiec naprzdéd: obroty

GSATIOUE nHANOUCO

L. O. P. P.

Sktadki i dochody og6lne wy-
niosty w r. 1926 — 2,189,950
zt. (w r. 1925 — 2,122,079 zt,
w r. 1924 — 1,063,421 zt)

tumui h

| DOAACDY OCOLMC. Y TeH eDMIIUSTRAS7A IMOTON O it Rozchody og6lne (w tem
ministracj i ruchomosci

IA COTKATIOIL « u. SewtMUt tCtIftAIA ad St aCJa UC o OSC )

INSTYTUC/C LOTNICZE.

IUITITOTWM AtPOLAUTIQUCS.
ha mmucn lotu..instytuty naukow wbmol w i

wépcnm poup us tarmmom AtmnAunwa” lotimnoua

1925—3,'w r. 1926—7.

Hangary: w roku
1924 — 3, w r. 1925
5 w r. 1926 — 8.

Szkoly pilotow i
mechanikéw: w r. 1925
2 szk. z 212 stuch; w
r. 1926 — 3 szk. z
350 stuch.

Kursy modelarskie:
w r. 1924 — 4 kursy
z 80 stuch.; w r. 1925
30 kurséw z 400 stu-
ch.; w r. 1926 — 100
kurséw z 4000 stuch,

1026.:024.0001

19& 5«.:497,214
1924... 551,f56

UKOIlY PtLmoOw, MECUAMliraftr.

CCOLCtatMLOTCt ,, « MOCAVKICHK

OtMIHtt CINCBALT\ ti"HIRISTIATIOO
t COMWH

wyniosty: wr. 1926—2,132,004
zt. (w r. 1925 — 2,121,623 zt.,
w r. 1924 — 1,022,522 zt)
Liczba cztonkow i
przyjaciot w r. 1926 —
402,260 (w r.
1925-261,218;
w r. 1924 —
150,262).
Imponujgco
przedstawi a
sie dziat: In-
stytucije
lotnicze.
Wiec lotnis-
ka i ladowiska:
Jn] w r. 1924 by-
to ich zale-
g&Jip k dwie 2, w .
Hjk 1925 jest ich
M pW KB juz 6, w roku

UlloOWg

conrtttnetf » éciaui.

t K 1926 — 15.
1926*.: 1.857! Stacje ben-
1925 Bt 1,020. zynowe: w .
1924.. 520. 1924—!1, wr.

KUMY MODCIARIKIE.

aauss ,, MOtELC™
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L. O. P. P. dans la lumiere
de la statistigue

Les chiffres nus sont souvent plus eloguentes
qgue des descriptions les plus detaillees.

Nous donnons ci-dessus une suite de tables sta-
tistigues concernant l'activite de la Ligue de la De-
fense Aerienne et croyons que la directe eloquence
des chiffres sera peut-etre plus interessante pour nos
lecteurs que de longs comp-
tes-rendus.

Commeneons par les ope-

rat ions financieres. LICZBA CZLONKOW

Cotisations et retienus gene- Z.
raux montaient en 1926 a I PRZYJACIOI’_
2,189.950 =z, (en 1925 a
2,122,079  zt,, en 1924 a
1,063,421 zt). IX NOVBRC « MOVEBBIN DANII.

Depenses generales (admi-
nistration et mobiliaires vy
compris) montaient en 1926
a 2,132,004 zt. (en 1925 a
2,121,623 zt,
en 1924 a
1,022,522 zt).

Nombre LCmiitirA. UNICtWIfITA. ITACPE HAMLASOI"
de me m-

b res et d.a_ ADKWCOKO C CHArtKk PATTCRMUACI. POIJftr. , LWITAILLCKDnN UAMCARI
mis en 1926

402,260 (en .

1925-261,218 W &

en 1924 —

150,262).

La section: m 5«,4
insti tutions
aeronauti-
gues est bien
imposante.

Ainsi; ae-
rodromes et
champs d’at-
terissage:  en

tUBWEHOC RAIDOW. SUBWENCJE. STYPEND3AM INZYNIEROW, MA 1924 on n'en comp-
WYNALAZKI. tait que 2, en 1925
wwemorn o schoiis — ... memamiummon\ deoouocrtci. il yena 6, en 1926-15.

Points de ravitaille-
ment: en 1924 — 1,

nMwecmcMt  ~ c/m.

en 1925 — 3, en
1926 — 7.

Hangars: en 1924-—
3, en 1925 — 5
en 1926 — 8.

Ecoles de pilotes el
de  mecaniciens: en
1925 — 2 ecoles, 212
eleves, en 1926 — 6
ecoles, 350 eleves.
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PROPAGANDA.

LA MOPAGAMBC

WYDAWNICTWA

msouo&000

P OLSK.I

WYtYAWY.

WICBY LOTKIK
ISSAN.:35,000

1WS5. 4e;»00 ,
0esan.-s0.000 /

S926h,1800G3

INC
1924... 14,000.

1925..: 36,000 .
1926..: 60,000 fgj |

Subwencje raidéw: w r. 1925 — 4,000 zi,
1926 — 16,000 zk

Subwencje stypendja dla inzynieréw i na wyna-
lazki: w r. 1924 — 525,764 zt., wfr. 1925 — 826,842
zt,, w r. 1926 — 916,000 zt.

Na Instytucje Lotnicze i Instytutu Naukowe wydano:

w T,

w r. 1924 — 356,758 zk, w r. 1925 — 497,226 zt,
w r. 1926 — 924,000 zt.

Wyktady fachowe: w r. 1924 — 520, w r. 1925
1020, w r. 1926 — 1837.

Niemniej imponujgco wyglada dziak: Propa-
ganda.

Wiec odczyty (ilos€): w r. 1924 — 727, w r. 1925
1220, w r. 1926 — 2529.

Wydawnictwa (ilos¢): ,,Lot Polski™ w r. 1924 —
60.000, w r. 1925 -- 108,000, w r. 1926 — 180,000;
»-Mtody Lotnik" — w r. 1924 — 35,000, w r. 1925

40.000, w r. 1926 — 60,000; inne wydawnictwa: w r.

1924 24,000, w r. 1925-36,000, w r. 1926-60,000.
Wysiawy (ilos¢): w r. 1924 — 2, w r. 1925 — 7,
w r. 1926 — 9.
Samoloty (ilos¢): w r. 1924 — 2, w r. 1925 — 4,
w r. 1926 — 12.
Awionetki (ilos¢): w r. 1925 — 1, w r. 1926 3.
Wzloty (ilo$¢): w r. 1924 — 127, w r. 1925 —

699, w r. 1926 — 1149.

Tak sie przedstawia w Swietle statystyki dzia-
talno$¢ Ligi Obrony Powietrznej Panstwa za okres
trzech lat (1924 — 1926),

Wierzymy, ze w nastepnem trzechleciu cyfry te
Co najmniej sie potrojg!

IAYyOLOTY woict

ACDCPLAN

AVSHMVIOTSL

Cours de modelage: en 1924 — 4
ticip., en 1925 — 30 cours, 400 part.,
cours, 4000 part.

Suboentions pour les raids: en 1925 — 4,000
en 1926 — 16,000 =zt

Suboentions et bourses pour ingenieurs et pour les inoen-
tions: en 1924 — 525.764 zt. en 1925 — 826.842 zi.
en 1926 — 916.000 zti.

Depenses pour les Institutions Aeronautiques et
Scientifiques en 1924 — 356.758 zt. en 1925 — 497.226
zt. en 1926 — 924.000 zt

Conferences'l speciales: en 1924— 520, en 1925 —
1020, en 1926 — 1837.

cours, 80 par-
en 1926 100

zt.,

La section: Propagande est aussi tres impo-
sante.

Ainsi conferences: en 1924 — 727, en 1925 —
1220, en 1926 — 2529.

Zditions (nombre d'exemplaires): , Lot Polski" en

1924—60.000, en 1925-108.000, en 1926—180.000
»~Mtody Lotnik"™ en 1924—35.000, en 1925—40.000
en 1926—60.000; autres editions: en 1924—24.000

en 1925—36.000, en 1926—60.000.

Expositions (nombre): en 1924 — 2, en 1925 — 7,
en 1926 — 9.

Aoions (nombre): en 1924-2, en 1925-4, en 1926-12.

Aoionettes (nombre): en 1925 — 1, en 1926 — 3.

Vols (nombre): en 1924—127, en 1925 — 699, en
1926 — 1149.

Voila le tableau de I'activite de la Ligue de la
Defense Aerienne pour la periode de trois ans (,1924
1926), dans la lumiere de la statistigue.

WILOTY

utoict

yokt.

191*1.! 11T
192»0.: 699.



KA OBROHY POWIETRZNO
PANSTWA.

Zarzad Gtowny L. O.P.P.

Nie piszemy obszerniej o dziatalno$ci Zarzadu Gtéwnego,
odsytajac naszych czytelniko6w do sprawozdania Zarz. Gt na
W alne Zgromadzenie i do biuletyn6éw drukowanych co miesigc
w ,Locie Polskim". Poswiecajagc duzo miejsca dziatalnosci na-
szych Komitetow Wojewo6dzkich, ograniczamy sie jedynie do
notatki o dwéch najwazniejszych pracach Zarzadu, dokonanych
w ostatnich czasach.

ZEBRALA SYCKLE -LOTNICZE ODsSPOt ECZENSTWA S*OISKILCO DQ DNIADZISIEISZEGO
. Z- - rrorrr = .
]

VIR y .

TAKIKMHSM SPJ1-8//C O/ A QLI R7EC/ZPOSPC‘!I4TT‘J DUI’(A.S,JCI B/ ZTOZ/C NA JEJR/TCZ OFIAR/ «*
PIENILD/S DOSZCIICZAS ZEBHANYCH UZZLA LICA;

HLIEOROLO.ICTNE

J>N.VSI'D » KNCJONOHANIEARAIDO» ' LOTNIC//
-, OCOLE*WTD KtICX~~"ELE XOTNICT;

>PIERA?Z MEANTUWZ/A SICOT10li"TAKMIN »«0J< A"~ L E TOTNICTW\
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rA Jrx
Lica.aa przed soda wielkie zadania, kt6rych speknienia oczekuje 0N niej
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I W, ' Zapisujcie sie wigc na fej czkonkaw, popierajcie jejcele iwspokdziatajcie z
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Afisz propagandowy Zarzadu G#éwnego L. O. P. P

Kurs prelegentéw, ktéry rozpoczat sie w dniu
1-go sierpnia b. r., zgromadzit 30-tu stuchaczy z catej Rzeczy-
pospolitej, wystanych przez Komitety Woj. Wyktadowcami na
kursie tym byli: pp: inz. Rudzinski, ptk. Botsunowski, inz.
Zalewski, kpt. Witkowski, kpt. Kaltenberg, dyr. Balinski, red.
Relidzynski, pilot Woyna i inni. Zainteresowanie kursem ws$rdd
stuchaczy by.o bardzo duze. Prelekcje, traktujace o najwazniej-
szych zagadnieniach lotniczych, organizacji i celach Ligi, tech-
nice przemawiania, podane przez wyktadowcéw w przystepnej
i zwieztej formie, przyczynig sie niewatpliwie do tego, ze
przyszli prelegenci, nalezycie przygotowani, szerzy¢ beda ideje,
jaka reprezentuje Liga Obrony Powietrznej Panstwa, i pozyska-
ja dla niej jak najwiekszg ilos§¢ cztonkow.

Kurs zakonczono uroczy$cie w dniu 13-go sierpnia b. r. w
sali wyktadowej szkoty im. Konarskiego, przy ulicy Leszno 72.

Na uroczysto$ci zamkniecia byt obecny p. wice-minister
komunikacji Eberhardt. Przemo6wienie, zamykajagce wyktady,
wygtosit cztonek Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P., p, inz. Rudzin-
ski, zwracajac sie z serdecznym i goracym apelem do stucha-
czy, by propagowali w catej Polsce ideje Ligi, jej prace i zada-
nia. Na przemowienie to odpowiedziat stuchacz kursu, delego-
wany z Lwowskiego Komitetu Woj., prof. Malec, dzigkujac
tak Zarzadowi Gtéwnemu, jak tez wszystkim wyktadowcom, za
organizacje kursu i za trudy podjete przy wyktadach i przy
oprowadzaniu i objasnianiu stuchaczy po lotniskach i po lotni-
czych zaktadach przemystowych, W koncu kilka cieptych stow,
skierowanych do uczestnikéw kursu, powiedziat p. w.-minister
IIDerhardt.

Na zakonczenie odbyta sie wspo6lna fotografja stu-

chaczy i wyktadowcow, z kierownikiem kursu, prof. Witoszyn-
skim na czele.

Fotografje te dajemy na innem miejscu.

Propagandowa ekspedycija samocho-
dowa jest juz przy pracy i objezdza wsie i miasteczka Wo-
jewodztwa W arszawskiego.

Fotografje z jednego takiego postoju dajemy nizej.

Sprostowanie. W numerze sierpniowym ,Lotu"™ na str,
213 do napisu pod fotografjg naszego samolotu propagando-
wego zakradta sie omytka, ktérg prostujemy.

A m. powinno byé: ,..dr. Vacqueret, wice-prezes Za-
rzagdu Gtéwnego, gen. de Hennig-Michaelis, prof. Witoszynski,
cztonkowie Zarz. Gt i t. d.".

W arszawa

KOMITET STOLECZNY.
Preliminarz budzetowy na rok 1927.

Preliminarz budzetowy Komitetu Stotecznego L. O. P. P.
na rok 1927 przewiduje w rubryce ,wpitywy" sume 500.000 zi,
ktéra uzyskana ma by¢ ze: sktadek cztonkowskich na rok 1927
wraz z pozostatoscig z roku 1926—zt. 255.000, ,Tygodnia Lot-

niczego" i innych imprez lotniczych — zt. 80.000, sprzedazy
mareczek, znaczkéw i wydawnictw Ligi — 2z} 25.000, specjal-
nych imprez, poszczegélnych Két — zk 20.000, oraz sktadek
cztonkowskich od Koét Woj. Komitetu Kolejowego, z tytutu
budowy Instytutu Aerodynamicznego i innych robdt inwesty-
cyjnych — 2z 110.000.

Mimo, iz Komitet Kolejowy uzyskat na ostatniem Walnem
Zgromadzeniu Ligi prawa Komitetu Wojewo6dzkiego, a tem
samem — mozno$¢ bezposredniego dysponowania zebranemi
przez Komitet funduszami, to jednak pracownicy kolejowi
wyrazili che¢ przyczynienia sie do powiekszenia funduszow
Komitetu Stotecznego.

Wobec tego, przyjmujac pod uwage wyzej podane wpty-
wy, Komitet Stoteczny przewiduje, ze ogdlna suma dochodow
dosiegnie p6+ milj ona zh

Jak wida¢ z powyzszych pozycyj, okoto 70%
wptywoéw Komitetu stanowi¢ bedg sktadki
wiec wptywy state, ktére gwarantuja
programu.

Co sie tyczy wydatkéw, to najwazniejsze pozycje sta-
nowig: subsydja na budowe lotniska na Okeciu — zt 100.000,
oraz na Instytut Aerodynamiczny — 2zt 80.000.

ogéblnych
cztonkowskie, a
mozliwo$¢ realizacji

Inne pozycje
modelarstwa w

przedstawiajg sie
szkotach

nastepujaco: na
zt. 20.000, budowa warsztatu

rozwoj
lotni-
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Ekspedycja samochodu propagandowego L. O.P.P. przy pracy na prowincji

czego zt. 25.000, propaganda zi. 16.000, sybsydja dla wyna-
lazcow i konstruktoréw zt. 15.000, stypendja naukowe zt, 12.000.
Ponadto budzet obejmuje wydatki na administracie, mu-
zeum lotnicze, sybsydjum dla ,Mtodego Lotnika", organizacje,
wydawnictwa i t. d.
W ptaty do' Zarzgdu Gidéwnego L, O. P. P. wyniosg w roku

1927 zt. 152.000, na realizacje ogdlnego programu L. O. P. P.
Na sume te ztozg sie: dochdéd z ,Tygodnia Lotniczego
oraz 40% sktadek cztonkowskich.

Ogoétem wydatki Komitetu Stotecznego L. O. P. P. w roku
1927 wyniosg 490.000 zt., tak, ze przewidywany budzet zam-
kniety bedzie bez deficytu (z ewent. przewidziang nadwyzka
okoto 10.000 zt).

Wzrost liczby cztonkéw.
W ciggu roku 1926 liczba cztonkéw Komitetu Stotecz-
nego zwiekszyta sie do$¢ znacznie, mimo, iz okres ten byt
w dziejach Ligi momentem przetomowym, przyczem instytucja

musiata walczy¢ z licznemi trudnos$ciami.
W roku 1925 liczba cztonkéw wynosita 42.089, w tem
18.523 W arszawski Komitet Kolejowy.

W roku 1926 liczba cztonkéw zwiekszyta sie do 44.279,
wzrost wiec wynosi 2.190 os6b. Liczba cztonkéw Komitetu
Kolejowego pozostata bez zmiany.

Co sie tyczy Kot to z iloSci 150, jakie zarejestrowane byty

w Komitecie na terenie Warszawy, w dn. 11 1926 r. zlikwi-
dowano 15 Ko+, ktore wskutek redukcji personelu danej in-
stytucji, przy ktérej byty zorganizowane, wzglednie innych
przyczyn, nie zdotaty zgrupowaé¢ przewidzianej w Statucie
minimalnej liczby cztonkéw.

Zorganizowano natomiast 40 nowych Két L. O. P. P
w stolicy, z liczba cztonkéw 3.146 o0s6b.

Ostatnio, dzieki wysoce obywatelskiemu stanowisku

czynnik6w kierowniczych Policji Panstwowej, udato sie zorgar
nizowa¢ Kolo Nr. 5 L. O. P. P, obejmujgce wszystkich funkcjo-

narjuszéw Policji na terenie Warszawy, a ktore wydatnie
zwiekszyto kadry Komitetu Stotecznego L. O. P. P. gdyz
przysporzyto 1.799 nowych cztonkow.

Wielkie dzieto L. O. P. P.. Instytut Aerodynamiczny,

Najwiekszem dzietem, jakiem moze poszczyci¢ sie Liga
Obrony Powietrznej Panstwa, a zwtaszcza Komitet Stoteczny,
jest Instytut Aerodynamiczny, pierwsza tego rodzaju placowka
w kraju, a jedna z nielicznych w Europie.

Bez istnienia Instytutu Aerodynamicznego nie mozna
sobie wprost wyobrazi¢ racjonalnej i owocnej pracy nad wy-
tworzeniem polskiego typu ptatowca, komunikacyjnego, czy
sportowego.

Pierwszym krokiem na polu usamodzielnienia jest zbudo-

wanie odpowiednich taboratorjdw, do rzedu ktérych nalezy
przedewszystkiem Instytut Aerodynamiczny.

Budowe Instytutu, ktérego inicjatorem i tworcg jest
znany uczony polski, profesor Politechniki warszawskiej Cze-
staw W itoszynski, rozpoczeto na wiosne 1925 roku.

Najwieksza cze$§¢ rob6t z ostatecznem wykonczeniem

gmachu, wykonana zostata w roku 1926. Obecnie kompleto-
wane sg urzadzenia laboratoryjne.
Uroczyste posSwiecenie i otwarcie Instytutu Aerodyna-

micznego odbedzie sie w dn. 4 wrze$nia r. b.
.1V Tygodnia Lotniczego".

na rozpoczecie

Dotychczasowy koszt
1 miljona ztotych, w czem
przeszto po6t miljona.

budowy
Komitet

Instytutu
Stoteczny

wyniést okoto
wydatkowat

L1l Tydzien Lotniczy".

W dniach 10 — 17 pazdziernika ub. r. odbyt sie Il Ty-
dzien Lotniczy", ktédry na terenie stolicy przeprowadzony byt
sitami Zarzadu i biura Komitetu Stotecznego L. O. P. P.

Wptyw z ,Tygodnia™ postanowiono oprze¢ na dobrowol-
nych ofiarach spoteczenstwa, tak drobnych, zeby nie prze-
kraczaty niczyjej moznoé$ci ptatniczej.

W mys$l tej zasady w okresie ,IIl Tygodnia Lotniczego"
we wszystkich prawie biurach instytucyj panstwowych, komu-
nalnych, uzyteczno$ci publicznej, na dworcach kolejowych,
w komisarjatach Policji PaAstwowej i t. p. sprzedawane byty
mareczki do rachunk6éw, podan, wyciaggdw, koncesyj, biletow
kolejowych i t. p. jako dobrowolna ofiara na rzecz Ligi.
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Z prébnych lotéw awionetki konstr. J.
(w stroju pilota)

Drzewieckiego. Posrodku
konstruktor Drzewiecki.

Ptatowiec sportowo-szkolny z silnikiem Anzani 45 KM, Kkonstrukcji

studenta Politechniki warszawskiej, pana J. Drzewieckiego, wykonany

w warsztatach Sekecji Lotniczej Studentéw Polil. Warsz., dzigki subsy-

djum Komitetu Stotecznego — po licznych udatnych lotach wysuwa sig

na czoto polskich konstrukcyj, przynoszac chlube zardwno konstruktorowi,
jak i Sekcji Lotniczej.

Tej ostatniej posSwiecimy w najblizszym numerze

specjalny artykut.

Metoda powyzsza okazata sie celowag i w rezultacie
przyniosta pokazny rezultat finansowy, wynoszacy 50.171,42 zi,

czystego zysku, przy minimalnych wprost kosztach, bo za-
ledwie 13.811,32 zt.
Wystawa lotnicza w ,tobzowiance” *).

W dniach od 2 maja do 1 czerwca r. b. odbyta sie
w ,tobzowiance" Wystawa Lotnicza, zorganizowana przez
Komitet Stoteczny L. O. P, P.

W ystawa przygotowana i opracowana zostata bardzo
starannie i obejmowata rzeczywiscie wszystkie gatezie nasze-

go przemystu lotniczego.

Protektorat nad wystawg objgt P. Prezydent Rzplitej,
ktory tez osobiscie dokonat aktu otwarcia w dniu 2 maja r. b,
w obecnosci przedstawicieli rzadu, sejmu, korpusu dyploma-
tycznego, wiadz miejskich, generalicji, prasy i t. p.

W ystawa cieszyta sie duzem zainteresowaniem publicz-
noéci, czego dowodem jest, ze zwiedzito jg przeszto 60.000
os6b, w tem wiele wycieczek prowincjonalnych, nawet z naj-
odleglejszych zakatkow Polski.

Zadaniem wystawy byto
mienie jak najszerszych warstw
czefstwa z poziomem naszego przemystu
lotniczego, ze stopniem jego samodziel-
noéci, oraz z wynikami prac dokonanych
w Polsce na polu lotnictwa.

W ystawa zadanie swe spetniata cat-
kowicie i stata sie doniostym momentem
propagandowym, jednajac Lidze pokazng
liczbe nowych cztonkéw.

zaznajo-
spote-

Propaganda.

Jednym z najwazniejszych dziatow

Komitetu Stotecznego L. O. P. P. jest
propaganda, na ktéra potozono specjalny
nacisk.

Na pierwszem miejscu postawi¢ na-
lezy akcje prasowa, jakg przeprowadza
przeszto od roku Komitet Stoteczny, ak-
cje uwienczong dodatniemi rezultatami,
ktora rozwija sie z dnia na dzien.

Komitet Stoteczny posiada okoto
1000 wycinkéw z prasy, szereg artykutéow
rzeczowych o lotnictwie oraz o celach i za-

*) PisaliSmy o niej obszernie w
numerze czerwcowym 6 (45) ,Lotu Pol-
skiego”. (Przyp. red.)
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daniach Ligi Obrony Powietrznej; wydaje ponadto witasny
organ — miesiecznik ,Mtody Lotnik”, ktéry rozpoczat juz

czwarty rok istnienia. Pismo to, wydawane w szacie bardzo
estetycznej i redagowane nader przystepnie, przeznaczone
jest przedewszystkiem dla dorastajgcej miodziezy i ma za za-
danie budzi¢ w tej ostatniej zamitowanie do lotnictwa.

Dzieki uprzejmos$ci Polskiego Radio, Komitet ma mozno$¢
nadawania kazdorazowo komunikatéw prasowych przez radio.
Niezaleznie od tego, wygtaszane s czesto odczyty przez radio
o lotnictwie i L. O. P. P.

W ielka uwage zwrécono roéwniez na. szerzenie
gandy za pomocg odczytéw o lotnictwie,
gato przezroczami i odpowiedniemi filmami. Odczytéw takich
wygtoszono' od dnia 1 stycznia 1926 r. az do chwili obecnej
okoto 400, wystuchato ich za$ blisko 50.000 oséb.

Komitet organizuje wycieczki do Centr. War-
sztatbw Lotniczych, na oraz do Instytutu Aerody-
namicznego, celem swych cztonkéw z poziomem
polskiego lotnictwa.

W maju r. b. Komitet Stoteczny zorganizowat pod Wy-
sokim Protektoratem P. Prezydenta Rzeczypospolitej wielkga
~Wystawe Lotniczag", o ktdrej piszemy wyzej.

Ponadto Komitet subsydjuje poczynania Sekcji
Studentéw Politechniki W arszawskiej, gdzie ostatnio wybu-
dowano dzieki temu platowiec konstrukcji p. Jerzego Drze-
wieckiego, ktory wykazat wiele zalet i zarejestrowany zostat
w Min. Komunikacji, jako pierwszy polski typ samolotu spor-
towego.

Komitet Stoteczny L. O. P. P. rozpoczagt ponadto budowe
specjalnych warsztatow lotniczych dla umozliwienia dalszej,

propa-
ilustrowanych bo-

rowniez
lotnisko,
zapoznania

Lotniczej

owocnej pracy cztonkdw Sekcji Lotniczej Stud. Politechniki.
Dzieki ofiarnoséci cztonkéw Kola Nr. 7, ktérzy ofiarowali na
ten cel 22.000 zt, cata sprawa zostanie tem szybciej zreali-
zowana.

KOMITET WOIJEWODZKI.

Eskadra lotnicza L. O. P. P.

W arsz, Komitet Woj. L.O.P.P. posiada ze wszystkich jed-

nostek organizacyjnych Ligi najliczniejszag eskadre lotnicza.
Sktada sie ona obecnie z 4 ptatowcow.

W sktad eskadry Komitetu wchodzg 3 platowce typu
szkolnego ,Hanriot" H. D. 14 z silnikiem ,Le Rhéne” 80 KM,
noszace miana; ,Sottan”, ,Tomanowski" i ,Kujawiak", oraz
jeden ptatowiec metalowy ,Aviata“ z silnikiem ,Mark“ 55 KM,

imienia ,,P.ock”.

Nazwami powyzszemi oznaczono ptatowce w mys$l zycze-
nia ofiarodowcow, ktéremi sa: Policja Panstwowa Woj. Warsz,
(,Sottan", ,Tomanowski”), Komitet Pow. Wtoctawski L.O.P.P.
t,,Kujawiak"), oraz Komitet Pow. Ptocki L.O.P.P. (,,Ptock™).

Walne Zebranie Komitetu Stotecznego (przeu). gen. Olszewski)-
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Ptatowce te stuzg do przeprowadzania propagandy lot-
niczej, ktora ze wszelkich $rodkéw okazata sie najskuteczniej-
sz3.

Na propagande lotniczg sktadajg sie dwa rodzaje imprez;
1) przeloty nad poszczeg6lnemi miejscowos$ciami z rzuceniem
ulotek i 2) loty pasazerskie.

Warsz. Komitet Woj. L.O.P.P,, rozporzadzajagc wtasng es-
kadra, wykorzystuje obydwa sposoby propagandy jak najskru-
pulatniej.

Wyniki osiggniete przy pomocy eskadry Komitetu sa
imponujace. Wystarczy wspomnie¢ ze ptatowce Komitetu Wo-
jewodzkiego przeleciaty w linji powietrznej przest zen 14.443
km, réwnajacag sie wiec prawie potowie obwodu kuli ziemskiej.

Jezeli zwazymy, ze terenem dziatalnos$ci eskadry byto w
90% Woj. Warszawskie, to przestrzen ta jest naprawde impo-
nujaca.

Niezaleznie od przelotow dokonano do chwili obecnej 839
lotéw pasazerskich, bez najmniejszego wypadku i ku najwiek-
szemu zadowoleniu pasazerow.

Na dokonanie przelotéw
gétem 290 godz. 42 min. czasu.

Nawet najwiecej konserwatywni i skfonni z natury do
uprzedzen ludzie zostali przekonani wtasnem doswiadczeniem
0 bezpieczenstwie i wygodach tego rodzaju komunikacji, a Li-
ga i Lotnictwo zyskaty w nich goracych zwolennikéw i gorli-
wych propagatorow idei stworzenia silnego lotnictw rodzi-
mego.

,ByliSmy $wiadkami — mdwig pracownicy Komitetu i pi-
loci — kiedy 70-letni starzec, przyglagdajac sie lotom pasazer-
skim, urzadzanym w jednej z miejscowosci Woj. Warsz., pomi-
mo swego podesztego wieku zdecvdowat sie odby¢ przejazdzke
powietrzng i po wylgdowaniu wyszedt z samolotu zachwycony".

Fakt podany nie jest odosobnionym. Wszedzie, gdzie Ko-
mitet Woj. urzadzat loty pasazerskie, zyskaliSmy wielu sympa-
tykéw, spoteczenstwo za$ wymownie przekonato sie o wielkiej
przysztosci, jaka czeka lotnictwo, oraz o niebezpieczeAstwie
przysztych wojen powietrznych.

Warsz. Komitet Woj. L.O.P.P., zbierajac ku potedze kra-
ju, owoce swej propagandy, musi jednak stale czuwac¢, aby za-
robwno same aparaty, jak i ich obstuga, odpowiadaty catkowi-
cie zadaniu.

Komitet zdaie sobie doktadnie sprawe z op’akanych skut-
kéw, jakieby wynikngé moglty z najmniejszego niedopatrzenia,
przez co propaganda zamienitaby sie w antypropagande.

Z tego wzgledu wszystkie ptatowce sprawdzane sg co mie-
sigc drobiazgowo przez specjalng Komisje Techniczng, ztozo-
ng z wybitnych fachowcéw wojskowych.

W sktad Komisji Technicznej wchodzg;, pp. przewodni-
czgcy pptk.-inz. Pietraszek, oraz porucznik Suchos i st. maj-
ster wojskowy sierz. Gierlicki. Jako piloci, lataja na samolo-
tach Komitetu Wojewo6dzkiego dosSwiadczeni instruktorowie pp
J. Walczak, Z. Poptawski i L. Powsinski, sierzanci - piloci I-go
pu'ku lotniczego, ktérzy maja juz za soba setki godzin lotu i-
odznaczajg sie najwyzszemi kwalifikacjami, zarébwno pod wzgle-
dem fachowym, jak i moralnym.

Nad aparatami czuwa stale mechanik K. Piskorz, zaanga-
zowany do potrzeb eskadry.

i lotow pasazerskich zuzyto o-

KOMITET DYREKCYIJNY P. K. P.

Pracownicy Dyrekcji Kolei PaAstwowych w Warszawie
od samego poczatku powstania L. O. P. P. przystapili do za-
pisywania sie na cztonk6éw i w niektérych miejscach pracy za-
czeli tworzy¢ odrebne Kota Kolejowe.

W drugiej potowie 1924 r. na terenie m. st. Warszawy
istniato 6 Kot Kolejowych, wchodzgcych w skiad Komitetu
Stotecznego, posiadajagcych ogétem 1258 cztonkow.

W niektérych miejscach pracy na prowincji og6t pra-
cownikéw kolejowych przystapit do opodatkowania sie na
cele zwigzane z obrong powietrzng Panstwa. Najwiekszg
w tym kierunku ofiarno$¢ i najpierwszg inicjatywe wykazata
Parowozownia st. Siedlce, gdzie maszynisci zadeklarowali po
5 zt, a pomocnicy maszynistow po 3 ztote miesiecznie.

Dopiero jednak od chwili uzyskania zezwolenia b. pre-

zesa Dyrekcji, inz. K. Mikulskiego na potracanie sktadek
cztonkowskich z list ptacy na uposazenie, co miato miejsce
27 sierpnia 1924 r., otwiera sie na terenie Dyrekcji nowy

okres wtasciwego rozwoju L. O. P. P.

W Warszawie przyczynit sie znakomicie do rozwiniecia
akcji zapisow na szersza skale ,lI Tydzien Lotniczy", zorgani-
zowany samodzielnie przez pracownikéw kolejowych na sta-
cjach Warsz. (3-go) Oddziatu Eksploatacyjnego w samej W ar-
szawie i w promieniu stu kilkudziesieciu kilometrow od niej,
ktéry précz pokaznego dochodu, przyniést powazne wyniki
propagandowe.

P OLSKI
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W dniu 5 listopada 1924 r. zwotane zostalo Ogélne Zgro-
madzenie Organizacyjne delegatow z posréd pracownikéw ko-
lejowych. Delegaci reprezentowali wéwczas 8475 zorganizowa-
nych cztonkéw L. O. P. P. Zgromadzenie uchwalito wyodreb-
nienie organizacji kolejowej w osobny Komitet autonomiczny
na prawach Komitetu Wojewddzkiego i wystapienie w tym ce-
lu o odpowiednig zmiane statutu.

Nastepne Zgromadzenie Og6lne w dniu 15 kwietnia
1925 r. reprezentowato juz 14.376 cztonkédw, a w pazdzierniku
tegoz roku ogélna ilos¢ cztonkéw L. O. P. P. dosiegta 18.523.

Od tego jednak czasu, szczeg6lniej w korncu roku 1925
i na poczatku 1926 r., datuje sie ubytek liczby cztonkéw
L. O. P. P. do 15.893. Taki niepomyélny dla sprawy obrét rze-
czy wywotany zostat ogélnie znanym kryzysem, jaki przeszta
Liga oraz ograniczeniem zakresu dziatalnos$ci Komitetu, ktéry
zostat wttoczony w ramy Komitetu Powiatowego i przydzie-
lony do Komitetu Stotecznego.

Jednakze dzieki gruntownej sanacji, jaka nastgpita w Li-
dze i odzyskaniu petnego zaufania spoteczefAstwa przez nowe
wtadze L. O. P. P, oraz dzieki niestrudzonym i energicznym
zabiegom wiceprezesa Dyrekcji P. K. P., inz. E. Zienkiewicza,
jako delegata Komitetu, ktéry potrafit przekona¢ Zgromadze-
nie Og6lne L. O. P. P. z dn. 27 i 28 listopada 1926 r. o ko-
niecznej potrzebie, dla dobra organizacji i jej dalszego po-
myélnego rozwoju, przyznania Komitetowi Dyrekcyjnemu
P. K. P. w Warszawie praw Komitetu Wojewédzkiego, od po-
czatku roku biez. sytuacja zaczyna sie zmienia¢ na lepsze
w sposéb coraz bardziej widoczny.

llo$¢ cztonkéw nie maleje, lecz stale wzrasta.

Komitet Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie obecnie zwig-

zany jest do konca roku biez. zobowigzaniami, przyjetemi
wobec Komitetu Stotecznego, co powoduje, ze na rachunek
tegoz catkowicie wptaca sktadki cztonkowskie, na przewi-

dziane w budzecie Komitetu Stotecznego cele.

Nie przeszkadza to jednak przygotowywaniom Komitetu
Dyrekcyjnego do pracy na lata nastepne. Pracuje Komisja pro-
pagandowo-organizacyjna, umieszczeni sg stuchacze na kur-
sach prelegentéow L.O.P.P., przygotowywane sa projekty prac.

Jak wida¢ z powyzszego, dotychczas Komitet, poza zbie-
raniem funduszéw dla L. O. P. P,, nie miat innego szerszego
pola do dziatania. Fundusze zbiera w sumach pokaZznych. Su-
my zbierane zostaty zuzyte przedewszystkiem na budowe In-
stytutu Aerodynamicznego w Warszawie, co zostatlo stwier-
dzone pisemnie i przez Komietet Stoteczny i przez Zarzad
Gtéwny. Istnienie za$ Instytutu Aerodynamicznego, stanowia-
cego chlube dziatalnosci L, O. P, P.,, do ktérego budowy
w znacznei mierze przyczynili sie pracownicy kolejowi War-
szawskiej Dyrekcji P, K, P., moze stusznie napawac¢ ich za-
s'uzong duma.

Sumy wptacone przez Komitet Dyrekcyjny P, K, P. w W ar-
szawie wynoszg;

w roku 1924 — 44524.07
1925 — 198,247.63

1926 143,549.77

Razem — 386,321.47

Komitet Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie zorganizowat
w Kotach L.O.P.P. do dnia 31.XIlI 1926 r. 40% og6tu pra-
cownikéw Dyrekcji, w tem 58% og6tu pracownikéw etato-
wych, oraz 26% nieetatowych. Komitet strukture organizacji
L. O. P. P. opart na organizacji administracji kolejowej i catg
Dyrekcje podzielit na 58 Kot

Jeden z dwéch wagonéw Objazdowej Wystawy Lotniczej Komitetu Woj.
L. O. P. P. w Poznaniu
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Eskadra propagandowa Komitetu Woj. L. O P. P. w Poznaniu

Poznan

Z dziatalno$ci Komitetu Woj. L. O. P. P.

Po ustgpieniu pierwszego Zarzagdu Komitetu Woj. w Po-
znaniu, w czerwcu 1926 r., Walne Zebranie cztonkéw wybrato
drugi zkolei Zarzad w sktadzie nastepujacym: inz. Gruetzma-
cher, dyrektor Wydz. mech. Dyrekcji P. K. P. — prezes; ptk.
S. G. pil. Abzoitowski, d-ca 3 p. lotn. — wiceprezes; radca
wojewo6dzki Morzycki — skarbnik; mjr. S. G. pil. Romeyko —
sekretarz; cztonkowie: dr. Wnek (lzba Skarbowa), wicekura-
tor Stein, ks. dr. Nary$kiewicz, por. rez. Wawrzyniak (prezes
Zwigzku Lotnikéw), inz. Tutacz, inz. Mokrzycki (fabryka ,Sa-
molot"), pptk. pil. Abakanowicz (3 p. lotn.) — dwaj ostatni
na wtasne zyczenie z Zarzadu ustapili.

Kase Komitetu powierzono radcy wojew. Blochowi,
ro — por. rez, lotn, Sztyblowi.

Nowy Zarzad na pierwszem swem zebraniu sprecyzowat
zadania Komitetu w nastepujgcych postulatach: 1) wzmozenie
Srodké6w obrony powietrznej, 2) propaganda idei tej obrony
w spoteczenstwie wielkopolskiem, 3) zorganizowanie akcji
L. O. P, P. na wsi. Dalej nalezato ustali¢ plan dziatania, wy-
tagczajacy rozproszenie szczuptych stosunkowo funduszéw Ko-
mitetu, jak rowniez koncentrujgcy cata prace w pewnych, nie-
licznych i najwazniejszych kierunkach.

Rozumowania Zarzadu szty droga nastepujacg. Obrona
panstwa opiera sie o trzy gtéwne czynniki: 1) wojsko, 2) prze-
myst wojenny i 3) rezerwy.

W szystkie trzy zostaty objete planem dziatania Zarzadu.
Ze wzgledu na potozenie geograficzne wojewo6dztwa poznan-
skiego, otoczonego z trzech stron przeciwnikiem tak niebez-
piecznym, jakim sg Niemcy, jak réwniez biorgc pod uwage
prace juz wykonane lub rozpoczete, zar6wno przez Rzad, jak

biu-

i przez Lige, za najwazniejszy czynnik, na okres co najmniej
roczny, uznano — wojsko.

W dziedzinie propagandy zdecydowano potozy¢ nacisk na
kontakt osobisty cztonkéw Zarzadu Iub os6b przez Zarzad
powotanych z Komitetami i Kotami na prowincji. Duze zna-
czenie przywigzywat réowniez Zarzad do propagandy drukiem.

Trzecie wreszcie zagadnienie — wciggniecie do pracy
L. O. P. P. wsi — ujagt Zarzagd w formie projektu organizo-
wania t. zw. ,cztonkéw zbiorowych" w gminach i obszarach
dworskich.

Pierwsze kroki Zarzadu nie bytly tatwe. Kampanja prze-
ciwko Lidze, podjeta jeszcze w r. 1925, podwazyta zaufanie
do instytucji nawet w tak u$wiadomionem spoteczeAstwie, jak
wielkopolskie. Sktadki malaty, Komitety lokalne zalegaty
z nadsytaniem juz zebranych pieniedzy. Hasto: pienigdze wiel-
kopolskie winny pozosta¢ w Ksiestwie—byto bardzo popularne.
Kilka wyjazdéw cztonk6w Zarzadu na prowincje, szereg
konferencyj w Zarzadzie z prezesami Komitetdw lokalnych
zdotaty potozenie nieco poprawic.

W ielka pomoc okazat Zarzagdowi wojewoda poznanski hr.
Bninski, wydajac szereg odezw do instytucyj i spoteczenstwa
oraz przekazujac do dyspozycji Zarzadu znaczng kwote pie-
niezng, tak zwany ,fundusz eskadry wielkopolskiej".

Dzieki tej pomocy i powodzeniu prac wstepnych Zarzadu
mozna byto przystagpi¢ do realizacji utozonego programu.

Realizacja programu.

I.  Wzmozenie $rodkéw obrony powietrznej.

Punkt ten lwiej czeéci na
wojska.

Zakonczono przedewszystkiem rozpoczetg z wiosng 1926
r. budowe dwoéch hangaréw murowanych o wymiarze okoto

zrealizowano w korzys¢

Wiycieczka sottyséw pow. Poznanskiego na lotnisku w Lawicy pod Poznaniem
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Pan Prezydent Rzplitej w hangarze ufundowanym przez Komitet Woj.
L. O. P. P. w Poznaniu 3-ciemu p. lotn.

70m X 30 m, ko-
sztem ca 150,000
ztotych Obecnie
hangary te mie-
szcza 3 eskadry
0 peinych sta-
nach. Hangary
wykonczono w
sierpniu 1926 r.
1w dniu Swieta
putkowego 3 p.
lotn. (29.8) zos-
taty one uroczy-
$cie poswiecone.

Poza obecne-

mi na S$wiecie
witadzami cywil-
nemi i wojsko-

wemi wojewddz-
twa poznanskie-
go, oraz czton-
kami samorzg-
déow wojewodz-
twa, zaszczycit
Swieto swojg o-
becnodcig  szef
Departamentu
Lotnictwa M. S.
Wojsk., putk. S.
G. pilot inzynier
Rayski.

W kilka mie-
siecy poOiniej
hangary zwiedzit
Pan  Prezydent
Rzeczypospolitej, zywo interesujac  sie
garéw i ogolng dziatalnosciag Komitetu.

Nastepng wielkg ofiarg na rzecz wojska byto asygnowa-
nie 120.000 zt. na niwelacje lotniska w tawicy pod Pozna-
niem.

Ogotem zniwelowano:
50.000 nr; wyréwnano
12.000 m3; przestrzen
sume ca 8.000 zk

konstrukcjag  han-

przestrzeni miedzy hangarami ca
lotnisko ca 25 ha; zasypano do6t ca
miedzy hangarami skanalizowano za

lotniska

Niwelacja catego wymaga naktadu o wiele
wiekszego kapitatu, wiec Zarzad zamierza w roku biezgcym
wyasygnowaé¢ z budzetu normalnego jeszcze 30.000 zi, jak

rowniez kontynuowaé¢ te prace w latach nastepnych.

Przyznano réwniez 20.000 zt. na niwelacje istniejacych
lotnisk pomocniczych w Ostrowie i Jarocinie. Prace te s3
w toku.

Na urzadzenie instalacyj technicznych i szkolnych
lenie fachowe) otrzymato wojsko w r. b. 50.000 zi,
dzianych normalnym budzetem.

Popieranie przemystu lotniczego zna-

lazto swéj wyraz w zakupie przez Komitet dwoch platowcow
typu Hanriot w fabryce ,Samolot”, kosztem ca 50.000 zi

(szko-
przewi-

Walne Zgromadzenie Komitetu Woj. L. O. P. P. w Poznaniu 12 VI 1927 f.
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Naprawa jednego z nich (przymusowe lgdowanie z uszko-
dzeniem ptatowca) kosztem ca 5,000 zt. przeprowadzona byta
robwniez w fabryce ,,Samolot".

Przygotowanie rezerw wspiera Komitet droga
punktualnego wptacania 60% sktadek i wpisowych naleznych
Zarzgdowi Gioéwnemu, oraz subsydjéw dla Cywilnej Szkoty
mechanikéw w Bydgoszczy; ogétem od dn. 1 lipca 1926 r. do
dnia 1 wrze$nia b. r. ok. 65.000 zt.

Komitet Woj. réwniez udzielat pomocy materjalnej Cy-
wilnej Szkole pilotow w tawicy pod Poznaniem.

W spiera Komitet réwniez Zwigzek Lotnikéw droga za-
moéwien w drukarni Zwigzku, prenumeraty organu tego Zwigz-
ku, czasopisma ,Lotnik", oraz krotkoterminowemi pozyczkami.
Poza tem Zarzad subsydjuje dwdch studentéw-technikéw lot-
niczych.

II. Propaganda lotnicza.

Wykonywat jag Zarzad droga odczytéw (okoto 120), wy-
gtaszanych przez fachowcoéw-oficerow 3 p. lotn., oraz poka-
z6w wystawy lotniczej, mieszczacej sie w dwoéch wagonach
i podrozujacej nietylko po catej Wielkopolsce, lecz angazo-
wanej rowniez przez wojewo6dztwo Lubelskie.

Wygtoszono kilka odczytéw o lotnictwie zapomocg radia
poznanskiego.

Najwieksze re-
zultaty data pro-

paganda zapo-
mocg ptatow-
cow. Komitet,
oprocz 2 ptatow-
cow  wytwarni
~Samolot", zaku-
pit od wojska
trzeci —typu Al-
batros B II; es-

kadra ta w roku
ub.wykonata 204
loty pasazerskie

oraz 30 lotéw
propag. z roz-
rzuceniem ulo-

tek (60.000). Ten
rodzaj propagan-
dy wymaga dal-
szego przygoto-
wania sieci lot-
nisk pomocni-
czych.

Prop ag ande
drukiem prowa-
dzi Komitet prze-
dewszystkiem
przez swoéj or-
gan- miesiecznik
~Wiadomosci L.
O. P. P." Dzigki
wciggnieciu do
wspoipracy kil-
ku wybitnych fa-

Przylot szefa Dep. 1V Lotn. M. S. Wojskmptk-  O. pil. inz. Rayskiego
na poSwigcenie hangaréw ufundowanych przez L.O.P.P, w Poznaniu,



N. 9 LOT

chowcéw lotnictwa poziom ,Wiadomosci" jest b. wysoki. Do-
wodzi tego zamowieme ,,Wiadomosci" przez inne Komitety Woj.,
jak Biatystok i Nowogrédek, oraz Komitet PoznaA—miasto.

Cztonkom L. O. P. P. Komitetu Wojewddzkiego Poznan
»Wiadomosci" rozsyta sie bezpiatnie.

Og6lny naktad wynosi 40.000 egz.

Poza tem Zarzad wydat dwie ksigzeczki — nowele lotni-
cze: M. D. Szczudtowski i S. M. Grabowski ,Ostatni lot
Klin-Boma" i S. M. Grabowski ,Z6twie w aerobusie"; bro-
szurke B. Grajeta ,,O budowie samolotow — modeli" i wreszcie
ttumaczenie z francuskiego b. powaznej pracy Huisman‘a ,Za
kulisami lotnictwa".

I1l. Zainteresowanie wsi obrong powietrzng panstwa.

Punkt ten realizuje Zarzad droga organizacji ,cztonkéw
zbiorowych". Aczkolwiek podobne organizacje nie sg przewi-
dziane statutem, daja one doskonate rezultaty tak materjalne,
jak i w kierunku u$wiadomienia wsi. Praca ta nie jest jeszcze
ukonAczona, lecz zapowiada sie bardzo dobrze. Niektére gminy
i obszary dworskie na terenie jednego tylko powiatu dekla-
rujg do 6.000 zt. rocznie.

Droga wytknieta przez Zarzad w r. 1926, znalazta pézniej
catkowitg aprobate Walnego Zebrania L. O. P. P. w dn. 27 —
28.X1 1926 r.

Oczekiwa¢ nalezy, ze najblizsze Walne Zebranie réwniez
przyjmie wyprébowany w wojewddztwie poznanhskiem system
wspotpracy L. O. P. P. ze wsig, t. j. instytucje ,cztonkow
zbiorowych".

Nowe wiladze Komitetu Woj.

W mys$l nowego statutu, w roku biez. Rada Nadzorcza
Komitetu Wojewo6dzkiego L. O. P. P. w Poznaniu przestata
istnie¢c. Poza tem prezes Zarzadu inz. Gruetzmacher i sekre-
tarz mjr. S. G. Romeyko zostali przeniesieni poza obreb wo-
jewodztwa poznanskiego.

Azeby da¢ mozno$¢ Walnemu Zebraniu (w d. 12.V1.27 r)
swobodnego wypowiedzenia si¢ co do skiadu Zarzadu Komi-
tetu Woj., wszyscy cztonkowie Zarzadu ztozyli swe mandaty.

Po udzieleniu ustepujacemu Zarzadowi absolutorjum,
wybrano nowy Zarzad w skitadzie pp.. wojewoda hr. Bninski;
gen. dyw. Dzierzanowski, d-ca O. K. VII; inz. Gruetzmacher,
dvrektor Wydz. mech. D. K. P. Poznan; putk. S. G. pilot S.

Abzottowski, d-ca 3 p. lotn. w tawicy; Morzycki. radca wo-
jewodzki; Stein, wicekurator Okregu Szkolnego; Schotl, bur-
mistrz miasta Szamotuty; dr. Wnek — lzba Skarbowa Poznan;
ks. dr. Narys$kiewicz; inz. Rucinski, prezes D. K. P. Poznan;
Dietl, starosta inowroctawski; kpt. pil. Kiladko.

Zastepcy pp.. dvr. Posischil — D. K. P. Poznan; Begale,
starosta krajowy; Bieniewski, sekret, prez. lzby Skarbowej;

Kutakowski, dyrektor fabryki Solvay w Matwach.
Nowv Zarzad aprobowat program dziatania poprzedniego
Zarzadu polecajac prezydjum Zarzadu Sciste jego wvkonvwanle,
S. Abzottowski.

p'’k. S. G. pilot.

Kurs nauki o lotnictwie w Krakowie,

Fot. Nr.fl. Komisja egzaminacyjna oraz stuchacze. — W pierwszym

rzadzie siedzg: 1) putk. Malczewski, d-ca 2 p. lotn.; 2) inz. Bar-

wicz, prezes D. K. P.; 3) pptk. pilot Schneider; 4) p. Paczowski,

dyrektor gimnazjum VII; 5) inz. Kaczynski. w. prezes Komitetu

Pow.; 6)por. pilot Halewski, organizator Kursu; 7) kpie Pawtowskii
8) mjr Qomes\ 9) prof, Rutkowski» W) prof. Bandurski*
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r Budowa hangaru w Krakowie

Fot. Nr. 8. Komisja na lotnisku wojskowem w Rakowicach: 1) inz.

Krél, w. prezes Komitetu Woj. 2) ptke Malczewski, d-ca 2 p.

lotn.; 3) p. Greger, prezes lzby Skarbowej; 4) prof. Stella-Sawicki;

5) pptk. Schneider; 6) mjr. Domes; 7) p. Nowicki. radca budowni-

ctwa; 5) kpt. Romanowski; 9) por. Halewski; 10) p. Zakrzowiecki;
I1) sekr. Motarskie

Krakow

Kurs nauki o lotnictwie w Krakowie.

W czasie od 3 lutego do 19 czerwca b. r. odbyt sie w
Krakowie pod opiekg Kuratorjum OKkregu Szkolnego Kkurs
nauki o lotnictwie dla nauczycieli szk6t Srednich i powszech-
nych. Na kurs zgtosito sie 34 stuchaczy. Ukonczyto kurs i pod-
dato sie egzaminowi 12 stuchaczy, ktorzy zdali z dobrym wy-
nikiem.

Wyktadano na kursie nastepujace przedmioty: 1) ency-
klopedja lotnicza (wyki. putk. Schneider), 2) silniki lotnicze
(wykt. kpt. Pawtowski), 3) budowa ptatowcdw (wyki. por. Ha-
lewski), 4) teorja platowca i aerodynamika (wykt. por. Ha-
lewski), 5) technologja (wykt prof. Bandurski), 6) modelar-
stwo lotnicze i warsztaty (wyki. p. Ksigzek), 7) rysunki tech-
niczne (wykt. prof. Bandurski).

Dnia 19 czerwca b. r. odbyt sie egzamin. Fotografja Nr.
1 przedstawia Komisje egzaminacyjng oraz stuchaczy.

Wystawa lotnicza w Krakowie.

Wystawa lotnicza, urzadzona przez Komitet miejski L.
O. P. P, skupita w pawilonie parku Jordana szereg ekspona-
tbw w malowniczo i efektownie przybranych stoiskach. Wy-
stawa dzieli sie na dwa zasadnicze dziaty: wojskowy, pod kie-
runkiem kpt. Romanowskiego oraz lotnictwa sportowego i prac
mtodziezy na polu lotnictwa, pod kierunkiem por. - pil. Ha-
lewskiego.

Dziat wojskowy reprezentowatl sie powaznie dzigki po-
parciu dowddcy 2-go putku lotn,, putk. Malczewskiego. Wy-
stawiono ptatowce wojskowe: Breguet XIX, z peinem uzbroje-

niem, ktéry robit na zwiedzajgcych potezne wrazenie, jako
ptatowiec, na ktorym putk. Rayski i kpt. Orlinski wstawili
imie lotnicze Polski w S$wiecie, dalej ptatowiec Ansaldo

A.300 — 4, wystawiony przed Wystawg w malowniczym pun-
kcie parku na tle zieleni.

Fotografja Nr. 3 przedstawia stoisko fotografji lotni-
czej e+ praca p, Maysenhaltera, ktéry efektownie rozmiescit
prace fotograficzne dla celow wojskowych i pomiarowych, da-
jac szczeg6towe zdjecia terenéw, fotografowanych z po-
wietrza, o diugosci 50 kim. Nadto prace z zakresu filméw lot-

niczych, przezroczy, fotografji artystycznej lotu oraz licznie
zgromadzony sprzet aerofotograficzny.
Fotografja Nr. 4 przedstawia stoisko radiotelegrafii i te-

lefonji, ktére dato przeglad uzywanych typédw stacyj poktado-
wych ~otniczych  w lotnictwie  polskiem i zagranicznem.
W dziale tym ustawiono réwniez rozgtos$niki. Stoisko broni lot-
niczej dato przeglad tejze, a najwieksze zainteresowanie wzbu-
dzity bomby lotnicze, zaczynajace sie od matych myszek lot*
niczych, g konczace na paruset kilogramowych pigutkach,
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Fotografja Nr, 2 przedstawia stoisko silnikéw, ktére za-
jeto specjalng cze$¢ Wystawy i skupito tak przeglad histo-
ryczny uzywanych dawniej u nas silnikéw, jak i nowoczesne
silniki.

Szereg eksponatéw, jak rozpiety spadochron z maneki-
nem, nadto drobniejsze eksponaty wuzupeiniaty catos¢ lot-
nictwa wojskowego.

Dziat lotnictwa cywilnego, to szereg stoisk, urzadzonych
przez r6zne firmy i szkoly. Bardzo efektownie umieszczono
samolot P. W. S. 3. (Biata Podlaska) obok Bregueta, co dato

mozno$¢ porédwnania obu typéw platowcow.

Nie brakto réwniez stoiska lotnictwa sanitarnego, ktore
dato przeglad z fotografji i statystyki prac tego dziatu lot-
nictwa dla dobra ludzkosci. Dziat ten w przysztoéci posiadaé
bedzie w Krakowie swojg historje przez zamierzone ufundowa-
nie wkrdtce samolotu sanitarnego dla Wojewdédztwa Krakow-
skiego.

Fotografja Nr. 5 przedstawig stoisko Komitetu Stotecz-
nego w Warszawie. Stoisko lotnictwa komunikacyjnego, urza-
dzone przez P. L. L. Aerolot przedstawito statystyke w barw-
nych objasnieniach.

Kioik uliczny L. O. P. P. we Lwowie

Stoiska mtodziezy z napisem ,Cze$¢ miodym lkarom" (fo-
tografja Nr. 6) sprawity wszystkim niespodzianke, gdyz daty
tak duzo eksponatéw, ze mtodziez szk6t krakowskich osiag-
neta rekord w Polsce (przeszto 200 modeli, bardzo starannie
wykonanych).

Nie brakto na Wystawie stoiska ,Lotu Polskiego", i
»Mtodego Lotnika , ktére daty przeglad prasy lotniczej w Pol-
sce, a uzupetnita to literaturg lotniczag firma Gebethner i
Wolff. Na zakonczenie Wystawy Lotniczej, dnia 3 lipca b. r.,
odbyt sie konkurs modeli lotniczych —* prac mitodziezy szkol-
nej. Z powodu silnego wiatru konkurs nie zostat ukonczony.

Fotografja Nr. 7 przedstawia zdjecie Jury i uczestnikéw
konkursu przed wejSciem na Wystawe.

Otwarcia Wystawy dokonat p. wojewoda krakowski Da-
rowski w obecno$ci pp: gen. Wrdéblewskiego, inz. Kréla, wi-
ceprezesa Woj. Komitetu L. O. P. P,, putk. Smorawinskiego,
putk. Malczewskiego, pptk. Schneidra, zastepcy kuratora Le-
wickiego, inz. KaczyhAskiego, wiceprezesa Komitetu Miejskiego.

Budowa hangaru.

Zadaniem Ligi Obrony Powietrznej
dzanie i niwelacja lotnisk, budowa hangardéw,
téow, mechanikow i t. d.

Krakowski Wojew6dzki Komitet L. O. P. P. postanowit
przystapi¢ do budowy hangaru lotniczego w Rakowicach. Pro-
jektowany hangar pomies$ci 15 samolotéw. Koszt budowy wy-
niesie okoto 180.000 zt.

Celem wybrania terenu pod budowe hangaru i przyjecia
planéw budowy odbyta sie dnia 30 lipca b. r. z ramienia Woj.
Komitetu w Krakowie Komisja na lotnisku wojskowym w
Krakowie — Rakowicach.

Na fotografji Nr, 8, zdjetej na miejscu,
niong Komisje.

Panstwa jest urza-
szkolenie pilo-

widzimy wymie-

PO LS K.I N9

Lwow

Z dziatalnosci Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.

W krotkiej notatce pragniemy naszkicowa¢ naszg dzia-
talnos¢ w biez. roku administracyjnym i podzieli¢ sie z sze-
rokim og6tem czytelnikéw naszemi realnemi zdobyczami,
a takze zwr6ci¢ uwage na biezace og6lne zadania organizacji
na naszym terenie.

Planowa i systematyczna praca, w jaka po okresie orga-
nizacyjnym i propagandowym weszta L. O. P. P.,, wymaga sze-
regu pracownikéw, ktérzyby te szarg codzienng prace prowa-
dzili i jej sie pos$wiecili. Juz ze swego charakteru praca ta,
jako zmudna i ciezka, wymaga jednostek do idei przywigza-
nych i wytrwatych, Tych pracownikéw zabrakto w ostatnim
roku i jednem z waznych zadah naszych bedzie szeregi ich
powiekszy¢ i do pracy w L. O. P. P. nowych pracownikéw
wciggngé. W miejsce tych, ktérzy, zapaliwszy sie nowa idea,
rzucong przez L. O. P. Pf w spoteczenstwo, w nowych wa-
runkach pracy — ostygli, wejS¢ musza ludzie nowi — wytrwali.

Dalszg naszg troskg bedzie zapobiec rozbiciu dziatalnosci
dla ktorej stworzona jest nasza organizacja, na szereg nowych
komitetéw, stowarzyszen i t. d., z temi samemi celami. Two-
rzenie bowiem nowych organizacyj dezorjentu1e spoteczenstwo
i niweczy czesto plany i programy L. P.

Wreszcie zdobycie dla L. O. P. P, naleznej jej z uwagi
na jej dotychczasowg dziatalno$¢ — jej organizacje i program,
statej, silnej podstawy i gtosu w sprawach lotnictwa — bedzie
takze jednem z waznych naszych zadan.

Powyzsze uwagi nasunety sie nam na tle naszej tego-
rocznej dziatalnosci, ktdrg szkicowo postaramy sie przedstawic.

Budowe Cywilnego Portu Lotniczego L. O. P. P, rozpo-
czeliSmy i prowadzilismy w 1926 r., a w roku biez. wykoncza-
my kompletnie hangar, podreczny warsztat oraz budynek

administracyjny. Z Cyw. Portu L. O. P. P. korzystajg juz
uczniowie Kursu mechanikéw, Zwigzek Awiatyczny Stud. Po-

litechniki; tu odbywajg sie ¢wiczenia praktyczne oraz buduje
sie szybowce
Jak roku poprzedniego, zorganizowaliémy i w roku bie-

zacym Kurs mechanikéw lotniczych, na ktéry uczeszczato 42
stuchaczy. Korzystajac z nabytych doswiadczen, rozszerzyliSmy
program kursu, wprowadzajagc przedmioty nowe — a w szcze-
g6lnosciag zgdérag 30 godzin poswiecilismy radiotechnice; kazdy
z uczniéw przy koncu kursu montowatl aparat odbiorczy.

Duza wage przyktadaliSmy do szerzenia idei L. O. P. P.
wéréd miodziezy. Uwazajac za$ modelarstwo lotnicze za je-
en z walnych $rodkéw w tej dziedzinie, organizowali$my je.
Dla uczniéw, delegowanych przez kazde gimnazjum, otworzy-
lismy Kurs instruktoré6w modelarstwa lotniczego, ktéry ukon-
czyto 14-tu uczestnikéw z postepem bardzo dobrym.

. Réwnocze$nie prowadzilismy kursa ogdélne modelarstwa
lotniczego w 2-ch gimnazjach oraz w Korpusie kadetéw,
w tym ostatnim uczniowie pod kierownictwem naszego in-
struktora wybudowali szybowiec, ktéry w niedtugim czasie
bedzie wyprébowany.

Zwigzek Awiatyczny Stud. Politechniki, ktéremu pomaga-
my finansowo, po wybudowaniu jednego szybowca, dzigki na-
szemu poparciu — buduje obecnie drugi.

Budowa szybowcéw przez miodziez, z wielkiem zapatem
kontynuowana, otworzyta przed nami zagadnienie szybowiska.
Wsp6lnie ze Zwigzkiem Awiatycznym Stud. Politechniki rozpo-
czeliSmy poszukiwanie odpowiedniego terenu. Akcja nasza
daje podstawe do przypuszczen, ze szybowisko na jesien be-
dzie mogto byé otwarte.

W lipcu b. r. urzadzilismy pierwszy we Lwowie konkurs
modeli latajgcych. Skromna narazie ilo§¢ uczestnikéw kon-
kursu, bo 10-ciu z 16-tu modelami — wykazata jednak, iz

postepy w dziedzinie modelarstwa na naszym terenie sg wiel-
kie. ZwyciezcOw nagrodziliémy srebrnemi oraz bronzowemi
zetonami i ksigzkami z literatury lotniczej.

Z naszych Komitetéw Powiatowych, ktére modelarstwo
lotnicze propagujg, zastuguje na wyréznienie Komitet w Dro-
hobyczu, ktéry zorganizowat kursy modelarstwa w szkotach
w Drohobyczu i Borystawiu.

W wystawie lotniczej w Warszawie oraz sportowej we
Lwowie, braliSmy udziat, wystawiajgc prace naszych kurséw
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Wystawa lotnicza w Kr alkowie

Fot. Afr- 2, Stoisk0 silnikow Fot. Nr. 5. Stoisko Komitetu Stotecznego L. O. P. P.

Fot. Nr. 3. Stoisko jotografji lotniczej Fot. Nr. 6. Stoisko mtodziezy

Fot. Nr. 4. Stoisko radiotelegrafji 1 radiotelefonji Fot. Nr. 7. Jury i uczestnicy konkursu modeli lotniczych
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Hangar L. O. P. P. ufundowany przez funkcjonariuszy Kolei Panstw,
okregu Lwowskiego

modelarskich, szybowce wykonane przez Zw. Awiat. Stud.
Politechniki i Korpus Kadetéw, oraz wydawnictwa L. O. P. P.

Pracujagc takze w dziedzinie obrony przeciwgazowej, zor-
ganizowaliémy miesieczny kurs tej obrony, na ktéry uczeszcza-
to 300-tu stuchaczy Po kursie odbyt sie egzamin oraz pokaz
ataku gazowego dla publicznosci.

Realizujagc program budowy lotnisk, przygotowujemy lot-
niska w Drohobyczu, Chodorowie, Bébrce, Krosnie, Grodku
Jagiell., PrzemysSlu.

Na mocy mandatu Ogdélnego Zgomadzenia L. O. P. P.
przygotowaliSmy plany Szkoty mechanikéw lotniczych, a po
usunieciu trudnosci, ktére napotkaliSmy w rozpoczeciu budo-
wy — mamy zamiar jeszcze w roku biez. budowe tej szkoty
rozpoczat,

A T.

Wilnho

L. O, P. P. na Wilenhszczyznie.

Inicjatorem i faktycznym twércg Ligi O. P. P. na terenie
Wojewddztwa Wilenskiego byt §. p. Kazimierz Zawisza, p6z-
niejszy pierwszy prezes Komitetu Woj. WileAskiego L. O. P. P.

Zaczatki organizacyjne datujg sie od jesieni 1923 roku.
Dzieki nieustannym zabiegom §. p. Zawiszy w predkim sto-
sunkowo czasie udato sie wciggna¢ do pracy szereg oséb ze
spoteczenstwa wileAskiego, zwota¢ pierwsze Ogélne Zgroma-
dzenie i wybra¢ juz na poczatku stycznia 1924 r. prowizo-
ryczny Zarzad.

Kurs mechanikéw lotniczych we Lwowie. Sekcja radiotechniki

P OL SK

Dom administracyjny na lotnisku Ligi

we Lwowie

Postepy organizacji w Wilnie szty w szybkiem tempie.
Szereg os6b i instytucji, z Wilenskg Dyrekcjag Kolei Panstwo-
wych i Dyrekcjg Laséw PaAstwowych na czele, zgtaszato swoj
akces do Ligi. Dzieki temu juz w kwietniu tegoz roku odbyto
sie drugie Ogdlne Zgromadzenie, na ktérem obrano pierwszy
Zarzagd Komitetu Woj.

Teraz palacg stawata sie kwestja wciggniecia do L. O.
P. P. gtuchej i zapadtej prowincji wileAskiej, stworzenia tam
statych placéwek Ligi w postaci Komitetéw Powiatowych
i K6t Gminnych. Azeby dopia¢ tego celu, nalezato rzuci¢ naj-
popularniejsze i jednocze$nie dostepne dla Swiadomos$ci ogdtu
hasto. Hastem tem byta zbiérka na samolot Ziemi W ilenskiej.
Zbiorke te uskuteczniono w maju 1924 r. W wyniku jej osig-
gnieto sume potrzebng na zakup ptatowca typu Potez VIII,
ktéry obecnie znajduje sie w dyspozycji Zarzadu Gt i nosi
nazwe ,Ziemia Wilenska", oraz zorganizowano Komitety Po-
wiatowe w Swiecianach, powiecie Wilensko-Trockim, Dziénien-
skim i Wilejskim. W pare miesiecy potem Komitet Pow. Wi-
lensko-Trocki juz z wtasnej inicjatywy organizuje zbiérke i
tylko na swym terenie na zakup drugiego samolotu, réwniez
typu Potez VIII, noszacego nazwe ,Samolot samorzadow po-
wiatu Wilerisko-Trockiego".

Zorganizowany w jesieni 1924 r. l-szy Tydziehn Lotniczy
daje, jak na warunki wileAskie, $wietne wyniki finansowe,
przekraczajgce sume 74.000 zt Jednoczed$nie powstajg Komi-
tety Powiatowe w Oszmianie, Brastawiu i Postawach.

Rok 1925, to rok wytezonej pracy nad stabilizacja szybko
rozrostej organizacji i zwiekszeniem ilosSci cztonkéw. Poza tem
Zarzad Komitetu przystepuje, poza przekazywaniem funduszy
Zarzgdowi Gtownemu, do wykonywania realnych cze$ci pro-

Uczestnicy Kursu meahanikou) lotniczych, urzadzonego przez Komitet
Woj. L. O. P. P. we Lwowie

Obrony Powietrzne] Pafstwa
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gramu, organizujac, przy pomocy prof Uni-
wersytetu Stefana Batorego w Wilnie p. Ka-
zimierza Jantzena wileAska Stacje Aerolo-
giczna, pierwszg tego rodzaju cywilng pla-
cowke w Polsce.

Drugi Tydzien Lotniczy, cho¢, dzieki bar-
dzo ciezkim warunkom ekonomicznym, finan-
sowo daje wyniki stabsze, niz w roku 1924,
niemniej znakomicie przyczynia sie do
wzmozenia propagandy lotniczej na prowin-
cji, dzieki otrzymanemu z Zarzadu Giéwne-
go samolotowi. W tym tez roku powstaja
w Wilnie pierwsze modelarnie lotnicze.

W roku 1926 przekazane zostaja Komite-
towi przez Witadze Wojskowe lotnisko i han-
gar na Porubanku pod Wilnem. Hangar w sta-
nie optakanym z potamang podtoga, walgcemi
sie Scianami i przeciekajagcym dachem. Niezwtocznie tez Za-
rzgd Komitetu przystepuje do gruntownego remontu, a raczej
przebudowy hangaru, zamieniajagc catg starg podtoge drewnia-
ng, o powierzchni 1850 m2, na poditoge betonowg. Tak samo
betonujg sie $ciany do wysoko$ci 3 m, uzupetnia sie nadwe-
rezona w niektérych miejscach konstrukcja zelazna, buduje
sie betonowy garaz na lotnisku.

Dla Stacji Aerologicznej zakupione zostajg nowe instru-
menta, umozliwiajace jej, poza samemi pomiarami, prowadze-
nie prac o charakterze naukowym. Bezptatny lokal znajduje
Stacja przy Obserwatorjum Astronomicznem U. S. B.

Modelarnie lotnicze rozwijaja sie $wietnie, co umozliwia
modelarzom wileAskim przyja¢ udziat w I-szym Wszechpol-
skim Konkursie Modeli Lotniczych, gdzie uzyskujg IlIl nagrode.

W roku biezagcym, poza dalszem prowadzeniem rozpo-
czetych prac, Zarzagd Komitetu przystepuje, w mysl wskazan
Zarzgdu Gtéwnego, do znakowania miejscowos$ci, wyboru i ewi-
dencjonowania terenéw nadajgcych sie na prowizoryczne lg-
dowiska i t. d. Dziatalno$¢ propagandowa rozwija sie coraz
bardziej w kierunku propagandy samolotowej, czego wymow-
nym wyrazem, poza szeregiem uskutecznionych lotéw propa-
gandowych i pasazerskich, sg zorganizowane ostatnio przy
wspdétudziale 11-go mysl. p, lotn. popisy lotnicze na Porubanku.

Wilno z

Plac katedralny |

Piecze¢ Komitetu — rys. prof. Ruszczyca

lotu

patac

P OL S K I

Zawody lotnicze w Wilnie.

Niebywatg atrakcjg dla Wilna byty za-
wody, a raczej popisy lotnicze 11-go mysl,
p. lotn. zorganizowane wspolnie z Komitetem
Woj. WileAskim L. O. P. P. 10 lipca b. r. na
Porubanku.

Pogoda dopisata, za$ nazwiska pilotéw
11-go mysl. p. lotn., z asem lotnictwa pol-
skiego kpt. pilotem Bolestawem Orlifiskim
na czele, $ciggnety na lotnisko tlumy pu-
blicznosci, spragnionej zbliska zobaczy¢ wy-
czyny naszych bohateréw powietrza.

Popisy rozpoczety sie demonstracjg lotow
grupowych. Ukazat sie na niebie, wsréd o-
gtuszajagcego warkotu silnikéw, wspaniaty
klucz siedmiu samolotéw, ktory po zatoczeniu

kota nad miastem, lekko opuscit sie na lotnisko. W chwile
potem wzbity sie w powietrze dwie tréjki, budzac og6lne
zdumienie precyzyjnosciag wykonywanych ewolucyj. Nastepnie

kolejno walczyli kpt. Orlinski z por. Cichockim, kpt. Pamuta
z kpt. Piotrowiczem i inni. Przed oczami publiczno$ci rozwi-
nat sie w catej swej wspaniatosci i grozie obraz walki po-
wietrznej. Postuszne woli pilotéw samoloty przybierajg wprost
niesamowite pozycje, wijac sie w najprzer6zniejszych skre-
tach i wirazach, to opadajagc z zawrotng szybkosciag w dot,
to znéw wzbijajac sie w gore.

Dalszy punkt programu, najciekawszy dla szerszego og6tu,
stanowita akrobacja. Przer6zne korkociggi, loopingi, beczki,
przewroty po osi i przez skrzydto nastepujag po sobie z tak
zawrotng szybkoscia, ze trudno uchwyci¢ koniec jednej i po-
czatek drugiej ewolucji; chwilami samoloty, zda sie, wprost
cudem utrzymuja sie w powietrzu. Zachwyt publiczno$ci nie
ma granic, wyraza si¢ on tez w diugotrwatych oklaskach, wi-
tajagcych powrdt kazdego pilota.

Na zakonczenie odbyto sie nader efektowne zbijanie ba-
lonikéw w powietrzu.

Niezwykle urozmaicona i efektowna cato$¢ popiséw na
dtugo pozostanie w pamieci spoteczenstwa wilefAskiego.

Po zakornczeniu popiséw uskuteczniono na samolocie
L. O. P. P. szereg lotéw pasazerskich, unoszac w powietrzne
przestworza spragnionych dalszych wrazeA wilnian.

ptaka

reprezentacyjny
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NowogrodeK
Z dziatalnosci Komitetu Woj. L. O. P. P.
Komitet \EOjewo6dzki w Nowogrédku rozwija swa
dziatalno$¢ wsrdod nader niesprzyjajagcych warunkéw. Sam

teren Wojewo6dztwa lezy w t. zw. pasie przyfrontowym i do
dzi$ dnia jeszcze tysigce ludnos$ci zamieszkuje ziemianki it. p.

trudno spodziewaé¢ sie ofiarnosci po ludnosci, ktéra nie
ma dachu nad giowa. Wé$réd ludnosci miejskiej — lepiej sy-
tuowanej napotyka Komitet réwniez na przeszkody ze wzgledu
na dyslokacje urzedéw drugiej instancji.

Wiadomo bowiem, ze na Kresach najwiecej popieraja
L. O. P. P. masy urzednicze. Poniewaz jednak Dyrekcja Ko-
lei, Dyrekcja Poczt i Telegraféw znajdujg sie w Wilnie, Dy-
rekcja Laséw Panstwowych w Biatowiezy i Wilnie, Gitéwny
Urzad Ziemski w Grodnie', D, O. K. w Grodnie i Brzesciu, Ku-
ratorja Szkolne w Brzesciu, Biatymstoku i Wilnie, cze$¢ Sa-
déw Pokoju przynalezy do Wilna, — nic tez dziwnego, ze
wszelkie fundusze, zebrane w tych urzedach, odptywajg z na-
szego terenu do Komitetdbw oS$ciennych.

Sprawa ta jest palgca i wymaga natychmiastowego za-
tatwienia — niewatpliwie tez Zarzad Giéwny L. O. P. P. za-
tatwi jg w sensie pozytywnym.

Mimo jednakze tak ciezkich warunkéw materjalnych Ko-
mitet Woj. posiada obecnie 7 Komitetow Powiatowych z 89
Kotami, i w roku wub. ze swych skromnych funduszéw prze-
prowadzit:

a) miesieczny kurs instruktorow modelarstwa lotniczego,
ktéry ukonczyto 24 nauczycieli;

b) przy 9 zaktadach naukowych prowadzone byty mode-

larnie lotnicze, w ktérych pracowato z gérg 400 uczni, wy-
konujac z udzielanych im bezptatnie materjatéw po kilka
modeli latajgcych;

c) subsydjuje Cywilng Szkote Obstugi Lotniczej przy

11-ym mysl. putku lotn. w Lidzie;
d) udzielit zapomogi na bibljoteke tegoz putku;

Ukoriczenie 1-go

Eursu instruktoréw modelarstwa [lotniczego, zorgantzow.

Przylot samolotu do Hancewicz

e) przeznaczyt rozne nagrody na zawody lotnicze;

f) dazac do szerzenia propagandy ws$réd najszerszych
mas ludnos$ci, wygtoszono 102 odczyty, ilustrowane przezro-
czami;

g) przeprowadza obecnie znakowanie miejscowosci;

h) subsydjuje stale Instytut Aerodynamiczny;

i) buduje witasnemi sitami lgdowiska w Stonimie i Ba-
ranowiczach;

j) udzielit szeregu stypendjow.

Zaznaczy¢ nalezy, ze, pomimo tak trudnych i wyjatko-
wo ciezkich warunkdéw, ilos¢ cztonkéw Ligi stale wzrasta,
dzieki wyjatkowej energji niektérych cztonkéw Zarzadu, tak
Komitetu Wojewo6dzkiego, jak i Powiatowych, oraz niezmordo-
wanej pracy odnos$nych Kot

JesteSmy przekonani, ze w krotkim bardzo czasie teren
Wojewo6dztwa Nowogrédzkiego skupi w organizacji L. O. P. P.
do 20.000 cztonkéw.

przez Kom. Woj. L O. P. *P. w Nowogrddku

latem 1926 roku
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Kura modelarski Przy gimnazjum panstu). w Stonimie.

Tarnopol

Z dziatalnosci Komitetu Wojewoddzkiego L. O. P. P,

Komitet Woj. L. 0. P. P. w Tarnopolu rozwija swa dzia-
talno$¢ na polu rozbudowy lotnictwa polskiego- na terenie
Wojewddztwa Tarnopolskiego od r. 1925.

Gtownym celem i zadaniem dziatalnosci L. O. P. P. jest
wciggniecie jak najszerszych warstw ludnosci w szeregi czton-
kéw Ligi i zapewnienie podstaw finansowych, ktéreby jej
umozliwity wykonanie zadanh w zakresie rozbudowy lotnictwa
polskiego.

Zagadnienie obrony i potegi Panstwa w dzisiejszem
uksztattowaniu sie panstw w og6lnosci, a szczegblnie w sy-
tuacji, w jakiej znajduje sie Polska, wymaga wielkiego nakta-
du pracy w celu usSwiadomienia catego Narodu o waznosci
tej sprawy. Cata ludno$¢ Panstwa musi by¢ zainteresowana
problemem rozwoju lotnictwa, ze wzgledu na decydujace jego
znaczenie w czasie wojny. Muszg by¢ zebrane duze fundusze,
przeznaczone na kupno terendw pod lotniska, budowe i utrzy-
manie potrzebnych hangaréw, budynkéw i urzadzen lotniczych.

Zaktadane by¢ muszg kursy szkolenia mechanikéw i pilotéw.
le i szereg innych zamierzen, majacych na celu rozbu-
dowe i podniesienie potegi lotnictwa polskiego, sag istotnym

celem dziatalnoséci Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

W wykonaniu tych zadan Komitet Woj. w czasie swej
2-letniej dziatalnosci zorganizowat na terenie Wojewddztwa
Tarnopolskiego 18 Komitetéw Powiatowych, za pos$rednictwem
ktérych zatozono 182 Koét miejscowych, obejmujacych 6.161
cztonkéw L. 0. P. P.

Rozwijano duzg propagande lotnictwa w drodze wyk#ta-
déw, lotéw propagandowych, plakatéw, rozsprzedazy broszur,
przedstawien filmowych i t. d. Zorganizowano Sekcje przeciw-
gazowyg, ktéra przeprowadza 6-tygodniowe Kkursy przeciwga-
zowe w poszczeg6lnych miejscowosciach Wojewéddztwa dla
wyksztatcenia prelegentéw, ktédrzy samoistnie zajma sie przy-
gotowaniem ludno$ci cywilnej do obrony na wypadek wojny
oraz propaganda polskiego przemystu chemicznego.

Dotychczas odbyto 3 kursy dla prelegentéw w Tarnopolu,
Ztoczowie i Brzezanach, ktérych wystuchato 405 uczestnikow.
Wyktadéw publicznych z dziedziny przeciwgazowej wystu-
chato na terenie Wojewo6dztwa 7.000 oséb.

Giéwne zamierzenia Komitetu Woj.
wybudowanie lotnisk w Brodach i Brzezanach oraz lgdowisk
w Tarnopolu, Buczaczu i Stojanowie.

Ponadto organizuje Komitet Woj. kurs modelarski i me-
chanikéw lotniczych.

Program rozbudowy lotnisk jest roztozony na trzy
kosztem okoto 400.000 zi.

Lotnisko w Brodach urzadzone zostanie w biez. roku.

Dla wykonania programu prac L. O. P. P. w Tarnopolu
przeznaczony jest w budzecie Komitetu Woj. na rok 1927 fun-
dusz w kwocie 120.000 zt.

W dniu 8 kwietnia b. r. odbyto sie Ogélne Zgromadzenie
Komitetu Woj, L. O. P. P. w Tarnopolu, na ktérem przez
przyjecie budzetu i zatwierdzenie programu prac, oraz przez
wybranie Zarzadu, ktérego cztonkowie dajg gwarancje owoc-

skierowane sg na

lata,
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Kuts modelarski PTzu gimnazjum pafstw, w Lidzie.

nej pracy, potozono trwate fundamenty pod dalszy wybitny
rozw6j Komitetu.

W ciezkich warunkach organizacyjnych, dzieki wybitne-
mu poparciu, inicjatywie i pomocy prezydjum Zarzgdu, zdo-
byt Komitet Wojewddzki L. O. P. P. nietylko popularno$¢ dla
idei rozbudowy lotnictwa polskiego w spoteczenstwie Woje-
wodztwa Tarnopolskiego, ale, $miato mozna twierdzi¢ ze z po
$r6d ogétu zagadnien spotecznych, reprezentowanych przez
szereg instytucyj i stowarzyszen, ideja L. O. P. P. wybita sie
na plan pierwszy, tak, ze dzi§ rozwdj Ligi, wraz z przysposo-
bieniem wojskowem, stanowi przedmiot specjalnej opieki
i troski czynnikéw panstwowych i obywatelskich.

Kielce

I-sze Koto Miejscowe Kolejarzy L. O. P. P,

W dniu 24.VI1.1925 r., na organizacyjnem zebraniu nie-
licznych wéwczas cztonkéw L. O. P. P, pracownicy kolejowi,
bez réznicy przynaleznosci zwigzkowej, zatozyli I-sze Koto
Kolejarzy L, O. P. P. w Kielcach. Do zarzagdu Kota powota-
no pp: Krzyzanowskiego (prezes), Polita (sekretarz), Budyt-
kma (skarbnik), Ralfa, StarzynAskiego, Janca i Chojnowskiego
(cztonkowie); do Kom. Rewizyjnej pp: Traczewskiego, Sowin-
ska i Siwka. Wkrétce potem pp: Starzynski i Siwek wystapili,
a na ich miejsce wybrano p. Tomaszewskiego.

Dziatalnos¢ Kola polegata przedewszystkiem na zjedny-
waniu cztonkéw Ligi. W tym celu m. in. wydano odezwy do
Zwigzkow Zawodowych kolejowych i do Zawiadowcoéw stacyj,
ktére odniosty ten skutek, ze gdy w konhcu 1925 r. nalezato
do L. O. P. P. 87 kolejarzy, w dniu dorocznego Walnego Zgro-
madzenia cztonkéw Kota, t. j. 41111927 r., liczono ich 465, a
obecnie 550. Procz tego Koto organizowato ,Tygodnie lotni-
cze" na terenie kolejowym i odczyty o lotnictwie; przedstawi-
ciele Kola pracujg w Komitetach Powiatowym i Wojewddz-
kim L. O.P. P. w Kielcach (pp: Krzyzanowski, Polit, i Bu-
dytkin) i zabiegajg o szybkie zrealizowanie projektu budowy
lotniska w Kielcach, co jest przewidziane na 1928 rok. Koto
prenumeruje czasopisma lotnicze, jak: ;,Lot Polski ., ~Lot-
nik" i ,Mtody Lotnik".

Sktadki cztonkowskie zbierane sa podtug list, dostarcza-
nych przez Zarzad Kota kazdomiesiecznie do kas stacyjnych.

Wptywy i wydatki wynosity:

W Il i IV kwart. 1925 r. wptywy 2.374 z4.34 ar.
z ,Tyg. Lotn." 1382 zi 84 gr.).

Za caty 1926 r. wptywy 2.032 zt. 48 gr. (w tem z ,Tyg.
Lotn." 171 z+ 18 gr,, 1 fr,, 10 h.).

W pierwszem pé6troczu 1927 r. wpitywy 1.628 zi, 89.

Wydatki w 1925 r. — 33 zI. 80 gr.,, w 1926 —— 28 zt. 50 gr.

Pozostate sumy, zgodnie ze statutem Ligi, wptacono do
Komitetu Pow. i Woj. L. O. P. P. w Kielcach.

Naog6t Koto rozwija sie bardzo pomyS$inie i przejawia
ozywiong dziatalno$¢ propagandowa na terenie stacyj od
Kielc do Stawkowa, Zajezierza i Olsztyna, oraz od Skar-
zyska do Slotwin i Sandomierza. Na podkreslenie zastuguje

(wtem
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nader punktualne wptacanie sktadek przez stacje: Kielce
[kasjer Krzyzanowski), Skarzysko (zaw. Wiszniewski), Nie-
ktanh (zaw. Baran), Suchedniéw (zaw. Nag6rski), Zagozdzon
(zaw. Zeron), Garbatka (zaw. Plaskota), Wierzbnik (zaw,
W itkowski), Koniecpol (zaw. Zyruk), Miechéw (zaw. Cynke),
Stawkoéw (zaw. Nowakowski), Wolbrom (zaw. Solecki), Wtosz-
czowa (zaw. Dobkowski), Sitkéwka, (zaw. Radczuk).

Od ostatniego Walnego Zgromadzenia cztonkéw, praca-
mi Kola kieruje dawny, uzupeiniony w swym sktadzie, Zarzad:
pn: Krzyzanowski (prezes), Polit (sekretarz), Budylkin (skarb-
nik), Chojnowski i Jagielski (cztonkowie), BudylkLnéwna i
Tcmaszewski (zastepcy).

Kom. Rewiz. pp: Kamienski, Zeber i Kuszewska.

Cze$¢ wszystkim tym cztonkom, co przez nalezenie do
I-go Kota Kol. i wptacanie 50-cio groszowych sktadek tak wy-
datnie dopomagajg Lidze do budowy Instytutu Aerodynamicz-
nego, lotnisk, lgdowisk i hangaréw, — do zaktadania szkot
pilotéw i mechanikéw, stacyj meteorologicznych i t. p.! Cze$¢
im, ze rozumiejg doniosto$¢ stéw Pana Prezydenta MoScic-
kiego: ,Nie wolno nam nie docenia¢ wielkiego znaczenia Lot-
nictwa i opézniaé sie z jego rozwojem"! Cze$¢ wszystkim tym,
co wspdbidziatajg w oczyszczaniu sie z dawnego grzechu —
niedbalstwa obywateli o silng, szybko dziatajaca obrone Rze-
czypospolitej!

Niechaj nie bedzie jednego kolejarza, ktéryby nie stanat
pod sztandarami Ligi!

Zapisujcie sie Koledzy, na jej cztonkéw. Wpisowe wyno-
si jednorazowo 1 zt, a sktadki miesieczne zaledwie 50 gr.
Cztonkowie dozywotni wptacajg jednorazowo 150 zi.

Hangar w tucku

Zarzad Komitetu Woj. L. O. P. P. w kucka i Komisja budowlana:
1) prezes Komitetu Woj., wojewoda wotynski W, Mech', 2) wice pre-

zes. mec A, Staniewicz; cztonkowie Zarzadu: 3) starosta tucki B.
Baginski; 4) mec. m LeszczyAski; 5) wice-dyrektor Zarz. Laséw
Panstw. ] Felinski, 6) dyrektor Banku dla Handlu i Przemystu J.

Wojtan; 7) rabin [rzgdowy M. Gliklich; S) inspektor Polsk- Dyr.

Ubezp. Wzajemn. W. Ossowski; cztonkowie Komisji Budowlanej: 9)

dyrektor Okr. Dyr. Rob. Publ. fi. Ksiezopolski; /0) inz. F. Kokesz,

I1) inz. M. Lewandowski; 12) kierownik biura L. O. P. P. ]. Ma-
tecki; 13) instruktor Komitetu Woj. W. Koscianowski.

FucK

L. O. P. P. na Wotyniu.

Mimo do$¢ trudnych warunkéw lokalnych mimo znacz-
nej przewagi liczebnej ludno$ci wiejskiej, ktora, zdaje sie, na
catym obszarze Rzeczypospolitej jednakowo stabo interesuje
sie rozwojem lotnictwa, Komitet Wojewédzki L. O. P. P. w tuc-
ku z roku na rok rozszerza zakres swojej dziatalnosci.

Dos$¢ znaczny budzet roczny (136,000 zt) pozwala na stop-
niowe realizowanie programu lotniczego Zarzgdu Gi#dwnego.
W roku biez. Komitet Woj. posunat te sprawy naprzéd, budu-
jac bardzo piekny murowany hangar. Potezne wymiary (32 na
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30 m) pozwolg na wprowadzenie najwiekszych samolotéw ko-
munikacyjnych. Poza tem w r. b., o ile fundusze pozwola, przy-
stapi Komitet do budowy pomocniczych budynkéw: sktadu
na benzyne i smary, warsztatu, domu dla administracji. Obec-
nie konczy sie plantowanie lotniska.

Nie ulega watpliwos$ci, ze dzieki obszarowi (70 ha) dosko-
natej nawierzchni, i wygodnemu podejsciu ze wszystkich stron,
tuck posiada¢ bedzie jedno z najlepszych lotnisk, posuwajac
w ten spos6b sprawe komunikacji powietrznej z Kresami.

Komitet Woj. kiadzie szczeg6lny nacisk na krzewienie
zamitowania do lotnictwa ws$réd mitodziezy przez zak,adanie
modelarni i wygtaszanie pogadanek. Aby p6js¢ na reke mio-
dziezy, Komitet zatozyt sktadnice, ktéra wydaje modelarniom
materjaty bezptatnie.

Komitetéw Powiatowych jest 10, K6t miejscowych 168 —
cztonkéw 8000. Poza tem na terenie Wodynia sg Kota, zwia-
zane ze swemi wiadzami centralnemi. Do takich nalezg: Kota
Policji P., Le$nikow, Kolejarzy. Kota te, zwtaszcza Policji P.
i Les$nikéw, przyczynity sie znacznie do budowy hangaru
w tucku.

Do szerzenia propagandy ws$réd miejscowego spoteczen-
stwa przyczyniajg sie tez w duzej mierze wydawnictwa witasne
Komitetu Wojewo6dzkiego, ktére rozchodzg sie w znacznych

| Biatystok

Z dziatalnosci Komitetu Woj. L. O. P. P.

Rok 1926 nie byt pomys$iny pod wzgledem rozrostu Ligi
na terenie Wojewddztwa Biatostockiego.

SpoteczeAstwo miejscowe zobojetniato dla spraw spo-
tecznych. W rezultacie Zarzady wielu Komitetow przestaty
sie interesowa¢ sprawami Ligi, dziatalno$¢ ich zamarta do tego
stopnia, ze w maju r. b. Komitet Wojewoédzki liczyt zaledwie
4.200 cztonk6éw, zamiast uprzednio posiadanych 5.700. Musimy
jednak nadmieni¢, ze Komitety: Biatostocki, Bielski i Dyrek-
cyjny w Biatowiezy pracowaty i pracujg nadal nadzwyczaj in-
tensywnie.

Stwierdzajgc ten smutny objaw zamierania dziatalnosci
wiekszosci Komitetow, Komitet Wojewddzki przyszedt do
przekonania, ze dla wzmozenia dziatalnosci Komitetow i Kot
miejscowych potrzebny jest instruktor, cztowiek z odpowied-
niem fachowem wyksztatceniem, ktéryby, stale odwiedzajac
Komitety Powiatowe, udzielat rad, wskazéwek, wygtaszat od-
czyty o lotnictwie i pomagat Komitetom przy organizacji Kot
miejscowych.

Na powyzsze stanowisko zostat zaangazowany b. kierow-
nik techniczny Komitetu WileAskiego L. O. P. P., kpt. - pilot
rez. Marjan Wojewo6dzki.

Jednocze$nie Zarzad Komitetu Woj. przystgpit do szeregu
prac reorganizacyjnych.

W 7 powiatach, gdzie Komitety Pow. przejawiaty zbyt
matyg dziatalno$¢, zostali zamianowani Komisarze Ligi. Dazac
poza tem do intensywnej propagandy ws$réd uczacej sie mio-
dziezy oraz miejscowej ludnosci, w zwigzku z brakiem facho-
wych prelegentéw i znacznemi kosztami wysytania ich na pro-
wincje, Zarzagd Komitetu Wojewddzkiego, pragnac wykorzystac
w tym kierunku sity miejscowej inteligencji, przystapit do per-
iodycznego wydawnictwa wzorowych odczytow.

Pierwszy odczyt pod tytutem ,,Zwycieski lot", opracowa-
ny przez instruktora Komitetu Woj. zostanie wydrukowany w
ilosci 3.000 egz. i bedzie rozestany przed ,IV-ym Tygodniem
Lotniczym" do wszystkich szké4, oddziatdéw wojskowych i Két
Ligi na terytorjum Woj. Biatostockiego.

Akcja odczytowa spotkata sie z wielkiem uznaniem Ku-
ratora Okregu Szkolnego w Bialymstoku p. Gasiorowskiego i
poszczegdlnych Inspektoréw Szkolnych, ktérzy zapewnili swa
wspo6tprace.

Co sie za$ tyczy wojska, to D. O. K. Ill dazy intensywnie
do wspoétpracy na tym polu z Komitetem Wojewddzkim. Précz
tego wydawane dotychczas ,Wiadomosci L. O. P. P.*“ (druko-
wane w Poznaniu) swg tre$cig niezupetnie nadajg sie do pozio.
mu umystowego miejscowej ludnosci, wobec czego Komitet
Woj., stosujagc sie do zyczen poszczeg6lnych Komitetéw Pow.,
przystepuje do druku lokalnych wiadomosci. Poza tem Komitet
Woj. zamierza w tym roku zwiekszy¢ ilos¢ dotychczas, posiada-
r|]3yCh modelarni, zaktadajac je przy wszystkich Komitetach

ow.

W ,IV-ym Tygodniu Lotniczym" Komitet Wojewdédzki za-
mierza w porozumieniu z 11 putk, lotn. urzadzi¢ szereg lotow
propagandowych na prowincji oraz zbiorowg wycieczke do Li-
dy celem zwiedzenia Parku Lotniczego.



Sosnowiec

L. O. P. P. w Zagtebiu Dabrowskiemu

Mimo catego szeregu trudnosci organizacyjnych, spowo-
dowanych przedewszystkiem ciezkiemi warunkami przemys-
tu, dziatalno$¢ Komitetu Okregowego L. O. P. P. Zagtebia D3a-
browskiego stale postepuje naprzéd: wzrasta liczba jego sta-
tych cztonkédw, rosng z roku na rok jego wpiywy i wydatki,
mianowicie z 45,000 z+. w r. 1925 do 60,000 zt w r. 1926
i wreszcie do preliminowanych w budzecie 1927 r. 75,000 zi,
(biorgc w liczbach okragtych).

Dazac do najbardziej konkretnych i namacalnych wyni-
kéw swej pracy, Komitet Okregowy przechodzit, jak i wiek-
szo$¢ innych Komitetow, przez okres szeroko omawianych pro-
jektéw i zabiegdw, majacych na celu nabycie samolotu.

Nie doszto jednak do tego, poniewaz, w zgodzie z o0gol-
nym programem L. O. P. P, Komitet Okregowy powzigt osta-
teczng decyzje wydania pieniedzy, przeznaczonych na kup-
no samolotu, na budowe lotniska.

Nie majac swego wihasnego, przyczynit sie Komitet OKkre-
gowy Zagtebia do rozbudowy lotniska L. O. P. P. w poblizu
Katowic, przekazujgc Komitetowi Slgskiemu sume 32,500 zt

Na okres czasu od 1927 do 1929 r. wiacznie Komitet Okre-
gowy uczestniczy wsp6lnie z Komitetem Kieleckim w budo-
wie lotniska w Czestochowie,

Pragnac za$ rozwinag¢ zasadniczy program dziatalnos$ci L.
O. P. P. w zakresie budowy lotnisk i lgdowisk, postanowit Ko-
mitet Okregowy przystapi¢ jeszcze w r. 1927 do urzadzenia
statego lgdowiska w poblizu Sosnowca, wychodzac z zatoze-
nia, ze takie lagdowisko bedzie odpowiadaé kardynalnym po-
trzebom lotnictwa, nietylko cywilnego, lecz i wojskowego.

Zaktadajac narazie lgdowisko, Komitet Okregowy bedzie
dazyt do tego, aby je przeksztatcic w najblizszej przysztosci
w lotnisko, ktére, mimo, ze bedzie znajdowato sie w niewiel-
kiej odlegtosci od Katowic, bedzie mogto odegra¢ wybitng
role w rozwoju lotnictwa polskiego.

Poza tem na cato$¢ programu prac Komitetu Zagtebia
sktadajg sie: 1) propaganda w celu pozyskiwania nowych i co-
raz liczniejszych cztonkéw i 2) szerzenie wiedzy lotniczej.

Dla celéw skutecznej propagandy Komitet Okregowy da-
zy do wyksztatcenia i zdobycia na state swoich wkasnych pre-
legentéw; w roku ub. zrealizowat sprowadzenie W ystawy lot-
niczej z Poznania (ktérg zwiedzito blisko 18,000 os6b), a w
roku biez. przystapit do wilasnego propagandowego wydaw-
nictwa, ktdre, poza osiggnieciem celéw propagandowych, po-
winno w dodatku zasili¢ fundusze Komitetu.

Dla szerzenia w masach wiedzy lotniczej Komitet Okre-
gowy w przeciggu 2 ubiegtych lat szkolnych zorganizowat kur-
sy lotnictwa i obrony przeciwgazowej przy szkole gorniczej
w Dabrowie Gédrniczej, zaangazowawszy dla przeprowadzenia
tego programu odpowiednie sity profesorskie.

W roku biez. zapoczatkowat Komitet Okregowy kursy
modelarstwa, ktére narazie odbywaty sie tylko w Sosnowcu, w
przysztosci za$ maja by¢ rozciagniete na cate Zagtebie.

Przez diuzszy czas Komitet Okregowy przesytat do War-
szawy co miesieczne sumy dla szybszego uruchomienia i zor-
ganizowania prac Instytutu Aerodynamicznego.

Wreszcie wielki nacisk kladzie Komitet Okregowy na
zorganizowanie Kot mitodziezy szkolnej w celu pozyskania jej
dla lotnictwa polskiego i jego najwspanialszego rozwoju.

Stanistawow

Z dziatalno$ci Komitetu Woj. £. O. P. P.

Na terenie Woj. Stanistawowskiego rozpoczeta dziatalno$é

L. O. P .P. w roku 1925 =zorganizowaniem I. Tygodnia Lotni-
czego.
W dniu 16. Ill. 1925 zawigzat sie pierwszy tymczasowy Ko-

mitet Wojewddzki w Stanistawowie i rozpoczat organizowanie
Komitetow L. O. P. P. na terenie W-twa.

Przez caty czas dziatalnos$ci Komitetu zorganizowano 18
Kot powiatowych, 17 Két miejscowych.

Cztonkéw liczy Komitet Woj. 8,799,
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Zebrano dotad okoto 150.000 z+. na cele L. O. P. P,
z czego okoto 90.000 zt. wysiano do Zarzadu Gidéwnego.

Ponadto subwencjonowano budowe Instytutu Aerodyna-
micznego w Warszawie i udzielono zapomdg uczniom, ksztat-
cagcym sie w szkole pilotow w Poznaniu.

W roku biez. przystepuje Komitet do budowy wielkiego
lotniska w Stanistawowie.

Sktad Zarzagdu Komitetu Woj. pp.. inz. Wiktor (prezes),
Koncowicz (wiceprezes), Szarzynski (skarbnik), Jasinski (se-
kretarz). Cztonkowie Zarzadu pp.. ptk. +tukowski, Migocka,

pptk. Sopotnicki, Belke, inz. tachecki, inz. Kuzminski, Lityn-
ski, insp. Zarski, Mnichowski, Furmankiewicz, Wawrzyn, dr.
Hamerski i Dabrowski.

Torun

L. O. P. P. na Pomorzu,

Torunski Wojewédzki Komitet L. O. P. P. catg swga pra-
ce wytezyt w kierunku zdobycia jak najwiekszej ilosci czton-
kéw — praca ta data pozadany rezultat, gdyz ilos¢ cztonkow
zostata zdwojona.

Jako nastepny punkt programu, postawiono sobie stwo-
rzenie szeregu lotnisk pomocniczych — co zostatlo réwniez
uwienczone powodzeniem, gdyz Komitet rozporzadza juz od-
powiedniemi terenami do lgdowania, a obecnie zbiera fundu-
sze na rozbudowe wspomnianych lotnisk.

Na podkredlenie zastuguje fakt, iz najbardziej energicznie
pracujg powiaty pograniczne, a mianowicie Sepdlno, Nowe-
miasto, Tczew i Chojnice.

Z dziatalnosci Komitetu Pow, L, O. P. P. w Sepdlnie.

Orzetek. Na dzien 23V b. r. zwotano zebranie or-
ganizacyjne w gminie Orzetek. Na zebranie przybyto okoto

50 o0s6b.

Po wygtoszeniu referatu o zadaniach i celach wskazanych
statutem L. O. P. P. przystagpiono do wyboru zarzadu Kota
miejscowego.

Do Zarzadu weszli pp.: Tabath, sottys gm. Orzetek (pre-
zes); Szuminski z Orzetka (sekretarz); Kwasigroch z Orzetka
(skarbnik).

Mata Cerkwica. Na 24V b. r. zwotano zebranie
organizacyjne w gminie Mata Cerkwica. Na zebranie przybyto
70—80 osdb.

Do Zarzagdu Kota miejscowego weszli pp.
spodarz z Matej Cerkwicy (prezes);
Cerkwicy (sekretarz); Mtodzianowski,
Cerkwicy (skarbnik).

Szeffler, go-
Szwawtowski z Malej
nauczyciel z Matej

Lutowo. W dniu 27.V b. r. odbyto sie zebranie orga-
nizacyjne w gminie Lutowo. Na zebranie przybyto okoto
40-tu o0s6b.

Do Zarzagdu Kota miejscowego weszli pp.. Szlagowski,

sottys gm. Lutowo (prezes); Masiak z Lutowa (sekretarz); Do-
mek z Lutowa (skarbnik).

Do Kota Miejscowego Lutowo przytagczono gm. Wisnie-
wa i Wisniewka.

Watdowo. W dniu 28V b. r. odbytlo sie zebranie
organizacyjne w gminie Watdowo. Na zebranie przyszto 35 osob.

Do Zarzagdu Kota miejscowego weszli pp.: ks. administra-
tor Zygmanowski z Watdowa (prezes); Elas, nauczyciel z Wat-
dowa (sekretarz); Zelaskowski emeryt, nauczyciel z Watdowa
(skarbnik).

Do Kota miejscowego Watdowo przytgczono gm. Nowe
Watdowo, Zalesie, Skarpa i Wilkowo.

Wielowicze, W dniu 26Vl b. r. zawigzato sie
Miejscowe Kolo L. O. P. P. na catg parafje katolickg Wielo-
wicz przy udziale okoto 100 oséb.

Zebranie zagait miejscowy ks. proboszcz Przybyszewski.

Do Zarzadu Kota zostali wybrani pp.. Beym z Jastrzebca
(prezes); ks. proboszcz Przybyszewski (wiceprezes); Dominow-
ski z Wielowicz (sekretarz); Seydak z Wielowicz (skarbnik);
Jesse z Miynkéw (I tawnik); Matek z Wielowicz (Il tawnik),
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Z dziatalnos$ci Komitetu Woj, L. O. P. P.

Komitet Wojewo6dzki L. O. P. P. w todzi, zorganizowany
w 1924 r., dziatalno$¢ swojg rozwingt na szersza skale w tym-
ze roku, w ktérym to czasie zorganizowane zostaty Komitety
Powiatowe w trzynastu powiatach Wojewddztwa.

Dziatalno$¢ poczatkowa ograniczata sie do uswiadomienia
spoteczenstwa o zadaniach L. O. P. P. oraz do zbierania fun-
duszéw na rozpoczecie zamierzonych prac. W roku 1924, dzie-
ki ofiarno$ci spoteczeristwa tddzkiego i ludnosci catego Woje-
wodztwa zebrano odpowiednie fundusze na kupno terenéw pod
todzig (Lublinek, gm. Widzew), o powierzchni 105 morgéw,
pod budowe i urzadzenia przysztego lotniska. W ciggu r. 1925
i czeSciowo 1926 tereny te zostaly zniwelowane, wybudowano
hangar, zapoczatkowano urzadzenie stacji meteorologicznej, do-
prowadzono do nalezytego stanu budynek dla administracji
lotniska.

Starania o uruchomienie komunikacji lotniczej z todzig
uwiericzone zostaty pomy$inym skutkiem i z dniem 1. X. 26.
L6dz otrzymata polaczenia lotnicze z Warszawg i Krakowem.

W roku 1925 — z inicjatywy tddzkiego Kota Tow. Nau-
czycieli Szké+ Srednich i Wyzszych, ktérego prezesem jest dy-
rektor Szkoty Handlowej Kupiectwa £dédzkiego p. Ant. IdZzkow-
ski rozpoczeto zbiérke funduszéw wsréd miodziezy Polskich
Szkét Srednich w kodzi na rozbudowe lotniska 6dzkiego. W
ciggu niespetna po6ttora roku zebrano sume zt 39.000, za ktérg
wzniesiono na lotnisku budynek warsztatowo - garazowy. W
budynku tym, obok pomieszczeri na podreczny warsztat lotni-
czy i garaz, znajduja sie rOwniez pomieszczenia
ktorych korzystajg zarowno piloci wojskowi, jak
na state piloci P. L. L. Aerolot.

W tymze czasie wybudowano 3,2 km szosy od drogi wio-
dacej z todzi do Pabjanic, do lotniska.

Dziatalno$¢ poszczegélnych Komitetow Pow. rozwija sie
pomyS$inie. Ilo$¢ cztonkéw L. O. P. P. stale "wzrasta, tak, ze
obecnie Komitet Woj. liczy okoto 12.000 cztonkéw.

Lotnisko L. O P. P.w todzi.

Przeméwienie J. E. ks biskupa Tymienieckiego do zgromadzonej mito-

dziezy polskich szkoét Irednlch w fodzi — po poswieceniu budynku«
ufundowanego ze sktadek tejze miodziezy, na lotnisku 4édzkiem
L, O. P. P.

mieszkalne,z
i przydzieleni
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Z programu prac na najblizsze 3-lecie rozpoczeto przy-
gotowania do budowy lotniska w Radomsku.

Komitet Pow. w Piotrkowie, jakkolwiek planem powyz-
szym narazie nieobjety, zakupit z wtasnych funduszéw 10 morg.
ziemi pod przyszte lotnisko, posiada ponadto 2 samoloty typu

Lotnisko L. O. P. P. w todzi.

Nowowzniesiony budynek warsztalowo-adminislracyjny, ufundowany z ofiar
i sktadek mtodziezy polskich szkoét Srednich w todzi.

»Albatros", na ktérych odbywa stale loty propagandowe i pa-
sazerskie.

Komitet Pow. w Kaliszu buduje wtasng awionetke, ktdra
wykoriczona zostanie w roku biez.

Rok 1927 przechodzi dla Komitetu Wojewddzkiego w to-
dzi pod znakiem zbierania funduszu na budowe Cywilnej Szko-
ty Pilotobw w todzi jaka uchwalona zostata na Walnem Zgro-
madzeniu L. O. P. P. na jesieni 1926 r.

Lotnisko L. O. P P w todzi

Zarzad Komitetu Woj. £. O. P. P. w ktodzi, po poswieceniu budynku

warsztatowo-admimslracyjnego, z ks. biskupem Tymienieckim na czele:

1) 1. E. ks. biskup +édzki W. Tymieniecki; 2) mec. Alfred Bityk,

prezes Komitetu; 3) mec. Stan. Pawhowski, wice-prezes Komitetu; 4) ku-

rator szkolny Stanistaw Owinski, cztonek Komitetu; 5) dyr. A. Legis,
skarbnik Komitetu,
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Katowice

L. O. P. P. na Slasku.

Wsréd organizacyj L. O. P. P. szczeg6lng sprezystoscia
odznaczajg sie organizacje kolejowe wogdle, wéréd nich za$§ —
obok Dyrekcji Warszawskiej — $lgscy kolejarze w szczegél-
nosci.

Slaski Komitet Kolejowy L.O.P.P., pod energicznem Kkie-
rownictwem swojego zas'uzonego prezesa i wice-prezesa pp:
inz. Dobrzyckiego i inz. Rybickiego, potrafit skupi¢ w swoich
szeregach zgérg 15,000 cztonkédw, wptacajgc na samg tylko bu-
dowe lotniska w Katowicach okoto 250,000 zi

Wybitnym czynem propagandowym S$laskiego Komitetu
Kolejowego byto zorganizowanie Ruchomej W ystawy Lotniczej

Zarzad Kota miejscowego L. O.P. P.w Katowicach (dep. wag.) ']

Prezes Franciszek Kowalski, sekretarz Ryszard Stecki
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na Slasku, o ktérej pisalismy obszernie numerze
gérnoslaskim.

W dniu 19 czerwca b. r.,, z okazji 5-ej rocznicy przejecia
Kolei Gérnoslaskich przez Wiadze Polskie, Komitet urzadzit
na boisku klubu sportowego ,Pogon™ w Katowicach dwa wiel-
kie widowiska p. n. ,Walka o niepodlegto$¢ Polski", z udzia-
tem artystow scen polskich, wojska, powstancow, sokotéw, har-
cerzy, kolejarzy i innych organizacyj, a takze eskadry 2 p. lotn.
w Krakowie, ktéra wykonata szereg efektownych ewolucyj po-
wietrznych.

W naszym

Na program tych niezwykle malowniczych i udanych wi-
dowisk ztozyty sie nastepujace obrazy, z ktérych podajemy kil-
ka zdje¢ w tym numerze: 1] bitwa; 2) walka pozycyjna; 3} atak
nieprzyjaciela i kontr-atak przy udziale miotaczy min, grana-
tow recznych, karabinéw maszynowych, armat i samolotow;
4) powitanie Powstancéw, powracajacych z placu boju oraz
5) powjtanie wkraczajgcych Wojsk Polskich na wyzwolong
ziemie Slaska.

Uroczysto$é, z ktérej dochdd zasilit fundusze L.O.P.P., za-
konczyta ochocza zabawa ludowa, potaczona z rbéznemi nie-
spodziankami, przy dzwiekach 4-ch orkiestr: wojskowej, poli-
cyjnej, kolejowej i gérniczej.

Brawo, $lagscy kolejarze!

Samolot propagandowy, zbudowany przez kolejarzy w Rybniku na ,, T
dzien Lotniczy".

M, CHARNAS

Cztonek Slaskiego Komitetu Kolejowego L. O. P. P.

Kwestja

odstawg rozwoju Panstwa, warunkiem zasadni-
P czym, od ktérego przedewszystkiem zalezy

pokdj i — zwigzany z nim — normalny rozwdj
zycia gospodarczego, jest kwestja lotnicza.

Problem to oczywiscie trudny, w ktérym po6t-
srodki nie wystarczajg; lecz i w tej dziedzinie, mimo
niedomagan finansowych przedsiewzieto u nas prace
bardzo powazne, rokujgce dobrze o dalszym rozwoju
polskiego lotnictwa. Ze tak jest, dowodem tego sg
nawet tak nieprzyjazne nam gtosy niemieckie, czute
na wszystkie nasze braki, a stwierdzajgce na tem
polu duzy postep i che¢ doscigniecia zagranicznych
w tej dziedzinie zdobyczy.

Prace te sg zaledwie w toku, natrafiajg na duze
zapory, jednak rezultaty ich w najblizszej przysztosci
stang sie dla og6tu widoczne,

lotnictwa

w Polsce

Juz to wogdle my nie wiemy wiasciwie, co sie
w Polsce dzieje. Nie zdajemy sobie sprawy z powol-
nego lecz statego postepu. Widzimy jedynie strony
ciemne, a zamykamy oczy na jasne, i tak sie tworzy
atmosfera niezdrowych nastrojow, na ktorych prze-
dewszystkiem zeruje komunizm.

Przechodzac do wi#asciwego problemu niniejsze-
go artykutu, t. j. do kwestji lotnictwa w Polsce, i prze-
biegajac myslag okres czasu, gdy dla Europy wojna
stata sie tg linjg graniczng, ktora miedzy okresem
przedwojennym a dzisiejszym postawita przepas¢ ca-
ta, — widzimy, ze w historji Polski lata te znaczg
sie stupem z granitu, ktorego zadna sita nie obali.
Sprawiedliwos$ci dziejowej stato sie zados¢ i wielka
zbrodnia, dokonana na Polsce, zmazana zostata po-
wrotem jej do bytu panstwowego.
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Dzialacze Slaskiego Komitetu Kolejowego LOPP.

Zarzad Kota Miejscowego L. O. P. P. w Katowicach (warszt. sygnat.). Zarzad Kota Miejscowego L. O. P.P. w Mystowicach (parowozownia).]

Zarzad Kota Miejscowego L. O. P. P. w Brzezinach Slaskich. Zarzad Kota Miejscowego L. O.P. P. w Siemianowicach: prezes Mak-
symiljan Skupin, sekretarz Antoni Rzychon, skarbnik Jozef Kahnert.

Zarzad Kota Miejscowego L. 0. P. P. w Gierattowicach

Prezes Jozef Kosala, wice-prezes Pawet Wiaterek™ sekretarz Szczepan Dulla, zast. sekretarza Jozef Owczarek» skarbnik Jézef Matuszek, zast. skar-
bnika Wiktor Dzierzega.
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IWalny Zjazd delegatéw Slaskiego Kom. Kolejowego L. O. P. P. w Katowicach

Wreczenie dyplomow honorowych pp. inz. Dohrzyckiemu. prezesowi D.fK. P. i prezesowi Slaskiego
Rybickiemu, nacz. Wydz.

oraz inz.
tegoz Komitetu

Komitetu Kolejowego L. O. P. P,

Polska stanowi kresy Europy, chronigc i zasta-
niajac, jak przed wiekami, narody zachodnie przed
inwazjg barbarzynstwa, i moze nigdzie idea pokoju
nie przenikneta tak gteboko, jak wiasnie w Polsce,
ktdra niczego innego nie pragnie, jak tylko, aby mo-
gta spokojnie dokona¢ wielkiego dzieta swej odbu-
dowy. W dziele tem niematg role moze odegrac lot-
nictwol Zyjemy pod jego znakiem, a gd,r sio wspomni
ostatnie loty Lindbergha, Chamberlina i Byrda —
jeden moze z najwiekszych triumféw ludzkich, bo
zwyciestwo cztowieka nad Oceanem, — nr>$l sie gu-
M noprostu w rozwazaniu do iakich jeszcze niesnio-
nych nawet zdobyczy prowadzi nas samolot. Przed
wojng przelot nad kanatem la Manche wydawat sie
przedsiewzigciem szalonem. A dzis?.. Rekord za re-
kordem zdobywaig rycerze powietrza, a kazdy bar-
dziej sSmiaty, bardziej fantastyczny- Zaiste, pokolenie
nasze siega po to, co zdawato sie niedosiegalne, isci
to, co zdawato sie nieziszczalne!

Samolot jest nietylko doniostem narzedziem woj-
ny. W czasie normalnym, pokojowym, jest on — rzec
mozna — pulsem gospodarczym S$wiata, i moze naj-
wiekszym wynalazkiem z punktu widzenia praktycz-
nego. Szalenie szybki rozwdj lotnictwa dla celéw
przemystowych, zwtaszcza w Anglji, we Francji, Wto-
szech. w Belgji, Holandji. Stanach Zjednoczonych, do-
wodzi jak wazng role odgrywa lotnictwo na tem polu.
Juz pierwsze préby w tym kierunku przyniosty re-
zultaty Swietne, wzmogty ogromnie rynki zbytu we
wszystkich tych panstwach, a poréwnujagc komunika-
cie samolotowa z innemi $rodkami komunikacwnemi,
jak koleje, zegluga, mozna $miato twierdzi¢, ze lot-
nictwo ma najwiekszg przysztos¢ przed soba.

Wiedzac o tem, powinnismy mysle¢ o doréwna-
niu innym narodom w tym kierunku, a zwi}aszcza
Niemcom, ktérzy pracujg nader intensywnie. Po
zniszczeniu im catego materjatu lotniczegol po ogra-
niczeniach Traktatu Wersalskiego, uniemozliwiajace-
go im m. in. tworzenie lotnictwa wojskowego, Niemcy
nie zatozyli rgk bezczynnie, lecz zabrali sie z niesty-
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chang energjg do stworzenia lot-
nictwa komunikacyjnego, bedga-
cego tylko pokrywka lotnictwa
wojskowego. Straciwszy swoja
na morzu przewage, ten narod
mocny a bezwzgledny — wrdg
nasz odwieczny i S$miertelny
pragnie zosta¢ mocarstwem o0 po-
te tze powietrznej; azeby to osiag-
naé, stosuje wszelkie mozliwe
udoskonalenia na polu techniki,
zatrudnia calg armje; inzynieréw
i uczonych. Armja ta pracuje z
najwiekszem natezeniem, a znaj-
duje poparcie w kotachrzagdowych
i catem spoteczenstwie, ktore nie
wyrzekto sie ani na chwile swej
polityki agresywnej i marzy o od-
wecie. Jezeli podkreslimy jeszcze
cichg a wytezong prace Niemiec
w i dziedzinie gazdéw trujgcych,
ktorg prowadzg pod ptaszczykiem
swego poteznego przemystu che-
micznego, to tatwo pojmiemy, ze
W razie wojny stang sie one nie-
stychanie groznym przeciwnikiem,
rozporzadzajagcym doskonatemi aparatami lotniczemi,
poteznemi Srodkami chemicznemi i personelem Swiet-
nie wyszkolonym. Jak pracujg Niemcy na polu roz-
budowy lotnisk, do$¢ powiedzie¢, ze zbudowali oni
Swiezo wielkie lotnisko w Szczecinie, ktore ma stuzyé
dla linij lotniczych Szczecin — Wroctaw — Gliwice—
Gdansk — Krolewiec oraz dla linij niemiecko-sowiec-
kich i niemiecko-szwedzkich. To najwieksze lotnisko
na wschodzie Europy zbudowane zostato olbrzymim
naktadem kosztow, na cel ten osuszono ogromng
przestrzen moczarow.

Jakiz mozemy i powinniSmy wyciggna¢ z tego
whniosek?

A oto ten: kwestja silnego lotnictwa jest dla
Polski kwestjg zycia i $miercil...

W ujmowaniu probleméw lotnictwa musimy do-
ceni¢ nalezycie role nietylko inteligencji, lecz i sze-
rokich mas ludowych polskich. Piynie stad bez-
wzgledny nakaz pooierania na kazdem polu i ze
wszystkich sit Ligi Obrony Powietrznej Panstwa —
organizacji, ktérej rozwoj jest Scisle zwigzany z roz-
wojem naszego lotnictwa, a tem samem — rozwojem
naszego Panstwa.

Liga Obrony Powietrznej Panstwa musi dazyé
m. in. do ugruntowania przemystu lotniczego w Pol-
sce, a to przez odpowiednie przygotowanie sit fa-
chowych, tworzenie specjalnych katedr w politechni-
kach, troske o Instytut Aerodynamiczny i t. p. Czes¢
tych nrac zostata juz podjeta, lecz do zupetnego ich
zrealizowania jeszcze duzo wody uptynie. A jednak
sq to potrzeby wprost palagce dla petnego rozwoju
naszego lotnictwa; zwleka¢ z niemi nie mozna. Win-
no o tem D&miptaé snoteczenstwo i zgrupowac sie
pod sztandarem L. O. P. P. Dopiero po zrealizowaniu
tych postulatow, bedziemy mogli by¢ spokojni o ju-
tro naszego lotnictwa.

W ten sposOb postepujac, osiggniemy cel zamie-
rzony i Liga Obrony Powietrznej Panstwa stanie

u szczvtu swej dziatalnosci.
Katowice.

Mech. i wice-prezesouii
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amy ziemi...

(Fragmenty z przedstawienia pod gotem niebem urzadzonego przez Slaski Komitet Kolejowy L. O. P P,
w dniu 19. VI bmr).

Powstancy $lascy w walce z nieprzyjacielem, Wojsko polskie wkracza przez brame triumfalng.

Fragment z przejecia, G. Slaska przez wadze polskie.

Fragment przedstawienia. Widzowie podczas przedstawienia.
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LUDWIK

Wrazenia stuchacza kursu
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HUMPOLA

prelegentéu) L. O. P. P.

O zadowoleniu i korzysciach, jakie ze $wietnie zorganizowaneg.l przez Zarzad Giéwny L O. P. P. /Zunu

prelegentéw Wynie$li stuchacze, — $wiadczy dobilnie ponizszy artykulik
P. Ludwik Humpola, znany dziatacz L. O, P. P.

tem 3-go maja za owocng prace dla Ligi.

Otrzymawszy zawiadomienie ze swego Komitetu o ma-

jacym sie odbyé kursie prelegentow — wyruszam w podroz,
wzigwszy z sobg troche ksigzek lotniczych, papieru i rzeczy
osobistych.

Leszno 72.. Szkota im. Ks. Konarskiego, gdzie czekaja

juz przygotowane dla zamiejscowych stuchaczy kwatery. Juz
w pierwszym dniu rojno tam i gwarno, a zjechali sie tu stu-
chacze z catej Polski. Bo wszak géra z gdrg sie nie zejdzie,
lecz cztowiek z cztowiekiem zawsze. To teraz. A co bedzie
za lat 10, 20? Swiat coraz staje sie mniejszy, przestrzen za-
nika. Juz 52 godziny lotu. Co bedzie jutro? 80, 100 godzin
i tak dalej, do krancéw mozliwosci, ktére sg bardzo dalekie.

Z ramienia Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P. pp: Kowarz i
Woyna opiekuja sie nami troskliwie.

P. ptk. Boisunowski mowi ciekawe rzeczy o historji lot-
nictwa. Uproszony przez nas, wyktada w godzinach dodatko-
wych, nie szczedzgc zdrowia i czasu. Opowiada nam o ste-
rowcach i balonach. Podziwiamy nieztomne bohaterstwo pio-
nier6w lotnictwa, sktaniamy gtowy z szacunkiem przed An-
dreem i jego towarzyszami, zaginionemi pod biegunem.

P. inz. Zalewski wyktada nam tak zrozumiale o budowie
samolotéw i silnikéw, ze zaden ze stuchaczy nie powie po wy-
ktadach, ze kompresja jest to... najlepsza pasta do obuwia.

P. kpt. Witkowski méwi o wojnie w powietrzu, o lot-
nictwie komunikacyjnem i o wptywie lotnictwa na cywilizacje.

P. inz.-kpt. Kaltenberg wyktada o gazach, wojnie i obronie
gazowej. Przy wachaniu ,delikatnych" prébek tych mitych
iperytow i innych luizytow stabsi stuchacze wachajg flakoniki z
przyzwoitej odlegtosci.

P. inz. Rudzifnski powiedziat nam o Lidze Obr. Pow. Pan-
stwa, jej organizacji i t. d. Swietne to przemoéwienie dzisiaj juz
wydane jest drukiem.

P. dyr. Balinski wskazat nam wtasciwe drogi w dziatal-
noéci L. O. P. P.

P. red. Relidzynski w 2 godzinach Swietnego odczytu pou-
czyt nas jak prelegent winien przemawiaé¢ i jak pracowa¢ nad
sobg, aby sta¢ sie dobrym mowca.

Uwagi p, redaktora pochtanialismy wprost, i przysieglis-
my sobie je zapamietac.

Zakonczenie Kursu

prelegentéw L O P.

Humpoli.

na terenie Kulna, byt w r. 1925 odznaczony n.cda-

Red.

P. kpt. Woyna zapoznat nas z modelarstwem lotniczem.

Popotudniu nastepowato zwiedzanie placowek przemysto-
wych lotniczych.

ZwiedziliSmy wiec: Instytut Aerodynamiczny, gdzie mie-
liSmy zaszczyt ujrze¢ przy pracy chlube naszej nauki p, prof.
W itoszynskiego; fabryke Skody, gdzie sie narazie montuje i
remontuje silniki, a skad w nied'ugim czasie wyjda juz polskie
silniki. ZobaczyliSmy Centr. Warsztaty Lotnicze, gdzie podzi-
wialiSmy ptatowiec inz. Zalewskiego i awjonetke p. Skraby.

W hangarze L. O. P. P. dumg przepetnita nas nasza es-
kadra propagandowa oraz nowiuteAki, imponujgcy samochéd
propagandowy L O. P. P.

Wieczorem widzielismy film propagandowy i stuchalismy
radja — wszystko to z czarodziejskiego samochodu.

AbysSmy mogli ujrze¢ Warszawe i z géry, przezacny Za-
rzgd Giéwny dat nam samoloty. P. sierz-pilot Powsinski wozit
poczciwych prelegentéw jak madgt najlepiej i najwyzej.

Potem wspdélna fotografja.

ZwiedziliSmy  jeszcze towarzystwa
wietrznej: Aerolot, Franco-Roumaine i Aero.

Aerolot—jak styszatem—ma budowaé¢ nowy samolot me-
talowy komunikacyjny, konstrukcji inz. Malinowskiego. Szcze$¢
Boze!

Chociaz aparatom Junkersa, jako takim, nic zarzuci¢ nie
mozna, lepiej i przyjemniej bedzie, gdy polski samolot komuni-
kacyjny wykonany zostanie w Warszawie, nie zaS§ — w Dessau...

komunikacji  po-

W ieczorem jesteSmy na lotach nocnych. Breguet XIV leci
sobie w dal nocy. Reflektory go szukaja. Znajdujg i trzymaja
w linji Swiatta. Laduje przy Swietle reflektorow. tadnie i gtad-
ko. To stary wilk powietrzny — por. Prodon.

Ostatni dzien. Gromadzi sie Zarzad Giéwny i Rada Gtow-
na L O.P.P.

P. inz Rudzinski przemawia, poczem nastepuje rozdanie
Swiadectw.

Imieniem kursantéw przemawia p. prof. Malec. Nastepuje
pozegnanie i odjazd. Kazdy ze stuchaczéw udaje sie w swoja
strone, aby tam krzewi¢ ideje silnej Polski skrzydlatej, bo —
silne lotnictwo — to silna Polskal!

P. W Warszawie
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GPZE.COR?Z
PIOTROWSKI.

/TARERD LOTHICA

(Fragment z pamigetni/ea)

aty personel szkoty zostat zmobilizowany na miedzynaro-
dowy meeting lotniczy, ktéry miat sie odbyé w czerwcu
(1910 r.) na polach Chalonskich w poblizu Reims.

W przejezdzie bawiliSmy w Paryzu. W hotelu ,Brebis",
na Bulwarach, gdzie zakwaterowata znaczna grupa lotnikéw,
oraz w Aeroklubie — byto petno ludzi i gwaru.

Swiatek lotniczy na bruku paryskim przedstawiat sie
nieco barwniej, niz — pomimo ruchu turystycznego — w badz

co badZz prowincjonalnem Pau. Précz znajomych twarzy i ty-
poéw, spotykatem tu wielu dziennikarzy, oficeréw sztabowych,

dyplomatéw, bankier6w, profesorébw i dam 2z towarzystwa
i potswiatka.

Starsi piloci uros$li na bohateréw i traktowani byli jako
.enfants gates". Ale i my — skromni uczniowie — nie by-

liSmy zaniedbywani.... Przeciez mieliSmy zaszczyt naleze¢ do
uprzywilejowanej kasty ,les aviateurs“, albo ,les afiateurs" —

jak wymawiata M-lle Margot, wprawiajagc tem w zachwyt
rozbawione towarzystwo...

»ea vous fait decouvrir des charmantslhorizons".

,Ouf.. comme c'est bon!* — $piewat beztroski na pozoér

Paryz.

W stolicy Francji poznatem wéwczas pierwszg na S$wie-
cie kobiete-pilotke, baronne de la Roche. Szykowna ta pani
juz przedtem byta znana jako sportsmenka w dziedzinie auto-

mobilizmu. Przerzucita sie na lotnictwo, jak motyl — z je-
dnego kwiatka na drugi, bardziej jaskrawy.
Podobno role impresarja baronowej-pilotki odgrywata

firma br, Voisin, konkurujgca wéwczas z firmg br. Farman.

Voisin‘i finansowali elegancki' salon baronowej, ktory
miat stuzy¢ jako o$rodek propagandy lotnictwa i, oczywiscie,
samolotéw firmy Voisin.

W salonie baronowej de la Roche miatem sposobnos$é
spotkaé¢ m. in. pp. Deutsch-de-la-Meurthe i Millerand. Pierwszy
z nich, o semickich rysach twarzy, znany protektor francuskie-
go lotnictwa — twierdzit, Zze rozwdj lotnictwa ultymatywnie
doprowadzi do zniesienia granic panstwowych i rozpowszech-
nienia ,,volapuc'u‘. Millerand, 6wczesny minister Spraw Woj-
skowych, a po6zniejszy Prezydent Republiki Francuskiej —
widziat w lotnictwie przedewszystkiem atut militarny Francji
wobec mniej postepowych Niemiec.

Z powyzszemi dwoma kierunkami mys$li co do wplywu
lotnictwa na ksztattowania sie zycia zbiorowego spotykatem
sie nieraz w dalszym ciggu mojej karjery lotniczej...

Podczas ,ll miedzynarodowego meetingu lotniczego"
(1910 r) w Reims, biedna baronne de la Roche, pilotujgc dwu-

ptatowiec ,Voisin", przy ladowaniu ulegta hawarji i
sobie ramie.

Zgingt dzielny Wachter na ,Antoinette”. Alzatczyk ten,
0 poprzedniej karjerze mechanika-praktyka, cieszyt sie ogrom-
nym autorytetem $réd pilotéw i konstruktoréw. Jego powie-
dzenia i ,rady" cytowano na wszystkich lotniskach Francji,
Uwazany byt za najbardziej wytrawnego i ostroznego (,pru-
dent") pilota. Na wysokosci 300 metréow urwato mu skrzydito.
Wypadek ten przesadzit dalszy los jednoptatowca o tak
pieknych linjach i tak reklamowanego, jakim byt ,,Antoinette".

Istniat wéwczas zazarty spo6r pomiedzy zwolennikami
jednoptatowcéw i dwuptatowcéw. Wypadek z Wachterem
Lbiplanisci” usitowali wyzyska¢ jako dowdd nieracjonalnosci
konstrukcji jednoptatowcowej wogdle. Wyniki jednak ,me-
etingu" przemawiaty stanowczo za jednoptatowcami. Wiekszos¢
rekordow zostata zdobyta przez jednoptatowce ,Bleriot"”
1 po raz pierwszy woOwczas demonstrowane — ,Morane"
i ,Hanriot". Te dwie ostatnie konstrukcje ré6znity sie od
»Bleriota" — bardziej naprzéd wysunietem podwoziem, co
zapobiegato tak czestym poddéwczas ,kapotazom" jednopta-
towcow.

Zwyciestwa swe na konkursach 1910 r. jednoptatowce
zawdzieczaty jednak przedewszystkiem silnikowi ,,Gnéme"
50 KM. Byta to podéwczas prawdziwa sensacja w S$wiecie
lotniczym, Zze tak silne motory (NB. 6wczesne pojecie o sile
motoréw!!} daty sie wmontowaé¢ w stabe ciatka 6wczesnych
jednoptatowcéw. Silniki ,Gnéme" bowiem, jakkolwiek juz
od roku byty fabrykowane przez braci Segin w Paryzu, to
jednak ustawiano je tylko na dwuptatowcach ,ramowych",
a wiec ,Farmanach", ,Voisinach* i ,Sommerach”. Ramowa
konstrukcja dwup’atowcéw bowiem zezwalata na ustawianie
ich z tytu, za siedzeniem pilota, a wiec w miejscu najbardziej
zblizonem do centrum ciezkoS$ci. Istpialo wéwczas przeswiad-
czenie, ze to centralne umieszczenie silnika jest jedynie ra-

ztamata

cjonalne i ze wobec tego ,kadtubowe" konstrukcje jednopta-
towcowe, wymagajace umieszczenie silnika z przodu — nie
maja przysztosci, zezwalajac na stosowanie jedynie bardzo
lekkiego i stabego silnika ,Anzani".

Otéz meeting w Reims 1910 roku zadat kiam tej teorji

i odtad wszystkie samoloty, tak jedno- jak i dwuptatowce,
zaczety przybiera¢ ten ksztatt ,kadtubowy", jaki sie dzi$
powszechnie spotyka.

Z Reims wracaliSmy przez Paryz. Zatrzymali$my sie
na krotko, kazdy sie S$pieszyt na swoje lotnisko, do swoich
warsztatow. W hotelu ,Brebis" i w Aeroklubie bylo mniej

ttoku i gwaru. M-lle Margot $piewa'a juz inng piosenke dla
innych stuchaczéw..,



POLSKA

SuKces naszego lotnictwa na Kon-
Kursie w Zurychu. Do chwili zamknigcia
numeru urzedowych sprawozdah z prze-
biegu konkursu lotniczego w  Zurychu
nie otrzymaliSmy. Nieoficjalnie wiado-
mo nam jednak, ze por. Cichocki z 11 pik,
mys$l. w Lidzie zdobyt dwie drugie na-
grody: jedna w locie nad Alpami, druga
w zawodach szybkosci.

Wreczenie nagréd por. KraczKiewi-
czowi i por. Januszowi. W dn. 23.VIII br
v lokalu Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P. od-,
byta sie piekna uroczysto$¢ wreczenia
nagréd por. Kraczkiewiczowi i por. Ja-
nuszowi, zdobywcom li-go i V-go miej-
sca w Miedz. Zawodach Balonéw w Pra-
dze czeskiei.

W uroczysto$ci wzieli udziat czton-
kowie Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. o-
laz, jako przedstawiciel Dep. IV Lotn.
M. S. Wojsk. — mjr, Grabowski.

W ice-prezes Zarz. GL p. dr. Vacque-
ret wygtosit w imieniu Zarzadu serdecz-

Nagroda Zarzadu G#éwnego L. O. P. P, dla
por. [Kraczkiewlcza, zdobywcy 2-go miejsca
w M/fdz. Zawodach Balonéw w>Pradze czeskiej
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ne pizeméwienie do naszych dzielnych
pilotéw, podkres$lajac, ze Liga wyznaczy-
ta te nagrody na prosbhe Dep. IV M. S.
Wojsk., poniewaz obaj piloci lecieli pod

Hagg Ligi; L. O.P. P. wobec braku be-
dacego dopiero w trakcie organizacji
Aeroklubu zmuszona byta wigczy¢ do

swego programu szereg zadan Aeroklu-
bu ktére, oczywiscie, z chwilg powsta-
nia tej instytucji odcigzag Lige.
Wreczajac nagrody por. Kraczkiewi-
czowi i por. Januszowi, L.O.P.P. czci za-
rébwno ich piekny wyczyn sportowy, jak
i spopularyzowanie swego imienia zagra-

nica, ktére dzieki udziatowi ich w za-
wodach praskich — pod iagg Ligi —
osiggneta.

Po przeméwieniu p. dr. Vacqueret
doreczyt obu pilotom nagrody, z kté-
jych  reprodukujemy 1-szg, udzielong
por. Kraczkiewiczowi.

1r Ruch na linjach P. L. L. Miesiacjjli-
piec wykazuje rekordowe cyfry, podob-
nie jak to byto w miesigcu czerwcu, tak
co do iloSci pasazeréw, jak towaréw i
poczty, przewiezionych samolotami ko-
munikacyjnemi P. L. L.

Samoloty przebiegty przestrzen
99395 km., ilo$¢ pasazer6w wynosita
932. ilos§¢ przywiezionych towaréw
26,100 kg, ilos¢ przewiezionej poczty
wzrosta do 1,906 kg.

Regularno$¢ podrézy
podniosta sie do 98,75%.

W biez. miesigcu kursujg samoloty na
wszystkich linjach, przytem frekwencja
tok znacznie sie podwyzszyta, ze zacho-
dzita potrzeba uruchomienia na niekt6-
rych linjach drugiego samolotu. Pomimo
to wielu pasazerow bytlo zmuszonych
zrezygnowaé¢ z przelotu z powodu braku
miejsc, ktére niejdnokrotnie wyprzedane
sg na tydzien naprzéd.

powietrznych

IV MIEDZYNARODOWY KON-
GRES ZEGLUGI POWIETRZ-
NE] W RZYMIE

W ostatniej chwili data otwarcia Kon-
gresu zostata przesunieta o cztery dni.
W ten spos6b Kongres odbedzie sie dnia
24—30 pazdziernika r. b. Wzbudza on
ogromne  Zainteresowanie na catym
Swiecie w kotach zblizonych do lotnict-
wa. Spodziewane sg liczne memorjaly
szczeg6lnie w kwestjach prawa lotnicze-
go. O ile nam wiadomo, tym razem wy-
niki polskich prac prawniczych na tere-
nie lotnictwa zostang uwidocznione na
Kongresie, a to w postaci memorjatu w
sprawie miedzynarodowej regulacji od-

powiedzialno$ci przewozacego, ztozone-
go przez adw. Kaitala.

oylooy pozadane, by autor tego me-
morjatu, poswiecajagcy sie, jak wiadomo,
specjalnie prawu lotniczemu, przyjat u-
azial w pracach Kongresu w charakterze
delegata Rzadu do sekcji prawniczej.

MIEDZYNARODOWA FEDE-

RACJA AERONAUTYCZNA
(F. A- 1)

Podréz naoKoto Europy. Hr. de la

Vaulx, przewodniczacy F. A. 1 zakon-

czyt w aniu 6 sierpnia swojg podr6z po
stolicach Europy. Lot odbyt sie na Z6
réoznych samolotach z pilotami 17 kra-
jéw, przebyta przestrzen wynosi okoto
13.000 km. Hr. de la Vaulx pominat w
sw-ej podrézy Warszawe, prawdopodo-
bnie przypisa¢ to nalezy sytuacji, w ja-
kiej znajduje sie Aeroklub Polski.

ANGLJA
Zawody ¢ puhar KrélewsKi ,Kings
Cup Hace“. Wielki doroczny handicap

powietrzny odbyt sie 30 lipca na ogol-
nej przestrzeni 870 km. Do zawodow
staneto 26 konkurentow, w tem dwie
panie, jednakze naskutek nieporozu-
mien z krélewskim Aeroklubem, orga-
nizatorem zawodéw — na tle formuly
handicapu, wycofato sie siedmiu. Trzy
samoloty zostatly uszkodzone przed wy-
$cigiem, tak, ze ogoétem tylko 16 apa-
ratbw staneto do startu.

Zawodom towarzyszyta mgta i silny
deszcz, ktore tez przyczynity sie do nie-

pomysinych rezultatow: na 16 startuja-
cych, tylko 6 samolotéw przybyto do
mety.

Rezultaty zawod6w byty nastepujace:
1) W.-L. Hope, Moth, siln. Cirrus |,

5 ¢g. 50 min. 40 s. Srednia szybkos¢ 150
km/godz. 2) W .-J. Mc. Donough, West-
land - Widgeon IlIl, siln. Cirrus II.

Ogo6lne zainteresowanie wzbudzit no-

wy typ awionetki De Havilland: , Tiger
Mcth", par excellence wy$cigowej, o
rozpietosci tylko 7.3 m i powierzchni

nosnej 6,87 m2 Samolocik ten, z silnikiem
Cirrus, nowego typu, 100 MK, osiagnat
szybko$¢ 270 km/godz., wskutek uszko-
dzenia jednak musiat przerwaé lot.

F Erywatne samoloty. llos¢ samolotéw,
nalezacych do oséb prywatnych stale
sie zwieksza w Anglji. Do dnia 1 maja
r. b. zarejestrowano ich 22, do 1 sierp-
nia 52.
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Nowa linja lotnicza.
sierpnia ,Imperial Airways" zaprowa-
dzito komunikacje lotniczg miedzy Lon-
dynem, a jedng z najelegantszych fran-
cuskich  miejscowosci kagpielowych «—
Deauville. Linje obstugujg samolot i
wodnoplatowiec.

Z poczatkiem

79 lagdowan w ciggu jednego dnia
Znana angielska lotniczka, Mrs. Eliott-
Lynn odbyta w dniu 19 lipca niezwyktg
podréz powietrzng. Wystartowata ona o
godz. 3,20 z lotniska Woodford. ood
Manchester i wylgdowata o godz. 21,27 w
Newcastle, dokonawszy podrézy okolnej
nad Anglja, w czasie ktérej przebyta
okoto 2,000 km i lagdowata we wszyst-
kich bez wyjatku portach lotniczych an-

gielskich oraz na kilkunastu lotniskach.
[*"Manewry powietrzne. W ubiegtym
miesigcu nad Londynem i jego okoli-

cami odbyty sie niezmiernie interesujgce,
ze wzgledu na swe zadanie i przebieg,
manewry powietrzne. Od naszego kore-
spondenta londyriskiego  otrzymalismy
obszerne sprawozdanie, ktére, dla braku
miejsca  w obecnym numerze, pomiesci-
my w nastepnym.

AUSTRALIJA

Lot naoKoto Australji. Dwaj lotnicy
australijscy kpt. Kingsford Smith i C. P.
Ulm dokonali lotu wzdtuz brzegéw Au-
stralji w ciggu 10 dni. Wyruszywszy 19

Kabina jadalna w samolocie Llori

LOT P OL S KII

czerwca z Sydney na samolocie Bristol
,Tourer" z silnikiem Siddeley ,Puma"
240 MK, lotnicy lagdowali 24 czerwca w
Broome (Australja wschodn.j, nazajutrz
w Perth, 26-go w Cork, za$ 29 przybyli z
powrotem do Sydney, przebywszy w ten
sposéb okoto 12,000 km w powietrzu.

CZECHOSLOWACIJA.

Lotnictwo ~cywilne czechostowacKie
stale sie rozwija. Niedawno ministerjum
rob6t publicznych zaméwito w Wojsko-
wych Zaktadach Lotniczych 8 samolotéow
pasazerskich, przeznaczonych dla lotéw
na linjach panstwowych. Samoloty zao-
patrzone bedg w silniki Skoda - Lor-
raine 450 MK i obliczone sa na o$miu
pasazerow.

FRANCIJA

DooKota 'Europy. Mjr. Weiss i sierz.
Assolant dokonali ostatnio okélnej po-
drézy naokoto Europy, przebywajagc w

8 dni — w tem 4T /2 godzin lotu —
8550 km. Oto szczegbty etapdw: 11 sierp-
nia, Paryz — Krakéw, 1300 km, 12-go

Krakéw — Odesa, 1000 km, 13-go, Ode-
sa — Rostéw, 700 km, 14-go, Rostéow —
Kazan 1300 km, 15-go Kazan — Moskwa
750 km, 16-go Moskwa—Warszawa 1400
km, 17-go Warszawa — Glatz (Slask) —
Poznan 700 km. 18-go Poznan — Praga
— Paryz 1400 km.

et Olleier
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Lot dokonany zostat na samolocie
Potez 25 1z silnikiem Lorraine-Dietrich
450 MK.

Paryz —{Kowno i z powrotem. Po-
rucznicy Rene i Alfred de Vitrolles na
samolocie Breguet 19 z Silnikiem Lor-
raine - Dietrich 450 MK dokonali w
dniu 5 sierpnia lotu z Paryza do Kowna
bez lgdowania. Po kilkudniowym pobycie
w stolicy Litwy, wyruszyli oni w pow-
rotng droge 9 sierpnia rano i wieczorem
rowniez bez ladowania, staneli w Le
Bourget. Czasopismo ,Les Ailes" uwa-
za ze lot ten ma wielkie znaczenie poli-
tyczne w chwili kiedy Litwa ,odrywa sie
od Sowietow i stara sie nawigzaé¢ ser-
deczniejsze stosunki ze swoimi polskimi
sgsiadami”.

. NiezwyKty wypadeK. Jednemu z wy-
bitniejszych pilotobw wojskowych fran-
cuskich, Van Laere, zdarzyt sie niedaw-
no w czasie dokonywania urzedowych
préb z dwuptatowcem bojowym niezwyk-
ty wypadek. Osiggngwszy putap 7000 m,
zerwat on sobie przy niezrecznym ruchu,
maske aparatu z tlenem i w tejze chwili
stracit przytomno$é. Kiedy sie ocknat, sa-
molot byt juz niedaleko ziemi w korko-
ciagu. Van Laere zadart aparat zbyt
mocno, wskutek czego jedno, ze skrzydet
oderwato sie. Dzieki spadochronowi pi-
lotowi udato sie opusci¢ na ziemie, jed-
nak z przygodami, spadt bowiem na
drzewo i zawist na gateziach, skad do-
piero go zdjeto. Z opresyj tych wyszedt
on tylko lekko ranny.

HOLANDJA

WielKa linja lotnicza. Pod tym tytu-
tem donosilismy w zesztym numerze
,Lotu Polskiego" o locie Amsterdam —
Batawja p. Van Lear Blacka. W dniu
6 lipca rozpoczat sie lot powrotny i sa-
molot, zatrzymany tylko w Bassorze
przez cztery dni wskutek burzy piasko-
wej, przybyt do Amsterdamu 23 lipca.

Podré6z, diugosci 31.000 km, trwata
niespetna 40 dni. Zastuguje na podkresle-
nie, ze dokonang zostata na samolocie
komunikacyjnym, wyjetym bez zadnych
przerobek ze stuzby na holenderskiej
linji lotniczej.

Trenowanie do lotébw w mgle. Krélew-
sko - Holenderska Linja Lotnicza K. L.
M stosuje ciekawag metode dla wyéwi-
czenia swoich pilotéw w lotach w mgle
i nocy. Samolot, typu, uzywanego przez
Linje, opatrzony w podwdjne organy
sterowe, jest tak urzadzony, ze jeden z
pilotbw ma otwarte pole widzenia nao-
koto, za$ drugi widzi tylko swojg ta-
blice z instrumentami. Po wzniesieniu si¢
w powietrze, ten drugi obejmuje kiero-

wanie samolotu pod kierunkiem swego
towarzysza, w ten sposéb, ze positkuje
sie wytgcznie swemi przyrzadami.
Wszyscy piloci K. L. M . przechodza

przez czas diuzszy taki trening obznaj-
miajac sie w ten sposéb z lataniem
w ciemnosci, wzglednie mgle.

Ustawa o subsydjach dla lotnictwa
cywilnego zostata zatwierdzona przez
obie lzby holenderskie. Z cyfr przedsta-
wio'.vch lzbom dla poparcia ustawy za-
stuguja na uwage nastepujace dane: w
roku otwarcia Krdlewskiej Linji Po-
wietrznej (K. L. M.) 1920 ilo§¢ pasazerow
wynosita 345, w roku 1923 doszia do
3937, za$ w ubieglym zanotowano 6275
0s6b.
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Nowy Instytutjaerodynamiczny. Zbu-
dowany przed kilku laty wielki panstwo-
wy instytut aerodynamiczny ulegt w cza-
sie trzesienia ziemi w 1925 r. zupeine-
mu zniszczeniu. Obecnie jedne z naj-
wiekszych zaktadéw lotniczych Japonji,
Kawanissi zbudowaty nowy instytut zao-
patrzony we wszystkie najnowsze urzg-
dzenia.

NIEMCY
Nowy reKord dtugosci lotu ustalony
zostat przez lotnikow J. Risticsa i C.

Edzarda. Startowali oni w dniu 3 sierp-
nia na samolocie Junkers L 33, z sze$cio-
cylindrowym silnikiem Junkersa 320 MK
z lotniska w Dessau i kragzagc na prze-
strzeni Dessau — Lipsk (okoto 100 km]
ladowali 5 sierpnia po przebyciu 52 g.
23 min w powietrzu. Dotychczasowy re-
kord — 51 g. 11 m. nalezat do C. Cham-
berlina i B. Acosta.

Podwojne fiasKo lotu przez Atlan-
tyK. Do najpowazniejszych wspétzawo-
dnikéw do przelotu z Europy do Ame-
ryki zaliczy¢é naleza’o dwa samoloty
Junkersa typu L 33 z silnikiem Junkers
L V 320 MK, z ktérych jeden, jak pi-

szemy wyzej, zdobyt Swiatowy rekord
dtugosci lotu.
Wobec goragczkowych przygotowan

francuskich lotnikéw, Niemcy nie chcia-
Lr da¢ sie wyprzedzi¢ i, mimo niesprzy-
jajacych warunkoéw atmosferycznych, oba

samoloty: ,Europa" pilotowany przez |
Risticsa i C. Edzarda, z dziennikarzem
amerykanskim  jako pasazerem  oraz
,Bremen" z pilotami kpt. Poehlem i A.
Loosem i przedstawicielem ,Norddeut-
scher Lloyd'u“ (ktéry czesciowo finan-

sowal wyprawe) w dniu 14 sierpnia star-

towaty z lotniska zaktaddéw Junkersa
w Dessau, ,Eurona” o 18.20, ,Bremen”
0 sze$¢ minut po6zniej. Oba samoloty,

eskortowane przez wielki ptatowiec pa-

sazerski tynu G 31, z przedstawicielami
zaktadéw Junkersa i prasy wziety kurs
na néinoco-zachdd.

Nad lgdem pogoda byta znosna, kie-
dy jednak ,Europa"™ =znalazta sie nad
morzem Poéinocnem, otoczyL jg geste
obtoki i napotkata silng burze. Z nie-
wyjasnionych przyczyn silnik w tym

Pochdéd Kota

Palek

LOT P OL S K I

momencie przestat dawaé sie diawic,
tak Ze lot odbywat sie na pelnym gazie.
W tych warunkach piloci, obawiajgc
sie, ze nawet w razie poprawienia sie
pogody, moze im zabraknaé¢ benzyny nad
Oceanem, postanowili zawréci¢ i o godz,
23-ej ladowali w Bremie. Przy lagdowa-
niu samolot zaczepit sie o plot i uszko-
dzit sobie ogon i $migto.

.Bremen ‘, ktory leciat wiecej na pot-
noc, niz ,Europa", uniknat wprawdzie
burzy, leciat jednak nad Anglja i Irlan-
dja w tak gestej mgle, ze musiat dla
orjentowania sie trzymaé sie wysokosci
zaledwie kilku metrow nad ziemia. Lot
w tych warunkach nad oceanem byt
niemozliwy ze wzgledu na wzbatwanio-
ng jego powierzchnig, to tez, po prze-
byciu kilku kilometréw, ,Bremen" za-
wrécit i lecac przez potudniowg Anglje,

Duwr i Belgie, ladowat szczeSliwie w
Dessau o godz. 16.24, po 22 godzinach
podrozy.

Sprawozdanie z dziatalnosci Luft-
Hansy za 1926 roK wykazuje powigksze-
nie ruchu pasazerskiego o 50%, za$ to-
warowego i rocztowego o 100% w sto-
sunku do- roku 1925. Rachunek strat i
zvskéw wyka.znie zvsk brutto blisko 7
miljonéw marek, koszty wynosity okoto
1/ miliona marek, odpisano okoto 514
mili. marek.

mDornier
6000 MK. W

buduje wodnoutatowiec
szwajcarskich zaktadach
Dorniera pracujag obecnie nad budowg
olbrzymiego wodnoptatowca z ciezarem
uzytecznym okoto 7,000 kg. Do napedu
stuzy agregat silnikowy o mocy 6—7000
MK. Zatoge stanowic ‘bedzie 6 ludzi. A-
parat ma stuzy¢ do komunikacji trans-
atlantyckiej, lecz nie pasazerskiej, ale
pocztowej i towarowej.

Ruch na lotnisKu w Berlinie. Na ber-
linskim porcie lotniczym  Tempelhofer
Feld startuje i przybywa codziennie po
18 samolotéw, utrzymujac komunikacje
na nastepujacych szlakach: 1) Gdansk —

Krélewiec — Moskwa, 2) Wroctaw —
Gliwice — Brno — Wieden, 3) Lipsk —
Monachium, 4) Szczecin — Kalmar —
Sztokholm, 5) Magdeburg — Kolonja —
Bruksela — Londyn, 6) Hanower —
Amsterdam — Londyn, 7) Stuttgart —
Zurych — Genewa — Madryt, 8) Es-
sen — Kolonja — Paryz, 9) Gdansk —
N ie damy ziemi...
t
podczas przedstawienia L O, P.
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Krélewiec — Kitajpeda, 10) Drezno —
Praga — Wieden, 11) Fiirth — Mona-
chium, 12) Lubeka — Kopenhaga —
Malmé, 13) Erfurt — Frankfurt n. M,

14) Hamburg, 15) Brunswik — Essen,
16) Wroctaw, 17) Lipsk — Chemnitz. 18)
Drezno.

STANY ZJEDNOCZONE.

ZamoOwienie lotnictwa .~morskiego.
Departament morski (U. S. Navy Depar-
tament) udzielit zaméwien swemu prze-
mystowi lotniczemu na 54 samoloty i 48

silnikbw, na og6lng sume 1,647,478 doi.
(okoto 15 miljonéw ztotych). W szystkie
zamowione silniki sag chtodzone po-
wietrzem.

CieKawe dosSwiadczenie. W dniu
1 sierpnia lotnik Chamberlin dokonat

pierwszy potaczenia powietrznego mie-
dzy okretem a lgdem statym. Wyruszyw-
szy z Nowego Jorku na poktadzie okre-
tu ,Leviathan" z samolotem Fokker VII,
Hartowat on z pokfadu na wysokosci
Fire - Island, to: jest w odlegtosci 160
km od New - Jorku i po godzinie i sze-
snastu minutach lagdowat na lotnisku
Curtiss - field.

Dla umozliwienia startu, na pokia-
dzie okretu zbudowany zostat waski
drewniany pomost o 3%-wej pochytosci,
35 m dtugi, ktéry zastapit dotychczas do
tego celu uzywane katapulty. Dzieki te-
mu pochyleniu, szybkosci okretu i sprzy-
jajacemu wiatrowi, samolot oderwat sie
od pomostu juz po 23 metrach.

Préba ta otwiera samolotowi nowg
forme praktycznego zastosowania. Wo-
bec znacznej rbéznicy w szybkosci tych
dwoch $rodkéw  komunikacv;nwh: 130
do 140 km/godz. (samolot) i 35 do, (40
(okret) — samolot, startujacy o 24 go-
dziny po6zniej niz okret, moze go dope-
dz,i¢ po 8 — 9 godzinach, skracajac w
ten sposéb badz poczcie, badz pasaze-
rowi rodréz o cate 24 godziny.

WEOCHY .

Markiz De Pinedo generatem. W uzna-
niu wyjatkowych zastug dla lotnictwa
wtoskiego markiz De Pinedo zostat mia-
nowany generatem.

P. w Katowicach
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dV-rr TYDZIEN LOTNICZY

Tak W dniach 4 — 11 wrzesnia h. r. pomaszeruje uswiadomione spoteczenstwa polskie, niosac swoje
ofiary na Lige Obrony Powietrznej Panistwa

Ood Redakciji

W numerze biezacym rozpoczynamy druk sensacyjnej powiesci utalen-
towanego autora K. A. Czyzowskiego p. t ,,Lotnik Jerzy Jur®, zawierajacej
opis egzotycznych przygod dzielnego polskiego lotnika.

Druk te] pierwszej na tamach ,,Lotu powiesci, ktérg z rownem zain-
teresowaniem czytaC bedg dorodli, jak i miodziez, przyjmag czytelnicy nasi
niewatpliwie z uznaniem, jako przejaw statej troski redakcji o ozywienie
pisma | uprzystepnienie go szerokim sferom.

»Lotnik Jerzy Jur“ bedzie ozdobiony artystycznemi ilustracjami p. Sta-
nistawa Biedrzyckiego.
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I. Klucz do Monterrey.

lenka osada G. pod Monterrey byta
I\/Iatak wojskiem przepetniona, ze w jej

drewnianych pudetkowatych domkach
wrzato jak w, ulu.

Rozpuszczone tygodniowym przymuso-
wym wypoczynkiem i wyposzczone rdéwnie
dtugim postem Zzotdactwo, obsiadato placko-
wate cienie olbrzymich kaktuséw i kilku
pomarancz, zalegato cienie malutkich domkéw,
byle sie tylko jako tako ustrzec przed zarem
stonca.

A zewszad rozlegaty sie przeklenstwa iwy-
rzekania na gtéd ijeszcze gorsze pragnienie.

Juz w pierwszymdniu wyjedli docna
wszystek prowiant osady i wypili caty zapas
pulgue*), a teraz przychodzito im na marnej
¢wier¢ porcji zotnierskich sucharéw schngc
w piekielnym upale i czeka¢ az sie powstan-
com przyduszonym z trzech stron do rzeki
Rio S. Juan zechce wyzdychaé¢ z gtodu,
lub da¢ sie pozre¢ aligatorom.

Wiasciwie nawet dobrze nie rozumieli,
dlaczego ich tu, w odlegtosci zaledwo pot
dnia drogi od bogatego Monterrey trzymaja.

Cata za$ tajemnica polegata na tem, ze
ludno$¢ Monterrey w liczbie przeszto 60 tys.

K. A CZYZOWSKI

Kk

Jerzy

Cze$¢ pierwsza.

KREOLKA.

Malefika osada G.

mieszkancow, sprzyjata potajemnie powstaicom, co mogto zbyt

tatwo wywotaé niebezpieczne
O zajecie tej |stolicy
dziat, ktéry podobno byt

dla wojsk

— Stuchaj, Lu, jeili nie chcesz, abym cl tg butlg

teb roztrzaskat..l

rzgdowych
stanu mogt sie pokusi¢ tylko wielki od-
juz w£drodze z Saltillo. Coprawda

ekscesy.

droga ta byta
zmudna, gdyz
powstancy i lud-
no$¢ miejscowa
zniszczyli tor ko-
lejowy, a drozy-
na wiodta stno-
memi i przepast-
nemi  urwiska-
mi.

Na ciaggtem
spodziewaniu sie
gtéwnych sit mi-
nat juz tydzien
caly i sytuacja
stawata sie co-
raz grozniejszg.

*) Rodzaj wod-
ki.

pod Monterrey...

Jur

Osada G. stanowita klucz od tej strony
do Monterrey, ktérego wziecie decydowato

o0 przechyleniu sie szali wojennej. Przyparci
gtodem i olbrzymia, wezbrang rzekg poza
plecami, powstancy lada chwila mogli sie

wazyé na ostatecznos$¢, t. j. atak na osade
G., co wprawdzie bytoby chwyceniem sie
brzytwy, ale w razie zwycigstwa, mogtoby
sie sta¢ katastrofg dla wojsk ,rzado-
wych’l

O tych sprawach jednak wiedziato za-
ledwo kilku tylko oficerow, spijajacych wia-
$nie jaki$ obrzydliwy moszcz w naroznym
handelku.

— Stuchaj Lu-Lu, jesli nie chcesz, abym
ci ta butlg teb roztrzaskat, to wyno$ mi sie
w tej chwili z oczu!

Wyschty Chinczyk Lu-Lu, poprawiajacy
wtasnie siatke moskitowg w oknie, typnat
skosnie oczyma i, jak kopniety pies, chyt-
kiem wyszedt z izby.

— Nie podoba mi sie ten zdtty pies! —
mruknat Harry Bill, ochotnik i Jankes.

— Masz racje. Tylko patrzy, jakg by
nam odda¢ przystuge, — odrzucit otyly po-
rucznik Tompson.

— Woystarczytoby tylko donie$¢ Guate-

moke’owi o nastro-
ju naszych wojsk,
a on by juz oresz-
cie pomyslat sam!—
odezwat sie ponuro
komendant oddzia-

tu, kapitan
cas.

Nerwowy
rucznik Bere

Chibo-

po-
nie

wytrzymat juz du-

zej iz

catej sity

wyrznat pies¢ a w

stot.
— A ja

mowie, ze dokad na
linach tkwig moje
dwa balony, dotad
psu na buty sie nie
zda cala odwaga
tych guatemockich
szczuréw! —i blysz-
czacemi oczyma
wpit sie w kapitana
Chibocas.

W tym samym czasie..
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Ostry wzrok przywrécit przytomno$é do-
waodcy.

— Bere ma racje. Dzieki jego balonom
i reflektorom, w promieniu dziesieciu Kkilo-
metréw zadna zywa dusza nie moze sie nie-
postrzezenie ku nam przemkngé. Gdyby
chcieli szturmowaé, musieliby catym oddzia-
tem, a wtedy nie uszliby naszej artylerji
i karabinom maszynowym.

— Zatem zdrowie}balonéw’Bere’a i jego
reflektorow! — rzucit pojednawczo Tomp-
son.

I z brudnych szklanek wychylili az do
dna jeszcze brudniejszy moszcz.

— Zresztg nasi juz pewnie dochodzg do
Monterrey. Co najwyzej jeszcze dwa dni
bedziemy czekali.

Zawotany stukiem szklanek Lu-Lu, przy-
niést im, kulagc sie w sobie, $wiezy dzban
moszczu.

1. Obdartus.

W tym samym czasie,
kawiarenki na ,ptaca"
ne towarzystwo.

W kacie zakrytym pierzasta palmga siedziat jeden wy-

w zacisznym pokoiku eleganckiej
w Monterrey, obradowato zupetnie in-

nedzniaty, w nap6t wojskowem ubraniu obdartus i trzech
gentlemanéw, saczacych stomkami limonjade.
Tuz za olbrzymiemi, oslonietemi siatkg oknami wrzat

ruch uliczny, a oni szeptem niemal radzili.

— Niema rady. Najdalej pojutrze dojda i zajmag Monter-
rey, a wtedy generat Guatemoka, wraz z wami wszystkimi,
przepadt jak amen w pacierzu, — szepnat barczysty brunet.

m— Utatwijcie nam zajagé Monterrey, a wtedy oni prze-
padli, — rzucit obdartus.

— To niemozliwe. Ludno$¢ boi sie i jest prawie bezbron-
ng. Poza tem ten przeklety Chibocas ma dwa balony i trzy
baterje na potudniu osady, nie da wiec sobie byle bandzie cy-
wilnej zajs¢ tytow, — odrzekt suchy blondyn w monoklu.

— Ba, gdyby nie te balony, juz dawno bylibySmy Chibo-
casa szturmem wzieli.

— Czyz nie mozecie ich ze-
strzelic?

®— Za mato mamy na to amuni-
cji.

W! tem miejscu milczacy dotych-
czas, spalony na miedz, trzeci
gentlemen, o wybitnie stowian-
skim typie chrzaknat i mimowoli
wszyscy spojrzeli ku niemu.

— C6z ty lJerzy na to? — za-
pytat go brunet.

— Hm, co$ by sie moze dato
pomysleé.
— Radz pan, radz! — szepnat

gorgco obdartus.

Ale Jerzy Jur podniést sie
od stotu i zwrdcit sie do blondy-
na w monoklu.

— Pozwdl, Bill, na chwile roz-
mowy.

Rozmawiali do$¢ diuga chwile
na osobnosci, poczem przysiedli

sie z powrotem do stolika.

— Czy droga z Monterrey do
G. jest przez nich tez strzezo-
nag? — zapytat blondyn.

— Tak. W odlegtosci 5 km. od
G. dokota stojg placowki. Musia-
tem przedziera¢ sie urwiskami, —
odpart obdartus.

— Nic nie szkodzi, — oznajmit
Jur. — Pisz pan meldunek do ge-
nerata Guatemoka, ze dzisiejszej
nocy znikng balony z nad osady G,
niech wiec podchodzi do szturmu.

— Znikng balony?!—zdumiat sie
obdartus.

— Powiedziatem. Pisz pan mel-
dunek i wrecz go pan Billowi, kt6-
ry go odda waszemu generatowi,

Linl"a zerwata sie.-.
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I1l.  Ryzykowny skok.

Juz stohce dobrym skosem
dwoéch poteznych gor
Cerro de la Mitra, gdy z pomiedzy nich, z
lotniska w Monterrey wzbit sie lekki i
zgrabny samolot i w prostej linji poniést sie
wprost ku poéinocy, w kierunku osady G.

Szybko znikta zielen przecudnych ogro-
déw miasta i turkoczacy $migtem ptak wy-
sungt sie ponad dzikie skaliste podndze
Sierry Madre Oriental, poczerniate na
krancach puszczami kaktusowemi.

Ze skrzacej sie w stofAcu  zOttawej,
monotonnej niemal ptaszczyzny, nagle na
p6tnocy wychynety cienie domkéw i plamy
drzew G. Na jakie$ trzy kilometry przed o-
sada, tuz przy drodze, ukryta w pomaran-
czowym i cytrynowym sadzie, stata sa-
motna, jak oaza, jaka$ schludna ferma. Z ty-
tu za nig, az po daleki zwat skalisty, roz-

ciggato_sie pole kukurydzy.

Pilot, ktérym byt 6w blondyn w monoklu z kawiarni, od-
wrécit sie ku siedzagcemu poza soba Jurowi i reka wskazat mu
biaty, kamienny dworek.

Jur kiwngt gtowag na znak zrozumienia, nastepnie przyt-
knat do oczu lornete i wpatrzyt sie w rozkosznag zadrzewiong
zagrode. Tuz za ogrodem, na skraju pola kukurydzowego stato
kllka_lpoteznf/ch stogoéw_siana.

eraz Jur wyrzucit dtugg na 20—30 m.
dzong silnie do nogi siedzenia.
wyginajac sie od du ku tytowi.

v V\)qsladeza Ilﬁﬁq, Jur s¥im wydoby’f sie z kadtuba i,
rajac sie prébujacemu go zerwa¢ wichrowi pedu,
gami otoczyt zwisajgcg linke i,
poczat sie opuszcza¢ ku dotowi.

Powietrze, gniewne na jego zuchwalstwo,
tym pedem, podrzucajac jak pitke ku spodowi aparatu. Nie
zwazajac jednak na nic, opuszczat sie coraz nizej. _

Wyprezone muskuty z caltym wysitkiem dzwigaty C|ez-
kie, rozpedzone ciato, cienka lina rzneta dtonie, zdawato sie,
az do kosci.

ztocito  tby
Cerro de la Silla i

linke, przytwier-
Linka zwista w dét aparatu,

opie-
rekami i no-
bujajac na niej w powietrzu,

smagato go ca-

Aparat tymczasem, skos$nym
$lizgiem opuszczat sie jak ptak ol-
brzymi, wprost nad polem kuku-
rydzy, ku stogom siana.

Rece juz odmawiaty postuszen-
stwa i ciato lada chwila mogto ru-
naé. Linka prezyta sie jak struna
i grozita zerwaniem.

Jeszcze, jeszcze kilka metrow
ku dotowi.

Ale...

Aparat, oddalony juz tylko o ja-

kie§ trzydzieSci metrow od ziemi,
aby sie uchroni¢ przed Ilgdowa-
niem w kukurydzy, grozacem bez-
warunkowo rozbiciem, musiat po-
derwa¢ sie do lotu, w chwili, kie-
dy stogi rosty juz tuz przed nim,
w odlegtosci kilkunastu metrow.
Jedna sekunda, ostrzegawczy
krzyk pilota, nagty warkot moto-
ru, silne szarpniecie maszyny, Jur
wéciektym rzutem ciata obrdcit sie
twarzag w kierunku pedu. Ale réw-
noczesnie rozlegt sie trzask, linka
zerwata sie i Jur z szalonym skos-
nym pedem zleciat ku dotowi.

Linka zerwata sie, niestety o
sekunde zawcze$nie i Jur, miast
zeskoczy¢ w $rodek stogu, coby

ostatecznie nie byto zbyt niebez-
pdecznem, zleciat na twardg i elas-
tyczng S$ciane stogu, tuz przy jego
podstawie i wprawdzie juz bez
wsciektego impetu, niemniej bar-
dzo silnie odrzucony, spadt na ka-
mienne klepisko.

Z ust jego wybiegt jek,
w jednej

oczy
sekundzie zoczyty odla-
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tujacy aparat, jakie$ zielone i czarne kotka i, zamykajgc sie, w
ciemnej niepamieci utonety.

Po dtugiej jak wieczno$¢ chwili, poczut najpierw nawpoét
$Swiadomie, potem jednak coraz wyrazniej, co$ zimnego i mo-
krego na skroniach i czole.

Otworzyt zamgtawione oczy i w szarym, gestym zmroku,
zobaczyt pochylong nad soba piekng, $niadg twarz miodej
Kreolki. Usmiechata sie do niego i dtuga, waskg dtonig skra-
plata mu twarz, woda czerpang z garnuszka.

Po sporym dopiero czasie, zobaczywszy stég siana przed
soba, przypomniat sobie co zaszto.

Opart sie rekoma o ziemie i usiadt. W plecach, piersiach
i z tylu gtowy, czut do$¢ dotkliwy bél. USmiechnat sie jednak i
podziekowat pieknej nieznajomej:

«— Dziekuje pani, juz mi lepiej.

— W takim razie, je$li pan moze, prosze powstaé i iS¢ za
mng. Niech sie pan niczego nie obawia.

— Jakzez mi sie ba¢ anioia-opiekuna? — zazartowat, pod-
noszac sie réwnoczesnie na nogi.

— Zamiast zartowaé, niech sie pan lepiej trzyma na no-
gach, m— odpowiedziata mu, widzac, ze stoi dos¢ chwiejnie.

— Ba, to nie ja sie chwieje, tylko ziemia zbyt predko sie
kreci.

— No, dzieki
sta¢ pana na humor!

Mimo jednak tego stwierdzenia, ujeta go pod reke i po-
prowadzita ku domowi.

Nie wiedziat, kto ona, z kim sympatyzuje, kogo’ zastanie
w kamiennym domku, ku ktéremu go wiod.a, — taka jednak do-
bro¢ i tyle wdzieku promieniowato od niej, ze, nie zastanawia-
jac sie zbytnio, dawat sie wies¢ bezwolnie.

Bogu, nic sie panu ztego nie stato, jesli

Coprawda liczyt wiele na sympatyzowanie i sprzyjanie
powstancom mieszkancéw tych okolic.
Po kamiennych schodkach weszli od tylu do dworku,

urzagdzonego z prostotg, ale z rozmachem i fantazjg.

Posadzita go na stotku w jadalni i postawita przed nim
sporg flaszke wina.
) — Prosze, niech pan wypije to,
cizna.

— Wierze, bo pocézby mie pani
miata mnie potem zabic.

Pomineta milczeniem jego odpowiedZz i, podczas gdy on
z kielicha takomie #ykat Swietne, wystate w zimnej piwnicy
wino, ona niespodzianie zagadneta:

— Skad pan wiedziat, ze tu nalezalo panu zeskoczy¢?
USmiechnat sie i odpowiedziat zgtupia frant:
— Widziatem miekkie i wysokie stogi.

Niech pan nie udaje Ze nie wie o co mi chodzi. Poco
mamy gra¢ w zakryte karty. Jestem kuzynka putkownika Ga-
leny, z oddziatu generata Guatemoka.

Skad pani wie, ze moze sie przede mng przyzna¢ do
takiego pokrewiefAstwa?

Usmiechneta sie przebiegle.

Gdyby pan miat do nich interes, a nie jaka$ sprawe
naszych o tajemniczego zatatwienia, wylgdowatby pan ucz-
ciwie w osadzie, zamiast
ryzykowa¢ skok w locie.
A zreszta, obserwowatam
panéw przez [lornetke i
poznatam Billa. Jestem
przekonana, ze on panu
wskazat moje niewinne
stogi.

— Ma pani racje. Prze-
praszam za mojg ostroz-
no$¢, dos¢j zreszta wobec
mojego skoku podejrzang,
ale niewiedziatem czy
wtasnie pani jest Martg
Galeni.

— Tak jest i czekam w
czem mam panu dopomac.

— Pokazuje sie, zesmy
sie nie omylili ani w wy-
borze stogéw, ani w 0s3-
dzeniu ich wtascicielki.

— Tem bardziej, ze
jesli ma pan jakie$ za-

zareczam, ze nie tru-

odratowata, gdybys$

POLSKII
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danie, w ktérem dopoméc bym panu mogta, aby dokuczy¢ tym
djabtom, zaryzykuje napewno nie mniej od pana.

— Dziekuje pani pieknie. Istotnie moze mi pani dopoméc
znakomicie.

Wtem jednak, zanim dokonczyt thumaczy¢ jej co i jak, na
kamienistej drodze zatetnity kopyta kilkunastu koni.

Oboje zerwali sie z miejsca i odskoczyli w tyt izby od
okna.

Tetent zatrzymat sie przy fermie.

Kreolka otworzyta szybko jaka$ szafe, wyjeta z niej mun-
dur i sombrero * i, wetkngwszy to w rece Jura wypchneta go
szybko do drugiej izby i drzwi za nim zamkneta na klucz.

Jur znalazt sie w kuchni.

Nie tracac ani chwili czasu, spuscit w oknie od podwdrka
store i przejrzat trzymany w rekach ttumok.

Byt ' 1to Zotnierski mundur
rzadowy, mato zresztg rézniacy
sie od munduru powstancow.

Zrozumiawszy podstep piek-
nej Kreolki, w przeciggu minuty
przebrat sie w nowy kostjum,
coprawda, skrajany na olbrzy-
ma, wiec troche za luzny, dzieki
czemu istotnie nabrat wygladu
pospolitaka.

Teraz z kieszeni swego ubra-
nia przetadowat jakie$ pilniki,
obcazki, nozyce i t. p. instru-
menta, poczem ubranie zwingt,
wcisngt za piec i spokojnie
usiadt na stotku.

Tymczasem przybyli'jezdzcy
zastukali we drzwi frontowe.

Kreolka, nie $pieszac sie
zbytnio, otworzyta je i zapytata
najuprzejmiej, czego sobie zyczg.

Samotna ferma lezata dos¢ daleko poza osadg, w ktorej
kwaterowato wojsko rzadowe, tak ze dachy doméw osady led-
wo sie znaczyly na horyzoncie.

Przybyli spytali o miejsce postoju putkéw i o droge do
nich.

Kreolka, robigc bardzo kokieteryjng mine, zaprosita ich
do $rodka na kieliszek wina.

Czterech oficerow w malowniczych ptaszczach, narzuco-
nych na ramiona, zeskoczyto z koni i, podawszy cugle towa-
rzyszagcym zotnierzom, weszto do fermy.

Kreolka, wdzieczac sie i uSmiechajac, grata Swietnie role
goscinnej gospodyni.

W jednej chwili staneto na stole kilka flaszek tegiego wi-
na, whisky, pulaue, kielichy, klosz z owocami i sery.

— Panowie zapewne zdrozeni podr6zg, zechca przetknaé i
przegryz¢ coskolwiek,

— Z tak pieknych raczek podane to wino, ze nie umiemy

Byt to zoinierski mundur

rzadowy...

odmaéwi¢! — uktonit sie z galanterjg mtody, czarny Hiszpan.
— Coprawda mato mamy czasu, trudno nam jednak nie
da¢ sie skusi¢ tobie, piekna pani! — prébowat i swej galan-

terji wysoki, z gruba ociosany blondyn.

Nie pozostali tez za kolegami w tyle i dwaj inni oficero-
wie, jeden tegi, wasaty I
tysy, drugi wysoki, chu-
dy i wygolony.

Najbardzie] jednak
starat sie byé rycerskim,
a byt najwiecej odpycha-
jacym, peten tupetu i za-
rozumiatosci Hiszpan. Je-
go tez witasnie Kreolka
wzieta specjalnie na
oko.

— Panowie
zdaleka?

— O tak. Zz
piekta.

— Przepraszam, jesli py-
tam nie o swoje rzeczy, ale
po okurzeniu .munduréw
zna¢ dalekg droge.

zapewne

samego

*) Kapelusz
skrzydtach,

0 szero-
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— Jest pan — No, niechze pani przywota nam tego zoinierza — prze-
bardzo spostrze- wodnika.
gawcza, — za- Kreolka wyszta tylnemi drzwiami, obeszta kilka izb doko-
smiat si¢ Hisz-  fa i, otworzywszy od sieni drzwi do izby, w ktérej Jur siedziat,
pan.—Moze wigc data mu znak, by cicho wyszedt.

pani nam powie,
gdzie w najbliz-
szej okolicy sto-
ja wojska repu-
blikanskie, a
gdzie powstan-
cy? — spytat
podstepnie, spo-
gladajac po to-
warzyszach.

— Dam pa-
nom dowo6d mej
spostrzegawczo -
$ci, tyczacej sie
tylko naszy ch
wojsk (podkre-
Slita  wyraznie
»naszych-l), bo
co do powstan-
cow, sami sie o
nich niedtugo

— A to oddaj swemu panu... dowiecie wszyst-

ko to, czego ja
nie wiem.
— Ach, wiec pani jest po naszej stronie? — ucieszyt sie

gruby blondyn.

— Jakzeby mogto by¢ inaczej, w kraju wiecznie przez
powstafnicéw niepokojonym i maltretowanym? — zdziwita sie
do$¢ szczerze na to, by jej uwierzyli.

Zdrozeni istotnie dalekg podrézg, szybko spetniali kieli-
chy, coraz mniej panujac nad stowami, ktore zresztg ona dos$¢
zgrabnie wyciggata.

— Woczoraj byl tu u mnie panéw kolega na kwaterze
i pocieszat mige, ze lada chwila nadciggnie gtowna nasza sita
i zgniecie wreszcie tego przekletego Guatemoka.

— A wiec nasze przednie putki stojg gdzie§ bardzo blis-
ko? — spytat tysy.

— O tak, stad zaledwo kilka kilometrow. Jest tu u mnie
jeszcze zotnierz tego pana, o ktéorym wspominatam. Je$li pano-
wie zechcg, moze was zaprowadzié.

— Zgoda! Zgoda! — Dawaé go!

— Panowie! Zdrowie pieknej gospodyni!

— Zdrowie walki o naszg sprawe! —
Kreolka do$¢ gtosno i wzniosta kielich do gory,

—e Ach, gdyby to z ust pani ustyszat nasz generall —
zawotat dryblas.

— Mam nadzieje,
térzyc!

— Istotnie niedtugo, bo moze juz jutro wieczorem, a naj-
pojutrze, — pos$pieszyt z wyznaniem blondyn.

— Co stysze? Czyzby juz tak blisko byta nasza gtéwna
sita? Chwata Bogu! — zawotata z takim entuzjazmem, ze ofi-
cerowie, dobrze juz podchmieleni, poczeli jej doktadnie i chet-
pliwie opowiadaé, skad i jakie ciggna sity i jak spodziewajg sie
wroga zdusi¢ za jednym zamachem.

Rozmowa wiodta sie na tyle gto$no, ze, siedzgcy w sasied-

odpowiedziata

ze niedtugo bede miata okazje pow-

dalej

Po chwili juz, Jur, robigc jak najgtupsza mine, stat przed
oficerami.

— Z ktérego putku? — zapytat ostro Hiszpan.

Jur wyprezyt sie i odpowiedziat na chybit — trafit.

— Z oddziatu balonéw strazy przedniej.

— Gdzie stoicie?

— O cztery kilometry stad, w osadzie G.

— Powstancy?

— Wida¢ ich z balonéw po drugiej stronie puszczy nad
rzek a.

— Czy wszystkie trzy nasze putki stojg razem?

— Razem.

— No, to prowadz nas do nich, obywatelu.

Po chwili siedziat juz na jednym =z koni, idacych luzem
i prowadzit caty oddziat ku osadzie.
Przed odjazdem jeszcze podbiegta do niego piekna

Kreolka i, podajac
gladaty powiedziata:
— A to oddaj swemu panu.
Jur u$miechnat sie gtupkowato, zas$miali sie tez oficero-
wie, czynigc bez obstonek rozmaite aluzje.

jaki$ pakunek, z ktérego szyjki flaszek wy-

V.

Noc byta ciemna, cho¢ oko wykol, jakkolwiek na niebie
migato miljard gwiazd.

Oficerowie tatwo znalezli kwatere sztabu, Jur za$ biakat
sie po osadzie peinej zgietku i ruchu, kierujac sie jednak nie-
znacznie ku stanowisku balondw.

Wsréd domkéw, pality sie
zabojczych moskitow.

Zoinierze w koszulach i spodniach, usadowieni wokét og-
nisk, grali w karty i kosSci, rzucajac je na kamienie i tornistry.

Tu i tam kto$ $piewat, kto$ klgt, kto$ grat na harmonice.

Wreszcie osada sie skonczyta i tylko kilka namiotéw
szarych btyskato refleksami dwéch ostatnich ognisk.

Jur przystangt i poczat sie pilnie wpatrywaé w otoczenie.

Dwa namioty byty zupeinie podobne do siebie. Obok nich
pod $cianami staty jakie§ wozy, lezaty zwoje lin, jakie$ dzwig-
nie, czy kozty z korbami i jakie$ olbrzymie pale powbijane w
ziemie, od ktérych sterczaty w gore jakby linki. Jeden namiot
od drugiego byt oddalony o jakie§ 50 krokow.

Jur, $ledzac wybiegajace od pali ku goérze linki, na ciem-
nem tle nieba zauwazyt jeszcze ciemniejsze, prawie czarne,
olbrzymie banie.

Chwata Bogul... Byt na miejscu i balony miat przed soba.

Lecz dopiero teraz zaczeta sie prawdziwa jego praca.

Jedno ognisko palito sie stabo i samotnie, woko6t drugie-
go za$ siedziato kilkunastu zotnierzy podzielonych na dwie
grupy grajace w karty.

Jur rozwinagt zawinigtko, ofiarowane mu przez Kreolke.
Byty to cztery flachy whisky i pulgue, oraz olbrzymi placek
kukurydziany, z natozong w $rodku jakg$ konserwg.

Powtykawszy butelki w kieszenie, tak jednak, aby z nich
szyjki wystawaty, Jur gryzac placek z konserwg, podszedt zu-
chwatym krokiem do grajgcych i stangt za nimi.

Grajgcy byli jednak tak zaabsorbowani gra,
nie zwrécili uwagi na przybysza.

Stalowe linki.

jasne ogniska, chronigce od

Ze narazie

niej izbie, Jur styszatl i notowat sobie w pamieci kazde jej Usiadt pomiedzy nimi hAa ziemi i, przypatrujac sie grze,
zdanie. poczat czyni¢ draznigce uwagi.

Pierwszy opamietat sie Hiszpan. (c. d. n.).
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Prukarnia Rolnicza,

Warszawa, Ztota 24,
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ZAKLADY SKODY

WYRABIAIJA

,» OKODA-HISPANO-SUIZA
,»OKODA LORRAINE**
., OKODA-L*

Samoloty Duraluminowe

Samolot duraluminowy ,.SKODA-DEWOITINE”

Warszawa, HrdélewsKa 10 Telefony: 10-44, 315-61.

POLSKIE ZAKLADY SKODY

. AKC.
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DURALUMIN

Legerete de rAlutnimum-Resistaiice de [I’Acter

SOCIETE ANONYME DU OURALUMIN

au Capital de 10.000.000 de francs
Registre du Commerce, Seine N° 53.157

23 Rue de Balzac — PA RIS (8°)
Telephone: CARNOT: 54-72 a 77 — INTER-CARNOT 95-96.

E tablissements A eronautiques L ouis V inay

67, Boulevard Bessieres — PARIS (17¢

TELEPHONE! MARCADET 17 - 023
TELEGRAHMES AEROVINAY-61-PARIS

BALLONS D'OB3ERVATION
BALLONS OAPTIFS
SPHERIQUES, ETO.

PARACHUTES & EQUIPEMENTS

1 ,A” - L. VIINTAY
Type i .
LO.R.”VINAY-BLANOQUIER

VETEMENTS SPECIAUX DE BOED-
.BOEEAL”ET ,,SALAMANDEE™

ATTERRISSEUKS D'’AVIONS A CHENILLES

FOURNISSEUR des GOUVERNEMENTS FRANeAIS & ETRANGERS
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120 RUE DE JAVEL N @
Segur 09-85 C NN
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| - Przgazalnia Inu, Przedzalnia bawetny, Tkalnia, Ponczoszarmia

Wyroby Inlane bawelnlane bielizna stolowa wyroby ponczosznlcze
ptotno oponowe" (surowe i impregnowane) filtracyjne, obuwiowe

PLOTNO LOTNICZE

IRA U

TOWARZYSTWO
ZAKLADOW ZYRARDOWSKICH
S.A.
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Zjednoczone Zaktady Przemystowe
K. Scheiblera1 L Grohmana

Sp. Akc.

w todzi

Skrot telegraficzny — Zjednoczone t0dz
Zarzad — Biuro Gtowne — ul. Targowa N2 65
Oddziat Sprzedazy — ul. Fabryczna N2 6

Sktady Komisowe:

Poznan, ul. Wielka 8-1 Katowice, ul. Mtynska 12
Lwow, Rynek 24 Krakow, ul. Mikotajska 9
Wilno, ul. Wielka 13

Zaktady wyrabiaja:
D przedze baweliang, watkowa i osnowng, nit-
kowang, ponczosznicza, farbowang, gazowana,

merceryzowang 1 t d

2) Tkaniny bawetniane wszelkiego rodzaju w sta-
nie surowym i bielonym, towary farbowane,

drukowane, zakardowe i1 t d
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Poznansko-Warszawski Bank Ubezpieczen

12 @« Sp. AKc. w Poznaniu
Oddziat w KatowicacH ul. 3-go Maja Nr. 13

Przyjmuje ubezpieczenia:

od szkéd pozarowych
, kradziezy”z wlamaniem
,» tupieztwa

,» Szkod wodociggowych

, hastepstw nieszczesliwych wypadkow

» odpowiedzialnosci prawno-cywilnej
uszkodzenia! samochodéw (auto casco)

, uszkodzenia samolotow

Jedyne Towarzystwo w Polsce| ubezpieczajgce samoloty
Gwarancje Towarzystwa
Oprécz rezerw w kapitatach i papierach warto$ciowych
IO cennycb nieruchomosci

i Oddziaty Towarzystwa, znajdujace sie w Poznaniu, Grudzigdzu, Katowicach,
Warszawie, Lwowie,” Krakowie, odziji Wilnie stuzg bezptatnie wszelkiemi informacjami

w sprawach ubezpieczeniowych.

Centrala jak

ahtt Ziemian sk Zettwie b opereci

Warszawa, ul. Kredytowa Nr. 1

BanK Amerykanski w Polsce

SpotKa Akcyjna

Warszawa, Krolewska 3
BANK DEWIZOWY

Wykonywa wszelkie operacje w zakres bankowosci
wchodzgce

DATPI A** Polskie Tow

. Asekuracyjne i Reasekuracyjne Sp6tKa Akcyjna
ffe JR 1A

W arszawa, Jasna 4, tet. 29-91 i 141-92.
Przyjmuje do ubezpieczenia:

1. Wtiascicieli przedsiebiorstw przemystowych, handlowych, deméw, samochodéw, teatréw, lekarzy, na-
uczycieli i mys$liwych od odpow'edzialno$ci prawno-cywilnej.

2. Samochody od uszkodzeh powstatych wskutek nagtego zewnetrznego wydarzenia orsz od cgnia, wy-
buchu i kradziezy catego samochodu lub poszczegélnych czesci.

3. Od nastepstw i nieszczes$liwych wypadkéw osoby wszelkich zawodéw i stowarzyszenia oraz dozy-
wotne ubezpieczenia od wypadkéw na kolejach i okretach.

Oddzialty we wszystkich wiekszych miastach Rzeczypospolitej Polskiej przy Oddziatach Warsz; wskiego Towarzystwa Ub.zp. Sp Akc.
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Bank Gospodarstwa Krajowego

Centrala w Warszawie ul. Krélewska 3

Wydziat Kredytow Dtugoterminowych
WARSZAWA
Krakowskie Przedmies$cie 32

Oddziat Budowlany
WARS Z7AW A
ul. Sienna 17

>

zatatwia operacje bankowe w szczegdélnosci:

1) Skup i sprzedaz weksli.
2) Nabywanie i sprzedawanie na rachunek
wasny walut obcych oraz papieréw warto$cio-

wych padstwowych, komunalnych [ fanych.

3) Inkasowanie wszelkiego rodzaju naleznosci.

4) Wydawanie przekaz6w na miejscowosci w
Polsce oraz zagranicg potozone.

Kapitat Zaktadowywraz z rezerwami

5) Przyjmowanie do depozytu wszelkich pa-
pieré6w wartosciowych, dokumentéw oraz kosztow-

nosci. ,
6) fdzielanie kredyu,l d+ug%}erminowego Rrzez,
emisje listbw zastawnych i obligacji komunalnych.
papiery ~ wystawione w petnowortosciowe;j

walucie, zaopatrzone sg w gwarancje Skarbu Pan-
stwa oraz zabezpieczone hipotecznie.

Banku wynosi zt. 54.300.000.—

21 Oddziatéw Prowincjonalnych

Korespondenci we wszystkich wiekszych “miastach $wiata. —

PANSTWOWY

INSTYTUCJA CENTRALNA — WARSZAWA,
WARSZAWA, ul. Traugutta 11

ODDZIAL GEOWNY -

BANK ROLNY

ul. Traugutta 11

ODDZIALY:
we Lwowie, Poznaniu, Wilniej Grudzigdzu, Lucku,
Katowicach 1 Krakowie (w organizacji)

Adres telegraficzny Instytucji Centralnej:
Adres- telegraficzny Oddziatow:

»CENTROPEBROL"“
»,PEBROL"“

Kapitat zaktadowy 25 miljonéw{[ztotych.

udziela dtugoterminowych pozyczek amortyzacyjnych w 8%
listach zastawnych na kupno gruntu, na sptate ucigzliwych dla
gospodarstw rolnych zobowigzan pienieznych, oraz na najko-
nieczniejsze inwestycje rolne, nadto w#ascicielom nieruchomosci
ziemskich — w zwigzku z przeprowadzana przez nich parce-
lacja wiasnych majatkow;
zatatwia wszelkie operacje bankowe;
przyjmuje zlecenia gietdowe na kupno i sprzedaz papie-
row procentowych, akcyj, walut zagranicznych;
przyjmuje wktady: z 3 mies. terminem wypowiedzenia
i na ksigzeczki oszczedno$ciowe za oprocentowaniem
rocznem 6 od sta, z 1 mies. terminem wypowiedzenia za
oprocentowaniem rocznem 5 od sta, a vista za oprocen-
towaniem rocznem 4 od sta.

8% Listy Zastawne Panstwowego Banku Rolnego majg
maja wszelkie prawa papieréw pupilarnych i przyjmowane sg
przez Skarb Panstwa na kaucje i wadja.

8% Listy Zastawne Panstwowego Banku Rolnego przyjmo-
wane, sg na poczet podatku majagtkowego od wszystkich
ptatnikow tego podatku.

8% Listy Zastawne Panstwowego Banku Rolnego
pieczone hipotekami gospodarstw wiejskich oraz catym
kiem Parstwowego Banku Rolnego i gwarantowane przez
Skarb Panstwa — opiewajg na ztote w zitocie, dzieki czemu
sg bezwzglednie zabezpieczone przed ewentualnym spadkiem
waluty, a przynoszac dobre oprocentowanie (8% w ziotych w
ztocie), sa pewng i korzystng lokatg kapitatu.

zabez-
majat-
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KONRAD LEKSAN

Swietochtowice, ul. Wolnosci Nr. 5¢
Telefon Nr. 11-10 Krél. Huto, P. K. O. 304983 Koto-wice

Drukarnia Introligatornia
Ksiegarnia SKtad Papieru

Dostarcza wszelkie druki dla urzedow, przemystu i handlu.
Wykonuje wszelkie prace introligatorskie.
Ksigzki szkolne Magazyn formularzy szkolnych. Przybory biurowe.

Mé(fl—iA:I\ilDCLZNE
E. PLAGE | T. LASKIEWICZ

-w L UBLINIE

BUDOWA JEDNO | DWUOSOBOWYCH
SAMOLOTOW DLA M.S. WOJSK.

BUDOWA SAMOLOTOW TRAN-
SPORTOWYCH | SPORTOWYCH

WSZELKIE KONSTRUKCJE WCHODZACE
W ZAKRES PRZEMYStU LOTNICZEGO

Warszawska Fabryka Fosforbronzu i Fosforbabitéw

K. K. MIESZCZANSKI Gaikfc>

w Warszawie ul. Leszno Nr. 119, Tel. fabryczny 198-82,

a mm*w  z lo8lorbronzu( bronzu, z gllnu ijego stopéw (podtug
mosigdzu i miedzi. zelkich wa echnicznych).
Biaty metal). Babit i1 Fosforbabit.
Dla motoréw Lotniczych.
Sk’fad chemlczny gwarantowany. Oferty na kazde zadanie.
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PRZELOT PRZEZ ATLANTYK

LINDBERGHA, CHAMBERLINA | BYRDA

ODBYt SIE
Z MAGNETEM

SCI NTILLA

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO D il_all. PIR\/QL‘A%QIR MARM&WS&A 40

WARSZTATY REPARACYINE TEL. 73-15

Budowa Stacji
ptynéw tatwopalnych
(benzyny, smaréw i t. p.)

GWARANTOWANE

bezpieczenstwo

oszczednos$é

sprawno$¢ dziatania

tatwos$¢ obstugi

Scista kontrola
bezwzgledna czystos¢

URZADZANIE LOTNISK
BUDOWA HANGAROW,
GARAZY

DOSTAWA 1 MONTAZ
KONSTRUKCJI ZELAZNYCH

WSZELKIE ROBOTY BUDO-
WLANE | INSTALACYJNE

GornosSlagsKi Przemyst Metalowy

Warszawa, Gal. Luxenburga O
Skrot telegraficznyi CENTROMETAL Telefon y» 221-44, 24-7-54
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SWIATOWY REKORD LOTU BEZ UDOWRNIK (Rg.)

USTALONO NA SAMOLOCIE JUNKERSA
PRZY UZYCIU

SW I E C M A G N E T

BOSCHA

STUPROCENTOWE. BEZPIECZENSTWO

osiggajag samoloty. PolskiejtLinji Lotniczej dzieki stosowaniu
nlezawodnych

SWIEC MAGNET

BOSCHA

Generalne Przedstawicielstwo

. KESTENBAUM-WARSZAWA
Wilcza 29, tel. 170-87, 259-09

Wtasne warsztaty reparacyjne wyrobow Boscha
Warszawa, Leszno 121, tel. 286-13.

Przedsiebiorstwo IVobot Budowlanych

L EON I\/IURLOWSKI

WielKie Hajduki, ul. Krakowska 11b
Oddziat w Katowicach
Tel. Hrol, Huta 1302 i 48+. lionta: Bank Ludowy WielKie Hajduki
CztoneK Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

DZIAL L. DZIAL L.
Roboty podziemne, naziemne, zelbetonowe Budowa Szos, drogi i roboty brukarskie

DZIAL 1II.
Fabryka wyrobdéw cementowych, sztucznego kamienia i ferrazo.

Odkurzajcie ,VAMPYR'EM"!

Zadajcie bezptatnych i nieobowigzujacych do
kupna demonstracji we wilasnem mieszkaniu!

Powszechne Towarzystwo Elektryczne AE G

Oddziat Odkurzaczy i Froterek Elektrycznych

Warszawa, Krakowskie-Przedmiescie 16/18
Telefon: 69-96

»VAM PY R niezbedny do odkurzania!

YAHPYR



