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Pierwszy atak gazowy, dokonany przez Niemcéw na froncie angielsko-
francuskim w dniu 22 kwietnia 1915. Panica w szeregach zaskoczonej armji
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ostatniej wojnie Swiatowej instynkt niszczycielski, tkwigcy w cztowieku, wywotat zastoso-
wanie nowego S$rodka masowego mordowania ludzi — ukazaly sie gazy trujgce... tysigce
zoinierzy zatrutych zginety w strasznych meczarniach, jeszcze wieksze rzesze ulegly nieule-
czalnym ciezkim chorobom. Zaskoczone narazie gazami armje potrafity sie jednak obro-
nic. Dzieki nietylko szybkiemu wynalezieniu $rodkéw ochronnych, ale i pewnej nieudol-

nosci przy stosowaniu gazowych atakow, ludno$¢ cywilna nie byla niemi prawie dotknieta.

Z chwila zawarcia pokoju podniosty sie w spoteczenstwach giosy protestu przeciwko uzywaniu tak
strasznych S$rodkéw zniszczenia; omawiano szeroko te sprawe na réznychkongresach. Rezultaty obserwu-
jemy obecnie: nad udoskonaleniem i rozwojem gazdw trucicielskich pracujg nietylko panstwa odrzucajgce
wszelkg etyke miedzynarodowa, ale i najzagorzalsi zwolennicy pokoju — Stany Zjednoczone... Stoimy
wiec wobec pewnosci, ze w przysztej wojnie uzycie gazéw trujacych, dzieki olbrzymiemu powojennemu

rozwojowi chemji, bedzie powszechne, a okaze sie w skutkach straszne, nietylko dla armiji.

Obecnie prowadza wojne cate narody, najblizszem wiec i najtatwiejszem zadaniem dla przeciwni-
ka bedzie zniszczenie rezerwowych osrodkow armji polowej, znajdujacych sie poza frontem w osadach
ludzkich, majgcych znaczenie polityczne lub ekonomiczne. Lotnictwo przeniesie bez trudu dostateczne ta-

dunki gazu w dowolne miejsce zaatakowanego kralu.

Gazy te juz w obecnym skladzie zabijajg niepostrzezenie wszelkie zywe stworzenie, niszczg na~
wet  Swiat rodlinny. Panstwo zabezpieczy naturalnie armje, nie jest jednak w moznosci obroni¢ ludnosci cy-
wilnej, ktéra nawet bedzie zagrozona wcze$niej, niz padng pierwsze strzalty na froncie. Do spoteczenstwa
zatem nalezy organizacja obrony. Przyczyni¢ sie do niej winien k°zdy obywatel krafu, ktory pragnie

ochroni¢ siebie i swych najblizszych od strasznej $mierci.

Przygotowanie do obrony musi by¢ zorganizowane z najwiekszym

wysitkiem, w jak najkrétszym czasie.

Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej rozpoczeto te prace, osiggnelo juz znaczne rezultaty, ale bez

czynnego poparcia najszerszych warstw obywateli nie osiggnie celu, a nardéd w chwili decydujgcej okaze

sie bezbronnym.

Pamietajmy wiec o zagrozonem zyciu naszych rodzin. Pamietajmy, ze odpowiednie przygotowanie

do obrony to najlepszy Srodek zabezpieczenia pokoju.
Wszyscy pod sztandar Towarzystwa Obrony Przeciwgazowejl

Wszystko dla ,, Tygodnia Obrony Przeciwgazowej”!



. dziatalnosci Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej

Opylanie pola buraczanego Opylanie stosowane przy pomocy tornistrowych opylaczy

Samolot unoszacy sie nad plantacjg buraczang i rozpylajacy fungicydy

Samolot w chwili natadowywania rozpylacza fungicydami Whnetrze wagonu propagandowego Tow. Obrony Przeciwgazowej
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ilitaryzm przedwojenny z jego zelazng dyscy-

pling i doktryng stworzenia sity zbrojnej dla

celow obrony kraju, bez oglgdania sie na re-
szte spoteczenstwa, nie wcielonego w szeregi armiji,
byt wytworem panstw zaborczych i w dobie obecnej
nalezy juz do historji.

Przewrotu w ustroju dawnego militaryzmu do-
konata ostatnio wielka wojna S$wiatowa, ktéra po-
$rednio lub bezposrednio zmusita Wszystkie narody
i panstwa do udzialu w gigantycznych zmaganiach
sie obu walczacych obozow.

Ze wojna bedzie powszechna, liczono sie po
obu stronach, gdyz zaréwno Niemcy, jak i Anglicy
posiadali $rodki i sposoby, ktoremi zyskiwali sprzy-
mierzencow do swojej akcji. Mato ktory jednak z na-
rodow potrafit obliczy¢ wszelkie ewentualno$ci woj-
ny w tym stopniu, co Anglicy.

Niemcy wierzyli tylko w Zelazng dyscypline
swojej armji, ktéra w takt komend i gwizdkéw mia-
rowym i niczem nie powstrzymanym marszem miata
copredzej zawtadnaé Paryzem, a nastepnie rozpra-
wi¢ sie na wschodzie z wrogiem, zuchwale wdzie-
rajgcym sie do Prus i Wegier. Taktyka Anglikow
oparta sie na zgota innych obliczeniach; przewidy-
wata ona wojne diuga, przewlekta i wyczerpujaca.
Wiadomem dla nich byto, ze otwartej bitwy nie da
sie tak tatwo wygrac¢, dopoki zapasy w giebi Nie-
miec nie bedg wyczerpane, dopdki ludno$¢ cywilna
bedzie miata poddostatkiem pozywienia i bedzie
mogta zasilaé front dostateczng iloSciag mater:atu
ludzkiego, owianego entuzjazmem do dalszej wojny.

Tak sie tez stato, ze po zatrzymaniu pierwsze-
go natarcia Niemcoéw, rozpoczeta sie rozpaczliwa
ich walka o zdobywanie coraz to nowych terenéw,
ktéreby zaspokoity wzrastajgcy gtod w kraju. Osta-
tecznie taktyka Anglikéw zwyciezyta, gdyz zanim
Niemcy zwyciezyli orezem, zostali pobici na wszyst-
kich frontach brakiem sit materjalnych i moralnych
wtasnego narodu.

Zoknierz na froncie bit sie apatycznie — ludnos¢
domagata sie jak najszybszego konca walki.

Na ten moment czekali Anglicy i wojne wygrali.

Doswiadczenie wojenne wiec wykazato, ze mo-
zna pobi¢ nawet najwiekszg potege militarna, o ile
uda sie przeciwnikowi zaatakowac caty narod i zta-
mac jego sity moralne.

Nowoczesna wojna wprowadzita zupetnie nowy,
skuteczny srodek napadania i niszczenia miast przez
zastosowanie atakow lotniczo-gazowych.

Doskonata technika lotnicza, ktéra nie zna juz
prawie przestrzeni, ktéra pokonuje bezmiar Atlan-
tyku pomiedzy Europg a Ameryka, —mz tatwoscia
pozwoli w przeciggu kilkunastu minut dotrze¢ nie-
przyjacielskim samolotom do najdalszych zakatkéw
kraju poza linjg frontu, by tam niszczy¢ dworce ko-
lejowe, burzy¢ i pali€ magazyny z bronig i zywno-
§cia, a wreszcie szerzy¢ panike i zagtade wsrdd
ludnosci przez uzycie gazéw trujgcych.

Kraju, nieprzygotowanego do nowoczesnych
sposobow wojny, nie zdota juz uchroni¢ sam milita-
ryzm i najbitniejszy zoinierz w okopach. Dzi§ wal-
czy¢ musi caty nardd, czynnie lub biernie,

Idee tej biernej walki, inaczej mdwiagc skutecz-
nej obrony spoteczenstwa, podjeto przed kilku laty
w Polsce Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej,
ktorego celem jest uswiadomienie catego narodu
i przygotowanie do obrony przed napadami lotni-
czo-gazowemi.

W tym celu T. O. P. przystagpito do planowej
akcji, ktoraby data nam peing gwarancje, ze narod
nasz nie zostanie w chwili krytycznej zdany na ta-
ske losu.

Podstawg pierwszg obrony jest dobrze rozwi-
niety przemyst chemiczny. Pierwszym wiec etapem
pracy byto wybudowanie doskonatej placdwki nau-
kowej — ,Chemicznego Instytutu Badawczego"
w Warszawie na Zoliborzu, ktéry to Instytut zostat
wzniesiony dzieki ofiarnosci catego spoteczenstwa.

Instytut Chemiczny juz istnieje i pracuje nad
rozbudowaniem przemystu chemicznego w kraju,
duszg jego i twdrca jest P. Prezydent Rzeczypospo-
litej prof. Ignacy Moscicki, kierownikiem — zastu-
zony dr. Zenon Martynowicz.

Drugim etapem, w ktorym znajdujemy sie obec-
nie, jest praca nad wyszkoleniem i zorganizowaniem
spoteczenstwa. W tym celu T. O. P. przystepuje do
stworzenia wzorowego ,,0$rodka obrony przeciwga-
zowej", w ktorym zostanie wybudowana szkota dla
instruktorow, warsztaty sprzetu do obrony, ambu-
latorjum lecznicze przeciwko zatruciom; zostang
zorganizowane kolumny dezynfekcyjne, kapieliska
i odkazalnie.

Roéwnocze$nie prowadzona jest w porozumieniu
z Min. Komunikacji intensywna akcja propagando-
wa na weztach i linjach kolejowych przy pomocy
objazdowego ,Wagonu Obrony Przeciwgazowej",
wyposazonego w muzeum walki i obrony gazowej,
filmy i przezrocza. Wagonem Kkierujg dwaj prele-
genci Zarzadu Giéwnego T. O. P, organizujac od-
czyty i pokazy dla personelu kolejowego, policji
i strazy pozarne;.

Chemja, majaca tak wielkie znaczenie w czasie
wojny, odgrywa pierwszorzedng role w rozwoju zy-
cia w czasie pokoju.

Ta dziatalno$¢ pokojowa Tow. Obrony Przeciw-
gazowej zastuguje na specjalne podkreslenie. Zarzad
Gtéwny T. O. P. przychodzi wiec z pomocg i inicja-
tywag zwalczania roznych plag, niszczacych lasy,
ogrody i plantacje rolne.

Ostatnio przy wspo6tudziale Zarzadu Gtoéwnego
T. O. P. poczyniono caly szereg zabiegdw tepienia
gasienic, niszczacych lasy, i zarazka plantacyj bu-
raczanych przez rozpylanie proszkéw chemicznych
z samolotow, okurzania sadéw niszczonych przez
mszyce zapomocg specjalnych $wiec, oraz gazowa-
nia hgleby w celu zniszczenia zarazkéw ziemniacza-
nych.

Widzimy wiec, ze akcja T. O. P. wkracza
w najzywotniejsze potrzeby gospodarcze spote-
czenstwa w czasie pokoju, dajac jednoczes$nie po-
tezne podwaliny obrony kraju i ludnosci cywilnej
na wypadek przysztej wojny.

Pamietajcie o tem,
pierajcie
warzystwa

obywatele, i po-
na kazdym kroku akcje To-
Obrony Przeciwgazowej!
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Zastosowanie broni chemiczne] w przesziosci
| przysziosci

naczenie gazow bojowych dla celéw walki zo-
Z stato stwierdzone podczas ostatniej wojny

Swiatowej.

Nalezy podkreslic, ze jesSliby wojna Swiatowa
przeciggneta sie do r. 1919, kiedy juz istniata mozli-
wos$¢ produkowania gazéw bojowych w olbrzymich
ilosciach, oraz mozna juz byto mysle¢ o zastosowa-
niu bomb gazowych lotniczych, to charakter wojny
zmienitby sie kompletnie.

Zawarty miedzy Niemcami i Koalicjg pokdj po-
tozyt kres dalszym probom i wysitkom zastosowania
gazéw i spowodowat, ze opinja publiczna byta po-
zostawiona w nieSwiadomosci co do rzeczywistego
znaczenia nowej broni. ZnaleZli sie nawet sceptycy,
ktorzy utrzymywali, ze gazy nie mogg mieé¢ szero-
kiego zastosowania i ze nie spetnity one poktada-
nych nadziei.

Jednakze sfery wojskowe wszystkich Panstw
doskonale sobie zdajg sprawe z olbrzymiego zna-
czenia techniki gazowej w przysztych wojnach i da-
zg nietylko do zachowania zapoczatkowanych w cza-
sie ostatniej wojny Swiatowej organizacyj broni che-
micznej, lecz ciggle je przeksztatcajg i ulepszaja.

Wybitni specjalisci wojskowi utrzymuja, ze sztu-
ka wojskowa przezywa gteboki kryzys i dzieki za-
chodzacemu w niej przewrotowi zmieni sie kom-
pletnie charakter wojny, jej wyglad zewnetrzny,
okres, strategja i taktyka.

Bron chemiczna radykalnie sie rézni od po-
przednio stosowanych rodzajow broni. Gazy bojowe
dziatajg w ciggu diuzszego okresu czasu, powoduja
one masowe zatrucie i zniszczenie wsrdd nieprzy-
jacielskich wojsk.

Efekt ich nie jest uzalezniony od celnosci strza-
tu. Gazy rozprzestrzeniajg sie szybko, zapetniajgc
okopy, rowy, lasy, pomieszczenia i t. d.; przenikaja
do najlepiej zabezpieczonych schronéw, czego ani
kule karabinowe, ani odtamki pociskéw dokonaé nie
sg w stanie. Dziatajac w ciggu diuzszego okresu
czasu trzymajg one nieprzyjaciela w ciggtem napie-
ciu i strachu.

Zaden z dotychczasowych S$rodkéw przeciwga-
zowych nie chroni dostatecznie od bardzo znacznej
ilosci gazéw bojowych. Ciemna noc i mgta nader
sprzyjaja ich dziataniu.

Nasuwa sie pytanie, dlaczego' przedtem nie by-
ty stosowane gazy bojowe, chociaz niektére z nich
byty znane.

Odpowiedz na to jest prosta. Kazdy rodzaj bro-
ni, a w zwigzku z tem i forma wojny sg wytworem
danej epoki i uzaleznione od stanu techniki i kultu-
ry. Dlatego poprzednie formy wojny nie odpowiada-
ja wiecej obecnemu poziomowi techniki. Olbrzymie
fabryki chemiczne na przestrzeni kilku kwadrato-
wych Kkilometrow z ogromnemi skomplikowanemi
instalacjami wytwarzaja rézne potrzebne dla czto-
wieka artykuty. Fabryki te dajg réwniez mozno$é

korzystania z nowego rodzaju broni — gazéw bojo-
wych, ktérych warto$¢ uzalezniona jest w wysokim
stopniu od ich iloSci.

Zasadniczo bowiem nie wystarcza sama tylko
umiejetno$¢ wytwarzania gazéw bojowych, wazniej-
sza jest mozno$¢ produkowania ich w dowolnych
iloSciach.

Tem sie ttumaczy, ze kilkadziesigt lat temu
gazy nie byly stosowane do celow wojskowych, nie
umiano ich bowiem wytwarza¢ w skali technicznej,

Rys. 1 Wykonanie napadu falowego. — Otwieranie zawordw cylindréw
i wypuszczanie gazu.

pomimo, ze metody laboratoryjne otrzymywania
wiekszosci gazéw byly znane. W czasie ubiegtej
wojny, w okresie zapoczatkowania techniki gazo-
wej, spotykano sie z twierdzeniem, ze wystarczy
wynalez¢ nowy gaz bojowy, azeby zada¢ cios nie-
przygotowanemu do obrony przeciwnikowi.

W mys$l powyzszego wszystkie wysitki chemi-
kow szty w kierunku wynalezienia nowych gazéw,
ktore odznaczatyby sie wybitnemi toksycznemi
wiasnosciami. Jeszcze i obecnie rozpowszechniane
sg fantastyczne pogtoski (gtéwnie w Ameryce) o wy-
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Rys. 2. Zapalanie $wiecy dymnej,

nalezieniu nowych gazéw, powodujacych natych-
miastowg $mierc.

Pogtoski te mogg znalez¢ postuch wsrod laikow,
specjalisci jednakze zapatrujg sie¢ na to sceptycznie.
Naprzyktad lewizyt, nazwany przez Amerykandw
»r0sg $mierci", po zbadaniu w laboratorjach che-
micznych okazat sie nie tak ,strasznym", azeby za-
stugiwat na tak groZzng nazwe.

Oczywiscie, ze chemja organiczna daje szerokie
pole dla wynalezienia nowych zwigzkéw, mogacych
mie¢ donioste znaczenie dla celéw wojskowych.
Jednakze wydaje sie mato prawdopodobnem wyna-
lezienie idealnego gazu bojowego, ktéryby posiadat
W najwyzszym stopniu wszystkie wiasnosci bojowe.

Jezeli nawet, przypusémy, zostatby wynalezio-
ny taki gaz, to przeciwko niemu, jak i innym, za-
stosowana bytaby odpowiednia obrona.

Obecnie od wiekszosci gazoéw bojowych mozna
sie obronic.

Stosowane maski przeciwgazowe posiadajag od-
powiednie pochtaniacze, ktore czesciowo drogg fi-
zyczng (adsorbciji), czeSciowo droga chemiczng (re-
akcyj chemicznych), zatrzymujg i unieszkodliwiajg
gazy bojowe, filtrujac w ten sposéb zatrute powie-
trze. Jednakze przy masowem uzyciu gazéw bojo-
wych, maski przeciwgazowe praktycznie okaza sie
niewystarczajgcemi. Okres ich stuzby jest ograni-
czony. Poszczegélny zoinierz na froncie nie bedzie

Rys. 3. Zastona dymowa, wytworzona zapomocg $wiec
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madgt mie¢ przy sobie duzej ilosci zapasowych po-
chtaniaczy.

Zatruta iperytem przestrzeli, Srednicy 50—70
kim moze okazac sie trudng do przebycia dla zoinie-
rzy, posiadajgcych maski przeciwgazowe i ubranie
ochronne.

Moze sie zdarzy¢, ze zoinierze, posiadajgc nie-
wygodne pod kazdym wzgledem ubrania ochronne,
beda przebywali w zaiperytowanej przestrzeni kilka
dni, podczas gdy normalny pochtaniacz wystarczy
na kilka godzin; woda, rosliny, pokarm beda zatru-
te; konie, zwierzeta bedg cierpiaty wiecej od ludzi
i w dodatku zoinierze beda wystawieni na niebezpie-
czenstwo ataku ze strony nieprzyjacielskich samo-
lotow.

Jedynie specjalne pociagi i czotgi, posiadajace
odpowiednie urzadzenie przeciwgazowe, bedg mo-
gty poruszac¢ sie po takich zaiperytowanych prze-
strzeniach.

Wykazuje to dobitnie znaczenie, jakie posiada
masowe uzycie gazow bojowych. Gazy te, odznacza-
jace sie wybitnemi toksycznemi wiasnosciami, lecz
zastosowane w nieduzych iloSciach, nie bedg mogty

Rys. 4 Wybuchy pociskéw gazowych artyleryjskich
wywota¢ odpowiedniego efektu. Mogg tylko zmusic
nieprzyjaciela do natozenia masek, przez co ostabi
sie jego zdolnos$¢ bojowa.

Powazniejszego ciosu nieduze ilosci gazu zadaé
nieprzyjacielowi nie beda mogly. Przy zastosowa-
niu gazéw bojowych ilos¢ ich ma bez watpienia
czesto wieksze znaczenie, anizeli jako$¢. Mimo, ze
potrzebne ilosci tych gazéw do celow walki sg bar-
dzo duze, wyprodukowanie ich jest catkiem mozli-
we dla panAstwa, posiadajagcego rozwiniety przemyst
chemiczny.

Z drugiej za$ strony nalezy zaznaczy¢, ze niema
potrzeby catkowitego zatruwania danej powierzch-
ni ziemi, wystarczy, jesli na niej beda dosy¢ gesto
rozmieszczone zatrute o$rodki. Otaczajgca atmosfe-
ra bedzie i tak zatruta, dzieki prgdom powietrznym
i dyfuzji. Obecno$¢ miejsc niezatrutych bedzie bez
znaczenia, gdyz miejsca takie trudno bedzie odna-
lez¢, a nawet w razie odnalezienia, nie pozwoli to na
zdjecie masek przeciwgazowych.

Poza tem rozpylanie gazéw bojowych bedzie
gtdwnie i najlepiej wykonywane przez samoloty, co
réwniez przyczyni sie do duzej oszczednosci w zuzy-
waniu gazow.

Niemcy pod koniec wojny Swiatowej, zastoso-
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wujagc skomplikowang metode otrzymywania ipery-
tu, Meyer a wytwarzali 1000 ton tego gazu miesiecz-
nie. Stany Zjednoczone wedtug nowej udoskona-
lonej metody Gouthrie moga produkowaé¢ 300 ton
dziennie.

Oczywiscie, ze gazy draznigce (fzawigce) dla
wywotania odpowiedniego efektu i zarazenia ol-
brzymich przestrzeni mogag by¢ zuzywane w znacz-
nie mniejszych ilosciach, gdyz ich stezenie bojowe
jest o wiele nizsze od stezenia iperytu (stezeniem
bojowem nazywamy ilo$¢ gazu, jaka sie musi znajdo-
wac¢ w danej objetosci powietrza dla zabicia danego
organizmu, lub dla uniemozliwienia mu przebywania
w danej atmosferze w czasie zgOry oznaczonym).

W czasie ubiegtej wojny gazy bojowe nie mogty
mie¢ jeszcze dominujgcego znaczenia, gdyz panstwa
wojujace dopiero pod koniec wojny $Swiatowej za-
czely wyrabiaé masowo gazy, a nastepnie $rodki na-
padu gazowego byty niedostatecznie jeszcze opra-
cowane i pozostawiaty duzo do zyczenia.

Pierwszym sposobem, jaki stosowano dla wyko-
nania napadéw gazowych skutecznych i zakrojonych
na szeroka skale, byto wypuszczanie gazu z cylin-

Rys. 5. Swieca morska dymna

drow (ustawionych we witasnych okopach). Gaz ten
z poszczegOlnych cylindrow, taczac sie razem, two-
rzyt t. zw. fale gazowa, ktora, bedac porwang wia-
tiem w strone przeciwnika, docierata do jego pozy-
cyj i szerzyta tam spustoszenie (rys. 1). Metoda wy-
twarzania fali gazowej zapomocg cylindréw byta za-
rzucona juz pod koniec wojny Swiatowej, gdyz po-
siadata zasadnicze wady (Scista zaleznos¢ od wa-
runkow meteorologicznych i terenowych, zbyt dtugie

i ucigzliwe prace przygotowawcze, ograniczony
wybér gazow, nadajagcych sie do wykonania fali
gazowej),

W przysztoSci zamiast ciezkich cylindréw bedg
uzywane lekkie przeno$ne zbiorniki z gazami bo-
jowemi. Zbiorniki te, nazywane inaczej Swiecami na-
pastliwemi, moga by¢ réznych wymiaréw. Swiece
takie przy zapaleniu tworza gestag chmure napastli-
wag, dziatajacq na oczy (tzawienie), lub powodujaca
podraznienie nosa i drog oddechowych (kichanie).

Typy tych Swiec moga by¢ najrozmaitsze. Pie-
chota i kawalerja bedg gtéwnie stosowaly Swiece
draznigce, jak rowniez granaty reczne i karabino-
we draznigce. SzczegOlnie w duzych ilosciach beda
stosowane przez piechote $wiece dymne przestania-
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jace, wytwarzajace obtoki dymowe dla ostony pe-
wnych objektdw, ewentualnie dla maskowania ru-
chéw i koncentracji wojsk (rys. 2, 3).

Artylerja w przysztosci bedzie uzywata w du-
zych ilosciach pociskéw gazowych. Juz pod koniec
wojny Swiatowej Niemcy stosowali 50—60%i tych po-
ciskow.

Najracjonalniej bedzie wykonywa¢ pociski ga-
zowo-kruszace, ktore, oprocz dziatania gazowego,
beda jeszcze razity nieprzyjaciela odtamkami cze-
repow.

Stwierdzono, ze najlepsze dziatanie gazéw tru-
dnolotnych zapomocg pociskéw osigga sie, kiedy po-
cisk gazowy zawiera 50—60% materjatu kruszace-
go. Tylko w tych wypadkach iperyt jest rozpylany
w postaci mgly, ktora dziata bardziej zabojczo, ani-
zeli para iperytowa.

To samo nalezy powiedzie¢ o sternitach (gazy
powodtijace kichanie), lakrymatorach (gazy powodu-
jace tzawienie oczu), ktore, rozpylone, w stezeniu
V3000000 bedg juz dziataty napastliwie.

Powyzsze odnosi sie do wszystkich rodzajow
pociskow, nie wytaczajac nawet szrapneli, gdyz

Fala dymowa, zakrywajgca w perspektywie las

przestrzenie miedzy kulkami moga byé zapetnione
gazami bojowemi (rys. 4). Gazy i dymy bojowe beda
stosowane przez wszystkie rodzaje wojsk.

Czotgi zapomoca specjalnie urzagdzonych na nich
fumatoréw bedg ostaniaty sie gestg zastong dymowa,
azeby skryé sie przed nieprzyjacielem i utrudnic
ogien artyleryjski.

Marynarka wojenna bedzie korzystata w duzym
stopniu z zaston dymowych celem maskowania, jak
réwniez z gazé6w bojowych (rys. 5).

W czasie wojny swiatowej (1917 r.) byty utwo-
rzone, a obecnie sg zachowane w armjach oddziaty
gazowe (wojska chemiczne), ktére positkujg sie spe-
cjalnemi miotaczami réznych Kkalibrow.

Koalicja i Niemcy stosowaty 4-ro calowe moz-
dzierze Stockesa i 8-mio calowe miotacze min
Livens‘a. Zapomocg tych miotaczy mozna na pozy-
cji nieprzyjacielskiej wytworzy¢ fale gazowag o tak
olbrzymiem stezeniu, ze zadne maski przeciwgazowe
nie beda chroni¢ przed nig. Nad udoskonaleniem
tych miotaczy, bardzo uzytecznych i celowych dla
zagazowania przestrzeni miedzy okopami, wzgled-
nie dla wytworzenia w pewnych odlegtosciach od
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Rys. 6. BateTja miotaczy min Liuensa

wiasnych okopoéw fali gazowej, intensywnie pracuja
we wszystkich panstwach (rys. 6, 7).

Najprawdopodobniej jednak w przysztej wojnie
gazy bojowe w najwiekszych iloSciach beda stosowa-
ne przez lotnictwo.

Samolot - bombomiot da mozno$¢ osiggna¢ ta-
kg dalekonosnos¢, o ktdérej nikt dotychczas nie ma-
rzyt. Obecnie duzy samolot, zaopatrzony w bomby —
mozna powiedzie¢ — przedstawia dalekono$ne dzia-
to duzego kalibru.

W czasie ubiegtej wojny technika lotnicza nie
byta postawiona na nalezytym poziomie. Promien
dziatania byt niedostateczny i sita no$na stosunkowo
nieduza. Wobec tego samoloty do celé6w bombardo-
wania stosowane byty rzadko.

Dzi$, przy promieniu dziatania 800 i wiecej kilo-
metréw, samolot, zaopatrzony w bomby gazowe, wy-
buchowe, zapalajace, bedzie mogt bombardowaé
gtebokie tyty nieprzyjaciela.

Oddziat samolotow - bombomiotéw, wyrzuciw-
szy pewng ilos¢ bomb gazowych, sprawi, ze znaczne
przestrzenie w ciggu diuzszego okresu czasu beda
niemozliwe do przebywania w nich, czego nie mo-
gtyby w tym stopniu dokona¢ przeszkody materjal-
ne. fortece, forty i t. d.

Broh chemiczna, w potaczeniu z lotnictwem,
wysunie zupeinie nowe koncepcje wojny. W po-
przednich wojnach zawsze byta ustalana bojowa li-
nja frontu, azeby obroni¢ to, co znajdowato sie poza
tg linja. Wszystkie usitowania przeciwnika byty
skierowane w celu przerwania, wzglednie obejscia
tej linji. W przysztosci ustalenie takiej linji nie be-
dzie miato sensu, gdyz zupetnie nie bedzie potrzeba
jej przerywaé, aby dostaé sie na tyty.

Scistych granic ,,pola walki" nie bedzie. Walka
bedzie toczyta sie na catem terytorjum wojujacego
panstwa. RoOznicy miedzy zoinierzem armji i zwyk-
tym obywatelem prawie ze nie bedzie, gdyz kazdy
obywatel, gdziekolwiekby sie on znajdowat, bedzie
narazony na niebezpieczenstwo napadu nieprzyja-
cielskiego.

Marszatek Foch powiedziat w tej sprawie, co
nastepuje:

»oamolot, dzieki cigglemu postepowi techniki
lotniczej, jest w moznosci przewozi¢ ciezkie fadunki,
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co da mozno$¢ wyrzucania olbrzymich ilosci gazéw
bojowych, zatruwajacych cate armje i olbrzymie prze-
strzenie".

Wojna chemiczna znajdzie w samolocie $rodek,
siejacy dokota zniszczenie i postrach. Samolot, kt6-
ry w poprzedniej wojnie miat za zadanie gtéwnie ob-
serwacje i wywiad, w przysztosci bedzie jednym z
gtownych srodkéw napadu i obrony na ziemi i morzu.

W tej walce samolotu z armjg lagdowa, morska
i mieszkaricami miast i wsi, zniszczenie beda niosty
gazy bojowe, dzieki dtugiemu okresowi dziatania (od
2-ch do 10-ciu dni w miejscach odkrytych, od 6 do
30 dni w miastach i wogdle w miejscach zakrytych).

Samoloty bedg uzywaty do bombardowania
bomb gazowych, zapalajacych, wybucibowych, du-
zego i matego kalibru.

Robiono juz eksperymenty z 2-tonowemi bom-
bami. Obecnie pracujg nad bombami samolotowemi
5-tonowemi, 40—50%, ich zawartosci bedzie to z
pewnoscig gaz bojowy.

Jedna taka bomba wystarczy dla wytworzenia
chmury gazowej o wysokim stezeniu, przeciwko kto-
remu okazg sie mato skuteczne obecne maski prze-
ciwgazowe. Wedtug obliczen amerykanskiego gene-
rata Fries‘a 2-tonowa bomba iperytowa przy wybu-
chu zatruwa przestrzen 140,000 m2

Przy zatruwaniu olbrzymich terytorjéw, kiedy
konieczne bedzie uniemozliwienie odwrotu nieprzy-
jacielowi, lub obrona witasnych skrzydet i t. d., sa-
moloty beda rozrzucaty bomby matego kalibru. Roz-
rzucanie tych bomb bedzie musiato by¢ wykonywa-
ne wedtug pewnego planu i na podstawie przepro-
wadzonego obliczenia: okreslona ilo$¢ gazu na
okreslong powierzchnie.

Zastosowane do tego bedg oczywiscie gazy tru-
dnolotne: iperyt i lewizyt. Gazy te réwniez bedg roz-
bryzgiwane - samolotéw za pomocg specjalnych roz-
pylaczy gazdw.

Wojna Swiatowa pozostawita wrazenie, ze dla
prowadzenia jej jpotrzebna jest olbrzymia ilo$¢ lu-
dzi i materjatéw (zelaza). Teraz to wrazenie osta-
bto. Lekkie maszyny i wybitnie toksyczne gazy wy-
starczg dla prowadzenia wielkiej i prawdopodobnie
okropniejszej jeszcze wojny.

Ubiegta wojna nosita gtéwnie charakter obrony.

Rys. 7. Polef pokryte baterjami miotaczy min Lioensa, po wybuchu
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Wymagata cna zuzycia kolosalnych iloSci materja-
tow (zelaza). Strony wojujgce miaty moznos¢ w okre-
sie walki usuwac¢ zauwazone biledy i wprowadzaé
ulepszenia.

Tem sie ttumaczy, ze wojna trwata
okres czasu.

W dodatku wojna Swiatowa w zupetnos$ci wy-
czerpata zarébwno zwyciezcow, jak i zwyciezonych.

tak dbugi
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Mozna z duzg dozg prawdopodobiefdstwa twier-
dzi¢, ze bedzie ona miata charakter ciggtego napa-
du i nie bedzie trwata diugo.

W okresie walk nie bedzie czasu na usuwanie
btedéw; zwyciestwa lub kleski bedg ostateczne i de-
cydujace.

Tak mniej wiecei zarysowuje sie charakter
przysztej wcjny, w ktdrej zasadnicza i gtéwna role
bedzie odgrywala bron chemiczna, uzywana przez
wszystkie rodzaje wojsk w duzych ilosciach.

Obrona przeciwgazowa

Przyszta wojna bedzie miata zupelnie inne
cechy.

alezyte przygotowanie kraju pod wzgledem

chemicznym bedzie polegato na stworzeniu

silnego przemystu chemicznego, dajacego moz-
no$¢ przeprowadzania napadéw gazowych oraz zor-
ganizowaniu obrony przeciwgazowe;.

Wiasciwosci przysztej wojny znacznie skom-
plikujg i utrudnig obrone kraju. Przedtem kwestja
obrony dotyczyta umocnien granic panstwa i zorga-
nizowania wewnatrz systemu fortyfikacyj. Lecz te
wszystkie sposoby obrony nie mogg mie¢ znaczenia
wobec ewentualnych napadéw samolotow i hydro-
planéw. Broni¢ trzeba bedzie caty kraj od nieprzyja-
ciela, wystepujacego na ziemi, morzu lub w powie-
trzu.

Doswiadczenia ubiegtej wojny i powojenne ma-
newry wojskowe w réznych krajach wykazujg, ze
jedyna i w rzeczywistoSci pewng obrong przeciwko
ewentualnym powietrznym napadom nieprzyjaciel-
skim beda kontr-napady ze strony wiasnych samo-
lotbw — niszczycieli. Ten, z pewnoS$cig, bedzie w
przysztosSci zwyciezcg, kto bedzie miat najlepiej zor-
ganizowane lotnictwo.

Wychodzac z powyzszego zatozenia, poszcze-
gblne panstwa usilnie pracujg nad udoskonaleniem
swego lotnictwa i powiekszeniem ilosci samolotow.
Zastosowanie w przyszto$ci samolotéw-bombomio-
téw, mogacych przewozi¢ dziesiatki ton gazéw bo-
jowych, powoduje konieczno$¢ przygotowania nale-
zytej obrony wszystkich najwazniejszych arteryj pan-
stwa i catej ludnosci.

Obrona przeciwgazowa rozpada sie na obrone
indywidualng i na obrone zbiorowa.

Kiedy podczas ostatniej wojny Swiatowej zacze-
to stosowa¢ gazy bojowe, wystgpita na pierwszy
plan kwestja obrony indywidualnej zoinierza z za-
chowaniem mozliwie najwiekszej jego zdolnosci bo-
jowej. Kwestja schrondéw przeciwgazowych wowczas
nie mogta mie¢ gtdwnego znaczenia, gdyz byto rze-
czg niemozliwg w przeciggu dtuzszego okresu czasu
trzyma¢ w zamknieciu oddziaty wojskowe, ktdre
musiaty dziatac.

Obecnie aktualng jest kwestja obrony catej lud-
nosci, fabryk, instytucyj panstwowych, kolei i t. d.
Oczywiscie, ze przy takiem postawieniu sprawy
w przysztej wojnie obrona zbiorowa wystapi na
pierwszy plan. Z tego jednakze nie wynika, azeby
obrona indywidualna stracita swoje znaczenie.

Zastosowanie zhbiorowej obrony bedzie konse-
kwencjag masowego uzycia broni chemicznej w po-
taczeniu z lotnictwem.

Obrona indywidualna bedzie musiata by¢ nale-

zycie postawiona w armji na froncie i wsrod tych,
ktorzy, bedac blisko frontu lub na tytach armiji, mu-
szg zachowa¢ swg zdolno$¢ bojowa.

Wszyscy ci aktywni uczestnicy wojny bedg mu-
sieli by¢ zaopatrywani w najlepsze Srodki obrony
indywidualnej: maski przeciwgazowe, zabezpiecza-
jace oczy i drogi oddechowe, oraz ubrania ochronne,
zabezpieczajace caty organizm. Nie jest w zupetnosci
rozwigzana kwestja obrony przeciwko dymom na-
pastliwym. Najlepsze filtry w pochtaniaczach masek
przeciwgazowych wykazujg przeskoki dymu tytonio-
wego. Zastosowanie grubej warstwy filtrujacej tka-
niny nie wydaje sie mozliwem, gdyz zwiekszytoby
to ogromnie opér pochtaniacza.

Nalezy sie spodziewaé, ze w przysztej wojnie
bedg uzywane na szerszg skale dymy napastliwe,
wobec czego kwestja udoskonalenia filtrow w po-
chianiaczach bedzie palaca.

Zaden z pochtaniaczy masek przeciwgazowych
nie zabezpiecza zupetnie od tlenku wegla. Jeden
ze sposobéw zwalczania tlenku wegla polega na
zastosowaniu mieszaniny tlenkéw metalicznych
,hopkalite", (dwutlenku manganu 50%, tlenku mie-
dzi 15%i, tlenku kobaltu 15% i tlenku srebra 5%).
Mieszanina ta przy pochtanianiu tlenku wegla silnie
sie nagrzewa i wymaga ochtodzenia, nastepnie jest
niepewna, gdyz pod wplywem wilgoci powietrza
psuje sie.

Sktad zawartoSci pochtaniacza maski przeciw-
gazowej musi by¢ taki, aby umozliwiat obrone od
wszystkich gazéw i dymow bojowych wysokich ste-
zen, oraz posiadat zdolno$é szybkiego pochtaniania
i unieszkodliwiania duzych ilosci gazéw i dymow.

Oprécz masek przeciwgazowych, zabezpieczaja-
cych drogi oddechowe i oczy, stosowane sg i inne
$rodki indywidualnej obrony: aparaty tlenowe izo-
lujace, dajagce mozno$¢ oddychania cztowiekowi
w atmosferze trujacej, niezaleznie od rodzaju i ste-
zenia gazu, oraz ubranie ochronne, kaptury, buty,
rekawice, zabezpieczajgce organizm od dziatania
zrgco-parzacych: iperytu i luizytu. Ubrania ochron-
ne sg ogromnie niewygodne, pozbawiajg zoinierza
jego zdolnosci bojowej i byly uzywane tylko przez
specjalne oddziaty wojsk, jak wojska chemiczne,
saperoéw, sanitarjuszy.

Wspomniane $rodki nie wyczerpujg catkowicie
obrony indywidualnej. Jednakze powyzsze wskazuje,
ze kraj musi przeprowadzi¢ duzo pracy przygoto-
wawczej w czasie pokoju, azeby w razie potrzeby
méc wyrabiaé dostateczne iloSci Srodkow przeciw-
gazowych.
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W czasie ubiegtej wojny Francja dla zaopatrze-
nia tylko armji wykonata w przyblizeniu: 1212 miljo-
na pierwszych masek przeciwgazowych z marli opa-
trunkowej (tampon P. 2, maska T, maska TN i maska
TNH), 30 miljonéw masek M 2, 15Vs miljona masek
ARS, 700,000 aparatéw Tissofa, 80,000 aparatow
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lenowych izolujagcych Draegera, 11.000 aparatéw
oksylitowych i kilka tysiecy ubran ochronnych. llosci
te mogty by¢ wystarczajgce w czasie ubiegtej wojny,
kiedy trzeba byto zaopatrzy¢ armje w Srodki prze-
ciwgazowe.

W przysztej wojnie bedzie aktualng kwestja
obrony catej ludnosci kraju i nalezy zawczasu po-
mysleé¢, aby kazdy mieszkaniec posiadat $rodki in-
dywidualne obrony. Z tego wynika, ze potrzebna
ilo§¢ masek przeciwgazowych zwiekszy sie co naj-
mniej dziesieciokrotnie w poréwnaniu do iloSci, wy-
maganej dla zaopatrzenia armji.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze w czasie ub. wojny
gtéwnie byty stosowane gazy lotne i dlatego maski
przeciwgazowe wystarczaty na stosunkowo dtugi
okres czasu. W przysztej wojnie bedg przewaznie
uzywane gazy trudno-lotne, wskutek czego maski
przeciwgazowe bedag zuzywac sie znacznie predzej,
a z tego wynika konieczno$¢ posiadania duzej re-
zerwy masek, oraz mozliwos¢ ich szybkiej fabryka-
cji. Zapotrzebowanie na maski przeciwgazowe be-
dzie wynosito juz nie dziesigtki, lecz setki miljonéw.
Trzeba wobec tego mie¢ moznos$¢ produkowania ty-
siecy ton substancyj chemicznych i wegla aktywowa-
nego dla pochtaniaczy, posiada¢ zapasy specjalnego
materjatu na filtry, gumy, tkaniny przeolejonej, zor-
ganizowa¢ wyréb mechanicznych czeSci do masek
it d

W szystkie te trudnosci i zagadnienia przemystu
przeciwgazowego, W zwigzku z masowem zastoso-
waniem gazéw bojowych, wzrastaja obecnie dziesie-
ciokrotnie, co powoduje konieczno$¢ poczynienia
odpowiednich przygotowan w czasie pokoju.

Zuzycie $rodkéw indywidualnej obrony na fron-
cie moze by¢ znacznie zredukowane przez zastoso-
wanie obrony zbiorowej oraz neutralizacji gazow
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bojowych, rozlanych na terenie. Juz w czasie ub.
wojny bylty w uzyciu schrony przeciwgazowe 2-ch
rodzai:

1) schrony podziemne,
w ziemi;

2) schrony na powierzchni
w zwyktych budynkach.

Wejscie do tych schrondéw byto zaopatrzone w 2
lub 3 rolety, nieprzepuszczajace gazoéw. Poza tem
schrony byly zaopatrzone w filtry ziemne, lub che-
miczne, oraz w wentylatory. Schrony te miaty na
celu umozliwienie Zzotnierzom przebywania w nich
w czasie napadu gazowego, bez natozenia masek,
w ciatfu pewnego czasu.

W przysztej wojnie przy masowem zastosowa-
niu gazéw bojowych trudno-lotnych, nie jest wyklu-
czone, ze oddziaty wojskowe bedg przechodzi¢
zatrute miejsca na znacznej przestrzeni. Samoloty
nieprzyjacielskie, poprzedzajagc posuwajagce sie woj-
ska, bedg zatruwaly coraz to nowe przestrzenie.

W tych wypadkach dla zaoszczedzenia masek
przeciwgazowych i.wypoczynku bedg szeroko stoso-
wane przenosne skiadane schrony Takiego rodzaju
schrony mogg by¢ zrobione z materjatu, nieprze-
puszczajgcego gazOw, oraz zaopatrzone w wentyla-
tory. filtry i Srodki, wytwarzajgce tlen.

Kwestja schronéw przeciwgazowych bedzie pa-
lacg nietylko dla armji, lecz i dla wszystkich miesz-
kancéw kraju. Schrony te dadzg mozno$¢ przecze-
kania niebezpieczenstwa. SzczegOlnie ze schronow
przeciwgazowych bedzie korzystata ta czes¢ ludno-
§ci (starcy, kobiety i dziecil, ktora nie bedzie bez-
posrednio przyjmowata udzialu w obstugiwaniu
armji i w produkecji.

Ludnos$¢ wiejska, znajdujaca sie daleko od fron-
tu, bedzie narazona najmniej na niebezpieczenstwo
od gazéw. Tylko w wypadkach wyjagtkowych, wsie

umieszczane gteboko

ziemi, urzadzane

Szkic.
Schronu prlcivgazo,wtgo
nazjlmntgo .

Uwaga. Schrony naziemnet urzadzane byty w zwyktych budynkach,

w ktorych Wszelki* otwory zewnetrzne byty jaknajdoktadniej uszczel-

niane gling, okna zakitowane, za$ zamiast drzwi urzadzone byty spe-
cjalne przybudéwki» zaopatrzone w podwdjne pochyte rolety.

moga znalez¢ sie w strefie zatrutej ze wzgleddw
strategicznych, lub jesli bedzie aktualng kwestja za-
trucia wsi, celem uniemozliwienia dowozu zywnosci
do miasta.

Napady gazowe powietrzne beda gtéwnie wyko-
nywane na stolice, duze miasta, o$rodki przemysto-
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we, wezty kolejowe, miasta portowe, fortece i t. d.
W tych miejscach wytoni sie najwiekszg potrzeba
urzadzenia schronéw przeciwgazowych,

Rzeczg zrozumiatg jest, ze nie mogg by¢ one
prowizoryczne. Bioragc pod uwage gestos¢ zaludnie-
nia w miastach, illos¢ posiadanych zamknietych

szczelnie pomieszczenn okaze sie niewystarczajaca.
Poza tem pozostawanie w mieszkaniach bedzie rze-
eza ryzykowng, ze wzgledu na to, ze nieprzyjaciel-

skie samoloty, oprdcz
bomb gazowych, be-
dg miotaly bomby
termitowe, zapalajace,
burzace napotykane
przedmioty.

Juz w czasie ub.
wojny, podczas zja-
wienia sie niemieckich
samolotow nad Pary-
zem, ludnos¢ stolicy
porzucata swoje mie-
szkania i skrywata sie
w piwnicach, lochach
i t. d Nalezy zazna-
czy€, ze miato to miej-
sce w okresie, kiedy
lotnictwo byto jeszcze
w zaraniu, a gazy bo-
jowe nie byiy jeszcze
stosowane.

Oczywiscie, bied-
nem bytoby przypusz-
czenie, ze z chwilg
rozpoczecia przysziej
wojny duze miasta
panstw wojujacych be-
da zburzone, aludnos$¢
wytruta.

Samoloty- niszczy-
ciele, przeznaczone
dla aktywnej obrony
miast, bedg mogly w
ciggu dtuzszego okre-
su czasu odbija¢ na-
pady nieprzyjaciel-
skie. Niebezpieczen-
stwo dla miast wten-
czas nastapi, kiedy
jedno z panstw wo-
jujacych uzyska prze-
wage na danym po-
wietrznym odcinku
kraju. W tym wypad-
ku strona przeciwna
nie bedzie mogta bro-
ni¢ sie i zmuszona
bedzie kapitulowac,
nawet jesli jej armja
na ziemi bedzie zwy-
ciezac.

Z drugiej zas$ stro-
ny napad samolotow
na duze miasto, znaj-
dujace sie w odlegto-
§ci 500—700 kim od
bazy jest rzeczg ry-
zykowng. Atakujacy
w tych wypadkach
jest narazony na stra-
te znacznej ilosci

swych samolotéw. Odwazy¢ sie na to moze jedynie
strona, posiadajgca przewage w powietrzu,
Organizacja obrony zbiorowej przeciwgazowej
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w miastach jest skomplikowang i wymaga przebudo-
wy miast. Dla urzeczywistnienia jej potrzeba dtuzsze-
go okresu czasu i naktadu duzych Srodkdéw. Taka
przebudowa miast moze by¢ uwazana, jako maximum
programu obrony. Azeby méc stopniowo urzeczy-
wistnia¢ program obrony miast trzebaby byto przy-
ja¢ za zasade budowanie nowych gmachdéw, piwnic,
sktadow, prowadzenie robo6t kanalizacyjnych pod
nowym katem widzenia. Winna by¢ brana pod uwa-
ge mozliwo$¢ wykorzystania tych budowli na schro-
ny przeciwgazowe.

Ludno$¢ juz w czasie pokoju musi by¢ odpo-
wiednio instruowana i przygotowana na wypadek
napadéw gazowych. Winny by¢é wskazane pierwsze
$rodki obrony, mozliwe do zastosowania przez ka-
zdego. Rowniez muszg by¢ podane sposoby unie-
szkodliwienia gaz6w bojowych za pomoca specjal-
nych substancyj, wsrod ktdrych S$rodki utleniajgce,
jak wapno chlorowane, nadmanganjan potasu i t. d.
bedg miaty duze znaczenie.

Rozchdd ich przewiduje sie bardzo duzy. Pod
warunkiem réwnomiernego rozpylenia czasteczek
wapna chlorowanego potrzeba go bedzie okoto 20
kg na zniszczenie 1 kg iperytu. Wyréb tych S$rod-
kéw musi by¢ zorganizowany na szerokga skate, trze-
ba mie¢ znaczny zapas ich w miastach i na froncie.

Moga by¢ oczywiscie stosowane prymitywne
$rodki w rodzaju posypywania ulic popiotem, we-
glem drzewnym, zapalania ognisk i t. d., lecz wszyst-
kie te Srodki sg niedoskonate.

Napady powietrzne nieprzyjacielskie beda szcze-
gélnie skierowywane przeciwko osrodkom fabrycz-

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Ignacy Moscicki zwiedza budowe Chemicznego Instytutu Badawczego,
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nym. Dlatego tez obrona wojskowych fabryk che-
micznych bedzie jedng z palgcych kwestyj. Fabryki,
posiadajagce wysokie kominy, bedag przedstawiaty
doskonaty cel napadu dla nieprzyjacielskich samo-
lotow. Poniekad cel ten mogiby by¢ zamaskowany
drogg uzycia szerokich zaston dymowych, lecz dla
obrony fabryk, znajdujacych sie w poblizu frontu,
muszg by¢ w pogotowiu eskadry samolotow dla od-
bicia napadu nieprzyjacielskiego.

Oczywiscie, ze wszystko wyzej wytuszczone
nie wyczerpuje w catosci tak waznej kwestji, jaka
jest obrona przeciwgazowa w Kkraju.

W przysztej wojnie, przy masowem zastosowa-
niu gazow bojowych i udoskonalonej technice lotni-
czej, kazdy obywatel bedzie zotnierzem, kazde miej-
sce na terytorjum kraju — frontem.

Azeby mdc wykonywac¢ napady powietrzne, sto-
sujac duze ilosci gaz6w bojowych, materjatow zapa-
lajacych i t. d. na gtebokich tytach, trzeba mie¢ do-
brze i prawidtowo postawiony przemyst chemiczny
i lotniczy.

Z drugiej za$ strony dla obrony kraju od na-
padéw gazowo-lotniczych, potrzebna jest odpowie-
dnio zorganizowana obrona indywidualna i zbioro-
wa, a W zwigzku z tem nalezycie postawiony prze-
myst chemiczny, mechaniczny, technika budowlana.

Kraj, ktory w czasie pokoju tych przygotowan
nie poczyni, stanie sie w przysztosci tupem nie-
przyjaciela.

H M

prowadzong przez Tow

Obrony Przeciwgazowej

Stojg od leiotj ku prawej pp.: f) pptkmdr. Zaklifski,

13) ppik. inz. Woynicz-Sianozecki,

2) ‘prof. dr. Ptlat. 3) inz. Ptuzansk'- 4) prof. dr. Kling, 5) F. Brugger,
7) prof. dr. Swigtostawski, 3) wojewoda Sottan, 9) dr. Martynowicz. 10) Pan
14) dr. Osiowski, 15) prezes T. O. P. Zagleniczny

6) gen. Czikiel,

Prezydent R. P., Il) inz. Berger, 12) prof. dr. Zawidzki,
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JERZY ANDRZEJEWSKI

Rozw0j maskj przeciwgazowej

ownoczesnie z pierwszym wypadkiem zastoso-

wania na froncie jadowitego gazu, jako S$rodka

napadu, jako $rodek ochrony zjawita sie maska
przeciwgazowa. Pierwszy atak gazowy wykonali
Niemcy na froncie angielsko-francuskim 22 kwietnia
1915 r., sami bedac, oczywiscie, w maskach, a juz
w kilka dni p6Zniej, w koncu tegoz miesigca, sprzy-
mierzeni posiadali maski ochronne.

Pierwsze maski przeciwgazowe miaty ksztatt
matych prostokatnych poduszeczek, uszytych z Kkil-
ku warstw flaneli, owinietych muslinem. Kazdora-
zowo, przed uzyciem maski, poduszeczka musiata
by¢ dobrze napojona wodnym roztworem tiosiarcza-
nu sodowego, znanego w fotografji pod nazwg hy-
posulfitu. Azeby poduszeczke uczyni¢ jak najdtuzej
wilgotng, — bo tylko wtedy maska byta skuteczna,—
do roztworu dodawano gliceryny. Flaszeczka z pty-
nem byta noszona przez kazdego, posiadajgcego ma-
ske. Poduszeczke przyktadano do ust i nosa oraz
przywigzywano tasiemka do gtowy.

Pomimo catej swej prymitywnoS$ci, maski te do-
statecznie ochraniaty drogi oddechowe od chloru,
uzywanego w zaraniu walki gazowej, nie zabezpie-
czaty jednak wcale oczu. (Rys. 1).

Moze wyda¢ sie dziwnem, ze nie wzieto za
wzOr raczej maske typu przemystowego, znang juz
w potowie XIX wieku, a uzywang przy pracy w at-
mosferze drobnego kurzu, bakteryj, dymu, w fabry-

Rys, 2. Maski z okularami: maska rosyjska

kach chemicznych i t. d. Maski te ostanialy calg
twarz, oczy i posiadaty filtr oczyszczajagcy powie-
trze, zrobiony z waty lub gabki, czestokro¢ nasyco-
ny réznemi chemikaljami dla wzmocnienia dziata-
nia filtru, albo tez, zaleznie od przeznaczenia maski,
zawierajagcy wegiel drzewny. Ale nagta potrzeba
natychmiastowego zaopatrzenia w maski olbrzymiej
ilosci ludzi zmusita uciec sie do ostony jak najprost-
szej, a badz co badz skutecznej, bo podczas nastep-
nych atakéw gazowych gineli tylko ci, ktorzy swe
maski pogubili, lub nie umieli sie z niemi obchodzic.

Po pierwszej udanej prébie uzycia gazu-chloru,
jako nowego srodka bojowego, rozwdj walki gazo-
wej postepowat w szybkiem tempie. Zostat wypro-
bowany caty szereg nowych gazéw duszacych, tru-
jacych, tzawigcych, wywotujacych wymioty lub silne
kichanie. Juz w koncu 1915 r. zaczeto uzywaé gazy
tzawigce dla oS$lepiania walczacych na jaki$ czas.
Chociaz niektére z gazéw, uzywanych przedtem, jak
np. chlor, réwniez draznity oczy, jednak mozna byto
od biedy wytrzymac¢ z nieostonietemi oczyma; wo-
bec rozpoczecia uzycia gazow #zawigcych, ochrona
oczu byla niezbedna. Nieodzowng czescig maski sta-
ty sie okulary, naktadane po przywigzaniu podu-
szeczki do twarzy, lub przyszyte do' brzegu maski
na state. Sama poduszeczka zmienita swdj ksztatt
z prostokata na trojkat, w celu lepszego jej przyle-
gania do ust i nosa, oraz zostata zaopatrzona w ta-

Zielinski— fCumant" (okulary osobno), maska francuska M 2
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Py*. L Pierwsza ochrona W ztatcle poduszeczki z opaska

Smy gumowe do przytrzymywania na twarzy. Zau-
wazono, ze deszcz czesciowo wymywa substancje,
ktoremi maska byta napojona, — przyszyto wiec do
maski deszczochron w ksztatcie fartuszka z ceraty,
ostaniajgcego maske od zewnatrz. Poniewaz gltowy
ludzkie réznig sie wielko$cig™zaczeto wyrabia¢ ma-
ski 3-ch rozmiaréw: duzego, $redniego i matego.
(Rys. 2).

Jednak maski tego typu przedstawiaty duzg nie-
dogodnos¢: ptyn, ktérym one byty napojone, z cza-
sem wysychat i trzeba byto zwilza¢ maske na nowo.
Uczucie dotyku do twarzy materjatu, lepkiego od
gliceryny, zawartej w ptynie, bylo wysoce nieprzy-
jemne, a maska angielska z tegoz okresu, uszyta
w ksztatcie worka z celuloidowg szybg, naktadajaca
sie na catg gtowe, byta ucigzliwa w noszeniu jeszcze
dlatego, ze wywotywata obfite pocenie sie twarzy.
(Rys. 3).

Nastepng fazg rozwoju maski byta maska z po-
chtaniaczem. Pochtaniacz, czyli filtr, byto to meta-
lowe pudetkol zawierajgce wegiet drzewny oraz
pewne chemikalja. Wegiel drzewny, jak og0lnie jest
wiadomo, posiada wtasnosci odbarwiajgce i odwo-
niajagce. Gotowanie nieSwiezego miesa z weglem,
pozbawia mieso zapachu zgnilizny, a w przemysle
cukrowniczym uzywa sie wegiel jako $rodek odbar-
wiajacy. Niektére z dawnych masek typu przemy-
stowego, przeznaczone do rob6t kanalizacyjnych,
zawieraty wegiel w pochtaniaczach. Do pochtania-
czy masek przeciwgazowych uzyto wegiel specjalnie
przygotowany, o powiekszonej zdolnosci chtonnej,
t. zw. aktywowany, a chemikalja, znajdujace sie
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w tychze pochtaniaczach, miaty za zadanie przediu-
zy¢ czas dziatania wegla, czyli t. zw. czas stuzby po-
chianiacza.

W maskach poprzednich role pochtaniacza od-
grywata poduszeczka z flaneli, napojona specjalnym
ptynem, a w maskach angielskich — cata powierzch-
nia maski — worka. Zastosowanie pochtaniacza wy-
wotato naturalng daznos¢, aby uczyni¢ ten pochita-
niacz wymiennym, poniewaz czas stuzby samej mas-
ki byt wielokrotnie wiekszy od czasu stuzby po-
chianiacza, ktory byt zdatny do uzycia w ciggu kil-
ku, najdalej kilkunastu godzin, zaleznie od stezenia
gazu, uzytego przez nieprzyjaciela, oraz od dtugo-
trwatoSci ataku gazowego. Aby wiec zuzycie sie
pochtaniacza nie stanowito o niezdolnosci do uzyt-
ku catej maski, uczynionolpochtaniacz wymiennym;
mozna go byto wkreca¢ i wykrecaé na samem polu
bitwy. Maska byta uszyta z jednej lub dwdch réznych
tkanin, posiadata szybki do patrzenia i tasmy elas-
tyczne, przytrzymujace jg na glowie. Powietrze,
przechodzac podczas wdechu przez pochtaniacz,
oczyszczato sie od gazow i czyste wchodzito do ptuc;
powietrze za$ zuzyte, usuniete przez ptuca przy wy-
dechu, wychodzito nazewnatrz badz tg samg droga
przez wegiel (maski niemieckie i pierwsze rosyjskie
tego typu), badz to inng drogg — przez gumowy za-
wor wydechowy (maski francuskie, angielskie, ame-
rykanskie i pdzZniejsze rosyjskie). (Rys. 4 i 5).

Ten ostatni ksztatt maski z pochtaniaczem
przetrwat az do czasu obecnegoli maska polska sta-
nowi modyfikacje ostatniej maski francuskiej A. R.
S., pochodzacej z korica 1917 r. Maska ta sktada sie
z maski whasciwej, uszytej z dwdch roznych tkanin,
z dwiema szybkami z niepalnego i niepotniejagcego
materjatu, systemu tasSm gumowych do przytrzymy-
wania maski na gtowie, pudetka metalowego, zwane-
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Rys. 4.

go komorg zaworowg, poniewaz miesci ona w sobie
dwa zawory (wdechowy, otwierajacy sie tylko przy
wdechu, a zamykajagcy sie przy wydechu, i wyde-
chowy, otwierajacy sie przy wydechu, a zamykajacy
sie przy wdechu), oraz pochtaniacza wymiennego,
wkrecanego do komory zaworowe;.

Dotyczaca modyfikacja polega na pewnem ulep-
szeniu komory zaworowej. Kazda guma z biegiem
czasu starzeje sie, peka i staje sie krucha, a gdy za-
woér wydechowy zostanie cho¢ troche zepsuty, po-
wietrze z zewnatrz bedzie wchodzito bezposrednio
do maski, omijajac pochtaniacz, i cztowiek w masce

Rys. 5.
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MasdNi z pochtaniaczami: maska niemiecka gumoulda i skdérzana, maski rosyjskie ..Zielinski — Kumani”

ulegnie zatruciu. Otéz ulepszenie komory zaworo-
wej pozwala w kazdej chwili zajrze¢ do jej wnetrza,

co jest zupetnie niemozliwe w oryginalnej masce
francuskiej A. R. S. (Rys. 6).
Nie bedzie zbyteczng wzmianka, ze podczas

wojny Swiatowej byty w uzyciu réwniez maski prze-
ciwgazowe konskie, a nawet psie (dla psow meldun-

kowych), ktére oddaty znaczne ustugi w zakresie
ochrony zwierzat. (Rys. 7).
Maska przeciwgazowa nawet podczas pokoju

moze by¢ bardzo pozyteczna: ze zwyktym pochtania-
czem — przy pracy pod ziemig w atmosferze gazéw,

Maski z pochtaniaczami: maska francuska <L R. S., maska angielska
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bedacych produktem rozkia-
du substancyj organicznych,
jak np. siarkowodor, oraz dla
pracujagcych w fabrykach wy-
robow chemicznych; przy nato-
zeniu na pochtaniacz dodatko-
wego filtra— w stuzbie strazy
ogniowej, jako ochrona od
dymu; maska bez pochtania-
cza, po zatkaniu otworu od
niego kawatkiem waty —
przy pracy w atmosferze ku-
rzu, jak np. podczas rob6t
murarskich, przy miéceniu,
w atmosferze, zawierajacej
szkodliwe drobnoustroje, przy
jezdzie samochodem lub kon-
mi, podczas kurzu lub wiatru
ze S$niegiem i t.jd.

-A podczas wojny? Nikt
chyba nie watpi, ze wojna $wia-
towa 1914—1918 r. nie byla
ostatnia w dziejach Europy i
ze W wojnie przysztej gazy
wraz z innemi, jeszcze bardziej
nowoczesnemi sposobami wal-
ki, jak np. bakterje choro-
botworcze, odegraja'lpierw-
szorzedng role. Zadne umowy i traktaty, mozolnie
opracowane podczas pokoju, a zabraniajgce uzywa-
nia pewnych srodkéw walki, nie bedg miaty znacze-

Pys. 7. KohA w masce przeciwgazowej
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Rys. 6. Maska polska

nia podczas wojny, gdy zabraknie egzekutywy. Lud-
nos¢ cywilna w miastach bedzie stokro¢ wiecej na-
razong na niebezpieczenstwo gazow i bakteryj, niz
wojsko w polu.

A jak bedzie tatwe dla nieprzyjaciela wytiucie
wiekszych os$rodkéw, widzimy z nastepujgcego przy-
ktadu: Przypusémy, ze powierzchnia jakiego$§ miasta
wynosi 10 kilometréw kwadratowych. Kubatura po-
wietrza, znajdujgcego sie w obrebie tego miasta, li-
czac 10 metrow wzwyz, co odpowiada wysokosci
trzeciego pietra, wyniesie 100 miljonéw metrow
szeSciennych. Liczac bardzo pobtazliwie, mozna
przyja¢, ze wystarczy 1 gram gazu na 1 metr szes-
cienny powietrza, aby wytworzy¢ atmosfere zaboj-
czg. Dla zatrucia wiec miasta o powierzchni 10 kilo-
metrow kwadratowych, potrzeba 100 tysiecy Kkilo-
graméw, czyli 100 ton jadowitego gazu, ktore z tat-
woscig moga byé dostarczone w postaci bomb lotni-
czych przez 100 nowoczesnych samolotéw o znacz-
nej sile nosnej, juz w pare godzin po wybuchu wojny.
Obliczenie powyzsze jest bardzo przyblizone, ponie-
waz istnieje szereg Srodkdéw walki chemicznej o
wiasnos$ciach zabojczych znacznie wiekszych od
przyjetej w zatozeniu, a wiec dostatecznych w ilos-
ciach zaledwie cze$ci grama na metr szescienny po-
wietrza. Poza tem, oprécz wypadkow S$miertelnych,
moze zaj$¢ znaczna ilos¢ wypadkéw ciezkiego pora-
zenia organizmu, kalectwa, pozostajgcego do' konca
zycia, a do spowodowania ktorego wystarczy o wiele
mniejsze stezenie gazu w powietrzu.

Wszelkie proby zwalczania jadowitych gazéw
za pomocg innych gazéw lub ptyndw, rozpylanych
w powietrzu, do dzi§ dnia nie daty wynikéw pozy-
tywnych. Ale nauka, dajac gazy jako bron, data
i ochrcne od gazéw — maske, ktéra byta i pozostata
jedynym skutecznym $rodkiem ratunku. Najwiek-
szym wrogiem w wojnie przysztej bedzie nie gaz,
lecz panika bezbronnych.
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POR. ZDZISELAW MARYNOWSKI

Kierownik ¢éwiczen w Szkole

Gazy bojowe a

ie mozna jednakze wylgczaé napadow chemicz-
Nnych lotniczych, ktore bedg trwaty kilka i wiecej

dni, ze wzgledu na zastosowanie przez nieprzy-
jaciela gazobw bojowych trwatych i nieprzeprowa-
dzenie z tych lub innych powoddéw koniecznego
oczyszczenia (dezynfekcji). W takim razie powietrze
pomieszczen uszczelnionych wystarczy na caty czas
napadu. Trzeba je bedzie odSwieza¢, zwiaszcza
w tych pomieszczeniach, w ktérych bedzie sie znaj-
dowato wiecej ludzi.

Odswiezanie powietrza mozna

I. Stosujac nadtlenki sodu lub potasu,
wigzg dwutlenek wegla i wydzielajg tlen:

1) 2Na, O,+ 2H20+ 20Ch=2 Na2CO, + 2H, O+ 02
2) 2K, O, + 2H30+ 2002.= 2K, C034- 2H20 + O,

W ten sposdb jednoczesnie otrzymujemy tlen,
potrzebny nam do oddechu, i wigzemy dwutlenek
wegla. Do wykonania tej czynnosci bierze sie wiad-
ro- lub inne naczynie, wsypuje odpowiednig ilo$¢ nad-
tlenku sodu lub potasu, nalewa wody i miesza za-
warto$¢ (pogrzebaczem, kijem i t. p) z odlegtosci
kroku, by nie zniszczy¢ ubrania.

Jeden kilogram chemicznie czystego nadtlenku
sodu wigze okoto 144 litrow dwutlenku wegla i wy-
dziela tylez tlenu. Kilogram nadtlenku potasu w tych
samych warunkach wiagze okoto 102 litréw dwutlen-
ku wegla i wydziela tylez tlenu.

Niedogodng strong uzycia nadtlenku sodu i po-
tasu jest to, ze sa one materjatami drogiemi i musza
by¢ przechowywane w naczyniach hermetycznych,
zdata od wilgoci.

I, Stosujgc duze butle z tlenem. Butla taka nor-
malnie ma pojemnos$¢ 40 litréw, gdzie, pod ci$nieniem
150 atmosfer, znajduje sie 6,000 litréw tlenu z matg
domieszka azotowg. Nie powinno sie do tych celéw
uzywaé tlenu z domieszkg wodorowg ze wzgledu na
niebezpieczenstwo wybuchu.

Majac butle z tlenem w pomieszczeniu uszczel-
nionem, otwiera sie ja w razie potrzeby co pewien
czas i w ten sposdb dostarcza potrzebnego do odde-
chu tlenu. llo$¢ wypuszczanego tlenu reguluje sie za-
pomocag manometru, przykreconego do butli.

Ten sposéb dostarczania tlenu jest rowniez kosz-
towny.

Przy uzyciu butli z tlenem do niszczenia (wigza-
nia) dwutlenku wegla uzywa sie wodorotlenkow so-
du i potasu:

) 2 NaOH + CO. = Na CO, 4- H, O
2) 2KOH + CO, = K, CO, -f H20

przeprowadzac:
ktore

W czasie niszczenia dwutlenku wegta trzeba po-
stepowaé podobnie, jak przy uzyciu nadtlenkéw so-
du lub potasu.

Jeden kilogram chemicznie czystego wodoro-
tlenku sodu wigze okoto 280 litrow dwutlenku we-

Gazowej

ludnos¢ cywilna

gla, natomiast takaz ilo$¢ wodorotlenku potasu wig-
ze okoto 398 litrow dwutlenku wegla.

Uzywanie wodorotlenku wapnia nie jest wska-
zane, poniewaz reakcja z dwutlenkiem wegla zacho-
dzi bardzo powoli.

11,
wych, przez ktore wprowadza sie do pomieszczenia
uszczelnionego powietrze zzewnatrz, sitg dziatania
wentylatorow recznych lub elektrycznych.

Powietrze, przechodzac przez filtry, gruntownie
oczyszcza sie z gazéw lub dyméw bojowych i w po-
staci czystej dostaje do wnetrza pomieszczenia.

Filtry ziemne sg mniej dogodne od skrzynko-
wych z powodu swej wielkosci. Do filtrow tych uzy-
wa sie ziemi humusowej. Ziemie mozna zbieraé
w ogrodach, uprawianych nawozami naturalnemi,
w lasach i z pdl czarnoziemnych. Ziemia, zbierana
w tych miejscach zawiera zazwyczaj od 10—12%
czesci organicznych, ktére zatrzymujg gazy bojowe.

Filtr ziemny moze by¢ w formie skrzyni, wew-
natrz sktadajacej sie z trzech kondygnacyj, oddzie-
lonych od siebie siatkami. W cze$ci Srodkowej mie-
dzy siatkami zawarta jest ziemia, cze$¢ gorna jest
zbiornikiem zagazowanego powietrza i, jako taka,
potaczona jest kanatem (rurg) z powietrzem zew-
netrznem, natomiast cze$¢ dolna stanowi zbiornik
czystego powietrza. Do jednej ze Scianek dolnej czes-
ci przykrecony jest wentylator. Wprowadzajac
w ruch wentylator, ciggniemy powietrze wewnatrz
przez kanat (rure) do czeSci gérnej filtru (skrzyni),
nastepnie przeciggamy go przez cze$¢ Srodkowsa,
(ziemie), oczyszczajgc z gaz6w bojowych, i, w kon-
cu, wttaczamy do czesci dolnej, skad przechodzi
przez wentylator do wnetrza pomieszczenia uszczel-
nionego.

Ziemie uktada sie w czesci Srodkowej warstwa-
mi, zlekka je skrapiajac wodg i réwnoczesnie ugnia-
tajac, lecz nie zbyt silnie, gdyz opdr przy wcigganiu
powietrza bytby zaduzy.

Powierzchnia filtru waha sie od 2—4 nr, gru-
bos¢ natomiast warstwy ziemi (czesci Srodkowej
filtru — skrzyni) od 30— 50cm. Zalezy to od jakosci
ziemi; jezeli ziemia ma 10— 12% czeSci organicz-
nych, to wystarczy mniejsza powierzchnia filtru, jak
i grubos¢ warstwy ziemi, w przeciwnym razie trzeba
zastosowal wieksze wymiary.

Filtr ziemny moze dostarcza¢ Swieze powietrze
przez kilka godzin, co zresztg réwniez zalezne jest
od ilosci ludzi, ich pracy i wog6le zachowania sie,
a poza tem od iloSci gazu bo;owerfo w powietrzu.

W pomieszczeniu mozna posiada¢ zapas czystej
ziemi, i, w razie potrzeby, zamieni¢ jg w filtrze, za-
mykajagc w czasie tego kanat (rure).

Filtr ziemny w formie skrzyni ustawia si¢ w ten
sposob, by kanat (rura), taczacy go z powietrzem
zewnetrznem, byt jak najkrétszy. Srednica kanatu —
20 — 30 cm.

Zapomocy filtréw ziemnych lub skrzynko
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Wentylator odpowiada swemu zadaniu, o ile
pozwala na wprowadzenie do pomieszczenia naj-
mniej 1,5 m3 czystegolpowietrza na minute.

W przeciwienstwie do filtréw ziemnych, ktére
nie gwarantujg zatrzymywania wszelkich gazéw i dy-
méw bojowych, a wykonywane sg na miejscu po-
trzeby z materjatow prawie ze bedacych pod reka,
filtry skrzynkowe specjalne otrzymuje sie z fabryk
sprzetu gazowego; we wiasnym zakresie filtrow tych
wykonywa¢ nie mozna.

Filtr skrzynkowy specjalny jest skrzynig o wy-
miarze 1 m3 sktadajacg sie z dwdch czesci (poto-
wek). Potowki te tgczy sie Srubami bezpos$rednio
przed potaczeniem catoSci z kanatem dobiegowym
powietrza zagazowanego.

Filtr (skrzynia) sktada sie z 2-ch czesci ze wzgledu
na wage (ponad 80 kg) dla tatwiejszego transportu.

Jedna potéwka skrzyni ma otwor do potaczenia
z kanatem dobiegowym powietrza zagazowanego
i zawiera woline, nasycong olejem antracenowym.
Druga potdéwka, posiadajgca otwdr do przykrecenia
wentylatora, zawiera woling, oliwe, waseline, we-
glan sodu, wegiel aktywowany, szarpie baweiniane
i i. materjaty.

Do filtrow skrzynkowych uzywa sie takich sa-
mych wentylatoréw. Filtry te mozna réwniez zmie-
nia¢ w czasie napadu chemicznego, o ile posiada sie
zapasowe.

Wychodzgc z zatozenia, ze

Polskiego”

artykut ptke Matyszki
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Filtr wystarcza na kilka do Kkilkunastu godzin,
co zalezy od takich warunkéw, jak zuzycie filtrow
ziemnych.

Uzywajac filtrow ziemnych, wzglednie skrzyn-
kowych do odsSwiezania powietrza w pomieszcze-
niach, do niszczenia dwutlenku wegla stosujemy wo-
dorotlenki sodu i potasu, gdyz wentylatory dziatajg
ssgco-ttoczaco od zewnatrz do wnetrza, a nie od-
wrotnie, przeto wprowadzajg jedynie czyste powie-
trze, a nie zabierajg zuzytego.

Wobec omawiania kwestji odSwiezania powie-
trza w pomieszczeniach uszczelnionych powstaje
pytanie, czy to powietrze nie fest czasem zanie-
czyszczone gazami bojowemi, ktdre moglyby sie
przedosta¢ do wewnatrz przez $ciany drogg osmozy?
Na to pytanie mozna $miato daé odpowiedZz nega-
tywna. poniewaz na ludno$¢ cywilng bedg uzywane
gazy bojowe trwate, ktore sa przewaznie ptynami
lub ciatami statemi, a te, sitg rzeczy, nie majg od-
powiedniej lotnoSci, ani tez wtasnosci przenikania
przez Sciany. )

Poza tem $ciany stawiajg naturalny ODQx, a précz
tego, gdyby nawet do ich wnetrza dostaty sie gazy
bejowe, to i tak w nich na state musiatyby pozo-
sta¢, gdyz S$ciany zawierajg wapno gaszone i duzo
wilgoci, ktore zatrzymuig (Jazy o wiasnosciach kwa-
sowych i ulegajgce hydrolizie.

(c. d. n).

polemika w sprawach obrony przeciwgazowej, oSwietlajaca ja

z réznych punktow widzenia, jest rzeczg pozyteczng, — umiesciliémy w numerze wrzesniowym ,.Lolu
Pmte , Ludno$¢ cywilna w przysztej wojnie chemicznej”, pole-
mizujacy z dwoma artykutami por. Marynowskiego p. t. ,Gazy bojowe a ludno$¢ cywilna!”, umie-

szczonemi poprzednio w ,Locie”.

Obecnie por. Marynowski nadsyta nam, z prosha o umieszczenie,

artykut ptk* Matyszkis

odpowiedZ na wspomniany

Kierowani lojalnoScig w stosunku do naszych autoréw, zamieszczamy odpowiedz por. Mary-

newskiego,

W artykule p. t. ,.Ludno$¢ cywilna w przysziej
wojnie chemicznejl (Nr. 9 ,Lotu Polskiego"), pik.
Adolf Matyszko omawia niektdre zagadnienia, poru-
szone przeze mnie w Nr. 5 i 8 ,Lotu Polskiego"
p. t. ,,Gazy bojowe a ludnos$¢ cywilna". W numerach
tych znajduje sie tylko poczatek wspomnianego ar-
tykutu, w niniejszym numerze — dalszy cigg. Do
konica artykutu jeszcze daleko, sadze zatem, ze pik.
Matyszko wypowiedziat swoje zdanie troche przed-
wcze$nie. W dalszym ciggu mego artykutu beda ko-
lejno  omoOwione wszystkie zagadnienia, zwigzane
z obrong ludnosci cywilnej. Po zaznajomieniu sie
z catoScig ptk. Malyszko miatby czas i wdzieczniej-
sze pole do krytyki.

W drukowanym obecnie poczatku artykutu po-
ruszam kwestje obrony najszerszego ogo6tu ludnosci
cywilnej. Spos6b tej obrony nie znajduje uznania
ptk. Matyszki. Neguje on uzycie pomieszczen
uszczelnionych, wspomina natomiast, ze ,w kazdej
dzielnicy sa wybudowane schrony wedtug odpo-
wiedniego planu, lub przynajmniej wyznaczone miej-
sca na schrony i materjat do budowy. Moga by¢
schronami piwnice, ale muszg by¢ do tego celu od-
powiednio przygotowane. W tych wiasnie schronach
mieszkancy bedg sie ukrywali w czasie napadu lot-
niczo-chemicznego". Na powyzsze stowa trzeba po-
wiedzie¢, ze byloby dobrze, gdyby tak byto. Nie

zaznaczajac jednak,

ze na tem polemike zamykamy. Red.

mozna jednak powiedzie¢, ze tak bedzie. Owszem,
sq wszelkie dane na to, ze tak nie bedzie. Nie be-
dzie tak zwitaszcza w wielkich miastach, Wezmy ja-
ko przyktad Warszawe, ktéra, jako centrum poli-
tyczne i wojskowe, przedewszystkiem bedzie nara-
zona na nieprzyjacielskie napady chemiczne lotni-
cze. Dla kogo i gdzie mamy budowaé schrony? Czy
dla catego miljona mieszkancéw bedg schrony? Czy
nawet odpowiednio dostosowane piwnice wystarcza
dla wszystkich? Napewno tyle schrondéw sie nie wy-
buduje (niema za co; trzebaby wybudowaé¢ w ziemi
prawie ze drugie miasto), a ilo§¢ piwnic w zadnym
razie nie wystarczy. Pozostajg zatem dla gros lud-
nosci cywilnej wzgardzone przez pik. Matyszke po-
mieszczenia uszczelnione. Pik. Matyszko pisze, ze
pomieszczenie to nie da zadnej ochrony, bo lotnik
bedzie uzywat bomb o wadze 4000 kg. Zgadzam sie,
lecz ochrony nie dadza tylko te pomieszczenia, kto-
re beda blisko potozone od miejsca wybuchu,
wszystkie inne za$ beda chronity.

Te dalej potozone od miejsca wybuchu pomiesz-
czenia uszczelnione sg potrzebne, poniewaz gazy
bojowe beda sie rozprzestrzeniaty sita wiatru. Nale-
zy dodaé, ze, gdy wybuchnie bomba 4000 kg, schro-

ny, a tem bardziej piwnice, w miejscu wybuchu
rowniez ochrony nie dadza; wszystko bedzie
zmiazdzone.
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Ze pewna ilo$¢ pomieszczen uszczelnionych be-
dzie zniszczona, to nie ulega watpliwosci. Trudno
jednak — ,,gdzie drwa rabig, tam drzazgi lecg”.

Z powyzszego wynika, ze pik. Matyszko skion-
ny jest do przesady, albo mysli o ochronie tylko
pewnej ilosci ludnos$ci cywilnej, a nie catosci, gdyz
niema narazie na $wiecie tak bogatego kraju, kto-
ryby podotat kosztom, zwigzanym z jego projektem.

A moze, wobec niewatpliwego braku dla wszyst-
kich schronéw i piwnic, trzeba zatozy¢ rece i cze-
ka¢ na zmitowanie Boskie! Twierdze stanowczo, ze
lepiej jest skorzystaé z dobrze uszczelnionych po-
mieszczen, zaopatrzonych w silnie okute okiennice.
To do wykonania jest mozliwe. Tem mniej moga
poméc proponowane przez pik. Malyszke ,,wyzna-
czone miejsca na schrony i materat do budowy".
Lotnik nieprzyjacielski naoewno nie bedzie czekat,
az sie schron wybuduje. W godzine lub dwie p>wy-
buchu wojny mozemy sie wszedzie spodziewaé na-
padu lotniczego, a wtedy na budowe bedzie zapézno.

W innem zdaniu ptk. Matyszko pisze, ze ,ludzie
nie bedg mogli siedzie¢ w uszczelnionem pomieszcze-
niu bez wyjscia przez cate tygodnie". Z tego wyni-
ka, ze autor nie docenia kwestji oczyszczania (de-
zynfekcji) terenu, materjatéw i t. p. z gazéw bojo-
wych. Bynajmniej nie moéwimy, ze catemi tygodnia-
mi bedziemy przesiadywali w schronach, czekajgc
na znikniecie gazéw. Natomiast twierdzimy, ze gaz

Atak
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bojowy po ukoriczeniu napadu chemicznego bedzie
zniszczony przez czynniki do tego powotane i to
w czasie jak najkrotszym, zwlaszcza w miastach.
W przeciwnym razie nastepstwa bytyby wprost nie-
obliczalne. Nie skonczytoby sie bowiem tylko na
siedzeniu w schronach, gdyz ludzie w kazdym razie
musieliby wychodzi¢ po*artykuty zywnosciowe i t. p.,
a wychodzac roznosiliby gaz (np. iperyt), rozmazy-
wali po sobie, zabierali do schronéw i t. p. Stad
wniosek, ze ludno$¢ nie bedzie siedziata tygodniami
w pomieszczeniach uszczelnionych, ani tez w schro-
nach. To jest niemozliwoscig, a zatem na kwestje
oczyszczania nalezy potozyé silny nacisk.

Inne punkty artykutu pik. Matyszki zawierajg
badz ironje, nie wskazang w powaznej dyskusji, badz
tez niedomowienia. Np. cytuje on ,nie zabezpiecza
nas zadne skrawki papieru, przyklejone na szybach",
lecz zapomina doda¢, ze ja jednocze$nie proponuje
uszczelnione okiennice, ktére napewno od wybuchu
nie wylecg, chyba — Zze bomba upadnie tuz i od-
tamki, wzglednie prad powietrza beda mogly tego
dokonad.

Dalszy ciagg mego artykutu ,,Gazy bojowe a lud-
no$¢ cywilna"”, ktory stopniowo bedzie ogtoszony,
najlepiej wykaze jak ujmuje zagadnienie obrony
ludnoSci cywilnej, i sam przez sie dowiedzie, czy
stowa ptk. Matyszki sg stuszne.

Z.Pr-U i/s/

Kisza , Zoknierz# Wielkopot. *

gazowy
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Polskie lotnictwo zwycieza na

I. Miedzynarodowe Konkursy Lotnicze w Zurychu,

iedzynarodowe konkursy lotnicze w Zurychu

zostaty otwarte konkursem narodowym dla

szwajcarskiego lotnictwa wojskowego w dniu
12-go sierpnia r. b.

Konkurs polegat na lagdowaniu precyzyjnem,
wyscigach sztafet, fotografji powietrznej, rzucaniu
bomb i radiotelegrafji. Podczas konkursu lgdowania
na punkt ze stojgcem S$migtem zdarzyt sie Smiertelny
wypadek z powodu utraty
szybkosci i Slizgniecia sie
maszyny z wysokos$ci 100
metrow.  Pilot poniost
$mier¢ na miejscu w o-
czach 30 tys. widzow.
Ten tragiczny wypadek
nie wywotat zadnego za-
mieszania i wszystko od-
bywato sie normalnie.

Pik. pil, Kossowski
i por. pil. Cichocki przy-
lecieli na lotnisko w Dii-
bendorfie pod Zurychem
w dn. 12 sierpnia. Los
nie sprzyjat tym razem
kpt. Orlinskiemu, ktory
z powodu silnej mgly
wylgdowat przymusowo
w poblizu jeziora Boden-
skiego i skapotowat na
rozmiektym terenie. Nasz
dzielny lotnik musiat sko-
rzysta¢ z ziemnego $rod-
ka lokomociji.

Nazajutrz po przylo-
cie do Diibendorfu pitk.
pil, Kossowski i por. pil.
Cichocki wyruszyli na
prébny lot przez Alpy.
Przed samem lotniskiem
w Thun pik. Kossow-
skiemu wysadzit motor,
zdotat on jednakze do-
ciggnaé ptatowiec do lot-
niska, jak sie okazato,
pekt karter. Do dyspo-
zycji naszej ekipy pozo-
stat tylko jeden ptatowiec,
nic wiec dziwnego, ze
szanse Polakéw zmalaty.

Przed rozpoczeciem konkurséw miedzynarodo-
wych Aeroklub podejmowat gosci $niadaniem, na
ktorem prezes tej instytucji witat specjalnem prze-
mowieniem kazda ekipe. Przemawiajagc do Polakow
wspomniat o udziale eskadry polskiej na czele z pk,
pil. Rayskim w Meetingu 1922 r. Wsdrdéd gosci byt
obecny Allan Cobham i gen. de Pinedo.

14-go sierpnia odbyta sie odprawa pilotéw, bio-
ragcych udziat w locie, na ktdrej uczestnicy konkur-
su o nagrode imienia kpt. Echard‘a uzyskali doktad-
ne informacje o lotniskach w Thun i Bellinzonie i o
punktach na wypadek przymusowego lgdowania.

Nasi

Por.

zwyciezcy

pilot Aleksander Cichockie zdobywca dwdch drugich nagréd na
Miedz. Konkursach Lotniczych w Zurychu
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konkursach miedzynarodowych!

15-go rozpoczat sie konkurs. Por. pil. Cichocki
wyciggnat Nr. 3 kolejnoSci startu i przestrzen Dii-
bendorf — Thun 107 kim przebyt w 29 minutach. Na
przestrzeni Thun — Bellinzona 125 kim pogoda sie
zepsuta: Alpy zostaly spowite chmurami i nasz bo-
haterski lotnik leciat ponad chmurami na wysokosci
5V2 tys. metréw, nic nie widzac pod sobg, wreszcie
dolinami dotart do Bellinzony, gdzie zastat tylko
jednego szwajcarskiego lotnika. Po pewnym czasie
nadleciaty jeszcze trzy ptatowce. Inne samoloty z po-
wodu okropnych warun-
kow atmosferycznych wo-
géle nie startowaty z Thun
lub zbiadzity, Iladujac
przymusowo po drodze.
Lecie¢ dalej byto nie-
mozliwos$cig i uczestni-
cy czekali na lotnisku
na pogode, gdy nadeszta
wiadomos¢, ze lot zostat
uniewazniony. Rano na-
stepnego dnia por. pil.
Cichocki powrdcit  do
Diibendorfu, nie widzac
Alp, zmuszony do lotu
na busole na wysokosci

przeszto 5 tys, met-
réw.
Tegoz dnia rozpo-

czat sie konkurs o mi-
strzostwo w akrobacji.
Staneto 30-tu wspoiza-
wodnikdéw. Warunki by-
ty nastepujace: 2 loopin-
gi, 2 przewroty i 2 be-
czki w prawg i lewa
strone, korkocigg, 3 zwit-
ki w prawo, 3 w lewo
i ladowanie na punkt z
zatrzymanem S$migtem.

Wszyscy trzej nasi
lotnicy robili akrobacje
na jedynym rozporza-

dzalnym ptatowcu por.
pil. Cichockiego. Do p6t-
finatu weszto 15 maszyn,
z naszej ekipy kpt. pil.
Orlinski, ktéry do finatu
nie wszedt, gdyz nie spo-
s6b byto na naszym se-
ryinym Spadzie konku-
rowaé¢ z lekkiemi ptatowcami, specjalnie skonstruo-
wanemi do akrobacji. W szczegdlny sposéb wyrdz-
niat sie pilot niemiecki Fieseler, robigc loopingi w lo-
cie kotkami do gory, 4 beczki z rzedu w tempie do-
wolnem, latat w linji lotu z ptatowcem pochylonym
pod katem 90° trzymat sie na plecach 3 m. 45 sek.,
nabierajagc wysoko$¢ i t. p. Do finatu dopuszczono
5 ptatowcdw: 2-ch Szwajcaréw, 2-ch Francuzow
i Niemca.

1-sze miejsce zajat Francuz Fronwal na Moranie
130 KM Clarge, 2-gie miejsce — Fieseler.

16-go sierpnia rozpoczety sie rozgrywki konkur-
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su szybkos$ci. Na przestrzeni 130
kim 2 okrazenia po 65 kim. 20
zawodnikéw podzielono na 5
grup. Pogoda byta fatalna, wiatr
bardzo silny — por. pil. Cichoc-
ki, dwukrotnie zmyliwszy droge,
osiggnat czas 33 m. 33 sek.

W dniu 20-go sierpnia po-
nownie odbyt sie lot o nagrode
kpt. Echard’a. Pogoda byta bar-
dzo zta, wiec zawodnicy od g.
5-ej oczekiwali na lotnisku, wpa-
trujac sie w beznadziejnie za-
chmurzone niebo. Jury zawia-
domito uczestnikéw, ze ze wzgle-
du na zlg pogode nie wyznacza
czasu startu, pozostawiajgc go
do uznania uczestniczacych. Bez-
posrednio po  wystartowaniu
Szwajcaréw, pierwszy z cudzo-
ziemcow wystartowat por. pil.
Cichocki. Pierwsze miejsce w
tym konkursie zajat oficer holenderski por. Szott,
przebywszy catg trase Dubendorf — Thun — Bellin-
zona— Dubendorf (369 kim) w ciggu 1 godz. 39 min.
88 sek., drugie miejsce por. Cichocki
1 godz. 45 m. 36 sek.
W tym samym czasie odbyt sie lot maszyn ko-

munikacyjnych o nagrode przechodnig Chaver — Bi-
dez. Pierwszg nagrode uzyskat pilot niemiecki Roe-
der na trzymotorowym Junkersie. Tegoz dnia o godz.
22 zawiadomiono por. pil. Cichockiego, ze w dniu na-
stepnym bedzie brat udziat w finale na szybkos¢. Do
finatu wszedt, jako pigty, w towarzystwie 2-ch Szwaj-
carow i 2-ch Wiochow. Z powodu spoZnionej pory
byto fizyczng niemozliwoscig przestabilizowa¢ Spa-
da 61, wskutek czego por. pil. Cichocki nie zajat
pierwszego miejsca. Wynik wyscigu byt nastepujacy:
1-sze miejsce Szwajcar, kpt. Acerman w czasie 31 m.
48 sek., drugie miejsce por. CichocKki

Trata lotu alpejskiego
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Lotnisko w Dubendorfie
w czasie 32 m 9 sek., trzecie miejsce Wioch

ptk. Mazzucco 32 m. 24 sek.

Po zakonczeniu zawodow odbyt sie bankiet po-
zegnalny, na ktérym byty rozdane wszystkim uczest-
nikom zawodow pamigtkowe zetony. Nastepnie wi-
ce-prezes Aeroklubu i najstarszy pilot szwajcarski,
latajacy od 18 lat, wreczyt nagrody odznaczonym
pilotom.

Nalezy specjalnie podkresli¢ wzorowg organiza-
cje zawodow: wszystkim przylatujgcym pilotom na-
tychmiast doreczano programy, fotografje lotnisk,
Poza tem, jakze razaco przy naszej obojetnosci dla
spraw lotnictwa, a tem samem dla spraw obrony
kraju, uwypuklato sie zywe zainteresowanie sie kon-
kursami ws$rdod Szwajcaréw. Byty dnie, gdy na lot-
nisku byto do 30 tys. widzow, a nalezy dodac, ze za
wstep na lotnisko pobierano od 4-10 fr. szw., za miej-
sce siedzace na trybunach — po>15 fr. szw.

U nas za$ spoteczenstwo kostnieje w apatji: pod-
czas Tygodnia Lotniczego w r. b. jakze stosunkowo
mato byto publicznosci na lotnisku mokotowskiem,
raid stowianski, w ktorym Il nagrode zdobyt por. pil.
Zwirko, przeszedt prawie bez echa, podczas gdy pra-
sa jugostowianska przez 2 tygodnie cate szpalty pos-
wiecata tej sprawie.

B. J.
Il. Lot Matej Ententy i Polski.
W  poprzednim numerze ,Lotu Polskiego"
podane byty ogolnikowo warunki lotu Matej
Ententy i Polski. Obecnie, po dokonaniu juz

lotu i po krétkich wiadomosciach, jakie o tym locie
ukazaty sie w prasie codziennej, ciekawem bedzie
nieco szczeg6towiej omowi¢ organizacje i przebieg
lotu.

Organizacjg lotu zajat sie jego inicjator Aero-
kKlub Krdlestwa S. H. S.,, w osobie wice-prezesa,
p. inz. pil. Tadeusza Sondermayera, znanego z lotu
Paryz — Bombay — Belgrad.

Organizacja lotu byta doskonata. W czasie cate-
go lotu, mimo wielkich trudnosci, o ktérych pdzniej
bedzie mowa, organizacja nie zawiodta ani na chwile.
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Por. pilot Franciszek Zwirko, zdobywca drugie] nagrody w locie
Mate] Entenly i Polski

Komisja sportowa, dziatajgca w czasie lotu sa-
mego i w czasie przygotowan, skladata sie z pp. pre-
zesa Sondermayera, mjr. pil. Tomitcha, kdta sit lot-
niczych w Belgradzie ,mjr. S. G, pil. Czventchanina
i zaproszonych przedstawicieli Polski i Czechostowa-
cji, pp. mjr. S. G. Kwiecinskiego i inz. Stocesa.

Do zawodéw zgtoszono ostatecznie 14 samolo-
tow, z ktorych 7 jugostowianskich: 5 Potez XXV z sil-
nikiem Lorraine - Dietrich 450 KM, 1 Breguet XIX
z takim samym silnikiem i 1 Fizier, samolot kon-
strukcji jugostowianskiej z silnikiem 260 KM; 4 sa-
moloty polskie Breguet XIX z silnikiem Lorraine-
Dietrich 450 KM i 3 czeskostowackie: 1 Smolik 16
z Lorraine-Dietrich 450 KM, 1 Avia A. 16 z Jupiter
420 KM i 1 Aero 30 z Lorraine-Dietrich 450 KM.

Polskie samoloty przybyty drogg przez Jassy—
Bukareszt dnia 23-go sierpnia do Belgradu, samoloty
czeskie przybyty dnia 24-go i 25-go. Dnie 24, 25 i 26
zajeto sprawdzanie dokumentéw, wazenie samolo-
It(é",": ustalanie ciezaru uzytecznego i loty na wyso-
0s¢.

Jak wiadomo, regulamin lotu przewidywat, jako
minimalne obcigzenie uzyteczne na KM 1,25 kg,
przyczem dobrowolne zabranie wiekszego ciezaru
uzytecznego zwiekszato szanse danego samolotu, bo-
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wiem w razie pomysinego ukonczenia raidu dawato
lepszg punktacje. Postanowienie to stwarzato zg6-
ry lepsze warunki dla ptatowcéw z stabszemi silni-
kami. Warunkiem ograniczajgcym zbyt silne ob-
cigzenie samolotu bylo postanowienie regulaminu,
osiggniecia wysokosci 4,000 m w czasie ponizej 28
min. z petnem rajdowem obcigzeniem, przyczem lot
na wysokos$¢ mogt by¢ wykonany jedynie 2 razy.

Dnia, 25 i 26 samoloty raidowe wykonaty loty na
wysokos¢ z pomysinym wynikiem, z wyjatkiem sa-
molotu czeskostowackiego Avia, ktory wysokosci,
mimo 2-krotnej prdby, nie osiagnat. Samolot ten
wziat udziat w raidzie poza konkursem.

Zapowiedziany na dzien 27 rano odlot nie mogt
sie odby¢ z powodu bardzo gwattownej burzy, ktéra
z ulewnym deszczem przeciggneta nad Belgradem,
oraz ze wzgledu na bardzo niepomysine wiadomosci
meteorologiczne z innych portéw. Wobec tego Komi-
sja Sportowa przesuneta start na dzien 28.VIIL.

Dnia 28-go rano, mimo bardzo trudnych warun-
kéw atmosferycznych, nastgpit start w kolejnosci
wylosowanej poprzednio. Samoloty polskie wyloso-
waty Nr. 1, 9, 10 i 11. Start pierwszego- samolotu
nastapit o godz. 5,30, poczem dalsze samoloty star-
towaty w odstgpach 5-cio minutowych.

W ostatniej chwili odpadt jeden z polskich za-
wodnikéw (Nr. 9). Zmuszony do lgdowania poza lot-
niskiem w przeddzien lotu, pilot zauwazyt, ze ma
pekniete $migto, co spowodowane zostato prawdopo-
dobnie wpadnieciem kamyka lub grudki btota w $mi-
gto przy starcie w Belgradzie. Pomimo intensywnej
pomocy wiadz jugostowianskich sprowadzenie smigta
i zmontowanie go zajeto tyle czasu, ze samolot ten
mogt powrdci¢ do Belgradu dopiero- dnia 28 w godzi-
nach popotudniowych, co uniemozliwito mu wziecie
udziatu w raidzie.

Pierwszy, najdtuzszy etap Belgrad — Bratislava
zaraz nastreczyt duze trudnosci. Odlegtos¢ 450 kim,
przy silnym wietrze w twarz sprawita, ze caly sze-
reg samolotow z braku benzyny musiat Ilgdowac,
nie osiggngwszy lotniska w' Bratislawie. Spowodowa-

Rozdanie nagréd za lot' M. Ententy i Polski

Stojg od lewe] do prawe), w pierwszym rzedzie: mjrSmG. Kwie-

cinski. inz. pil. Sondermayer, wioe-prezes Aeroklubu S H S, kpt-

obs. Popiel; w drugim rzedzie: cyw. pil. Strzyzewski, por. pil.
Zwirko, mech. Kowanko
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to to badz wycofanie sie catego
szeregu uczestnikow, ktorzy, lg-
dujgc przymusowo w trudnym
terenie, uszkodzili swoje samo-
loty, badZz op6znienie w przyby-
ciu do Bratislawy.

Dalsze etapy, krdtsze, wobec
poprawy warunkéw atmosferycz-
nych nie nastreczaty specjalnych
trudnosci. Ostatecznie do War-
szawy dolatuje w dniu 26.Vill
6 samolotow, a mianowicie: ja-
ko pierwszy przychodzi Czech,
kpt. Budin z mechanikiem, po
nim drugi Czech, kpt. Kleps z
mechanikiem, dalej 2 samoloty ju-
gostowianskie: Breguet XIX (mjr.
pil. Radzicz, mjr pil. Klaytch),
1 Potez XXV (kpt. pil. Zu-
pantchitch, kpt. obs. Koratchin),
1 Fizier (cyw. pil. Strzyzewski,
mech. Kowanko) i, jako ostatni,
1 Breguet polski (por. pil. Zwirko,
kpt. obs. Popiel).

W Warszawie odpadajg 2 sa-
moloty czeskostowackie, a miano-
wicie: jeden z powodu nadia-
mania podwozia, drugi z powo-
du powaznego defektu w sil-

Nagroda Zarzadu GH#dwnegt L. O. P. P. dla najlepszej ekipy polskiej
za lot M. Ententy i Polski
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Gtéwnego L. O. P. P. za lot M. Ententy i Polski por,
Zwirce i kpt. Popielowi

Siedzg od lewej do prawej: Inz. Rudzifskimmir S. G. Kwiecinski, por. Zwirko, putk. Sendorek, kpim

Popiel, pro/. WitoszyAski. Stoi p Kowarz

niku. Dnia 29 rano startujg wiec w Warszawie 4 sa-
moloty w droge powrotna: 3 jugostowianskie i, jako
ostatni, por. Zwirko z kpt. Popielem.

Z ogromng niecierpliwosciag oczekujemy w Bel-
gradzie ostatecznego wyniku. Pogoda zta przed po-
tudniem, psuje sie zupeinie od potudnia. Pada ulew-
ny deszcz, nie wrdzacy nic dobrego.

Tem wiekszem jest nasze zdziwienie, gdy juz o
14,10 ukazuje sie pierwszy samolot. Po chwili wyjas-
nia sie, ze to polski Breguet, ktdry wyleciat ostatni
z Warszawy. Jak sie pdzniej okazato, zdotat on juz
na pierwszym etapie powrotnym Warszawa — Kra-
kow przescigng¢ wspotzawodnikow i odtad juz stale
idzie pierwszy, az do Belgradu.

Po 40 min. laduje Fizier, a wkrétce za nim Potez
XXV. Po kilkunastu minutach przybywa réwniez
Breguet XIX jugostowianski. Wszystkie cztery samo-
loty, ktore opuscity Warszawe, w stosunkowo ma-
tych odstepach czasu przybywajg do Belgradu.

Minister Spraw Wojskowych gen. Hadjitch, przy-
byty specjalnie na lotnisko, szef lotnictwa jugosto-
wianskiego gen. Stanojewitch, a za nimi my wszyscy
sktadamy zwycieskim zatogom serdeczne zyczenia.

Komisja Sportowa przystepuje na podstawie do-
kumentéw, dostarczonych przez lotnikéw do ustale-
nia ostatecznych wynikow.

Jak juz wspominatem, o ostatecznem zwyciest-
wie nie decydowat sam czas przelotu, nalezato réw-
niez uwzglednié¢ t. zw. ciezar uzyteczny.

Regulamin lotu w art. 20 ustalat wyraZznie, ze
punktacja obliczona bedzie wedtug nastepujacej za-
sady:

P V przyczem P ciezarowi uzytecznemu

a V szybkosci.

- — przyczem Pu = catkowitemu ciezaro-
wi uzytecznemu
a T — sile silnika w koniach
mechanicznych
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V = ﬁti—#’?przyczem L = dhugosci catej trasy
- a ti itj = czasowi przelotu na przestrzeni Belgrad-Warszawa (t,) i Warszawa-Belgrad (12,

przyczem czas postoju, z wyjatkiem czasu spedzonego w Warszawie, jest liczony.

Przy ustalonej catkowitej dtugosci lotu 2,748 kim dla poszczegdélnych samolotéw konczacych raid wynikto:

b= t, h +ta
i Zatoga Satr;poulot P \% P. V
7z godz. min. sek. godz. min. sek. godz. min. sek.
4 Zupantchitch Potez XXV 125 13 1 34 9 13— 22 24 34 122,60 15325
Koratchin
8 Radonitch Breg. XIX 156 12 41 16 9 42 10 22 23 26 102,61 191,27
Klaytch
10 ggvu:lglo Breg. XIX 155 12 55 33 8 15 21 10 33 129,7 201,42
13 Strgyiewski Fizier 206 12 22 36 9 20 20 21 42 56 126,6 260,79
Kowanko
Jak z powyzszej tabeli miedzypanstwowego uznac
wynika, por. Zwirko z nalezy za bardzo szczedli-
kpt. Popielem osig- wa. Lotnicy wszystkich
gne lijnajlepszy czas uczestniczgcych panstw wy-
ogdélny, tem samem razali nadzieje, ze lot tego
najlepszag szybkos$¢; rodzaju powt6rzony be-
lecz postanowienia regula- dzie w nastepnych latach,
minu spowodowaly, ze wy- przyczem start odbywat-
mienieni uzyskali w o- by sie co rok w innej sto-
gélnej klasyfikacji licy.
dru_gle MIEJSCE, plerw- Jeszcze raz chce pod-
sze i trzecie — przypadto kresli¢ doskonata organiza-
Jugostowianom, lotnicy cze- cje raidu oraz nadzwyczaj-
skostowaccy, jak juz za- na goscinno$¢, z jaka przy-
znaczytem, odpadli. jeci byliémy przez Jugo-
Nagroda honorowa Mar- stowian, tak przez Aero-
szatka Pitsudskiego przy- klub, jak i przez lotnictwo
padfa w udziale Aeroklu- wojskowe. Samoloty nasze,
bowi Kroélestwa S. H. S, jak zresztag wszystkie rai-
jako przedstawicielstwu lot- dowe, obstuzone byly i za-
niczemu tego panstwa, kto- opatrzone bez zarzutu.
rego lotnicy osiagneli naj- Po raidzie odby} sie sze-
lepsze ogolne wyniki. reg bankietéw oraz wre-
Tak zakonczyt sie ten czenie nagréd zwyciezcom.
lot, odbyty w nader trud- Przed opuszczeniem gos-
nych warunkach atmosfe- cinnej ziemi jugostowian-
rycznych. skiej wstgpiliSmy jeszcze
Regulamin lotu wyraz- qO,NO.We?O IS?d_ui by zto-
nie oznaczat, ze do lotu Zyc wizyle fothictwu  Woj-
dopuszczone'; sa tylko sa- skowemu.  Tu . mielismy
moloty seryjn’e bedace co mozno$¢ pozna¢ doskonale
najmniej trzy lmiesialce w wybudowany i wyekwipo-
uzyciu w armji. Nie byt wany port lotniczy woj-
: skowy.

to wiec konkursTabryczny,
lecz konkurs wybitnie dzen-
telmenski, rozegrany mie-
dzy trzema panstwami sto-

Drogg powietrzng przez
Bukareszt — Krakow wro-
cilismy do Warszawy.

wianskiemi, — konkurs, w Raid Matej Ententy i
ktorym lotnicy tych panstw Polski i zwigzany z nim
mieli ’OkaZjQ, poznac sie i pobyt w Belgradzie, pozo-
stangcC Wspolnle, do szla- stawit na zawsze u wszyst-
chetnych zawodow. kich uczestnikdw jak naj-
Inicjatywe ~ Aeroklubu m_ﬂs;e i niezatarte wspom-
Krélestwa S. H. S., z p. nienia. .
inz.  Sondermayerem na i i i Mjr. S. G.
Nagroda Marszatka Pitsudskiego za lot Matkej

czele, zorganizowania lotu Enlenly i Polski. Wygrana przez Jugostawje B. Kwiecinski.
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egoroczny ,, Tydzien Lotniczy" rozpoczat sie od

podniostego akordu: zapoczgtkowata go w dniu

4 wrzesnia uroczysto$¢ poswiecenia Instytutu
Aerodynamicznego — tego wspanialego dziela Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa, na ktérego frontonie
ztotemi literami po wieczne czasy wyry¢ nalezy:
»-Narod sobie™.

Radosnie trzepocg na wietrze biato-czerwone
sztandary narodowe. Wielka hala Instytutu przybra-
na festonami z zieleni. Nad stotem prezydjalnym
portret Wysokiego Protektora L. O. P. P., P. Prezy-
denta Rzeczypospolitej I. Moscickiego. Sale wypet-
nia doborowa publicznosc.

Wiec przedewszystkiem senat politechniki in
corpore, z J. M. rektorem prof. Szperlem na
czele, w togach. Uniwersytet reprezentuje J. M. rek-
tor ks. dr. Szlagowski, wyzszg szkote handlowg —=
J. M. rektor Miklaszewski. Jako przedstawiciele
Rzadu przybyli: pp. min. Staniewicz, wice-min. Ra-
czynski, dyrektorowie dep. Czapski, Gatecki i Ztobicki.
Dalej widzimy wojewode warszawskiego Sottana,
zastepce komisarza rzgdu Pileckiego, prezydenta
miasta Stominskiego. Uroczysto$¢ zaszczycili swojg
obecnoscig réwniez cztonkowie korpusu dyploma-
tycznego, z p. ambasadorem Francji Laroche na cze-
le, gen. Pujot, putk. Guiltemenay i w. in. Oczywiscie,
zarbwno Zarzad Giowny L. O. P. P, jak i Komitety
warszawskie byty licznie reprezentowane.

O godz. 12 m. 15 wicc-prezes Zarzagdu Gitdéwnego
L. O. P. P, zastepujacy nieobecnego w Warszawie
prezesa p. Ponikowskiego, p. dr. Vacqueret wprowa-
dza na sale P. Prezydenta Rzeczypospolitej I. Mos-
cickiego, w otoczeniu Swity; rozlegajg sie dzwieki
hymnu narodowego, wykonanego przez orkiestre
tramwajarzy.

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie od poswiecenia, kto-
rego dokonat w szatach pontyfikalnych rektor uni-
wersytetu J. M. ks. dr. Szlagowski.

Po zajeciu miejsc przez P. Prezydenta Rzeczy-
pospolitej i licznie zgromadzonych gosci, przy stole
prezydjalnym zasiedli pp. dr. Vacqueret, jako prze-
wodniczacy; prezes Komitetu Budowy I. A. sen. Ja-
nuszewski; sedzia Falkiewicz; prezes Komitetu Sto-
tecznego L. O. P. P. Florjanowicz; szef Departamen-
tu IV Lotn, M. S. Wojsk. putk. pilot inz. Rayski; pre-
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zes Warsz. Komitetu Woj. L. O. P. P. wice-wojewo-
da Godlewski; J. M. rektor Politechniki prof. Szperl;
inz. Fuks; prezes Warsz. Komitetu Dyrekcyjnego
L. O. P. P. inz. Kalinski; dyrektor Instytutu Aerody-
namicznego prof. Witoszynski.

Pierwszy zabrat glos wice-prezes Zarzadu
Giéwnego L. O. P. P. p. dr. Vacqueret, ktory wygto-
sit nastepujgce przemoéwienie:

»,Jako petnigcemu obowigzki prezesa Zarzadu Giéwnego
Ligi Obrony Powietrznej Paristwa przypadt mi w udziale wy-
soki zaszczyt powitania w imieniu Ligi naszego Wysokiego
Protektora i zgromadzonych gosci i podziekowania za udziat
w dzisiejszej naszej uroczystosci. Jednocze$nie wyrazam zal
z powodu, ze w uroczysto$ci tej nie moze wzig¢ udziatu nie-
obecny w tej chwili w Warszawie prezes prof. Antoni Po-
nikowski,

Zarzad Gtowny sktada przez moje usta dla wszystkich
cztonkéw Ligi wyrazy szczerego uznania; moga sie oni wszyscy
szczyci¢ z dokonanego dzieta, albowiem kazdy z Komitetow
Ligi na obszarze catej Rzeczypospolitej przyczynit sie w mniej-
szej tub wiekszej mierze do powstania Instytutu.

Musimy jednak bezwzglednie stwierdzi¢, ze lwia cze$é
zastug i wysitkow przypada niewatpliwie Komitetowi Stotecz-
nemu i Warszawskiemu Komitetowi Kolejowemu Ligi,

Dzigki ich przedewszystkiem wysitkom specjalnie wyto-

niony Komitet budowy Instytutu Aerodynamicznego rozpo-
.zgazat zawsze potrzebnemi funduszami.
Komitet budowy ukonstytuowany zostat w 1925 roku,

w skiad jego wchodzity nastepujace osoby: p. Marszatek Rataj,
p. Marszatek Trampczynski, b. rektor prof. Skotnicki, b. wice-
prezydent miasta p. Jankowski, prof. Pszenicki, prof. Karol
Jankowski, ptk. Buckiewicz, inz. Fuks, prof, Witoszynski, prze-
wodniczyt Komitetowi z oddaniem sie tej wzniostej sprawie
b. wiceprezes Zarzadu Gidéwnego Ligi, p. senator Januszewski,

Komitetowi budowy nalezg sie specjalne wyrazy podzie-
ki, ktére sktadamy mu jaknajgorecej.

Jednocze$nie z rados$cig wielkg jeszcze raz zaznaczy¢
pragniemy, iz przedewszystkiem obywatele Warszawy i pra-
cownicy Warszawskiej Dyrekcji Kolejowej — juz to sktadkami,
jako cztonkowie miejscowych Kot Ligi, juz to ofiarami pod-
czas tygodni lotniczych do zebrania potrzebnego na budowe
funduszu gtéwnie sie przyczynili.

Zarzad Gioéwny z catego szeregu osdb, ktére jaknajlepsza
wole i prace swojg dla urzeczywistnienia dzieta naszego wito-
zyty — uwaza sobie za obowigzek wymieni¢ tutaj cho¢ kilka
nazwisk, a wiec przedewszystkiem:

Pp. Marszatkowie Sejmu i Senatu, ktérzy taskawie wy-
razili zgode na patronowanie Komitetowi budowy, co w nie-
matym stopniu przyczynito sie do powodzenia naszego przed-
siewziecia — dalej pierwszy prezes Komitetu Stotecznego p.
sedzia Falkiewicz, ktéry postawit sobie za punkt honoru wy-
budowanie tego gmachu. Dla p. sedziego Falkiewicza nie byto
drozszej | blizszej jego sercu sprawy ponad Instytut Aerody-
namiczny, ldealnie przez p. Falkiewicza nastrojony — ze sie
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P. Prezydent Rzeczypospolitej oraz goscie obecni na poswieceniu Instytutu

tak wyraze — Zarzad Komitetu Stot. po przejsciu p. sedziego
uo Zarzadu Giéwnego, jaknajpomys$iniej pod przewodnictwem
oddanego catem sercem sprawie i pelnego poswiecenia obec-
nego prezesa Florjanowicza, z zadania swego sie wywigzat.

Dalej z os6b zastuzonych wymieni¢ musze £. inzyniera
Fuksa, ktory catg swa energje i doswiadczenie wihozyt
w skrupulatne petnienie obowigzkéw skarbnika Komitetu
Budowy,

Wreszcie, nietylko Zarzad Gtowny, ktory stale z uwaga

Sledzit postepy prac, ale i sam Komitet budowy, w sprawo-
zdaniach swych do Zarzadu Gtéwnego, zawsze podkreslat, ze
duszg, niestrudzonym bojownikiem idei Instytutu i twércg ca-
tego planu budowy — byt inicjator tej sprawy, czionek Za-
rzgdu Gitoéwnego p, prof. Witoszynski, ktéry swym zapatem
potrafit przekonaé¢ wtadze Ligi o mozliwosci i koniecznosci
tego zamierzenia.

Liga, ktéra zaledwie kilka lat temu powstata, przezywa
dzisiaj swoéj dzien radosny, oddajagc Panstwu i narodowi urze-
czywistnione przez siebie dzieto.

Mamy gteboka nadzieje, ze fakt ten wzmocni jeszcze
zaufanie spoteczenstwa do naszej Instytucji i pomoze, aby$my
dalej placéwke te z korzyscig dla ojczyzny rozwijali, a Sza-
nowni Panowie sami doskonale wiedzg, jak jeszcze wiele dla
obrony powietrznej Polski zdziata¢ trzeba.

Poza wykonywanym obecnie programem rozbudowy lot-
nisk, tak nieodzownych dla rozwoju lotnictwa, poza szkole-
niem mtodych sit zawodowych, Liga wstawita w swdj budzet
sumy na budowe wtasnej, szerzej zakrojonej szkoty pilotow,
na zapoczgtkowanie Instytutu i laboratorjum silnikowego, Liga
zakupuje w tej chwili grunta pod Jabtonnga, ktére ofiaruje pod
budowe Panstwowego Instytutu Meteorologicznego, przyste-
puje do budowy we Lwowie szkoly mechanikéw lotniczych;
jednolz Kot Ligi zebrato specjalne fundusze w celu przyczy-
nienia sie do utworzenia Instytutu dla badan lekarskich, zwig-
zanych z lotnictwem.

Poza tem statg troskg Ligi jest rozbudzenie zamitowania
w spoteczenstwie, szczeg6lnie wsréd miodych, do lotnictwa
jako  sportu, na co takze zdoby¢ musimy odpowiednie
Srodki.

Konczac swoje przemowienie, chce jednak odpowiedziec
jeszcze na pytanie, ktoére niewatpliwie narzuca sie wszystkim,
a mianowicie, czemu przypisa¢ nalezy, ze L. O. P. P. istnie-
jaca zaledwie 3I/s lat poszczyci¢ sie moze zar6wno popular-
nosciag w catym kraju, jak i wynikami swojej pracy.

Ot6z niewatpliwie zawdzieczamy to naszym Wysokim
Protektorom, a wiec b. Prezydentowi Rzeczypospolitej Sta-
nistawowi Wojciechowskiemu, ktéry zaraz po powstaniu Ligi
raczyt wzigé jg pod swoj protektorat, nastepnie za$ obecne-
mu protektorowi Ligi p. Prezydentowi MosScickiemu, ktory
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w chwili dla instytucji — ciezkiej, za-
poznawszy sie z istotg rzeczy, nie za-
wahat sie poda¢ nam reki i otoczyé
nas swojg opieka

Na cze$¢ naszego Wysokiego Pro-
tektora wznosze okrzyk ,Prezydent
MoScicki niech zyje!"

Ustep przemowienia, w ktoé-
rym moéwca podniést wysoko za-
stugi prof. Witoszynskiego, jako
inicjatora, tworcy i kierownika
Instytutu, sala powitata gorgce-
mi oklaskami.

Okrzyk na czes¢ P. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej ze-
brani, powstawszy z miejsc,
powtorzyli entuzjastycznie; or-
kiestra odegrata hymn naro-
dowy.

Z kolei p. dr. Vacqueret
wygtosit przemowe w jezyku
francuskim do obecnych przed-
stawicieli  korpusu 4dyploma-
tycznego.

Nastepnym mowca byt prze-
wodniczacy Komitetu Budowy
I. A. p. sen. Januszewski, kto-
ry w wymownych stowach przed-
stawit historje powstania Instytutu oraz przebieg
prac Komitetu.

Prezes Komitetu Stotecznego Ligij Obrony Po-
wietrznej Panstwa p. Florjanowicz przemoéwit w sto-
wach nastepujacych:

»W dniu dzisiejszej uroczystosci przypadt mi glos- w imie-
niu Komitetu Stotecznego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,
ktoremu to Komitetowi powierzong zostata zaszczytna rola

finansowania budowy i urzadzen Instytutu Aerodyna-
micznego.
Komitet Stoteczny, jako placowka spoteczna, $wiadom

swych zadan i celéow pracuje w miare sit i moznosci nad ich
urzeczywistnieniem i jest dostatecznie skromnym, aby chciat
podkresla¢ posSwiecenie, czy wysitki swoje. A jednak mury,
wsrdd ktdrych sie znajdujemy, sprzety, ktére nas tu otaczaja,
wszystko to powstato z groszy przez spoteczefstwo ofiarnie
pod sztandarem Ligi sktadanych. To tez nie moge pomingé

milczeniem wysitku tych wszystkich, z woli i ofiary ktérych
dzwigniete zostaty te mury. Kazda cegietka, deszczuika,
kazda czastka metalu petnym tu glosem wota — ze witasnie
wy, czy to w postaci miesiecznej sktadki, jako czton-

kowie L. O. P. P., czy w innej formie ztozonej ofiary, sprawi-
liscie, ze one tu sie znajduja, ze wcielajg w zycie pragnienie

i dazno$¢ waszag dania trwatej podstawy tej gatezi nauki
polskiej, ktéra nas wiedzie w podniebne przestworza.
Robotnik, inteligent, m#todziez szkolna, m— niesli swoj

grosz w powadze zrozumienia konieczno$ci przyjScia z po-
mocg Rzadowi Rzeczypospolitej w zaktadaniu fundamentéw
Swietnosci Ojczyzny. Z tych groszy powstawaty sumy.

W 1925 roku przystapiono do realizacji powstate] w Ko-
mitecie Stotecznym mysli ufundowania Instytutu Aerodyna-
micznego. Powotany Komitet Budowy powierzyt wykonanie
rob6t budowlanych firmie Pawet Holc i Sp..

W dniu 7 lipca 1925 r. & p. ks. pratat Rembielifiski do-
konat poswiecenia w kamieniu wegielnym zapoczatkowanego
gmachu. Dzisiaj jesteSmy S$wiadkami uroczysto$ci Swiecenia
wykonczonego gmachu wraz z jego wewnetrznemi urzadze-
niami. Koszt budowy siega miljona ztotych, z czego Minister-
stwo Wyznan Religijnych i OS$wiecenia Publicznego wydatko-
wato 200.000 zi, Komitet Stoteczny wraz z Komitetem Ko-
lejowym 625.000 zt, Komitet Wojewo6dzki Warszawski 100.000
zt., inne Komitety 25.000 zt

Oto pomnik waszej mysli paAstwowej, duma waszych
serc, podnieta do dalszej pracy, — grosz wasz nie zostat
zmarnowany — powstat zeA pierwszy Instytut Aerodyna-

miczny i rozpoczyna wielkg i zmudng prace ku chwale Naj-
jasniejszej Rzeczypospolitej Polskiej".
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W zastgpstwie nieobecnego w Warszawie mi-
nistra W. R. i O. P., p. dyr. Ztobicki w przemowie-
niu swojem podkres$lit zastugi Ligi, ktora dzigki
ofiarnosci szerokich warstw spotecznych, doprowa-
dzita szczesliwie do korica wielkie, o doniostem zna-
czeniu dla Panstwa i nauki polskiej dzieto, jakiem
jest Intytut Aerodynamiczny. Ze swojej strony Min.
OsSwiaty niesie Lidze dar w postaci dziesigtkow ty-
siecy nauczycieli i setek tysiecy miodziezy szkolnej,
z ktérych powstanie armja ideowa, pracujaca dla
propagandy L. O. P. P.

Ztotousty kaznodzieja ks. pratat Szlagowski,
pieknie zaznaczyt, ze Ojczyzna nasza rozposciera sie
nietylko wszerz i wzdtuz, ale i wzwyz — i dla tej
przysztej Pol-
ski powietrz-
nej cate spo-
tec ze nstwo
powinno  sie
zjednoczyc
pod sztanda-
rem Ligi Obr.

Powietrznej
Panstwa.

W imieniu
Politechniki
przemaw iat
jej rektor,
prof. Szperl,
dziekujac Li
dze za wspa-
niaty dar, ja-
kim jest In-
stytut Aero-
dynamiczny.

Na zakon-
czenie  krot-
ko, po zot-
niersku prze-
mowit szef
lotnictwa woj-
skowego, ptk.
pil. inz. Ray-
ski, podkres-
lajac wdziecznos¢ dla L. O. P. P. Departamentu IV
Lotnictwa M. S. Wojski, i dajac wyraz wielkim na-
dziejom, jakie wojsko przywigzuje do powstania In-
stytutu Aerodynamicznego.

Z kolei p. dr. Vacqueret odczytat list, przesta-
ny na rece Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. przez p. wi-
ce-ministra inz. Eberhardta, ktéry w imieniu Min.
Komunikacji pisze:

»Nie mogac przybyé osobiscie, przesytam Instytutowi
serdeczne zyczenia Swietnego rozwoju. Niech promienie wie-
dzy lotniczej, wychodzace z tego przybytku nauki, o$wiecg
kraj caty i niech stworzag w spoteczenstwie podstawy do ta-
kiego rozwoju lotnictwa cywilnego, jakie 30-miljonowemu
narodowi w czasach obecnych przystoi".

Oficjalna czes¢ uroczystosci skornczona. Naste-
puje wreczenie P. Prezydentowi pamiatkowego zdje-
cia fotograficznego gmachu Instytutu, poczem P. Pre-
zydent, a za nim inni goscie skladajg swe podpisy
w ksiedze pamigtkowej Instytutu.

Po zwiedzeniu gmachu P. Prezydent I. Moscicki
przy dzwiekach poloneza Noskowskiego opuscit In-
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stytut, wyraziwszy na pozegnanie panu dr. Vacque-
ret zywe uznanie dla dziatalnosci L. O. P. P. ROw-
niez ambasador Francji p. Laroche ztozyt na rece
p. dr. Vacqueret serdeczne powinszowanie i najlep-
sze zyczenia dla Instytutu oraz Ligi.

Uroczysto$¢ poswiecenia Instytutu Aerodyna-
micznego rozlegnie sie niewatpliwie szerokiem
echem zaréwno w Polsce, jak i zagranicg. — W Pol-
sce, niosgc wies¢ radosna, ze duch twdérczy narodu
zatriumfowat oto znowu nad apatjg i biernoscia, ze
w szarzyznie dnia dzisiejszego budujemy wytrwale
teczowy gmach Jutra; zagranica — bedac podnios-
tem sSwiadectwem, ze nardd polski zyje i chce zy¢,
pracuje i chce
pracowac, ze
Swiadom
jest swoich
obowigzkow
wobec Swiata
cywilizowa-
nego i wobec
wtasnej mo-
carstwo-
wej przy-
sztosci.

Dzien 4-go
wrzes$nia
1927-go roku
byt nietylko
Swietem Ligi
Obrony Po-
wietrznej Pan-
stwa; byt on
Swietem pol-
skiego lotnic-
twa, byt, zais-
te, Swietem
polskiego na-
rodu. Byt to
dzien dumy i
radosci dla
wszystkich,
ktérzy przy-
czynili sie do powstania tego wielkiego dzieta.

Skoro mowa o zastudze tych, dzieki ktérym sta-
nat Instytut Aerodynamiczny, niepodobna pominaé
milczeniem, ze plac, na ktorym stangt gmach Insty-
tutu, ofiarowat bezptatnie Magistrat m. st. Warsza-
wy; niepodobna przedewszystkiem pomingé milcze-
niem zastug éwczesnego naczelnego inzyniera, a dzi$
prezydenta miasta p. Stominskiego, b. cztonka Za-
rzgdu Gtownego L. O. P. P., ktéry z duzym nakta-
dem energji i dobrej woli w iscie amerykanskiem
tempie pracy doprowadzit do porzagdku otoczenie In-
stytutu i niewatpliwie bedzie nad niem czuwat w dal-
szym ciagu.

Pozostaje wyrazi¢ nadzieje, ze Panstwo, ktére-
mu Liga Obr. Pow. Panstwa uczynita iscie krolewski
dar w postaci Instytutu Aerodynamicznegol przejmie
w najblizszym czasie od niej utrzymanie Instytutu,
odcigzajgc w ten sposob budzet Ligi, w ktérym tyle
jeszcze palgcych potrzeb naszego lotnictwa czeka na
zaspokojenie ku dalszej chwale Ojczyzny.

J. R
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(Cigg dalszy)

wielu, ze przelot z Nowegoldo Starego Swiata, i nawet

duzo ciezszy ze wzgledu na warunki atmosferyczne — ze
Starego do Nowego, nie przedstawia juz zadnych specjalnych
trudnosci.

Rzeczywisto$¢ obalita ten poglad,
posréd najdzielniejszych lotnikow.

W okresie sprawozdawczym jeden tylko samolot przebyt

Po sukcesach Lindbergha, Chamberlina i Byrda zdawato sig

niestety, z ofiarami

William Brocl( i Edward Schlee

szcze$liwie Ocean, cztery przerwaty lot, trzy za$ z 9 osobami
zginety bez wiesci.
Oto nieco szczegétéw o powyzszych lotach:

.Pride of Detroit".

Po powrocie Lindbergha do Ameryki, dyrektor kopalni
nafty w Detroit Edward Schlee, ex - pilot wojenny, zatozyt sie,
ze pobije jego wyczyn.

Zaangazowawszy pilota linji pocztowej Chicago — New-
York Wiliama Brocka, postanowit odby¢ razem z nim podréz
naokoto Swiata w ciggu 240 godzin.

Do lotu uzyty zostat jednoptatowiec amerykanski — pa-
rasol z zamknietg kabing Stinson, ze znanym ze swych zwy-
ciestw silnikiem Wright Whirlwind 220 MK. Lot miat si¢ za-
czaé i skonczyé w Harbor Grace, na wyspie Newfoundland.

Przebieg lotu przedstawia sie jak nastepuje:

24 sierpnia Detroit — New York, 850 km,

25 » New York — Portland, 500 km,

26 , Portland — Harbor Grace 1,400 km,

27 , faktyczny poczatek lotu naokoto $wiata:
Harbor Grace — Londyn 3,800 km,

29 , Londyn — Monachium 740 km,

30 » Monachium — Biatogréd 980 km,

31 , Biatogr6d — Konstantynopol 804 km,

1 wrzed$nia Konstantynopol — Bagdad 1,730 km,
2 , Bagdad — Bender Aboas, 1,425 km,
4 , Bender Abbas — Karaczi. 1,140 km;
5 , Karaczi — Allahabad, 1,490 km;
6 , Allahabad — Kalkuta 790 km,
7 , Kalkuta = Rangun 1,070 km,
8 ., Rangun — Hanoi, 1,300 km,
9 , Hanoi = Hongkong 950 km,
10 ., Hongkong — Szanghaj, 1,300 km,
1 , Szanghaj — Omura, 850 km,
14 , Omura — Tokio, 1,400 km.
to jest 20,000 km w ciggu 17 dni — rezultat nigdy jeszcze

przez nikogo nie osiggniety!

Dla dokonczenia lotu pozostato jeszcze okoto 15,000 km,
w czem przebycie Oceanu Spokojnego w 3 etapach: lokio —
wyspy Midway 4,000 km, wyspy Midway — wyspy Hawajskie
2,300 km i wyspy Hawajskie — San Francisco 3,800 km.

Dzielni lotnicy przygotowywali sie w Tokio do dalszej,
najtrudniejszej moze cze$ci podrézy, otrzymali jednak sze-
reg depesz od swoich rodzin z btaganiem o przerwanie lotu.
Gdy z drugiej strony rzad Standw Zjednoczonych, nie mogac
wprawdzie bezposrednio zakazaé¢ lotu, odmoéwit jednak eskor-
ty ze statkéw wojennych na szlaku wodnym, zapadto postano-
wienie przerwania podrozy.

Ocean Atlantycki przebyt ,Pride of Detroit" w ciggu 23
godzin, od 5 rano (czas europejski) do 10 (czas Greenwich).
Warunki podr6zy za dnia byly pomysdine, natomiast noc
okropna: wicher, ulewa i takie zimno, ze ptyny w termosach
pozamarzaty. Nad Anglja panowaty tak silne mgty, ze pilo-
.ci stracili orjentacje, co spowodowato powazne opdzZnienie.

Pozostata cze$¢ podrézy dokonana byta przewaznie w
pomysinych warunkach, niemiej niewiadomo co bardziej po-
dziwiaé, czy odpornos$¢ ciata i ducha pilotéw, czy wytrzyma-
tos¢ samolotu i silnika!l

»Saint Raphael”.

W dniu 31 sierpnia o 7,30 rano ,Saint Raphael”, samo-
lot Fokker F. VII z silnikiem Jupiter 420 MK, startowat z lot-
niska Upavon (o 125 km od Londynu) majac jako cel podro-
zy Otawe w Kanadzie. Zatoge stanowili: pik. Minchin, kpt.
Hamilton i ksiezniczka Loewenstein - Wertheim, ktéra finanso-
wata przedsiewziecie.

W trzy godziny po odlocie sygnalizowano samolot nad
Irlandjg, za§ w potudnie nad Galwey (irlandzki brzeg Oceanu).
Od tej chwili juz dalszych wiadomos$ci o ,,Saint RaphaeT' nie
otrzymano. Wprawdzie dwa statki: ,Josiah Macy" i ,Bliden-
dijk" miaty go spotka¢ jeden wieczorem, drugi za$ nazajutrz
okoto 6-ej rano, nie ulega juz jednak dzi§ watpliwosci, ze mu-
siat zatong¢ wraz z zaltoga.

Ptk. Minchin, w stuzbie Imperial Airways, cieszyt sie opi-
nja jednego z najlepszych pilotéw angielskich, kpt. Hamilton,
jego przyjaciel, byt doskonalym nawigatorem, towarzyszka ich,
ks. Loewenstein - Wertheim, Angielka z pochodzenia, posiadata
Swiadectwo lotnicze od 1912 roku.

»Port of Brunswick".

Pilot amerykanskiej linji lotniczej Paul P. Redferh, wy-
ruszyt 25 sierpnia z wyspy Glynn (w poblizu Brunswicku) na
samolocie Stinson z silnikiem Wrighta ,Whirlwind" 220 MK,
zamierzajagc dotrze¢ do Rio de Janeiro szlakiem: wyspy Ba-
hama — Porto Rico — Mate Antyle — wyspa Trinidad — Gwi-
nea holenderska W dwanascie godzin po starcie spotkat go
w poblizu wysp Bahama, mniej wiecej o 2,000 km od Bruns-
wicku, statek ,,Nassau”. W godzine potem zerwata sie szalo-
na burza, ktérej ofiarg prawdopodobnie padt nieszczesliwy lot-
nik, gdyz wiecej o nim juz nic nie ustyszano.

Kpt, Courtney.

Od kilku miesiecy przygotowywat sie do lotu przez At-
lantyk kpt. F. T. Courtney na wodnoptatowcu Dornier Wal
(typu uzytego przez Amundsena w locie do bieguna péinoc-
nego) z dwoma silnikami Napier 450 MK. Lot projektowany byt
w kilku etapach: Anglja — Wyspy Azorskie — Newfoundland —
New York, poniewaz zasieg wodnoptatowca nie pozwalat na
przelot oceanu bez zasilania.

W dniu 3 wrze$nia Courtney w towarzystwie kpt. F. W.
M. Downera, nawigatora, R. F. Little, mechanika i pasazera
E. B. Hosmera, syna kanadyjskiego miljonera, startowat z
Plymouth. Silne przeciwne wiatry zmusity go jednak do lgdo-
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wania w Corunna (na brzegu Hiszpanji). Courtneya zatrzyma-
ty w tym porcie zte warunki atmosferyczne, gdy jednak opi-
nja publiczna zaczeta powstawaé¢ przeciwko dalszym lotom
przez Atlantyk, a finansujace wyprawe: pismo londynskie
»Westminster Gazette", firmy Napier i Anglo - American Oil
Company zwolnity go z zobowiagzan, Courtney zrezygnowat
ze swoich plandw.
,Old Glory“=

W samolocie Fokker F. VII z silnikiem Bristol-Jupiter
500 MK, piloci Lloyd Bertaud i James Hill oraz jako pasa-
zer dziennikarz Filip Payne odlecieli 6 wrze$nia w potudnie z
plazy Old Orchard (w stanie Maine). Celem ich byt Rzym i je-
dnocze$nie ustalenie nowego rekordu diugosci lotu.

Lotnicy zabrali z sobg wieniec z kwiatéow, ktéry za
Newfoundland rzucili w wode. Wieniec miat napis: ,,Do Nun-
gessera i Collil Wskazaliscie nam droge. ldziemy w wasze
$lady”. Nieszczes$ni nie wiedzieli, jak prawdziwymi byli prorokami.

Wiadomosci, przesytane w ciggu dnia i nocy przez ra-
diostacje ,OIld Glory" byty dobre, tymczasem okoto 8 rano
kilka statkéw, znajdujacych sie na linji lotu przejeto sygnat
,S. 0. S.” (wezwanie o ratunek) pochodzacy z ,0OIld Glory";
bez podania jego potozenia. Statki po$piesznie udaty sie na
miejsce, gdzie samolot przypuszczalnie musiat zatongé, poszu-
kiwania jednak byty bez rezultatu. Dopiero 12 wrze$nia pa-
rowiec ,Kyle" znalazt jego szczatki w odlegtoSci okoto 1000
km od Newfoundland, co sie stato z zatogg — niewiadomo.

»L‘Oiseau Bleu“.

Dwuptatowiec [Farman ,Super Goliath” z czterema sil-
nikami Farman po 500 MK, ktéry od kilku miesiecy gotowat
sie do lotu nad Oceanem, w dniu 2 wrze$nia, mimo olbrzy-
miego obcigzenia: 9,700 litré6w benzyny, wystartowat pomysl-
nie z Le Bourget, pilotowany przez Givona i Corbu.

W dwie godziny potem ,1'‘Oiseau Bleu" ukazat si¢ z po-
wrotem nad lotniskiem, krazyt nad niem przez péttorej godzi-

V4

S. p por. pilot
I znéw Swieza mogita...
Znow jedno miode zy-

cie, ktdre sptoneto ofiar-

nie na ottarzu Sprawy,

Znéw na klepsydrach
tak dobrze znane nam,
niestety, stowa: ,,zginat
$miercig lotnika".

W dniu 6-go wrze$nia
b, r. zgingt Smiercig tra-
giczng na posterunku
stuzbowym, podczas ma-
newréw, w Ostrowcu
pod Sandomierzem, ro-
bigc t. zw. ,retourne-
ment", §. p. por. pil
Leon Berski zip. lotn.

S. p. por. Berski byt
jednym z najdzielniej-
szych oficerbw naszej
miodej armji. Znakomity sportowiec, zwilaszcza bok-
ser i szermierz, zdobywca w szermierce mistrzostwa

5. p por. pilot Leon Berski
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ny, aby pozby¢ sie czesciowo obcigzenia materjatami pednemi,
poczem szczesliwie ladowat. Okazato sie, ze walka z panujaca
mgta byta beznadziejna, putap bowiem samolotu wynosit po-
czatkowo tylko 500 m, w tych wiec warunkach piloci uwazali
za konieczne zrezygnowanie z lotu.

,Sir John Curling”.

Dla zdobycia nagrody 25.000 dolar6w, wyznaczonej dla
samolotu, ktory pierwszy przebedzie przestrzen Londyn w
Ontario (Kanada) — Londyn (Anglja), nazwang Londonon-Lon-
donen wyruszyli w dniu 1 wrze$nia z kanadyjskiego Londynu
dwaj piloci wojskowi, kpt. T. B. Tully i por. J; V. Medcalf na
samolocie Stinson z silnikiem Wright ,, Whirlwind" 220 MK.
Mgty i deszcze zmusity lotnikéw do- zatrzymania sie w Har-
bour Grace (Newfoundland),'gdzie’ czekali na poprawe pogody
Dnia 7 wrzeénia nastapit start i od tej chwili niema o nieszcze-
$liwych zadnych wiadomosci.

»The Royal Windsor"

Drugie kanadyjskie zamierzenie zakonczyto- sie aczkol-
wiek nie tragicznie, jednak bez rezultatu. Cywilni lotnicy: C.
A. Schiller i P. Wood zamierzali dokona¢ lotu Windsor (Onta-
rio0) — Windsor (Anglja) réwniez na samolocie Stinson z silni-
kiem Wright ,Whirlwind" 200 KM i startowali w tym celu
1 wrzed$nia Pogoda zmusita ich do ladowania w Harbour Grace,
gdzie otrzymali od komitetu organizacyjnego lotu polecenie
powrotu do Kanady.

»Princess Xenia“,

Kpt. R. H. Mc Intosh w towarzystwie dowddcy sit po-
wietrznych Irlandji, kom. J. Fitz Maurice wyruszyt na samolo-
cie Fokker F. VII z silnikiem Bristol ,Jupiter® 500 MK 16
wrze$nia z lotniska Baldonnel, pod Dublinem, zamierzajac osiag-
nag¢ New - York. Mgty i silny wicher, redukujacy szybko$¢ sa-
molotu do 75 km/godz. zmusity lotnikéw do lgdowania na za-
chodnim brzegu Irlandji i zrezygnowania z lotu.

Berski

armji, Swietny lotnik, specjalnie akrobata powietrzny,
miat przed sobg wielkg przyszto$¢ i mogt na niejed-
nem polu zastuzy¢ sie dobrze Ojczyznie.

Los nieubtagany chciat inaczej...

Por. pilot Leon Berski urodzit sie w r. 1898
w Warszawie, w chwili wiec $mierci liczyt zaledwie
29 lat. Do W. P. wstgpit, po uprzedniej stuzbie w Le-
gjcnach, w listopadzie 1918 r. Po ukonczeniu Szkoty
Podchorgzych odszedt na front, jakoi d-ca komp. 9 p.
p. Leg. W lipcu 1920 r. byt ranny nad Styrem. Od
pazdziernika 1920 r. do listopada 1921 r. byt instruk-
torem Szikoty Podoficerskiej w Chetmnie.

W r. 1922 ukonczyt Centr. Szkote Gimnastyki i
Sportéw w Poznaniu. W listopadzie 1924 r. wstapit
do Szkoty Pilotéw, ktérg ukonczyt w sierpniu 1925
roku. Przez pewien czas petnit funkcje instruktora
w Ofic. Szkole Lotnictwa w Grudzigdzu, poczem
w czerwcu 1926 r. zostat przydzielony do 1 p. lotn.

S. p. por. Berski byt odznaczony Krzyzem Wa-
lecznych. Dobry kolega, wzorowy oficer pozostawia
po sobie serdeczny zal.

Cze$¢ Jego pamieci!

Leon
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Miedzynarodowa Konferencja Pocztowo - Lotnicza w Hadze

inicjatywy Miedzynarodowej Izby Handlowej
Z odbyta sie w Hadze w dniach od 1 do 10 wrzes$-

nia b. r. pierwsza miedzynarodowa konferencja
pocztowo-lotnicza. Udziat w niej wzieli zaréwno
przedstawiciele zarzaddéw pocztowych poszczegél-
nych panstw, jak i towarzystw komunikacji powietrz-
nej. Polskg Linje Lotniczg ,Aerolot™ reprezentowat
p. J. Wilczynski. Poza 23 panstwami europejskiemi
byli obecni delegaci rzadowi Stanow Zjednoczonych,
Algieru, Egiptu, Indyj Brytyjskich, Japonji, Kanady,
kolonij witoskich i holenderskich, Konga, Marokka
Persji i Tunisu. Fakt, iz po raz pierwszy zaproszone
zostaly na oficjalne miedzynarodowe obrady rzgdowe
Towarzystwa komunikacji powietrznej, Swiadczy o
znaczeniu, jakie zegluga powietrzna zajmuje w zyciu
gospodarczem S$wiata.

Jak wielkg wage przyktadaty poszczeg6lne pan-
stwa do konferencji dowodzi delegowanie na nig
wybitnych przedstawicieli oraz, iz poszczeg6lne de-
legacje sktadaty sie nieraz z kilku os6b. W obradach
m. in. brat udziat generalny dyrektor Miedzynarodo-
wego Zwigzku Pocztowego, Garbani-Nerini, gen. dy-
rektor poczt Wielkiej Brytanji generat bryg. Wiliiam-
son, minister poczt belgijskich Krains, generalny dy-
rektor poczt holenderskich Damme i t. d. Donioste
znaczenie konferencji podkreslata obecno$¢ na ofi-
cjalnych przyjeciach ksiecia — matzonka krolowej
Holandji, Wilhelminy, oraz holenderskich ministréw
robét publicznych i wojny.

Obradom przewodniczyt prezes delegacji angiel-
skiej, generalny dyrektor Poczt i Telegrafow Wiel-
kiej Brytanji Williamson.

Wyniki konferencji, chociaz ustalita ona tylko
pewne zasadnicze linje wytyczne, uwaza¢ nalezy za
nadzwyczaj pomys$ine. Konferencja bowiem, jak to juz
na wstepie zaznaczytem, byta pierwszem zetknie-
ciem sie poszczegélnych zarzadéw pocztowych oraz
towarzystw komunikacji powietrznej, celem wzajem-
nej wymiany mysli i oméwienia przeréznych wielce
skomplikowanych kwestyj, zwigzanych z zastosowa-
niem samolotu do normalnego ruchu pocztowego.
Konferencja zatem byta koniecznem wstepnem przy-
gotowaniem do Miedzynarodowego Kongresu Pocz-
towego, ktéry odbedzie sie w r. 1929 w Londynie, g
ktory ma ostatecznie uregulowaé sprawe wigczenia

linij komunikacji powietrznej do sieci
i okretowych, obstugujgcych poczte.

Ze wzgledu na specjalny charakter konferenciji,
wyrazi¢ nalezy gieboki zal, ze nie Wziet w niej udzia-
tu oficjalny delegat naszego Rzadu, co tem dziwniej-
sze wydato sie uczestnikom, ze nasze Ministerstwo
Poczt i Telegraféw opracowato obszerny projekt,
ktory byt tematem szczegotowej dyskusji. Tem bar-
dziej uwydatniata sie nieobecno$¢ naszego przedsta-
wiciela rzadowego, ze z jednej strony nawet Finlandja
Grecja, Luksemburg, Portugalja i inne mate panstwa
byly reprezentowane, z drugiej zas/ iz Polska jako
kraj tranzytowy, szczeg6lnie w dziedzinie ruchu
pocztowo-lotniczego, zajmuje jedno z najpierwszych
miejsc w Europie.

Wyniki konferencji stresci¢ mozna w nastepuja-
cych punktach:

1) Towarzystwa Komunikacji Powietrznej zazg-
daty za przewdz poczty listowej sze$¢ tysigcznych
franka ztotego za jeden kilogram i jeden kilometr,
potowe za$ tego za przew06z poczty paczkowej. Obli-
czenie nalezytosci nastepuje od wagi brutto. Optaty
w okreslonej wysokosci dotyczg jedynie ruchu na li-
njach obstugiwanych samolotami lgdowemi (nie wod-
noptatowcami).

kolejowych

2) Administracje pocztowe zgodzity sie, ze do-
ptata, ktéra ma optaca¢ publicznos¢ za przewéz
poczty lotniczej, nie powinna wynosi¢ wiecej, jak
25 cent. ztotych za list do wagi 20 gr. przy przewozie
na dystansie do 1000 kim.

3) Ustalono wspdlne zasady rozliczen za prze-
w0z poczty lotniczej miedzy poszczegllnemi Zarza-
dami Pocztowemi.

4) W sprawie uregulowania optat za przewoz
paczek pocztowych porozumienia nie osiggnieto.

Zaznaczy¢ wreszcie wypada, ze projekt polski,
doskonale opracowany przez radce Ministerstwa
Poczt i Telegraféw, p. Mazura, w wielu punktach zo-
stat uwzgledniony przez konferencje.

Konferencja haska spetnita Swietnie swoje zada-
nie, ridyz, przedyskutowujac wszelkie kwestje poczty
lotniczej, utorowata droge do pomysinego wyniku
Kongresu Londynskiego.

Czy jestes juz cztonkiem

Towarzystwa

Obrony

Przeciwgazowe]?
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W ielkie manewry powietrzne.

Londynu pozostata kupa dymigcych gruzéw! Hammer-

smith, Wandsworth sg zupeinie zniszczone! Drzewa Hyde

Parku wyciggaja ku niebu nagie tylko konary! Na dworcu
Victoria pod zawalonemi sklepieniami kiebig sie pokrecone
szynyl.. 0tos co dowodzgcy wielkiemi manewrami powietrzne-
mi ogtaszajag nam, jako rezultat pieciu dni walki.

Rezultat brutalny, wymowny, obalajgcy dawne przesta-
rzate pojecia wojskowe i realizujgcy Smiate fantazje Wellsa.

Od chwili pierwszych zeppelinowskich raidéw w czasie
wielkiej wojny — anglicy poczuli sie powaznie zagrozeni na
swej wyspie. Flota wojenna nie wystarczata dla zapewnienia
bezpieczeAstwa. Nowe niebezpieczenstwo zajrzato im w oczy—
niebezpieczeAstwo powietrzne.

Dla ochrony przed mozliwym napadem zostat zorganizo-
wany specjalny organ wojskowy: ,Air Defence", celem obrony
kraju od potudnia i wschodu. Utworzono ,zone bombardowa-
nia Wessex", ,zone samolotéw bojowych" i specjalng re-
zerwe,

,Wessex Bombing Area" sformowano z 9-u grup, licza-
cych razem 100 samolotéw niszczycielskich typow: jednosilni-
kowych Fairey ,Fox" i ,Fawn", Hawker-Horsley, De Havil-
land 9, dwusilnikowych: Virginia i Hyderabad. Gt6wng kwatere
tych jednostek umieszczono w Andover o 40 km na péinoc od
South ampton.

Zona ,samolotdw bojowych" tworzyta pierécien naokoto
Londynu, sktadajacy sie z 14 grup po 3 eskadry. Kazda es-
kadra sktadata sie z czterech jednosilnikowych samolotéw
poscigowych réznych typéw: Woodcock, Grebe, Siskin, lub
Gamecock. Ogdtem 168 samolotow.

Te oto dwie formacje: niszczycielska i poScigowa wstapi-
ty w szranki pod przewodnictwem marszatka powietrza (Air
Marshal) Sir John Salmonda.

Temat manewréw byt bardzo prosty. Wice-marszatek
powietrza Sir John Steel na czele swoich 9-u grup niszczy-
cielskich miat atakowa¢ Londyn od wschodu i potudnia. Wi-
cemarszatek Sir Robert Brooke-Popham miat przeciwstawic
sie temu atakowi przy pomocy swych samolotéw poscigowych,
ktorym pomagata artylerja przeciwlotnicza, projektory i kor-
pus 800 ochotnikéw, ktérzy mieli obserwowaé z ziemi ruchy
nieprzyjacielskich eskadr.

Manewry rozpoczety sie 25 lipca i zakonczyty sie 30 lip-
ca. Pole operacji obejmowato hrabstwa Middlesex, Kent,
Surrey i Hampshire od ujScia Tamizy do wyspy Wight-

Juz pierwszego dnia rzad zmuszony byt opusci¢ Londyn

Pamietajcie

Anglji

i przenie$¢ sie do Manchester, zabierajac ze sobg cze$¢ floty
powietrznej dla umocnienia nowej stolicy.

Przed rozpoczeciem krokéw nieprzyjacielskich, eskadry
niszczycielskie udaty sie nad morze — a to aby poprowadzic¢
atak tak, jakby on odbyt sie w rzeczywistosci — i wykonaty

5 raidow przez 9 samolotéw na dzielnice Chelsea, ktéra fikcyj-
nie zostata zniszczona. Samoloty poscigowe wyS$ledzity nie-
przyjaciela i zaatakowaty go. Straty po obu stronach.

W dniu 26 lipca o 10-ej rano przy zaciggnietem niebie i
bardzo niskich chmurach, trzy samoloty niszczycielskie prze-
byty, lecagc wysoko, zastone obronng. Opuscity sie one nad
Londynem, wytaniajac sie z chmur i zbombardowaly doszczet-
nie Ministerjum Lotnictwa i Patac Sprawiedliwo$ci. Kontratak
nie dat zadnych rezultatéw, dzieki warunkom atmosferycznym,
za$ artylerja przeciwlotnicza, zwodzona zrecznem manewrowa-
niem nieprzyjaciela, nie data ani jednego celnego strzatu.

W nocy z 25-go na 26-ty sytuacja jeszcze bardziej sie po-
gorszyta. Sir John Steel wykonat pomysinie 28 raidéw, ktore
w rzeczywistosci wystarczytyby do zniszczenia catych dzielnic
stolicy. Reflektory wykryty wprawdzie 16 z nich, jest jednak
prawie pewne, ze atakujgcy daliby sobie rade z tym ro-
dzajem obrony, atakujac je ze swej strony, czego zresztg do-
wiodto doswiadczenie. Lotnictwo poscigowe nocne byto bez-
skuteczne i bytoby poniosto olbrzymie straty.

Préby te, wykonane na wielkg skale, sag niezmiernie inte-
resujagce nie tylko dla Anglji, ale wszystkich parnstw. Dowiodty
one rzeczy znanych, ale dotychczas jeszcze niedostatecznie
uznanych, a mianowicie: bezskutecznos$ci dziatania lotnictwa
poscigowego, a w szczeg6lnosci poscigowego nocnego prze-
ciw silnym formacjom niszczycielskim, oraz wzglednej tatwos-
ci, z jakg atakujgcy moga przelatywa¢ nad zastonami artylerji
przeciwlotniczej. Okazato sie ponadto, ze jednym z najwaz-
niejszych czynnikéw, zapewniajgcych pomysine wyniki ataku,
sg warunki meteorologiczne.

Manewry te, wykazujagc, jak na dioni, ze obrona wielkie-
go miasta przeciw atakowi powietrznemu przedstawia olbrzy-
mie trudnosci, wywarty tu nietylko w sferach miarodajnych,
ale i wérdd ogdtu, giebokie wrazenie. Bezpieczenstwo ,dumne-
go Albionu" wobec postepéw lotnictwa jest coraz mniejsze.

Jezeli eksperci brytyjscy sg nader zadowoleni, to miesz-
kancy Londynu natomiast sg innego zdania i, jak sie zdaje, re-
zultatem konkretnym manewréw bedzie zaopatrzenie Anglji w
wiekszg ilo§¢ samolotéw i pilotéw oraz znaczne powiekszenie
budzetu lotniczego.

Londyn, w sierpniu. Wasz.

0 ,,Tygodniu

Obrony Przeciwgazowej”!



LICA OBRONY POWIETRZNO
PANSTWA.

Uatowice

Z dzialalnosci Slaskiego Komitetu Wojewédzkiego L, O. P. P.

Stan organizacji. Komitet istnieje od dnia 24
stycznia 1924 r. W dniu 31 grudnia 1926 r. istniato:

1) Komitetéw Powiatowych 11, K6t miejscowych 191,
w tem 65 lokalnych Sekcyj kolejowych.

2) Liczba cztonkéw Komitetu Wojewddzkiego, bez Sekcji
Kolejowej wynosita 13.300.

3) Liczba cztonkéw Sekcji
liczba wszystkich cztonkéw 29.242.

W stosunku do roku 1925 mozna stwierdzi¢ przyrost je-
dnego Komitetu Powiatowego w Cieszynie, 4-ch K&t miejsco-
wych oraz 3.300 cztonkéw, zas w roku 1927 powstat Komitet
L. O. P. P. w Katowicach— Zawodziu, oraz kilka K6t miej-
scowych w powiecie pszczynskim, gdzie zajat sie reorganizacja
L. O. P. P. obecny starosta p. Szalinski. Dzieki jego pracy
L. O. P. P. na terenie Pszczyny zrobita znaczne postepy.

Stan majagtku Ligi w dniu 31 grudnia 1926 r.
wynosi:

1) saldo z dnia 31 grudnia 1925 r.

2) nowy dochéd w ciggu 1926 r.

Kolejowej 15.942. Ogoblna

182,703.69 zt.
325,417.07,,

508,120.76 zt.

rozch6d w ciggu 1926 r. 500,000.—

pozostaje 8,120.76 zt.

ktérg to kwote przeniesiono na rok 1927, jako saldo z r. 1926.
Dochéd Sekcji Kolejowej w ub. roku wynosit 71,371.80 zt.

Komitet Wojewddzki za$, poza Sekcja Kolejowa, osiaggnat
w roku 1926 nowego dochodu 254,045.27 zi.
Propaganda. Propagande uprawia sie stale przez

odczyty, ogtaszanie wiadomosci o dziatalnosci L. O. P. P. na
terenie W-twa Slagskiego. Odczytéw urzadzit Komitet Woj.
do tej pory ok, 100. W zwigzku z ,Dniem Wojewddzkim" wy-
szedt z druku specjalny numer ,Lotu Polskiego”, poswigcony
Gornemu Slaskowi. ,Dzien Wojewddzki" odbyt sie w dniach
3 1 4 kwietnia, zysk z tegoz wynosit brutto przeszto 27.000 zt
i przeznaczony zostat na wykonczenie lotniska w Katowicach.

Niezaleznie od tego urzadzono szereg przedstawien kine-

Medal na czes¢ pik. pilota inz.

Rayskiego,

matograficznych (w ostatnim czasie przewaznie w pow. ryb-
nickim), na ktérych wySwietlano filmy lotnicze. Ponadto urza-
dza Komitet Woj., dzieki inicjatywie cztonka zarzadu p. dy-
rektora Skarbofermu Zago6rowskiego, w czasie letnim szereg
koncertébw na rzecz L. O. P. P., ktére wykonuje orkiestra
bezptatnie, a ktdre cieszg sie niezwykiem powodzeniem, tak
pod wzgledem propagandowym, jak i materjalnym.

Urzadzono takze szereg lotéw propagandowych.

O zastugujacej na specjalne wyrdznienie dziatalnosci
Sekcji Kolejowej pisat , Lot Polski" w zesztym numerze.

W celu zebrania potrzebnych funduszéw na wykorczenie
lotniska zwrécit sie Komitet Woj. do réznych instytucyj i urze-
déw o subwencje, ktédrych uzyskat w kwocie kilku tysiecy
ztotych. Réwniez z powodzeniem wszczat akcje w kierunku
jednania cztonkéw dozywotnich.

Lotnisko katowickie. Komitet Woj. wydzier-
zawit od Katowickiej Spotki Akcyjnej teren o powierzchni
750 X 750 m, na ktérym urzadzit lotnisko.

Na lotnisku wystawiono nastepujgce budynki:

1. Hangar konstrukcji zelaznej o $cianach murowanych
w wymiarze 42 X 25 X 6,7 m. Hangar posiada elektryczne
o$wietlenie, jak réwniez i teren.

2. Warsztat mechaniczny, zaopatrzony w komplet obra-
biarek i urzadzen, potrzebnych do wykonania remontéw sa-
molotéw i silnikow.

3. Stacja benzynowa sktada sie z 2 zbiornikbw o po-
jemnos$ci 20.000 litréw kazdy. W zbiornikach zastosowano
system Martini-Hiineke dla zabezpieczenia od pozaru.

4. Budynek administracyjny miesci:
a) dworzec z pomieszczeniami dla pasazer6w i towarow,
urzedy: celny, pocztowy, lekarski i policyjny;

b) biura dla zarzagdu dworca, mieszkania dla personelu,
pokoje dla pilotéw, hotel, tazienki i stacje meteorologiczna;
c) szkote mechaniczng dla 30 mechanikéw lotniczych.

Caty ten kompleks posiada os$wietlenie elektryczne, wo-
dociggi i centralne ogrzewanie.

Lotnisko katowickie jest juz zupeinie wykonczone, tak
ze mozna o kazdej porze lgdowa¢ i startowa¢ bez jakiego-
kolwiek szwanku. Jednakowoz uruchomienie linji lotniczej na-
stapi¢ nie moze, gdyz do tej pory Sejm Slaski nie powzigt
uchwaty w sprawie przystagpienia do nowopowstajagcej Slaskiej
Sp6tki Lotniczej, do ktérej zgtosit akces z sumg 400,000 zi

kase,

wybity w Mennicy Parnstwowej przez

Zarzad G¥wny L O. P. P.
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W dniu 18 wrze$nia b. r. staraniem Komitetu Stotecznego
L. O. P. P, odbyly sie na polu Mokotowskiem interesujace
manewry lotnicze, z ktorych dochéd zasilit kase Ligi.

Manewry rozpoczat nalot samolotéw ,nieprzyjacielskich"
na Warszawe. Aparaty podstuchowe zaalarmowaty artylerje
przeciwlotnicza, ktéra momentalnie przygotowata armaty i
skierowata je ku gérze. Na niebie ukazato sie 12 samolotéw
typu ,Potez", ktére odgrywatly role ,nieprzyjaciela". Po-
witane ogniem artylerji przeciwlotniczej i karabindw ma-
szynowych, ptatowce ,wroga" rozpoczety uparcie krazy¢ nad
lotniskiem, czynigc przer6zne ewolucje, majace za zadanie
utrudni¢ cel artylerzystom.

Wkrotce jednak z lotniska poderwaty sie zwrotne mys-
liwskie ,Spady” w liczbie réwniez 12 sztuk i zaatakowaty
~wroga", ktoéry nie wytrzymat natarcia i pierzchngt w roz-
sypce, $cigany zajadle przez zwinne ,Spady".

Z kolei odbyt sie jednoczesny start 5 ptatowcéw ,Spad”,
ktére, uzyskawszy odpowiedniag wysokos$¢, rozpoczetly efek-
towne ewolucje, loopingi ,beczki" i t. p.

Pokaz walki powietrznej 2 samolotéw mysliwskich, do-
starczyt widzom wiele emocji i byt przedmiotem podziwu
zgromadzonych thumoéw.

Igrzyska dzienne zakonczyt

lot pokazowy awjonetki,
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lotn.
ktory wykazat

konstrukcji p. J. Drzewieckiego, wykonanej przez sekc.
stud. Polit, Warsz,, potgczony z akrobacjami,

wielkg sprawnos$¢ tego ptatowca.

Okoto godz. 7-ej wiecz. rozpoczety sie igrzyska nocne.
Warkot motoréw oznajmit zblizanie sie ,wrogiego" ptatowca.
Ustawione na lotnisku 4 reflektory rozpoczety gorgczkowe
poszukiwania nocnego goscia;. Wreszcie znalazty i, oSwietliwszy

nalezycie, umozliwity akcje artylerji, ktéra rozpoczeta na-
tychmiast ogied, wspomagana gorliwie przez karabiny ma-
szynowe. Samolot ,nieprzyjacielski" bombardowat tymcza-

sem lotnisko rakietami. Wreszcie artylerja zwyciezyta i sa-
molot zostat zmuszony do ladowania, co tez wykonat bardzo
zrecznie, o$wietlajgc sobie droge rakietami.

Na zakonczenie manewréw puszczone zostaty efektow-
nie oswietlone baloniki

Przez caly czas
uprzyjemniaty czas
nisko.

Na poczatku igrzysk przybyty na pole Mokotowskie sa-
mochody, biorgce udziat wlkonkursie, jaki odbyt sie w: par-
ku Skaryszewskim, Auta te przedefilowaty nastepnie w efek-
townym korowodzie przez lotnisko.

orkiestry, ktdre
zapetniajgcym lot-

przygrywaty trzy
tysigcznym thumom,

Z IV-go Tygodnia Lotniczego w Warszawie

W zloty pasazerskie balonem. Najmtodszy pasazer
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Sympatyczna wizyta. W ub. miesigcu
bawili w Warszawie p. Soupiron, wybit-
ny publicysta z Lyonu, zajmujacy sie
sprawami lotnictwa, oraz p. Sibille, wi-
ce-dyrektor Szkoty awiacyjnej w Lyonie
1 delegat francuskiej Ligi Aeronautycz-
nej.

PP. Soupiron i Sibille ztozyli wizyte
wice-prezesowi Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P. p. dr. Vacqueret, interesujac sie
zywo w toku rozmowy dziatalnoscig na-
szej L. O. P. P.

Wizyta wyzej wymienionych pandéw
przyczyni sie niewatpliwie do zacie$nie-
nia weztdéw, taczacych obie bratnie in-
stytucje: polskag Lige Obrony Powietrznej
Panstwa i francuska Lige Aeronautyczna,

LotnisKko w Katowicach. Kierowni-
ctwo lotniska w Katowicach ze wzgle-
du na czeste przyloty ptatowcéw na to
lotnisko komunikuje:

»,Lotnisko, a szczegdlniej Ilagdowisko
w S$cistym znaczeniu jest zupetnie goto-
we i moze by¢é uzywane. Cze$¢ ta odzna-
cza sie jako koto koloru czarnego, o
$rednicy 175 m. Napisu jeszcze niema.
Koto jest obwiedzione jasnym  (z64-
tym) pasem. Wobec okolicznosci, ze na
lotnisku Katowice nie ma jeszcze sta-
tego i normalnego ruchu, uprasza sie o
zamierzonem lagdowaniu uprzedzi¢ Kie-
rownictwo lotniska telegraficznie Ilub
telefonicznie (Katowice 1788). W wypad-
ku zawiadomienia o przylocie, zostanie
miejsce lagdowania (dotkniecie kotami
ziemi) oznaczone wytozong literg ,T",
ktorej potozenie uwzglednia panujacy
chwilowo wiatr. Lotnisko jest potozone
2 km w kierunku potudniowo-wschod-
nim od Katowic. Na krancach lotniska
sg trzy potgczone ze sobag podiuzne sta-
wy, a z dwoéch stron miody las".

Jubileusz P. L.L.,Aerolot™. W dniu 5
wrzeénia b. r. mineto 5 lat od chwili,
kiedy pierwszy samolot P. L. L. ,Aero-
lot" opuscit Warszawe, dla rozpoczecia

regularnej komunikacji lotniczej w
Polsce.
Prawie réwnocze$nie, bo dniu 6

wrzes$nia b. r. przekroczyta Polska Linja
Lotnicza 3 miljony kilometrow.

W tym czasie przewieziono: przeszto
23.000 pasazerow, 450,000 kg towarow,
10.000 kg poczty,

Z okazji tego podwdjnego jubileuszu
odbyta sie w dniu 24 wrze$nia b. .
uroczystos¢ na lotnisku cywilnem; wie-
czorem tegoz dnia odbyt sie bankiet,
wydany przez Zarzad miasta st. War-
szawy.

Statystyka P.L.L.,Aerolot™ w sierpniu.
Miesigc sierpien wykazuje pod kazdym
wzgledem rekordowe cyfry. Samoloty

U C r o

n i ¢t o

tedtyna rodot/o

P L. L. Aerolot podczas 367 lotéw prze-
leciaty przestrzen 160,840 km, o0sigga-
jac regularnos$¢ 99%.

Pasazer6w przewieziono 1,068, towa-
row 29,578 kg, poczty 1,732 kg.

Szczegblnie linja gdanska wykazata
ogromng ruchliwo$¢, tak ze przez pe-
wien czas uruchomiono podwdjng komu-
nikacje.

LIGA NARODOW

Flota powietrzna .Ligi. Dla utatwie-
nia spiesznej komunikacji w momentach
powaznych kryzyséw, postanowita Liga
Narodéw zorganizowa¢ swojg wtasng
powietrzng flote, opatrzong specjalnemi
miedzynarodowemi znakami identyfika-
cyjnemu Rzad szwajcarski ofiarowat Li-
dze miejsce na lotnisko w Cointrin pod
Genewg, ktére ma pozosta¢ ekstra-tery-
torjalnem.

Specjalna komisja zajmuje sie ta
sprawg, przed zreferowaniem jej Radzie
Ligi.

IV MIEDZ. KONGRES ZEGLU-
Gl POWIETRZNE]J

Na Kongres wyjezdzajg do Rzymu:

1) przedstawiciele Min. Komunikacji
w osobach pp.: inz. Girtlera, naczelnika
Wydziatu lotnictwa cywilnego oraz inz.
Filipowskiego;

2) przedstawiciele L. O. P. P. w o0so-
bach pp.: prof. Ponikowskiego, zapro-
szonego na honorowego cztonka Kon-
gresu, jako prezes L. O. P. P, oraz prof.
W itoszyhskiego;

3) mec. Kaftal,
do Sekcji Prawniczej.

ANGLJA

Nowy reKord $wiatowy. W zesziym
numerze ,Lotu Polskiego"” wspominalis-
my o nowym typie awionetki ,Tiger
Moth", ktéra zwréocita powszechng u-
wage w czasie zawodéw o puhar kro-
lewski.

W dniu 24 sierpnia awionetka ta, pi-
lotowana przez kpt. H. S. Broad, zdo-
byta rekord szybko$ci dla samolotéw
jednoosobowych malej mocy, wagi po-
miedzy 200 i 350 kg, przybywajac prze-
strzen 100 km w 19 m. 594 sek, to jest
z szybkoscig 300,1 km/godz.

Mato tego, w kilka dni potem, bo 29
sierpnia kpt. Broad na lotnisku Stag
Lane wzniést sie na tymze samolocie i
w 17 minut barograf jego wykazat naj-
wyzszg wysokos$¢, na jaka byt obliczony,
to jest 20.000 stép = 6.100 m. Aczkol-
wiek putap awionetki nie zostat osigg-
niety, Broad opuscit sie na ziemie, usta-
lajgc jednakze rekord wysokos$ci dla te-
go typu.

Nadmieni¢ nalezy, ze silnik awionet-
ki De Havilland posiada moc tylko 130
MK.

ReKord szybkosci. W czasie préb
przygotowawczych do zawodu o puhar
Schneidera w Wenecji, pilot angielski
Kinkead na samolocie Gloster-Napier
IV z silnikiem Napier W—900 MK osig-
gnat w czasie 35 minut szybko$¢ 523
km/godz,, to jest 145 metro6w na se-
kunde! Szybkos$¢ taka nie bykta jeszcze

ktory zgtosit referat



nigdy przez cztowieka osiggneta — do-
tychczasowy rekord na samolocie por.
Bonnet wynosi 448,171 km/godz.

Lot oKrezny wojskowych wodnopta-
towcéw. W dniu 12 sierpnia trzy wodno-

ptatowce najnowszych typow: Black-
burn Iris II' A 3 silnikami Rolls-Royce
»Ccondor" po 700 MK, Saunders ,Val-

kyrie" z trzema takimiz silnikami i Short
»Singapore" z dwoma, startowaty z wod-
nego lotniska Felixstowe do lotu do
Skandynawji i krajow nadbattyckich.
Do nich dotaczyt sie czwarty wodno-
ptatowiec Supermarine ,Southampton”
z 2 silnikami Napier ,,Lion* poi 450 MK,
w ktéorym leciat minister lotnictwa, Sir
Samuel Hoare.

Grupa ta przez Esbjerg doleciata do
Oslo, gdzie zatrzymata sie do 19 sier-
pnia, stad udata sie do[ Kopenhagi, gdzie
minister pozostat, celem zwiedzenia wy-
stawy lotniczej. Pozostate 3 wodno-
ptatowce odleciaty 24-go do Pucka, do-
kad udaty sie z Warszawy trzy samo-
loty polskie, pilotowane, przez kpt. Bab-
czynskiego, kpt. Giedgowda i por. Wiec-
kowskiego, a to celem przywiezienia do
stolicy trzech oficeréw-lotnikéw angiel-
skich.

Podczasr ladowania w Pucku samo-
lot por. Wieckowskiego zostat lekko
uszkodzony, tak, ze do dyspozycji gosci
byty tylko 2 samoloty.

Dwaj z nich, komendant major C. L.
Scott i porucznik Bernard Cross, przy-
byli nazajutrz popot. na aeroplanie pol-
skim do Warszawy.

Po wylgdowaniu na lotnisku powitali
ich w imieniu lotnictwa polskiego put-
kownik Rayski, w imieniu za$ lotnictwa
angielskiego attache lotniczy* ambasady,
putk. Bridgei.

Gosci podejmowano nastepnie w klu-
bie 1 putku lotniczego, poczem ztozyli
wizyte w ambasadzie angielskiej.

Powréciwszy drogg powietrzng do
Pucka, lotnicy wyruszyli dalej, udajac
sie do Helsingforsu. Nastepujacemi eta-
pami byty: Sztokholm, Oslo, Esbjerg
i Felixstowe.

Flota ,,Imperial Airways"™ sktada sie
.z 20 samolotéw typéw: Handley Page
W.8 W.9iW. 10, D.H.50i D.H. 66, Vic-
kers, Armstrong — Whitworth i jednego
wodnoptatowca Supermarine. Ogo6lna ich
nos$no$c wynosi 25 ton.

BULGARIJA

Przemys$l lotniczy. Rzad bulgarski
zawart umowe z czeskimi kapitalistami
na budowe w Kazantyku fabryki samo-
lotéw, ktéra na poczatek ma wypusz-
cza¢ 100 samolotéw rocznie.

DANIJA.

Miedzynarodowa wystawa lotnicza.
~Den Internationale Luftfartsudstilling*
odbyta sie w Kopenhadze pomiedzy 20
sierpnia i 2 wrze$nia. Oprocz Daniji,
ktéra wystawita kilka samolotéw i sil-
nikéw wiasnej konstrukcji, na wystawie

reprezentowany byt przemyst lotniczy
nastepujacych panAstw: Anglji, Francji
(dobrze obestany), Belgji, Czechostowa-
cji, Niemiec, Holandji, Wtoch i Szwecji.

W ystawa robita wogéle wrazenie do-
bre, ciekawych eksponatéw byto jednak
niezmiernie mato.

LOT P OL S K I

Nazajutrz po jej zamknieciu, na lot-
nisku Kastrup, pod Kopenhagg na wy-
spie Amager, tem charakterystycznem, ze
jest to lotnisko i ziemne i wodne, od-
byty sie, miedzynarodowe zawody lotni-
cze, w ktorych wziety udziat 32 samo-
loty: dunskie, francuskie, angielskie
i szwedzkie. Zawodom przypatrywato
sie okoto 100.000 os6b.

FRANCIJA

Nowe reKordy $wiatowe dla samolo-
tow malej mocy zostaty zdobyte przez
francuskiego pilota Finat na awionetce
Laudron 109, z silnikiem  Salmson 40
MK, (znanej nam z wizyty por. Thore-
ta). W dniu 1 wrze$nia wznidst on sie
0 6,25 rano z lotniska Villacoublay i do-
konywajac przelotéw na przestrzeni Vil-
lacoublay m— Orlean, utrzymat sie¢ w po-
wietrzu 15 godz. 40 minut. Przez ten
czas przebyt on 1550 km. Poprzednie
rekordy (jeszcze nie zatwierdzone przez
F. A. 1) nalezaty do czecha, kpt. Hamsi-
ka, ktéry na Avia z silnikiem Walter 60

MK. w ciggu 10 godz. 39 m. przebyt
1,400 km.

Lot oKrezny Pelletier Doisy.
W dniu 13 wrzes$nia stynni piloci kpt.

Pelletier Doisy i por. Gonin, w towarzy-
stwie mechanika Vigroux wyruszyli na
samolocie S. E. C. M-Amyot z silnikiem
Lorraine - Dietrich 600 MK celem doko-
nania okreznego lotu nad morzem Sréd-
ziemnem. Lot dokonany zostal S$cisle
wedtug z gbry okreSlonego programu;
13-go wrze$nia staneli w Wiedniu, 14-go
w Bukareszcie. W dniu 15 wrzeénia prze-
bywajg 1700 km, ktére ich dzielity od
Rayaku (pod Bejrutem). Nazajutrz laduja
na lotnisku Heliopolis, pod Kairem
(950 km), gdzie zaopatrujg sie w benzy-
ne i dokonujg jeszcze przelotu do Ben-
gazi (1300 km). W dniu 17 wrzes$nia na-
stepuje przelot do Tunisu (1500 km), na-
zajutrz do Casablanki (1800 km), za$ 19
wrze$nia lagdujg w Le Bourget, przebyw-
szy w 85 godzin lotu 11,230 kilometrow.

SKandal z Callizo. W dniu 29 sierp-

nia lotnik francuski Callizo, posiadacz
rekordéw  Swiatowych  wysokosci: z
1924 r.—12.088 m i z r. 1926—12.442 m
wzniést sie z lotniska Buc na samo-

locie Bleriot - Spad z zamiarem pobicia
swego rekordu. Po trzech godzinach, kie-
dy barograf wykazat wysoko$¢ 13.000 m,
ladowat on w Le Bourget, przyczem po-
tamat podwozie i lewe skrzydto samolo-
tu Callizo o$wiadczyt, Zze rezygnuje z
dalszych usitowali w tym kierunku, gdyz

loty na wielkich wysoko$ciach sg zbyt
wyczerpujace. Jak zwykle przy rekor-
dach wysoko$ci, zapieczetowany baro-

graf zabrano do laboratorium ,Conser-
vatoire des arts et metiers" dla doktad-
nego ustalenia osiggnietej wysokosci.

W  miedzyczasie nastapit jednak
nieoczekiwany coup de theatre. Oto
konstruktorzy, samolotu —aBleriot, silni-
ka — Lorraine - Dietrich i turbokom-
presora — Rateau, stwierdziwszy niezbi-
cie czyny oszukancze Callizo, zwrécili
sie  do komisji sportowej Aeroklubu
Francji z zagdaniem uniewaznienia re-
kordu.

Co sie okazato? W kotach lotni-
czych juz dawno miano pewne podej-
rzenia co do Callizo; aby sie o tem
przekonaé, starszy mechanik zaktadéw
Bleriota umiescit pod siedzeniem sa-
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molotu, w sekrecie przed wszystkimi,
barograf, ktéry po ,ustaleniu rekordu"
wskazywat zaledwie 4,000 m. Przyparty
do muru, Callizo przyznat sie do oszu-
stwa, ktérego dokonywat, jak nastepuje:

Przed rozpoczeciem lotu, przygoto-
wywat on sobie w domu arkusz do ba-
rografu, rysujagc na nim atramentem
sympatycznym  potrzebny mu wykres.
Arkusz ten wktadany zostawat do urze-
dowego barografu, ktéry pieczetowat ko-

misarz  Aeroklubu. Po zapuszczeniu
silnika Callizo starat startowa¢ jaknaj-
dalej od niedyskretnych oczu, przed-
ostatnim razem, np. ukryt sie przez
kwadrans za pag6rkiem. Czas ten zuzy-
wat on na rozpylenie wewnatrz baro-
grafu, przy pomocy szprycki Pravaza,

pewnego preparatu, ktory stuzyt za wy-
wotywacz wykresu, poczem startowat
i w odpowiednim czasie powracat na
ziemie.

Callizo 6 wrze$nia stangt przed ko-
misja sportowg  Aeroklubu, ktdra,
po wystuchaniu go, postanowita: 1) nie
uzna¢ jego rekordu z 29 sierpnia, 2 zdys-
kwalifikowaé go dozywotnio, 3) skresli¢
jego dwa poprzednie rekordy, 4) odnies¢
sie do F. A. I. o skreSlenie tychze re-
kordow z listy rekordéw Swiatowych.

Wobec powyzszego, rekord francuski
wysokos$ci 11.145 m — powraca do Sadi
Lecointe, co do rekordu $wiatowego —
12.026 m, amerykanin Champion — de-
cydowaé bedzie F. A. I

Poszukiwania doktryny Konstrukcyj-
nej. Znany konstruktor Henry Potez w pra-
cy swojej o wyborze typu konstrukcyj-
nego samolotu dochodzi do nastepuja-
cych wnioskéw:

Zaopatrzenie. We Francji, przy
obecnym stanie przemystu metalurgicz-
nego', zaopatrzenie sig w tworzywo me-
talowe przedstawia te same trudnosci,
co w tworzywo drzewne. W wigkszo-
§ci innych krajéw drzewo jest tatwiej-
sze do zdobycia, niz metal.

Charakterystyki. Charaktery-
styki mechaniczne drzewa sktaniajag do
uzywania go do budowy delikatniejszych
cze$ci samolotu, ktéorym nadajg wiekszg
sztywno$¢ miejscowag i wielkg odpor-
no$¢. Metal daje sie natomiast lepiej
stosowaé przy cze$ciach bardzo grubych
i tam, gdzie po wyjsciu z fabryki pro-

dukujacej nie potrzebna jest dalsza
obrobka.

Rezultaty techniczne. Przy
samolotach $redniej pojemnosci najlep-

sze rezultaty daje konstrukcja mieszana,

Izejsza od konstrukcji czysto drewnia-
nej, lub czysto; metalowej.
Co kosztuje silnik lotniczy? Prze-

cietna cena silnika lotniczego wynosi
okoto 100 fr. szwajc. za konia mechan.
Inne silniki kosztujag we fr. szwajc. za
konia mech.: silnik parowy staty 150 fr,,
silnik Diesela 300 fr., silnik okretowy
od 150 do 300 fr., silnik samochodowy
150 do 200 fr.

Lotnictwo i sztuki piekne. Aeroklub
Francji ,stwierdzajagc z zalem, ze rozwo-
jowi lotnictwa nie towarzyszyt rozkwit
artystyczny, jak to byto w pierwszych
czasach po wynalezieniu balonéw", urza-
dza na przyszta wiosne dla zachety arty-
stow w tym kierunku wystawe obrazéw,
rzezb, sztychéw i t. d., eksponaty kto-
rej majag mie¢ jako tematy sceny z lot-
nictwa.



316

Restauracja w powietrzu. W samo-
locie Lorie et Olmer, linji Air-Union,
ktéry wylatuje z Paryza do Londynu o

$niada-
drodze o

12,30, podajg po starcie gorace
nie z 4 dan. Na powrotnej
godz. 6-ej mozna dosta¢ podwieczorek.
Przedsiebiorstwo spoczywa w rekach
Miedzynarodowego Tow, Wagonéw Sy-
pialnych.

Rozwdj lotnictwa wojskowego. W ro-
ku 1914 lotnictwo stanowito 0,1% o0g6l-
nego sktadu armji, w 1915 — 0,4%, w
1916 — 1,2%, w 1917 — 2%, w 1918 —
3%, w obecnej chwili za$ stanowi 7,2%
armji.

Co méwig o L. 0. P. P. Znane pis-

mo lotnicze francuskie ,L'Aero-Sports”,
w zesztym numerze ,Lotu Polskiego”,
konczy swoje sprawozdanie wl dostow-
nem ttomaczeniu, jak nastepuje:

»..widzimy, ze dzieto rozwoju ducha
lotniczego jest potezne w Polsce i ze
L. O. P. P. zdaje sie byé najpotezniej-

sza i najlepiej zorganizowang tego ro-
dzaju instytucjag na Swiecie".
HISZPANIJA

Lotnictwo wojsKowe hiszpanskie po-
waznie sie¢ rozwija. W obecnej chwili po-
siada ono 700 samolotéw i 400 silnikow,
za$ do' konca 1928 roku mie¢ bedzie
1000 samolotéw i 900 silnikéw, z tych
ostatnich potowe chtodzonych woda.

JA PONIJA.

Powazne zamdwienie. Rzad japon-
ski zamowit 300 samolotéw Ryan, typu
uzytego przez Lindberga w locie przez
Atlantyk.

JUGOSLAWIA.

Zatozenie towarzystwa zeglugi po-
wietrznej. Z inicjatywy i z pomocg rza-
du utworzone zostato ~w Biatogrodzie
Jugostowianskie Tow. Zeglugi Powietrz-
nej z kapitatem 8 miljonéw dinarédw
(okoto 800 tys. ztotych). Pierwsza linja

Biatogr6d — Zagrzeb ma niebawem by¢
uruchomiona. Projektowana sie¢ po-
wietrzna wynosi okoto 2,000 km i ma
by¢ zorganizowang do korica roku bie-
z3cego.
N1 EMZCY

Nowa linja powietrzna. Niedawno
Luft-Hansa zorganizowata powietrzng
komunikacje miedzy Berlinem i Oslo.

Pasazerowie przesiadajg sie w Szczeci-
nie z samolotu do wodnoptatowca, ktéry
po drodze woduje w Kopenhadze i Go-
tenborgu. Oszczedno$é na czasie wynosi
18 godzin.

Lufthansa i niemieckie Koleje pan-
stwowe. W mys$l porozumienia miedzy
temi instytucjami, poczawszy od 1-go
pazdziernika nadawca towaru wewnatrz
Niemiec ma prawo kierowa¢ posytke w
catosci lub czesciowo droga powietrzng.

LOT P O L S K I

Samolot na ustugach misjonarzy.

W Kolonji zatozone zostato przedsie-
biorstwo pod firmg: ,Missions-Verkehr
Arbeitsgemeinschaft" (Miva), majace na

celu organizacje $rodkéw komunikacyj-
nych wodnych, ziemnych i powietrznych
(statki parowe, samochody i samoloty)
dla misyj katolickich, dziatajacych w
niecywilizowanych krajach.

PERSIJA.

Samolot na ; ustugach medycyny.
W sierpniu r. b. wybuchta w Persji groz-
na epidemja cholery. Rzad perski pole-
cit postowi swemu w Berlinie zakupie
wiekszg partje — okoto 1000 kg szcze-

pionki przeciwcholerycznej, ktérg dla
pospiechu wysiano droga powietrzna.
Samolot Junkers W. 33 startowat w

Dessau 11 sierpnia i przybyt po przebyciu
okoto 4.000 km, dnia 16 sierpnia do Te-
heranu.

STANY ZJEDNOCZONE.

Lot nad PacyfiKiem. Donosilismy w
swoim czasie czytelnikom naszym o wy-
znaczeniu przez hawajskiego miljonera
Jamesa Dole dwéch nagréd za przelot
Pacyfiku: pierwszej w sumie 25,000 doi.
i drugiej — 10,000 doi.

Przebieg zawodéw o nagrody te byt

tragiczny. Jeszcze przed startem, w
czasie lotow przygotowawczych spadty
dwa z zapisanych do wys$cigu samolo-

tow, grzebigc pod sobg 3 lotnikow,

W dniu 16 sierpnia na lotnisku Oak-
land, pod San Francisco staneto do
startu 8 samolotéw. Jeden z nich, w
chwile po odlocie, spadt, zatloga jednak
nie poniosta szwanku, z pozostalych za$
siedmiu dwa po krdtkim czasie powro-
city do Oakland. W ten sposéb lot
przedsiewzieto pie¢ samolotow. Pierw-
szy ladowat w Honolulu jednoptatowiec
»Woolaraoo" z por. Davisem i A. Goe-
blem, przebywajac 2,800 km w 26 godz.
17 min. 20 sek., drugi byt jednoptatowiec
»Aloha" z zatoga: M. Jensen i P. Schul-
ter.

Na nieszczes$cie z pozostatych czte-
tech trzy samoloty: ,Miss. Doran", ,Gol-
den Eagle" i ,Dallas Spirit", (ktéry wy-
leciat na poszukiwanie dwéch pierw-
szych) zaginety bez $ladu i nie ma juz
dzi§ watpliwosci, ze znajdujacy sie w

nich siedmiu lotnik6w, pomiedzy niemi
jedna kobieta — Miss M. Doran, nau-
czycielka — znalazty $mier¢ w falach
oceanu.

FordowsKi KonKurs wytrzymatosci

(The Ford Reliability Air Tour) rozpo-
czat sie w Detroit 27 czerv--cn i zakon-
czyt sie tamze 12 lipca. Konkurs ten
polega na przebyciu przestrzeni okoto
6.500 km: Detroit — Buffalo — Bos-
ton — New-Tork — Dayton — Cincinna-
ti — Dallas — Ohama — Tlctroit, z wy-
znaczong dla kazdego samolotu, podiug
specjalnej formuty szybkoscig. Za od-
stepstwa od lej szybkoSci wyznaczane

byty punkty karne.

Najmniej punktéw karnych miat sa-
molot Stinson, z silnikiem W right
»Whirlwind", ktérego pilot E. A. Stin-
son otrzymat puhar Forda.

Nr. 10

Préby dwuch tandem.
Curtiss-Reed Metal Propeller Co., za-
ktady fabrykujace $migta metalowe
Reed, przeprowadzity préby w locie
z napedem, sktadajacym sie z 2-ch
$migiet dwusmigowych, umieszczonych
jedno za drugiem w odlegtosci 10 cm
na tej samej piaScie. Proby byly po-
mys$ine; okazuje sie, ze rezultaty sa
lepsze, niz osiggane z tym samym typem
Smigta o 4 $migach.

Smigiet.'w

Sg jeszcze sedziowie w Los Angeles!
Gwiazda filmowa, Miss Helena Miliard
zostata wezwana do toza swego umiera-
jacego ojca i, aby predzej przybyé na
miejsce, postanowita uzy¢ samolotu. Ma-
nager jej opart sie jednak temu projek-
towi, twierdzgc, ze samolot jest niebez-
piecznym S$rodkiem komunikacji i ze
Miss Miliard wystawia w ten spos6b na
ryzyko dokonczenie rozpoczetego kosz-
townego filmu. Miss Miliard mimoto po-
leciata i zostata zaskarzona przez mana-
gera o naruszenie kontraktu. Sedzia w
Los Angeles zawyrokowat, Zze w obec-
nej chwili samolot jest tak dobrym S$rod-
kiem lokomocji, jak kazdy inny i pre-
tensje managera oddalit.

SZWECIJA

Budzet lotnictwa wojskowego i mor-
skiego za rok 1927 — 1928 wynosi
6.726.042 koron szw: (korona szwedzka
rowna sie okoto 2,4 zt), z czego przypa-
da: na kredyty zwyczajne 2.883.142 kor.,
na nadzwyczajne 2.842.900 kor. W tej
ostatniej pozycji dwa mitjony koron
przeznaczone sg na zakupy samolotéow i
silnikow

W+t OCHY

ReKonstruKcja Ministerjum Zeglugi
Powietrznej. Ministerjum to ma obecnie
sktad nastepujacy: a) gabinet ministra,
b) sekretarjat osobisty podsekretarza
stanu, c) wydziat ustaw i dekretéw, d)
dyrekcja generalna personelu wojskowe-
go i szkét, e) dyrekcja generalna perso-
nelu cywilnego i spraw og6lnych, f) dy-
rekcja generalna aeronautyki, @) dy-
rekcja generalna stuzby materjalnej
i lotnisk, h) inspekcja komisarjatu woj-

skowego, i) stuzba zdrowia i j) stuzba
lotnictwa cywilnego i komunikacyj lot-
niczych.

Nowa linja lotnicza. Linja powietrzna
Rzym — Konstantynopol, ktérej inaugu-
racje zapowiadano na wiosne dopiero
teraz bedzie otwartg. Linje obstugiwaé
bedg dwa wodnoptatowce metalowe
Savoia z silnikami 500 MK, obliczone na
10 pasazeréw i 1500 kg tadunku. Szlak
i$¢ bedzie przez Ateny, podréz ma trwac
dziesie¢ godzin.

Propaganda lotnictwa wséréd dzieci.
Urzad prasowy Ministerjum Lotnictwa
rozpoczat wydawnictwo serji ,bajek lot-
niczych" dla matych dzieci. Dwie pierw-
sze: ,Heroiczny nokturn™ i ,Przygody
Puccio” majag ogromne powodzenie.

Panstwowa szKota lotéw szybowych
zostata niedawno otwarta w Pavullo,
pod Modeng. Do szkoty zapisato sie 35
uczniéw, ktérzy ucza sie na 12 szybow-
cach.
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Lotnik

Jerzy

Jur

2) Cze$¢ pierwsza.

KREOLKA.

i pochtoniecie grg hazardowng nie bardzo go zauwazali.
W pewnej chwili, sagsiada swego, ktéry wiasnie prze-
grat, potracit mocno tokciem i zawyrokowat:
- — Gthupi! Czemu$ asem nie przebit?!

Potragcony zerwat sie i juz miat odda¢ szturchanca, gdy
wtem zatrzymat sie w rozmachu i gebe otworzyt z podziwu,
na widok olbrzymiego placka w rekach Jura.

W $lad za nim i inni spojrzeli na Jura i zkolei zauwazyli
i flaszki w kieszeniach.

Od kilku dni wojska rzagdowe dostawaty tylko ¢wieré¢ por-
cji sucharéw i nie wiecej. Coz
wiec dziwnego, Ze zotnierze onie-
mieli na widok aprowizacji nie-
znanego towarzysza.

— A ty$§ co za jeden i skad
masz ten placek?—zapytat wreszcie
ktorys.

— A, przyjechatem przed wie-
czorem z sztabowymi oficerami, —
odpowiedziat, zajadajac dalej ze
smakiem.

— Psiakrew! Sztabowa Swi-
A my tu od 5 dni na sucha-

Spojrzeli raz i drugi na niego, ale poprzez roztargnienie

nia...
rach.

— Taki gtédju was? — za-
pytat petnemi ustami.

— Juzci, ze nie zarcie!

— A 4o to masz w kieszeni?

— Whisky i pulque.

— Mobgtby$ poczestowad, kie-
dy$ przybysz.

— Poto przyniostem, a i plac-
ka tez jeszcze znajde. Ale dopus-
cicie i mnie do gry, bom amator
jak rzadko.

— Jak chcesz wygraé¢ guziki, to graj, bo pienigdze daw-
nosmy przepili.

— Mam w guziki gra¢, to wole z wami popic.

" Wyciagngt flache z kieszeni, odkorkowat i puscit jg w
ruch.
Piekielnie mocny nap6j wpadt zarem w puste zotadKki.
Kawat placka, potamany na wiele cze$ci musiat stuzyé
za skromng i jedyng zakaske.

Zgtodniate i spragnione bractwo, wielkiemi tykami go-
lito z flaszek zar i, siarczyscie spluwajgc, chwalito jego dobroé¢.

Skutki okazaty sie prawie momentalnie.

Juz po drugiej kolejce poczeli $piewaé i dowcipkowag,
drwigc z powstancéw i z whasnych dowdédcédw i niemal z sie-
bie samych Zotnjerz ng catym $wjeeie jest wszedzie jednakim,

Zotnierze, usadowieni wo 6t ognisk, grali w I(arly i kosci...

patrjotg swojej broni, a poza tem zawalidrogg petnym humoru
i fantazji, sktadajgcym troske o siebie i losy bitwy na swych
dowddcow.

Przy trzeciej flaszce zabawa doszta szczytu i, przesiliwszy
sie, przeszta w senno$¢ stanu nietrzezwego.

Jur, przez caty czas symulujgcy picie, bacznie obserwo-
wat zachowanie sie przygodnych towarzyszy, btogostawigc w
duchu genjalny spryt i podarunek Kreolki.

Czwartg flache pito juz tylko dwoéch wiaruséw, reszta bo-
wiem albo spata, chrapigc rozgtosnie wokét ogniska, albo, mam-
roczac pod nosem niezrozumiale, uktadata sie do snu.

Jur, zostawiwszy napoczeta
flaszke dwoém dorzynajacym  sie
nieprzytomnie niedopitkom, wyco-
fat sie nieznacznie w cien i, ob-
szedtszy dokota namioty, za ich
§cianami poczat sie czotga¢ ku sto-
som lin i kotowrotkom.

Nie wiedzac na pewno, czy
w namiotach kto nie nocuje przy-
padkiem, czotgat sie jak najciszej,
przylegajac catym sobg do ziemi.

Zdawato mu sie, ze dtugie
godziny minety, zanim sie dostat
pod pierwszy kotowrotek.

Podniost gtowe i spojrzat ku
kompanom z przed chwili.

Juz wszyscy lezeli
i chrapali w najlepsze.

W tej chwili doszto jego uszu
gtuche dudnienie czyich§ krokéw.
Przylgnat caty do ziemi i wpatrzyt
sie w strone nadchodzacego.

Z poza namiotu wynurzyt sie
wyolbrzymiony nocg cien warto-
wnika z karabinem na ramieniu.

Jurowi serce zastygto w oczekiwaniu. Olbrzymi cien, tupo-
czac gtucho nogami, zblizat sie ku niemu.

Jur sprezyt sie w sobie i czekat, gotéw kazdej chwili rzu-
ci¢ sie na napastnika. Jeszcze cztery kroki dzielity go od tu-
poczacych nég, — jeszcze trzy.. przymknat oczy i wstrzymat
mimowoli oddech.

Wartownik, jak lunatyk zapatrzony gdzie§ przed siebie,
przeszedt tak bialsko niego, Zze omal go noga nie potracit.

Patrzyt w dal, nie przypuszczajac nawet, ze wrdg tuz u
nég jego lezy. Kroki jego, dudnigc po twardym gruncie, od-
dalaty sie powoli i miarowo, — wreszcie staty sie dalekie i
prawie ucichty.

Jur odetchnat z ulga.
Teraz szybkim ruehem, jak waz wélizgngt sie pomiedzy

pokotem
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liny i przedostat sie¢ do podstawy ol- Palce jego zacisnely sie zelaznymi uscis-
brzymiego kotowrotu, na ktérym sza- kiem, zatrzeszczat staw w rece, a gardio
rzata Jzwinieta spiralnie lina. ~ Jedyny wykrztusito rzezenie. Omdlata dioA wy-
jej koniec, wyprezony ku ziemi, prze- puscita browning,1 ciato, sztywniejac,
chodzit przez hak wbity w olbrzymi pat, przestato sie miotaé.
sterczacy z posrod kamieni, potem zata- Jur jednak, nie dobijajac przeciwni-
mywat sie¢ ostro ku gorze i, wyprezony ka, zwigzat go jeno silnie, kneblujac
N : . ' Tymczasem czas naglit i trzeba si
czernita sig oIbr;ymlg bania. o épies%yc’ byto do drugiegg balonu, odIeg’;g—
~Jur dotknat liny i przekonat sie, ze go o kilkadziesiat krokéw.
jest «— jak przypuszczat — ze stalowych Woprawdzie nie przeszkadzat juz za-
linek pleciona. o den wartownik, a popici kamraci spali
. Obejrzawszy sig¢ jeszcze raz d(_)ko+a snem kamiennym, — jednak robota szta
i postuchawszy przez chwile, zdjat z wolno, reka bowiem omdlata z wysitku,
siebie kurtke, z kieszeni wydobyt ostry a druga linka byta grubsza od pierwsze].
pilnik. Opuchniete z wysitku palce, ledwo
Prawa reke z pilnikiem przytknat do trzymaty piinik, pot strumieniem spiy-
liny tuz przy haku, lewg za$ przytrzymy- wat z czota, piersi zmeczone, dyszac
wat kurtke owijajacg reke z pilnikiem, a ciezko jak miechy kowalskie, ledwo
to celem przygtuszenia zgrzytu pitowa- pracowaty.
nia. _ o o _ ..z zerwanego balonu rozleghy sie z pod Jesz_cze, jeszcze troche, bo to potowa
Pociagnat pilnikiem ostroznie raz i nieba rozpaczliwe krzyki ludzi... zaledwie!
drugi, stwierdzit, ze odgtos jest. ledwo Byle predzej, byle predzej. Stal
styszalny, i poczat trze¢ twardg stal z zgrzyta silnie pod pilnikiem, Jur coraz
catej sity. mniej zachowywat ostroznosci, chog,

Po jakich$ dziesieciu minutach, ustyszat nagle znéw zbli-
zajacy sie tupot noég. Byt w jasnej koszuli i tatwo mogt zostaé
spostrzezonym. Szybko wiec kurte zarzucit i wciggnat sie po-
miedzy lezace na ziemi zwoje lin.

Po chwili znowu przeszedt wartownik, zapatrzony gdzie$
sennie przed siebie.

Tym razem Jur, uspokojony nieuwaga wartownika, wzigt
sie szybciej do pracy i z catg furja pitowat line pod kurtka.

Od tej chwili co dziesie¢ minut przerywat robote, by prze-
czeka¢ przemarsz wartownika. Chwile te byty dlan odpoczyn-
kiem réwnocze$nie. Lina byta twarda, musiat pracowaé ostroz-
nie i w ciggtym niepokoju. Pot kroplisty wystapit mu na czoto,
zyty na skroniach i rekach nabrzmiaty, reka opadata od wy-
sitku.

Po dobrej p6t godzinie postyszat nagle w powietrzu dziw-
ny dZwiek, jakby potraconej struny i zauwazyt, ze linka zadr-
p"ta. Pozostawato ieszcze kilka, moze dwa milimetry do prze-
pitowania. Nadszedt moment decydujacy.

W tej chwili dopiero pomyslat, ze
moze w tbdce balonu siedza dyzurni ob-
serwatorowie i, je$li balon zerwie sie
z uwiezi, strzatami zaalarmujg oboz.

Zanim jednak zdat sobie sprawe z sy-
tuacji, rozlegt sie powtdrny jek, zaraz
potem ostry Swist zerwanej i zwijajacej
sie gwattownie liny przecigt powietrze.

Spojrzat w g6re. Na jasniejszem tle
nieba czarna plama zakolysata sie i po-
czeta sie raptownie zmniejszac.

Chwila oczekiwania ze wstrzymanym

oddechem, czy rozlegng si¢ strzaty o-
berwanej zatogi balonu.. Nic, cisza...
czarna plama, rozptywajaca sie w wy-
sokiej przestrzeni...

I znowu tupot nég wartownika.

Jesli spostrzeze, ze lina od kotowrotu
juz sie prezy, wszystko przepadto.

Chéd wartownika stat sie jakby
szybszym. Czyzby postyszat Swist liny?

Zaniepokojony Jur uskoczyt za wy-
soki zwdj i przykucng! poza nim.

Wartownik szybko podszedt do ko-
towrotu, i stangt zdumiony, widzac zer-
wang line i lezacy na ziemi pilnik.
Schylit sie po pilnik, ale w tej samej
chwili Jur jednym skokiem rzucit sie
nan z tylu, zwalit go na ziemie, réwno-
cze$nie kurtg obwigzujac gtowe.

Wartownik miotat sie jak piskorz i,
w upadku wypusciwszy kaiahm, usito-
wat wyrwa¢ browning z za posa, i dac
strzat na alarm.

Jur jedng reka schwycit go za gardto,

drugg za$ za przegub z browningiem. Jur jedng reka

kazdej chwili mogt ktos sie obudzié, lub nadejs¢ jaki§ patrol.
A moze wiasnie dlatego...

Och, to chyba nigdy sie nie skonczy! Jeszcze pozostawata
prawie ¢wieré liny. A reka juz nie mogta pilnikiem ciggna¢
i serce, ustajagc ze zmeczenia, ktuto i bolato niemitosiernie.

Nagle, niespodziewanie zupeinie, lina, niezupeinie starta
jeszcze, ale widocznie stabsza znacznie od pierwszej, nie wy-
trzymujac naprezenia, z rownym tamtej Swistem pekta, zwijajac
sie ku gorze.

Ale jeszcze niespodzianiej, z zerwanego balonu rozlegly
sie z pod nieba rozpaczliwe krzyki ludzi i padto kilkanascie
strzatdbw, — a po chwili btysnety Swiatta reflektoréw.

Jur ani przez moment nie pomyslat, aby w tym drugim
balonie mogta by¢ zatoga.

Na odgtos strzatéw instynktownie uskoczyt wbok poza
linje $wiatta dogasajgcych ognisk, przy ktérych zrywali sie za-
alarmowani zotnierze.

Na szczes$cie noc jeszcze byta ciemna
i mogto udaé¢ mu sie ujs¢ pogoni.

Zapominajagc wobec groznego niebez-
pieczenstwa o $miertelnem zmeczeniu,
Jur uciekat co sit w nogach, przemysli-
wujac réwnocze$nie o dalszym planie
salwowania sie.

Okrazyt ob6z dokota i, obejrzawszy
sie pare razy, widziat niestychany zgietk
obozu, przy rozpalanych nagwatt ogniskach
i pochodniach ludzi biegajacych w roz-
maite strony, jezdzcéw skaczacych na
spienionych koniach w czarny step, z pto-
nagcemi jak krwawe jezory zagwiami.

Nagle w glowie powstata gwattow-
na mys$l: ,Kreolkal.. Je$li on nawet
zdota uciec, to wrdg po nitce dojdzie
do niej i strasznie sie pomsci”.

Co robic?

Potykajagc sie o wystajgce kamienie
i wpadajagc w doty pociemku, czui, ze
jego wysitek gasnie, ze serce walgce az
gdzie$ pod gardtem juz diuzej nie wy-
trzyma, ze nogi ustang, ze ciato zwali
sie tkniete skurczem serca.

Ubiegt juz wprawdzie spory kawat
drogi, ale rozpedzeni jezdZcy we wszyst-
kie strony tak diugo goni¢ beda, dopdki
go nie odkryja.

Dwoéch z nich wtasnie, z jaskrawo
czerwonemi grzebieniami zagwi nad gto-
wg, pedzito wprost w jego strone.

I znowu mysl: ,Kreolka! zlinczuja!"

Nagle, w moézgu szukajagcym btyska-

wicami ratunku, powstata jedyna mysl
realna.
Jur zatrzymat sie i ulcryl sie poza
chwycit go za gardto... kamieniem.
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Dwaj krwawi jezdzcy, na koniach
przyzwyczajonych do kamienistego ste-
pu, zblizali sie z niestychang szyb-
koscia.

Jur, opanowujgc sie momentalnie,
wyciggnat szybko browning z kiesze-
ni i powoli mierzyt w pierwszego zbli-
zajacego sie wroga. Ziemia coraz gto-
$niej dzwonita i dudnita pod kopyta-
mi konia. Stychaé¢ juz byto zdyszany,
parskajacy dech. Juz, juz zréwnali
sie z kamieniem, za ktérym kleczata
przyczajona $mierc.

Wtem Jur zmienit plan i, korzysta-
jac z tego, ze kon tak blisko kamienia
przebiegat, wyskoczyt z kryjowki, je-
dnym skokiem dopadt konia i silnym
chwytem lewej reki za cugle osadzit
sptoszonego rumaka na miejscu.

Iskry sypnety sie z pod kopyt, ze-
lazne nogi rumaka zaryty sie w ka-
mienisko ze straszliwg sitg, zaskoczo-
ny btyskawicznem zdarzeniem jezdziec,
wysadzony z siodta, <przelatujac wraz
z pochodnig przez gtowe konia z je-
kiem okropnym padt na ziemie.

Jur wskoczyt na konia, zawré6cit go prostopadle do do-
tychczasowego biegu i zanim drugi jezdziec zdazyt dojechaé¢ do
wysadzonego z siodta, zeskoczyé ku omdlatemu i spytaé go co
sie stato, Jur zginagt w ciemnej nocy, oddalajgc sie coraz: bar-
dziej od mrowigcego sie poszukiwaniem za nim obozowiska.

V. W podziemnej putapce.

Po dalekiem okrazeniu osady, Jur trafit
wreszcie na drézke, ktérg zapamietat sobie z
wieczornego przejazdu z oficerami.

Po migajacych w dali $Swiatetkach widzac,
ze wszedzie go szukaja, tylko nie na tej dro-
dze, puscit konia petnym galopem.

Po uptywie 10 minut szalonej jazdy,
lazt sie naprzeciw znajomej sobie fermy.

Zeskoczyt z konia i poczat silnie kotataé
do drzwi.

Po matej chwili otworzyly sie i ukazata
sie w nich piekna, cho¢ niewyspana twarzyczka
Kreolki.

Zdumiat sie gdy mu osSwiadczyta, ze czeka
na niego.

— Jakto?

— IWiedziatam, ze je$li sie nie uda, lub
grozi¢ ilbedzie jakie niebezpieczeristwo, pan da
mi w jaki$ spos6b znaé. Wiec czekatam.

Istotnie zauwazy#, ze jest ubrana w te sa-
ma co i wieczorem suknie.

— Pani, niema ani sekundy czasu do stra-
cenia. i Musisz ze mng uciekac.

— Gdzie?

— Wszystko jedno,
wywrg zemste na tobie.

— A czy gonig?

— Tak jest!

Zna-

byle z domu.

Obejrzat sie i zobaczyt ku swemu przerazeniu, ze istot-
nie wiele Swiatetek czerwonych zblizato sie droga.

Widzieli, jak kilkanascie czerwonych $wiatet zblizato sie szalenie szybko...

O

Nie ztowiwszy mnie,
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..wyskoczyt z kryjowki, jednym skokiem dopadt konia...

.. poczat silnie k»tota¢ do drzwi.

W skazat jej rekag na migajace ogniki,
«— Patrz! Mamy wszystkiego kilka minut czasul
— Pus$¢ konia w step samopas, sam za$ wskocz tu do

Znajac juz ja troche, nie zadawat niepotrzebnych pytan.
Jaka$ gatezig uderzywszy konia z catej sity po

zadzie,
puscit go galopem nao$lep przed siebie, sam
za$ przesadzit kilka schodkéw i znalazt sie zno-
wu obok Kreolki. Pociggneta go za reke, ku
tylnemu wyjsciu zTermy.

Przebiegajac przez mate podwdrko, wi-
dzieli jak kilkanascie czerwonych S$wiatet zbli-
zato sie szalenie szybko. Z twardej drogi do-

chodzit juz dzwieczny tetent kopyt konskich.

W padli w kukurydzisko.

W jakiem$ miejscu Kreolka schylita sie,
pogrzebata w ziemi, wydobyta z pod niej dos¢
spore kotko zelazne i rzekta:

— No, teraz pokaz pan swojg site.

Podziwiat jej zimng krew.

Zgieli sie oboje i, wyprezajac 2grzbiety,
podniesli dos¢ duza tafle zelazng, starannie po-
kryta ziemig. Pod taflg znajdowat sie otwor,
w gtgb ktérego wiodty strome schodki. Temi
schodkami wstapili wdét.

Zamkneli tafle za sobg i kotko jej wciggneli
do S$rodka, tak, ze z wierzchu co najwyzej lek-
kie zapadniecia Swiezo poruszonej ziemi mogty
zaniepokoi¢ bardzo pilnego poszukiwacza.

Kreolka zaswiecita lampke elektryczng
i rzekta:

— No, tu mozemy przeczeka¢ burze spokojnie.

— Moga nas odkry¢.
— Prosze pozwoli¢ dalej

do tej mojej podziemnej for-

teczki, a przekona sie pan, ze mozna sie tu w ostatecznym ra-
zie doskonale bronié. Sg takze wyjscia zapasowe i to do$¢ da-

lekie, a na wszelki wypadek, gdyby juz inaczej nie byto mozna,
jest tez dos¢ spory zapas prochu w osobnej kamerze, wystarcza-

jacy, by obleganych'i
oblegajacych zetrzeé z
powierzchni ziemi.

Weszli w gtgb.istot-
nie bardzo pomystowo
i bogato urzadzonego
podziemia.

— Dok#adnie poka-
ze panu te cuda po6z-
niej troche. Najpierw
prosze mi powiedzieg,
co$ pan im zrobit, bo
ja dotychczas nie wiem,
w czem panu dopoma-
gatam.

Opowiedziat jej w
krotkich stowach swo-
je zdarzenia.

Konczyt wiasdnie,
gdy z powierzchni zie-
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mi dobiegto ich gtuche du-
dnienie, rozlegajace sie w roz-
maitych stronach.

Dudnienie to wzmagato
sie coraz bardziej, rozlega-
jac sie to gdzie$ z boku, to

nieraz tuz ponad ich gto-
wami.
Po jakim$§ czasie oswaoili

sie z tem i wtedy Kreolka z
zimng krwig i cudnym u$mie-
chem, poprowadzita swego
gos$cia w giab podziemnych
apartamentow, tworzacych
istny labirynt; piwnic®i kory-
tarzy.

Jedna cela tworzyta $pi-

zarnie idobrze zaopatrzonag.
Zaswiecili w niej S$wiatto i
spozyli positek,'"~zakropiony

tegiem winem.

Juz w trakcie jedzenia zauwazyli, ze dudnienie na po-
wierzchni ziemi wzmaga sie i stopniowo przechodzi w nieu-
stajacy, ponury i tepy hurgot.

m— Oho, zdaje sig, ze Guatemoka
chwili przystapit do ataku.

Nie majac zegarka, nie mogli zorjentowa¢ sie w czasie, mu-
siato by¢ jednak juz koto potudnia.

Skazani na bezczynno$é, rozmawiali nerwowo o tem i
owem. Piekielny huk przerywat im stowa i mieszat szyk zdanh.
W stuchiwali sie jednak w ten huk, jak w najpiekniejszag muzy-
ke, zwiastujacg im triumfalny pochéd swoich.

Nagle, powietrze zarwato sie strasznym wstrzagsem, roz-
legt sie piorunujacy huk i trzask, w piwnicy zawirowata kurzawa
tkyr:ku i kamieni. Oba ciata, jak dwie pitki, ciSniete zostaty w
at.

posSpieszyt sie i w tej

Po dobrej dopiero chwili Jur podnidst sie i poczat nastu-

chiwaé w ciemnoséci. Huk nadziemny nie ustawat ani na
chwile.
Macajagc rekoma dokota siebie, natrafit na ciatlo Marty.

— Marto, czy pani zyje?
— Draby! Zasypali przejscie, — ustyszat w odpowiedzi.

Zaswiecit zapatke. WejScie do piwnicy zawalone byto
gruzem, wjgorze jednak czernita sie szczelina.
Przy Swietle zapatki potamali st6t i rozniecili mate
ognisko.
Nastepnie  Jur
wlazt w szczeline
i poczat?rozgrzeby-

waé pazurami, od-
rzucajacy poza sie-
bie cegty i kamie-
nie. Po jakiej$ chwi-
li. gdy otwér juz
sie znacznie rozsze-
rzyt, Marta utozyta
sie obok niego, po-
magajac muf dziel-
nie swemi iwypie-
legnowanemi racz-
kami.

Pot $ciekat im
z cz6t. Karki i krzy-
ze od niewygodnej
pozycji bolaty nie-
mitosiernie, zaciete
usta przeklinaty, ale
oni® ustawali tylko
co rjaki§ czas, jby
wyprostowaé krzy-
ze i zaczerpna¢
przesyconego  dy-
mem powietrza.

TRESC ZESZYTU: Gen. de Henning-Michaelis:  Tydzien

Nagle, powietrze zarwato sig strasznym \ktrzasem...

Oto, generale, ten hohater..

Obrony Przeciwgazowej. — Rozwdj i cele
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W reszcie, czotgajac sie na
czworakach, po meczacem i
duszagcem wswidrowywaniu
sie w ciasny tunel, przedostali
sie do korytarza z drugiej
strony piwnicy. | znowu mu-
sieli tamac¢ jakie§ sprzety,
by roz$wieci¢ rozpalonemi
szczapami ciemnosci.

Dopiero teraz zauwazyli,
ze z nad ziemi nie'dochodzit
juz najmniejszy huk.

— Bitwa skonczona.

— Och, Boze! kogo tez
zastaniemy na gorze?

Poprowadzita (go ku ta-
jemnym wyjsciom. Tu jednak
czekata ich bolesna niespo-
dzianka. W koncach koryta-
rzy lezaty cate stosy kamie-
ni i gruzéw. Bylilzasypani
i odcieci od $wiata, skazani na krecenie sie w kotko, w oca-
latem jedynie wnetrzu podziemia.

Po chwili jednak namystu, Jur zapytat:

— Wspominata mi pani o prochowni. Czy tez zasypana?

— PojdZzmy zobaczy¢.

Drzwi do prochowni staty otworem, jakby wywazone prg-
dem powietrza.

Odbyli krotka narade.

A potem ona zdaleka przyswiecata S$wiattem, podczas
gdy on brat na bary mate worki prochu i wytadowywat niemi
z takim trudem wykopany tunel do spizarni. Miejsce to byto
najdalej potozone od prochowni, co umniejszato znacznie nie-
bezpieczeAstwo.

Z jakichs$ szmat skrecili lont, podpalili jego koniec i uciek-
li ' w boczny korytarz.

W naprezeniu czekali
dart powietrza.

Jur pozostawit Marte w korytarzu, sam za$§ pewnym kro-
kiem poczgt podchodzi¢ do tunelu.

Nagle rozlegt sie straszliwy huk, zawirowato wszystko
w powietrzu, Jur poczut jaki§ tepy boél, szarpniecie i uderze-
nie w gltowe i stracit przytomnos¢.

kilka minut, zaden huk nie roz-

Gdy otworzyt oczy, zobaczyt noc jasna, wygwiezdzong i
poczut przyjemny chtéd na czole. Z boku nadptywaty stowa
wesotej rozmowy 1

tupot nég.

Niebardzo wie-
dziat co to'wszystk®
znaczy.

Jakie§ postacie
zblizyty sie do nie-
go. Jak przez mgte
pamietat, ze skads
zna te Kreolkei te-
go blondyna w mo-
noklu. Nie wiedziat
tylko kto jest ten
trzeci, l|szczupty,
szpakowaty wojsko-
wy. ,

1 jak przez mgte
ustyszat stowa wy-
powiedziane srebr-
nym i najmilszym
gtosem Kreolki:

— Oto generale

ten bohater, dzieki
. ktéremu tu sie znaj-
dujecie...
(d. c. n).

Tow. Obrony Przeciwgazo-

wej.— Kpt. inz H. Maezyaski: Zastosowanie broni chemicznej w przesztosci i przyszto$ci.— Obrona przeciwgazowa kraju.—

Kpi. 1.

Andrzejewski: Rozw6j maski przeciwgazowej. — Por. Z. Marynowski:

Gazy bojowe a ludnos$¢ cywilna (I1l). — Polskie

lotnictwo zwycieza na konkursach miedzynarodowych! — Pos$wiecenie Instytutu Aerodynamicznego. — Podbdj Atlantyku. —

Z ZALOBNEJ KARTY. — Miedz.
POWIETRZNE]

) Konferencja pocztowo-lotnicza w Hadze. — LISTY ZE SWIATA. — LIGA OBRONY
PANSTWA. — Manewry lotnicze. — KRONIKA MIEDZYNARODOWA — ZYCIE W BLEKITACH:

K. A. Czyzowski: Lotnik Jerzy Jur (powie$¢). — BIULETYN L. O. P. P.

Redaktor: Jézef RelidzyAski.
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LOT P O L S K I

Nie mogac osobiscie podziekowaC wszystkim tym,
ktorzy raczyli, badz to telegraficznie, badz listownie
przestaC nam zyczenia, z powodu 5 lat istnienia nasze-
go Towarzystwa, jak rowniez wszystkim tym, ktorzy
zaszczycili Swojg obecnoscig naszg uroczystos¢ na lot-
nisku w dniu 24 b. m,, niniejszem pozwalamy sobie na
tej drodze zlozyC gorace podziekowania. Nadzwyczaj
liczne dowody zyczliwosci, ktore otrzymaliSmy od naj-
wybitniejszych Osob i Instytucji ze wszystkich dzielnic
Polski beda nam bodzcem do dalszej wytezonej pracy
ku najlepszemu rozwojowi ojczystej zeglugi powietrznej.

Rada Zawiadowcza i Zarzad
Polskiej Linji Lotniczej
,AEROLOT"

PRENUMERATE

}/\'b

vu\ ("
i}

Administracja
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TOWARZYSTWO
CUKROWNI BRZESC KUJAWSKI

st. kolejowa Brzezie,
st. pocztowa Brzes¢ Kujawski,
Adres telegraficzny: ,,Cukujaw”.

Biuro ZarzadusjW arszawa, Traugutta 3 m. L.

Telefon Administratora 244-00,
Biura 180-15.

ARTYKULY SPRZEDAZNE:
CUKIER KOSTKOWY RAFINOWANY. - CUKIER

KRYSZTAL RAFINOWANY, — CUKIER KRYSZTAL.

6 LOTOW

BEZPLATNYCH
ROZLOIOWY?E Sz;c/)bka p;aca”—to oszczi;dno’s'c' czasu!
CO MlESlAC DLA Oszozednose casu —to réwnowa ga
PRENYMERATOROW Ni-razat(;z:;'n::ezas;p nswpisanrieemlistéw i spo-

OROAN one. L.O.P.P. : T.OP. MALY REM |NGTON

m.104-26 D-I’_VCA 50 . o 311-48 | Tow. BLOCK BRUN, Sp. Akc

WARSZAWA, HOTEL BRISTOL

PPCI\NI_K:RATA IZ Z + ROCZN'C Oddziaty wtasne: Katowice, Krakéw, Lwéw, tdédi, Poznan, Wiln ,GdA sk.
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POLSKIE.
Z/ A KLELADY S KODY

SP. AKC.
WYRABIAJA =

SILNIKI SAMOLOTOWE
- OKODA-HISPANO-SUIZA™ ,,SKODA-LORRAINE*
&HP ,» OKODA-L*

FABRYKI: Okecie 315 61

— e e ™ O om— "—FFF"Q

ODDZIAL MIEJSKI:

L 74 84

321-21

ZARZAD. Warszawa, Krolewska 10 TeL 514-28, 10-44

‘0

1AL X AKX 2

SP. Z O. P.
SIEMIANOWICE (SLASK) .
<
Sruby, sworznie i nakretki z zelaza i metalu,~czarne cynkowane albo .
obtaczane, dla wszelkich konstrukcji, do budowy maszyn, okretow, wagonow Kko- “
lejowych i t. d. A
7 . . . . *
Sruby budynkowe, pociggowe, podkiadki, zatyczki, nity z zelaza i stali £
niklowej, lub zwyktej we wszelkich wymiarach i jakosciach do budowy kottow, N
mostéw, wagonow kolejowych i okretéw

Materjaty do przymocowania szyn, budowy przewoddéw telegraficznych,

N\

£ telefonicznych oraz wszelkie roboty kowalsko-fasonowe i t. d.

-



bezptatnie!

Przedstawiong na powyzszym rysunku broszure,
opracowang przez najwybitniejszych specjalistow
w dziedzinie techniki samochodowej i zawierajgca
wyczerpujace informacje, dotyczace praktycznej
obstugi samochodow, kazdy automobilista moze
) otrzymac bezptatnie.
Zyczacych otrzymac bezptatnie powyzszg broszurke
prosimy wypetni¢ umieszczony obok kupon i prze-
sta¢ go pod adresem

VACUUN OIL COMPANY S. A

Czechowice, p. Dziedzice

Mobiloil

Kierujcie sie Tabela Polecajaca.

WACUUM OIL COMPANY S.jAg
Czechowice, p. Dziedzice. Warszawa, EleKtoralna Il

c. 745
Nizej podpisany prosi o bezplatne przysta-
nie broszurki p. t. ,,Obstuga samochodu”
Nazwisko

ZaWOA oo s
AUIES o
Marka i numer mojego samochodu

POAPIS eeiiieeiieeeeee et e



OGOLNE ZGROMADZENIE L.O.P.P;

Zwyczajne Og6lne Zgromadzenie Pro-
gramowo-Budzetowe Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, odbedzie sie dn. 29
i 30 pazdziernika 1927 r. w Warszawie
w gmachu Instytutu Aerodynamicznego,
przy ul. Nowowiejskiej Nr. 50, z naste-
pujacym porzadkiem dziennym:

1) Zagajenie;

2) Wybory
Zgromadzenia;

3) Program prac L. O. P. P. na 1928 r;

4) Budzet Zarzadu Gioéwnego L. O.
P. P. na 1928 r,

5) Sprawa potaczenia sie L. O. P. P.
z T: O. Py

6) Zmiana art.
O. P. P;

7) Zmiana art. 15 § 3
(ustepu drugiego).

8) Regulamin obrad Ogdlnych Zgro-
madzen L. O. P. P,

9) Whnioski, zgtoszone do Zarzadu
Gtoéwnego na dwa tygodnie przed ter-
minem Og6lnego Zgromadzenia.

Poczatek obrad dn. 29 pazdziernika
0 godz. 10-ej rano.

Prezydjum Ogo6lnego

10, 88 3i 4 statutu L.

statutu

RADA GLOWNA.

W dniu 28 wrze$nia b. r. odbyto sie
posiedzenie Rady Gitdwnej L. O. P. P. z
nastepujgcym porzadkiem dziennym:

1) Odczytanie protokutéw;

2) Sprawozdanie Zarzadu Gtoéwnego.

3) Regulamin obrad Ogélnych Zgro-
madzen L. O. P. P,

4) Program prac L. O. P. P. i budzet
Zarzadu Gioéwnego na 1928 rok;

5) Wnioski.

Szczeg6towe sprawozdanie
my w numerze nastepnym.

umiesci-

ZARZAD GLOWNY.

Od 1 lipca b. r. Zarzad Gtéwny odbyt
5 posiedzen, jego Prezydjum 6, a Komisje
zbieraty sie 16 razy, co stanowi razem
27 zebran.

Zarzad GHowny rozpatrzyt w tym
czasie, oprécz wielu spraw biezacych
nastepujace:

W dziale propagandy:

Wydat broszure napisang bezintere-
sownie przez inz. Rudzinskiego, wydat
film dtugosci okoto 1000 m — wykonany
przez wytwérnie Begefilm,

Uruchomit ekspedycje
ktéra konczy swoj pierwszy objazd na
terenie  Wojewo6dztwa Warszawskiego.
Zarzad GHiéwny oczekuje sprawozdania
od tego Komitetu.

Odbyt sie kurs prelegentéw L. O.
P. P, ktéry ukonczyto 28 prelegentow.
Zarzad Gioéwny prosit  wyktadowcow
kursu o bezinteresowne napisanie wy-
gtoszonych wyktadoéw, ktére zamierza
wydaé¢, jako broszure stuzy¢ majaca za
podrecznik  niejako dla prelegentéw
L. O. P. P.

OtrzymaliSmy od Departamentu Lot-
nictwa M. S. Wojsk, propozycje prze-
jecia ptatowcow wojskowych, zdatnych
do lotéw i nadajacych sie do propa-
gandy, ktére, jako nieseryjne moga by¢
L. O. P. P. bezptatnie ustgpione.

Komisja Zarzadu G#toéwnegol obejrza-
ta ptatowce, ktédre po przyjeciu przy-
dzielone zostang Komitetom, posiadaja-
cym konieczne do tego urzadzenie lot-
niskowe. Odno$ny Komunikat otrzymaty
juz Komitety.

Zarzad Giléwny
prasowg przed

samochodowag,

odbyt konferencje
Tygodniem Lotniczym,
na ktorej przedstawiciele prasy okazali
duze zainteresowanie sprawami Ligi i
lotnictwa i wyrazili uznanie dla dziatal-
nosci naszej instytucji, co wyrazito sie
m. innemi w inicjatywie dziennikarzy
wystania depeszy do Prezesa Zarzadu
Giéwnego, bedacego wtedy zagranica.
Sktadnica modelarska juz ma lokal
gotowy. Zarzad Giéwny przystepuje do
zaopatrzenia jej. Zwioke spowodowat
brak wiadomosci od Komitetbw o po-
trzebnych im ilosciach materjatéw, kté-
re postuzytyby za podstawe do zaku-
péw. Pozatem Zarzagdowi Giéwnemu
chodzito o najtansze zrédta dla tej na-
szej hurtowni modelarskich artykutéw.

W dziale realizacji prac programowych

sg do zanotowania:

Przyznanie stypendjow
Misztalowi, Ksieskiemu i
skiemu. Z pos$réd dawniej
— zaczynamy udziela¢ inz. Troniew-
skiemu, udajagcemu sie obecnie do St.
Zjedn. Ameryki Po6inocnej.

W porozumieniu z Zarzagdem GHow-
nym p. profesor Dobrowolski czynit po-
szukiwania szybowisk. Konkurs awione-
tek zostat przeniesiony wobec matej

inzynierom:
Styputkow-
przyznanych

liczby zgtoszen z poczatku wrze$nia na
poczatek pazdziernika.

Przyznane zostato 10,000 zt. na zakup
terenu dla stacji meteorologicznej w Ja-
btonnie, Komitet Stoteczny przeznaczyt
na ten cel 5,000 zi

Zarzad Gioéwny wyptacil na
niwelacyjne na lotnisku w Bydgoszczy
zt, 1,999.56. Na lotnisko w Brzesciu
asygnowat Zarzad Giéwny 10'000 zi.

Na potrzeby katedry budowy pila-

roboty

towcéw na Politechnice Warszawskiej
7.000 zt.
Sekcji lotniczej studentéw Polakéw

Politechniki Gdanskiej na bibljoteke lot-
niczg 1,000 zt.

Szkole lotniczo-samochodowei na bu-
dowe warsztatu obrébki drzewnej
25.000 zt.

Zarzad Gioéwny zgodzit sie na wybu-
dowanie na placu, uzytkowanym przez
Tarzad Gt, na lotnisku Mokotowskiem
budynku warsztatowego sekcji lotnicz.
studentéw  Politechniki W arszawskiej.
Budowe subsydjuje Komitet Stoteczny.

Zarzad Gioéwny postanowit budowaé
szkote pilotow w Radomiu.

Dla Komitetéw czynit Zarzagd Giéwny
skutecznie starania u wiadz centralnych
o tereny, zatwierdzenie planéw budo-
wy it p.

Zarzad Gitéwny asygnowat na budo-
we szkoty mechanikbw w Bydgoszczy
40.000 zt.

Zarzad Gtoéwny utworzyt
specjalng Komisje do

niedawno
spraw miodziezy,

ktérej zadaniem jest poparcie rozwoju
prac miodziezy w dziedzinie lotnictwa.
Zarzad Gioéwny projektuje zwotanie

zjazdu instruktoréw Komitetéw, ktérego

termin zostanie okre$lony na jednem
z najblizszych posiedzen.
Zarzagd Gioéwny nie  wystapit do

wtadz o zatwierdzenie uchwalonej przez
Og6lne Zgromadzenie zmiany § 1 art. 27,
gdyz uwaza, Ze zmiana ta nastgpita tyl-
ko w zwigzku ze spodziewanem pota-
czeniem z T. O. P.

Zarzad Giéwny, majac uchwate swe-
go Ogolnego Zgromadzenia, oczekuje
ze strony T. O. P. krokéw, zmierzaja-
cych do porozumienia w sprawie po-
taczenia sie, gdyz Ogd6lne Zgromadzenie
T. O. P. zgtosito pewne zastrzezenia
co do Statutu przysztej potaczonej or-
ganizacji, w ktérej to sprawie Zarzad
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Gt T. O. P. ma wystgpi¢ do Zarzadu
Gt L. O. P. P
Fundusze!
O wynikach 1V-go Tygodnia Lotni-

czego nie ma Zarzad Gt jeszcze wiado-
mosci od wielu Komitetow. Wnioskujac
z posiadanych — przynies¢ on moze
taki sam docho6d, jak Il Tydz. Lotn.

Kleska powodzi odbita sie ujemnie
na Tyg. Lotn: w Wojewddztwie Stani-
stawowskiem, a czeSciowo Lwowskiem.
W Wojew. Stanistawowskiem IV Ty-
dzieA Lotniczy nie odbyt sie; projekto-
wane jest urzadzenie go poOZniej.

Z posrod wiekszych prac Zarzad Gt
zamierza w b. r. wykona¢ jeszcze na-
stepujace, uzalezniajac to od funduszow
swych:

Poprze¢ finansowo budowe szkoty
mechanikéw we Lwowie i w Bydgoszczy,
poprze¢ finansowo budowe szkoty pilo-
tébw w Radomiu, poprze¢ finansowo bu-
dowe pomieszczenia na tunel Aerodyna-
miczny we. Lwowie, a nadto asygnowac
pienigdze na cele, ktoére wymagaja
periodycznego wydatkowania funduszéw,
jak  szkolenie mechanikéw, stypendja,
prace Instytutu Aerodynamicznego i t. p.
objete programem.

Nadto Zarzad Gitéwny opracowat bu-
dzet Zarzadu Gt, program prac Ligi
na 1928 r., regulamin Og6lnego Zgroma-
dzenia L. O. P. P. i wnioski, ktére ztozyt
Radzie Gtownej.

Samoloty od Dep. IV Mi S. Wojski
Dep. Lotn. M. S. Wojsk, chcac przyjs¢
z pomoca Lidze przy prowadzeniu pro-
pagandy samolotowej, postanowit prze-
kazywa¢ Zarzadowi Gt wszystkie sa-
moloty nieseryjne. L. O: P. P. otrzyma-
taby przedewszystkiem samoloty Cau-
dron, Alb. B. 2 i Ansaldo IV. Pierwsze
dwa typy doskonale nadaja sie do pro-
pagandy, ostatni za$ do treningu pilo-
tow rezerwy.

Przejecie samolotow
blizszym czasie, po uzyskaniu zgody
p. Szefa Administracji Armji. Otrzy-
mane samoloty Zarz. GIl. rozdzieli po-
miedzy Komitety Wojewo6dzkie, przy-
<zem samoloty otrzymajg przedew-
szystkiem te Komitety, ktdre sg nalezy-
cie przygotowane do prowadzenia tego
rodzaju propagandy, t. j. posiadajg han-
gary, warsztaty i odpowiedni personel.

Gmach dla Cyw. Szkoty Mech. Lotn.
w Bydgoszczy . W po'owie wrze$nia zo-

nastapi w naj-

LOT POL S K 1

stata rozpoczeta w Bydgoszczy przez
Zarz. Gt budowa wiasnego budynku dla
Cyw. Szk. Mech. Lotn. W budynku tym
miesci¢ sie bedg sale wykladowe oraz
internat.

O ile warunki atmosferyczne pozwo-
la, budowa bedzie ukonczona jeszcze
w roku biezacym.

.Fotografja i Aerofotografja’lL Stara-

niem i kosztem Zarzadu Gitéwnego L.
O. P. P. wyszta pod powyzszym ty-
tutem ksigzka por. Gosiewskiego. Wy-
dawnictwo to przeznaczone jest nietyl-
ko dla sfer lotniczych, lecz takze i dla
tych, ktérzy zajmuja sie fotografja. Za-

rzad Gtéwny goraco je poleca.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Zmiana adresu Woj. Kom. Slaskiego,
Z dniem 15-ym wrzesnia b. r. biuro Za-
rzagdu Slaskiego Komitetu Wojewddzkie-

go L. O. P, P. przeniosto sig ze sta-
rostwa w Swietochtowicach do gmachu
administracyjnego L. O. P. P. na lot-
nisku w Katowicach.

Wszelka korespondencje nalezy, od
powyzszego dnia poczawszy, kierowaé

pod powyzszym adresem.

Pisma natomiast do obecnego preze-
sa d-ra Potyki nalezy kierowaé¢ pod ad-
resem: Tarnowskie Gory, Sp6tka Bracka.

Kielce. Znakowanie miej-
scowos$ci. Na terenie Komitetu Woj.
wykonano znakowanie miejscowosci w
Opatowie na dachach gmachéw Sta-

rostwa i szpitala miejskiego Sw. Leona, z
peing nazwg; ,,Opatow".

Krakow. Drugi kurs nauki
o lotnictwie. Drugi kurs nauki o
lotnictwie odbyt sie w Krakowie stara-
niem Miejskiego Komitetu L. O. P- P. dla
nauczycieli szkét $rednich i powszech-
nych.

Kurs rozpoczat sie dn. 3 lipca b. r, a
zakofAczony zostat egzaminem d. 2 sierp-

nia b. r. w obecnosci delegata Kurator-
ium  Okregu Szkolnego, wizytatora
Wierzbickiego, delegata D. O. K. V:
injra Ziemby, 2 putku lotn. kpt. Pa-
wiowskiego., Komitetu Woj. inz. Krola,

Na kursie wyktadano nastepujace
przedmioty: 1) encyklopedja lotnictwa,

2) silniki, 3) budowa platowcéw, 4) teo-
rja ptatowca i aerodynamika, 5) techno-
logja, 6) modelarstwo lotnicze i warszta-
ty, 7) rysunki techniczne.

Egzamin ztozyto 21 stuchaczéow.

Naktadem Zarzadu Gtoéwnego L. O. PIP.
wykonany w bronzie przez Mennice Panstwowag
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Z CYW. SZKOLY MECHANIKOW LOT-
NICZYCH W BYDGOSZCZY.

W dniu 21 wrzeénia b. r. w sali kon-

ferencyjnej Panstw. Szkoly Przemysto-

wej w Bydgoszczy, pod przewodnictwem

dyrektora tej Szkoty p. inz. Siemiradz-
kiego, odbyto sie posiedzenie Komisji
Egzaminacyjnej dla przyjecia uczniow
do drugiej klasy li-go  Kursu Cyw.
Szkoty Mech. Lotn. w Bydgoszczy.

Dep. IV Lotn. M. S. Wojsk, repre-
zentowat kpt. Jatowiecki, Zarzad Gl
L. O. P. P.—gen. de Henning - Mi-
chaelis oraz inz. Kawecki.

Dyrektor Szkoty p. inz. Siemiradzki
podat do wiadomosci, ze na skutek za-
pis6w ogtoszonych 20 sierpnia 1927 r.
zgtosito sie kandydatéw 131, z tego wez-
wano do stawienia sie przed Komisjg
egzaminacyjng 72. Stawito sie kandyda-
tow 63. W dniu 20 i 21 wrze$nia Komi-
sja wojskowo-lekarska przegladneta 60
kandydatéw i z tej liczby wuznata za
zdolnych do stuzby wojskowej kategorji

A. — 44, kategorji B. — 11, kategorji
C. — 3, kategorji D. — 1, kategorji
E. — 1

Z kandydatéw, uznanych za zdol-
nych, kategorji A. zrezygnowato 4 i Ko-
misja egzaminacyjna przejrzata podania
40 kandydatéw, przyczem pokazato sie,
ze jeden byt z rocznika 1906, wobec cze-
go kandydata tego nie przyjeto do Szko-
ty. Po przejrzeniu kandydatéw z kate-
gorji B. Komisja egzaminacyjna postano-
wita przyja¢ 1 do Szkoty, poniewaz
otrzymat kat. B. ze wzgledu na staba
budowe ciata. Na podstawie przedtozo-
nych $wiadectw czeladniczych, szkol-
nych, jako tez odbytej praktyki $lusar-
skiej przyjeto 40 kandydatéw, a miano-
wicie: 39 z kat. A, a 1 z kat. B.

Na podstawie szczeg6towego obli-
czenia pokazato sie, ze z liczby 45 kan-
dydatéw przyjetych do Szkoty w dniu
18 sierpnia, oraz 40 kandydatow przy-
jetych w dniu 21 wrze$nia, pochodzi z
bytej Kongreséwki — 40, z Kresow
Wschodnich m 17, z ziem zachodnich —a
15, z Matopolski 13. 50 kandydatéw u-
konczyto Panstwowe Szkoty Rze-
mieslnicze - Przemystowe, 27 posiada
Swiadectwa czeladnicze, 8 praktyke
warsztatowg wzglednie fabryczng.

O godzinie 17,30 dyrektor inz. Sie-
miradzki zamkngt posiedzenie Komisji
Egzaminacyjnej.

zostat artystycznie

Medal Pamigtkowy

kpt. pilota Bolestawa Orlinskiego
bohatera raidu Warszawa— okio—Warszawa.

Medal jest do nabycia w biurze Zarzagdu Gtownego L. O. P. P.
w Warszawie, Diuga 50.

Cena 20 ztotych.
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|1 Przyrzady pomiarowe dla lotnictwa

TEODOLITY DO OBSERWACJI BALONIKOW,
OSPRZET POKLADOWY SAMOLOTOW KOMPASY,
TERMO- | BAROMETRY, SZYBKOSCIOMIERZE I T. P

poleca

G.GERLACH-Warszawa,

OSSOLINSKICH 4-

Kogo interesuja

zagadnienia dotyczace zastosowania techniki w wojsku, obrony granic, motoryzacji armji,
radjotechniki wojskowej i in. znajdzierich wyczerpujgcy opis w

PRZEGLADZIE WOJSKOWO-TECHNICZNYM”

miesieczniku, w ktéorym wspodipracujg wybitni specjalisci z dziedziny
techniki wojskowej i cywilnej

TECHNIK, INZYNIER nnwlIF SF
PRZEMYSLOWIEC LM*WIL

z niego, jakie zadania stawia obrona kraju przemystowi i technice krajowej, jakie beda
jego zadania na wypadek wojny.

PISMO OBEJMUJE DZIALY: Saperow (fortyfikacja, drogi, mosty, roboty wybuchowe).
tacznosci (telegrafja, telefonja, radjo-telepatja i sygnalizacja) Broni pancernej (czotgi,
samochody, samochody pancerne, pociggi pancerne).

PRZEGLAD mozna nabywaé jako cato$¢ (w prenumeracie 2 zt. 50 gr. mies.) albo posz-
czeglblne dziaty (I zt. 40 gr. mies) we wszystkich wiekszych ksiegarniach.

— Nak#tad 2500 egz. —
Bogaty dziat ogtoszen Ogtoszenia przetargébw M. S. Wojsk.

Adres RedaKcji i Adipimstracjis
Warszawa, ul. Nowowiejska 1, Min. Spraw Wojsk. Departament Inzynierji
Tel. M. S. Wojsk.5222.

Od Administracji

Przedstawicielstwo

A OTU POLSKIEGO
na Radom i Wojewodztwo HielecKie

powierzyliSmy

p. Red. Janowli SiRorsKiemu

do Kktérego prosimy zwraca¢ sie we wszelkich sprawach prenumeraty i'ogtoszen.
Administracja ,,Lotu Polskiego”

* ok ok ok Kk K * *



VI

LOT

POLSKI

WIHEEKA REVUE
w Teatrze ,,NOWOSCI" Bielanska 5

Kierownik Artystyczny: Konrad Tom

Kapelmistrz: Zygmunt Wiehler
CODZIENNIE

Atrakcyjne Przedstawienia

przy wspoétudziale najwybitniejszych artystow stolicy

Sensacyjny przepych deKoracyj i

Kostjumow

Ceny od 1 do IO zt.

Kasa czynna od godz. 6-ej wiecz.
300 oséb choru, baletu i comparserie.

STOLECZNA OPERETKA
w Teatrze ,,NOWOSCI"

Kierownik Artystyczny: Marjan Domostawski
CODZIENNIE

Przedstawienie Reprezentacyjne

przy wspétudziale najwybitniejszych artystéw stolicy
150 oséb cboru i baletu

Kapelmistrz: Miecz. Kochanowski i Stan. Nawrot

HERBY POLSKIE na onyksie, krwawniku,

rubinie i t. p. w artystycznie wykonanym

sygnecie. Zegarki pierwszorzednych marek
szwajcarskich poleca:

MAGAZYN ZEGARMISTRZOWSKO — JUBILERSKI
Vd

Warszaw., ul. S-to Krzyska 19 — tel. 275-42.
Cztonkom L. O. P. P. udzielamy 10% rabatu
KUPON ZACHOWAC

Za tym Kuponem
W BIEZACYM MIESIACU CODZIENNIE.
OPROCZ PREMIJER, SOBOT, NIEDZIEL | SWIAT

_.NOwOQOsCI”

BIELANSKA 5. )
otrzyma kazdy czytelnik

.Lotu Polskiego”
przy kupnie jednego biletu

|q|n[-|lllnluguinm||R|li|||||9r:§nun£)unq|%Rl‘lll'l%'lgmuimeu

Kasa Teatru ,,NowosSci” otwarta
od godz. 6 po pot.
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