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Od Redakcji

Redakcja ,,Lotu Polskiego“ w nieustannem dazeniu do udoskonalenia pisma i rozciggniecia go na wszystkie
dziedziny zycia lotniczego, wprowadza, poczynajac od niniejszego numeru, trzy nowe dziaty.

Pierwszy — zatytutowany ,,Pro dom o nostra*® poswiecony bedzie sprawom LmO. P. P. i naszej
polityce lotniczej. Potezny rozrost naszej organizacji i w zwigzku z tem wysuwajgcy sie caly szereg zagadnien
pierwszorzednej Wagi dla obrony Panstwa domagat sie oddawna specjalnego dziatu. Przeznaczony przedewszyslkiem
dla Komitetow i K&t L. O. P. P-, jako ideowy tgcznik pomiedzy niemi i centralna trybuna wypowiadania sie w naj-
zywotniejszych kwestjach Ligi, — dziat ten — wierzymy — zainteresuje nietylko czionkow L. O. P. P . ale
i szeroki o0go6t naszego spoteczefistwa, ktére czerpa¢ z niego bedzie wiadomosci o Lidze i zachete do poparcia jej.

Wspotpraca w tym dziale i wzajemna Wymiana mysli wybitnych dziataczéw ligowych i lotniczych, o ktore
Redakcja zabiega¢ bedzie, — postawig go niewatpliwie na wysokim poziomie i przyczynig sie do utorowania drogi
polskiej mysli lotniczej.

Drugi dziat, p. t ,,lkar i Temis*, Wypehi dotkliwg luke w naszem czasopiSmiennictwie lotniczem.
Zajmowaé sie on bedzie dziedzing, ktdéra, nietylko na Zachodzie, ale i na Wschodzie (Rosja sowiecka) jest przed-
miotem czujnej uwagi i giebokiego zainteresowania si¢ sfer miarodajnych i spoleczenstwa i zdotata juz wytworzy¢
bogata literature fachowa, u nas za$ — nietylko nie mozna powiedzie¢, ze spoczywa dotgd w kolebce, ale Wogdle
nie istnieje. Dziedzing ta jest prawodawstwo lotnicze i wogdle kwestje prawne, zwigzane z lotnictwem.

W dziale tym pozyskaliSmy cenng Wspdtprace jednego z nielicznych, jezeli nie jedynego fachowca u nas w tej
dziedzinie, mecenasa Andrzeja Kaf tala, ktorego odno$ne prace, oglaszane w prasie zagranicznej, cieszg sie
duzg poczytnoscig i ktérego znakomity referat o odpowiedzialnosci cywilnej przewozacych powietrzem Wzgledem
pasazerow i ekspedytorow byt szeroko komentowany na ostatnim Miedzynarodowym Kongresie Zeglugi Powietrznej
w Rzymie, bedac jednocze$nie jedynym referatem polskim, zgtoszonym na ten Kongres.

Nie watpimy, ze tym nowym dziatem ,,Lotu Polskiego“ zainteresuja sie przedewszystkiem nasze k°da praw-
nicze, a moze pobudzi on czynniki oficjalne do zywszego zajecia sie tg catkowicie zaniedbang sprawa—zaniedbang
z krzywdg dla polskiego lotnictwa i jego miedzynarodowego prestige’u

Trzeci dziat wreszcie—,Nowosci w dziale techniki lotniczej", bedzie uzupetnieniem naszej kroniki
miedzynarodowej i w formie statej miesiecznej kron'ki omawia¢ bedzie Wszystkie najSwiezsze zdobycze techniczne
w dziedzinie lotnictwa na catym Swiecie.

Dziat ten, przeznaczony zasadniczo dla fachowcow, ktérzy nie majg moznosci $ledzi¢ lotniczej prasy zagra-
nicznej, a pragneliby trzyma¢ reke na pulsie gwattownie tetnigcego naokdt zycia lotniczego, zwycieskiego pochodu
na podboj Swiata techniki lotniczej, — redagowany bedzie przystepnie i popularnie, a tem samem czyta¢ go beda
z prawdziwg korzyscig wszyscy interesujacy sie lotnictwem i sympatyzujacy z jego rozwojem. Tych za$ w Polsce
jest z kazdym dniem wiecej!

Redakcje wspomnianego dziatu powierzyliSmy jednemu z Wpybitniejszych naszych mtodych fachowcéw,
p. inz. Adamowi Karpinskiemu, ktéorego nazwisko W naszym S$wiatku (niestety,jeszcze nie w Swiecie!) lotni-
czym cieszy sie zastuzonag sympatjg i uznaniem.

Oto poczynania nasze na najblizszg przyszto$€.  Nie watpimy, Ze zostangone uwienczone powodzeniem
ispotkajg sie z zadowoleniem czytelnikow ,,Lotu Polskiego”, a ich K,'Q5 znakomicie sie zwiekszy.
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Program Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

niniejszym numerze ,Lotu Polskiego" za-

mieszczone jest sprawozdanie z Og. Zgrom.

L. O. P. P., odbytego w dn. 29/X b, r., oraz
program prac Stowarzyszenia.

Program ten zasadniczo nie rozni sie od tego-
rocznego, co dowodzi, ze L. O. P. P. bedzie nadal
szta droga, obrang w roku zeszbym. Zatem dominu-
jacem zadaniem Ligi bedzie rozbudowa lotnisk.

Dziatalno$¢ ta nalezy do Komitetow Wojewodz-
kich Ligi, ktére majg nadto powierzone sobie, kazdy
na terenie wiasnym — rozwdj organizacji Ligi, pro-
pagande i zdobywanie funduszéw, ktérych potowe
pozostawiajg u siebie, a druga przekazujg Zarzadowi
Gt na cele ogdlne, nie zwigzane z terenem tego czy
innego Wojewddztwa.

Program prac Komitetow Wojew. rdzni sie nieco
od poprzedniego. Aby zrozumieé lepiej znaczenie tej
réznicy, nalezy pamieta¢, ze w listopadzie ub. r.
opracowany zostat program prac L. O. P. P. na
trzy lata 1927—1929, lecz Ogdlne Zgrom, zatwierdzi-
to tylko jego czes$¢, dotyczgcg 1927 r. Ot6z program
ten jmégtby byé szybko wykonany w catosci tylko
w razie, gdyby Liga 1) miata wybrane wszystkie te-
reny lotniskowe i 2) posiadata zapas potrzebnej go-
towki. - i

Wykonanie programu lotniskowego wymaga
czasu na wyszukanie terendw, ktére powinny odno-
wiada¢ wielu warunkom — geograficznym, warstwico-
wym, skiadu gleby, gospodarczym i t. p., a nastepnie
rowniez czasu na zebranie funduszéw o ile niema
zapasOw dostatecznych do kupna terenu lub budo-
wy urzadzen lotniskowych. Bioragc pod uwage po-
wyzsze oraz wskazéwki czynnikéw miarodajnych
co do pilnosci dla kraju posiadania lotnisk w réz-
nych miejscowos$ciach Rzplitej, Liga WDrowadzita do
swego programu lotniskowego kilka zmian. Naj-
wazniejszg z nich jest nie wstawienie don sum pie-
nieznych.

Woprowadzenie pozycji gotowkowych nie byto-
by pozadane ze wzgleddw nastepujagcych:

1) Ceny terendéw bardzo wahajg sie w zaleznos-
ci od dzielnicy kraju, blizko$ci od miast i linji kole-
jowych, od charakteru powierzchni terenu i jego
gleby, od warto$ci terenu ze wzgledu na jego zna-
czenie dla danego gospodarstwa i t. d.

2) Kosztow niwelacji, nie znajac terendw, tem-
bardziej wprowadza¢ nie warto, bo tu rdznice mo-
gg by¢ jeszcze wieksze, czasem ogromne.

3) Przy zapreliminowaniu sum na subwencjc

nowanie budowy objektow lotniskowych, nie bedg-
cych wilasnoscig Ligi okazato sie, ze Srodki, nieza-
leznie od pilnosci kilku zadarh danego Komitetu, szty
przedewszystkiem na te subwencje, cho¢ odpowied-
nie organizacje Ligi ze wzgledéw nawet propagan-
dowych wolatyby tego unikngé.

W nowym programie L. O. P .P. niema fundu-
szOw. Program ten nie wszedzie wskazuje co trzeba
zrobié¢ (co mogloby sie okaza¢ nierealnem) w da-
nym okresie, lecz wskazuje co nalezy robi¢ i jaka
jest pozgdana kolejnos¢ prac. W razie niemoz-
nosci spetnienia jednego zadania, czv to z powodu
trudnosci znalezienia terenu, czy zbyt ciezkich dla
Ligi warunkéw kupna, czy wreszcie diugiego ter-
minu procedury wywitaszczenia, albo odwrotnie w
razie spetnienia jednego zadania, np. otrzymania grun-
tu w darze, we wszystkich tych wypadkach Komitet,
majacy do spetnienia kilka zadan, nie okaze sie bez
programu, bo bedzie mial mozno$¢ zastgpienia jed-
nego punktu programu — innym.

Na uktadanie preliminarzy Komitetow Woj. nie
wptywa to nietylko ujemnie, lecz wprost przeciwnie,
bo Komitety, przekazujgc potowe swych wplywdw
Zarzadowi Gtownemu, pozostate fundusze, po odtra-
ceniu pewnej czesSci na propagande i niezbedne ko*
szta administracyjne — gros swych pieniedzy prze-
znaczajg na wykonanie programu lotniskowego.

Poniewaz moze sie staé, ze nie wszystkie Ko-
mitety bedg do$¢ zasobne, by wykona¢ swe zadania,
Zarzad GL ma w swoim budzecie sume (najwieksza
pozycja budzetu!) dla okazywania im pomocy. Takie
rozwiagzanie sprawy budowy lotnisk przez L. O. P. P.
ylznaé nalezy za bardzo szcze$liwe i dobrze pomy-
$lane. ,
Uchwata Og. Zgromadzenia co do sposobu two-
rzenia programu na przyszto$¢ moze byé wiasciwie
traktowana jako dezyderat. Tak mi sie wydaje, bo
wykonanie jej nie zalezy wytgcznie od wiadz L. O.
P. P. i napotka powazne trudnosci. Jes$li chodzi o Mi-
nisterstwo Komunikacji, to nie moze ono zgory wy-
powiedzie¢ sie co do lotnisk, ktérych budowa wy-
czerpataby jego plany. Moze sie bowiem wkrétce
wytoni¢ kwestja potrzeby uruchomienia nowych linji
komunikacyjnych—wewnetrznych lub tranzytowych,
Jesli za$ chodzi o Ministerstwo Spraw Wojskowych,
to wydaje sie b. watpliwem, by Sztab Generalny
zechciat zapozna¢ kogokolwiek z catkowitym swoim
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programem lotniskowym. M. S, Wojsk zawsze wska-
ze najpilniejsze z posrdd zadan, lecz tylko w grani-
cach sit, posiadanych do wykonania ich, t. j. fundu-
szoéw Ligi.

W programie Komitetow widzimy pare pozycji
nie zwigzanych z rozbudowg lotnisk. Do tych naleza:
budowa szkoty pilotow i szkét mechanikdw.

Prowadzenie tych szk6t nalezy do Zarzadu
Gtbéwnego, ale pewien udziat w ich budowie tych Ko-
mitetdw, na ktérych terenach beda czynne jest uza-
sadniony. Komitety te uzyskujg pewien przywilej, o
ktory kazdy Komitet ,zabiegatby chetnie ze wzgledu
na wielkie znaczenie propagandowe.

Najlepszym $rodkiem propagandy jest dokonany

czyn ijego Swiadectwo, jakiem jest w danym wypad-

ku szkota, jej budynki i warsztaty z lotniskiem.

Przechodzac z kolei do budzetu Zarzadu Gt,
szczegbtowo umotywowanego i bedacego zarazem
programem jego prac, widzimy przedewszystkiem,
ze /i cze$¢ budzetu stanowi suma przeznaczona na
okazanie pomocy Komitetom do wykonania ich pro-
graméw. Ta pozycja budzetu oraz uwagi zawarte
w poprzednim ustepie tego artykutu stanowia jeden
z jaskrawych dowodéw dobrego przemyslenia pro-
gramu, przewidujgcego harmonijng wspdtprace pla-
cowek L. O. P. P.

Poza tem w Zarzadzie Gt koncentruje sie cata
dziatalno$¢ og6lna, dodatnig strone czego okresle
negatywnie — podziat jej pomiedzy poszczegolne
placowki Ligi bytby bardzo szkodliwy, bo praca nie
bytaby wtedy ani jednolita, ani nawet do$¢ skoordy-
nowana, wysitki i fundusze ulegtyby rozproszkowa-
niu i wazne cele nie zostatyby osiagniete.

W tem miejscu chce zwrdcié uwage na kilka
koncowych pozycyj budzetu, z ktérych dwie sg nowe.

Przedewszystkiem znajdujemy zt 20.000 na po-
pieranie prac miodziezy. Dotychczasowe prace mio-
dziezy akademickiej, j. np. sekcji lotn. stud. Polit.
Warsz., dla ktorej powstaje obecnie warsztat na
lotnisku Mokotowskiem, szybko$¢, z jakg zorganizo-
wany zostat aeroklub akademicki i zapoczatkowat
swoja dziatalno$é oraz wiele innych poczynan, $wiach
czg juz nie tylko o duzym zapale i energji mtodziezy,
ktore nie powinny zgasna¢ z braku $Srodkéw pieniez-
nych, lecz takze o powaznymi dorobku tej mtodziezy,
ktéry nie moze pozosta¢c w jednostkach, lecz stac
sie musi udziatem catego spoteczenstwa. Jak rozpo-
rzadzi Zarzad Gt tym funduszem i czy nie okaze
sie on za szczuptym, to pokaze przysztos$é; w ka-
zdym razie stato sie doskonale, ze Og. Zgrom, przy-
znato pienigdze na ten cel i ze pozycja ta znalazta
sie w budzecie Zarzgdu Gt, gdyz w ten sposob
abstrahowana jest zupeinie od terenu, na ktérym
powstajg lotnicze zrzeszenia i zwigzki mitodziezy
akademickiej, zjezdzajgcej sie na studja wyzsze do
Kilku wiekszych osrodkéw naukowych kraju.

Druga nowg pozycje stanowi dosy¢ skromna su-
ma 15.000 zt. na lotnictwo sanitarne. Zarzad GHdwny
jeszcze w listopadzie ub. r. projektowat przeznacze-
nie pewnej sumy (wiekszej) na ten cel na 1927 r.,
ale wtedy nie znalazto sie dia niej miejsca. Nie dla-
tego, zeby Liga nie doceniata znaczenia rozwoju lot-
nictwa sanitarnego, lecz poprostu — zadania Ligi
byty tak wielkie i byto ich tak duzo, ze trzeba byto
te sprawe odtozy¢ na poOZniej.

Brak umotywowania tej sumy Swiadczy, ze Za-
rzad Gtdwny nie chciat by¢ skrepowanym co do uzy-
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cia jej. Np. zapoczatkowanie urzadzen do badan le-
karskich personelu latajagcego, ktére byto intencja
Zarzadu Gh (wprawdzie nie zupeinie $cisle odpo-
wiadajagce nazwie ,lotn. sanit."), zorganizowane juz
b. racjonalnie w niektérych krajach, a u nas zanie-
dbane, stanowi jeden z takich celow, ktérych po-
parcie moze mie¢ dla kraju ogromne znaczenie, wig-
ze sie bowiem bezposrednio z kwestjg bezpieczen-
stwa lotow.

Obszerne sprawozdania zagraniczne przynosza
nam bardzo ciekawe wiadomos$ci o ogromnem zna-
czeniu i dodatnich wynikach selekcji pilotow na pod-
stawie dokonywanych specjalnych badan lekarskich.
Zadanie powyzsze, nalezy bezsprzecznie do panstwa
i jest tak wielkie, ze Liga, nie moze podjaé sie wy-
konania go, ale udziat jej w zapoczatkowaniu tej ak-
cji miatby niezawodnie duze znaczenie.

Wreszcie teraz, gdy L. O. P. P. rozwija dziatal-
nos$¢, zwigzang z lotnictwem sanitarnem, i ta cze$c¢
spoteczenstwa, ktorej najbardziej trafia do przeko-
nania popieranie rozwoju lotnictwa sanitarnego, skta-
dac¢ bedzie ofiary swe L. O. P. P., a nie doraznie two-
rzonym Komitetom, ktdrych akcja dezorjentuje ogét
i rozbija niepotrzebnie fundusze.

Trzecia pozycja, ktorej poswieci¢ chce Kilka
uwag, to — preliminowane na ,,Lot Polski" 20.000 zi.
Lot Polski" otrzymat na 1928 rok o 4000 zt. mniej,
anizeli miat przyznane na 1927 r. Zwazywszy, ze
»,Lot Polski" peini jednocze$nie szereg funkcji —
jest pismem fachowem, propagandowem i urzedo-
wym organem informacyjnym stowarzyszenia, suma
ta nie jest duza. Kazdy tatwo moze obliczy¢, ze ,Lot
Polski", jako organ urzedowy Ligi, mégtby nie miec
oddzielnego budzetu, gdyby byt w tym charakterze
prenumerowany przez wszystkie placowki L, O. P. P.
Jednak skoro tak nie jest, to musi mie¢ budzet
i przyznany jest b, szczupty. ,Lot Polski", poza
wszystkiemi innemi funkcjami, musi petni¢ role re-
prezentacyjnego polskiego pisma lotniczego. Szata
jego wewnetrzna i cato$¢ jest duzo skromniejsza od
pism innych krajow, j. np. wytworne wioskie: ,,L'Ala
dltalia", francuskie: L‘Aeronautique”, angielskie:
LAirways”, amerykanskie: ,U. S. Air Services" i t. p.

Oczywiscie kraje te majg bardziej rozwiniete
lotnictwo i wobec wiekszego interesowania sie niem
spoteczenstw obcych, zagraniczne pisma lotnicze
cieszg sie wiekszg poczytnosciag. Ciekawe uwagi
i wnioski co do ,Lotu Polskiego" zawiera na str. 6
sprawozdanie L. O. P. P. za rok 1926. Zarzad Gt,
preliminujac na , Lot Polski" zt 20.000, opierat sie
oczywiscie na przyjeciu przez Og. Zgr. tych wnio-
skow, ktore wskazuja jakg drogg nalezy is¢, aby Lot
Polski" uzyskat poparcie, na ktore pod kazdym
wzgledem zastuguje.

Budzet Zarz,. Gk L. O. P. P. wynosi zt. 1.350.000,
a catej instytucji okoto 3.200.000 zt. Koszta admini-
stracji Zarz,, Gl (zt. 90.000) sg wobec tego bardzo
mate (3%), zwitaszcza, zwazywszy, iz prace biura
Zarz. Gt sg w znacznej mierze zwigzane z realizacjg
programu Komitetow Wojewodzkich.

Na zakonczenie, korzystajac ze sposobnosci,
pragne podkresli¢ (wbrew, b. nielicznym wprawdzie,
gtosom, ale pojawiajgcym sie na tamach jednego
z pism lotniczych, zawartym czestokroé pomiedzy
wierszami), ze obecna organizacja Ligi zapewnia
rozwdéj tej instytucji, tworzenie racjonalnego pro-
gramu i nalezyte wykonanie go. Kazda placéwka
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tej instytucji spotecznej, opartej na ofiarnosci pu-
blicznej ma na czele zarzady, ztozone z jednostek
wybranych przez ofiarnych, $swiadomych swych mo-
ralnych obowigzkow obywateli kraju, jednostek
obdarowanych ich zaufaniem i powotanych przez
nich  do gospodarowania ztozonemi funduszami.
Zarzady te, Swiadome wielkiej odpowiedzialnosci,
jaka cigzy na nich wobec spoteczenstwa, w dazeniu

Aeroklub

W dniu 19 pazdziernika b. r. ukonstytuowat sie
i rozpoczat prace Aeroklub Akademicki.

Sktad Wiadz Aeroklubu Akcd. przedstewia sie
jak nastepuje:

Rada: 1) pulk-obs. de Beaurain, kierownile
I. B. T- L.; 2) pullemBotsuncwski, czt. zarz. Kom. Stot.
L. O. P. P; 3) inz Ciirtler, naczelnik Wydz. Lotn.
Min. Kom.; 4) St, Floryanowicz, prezes Zarzagdu Kom.

Stot. L. O. P. P.; 5) inz. Mokrzycki, prof. Folit. War-
szawskiej; 6) inz. Pluzanski, dyrektor zakim, Skoda”;
7) putk -pilot Rayski, szef Dep. Lotnictwa MS Wojsk.
8) inz. Rudzinski, cztmZarz. Gt i Kom. Stot. LOL P;
9) pulk.-pilot Sendorek, dowddca | p. Icin; 10) Taylor,
prof. Polit. Warszawskiej; I1) prof. Witoszynski, kie-
rownik Instytutu Aerodynamicznego.

Zarzagd: prezes — inz. Adam Karpinski, . V.
prezes — red. Jerzy Osifski, Il. 0. prezes — inz. Wi-
told Gokeli, sekretarz — Witadystaw Koztowski, skarb-
nik — Karol Trzetrzewinski, ref. iechn. — inz. Aleks.
Rodziewicz, gospodarz m— Jerzy Falkiewicz.

Kierownicy sekcji, Wchodzgcy w sktad
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do spetnienia jaknajlepiej powierzonych im obo-
wigzkdw — uktadajg programy w porozumieniu
z panstwowemi wtadzami lotniczemi, a przy wyko-
naniu prac zasiegajg opinji specjalistdw, co tacznie
zapewnia racjonalno$é programu i celowo$¢ wydat-
kow. Nalezyte za$ wykonanie uchwat wtadz Stowa-
rzyszenia osigga sie przez powierzanie tego fachow-
com.

Akademicki

Zarzadu z kooptacji: pilot-instr. Widawski —
sekcja szkolra, pilot T. Karpifiski — sekcja treningo-
wa, konstr. W- Korbel — sekcja warsztatowa, dyr. W.
Martin — sekcja towarzyska.

Zastepcy czt. Zarzagdu: Wactaw Sobol,
za_alstepca red. Mite Letnika, Jerzy Drzewiecki, kenstr,
pilot.

Komisja Rewizyjna: dyr. Tadeusz Re-
rutkiewicz — przewodniczacy, dyr. Bolestaw Rutkow-
ski, Tadeusz Kondracki (cztor kcwie).

Zarébwno gowyzsze nazwiska, jak znany zapat
i energja nasze] miodziezy lotniczej,— dojg gwarancije,
ze Aeroklub Akademicki nie bedzie instytucja martwa,
lecz tetniaca zyciem placowkag pracy lotniczej—placéw-
ka, dzieki ktdrej zakwitnie u nas sport lotniczy, pogtebi
sie uiedza lotnicza i umitowanie lotnictwa wsrod mio-
dziezy akademickiej.

W tem przekonaniu witamy serdecznie i radosnie
miodg, dostownie—miodg placéwke, zyczac jej jak naj-
wspanialszego rozwoju.

.Razem, mitodzi przyjaciele!”..

0. P. P.

hangaru

Konkurs L.

na projekt
Nr. 2

PROJEI&I\&/W&@»,ZL—O—P—P

Projekt pp. Skiby, Konopackiego, M idawskiego, Welmana, Kodelskiego i Korybut-Daszkiewicza
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Nagroda |I. Projekt pp. Hempla, Lacherta i Szanajcy

dirtity  ingviadarmtyt

Nagroda [IIl. Projekt p. Pawlasa

POiE'Y
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rzelot samolotem w poréwnaniu do przebycia tej
P samej drogi pociggiem pos$piesznym wymaga
75— 16 czasu. Jest to gtébwna przyczyna, ze na-

wet pasazerowie, ktorzy nieszczegdlnie czujg sie w
samolocie, wolg podrézowac powietrzem.
Te pewne nieprzyjemne wrazenia, odczuwane

przez niektérych podréznych podczas lotu, sg spo-
wodowane przedewszystkiem brakiem przyzwycza-
jenia i nastepnie uprzedzeniem do nowo wprowadzo-
nego $rodka lokomocji.

Zapat miodziezy do lotnictwa, stwierdzony brak
wszelkiej obawy podczas lotu u dzieci — dajg gwa-
rancje, ze miode pokolenie odniesie sie¢ do lotnictwa
bez uprzedzen, patrzac na samolot jak na zwykdly
$rodek lokomocji.

Dla podniesienia zaufania publicznosci, przed-
siebiorstwa lotnicze troszczg sie bardzo o zewnetrzny
ycyglad samolotu; sprawnos¢ silnikow jest tak posu-
nieta, ze przy starcie samolot odrazu przyjmuje kie-
runek drogi bez krazenia nad lotniskiem, nie tak
jeszcze dawne prdbowanie silnika przy pasazerach,
ktdre poza stratg czasu tak ujemnie wplywato na
stan nerwow podroznych — zostato zupetnie wyeli-
minowane.

Podrdézujagcy coraz to wiecej orjentuig sie w
wartosciach poszczeg6lnych typdw samolotéw. Na
wiekszych linjach, obstugiwanych przez kilka typow
samolotow, obserwuje sie fakt, ze gdy jedne typy
samolotow odchodza puste — jednocze$nie inne sg
pizepetnione.

Na miedzynarodowych linjach, towarzystwa o
gorszych aparatach utrzymujg sie wytgcznie dzieki
wysokim subwencjom, dyktowanym wzgledami poli-
tycznemu

W niedalekiej przysztosci, ze wzgledu na roz-
rost sieci komunikacji, subwencje rzadowe nie bedg
mogty odgrywaé dzisiejszej roli; typ samolotu nie-
wygodnego bedzie zepchniety na niekorzystne dru-
gorzedne linje, ewentualnie odegra role samolotu to-
warowego. Na gtownych szlakach pozostang rywale

wartosciowi, cieszacy sie ogolnem zaufaniem pasa-
zerow.

Do walki wtedy stanie olbrzymi wysitek w kie-
runku organizacji eksploatacji i kapitatu poszcze-
gbélnych przedsiebiorstw. Dtugo$¢ sieci przedsie-
biorstwa pr2y te] samej umiejetnosci eksploatacji jest
najpewniejszg przewaga handlowg nad konkurentem.
O to obecnie toczg walke wielkie przedsiebiorstwa
komunikacyjne, w tym celu przerzucajgc szlaki
przez kraje i kontynenty.

W tym wypadku do zwyciestwa pomoze: stosun-
kowe zmniejszenie kosztdw administracji, stopniowe
zmniejszenie rezerwy w samolotach, silnikach i czes-
ciach zapasowych — dzieki moznosci przerzucania
zapasu w punkty bardziej potrzebujace, bez koniecz-
nosci wiezenia pieniedzy w nadmiernym zapasie
sprzetu lotniczego, spowodowanym, koniecznoscia za-
bezpieczenia sie przeciw niedo$¢ szybkiej dostawie
z cdlegtej wytworni.

Stad wniosek, ze musimy dotozyé wszystkich sit
do stworzenia samolotow komunikacyjnych o war-
tosci bezspornej i silnie zorganizowaé nasze sieci
o0 mozliwie najdtuzszych linjach szlaku.

Przestrzen przy wzmagajacej sie wcigz szybkos-
ci ptatowca tak maleje, ze ograniczenie jego drég
jest niepodobienstwem. Juz obecnie granice panstwa
sq zbyt szczupte, idea wolnos$ci oceanu powietrzne-
go zwycieza, istniejgce ograniczenia bedg musiaty
ustgpi¢ przed naturg lokomocji.

Prawa oceanu powietrznego bedg odpowiadaty
p.awom oceanu wodnego i konkurencja przedsie-
biorstw powietrznych przyjmie charakter konkurencji
linij morskich.

Potega panstw bedzie sie mie-
rzyta wartoScig i tonazem statkow
powietrznych. O tem winnisSmy pamietaé.

Gidéwna przewaga drég powietrznych — to
prosta ich linja ponad wszelkiemi przeszkodami. Kaz-
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de zboczenie — to zbedna strata czasu, zmniejszenie
podstawowe] wartosci lotnictwa i zwiekszenie kosz-
téw eksploatacji.

Polska jest wybitnie uprzywilejowana do odegra-
nia najpowazniejszej roli w sieci komunikacyjnej Eu-
ropy: dzieki jej centralnemu potozeniu nie mozna
jej pomingé bez naruszenia gtdwnego postulatu ,,pros-
tej linji". Dzieki wyjatkowo korzystnemu urzeZbieniu
swojemu teren Polski jest tatwy do przelatywania,
jej rowniny sa naturalnemi lgdowiskami.

Poza tem Polska posiada gtéwny produkt apro-
wizacji lotniczej, ktdry stanowi najwyzszg pozycje
w eksploatacji linji powietrznej — paliwo, z wias-
nych zrdodet naftowych, jedynych w $rodkowej Eu-
ropie.

To tez musimy zawsze pamieta¢, ze z czasem
gtowne porty Europy muszg sie znaleZz¢ na naszych
terytorjach. Z catg swiadomoscig tych waloréw win-
nismy przystepowaé do pertraktacji z sgsiadami:
pod wzgledem komunikacji wartos¢ Polski w sto-
sunku do Panstw oS$cienych jest analogiczna, jak
stacji weztowej do stacji krancowej.

Lecz, aby te warto$¢ moc wpetni wykorzystag,
musimy posiada¢ potezng wtasng flote po-
wietrzng.

Podwaling tej potegi sg wiasne samoloty. Bo
czyz moze by¢ potezne panstwo, oparte wytgcznie
na samolotach obcych; bytoby to widoma oznakg
braku pierwiastka twdrczego.

Zdrowy ruch, jaki od roku u nas sie wyczuwa,
idgcy w kierunku tworzenia wiasnych samolotéw,
Swiadczy, ze ta Swiadomo$¢ sie zrodzita, ze nabrata
sity oblekania sie w czyn. Powstaly pierwsze samo-

loty — Zalewski X, wykonany w Centr. Warszta-
tach Lotniczych, bojowy P. W. S. 1 — wytworni w
Biatej Podlaskiej, szkolny ,Bartel" — wykonany

w ,,Samolocie” w Poznaniu, samolot dalekich prze-
lotow wytworni lubelskiej i caty szereg prébnych i
sportowych, drewnianych, — nawet metalowych.

Samoloty te nie doczekaty sie seryjnej budowy,
sq zaledwie w stadjum prob. To tez, nie uwiaczajac
ich wartoSciom, musze zwro6ci¢ uwage na jedng
ewentualno$¢é, oparta na statystyce sasiadéw Cze-
choéw, ktdorzy sie znajdowali w warunkach najbardziej
zblizonych do naszych.

Rozpoczeli oni pierwsze kroki swego lotnictwa
w roku 1919, — posiadajg dzisiaj tak dobre samolo-
ty, ze skutecznie rywalizujg na rynkach zagranicz-
nych z wytwdrczoscig panstw o starem lotnictwie,
jak Francja, Niemcy i Anglja.

Oto w czem sie kryje ten nadzwyczajny sukces:
w ciggu 7-miu lat zdotali oni da¢ przeszto 100 typow
samolotéw. Po wykonaniu 100 prototypow konstruk-
torzy nabyli tak wielkiej biegtosci, ze znalezli sie
na poziomie konkurencji miedzynarodowej.

Dalej statystyka stwierdza, ze przecietnie do-
piero co 6-ty typ samolotu byt dopuszczany do bu-
dowy seryjnej, — pierwszy samolot przyjety dla armji
byt 17-ym zrzedu prototypem.

Ten przyktad wskazuje, ze Czesi od pierwszych
lat swej niepodlegtoSci zrozumieli na czem trzeba
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oprze¢ site panstwa, — nie zniechecali sie pierwsze-
mi niepowodzeniami, lecz znaleZli wyrozumienie
w okresie szkolenia konstruktoréw, — znalezli $rod-
ki na przeprowadzenie tak kosztownych doswiad-
czen, jak wykonanie przeszto 100 prototypow.

Teraz osiggneli swdj cel — konstruktor Czech
stoi na wysokosci wymagahn konkurencji miedzyna-
rodowej, a Viec jest zdolny wrazie inwa-
zZji przeciwstawi¢ w boju taki samolot,
ktéry skutecznie bedzie moégt zwal-
cza¢ nieprzyjaciela.

Co do nas, to zaczeliSmy konstruowa¢ pézno;
obecny poziom techniki lotniczej jest o wiele wyz-
szy od poziomu z przed 7-miu lat; to tez i zadanie
naszych mitodych konstruktorow jest trudniejsze
i cierpliwo$¢ wiadz i spoteczehAstwa w oczekiwaniu
dobrvch rezultatbw musi by¢ duza. Mozliwe, ze te
pierwsze jaskéiki naszych samolotow wykazg odra-
zu wysokie wartosci, — wtedy bedziemy mieli do-
wod, jak wrodzonym jest nam talent konstruktorski—
co zresztg jest ogOlnie obserwowane w innych dzie-
dzinach techniki.

W kazdym razie, przyktad Czechostowacji wska-
zuje, ze dobry konstruktor urabia sie
latami, bedac wciggtej tworczej pracy.

Dla orjentacji jak wielka praca sktada sie na
obecny poziom techniki lotniczej — podaje statysty-
ke 3-ch rywali o ocean powietrzny: w przeciaggu 3-ch
lat (od 1923 do 1925 r.) Francja stworzyta 195 pro-
totypdw, Anglja — 127, Niemcy — cho¢ krepowani
ograniczeniami wersalskiemi — 112.

Niech to nie bedg przyktady zniechecajace,
przeciwnie — niech stang sie bodzcem, by oracg po-
wotanych, a wysitkiem finansowym catego narodu
nadrobi¢ stracony czas. Budowaé, wcigz budowag;
okres niepowodzerh musimy przebrng¢ czy dzi§, czy
pbdzniej, — tatwiej dzi$, niz za kilka lat. — gdyz cel
do osiggniecia z kazdym dniem sie oddala.

To samo dotyczy dziedziny silnikow. Mam" na
ukonczeniu pierwsze nasze silniki, niektére o kon-
cepcji Smiatej, wyprzedzajacej obecne zatozenia. Te
Syzyfowg prace winien nardd poprze¢, zdjag¢ z na-
szych pionieréw jatowa zatrate energji w poszuki-
waniu $rodkéw materjalnych, wyczerpujagca stan
nerwowy, op6Zniajacg wykonanie

PrzejdZzmy do drugiego warunku potegi lotni-
czej — przyziemi. Panstwo™ bez zorganizowanej sieci
lotnisk nie jest panstwem lotniczem. Zagranica,
a przedewszystkiem w Niemczech i Rosji — miasta
i kraje zwigzkowe, izby handlowe i przemystowe
wspOtzawodniczg z sobg w wydatkach na lotnictwo.

U nas L. O. P. P. stosunkowo duzg pozycja
w budzecie i coraz to nowem lotniskiem stwierdza,
ze sprawa sieci przyziemi znajduje zrozumienie i roz-
wija sie w granicach rozrostu linji powietrznej.

Lecz to wszystko mato, bardzo> mato w poréwna-
niu z panstwami osciennemi. Rzad tozy co moze,
warstwa szarej ludnos$ci zasila L. O. P. P. ku podzi-
wowi zagranicy, lecz brak w tym ogolnym wysitku
jednostek silnych finansowo — pobudzonych szla-
chetng ambicjg potozenia na szali postepu swojego
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nazwiska. Moze takich ludzi

Aeroklub Polski...

skupi wskrzeszony

Przyczyng, krepujacg wykorzystywanie zeglugi
powietrznej, jest obecnie rzadka sie¢ linij komunika-
cyjnych, a — co za tem idzie — cena za przejazd
stanowczo za wysoka dla szerszej publicznosci.

Rozszerzy¢ sie¢, obnizy¢ cene, a dzi§ juz —
u nas nawet — frekwencja bedzie zapewniona.

Liczne, tanie drogi powietrzne, dajgce kazdemu
mozno$¢ dotarcia do pozadanego miejsca, zatatwie-
nia tam pilnych, czesto korzystnych spraw, i zapew-
niajgce mu tegoz dnia powrot do domu — czyz to
nie najlepszy s$rodek najbardziej realnej propagan-
dy, — czyz to nie bezcenny sposéb wlania Swiezej,
mtodej krwi do naszych sennych miast? Czyz lot-
nictwo nie jest uwiefczeniem epoki, wyrazem naj-
$Smielszych czyndéw, bodZcem dla abnegatéw zycia?

Czyz nie jest oznaka tezyzny narodu przy$pie-
szone tetno miast, pulsujgce w silnych arterjach drog
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powietrznych, ktore swem zyciem przelewa sie hen
ku sasiadom i dalej — gtoszac Swiatu wielko$¢ i po-
tege twdrcza ducha polskiego?

Czy to tylko sny o potedze? Odpowiedz zale-
ze¢ bedzie od naszego wysitku. Dzi$ ludzkos$¢ sny
realizuje.

Mamy ocean powietrzny, dostepny nam naréwni
z innemi narodami. JesteSmy jeszcze w okresie Kkiet-
kowania konkurencji wartosci samolotow — stafimy
do wspodtzawodnictwa; otoczeni jesteSmy przestrze-
niami wolnemi od szlakéw — zdobadZmy je. W prze-
ciwnym bowiem razie zaskoczy nas okres zupetnej
wolnoS$ci przestworzy, ziemia nasza zostanie pokry-
ta koputg obcych skrzydet, tetnigcem zyciem jutra,—
jutra bez nas, — a senne grody nasze bedg stuzyty
za przypadkowe lgdowiska.

Pamietajmy: nasze ,by¢ albo nie by¢* *— lezy
w naszem lotnictwie.

"Wzmacniajmy skrzydia!

Mjr inz, Stefan Malinowski

Projtkt olbrzymiego ptatowca Jun”ena ,/ 1000“ — , Latajgce tkrzydia"
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WING

Wysitek budzacy

Alarmujemy nieustannie
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CMDR

podziw I... zgrozg

u) ,,Locie Polskim™ i nie przestaniemy alarmowa¢ z powodu poteznego rozwoju

lotnictwa niemieckiegoe Lotnictwo to. tworzone rzekomo tw celach pokojowych”, w istocie rzeczy jest ciggta

grozbg dla pokoju swiata.

Ponizszy Zrddtowy artykut daje przejrzysty obraz potegi lotnictwa niemieckiego — obraz, nad klérym

winnismy sie dobrze zastanowic.

W nastepnym numerze umieScimy ciekawy artykut ptke Botsunowskiego,

w dziedzinie sterowcoéw

czkolwiek tylko kilkanascie miesiecy uptyneto od

chwili rozluznienia przez umowe paryskag wiezéw

Traktatu Wersalskiego, natozonych na lot-
nictwo niemieckie, jakiz kolosalny postep poczynita
za ten czas zegluga powietrzna Rzeszy.

Zrébmy maty retrospektywny szkic z lat ub,,
rzuémy okiem na lotnictwo wspotczesne Niemiec, na
jego stan liczebny, ktdry przewyzsza sumarycznie
stan lotnictwa handlowego catej Europy z Francja
i Anglja wiacznie, a tatwo pojmiemy, ze ten gigan-
tyczny skok Sigurda z Walhalli moze znowu zagro-
zi¢ spokojowi i bezpieczehAstwu Europy.

Snem wiecznym $pig cielska stalowych kolo-
sow floty cesarskich Niemiec na cmentarzysku w
Scapa-Flow, a setki Fokkeréw D VII i Siemens-
Schuckertow mysliwskich gnijg w parkach lotni-
czych Francji, lub tez, odstapione republikom ¢tacini-
skim Potud. Ameryki, kapig sie w promieniach ston-
ca podzwrotnikowego.

A jednak c6z widzimy zaledwie w kilka lat
po6zZniej?
Widzimy oto, zarysowujgcy sie coraz silniej

w swych posadach, gmach Traktatu Wersalskiego;
widzimy ztowrogie widmo czarnych krzyzy na samo-
lotach i na banderach wojennych okretow, znowu za-
ciemniajgce horyzont Europy.

Ponury cien ten pada przedewszystkiem na na-
sze biekity!

Nie mysle bynajmniej wznieca¢ alarméw wojen-
nych, chce tylko zaznaczy¢ konieczno$¢ ,wyscigu

omawiajacy ekspansje Niemiec
Red.

pracy". Wezmy sie wreszcie do rzeczywistej i ener-
gicznej rozbudowy krajowego przemystu lotniczego!

Zegluga powietrzna Rzeszy, poza matemi wyjat-
kami, spoczywa od kwietnia r. ub. w rekach kon-
cernu lotniczego ,,Lufthansa” S, A. Na czele zarzadu
przedsiebiorstwa, sktadajacego sie z 63 dyrektordw,
stoi prezydent dr. E. G. Strauss.

,Lufthansa", powstata w styczniu 1926 r., jest
owocem fuzji , Aero-Lloydu"”, zorganizowanego w
1919 r. przez towarzystwa okretowe Hamburga i Bre-
my, oraz ,Europa-Union" Junkersa. Kapitat zakta-
dowy wynosi 50 miljonéw mrk. zt

Linje powietrzne ,Lufthansy" przecinaja we
wszystkich kierunkach karte powojennych Niemiec
i, rozposScierajgc sie szerokim wachlarzem poza gra-
nice polityczne Rzeszy, tgczg Berlin z najbardziej od-
dalonemi osrodkami Europy. Przypominajg one dziw-
nie macki polipa, oplatujacego schwytang ofiare.
W porownaniu tem niema zadnej przesady, ponie-
waz polityka lotnicza Niemiec Kkieruje sie wytacz-
nie ku opleceniu Europy siecig swych linij, zawtad-
nieciu rynkami lotniczemi, wyrugowaniu z uzytku
krajowego sprzetu lotniczego, by zmonopolizowac
zegluge powietrzng i tem samem narzuci¢ ludzkos$-
ci panowanie Teutondw.

Jak wiadomo, Traktat Wersalski zakazuje Niem-

Projekt atlantycki Junkersa. Model podwdjnego wodnoptatowca o jed-
nym ptacie, rozpietosci 60 m.
ccm posiadania lotnictwa wojskowego, zezwalajagc na-
tomiast na istnienie handlowej floty powietrznej.
Wobec tego wszystkie wysitki Niemiec sg skie-
rowane ku stworzeniu ze swego lotnictwa handlowe-
go wielkiej szkoty lotniczej i kadry personelu #tata-
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jacego oraz magazynu materjatowego. Ze zrodet tych
beda one czerpaly, z chwilg ogtoszenia mobilizacji,
pilotéw, mechanikow, nawigatoréw i t. d. oraz niez-
bedny sprzet lotniczy. Jest to zarazem doskonaty
sposob powiekszania rezerw lotniczych.

Kazdy niemiecki samolot komunikacyjny Dosia-
da zgOry zastrzezone pewne cechy konstrukcyjne,
umozliwiajgce szybka przerobke maszyny dla celow
wojskowych.

Nic wiec dziwnego, ze zapomogi udzielane ,,Luft-
hansie” przez rzad Rzeszy, dochodzg do 2 mrk. zk
od kim, a wysokos¢ ich siega czestokro¢ do 70% wy-
datk6éw brutto.

Ptaci Reich, ptacg prowincje i miasta, szczerzac
zeby ze wsciektosci i krzyczac ,los von Versailles”!
Jest to skala patrjotyzmu.

Linje powuetrzne rosng jak grzyby po deszczu.
Na wiosne r. ub. w eksploatacji znajdowato sie —
30; w koncu roku — 50, a obecnie 57, przy dtu-
gosci og6lnej — 23,000 kim
,Lufthansa” zwraca obecnie duzg uwage na roz-
woj linij o znaczeniu miedzynarodowem. Prawie
wszystkie sto-
lice Europy sa
zwigzane z
Berlinem.
W  przysz-
tym, wzgled-
nie 1929 roku
Berlin otrzy-
ma potaczenie
przez biegun
péinocny z
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Do zawarcia umowy paryskiej z dn. 7 maja 1926
roku ,Lufthansa” posiadata tylko 120 samolotéw ty-
puJ. 13 z silnikiem B. M. W. 180 KM. W koncu roku
ub. byto juz 25 samolotow 2—3-siln. typow — J. 23,
Albatros 73, Rohrbach - Roland, Dornier - Wahl.
W grudniu b. r. ,Lufthansa” bedzie rozporzadzata 70
samolotami wielosilnikowemi, zdatnemi do przewozu
15—18 pasazerow.

Porty lotnicze (62), stacje radio (17) i meteorolo-
giczne (40) sg wyposazone w najnowsze przybory i
urzadzenia.

Pierwsze miejsce zajmuje Swietnie wyposazony
port lotniczy Berlina — Tempelhof, potozony na po-
lu éwiczen i parad wojskowych ex-kajzera. Znajduje
sie on w odlegtosci 15 min. jazdy samochodem od
Unten den Linden.

Nie mniej dobre porty posiadajg Monachjum,
Hamburg, Norymberga i t. d.

»Lufthansa” ubezpiecza kazdego ze swych pa-
sazerow od wypadku w kwocie 15,000 mrk. zt. W ra-
zie czasowej utraty zdolnosci zarobkowej przedsie-
biorstwo wyptaca poszkodowanemu djety, wynosza-

ce 25 mrk. zt
dziennie.
Uposazenie
miesieczne pi-
lota wynosi
200—250 do-
laréw.
Lotnict wo
niemieckie
korzysta wy-
tacznie z wy-

Tokio i San- robéw Kkrajo-
Francisco, wych.  Prze-
przez Atlan- myst lotniczy
tyk z Buenos Rzeszy skia-
Ayres i N.Jor- da sie z 27
kiem, a przez fabryk samo-
Syberije i pus- lotéw, 7—bu-
tynie Gobi z dowy  silni-
Pekinem. Li- kow oraz sze-
nje te beda _ i ) , ) regu réznoro-
obstugiwaty NWodnoptalowi*c Rohrbach ,,Rocco” na 10 oséb, 2 siln. Rolls-Royce ,, Condor” po 650 MK. dnych mniej-
Zeppeliny, szych zakia-

Hyper-Wahle Dorniera, wzglednie bedacy w budowie
stynny 4-siln. olbrzym - samolot ,latajgce skrzydto”
Junkersa J. 1000.

Zaznaczam,"ze nie wspominam tutaj o kilkunastu
potaczeniach krajowych i europejskich, majacych w
niedalekiej przysztosci uzupetni¢ misterng pajeczy-
ne germanska.

Ponizsza tablica obrazuje akcje plejady przedsie-
biorstw, wystepujacych nazewnatrz pod nazwg ,,Luft-
Hansy”.

llo$¢ samolo- Wylatano Przewieziono Ogo6lna
tébw w uzytku w tys. kim za rok dtugosé
Lata . . linij
Kilku- Rocz- Dzien- Oséb  Towaréw W tys.
osobo- Razem nie nie W tvs i poczty Kim
wych latem YS: w tonnach '
1924 107 250 1584 15 13,4 94 11
1925 142 324 4950 35 50 375 17
1926 160 350 6142 37 56,3 561 20,5

déw. Produkcja roczna, wynoszgca 500 samolotéw i 600
silnikow, moze by¢ tatwo podwojona i potrojona.

Znajdujace sie na obczyZznie zaktady lotnicze
Fokkera, Dorniera, Rohrbacha, Caspara oraz czes¢
Junkersa produkujg samoloty przewaznie typu woj-
skowego. Konstruujgc coraz to nowe typy, dadza one
Rzeszy w razie potrzeby zapas mob. oraz wzory dla
budowy licencyjnej w Niemczech.

Potege niemieckiego przemystu lotniczego i han-
dlowego lotnictwa Rzeszy odstoni do pewnego stop-
nia miedzynarodowa wystawa lotnicza w Berlinie,
zapowiedziana na 28.111 — 11.1V 1928 r.

Niemcy majg doskonale zorganizowang zegluge
powietrzng w nocy. Samoloty s3 wyposazone w
specjalne latarnie pokladowe Goerza, utatwiajgce
pilotowi obserwacje terenu lgdowania. Dla lgdowan
przymusowych na terenach nieznanych, kazdy pilot
posiada 4 duze i 2 mate race Holtza.

Kierunek lotu podczas mgty reguluje przyrzad,
zwany ,,gyrorector”.
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Projekt ptatoulca -olbrzyma transoceanicznego Rumplera

Linje Berlin — Hamburg i obstugujaca Sowiety
Berlin — Kroélewiec sg oSwietlone specjalnemi latar-
niami.

Przyrzady te, zwane ,neony", sg rozlokowane
co 20—30 kim. Rzucajg one za pomocg tuby z trans-
formatorem pionowy stup $wiatta do goéry, ktdrego
widzialno$¢ dochodzi w jasne noce do 10 kim, a we
mgle 2—4 kim. Ponadto co 50 — 60 kim sg ustawione
krecgce sie lampy elektryczne o sile 5,000 Swiec.

Ogtoszone ostatnio przez ,Deutsche Lufthansa" dane,
dotyczace  komunikacji  lotniczej za  pierwszg potowe
b. r, S$wiadczg o ciggtym wzro$cie znaczenia tego $rod-

ka komunikacji w Niemczech.

W ciagui pierwszej potowy b. r. statki powietrzne przele-
ciaty 3,806,191 kim, przewiozty 89,536 pasazeréw, 331.4431kg
bagazy, 276.368 kg towar6w i 133.034 przesytek pocztowych.

Na specjalng uwage zastuguje rozwdj lotnictwa na
Slasku niem. Na Dolnym i Gérnym Slasku niem. istnieje juz
obecnie stosunkowo gesta sie¢ lotnisk jako to: w Gliwicach,
Nysie, Wroctawiu, Hirschbergu i Zgorzelicach. Powodzenie,
jakiem sie cieszg powyzsze lotniska, zacheca obecnie inne
miasta Slagska niem. do zalozenia nowych lotnisk. Szereg
miast, jak Swidnica (Schweidnitz), Reichenbach, Waldenburg
ubiegajag sie o budowe lotnisk w celu utatwienia komunikacji
z Eulengebirge, Réwniez miasto Glatz (Ktadzko) domaga sie
wiaczenia go do sieci komunikacji lotniczej, aby méc urucho-
mi¢ potgczenia powietrzne z miejscowosciami kuracyjnemi:

Oto, w krdtkim zarysie, obraz dzisiejszy lotnictwa
niemieckiego — obraz, zaiste, ktéry musimy gtebo-
ko wry¢ sobie w dusze.

Méwiono dawniej: chcesz pokoju, bagdZ gotéw do
wojny-

My musimy sobie powiedzie¢ inaczej.

Chcemy pokoju, bagdzmy silni w
powietrzu!
Altheide, Reinerz, Kudowa, Landeck' i Langenau, Zrealizowa-

nie tych projektow zalezne jednak jest od uzyskania odpo-
wiednich $rodkéw finansowych.

Bardziej konkretne formy posiada narazie projekt m.
Swidnicy i Waldenburga utworzenia wspdlnego lotniska, za
pomoca ktérego bedzie mozna wiaczy¢ Eulengebirge do szla-
ku powietrznego Wroctaw — Hirschberg. Linja lotnicza Ber-
lin — Gory Olbrzymie (Riesengebirge) — Wroctaw; prowadzi
juz obecnie przez powyzsza miejscowos¢.

Nastepny projekt przewiduje wigczenie miast:
Opola, Lignicy i Gtogowa do S$laskiej
wietrznej. Dotychczas jednak nie
projektu wigzace decyzje.

Ktadzka,
sieci komunikacji po-
zapadty w sprawie tego

Faktu rozszerzania
tej sieci komunikaciji lotniczej w bez-
posSredniem, sagsiedztwie z Polska nie
nalezy ani na chwile spuszczaé¢ z oczu.

przez Niemcy ges-
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a che

1 Techniczne”~zdobycze chemji w podboju powietrza.

a pierwszy rzut oka zestawienie stow: lotnictwo i chemja

moze sie wydaé pozbawionem glebszej podstawy, a na-

wet sensu. Bo c6z ma wspdélnego mknacy w przestrzeni
samolot — zapyta sie czytelnik — z reakcjami chemicznemi,
wywotywanemi przez chemika w zaciszu laboratorjum?

Samolot wytwarzajacy zastone dymowg

W zbijajacy sie ponad obtoki i kapigcy swe skrzydia w
stoficu ptak metalowy czyz nie jest hymnem pochwalnym wy-
tacznie na cze$¢ genjuszu inzyniera-konstruktora? — powie
prawie kazdy, obserwujac lot samolotu, bedgc pod wrazeniem
ruchu $mig i melodyjnego warkotu motoru.

A jednak glebsze wejrzenie w istote sprawy odkryje nam
niezawodnie te olbrzymig role. jakg odegrata chemja w pod-
boju powietrza, bowiem kazda cze$¢ aparatu lotniczego, poczy-
najac od metali, z ktérych zrobiony jest silnik, i kofczac na
lakierach i powtokach, czynigcych skrzydta sztywnemi i odpor-
nemi na dziatanie wilgoci, wymagata zmudnych i najgtebszych
badan chemicznych.

Genjalna wprost wynalazczo$¢ konstruktoréw-mechanikéw
data mozno$¢ wyposazy¢ aparat lotniczy wjsilnik nieomal ide-
alnie odpowiadajagcy warunkom, narzuconym konstrukcjag samo-
lotu (silnik w ksztatcie V, gwiazdy, silnik rotacyjny). Jedna-
kowoz szereg zadan, jakie zostaly postawione lotnictwu, mia-
nowicie — szybko$¢ lotu, jego wysoko$¢ i zdolno$¢ do zabie-
rania znacznych tadunkéw, wymagaty skonstruowania silnikéw
zar6wno poteznych, jak i lekkich, dla ktérych budowy nalezato
posiada¢ materjaty o wysokiej wytrzymatosci.

Tu odrazu uwydatnita sie rola chemika.

Szczeg6lne warunki pracy réznych czesci silnikéw lotni-
czych wymagaty wynalezienia metali o specyficznych wtasno-
$ciach.

Wynikiem gtebokich badan chemicznych w tym kierunku
byty stale ,specjalne"”, ktérym domieszka pewnych metali, jak
wolfram, krzem, mangan etc. nadata wiasnosci niespotykane w
stalach zwyktych.

W zaleznoS$ci od przeznaczenia, poszczeg6lnym gatunkom
stali, przez wprowadzenie w ich skiad przytoczonych wyzej
metali, nadawano wtasnosci nieraz sprzeczne miedzy sobg, jak
np. twardo$¢ i odporno$¢ na uderzenia. Otrzymano stale nie-
znacznie utleniajgce sie, stale b. twarde, lecz ze stabg odpor-
noscig na uderzenia, stale o minimalnej kujnosci, przeznaczone
do pracy w wysokich temperaturach (stale do wyrobu zawo-
row wydechowych, pracujacych w temperaturach powyzej
600° C.).

Z posréd wielu stopéw,
chemikéw na ustugi lotnictwa
twarde, mato odporne na uderzenia,
zysk kulkowych; stale niklowe o zwiekszonej
i zdolno$ci wydtuzania sie i odpornosci na uderzenia; stale
niklo-chromowe, twarde i zarazem odporne na .uderzenia, sto-
sowane do wyrobu czesci przecigzonych silnika, jak waty kor-
bowe, zawory wdechowe, waty $migowe etc.; stale wolframo-
we, w ktorych domieszka wolframu nadaje wtasnosci magne-
tyczne, czynigce te stale dobrym materjatem do budowy magne-
s6w w magnetach; stale chromo-wolframowe, b. twarde i mato-
odporne na uderzenia, uzywane do wyrobu narzedzi przezna-
czonych do obrébki stali; stale krzemowe do wyrobu resoréw;
stale mangano-krzemowe do wyrobu watéw pracujagcych na
skrecanie etc.

Zapomoca tych materjatéw stato sie mozliwem zbudowa-
nie aparatébw o wydajnos$ci dotad nieosiggalnej Poza stalami,
jesli chodzi o metale, duze zastosowanie znalazto aluminjum
dzieki swej lekkosci i innym cennym cechom. Metal ten wcho-
dzi do budowy karteréw silnikéw, z niego tez sg robione pra-
wie wszystkie aparaty pomocnicze. Z aluminjum zaczeto robié
thoki do silnikéw, ktére zupetnie usunety ttoki stalowe. Dzieki
zmniejszeniu sie wagi mozna byto nadac silnikom szybsze obroty.

Bardzo cenng cechag tego metalu jest jego wysokie prze-
wodnictwo ciepta, pozwalajace tltokowi utrzymaé sie tatwo
ponizej temperatury rozktadu smaréw.

Badania nad stopami aluminjum daty mozno$¢ otrzymania
materjatow o stosunkowo niewielkiej, gestoSci i wysokiej wy-
trzymatosci, ktoére znalazty szerokie zastosowanie przy budowie

opracowanych i oddanych przez

wymienimy: stale chromowe,
uzywane do wyrobu to-
wytrzymatosci

Zastona dymowa na morzu
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ptatowcéw, zastepujac daleko ciezszg stal. Jeden z tych stopow,
Lduralaminjum”, dzieki swej elastycznosci, wytrzymatosci na
rwanie i twardosci zwrécit na siebie szczeg6lng uwage kon-
struktorow.

Przytoczone wyzej
jeszcze listy zdobyczy,
chenikow.

Kwestja benzyny, bedaca podstawg dobrego dziatania sil-
nikéw, stata sie przedmiotem specjalnych badan i studjow
chemicznych, zwlaszcza podczas wojny Swiatowej, gdy wobec
dziatan wojennych, zostalty przerwane normalne stosunki handlowe
miedzy poszczegdlnemi pan-
stwami, uniemozliwiajagc za-
spokojenie zapotrzebowania
na przetwory ropne okres-
lonych gatunkéw. Tak np.
we Francji doskonatg benzy-
ne otrzymywano z produktow
ubocznych (powstajagcych przy
sulfomwaniu benzolu i nitro-
waniu toluolu) przy produk-
cji materjatéw wybuchowych.

Smary do oliwienia sil-
nikéw, dzieki réznorodnym
wymaganiom, ktérym powin-
ny odpowiada¢ dla zapew-
nienia dobrego funkcjonowa-
nia silnikéw, staty sie réw-
niez przedmiotem szczeg6to-
wych badan chemicznych i
fizycznych. Smary, poza zdol-
noscig zmniejszania tarcia po-
winny posiada¢ odpowednig
lepko$é, wystarczajgco niski
punkt zamarzania (by mogty
pozostawaé piynnemi w ru-
rach i zbiornikach w zimie),
oraz by¢ odpornemi na dzia-
tanie wysokiej temperatury
czyszczaty silnika).

Niemniej wazng kwestjg jest otrzymanie powtoki do skrzy-
det samolotu. Powtoki majg za zadanie nacigga¢ pidtno skrzy-
dta, czyni¢ je nieprzemakalnem, gtadkiem i odpornem na dzia-
nie czynnik6w mechanicznych W ten sposéb powioka, zmniej-
szajac wspOtczynnik tarcia ptaszczyzn o powietrze, zmniejsza
op6r przy posuwaniu sie aparatu naprzéd.

Po ,vioka otrzymuje sie przez rozpuszczenie pewnych ciat
statych w mieszaninie odpowiednich rozpuszczalnikéw, po kto-
rych odparowaniu pozostaje twarda skorupka, nabierajgca, w
zaleznosci od warunkéw odparowania, charakterystycznych cech
mechanicznych i fizycznych.

Mimo wielkich trudnos$ci, jakie s'e wytaniajg przy przy-
gotowaniu powtoki o potrzebnych wtasnosciach, kwestje roz-
wigzano zadowalniajgco przez dobdér odpowiedniej iloSci i ja-
kosci rozpuszczalnikéw dla acetocelulozy, bedacej materjatem
podstawowym przy produkcji powtok. Poniewaz powtoka ace-
tocelulozowa nie jest dostatecznie odporna na dziatanie wilgo-
ci atmosferycznej, wskutek czego moze nastgpi¢ marszczenie
sie ptétna skrzydet, nalezatolte powtoke uodporni¢ |przez po-
krycie jej warstwg ochronng lakieru. 5

Duze ustugi oddata”“chemja réwniez przy budowie balonéw.
Poczatkowo, gdy balony napetniano wodorem, otrzymywano gaz
ten kilkoma“sposobami, z ktérych wymienimy elektrolize soli

nie wyczerpuja
lotnictwa przez

materjaty bynajmiej
oddanych na ustugi

(aby nie zweglaty sie i nie zanie-

Przystoniecie okretu przed obserwacje lotnicza
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kamiennej, dziatanie krzemu na roztwory alkaliczne i fermen-
tacje (przy otrzymywaniu acetonu sposobem tiochemicznym
wydziela sie¢ w duzych iloSciach wodor).

Niektore witasnosci wodoru, jak palnos$¢, zdolno$¢ do two-
rzenia z powietrzem mieszanin wybuchowych, stosunkowo duza
szybko$¢ przenikania przez opony balonowe zmusity do poszu-
kiwan innych gazéw, bardziej odpowiadajacych stawianym wy-
maganiom,

W r. 1915 stawny chemik Ramsay zwrécit uwage na moz-
liwo$¢ wykorzystania jhelu do napetniania balonéw. Gaz ten
jest zupeinie niepalny dzieki swej nieczynnos$ci chemicznej.

Po wodorze jest on najlzej-
szym ze wszystkich innych
gazéw Jego sita wznoszenia
sie jest prawie taka sama,
jak wodoru (921), zato szyb-
ko$¢ przenikania, a wiec stra-
ty przez opone sg o wiele
mniejsze. Dzieki niezapal-
nosci helu, zapalenie balonu
napetnionego tym gazem za-
pomoca pociskéw zapalajg-
cych jest wykgczone, a za-
instalowanie silnika w bez-
posredniem sgsiedztwie z tym
gazem jest w zupeinos$ci bez-
piecznem.

Hel zngjduje sie w po-
wietrzu razem z czterema in-
nemi gazami tej samej grupy:

neonem, kryptonem, Kkseno-
nem i argonem, w ilosci
minimalnej. Poza tem S$lady

tych gazéw znajdujg sie we
wszystkich gazach podziem-
nych. Gazy niektérych ko-
pald nafty w Stanach Zje-
dnoczonych zawierajg dos$¢
znaczng, bo siegajacg do 1% ilos¢ helu. W r. 1918 zostat juz

opracowany przemystowy sposéb oddzielania helu od gazow
naturalnych, przez ich skraplanie zapomocg powietrza ptyn-
nego. Obecnie napetnianie balonéw helem stato sie faktem
dokonanym.

Kwestji wyrobu opon balonowych chemicy poswiecili duzo
pracy i je$li narazie nie otrzymano idealnej tkaniny do pokry-
wania-balonéw, to kontynuowane w dalszym ciggu prace nie-
watpliwie rozwiazg i te sprawe.

Il. Bron chemiczna.

W szystko, co zostato powyzej powiedziane, dotyczy jedynie
technicznych zdobyczy chemji w podboju powietrza. Poza tg
kwestjg istnieje zagadnienie $srodkéw walki niezwyktej potegi,
jakie chemja oddaje do dyspozycji lotnictwa. Méwimy tu o bro-
ni chemicznej.

Szybki rozwo6j techniki zeglugi powietrznej z jednej strony,
z drugiej — jeszcze szybszy rozwdj S$rodkéw i metod walki
chemicznej czynig kwestje stosowania gazéw przez lotnictwo
czotowem zagadnieniem doby obecnej.

Miniona wojna nie data nhm przyktadéw, z ktérych mogli-
bySmy wyciggngé w tej sprawie konkretne wnioski na przy-
szto$¢, a to dla tej prostej przyczyny, ze lotnictwo i bron che-
miczna stawiaty swe pierwsze kroki.

Uwazne przyjrzenie sie istocie sprawy i ocenienie zawar-
tych w niej mozliwosci kazg nam traktowa¢ jg najbardziej
powaznie.

Skuteczno$¢ uzycia gazéw przez lotnictwo uzaleznia sie
przedewszystkiem od dwéch czynnikéw: 1. jakos$ci aparatu lot-
niczego, warunkujacego mozliwo$é nies¢ na sobie dostateczna

Zastona dymowa dtugosci | kim, wytwarzana przef samolot w ciggu / minuty
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Zadymianie prowadzone jednoczeinie przez 2 samoloty podczas silnego wiatru

ilos¢ gazéw trujacych i 2. witasnosci gazéw, pozwalajgcych na
uzycie ich dostepnemi dla lotnictwa sposobami.

Rzecz oczywista, iz do cel6w napadu gazowego bedzie
obrany typ samolotu o maksymalnej tadownosci, t. j. bombo-
miot.

Ogdlnie mozemy przyjaé, iz przecietny bombomiot
zabra¢ z sobg 700 — 800 kg bomb gazowych. Biorgc pod
ge wiasnosci fizjologiczne, fizyczne i taktyczne gazéw mozemy
okresli¢ stopien mozliwos$ci skutecznego stosowania gazéw przez
lotnictwo, Nastepujacy przyblizony rachunek wykaze nam, iz
stosunki wagowe gazéw w zupeinosci odpowiadajg tadownoSsci

Dla przyktadu wezmiemy iperyt, ktérego wtasnosci parzace
i trujace oraz trwato$¢ czynig go jednym z najbardziej stoséw-
nych w tym wypadku gazow.

P OL S K I
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Dla zakazenia 1 m3 ziemi po-
trzeba okoto 8 gr. iperytu, czyli na
1 kim3 wypadnie uzy¢ okoto 8000 kg
tego gazu. Przyjmujac, iz w bombach
lotniczych gaz wagowo wynosi 60 { 0gol-
nej wagi bomby, otrzymamy ogdlng
wage bomb, ktédre majg by¢ rzucone
dla zakazenia iperytem 1 kim3 —
okoto 13.000 kg. Czyli dla wykonania
tego zadania potrzebna jest grupa skia-
dajagca sie z 15 bombomiotéw. Ponie-
waz tadownos$¢ wspodiczesnych apara-
tow siega liczb o wiele wiekszych
niz przyjeliSmy, ilos¢ potrzebnych apa-
ratéw zredukuje sie do kilku.

Wedtug wszelkiego prawdopodo-
bienstwa w przysztych napadach lot-
niczo-gazowych bedg uzywane gazy
trwate, przez dtuzszy okres czasu po-
zostajagce na terenie i czynigce go nie-
bezpiecznym. Niewykluczonem  jest
jednak w poszczeg6lnych wypadkach
uzycie gazéw nietrwatych. W wypad-
kach tych stosunki wagowe pozostang
w przyblizeniu takie same, a dla ga-
z6w tzawigcych, wobec niewielkiej
ilosci ich, potrzebnej dla wywotania
pozadanego efektu, rozchdéd bedzie
mniejszy od iperytu, a wiec ilo$¢ sa-
molotéw réwniez bedzie mniejsza.

Fizyczne wtasnosci gazoéw okres-
laja sposoby uzycia ich przez lotni-
ctwo. A wiec, poniewaz wystepujg one we wszystkich stanach
skupienia, t. j. w postaci ptynow, ciat statych i gazow (we
whasciwem znaczeniu tego stowa), daje to mozno$¢ skonstruo-
wania odpowiednich $rodkéw do porazania przeciwnika gazem,

Przedewszystkiem beda to bomby lotnicze, napetnione ga-
zem ptynnym. Nastepnie urzagdzenia do rozbryzgiwania (ptyny)
i rozpraszania (ciata state w postaci proszkéw) i wreszcie urza-
dzenia do wytwarzania dyméw, badZz napastliwych, bagdz przy-
staniajgcych (patrz rysunki).

Taktycznewtasnosci gaz6w mogg by¢ réwnie dobrze wy-
korzystane przez lotnictwo, jak i przez wojska lagdowe.

Mowiagc o mozliwosciach napadéw lotniczo-gazowych, na-
lezy uprzytomni¢ sobie, jakie korzy$ci otrzymuje bron chemicz-
na przy potaczeniu jej z lotnictwem i odwrotnie,

Wporédwnaniuz innemi broniami lotnictwo posiada, co

Eksploz/o 50 kg bomby samolotowej fosforowej
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do uzycia gazéw, nastepujagce wazne cechy: 1. zdolno$¢ prze-
nikania wgtab przeciwnika na znaczne odlegtosci (promien dzia-
tania samolotu przyjmujemy do 800 kim.); 2. szybko$¢ ruchéw,
zdolno$¢ do manewru, pozwalajgca na raptowne zeSrodkowanie
sit.

Innemi stowy, lotnictwo daje broni chemicznej mozliwo$¢
przenikania w gtebokie tyty przeciwnika, pozwala na wzmoc-
nienie w kazdym zadanym punkcie dziatania lgdowych $rodkéw
broni chemicznej oraz kontynuowania ich dziatania wgtab.

Bioragc za$ pod uwage, iz lotnictwo ma mozno$¢ dokony-
wania niespodzianych napadéw, mozemy powiedzie¢, iz bron
chemiczna ogromnie zyskuje przez pot#aczenie sie z lotnictwem.

A co zyskuje lotnictwo?

Lotnictwu stawiajg czesto zarzut, Ze jego dziatania bojowe
sq zbyt krétkie w czasie, ze mu czesto nie wystarcza sit na
dokonanie uderzeh wielokrotnych dla zatrzymania wroga.

Majac na wzgledzie trwato$¢ takich gazéw, jak iperyt,
ktéry moze pozostawaé na terenie calemi tygodniami, czyniac
go wysoce niebezpiecznym dla nieprzyjaciela, widzimy, iz za-
rzut ten przestaje mie¢ racje bytu.

P O L S K I Nr. 12

Trudno wyobrazi¢ sobie wszystkie wypadki stosowania
gazéw przez lotnictwo w przysztej wojnie. Dzi$ mozemy prze-
widzie¢ jedynie pewne kierunki, w ktérych najprawdopodobniej
napad lotniczo-gazowy odegra duzg role: 1. dezorganizacja gte-
bokich tytéw przeciwnika, napad na centra wojskowe, admini-
stracyjne, przemystowe, wezty kolejowe, porty etc.; 2. udziat
w walkach przez napady na wojska przeciwnika; 3. zastoniecie
przej$¢, przepraw; 4. kontynuowanie dziatania artylerji wgtab;
5. potegowanie S$rodkéw broni lgdowych; 6. napad morski na
statki nieprzyjacielskie.

Wreszcie duze korzysci lotnictwo przyniesie przy obstu-

dze operacyj prowadzonych przez oddziaty gazowe na ladzie
(obserwacja, facznos¢).
Na zakonczenie warto wspomnieé, o czem w ,Locie Pol-

skim" pisano juz niejednokrotnie, iz tu i 6wdzie wykonane préby
stosowania samolotéw do rozpraszania substancyj zwalczajacych
szkodnikéw rolnych i lesnych daty bardzo dobre rezultaty, pod-
kreslajgce pokojowe znaczenie broni chemicznej.

Z, Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej

Podziekowanie Miniaterstwa Komunikacji.

Do Gitéwnego Zarzadu Towarzyst. Obrony Przeciwgazowej
wptyneto pismo Min. Komunikacji, zawierajace specjalne podzie-
kowanie za dziatalnos¢ T. O. P. na terenie kolejnictwa. Zarzad
Gt Tow. Obrony Przeciwgazowej dopomogt do zorganizowania
kurséw obrony przeciwgazowej dla instruktoréw kolejowych,
pokryt wydatki zwigzane z wyktadami, oraz zajat sie¢ komple-
towaniem ekwipunku ,Wagonow Przeciwgazowych", przezna-
czonych dla Dyrekcyj Kolejowych.

Zebrani. Zarzadu Gt Tow. Obrony Przeciwgazowej.

Na posiedzeniu Zarzgdu Gtéwnego T. O. P. w dniu 16. XI
b. r, wéréd innych, omawiana byta sprawa potaczenia T. O.P.
z L. O. P. P. Nacz. Schmidt, delegat Zarzgdu G+ T. O. P.,
Komisji potaczenia sie z L. O. P. P., referowat wyniki dotych-
czasowych pertraktacyj. Otéz wszystkie dezyderaty, wysuniete
przez delegatow T. O. P., zostaty z delegatami L. O. P. P. uz-
godnione i zamieszczone w projekcie przysztego statutu.

Nie udato sie jednak dotychczas osiagngé zgody co do
nadania nowej Lidze nazwy proponowanej przez T. O. P., mia-
nowicie ,Liga Obrony Panstwa", nie za$ ,Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej”, jak proponowali przedstawiciele
L. O. P. P. Zarzad Gt Tow. Obrony Przeciwgazowej wychodzi
z tego zatozenia, ze, przyjmujac nazwe ,Liga Obrony Panstwal,
da sie mozno$¢ potaczenia z czasem w jedng cato$¢ wszystkich
instytucyj o charakterze obrony Kkraju.

Nadzwyczajne Walne Zebranie T. O. P.

Zarzagd Gt Tow. Obrony Przeciwgazowej komunikuje, ze
w dniu 11-go grudnia 1927 r. odbedzie sie¢ Nadzwyczajne Walne
Zebranie T. O. P.
Na porzadku dziennym: 1. Sprawa po#aczenia sie z L. O.
2. Wolne wnioski.
Zebranie odbedzie sie w lokalu Rady Naczelnej Polskiego

P. P.

Przemystu Cukrowniczego, przy ul. Mazowieckiej 13 Il p. Po-
czatek obrad o godzinie 12-ej w potudnie.

O godzinie 11-ej w tym samym lokalu odbedzie sie posie-
dzenie Rady Gitéwnej.

Sprawa masek przeciwgazowych.

Zarzad Gt Tow. Obrony Przeciwgazowej, chcac sprostaé
zamOwieniom oraz mie¢ mozno$¢ sprzedawania masek po moz-
liwie najnizszej cenie, nawigzat $cisty kontakt z fabrykami wy-
rabiajacemi maski przeciwgazowe. W grudniu spodziewany jest
znaczny transport masek, ktéry wptynie do magazynu T. O. P.

Akcja T. O. P. w towiczu.
dzieki

Oddziat T. O. P. w towiczu,
miejscowego Zarzadu oraz prezesa, prof. Dolezala, rozwija sie
nadzwyczaj sprawnie. Lowicz posiada swojg druzyne przeciw-
gazowga harcerska oraz prowadzi wsréd organizacyj spotecznych
obywateli miasta i okolicy prace na szerokg skale. Ostatnio
zorganizowat ,,Tydzien Obrony Przeciwgazowej", ktérego prze-
bieg podajemy w skréceniu:

Dnia 2-go pazdziernika o godz. 12.45 zaalarmowano
dzwonkami strazy ogniowej oraz plakatami i afiszami mieszkan-
cOw o rozpoczeciu ,,Tygodnia Obrony Przeciwgazowej".

Oddziat harcerski druzyny przeciwgazowej w j~rfekach
i ptaszczach przeciwiperytowych, wspélnie ze strazg i Zarza-
dami, przemaszerowat ulicami miasta, udajac sie do kina ,,Eo0s".

O godz. 1.30 w wypetnionej szczelnie sali (przeszto 600
0s6b) druzyna wykonata ¢éwiczenia, a pp. prof. Dolezal i stu-
dent chemji Kosiorek wygtosili odpowiednie przemodwienia.

Po przemoéwieniach wyswietlono filmy T. O. P. ,Nie wy-
trujg nas wrogowie" oraz ,Film instrukcyjny". Obrazy zrobity
silne wrazenie. Podobaly sie réwniez zdjecia z okolic towicza.

W dniu 9 pazdziernika odbyt sie na rzecz T. O. P. kon-
cert oraz odczyt p. Wiszniewskiego.

ZWRACAMY UWAGE NA NASZ NAIBLIZSZY
NUMER GWIAZDKOWY!
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Stan prawny lotnictwa u naszych sasiadow

esteSmy narodem, w ktorym zagadnienia prawne od najdaw-
J niejszych czaséw zywy znajdowaty oddzwiek w uswiadomio-

nych warstwach spoteczedstwa. UmieliSmy stwarzaé¢ zasady
prawne w dziedzinach, ktdre zachdéd znacznie pdzniej od nas,
jako wiekopomne zdobycze ducha ludzkiego, sobie przyswoit,
ze zestawie tylko nasze ,neminem captiv abimus"
z angielskg ,M agna Chart a", przeto naszg ambicjg naro-
dowg winno by¢ dazenie nie pozwoli¢ wyprzedzi¢ sie innym
narodom i na tem polu, ktére z wielu wzgledéw wymaga spe-
cjalnej naszej czujnosci. Méwimy tu o niezbednosci przysta-
pienia dolstworzenia norm prawnych, koniecznych dla rozwoju
naszego lotnictwa.

W chwili obecnej, gdy pomysélne rozwigzanie zagadnien
finansowych i ekonomicznych Panstwa, daje nam mozno$¢ za-
jecia sie rozbudowa naszego przemystu i drég komunikacyj-
nych, wytania sie na pierwsze miejsce zagadnienie rozwoju
przemystu lotniczego, oraz stworzenia nowych wielkich linij ko-
munikacji lotniczej, majacych na celu zardwno nawigzanie
i ozywienie stosunkéw ekonomicznych z naszymi sasiadami, jak
i powiekszenie powagi Panstwa. Na porzadku dziennym znaj-
duje sie uruchomienie linij lotniczych, taczacych Poznan i Ka-
towice z Berlinem, réwniez jak i Warszawe przez Wilno
z Moskwg. Aktualnem przeto staje sie zaznajomienie z po-
tozeniem lotnictwa zaré6wno w Niemczech, jak i w Rosji.

Oczywiscie, nawet najpobiezniejsze omoéwienie tych kwe-
styj rozmiarem swoim przekroczytoby miejsce, ktére w ,Locie
Polskim" moze by¢ udzielone na jeden artykut, wobec czego
zajme sie tym razem omoéwieniem jednej tylko czesci zagad-
nienia, a mianowicie rozwojem wiedzy prawniczo-lotniczej w
tych Panistwach.

Ten moj wybér tematu wyda sie zapewne dziwnym, gdyz
u nas, niestety, utarto sie mniemanie, ze kwestje prawnicze w
lotnictwie odgrywajg bardzo podrzedna role;, caty wysitek jest
zwrécony li tylko w kierunku techniki lotu, budowy samolo-
tow i lotnisk. Jednakze takie mniemanie jest nietylko z gruntu
fatszywe, lecz i nader niebezpieczne. Wszelka czynno$¢ ludz-
ka, a w szczeg6lnosci tak nowa i odrebna od innych, jak lot-
nictwo. wymaga dla nalezytego rozwoju ujecia w ramy prawne,
jak najdoktadniej do niej przystosowane, oraz racjonalnego
i whasciwego administrowania panstwowego ta gatezig pracy
ludzkiej. Stworzenie wtasciwych norm prawnych oraz odpo-
wiedniego aparatu administracyjnego umozliwia przeprowadze-
nie planowych i celowych prac w dziedzinie lotnictwa. Dopo-
kad tego rodzaju ramv nie zostang stworzone, wszelka, nawet
najwieksza, praca pozbawiona jest wydajnos$ci, wysitki zostaja
zwrécone w biednym kierunku i nie sg skoordynowane wza-
jemnie. daigc wyniki albo ujemne, albo w najlepszym razie na-
der nikte i nie stojagce w zadnym stosunku ani do czasu, ani
do trudu witozonego dla ich osiaggniecia. Prawo jest to porza-
dek, a bez porzadku nic na S$wiecie rozwinag¢ sie nie moze.

Z tego tez wzgledu przedewszystkiem nalezato stworzyé

warunki prawne, wtasciwe dla lotnictwa. Wszystkie wieksze
panstwa na $wiecie dokonaty tego w mniej lub wiecej udanej
formie. U nas, niestety, nie zostato to dokonane i wtasnie tej

okoliczno$ci nalezy przypisa¢, ze, majac bodaj ze najlepsze
warunki dla rozwoju lotnictwa w Europie, dotad tak mato
zdziataliSmy, dajac sie przescignag¢ przez panstwa nierGwnie

od nas mniejsze.

Ponizej postaramy sie zobrazowa¢ na jakim poziomie stoi
nauka prawa lotniczego u naszych sgsiadéw zaréwnolna wscho-
dzie, jak i na zachodzie.

Nauka prawa lotniczego w Ros;ji.

Nie jest mojem zadaniem w niniejszym artykut© streszcze-
nie i krytyka ustaw lotniczych, lecz zobrazowanie poziomu
wiedzy prawniczo-lotniczej — oraz prac organlzacyj prawni-
czych w dziedzinie tego prawa. Wspomne jedynie, Zze Rosja
Sowiecka posiada ogromng ilo$¢ ustaw, rozporzadzen i instruk-
cyj rzadowych, normujgcych najdrobniejsze szczegoty lotnic-
twa. Posiada je od do$¢ dawna, albowiem pierwszy dekret
0 ruchu powietrznym zostat wydany 17 stycznia 1921 r. Dekret
ten dotad pozostaje podstawowem prawem lotnictwa rosyj-
skiego, aczkolwiek zostat on czeSciowo zmieniony i uzupetnio-
ny przez p6zniejsze ustawy i rozporzadzenia. Wskaze tu jedy-
nie najbardziej charakterystyczne cechy sytuacji prawnej lot-
nictwa w Rosji Sowieckiej. A wiec postanowieniem z dnia
9 lutego 1923 r. utworzona zostata specjalna Rada dla Lotnic-
twa Cywilnego w sktadzie przedstawicieli Gtdwnego Zarzadu
Floty Powietrznej, Wyzszej Rady Gospodarczej, Komisarjatow
Komunikacji, Poczt i Telegrafu, wreszcie Spraw Zagranicznych.
W mys$l zarbwno Kodeksu Cywilnego (art. 22 pp. G i D), jak
1 Konstytucji (art. 3) statki powietrzne zostaty uznane za res
extra commercium, stanowigc wytaczng wiasnosé
Panstwa. W ten sposéb zasadniczo wiasno$¢ prywatna statkéw
powietrznych w Rosji Sowieckiej nie istnieje. W rzeczywistosci
jest jednak nieco inaczej, mianowicie Panstwo moze w celach
podniesienia krajowej produkcji czyni¢ pewne wytomy w obo-
wigzujacych zasadach, zezwalajgc osobom prywatnym, za-
réwno fizycznym jak i prawnym na posiadanie na wkasno$é
statkbw powietrznych, oczywiscie pod kontrolg odpowiednich
organéw panstwowych (co wynika z zasady wytuszczonej w art.
4 Kodeksu Cywilnego). Z tego prawa rzad sowiecki szeroko
korzysta: postanowieniem z dnia 13 czerwca 1924 r. nadat
nn kilku spétkom prawo posiadania statk6w powietrznych.
Postanowieniem z dnia 25 wrze$nia 1923 r. ustalone zostaty
zasady udzielania koncesyi na eksploatacie linii komunikami
nowietrznai. W tvm celu nalezy wnie$¢ odpowiednie podanie
do Rady dla Lotnictwa Cywilnego, ktdre nastepnie zostaje
skierowane do Gitéwnego Komitetu Koncesyjnego, a stamtad
wreszcie do Rady Komisarzy Ludowych, Zagraniczne samoloty
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winny otrzymywaé kazdorazowe zezwolenie na lot do i w Rosji,
jednakze nie dotyczy to spotek, ktére otrzymaty koncesje na
eksploatacje linij powietrznych w trybie wyzej wskazanym.
Kwestja odpowiedzialno$ci za wypadki lotnicze zostata poczat-
kowo rozstrzygnieta dekretem z dnia 17 stycznia 1921 r. w
ten sposéb, ze podlegat jej wiasciciel statku powietrznego
zawsze, nawet o ile wypadek zostal spowodowany przez site
wyzsza; zwolni¢ go madgt jedynie przeprowadzony dowdéd ciez-
kiej winy poszkodowanego (art. art. 22, 23 i 24). Zasady te
zostalty zmienione przez, przepisy Kodeksu Cywilnego wpro-
wadzonego 1 stycznia 1923 r. Mianowicie w my$l art. 404 od-
powiedzialno$¢ zostata uchylona, gdy szkoda jest spowodowana
przez site wyzszg, jednakze art. 406 daje sedziom prawo za-
sagdzenia odszkodowania i w tym nawet wypadku, mianowicie
gdy zachodzi znaczna r6znica potozenia majatkowego pomie-
dzy stronami, a wiec poszkodowany jest znacznie biedniejszy
od osoby podlegajgcej odpowiedzialnosci. Pozatem Kodeks Cy-
wilny wprowadza oprécz odpowiedzialnoéci wtasciciela statku
powietrznego rowniez i odpowiedzialno$¢ osoby, ktéra osigga
korzys¢ z eksploatacji samolotu (np. wynajmujacego).

Rozwdj wiedzy prawniczej w zastosowaniu do lotnictwa
zawdziecza Rosja Sowiecka instytucji pod nazwg AWJAHIM.
Pisat o niej wyczerpujgco w numerze kwietniowym ,Lotu Pol-
skiego" kpt. Jatowiecki. Nalezy doda¢, ze wiosng 1925 r. 6w-
czesny gtéwny inspektor Cywilnej Floty Powietrznej, prof. Pe-

reterskij wystapit z inicjatywag stworzenia Towarzystwa pra-
wniczo - lotniczego, skutkiem ktérej w lecie tegoz roku
AWJACHIM utworzyt sekcje prawa lotniczego. Zadania tej

sekcji zostaty okreslone w sposob nastepujacy:

1) studjowanie zagranicznego prawa lotniczego;

2) systematyczne i regularne informowanie zar6wno na
0g6lInych zebraniach Sekcji, jak i 'w prasie, o stanie prawa
lotniczego w Rosji Sowieckiej i zagranica;

3) opracowywanie projektow w celu ulepszenia prawa lot-
niczego Sowietéw;

4) udziat w pracach miedzyministerialnych komisyj, zgta-
szanie wnioskéw, udzielanie ekspertyz, stawanie w sadach w
sprawach lotniczych.

Rezultat prac Sekcji zostat opublikowany w oddzielnem
wydaniu pod tytutem: ,Zagadnienia Prawa Powietrznego"
Zbioér Prac Sekcji Prawa Powietrznego Zwigzku AWIAHIM,
wydanem w Moskwie na poczatku roku biezacego. Czerpiemy
z niego nastepujace wiadomosci: Sekcia liczy 76 cztonkéw, pro-
fesoréw, sedziow, adwokatéow i t. p. Pracuje Sekcja w dwodch
kierunkach: naukowo-analitycznym i praktyczno-naukowym.
W pierwszej dziedzinie w ciggu pierwszego |1/, roku istnienia
Sekcji zostaty wygtoszone 23 referaty, oraz zredagowano sze-
reg artykutéw, ktoére zostaty wydane w wymienionym zbiorze.
Praca praktyczno-naukowa byta wykonywana w 5 komisjach:
l-sza.miata za zadanie opracowanie projektu przepiséw aseku-
racji lotniczej, z ktérego to zadania zdotata sie juz czeSciowo
wywigzaé, mianowicie przekazata rzadowi projekt przepisow
asekuracji samolotéw; 2-ga komisja zajeta sie roztrzg$nieciem
zagadnien prawnych, dotyczacych wojny powietrzno-chemicz-
nej; 3-cia opracowaniem typu konwencyj majacych byé zawie-
ranemu z innemi Panstwami; 4-a zagadnieniami dotyczacemi
koncesyj i subwencyj; 5-a przejrzeniem praw i rozporzadzen
wydanych w zakresie lotnictwa cywilnego w Rosji Sowieckiej
oraz opracowaniem projektéw nowych ustaw. Poza tem Sekcja
rozwineta propagande prawa lotniczego, urzadzajac w tym
celu odczyty w poszczegbélnych urzedach, umieszczajgc popu-
larne artykuty prawne w szeregu pism i dziennikéw. Nawig-
zata stosunki z towarzystwami prawniczo-lotniczemi poza gra-
nicami Rosji Sowieckiej, przedewszystkiem (b. symptoma-
tyczne!) z Instytutem Prawa Lotniczego w Krélewcu, nastep-
nie z odpowiedniemi instytucjami we Francji, Wtoszech i w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Pdtnocnej. W pazdzierniku
1925 r. zatozyta bibljoteke dziet lotniczo - prawniczych, przy-
czem obecnie posiada 322 ksigzki i pisma.

Wyniki swojej po6ttorarocznej pracy Sekcja uwidocznita
w zbiorze prac pod tytutem ,Zagadnienia Prawa Powietrzne-
go", o ktéorym juz wspominaliSmy. Zaréwno poszczegdlne prace
w nim umieszczone, jak i cato$¢ sa nad wyraz ciekawe i sta-
nowig jedyne tego rodzaju dzieto w literaturze lotniczo-praw-
niczej. Najpierw podkresli¢ nalezy, iz jest to pierwsze usito-
wanie systematyzacji prawa lotniczego. Wystarczy rzucic
okiem na spis i kolejno$¢ umieszczenia poszczegblnych artyku-
téw, by zdaé sobie sprawe, ze w wyborze tematéw i kolejnosci
ich umieszczenia tkwita gtebsza mysl: redaktorom Zbioru cho-
dzito o oswietlenie podstawowych czes$ci prawa lotniczego i
obranie dla kazdej z nich w#asciwego miejsca. Prof. Pereter-
skij w specjalnym artykule, posSwieconym temp zagadnieniu
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(,»Tre$¢ i systemat prawa lotniczego"), przychodzi do wniosku,
iz klasyczny podziat prawa na publiczne i prywatne jest nie-
celowy, ze raczej nalezy dzieli¢ je na dzialy odpowiadajace
okre$lonym instytucjom ekonomicznym kraju, co np. zostato
juz osiagniete w pewnej mierze przez stworzenie odrebnego
prawa handlowego, pracy i t. p. Nalezy, zdaniem autora, wy-
odrebni¢ specjalng gatez prawa transportowego, ktérego czes-
cig sktadowg jest prawo lotnicze. Co sie za$ tyczy wewnetrz-
nego podziatu prawa lotniczego, to ustala on, nastepujace dzia-
ty: zasady lotéw miedzynarodowych, zasady lotéw wewnetrz-
no-krajowych, gwarancje bezpieczeAstwa lotu, umowa przewo-
zu powietrznego, ubezpieczenie lotnicze i organizacja cywilnej
floty powietrznej. Jednakze ten podziat, zresztg racjonalny, nie
zostal zastosowany do Zbioru Drac, ktéry przypomina raczej
normalng klasyfikacje, zwalczang przez prof. Pereterskiego.

Na wstepie p. Baran6w wyjasnia nieco pobieznie znaczenie
prawa w lotnictwie i objasnia cel Zbioru, polegajacy na oswie-
tleniu mozliwie wszystkich najwazniejszych zagadnien prawa
lotniczego, stusznie podkre$lajac, ze jest to pierwsza tego ro-
dzaju praca na Swiecie. Rzeczywiscie zmuszeni jesteSmy zauwa-
zyé, ze, jak dotad, wszystkie prace z dziedziny prawa lotni-
czego byly posSwiecone badZz oddzielnym zagadnieniom prawa
lotniczego, badz tez byty komentarzami poszczegélnych ustaw
wewnetrznopanstwowych lub tez konwencyj miedzypanstwo-
wych. W nastepnym artykule prof. Sabanin, analizujac w ogél-
nych zarysach historje prawa lotniczego, dochodzi do wniosku,
ze najstuszniejszg metoda pracy prawnika nad prawem lotni-
czem powinna byé metoda induktywna, nie nalezy studjowac
abstrakcyjnych zasad lotu statkéw powietrznych, lecz zgtebié
i zanalizowa¢ skutki prawne, spowodowane zar6wnoldla po-
szczeg6lnych panstw, jak i dla jednostek przez fakt zjawienia
sie nad jakiemkolwiek terytorjum statkéw powietrznych, wita-
snych lub obcokrajowych. W tym celu autor zaleca opracowanie
przez poszczeg6lnych prawnikéw oddzielnych kwestyj prawnych
z tem, ze pOzniejsze potgczenie ich prac stworzy wtasnie nauke
prawa lotniczego. Na zakonczenie swego artykutu prof. Sabanin
podkresla, ze nalezy w Rosji Sowieckiej opracowaé, jako
pierwsze zadanie, cze$¢ og6Ing prawa lotniczego, ktéra bytaby
tego rodzaju, ze stanowitaby narzedzie dla wytworzenia tacz-
nosci z prawem innych Panstw. Uwaza on to za konieczne
w celu umozliwienia tgcznosci przewozow powietrznych Rosji
z innemi Panstwami. W tem miejscu wskaza¢ musimy, ze rze-
czywiscie w caltym Zbiorze zauwazyé sie daje catkiem europej-
ski sposéb traktowania zagadnien; naleciato$ci wtaSciwych spo-
sobowi rozumowania, przyjetemu w Sowietach, réwniez jak i ich
odrebnych zasad, niema. Wprawdzie w poszczeg6lnych artyku-
tach, zwtaszcza w ich zakonczeniu, jest kilka zdan demagogicz-
nych, ale maja one b. luzny zwigzek z traktowanemi tematami
i robig raczej wrazenie, iz zostalty umieszczone, ze tak powiem,
»ha przyczepke", jako konieczna z punktu widzenia wewnetrz-
nego formuika, lecz bynajmniej nie jako jaka$ zasada prawna.
W nastepnym artykule p. Zarzar, wskazujac, ze podstawowaq
przestanka prawa lotniczego jest ogd6lny poziom lotnictwa, daje
jego historje oraz stan jego teraZzniejszy.

Powyzsze artykuty stanowity niejako wstep do nauki o pra-
wie lotniczem, przechodzimy obecnie do pierwszego jej dziatu,
poswieconego- najpierw historji prawa lotniczego. Ten nader
ciekawy temat nie zostat jednak nalezycie opracowany, co
zresztg jest zrozumiate, gdyz jest on za obszerny dla wzgled-
nie krotkiego artykutu. W dalszym ciggu napotykamy artykut
p. tachtina, jeden z najlepszych w Zbiorze. Pod nieco ogélni-
kowym tytutem ,Prawo powietrzne" wypowiada autor szereg
b. cennych spostrzezen, dotyczacych prawa lotniczego, dajac
do pewnego stopnia schemat dla przysztych autoréw podrecz-
nika tej gatezi prawa. Wskazuje on, ze Zzrodtem prawa lotni-
czego jest ustawodawcza praca panstwowa oraz praca praw-
niczo-twoércza poszczegdlnych jednostek i naukowych instytu-
cyj, przyczem ta ostatnia odgrywa dominujaca role, zastepujac
rowniez zwyczaj, ktdry w zakresie prawa lotniczego oczywiscie
nie mogt zaistnie¢. Autor wyszczegdlnia czesci sktadowe prac
tego rodzaju, wymienia prawnicze organizacje, zaréwno euro-
pejskie jak i sowieckie, ktdre sie temu poswiecity; uwidocz-
niajagc uzyskane przez nie wyniki, daje rzut oka na literature
prawniczo-lotniczag. W dalszym ciggu swojego artykutu p. Lach-
tin zajmuje sie treScig prawa lotniczego, dzielgc je na prawo
miedzynarodowe i wewnetrzne, przyczem to pierwsze na dwa
dziaty: publiczny i prywatny. Prawo lotnicze wewnetrzne dzieli
za$ z jednej strony na dziaty: administracyjny, gospodarczy
i karny, z drugiej za§ —1na cywilny, w ktérym podkresla caty
szereg zagadnien, jak to: prawo w#asciciela gruntu do stupa
powietrznego, znajdujacego sie nad jego posiadtoscig, prawo
witasnosci statkéw powietrznych, odpowiedzialno$¢ przewoza-
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cego, asekuracja lotnicza, hipoteka statk6w powietrznych i t. p.
Na zakonczenie przeprowadza autor mysl, ze pojecie prawa
lotniczego nie da sie umie$ci¢ w ramach jednego z rodzajéw
prawa transportowego, wobec czego musi ono by¢ uznane za
samodzielng gatez prawa. W ten spos6b przeciwstawia sie on
punktowi widzenia Pereterskiego, wytuszczonemu przez nas
na samym poczatku. Dziat pierwszy Zbioru zawiera na zakon-
czenie artykut prof. Pereterskiego, dotyczacy systematyzacji
prawa lotniczego, o ktérym ‘juz wspomninaliémy.

Dziat drugi zostat catkowicie poswiecony miedzynarodo-
wemu prawu publicznemu. Zawiera on cztery artykuty: o mie-
dzynarodowem lotniczem prawie publicznen;, o prawie wojny
powietrznej, o zagadnieniu okupacji powietrznej w odniesieniu
do strefy podbiegunowej (zaledwie naszkicowany) i o potozeniu
prawnem lotnictwa sanitarnego. Najciekawszym jest ten ostat-
ni artykut, zredagowany przez prof. Korowina. Autor dos$¢
szczeg6towo streszcza miedzynarodowe konwencje, dotyczace
powyzszej kwestji, wskazuje trudnosci, ktore nasuwaty sie
prawnikom, na zakonczenie za$ dochodzi do wniosku (ktory
nam nalezy dobrze zapamietaé), ze dla Sowietéw niema wyra-
chowania przystagpi¢ do ewentualnej konwencji sanitarno-lotni-
czej, a to chociazby ze wzgledu na to, ze nie posiadajag one
znaczniejszej floty sanitarno - powietrznej. Sowiety, stojac
pcza nawiasem takiej konwecji, beda mogly przyznawaé cha-
rakter sanitarny samolotéw przeciwnika nie na zasadzie ja-
kichkolwiek prawidet i zasad, lecz jedynie wedtug witasnego
uznania.

Dziat trzeci, dotyczacy miedzynarodowego prawa prywat-
nego, zawiera dwa artykuty. Pierwszy prof. Makarowa wytyka
zagadnienia miedzynarodowego prywatnego prawa w zwigzku
z lotnictwem, informujagc o sposobie ich rozwigzania przez
poszczegdlne zjazdy prawnikéw. Najpierw zatrzymuje sie autor
na zagadnieniu przynalezno$ci panstwowej statkow powietrz-
nych, ktore witasciwie wychodzi poza ramy obranego przez
niego tematu. Kwestje prywatnego prawa lotniczego w ptasz-
czyznie miedzynarodowej dzieli Makaréw na dwie grupy;
pierwsza dotyczy stosunkéw prawnych, ktérych objektem jest
badZ statek powietrzny, badZ tez potozenie prawne, powstajgce
na skutek jego eksploatacji, do drugiej za$ grupy zalicza autor
problematy kolizji praw na gruncie zastosowania tego albo in-
nego ustawodawstwa do stosunkéw wzgl. faktéw prawnych,
powstatych na samym statku powietrznym podczas lotu mie-
dzynarodowego. W nastepnym artykule prof. Pereterskij oma-
wia szczeg6towo Paryskg Konwencje 1925 r., dotyczacag pro-
jektu uregulowania w ptaszczyznie miedzynarodowej odpowie-
dzialno$ci przewozacego powietrzem wzgledem pasazeréw i
ekspedytorow towaréw. Stosunek autora do wymienionego pro-
jektu jest nadwyraz przychylny, z czem osobiscie zgodzi¢ sie
nie mozemy, gdyz rozwigzanie zagadnienia b. korzystne dla
spotek transportowo-totniczych jest wysoce krzywdzace wzgle-
dem pasazer6w. W ystarczy nadmieni¢, ze poszkodowany zosta-
je pozbawiony wszelkiego odszkodowania, gdy przewozacy
ustali, iz zastosowat normalne $rodki w celu zapobiezenia wy-
padkowi. W praktyce sorowadzi sie to do ztozenia $wiadectw
stwierdzajagcych dobry stan samolotu oraz uzdolnienia pilota
i wéwczas, bez wzgledu na to, czy katastrofa zostata spowodo-
wana btedem pilotazu, uzyciem przestarzatego typu samolotu
it p., przewozacy zostanie zwolniony od odpowiedzialnosci. O
ile, czego trudno sie spodziewa¢, poszkodowany po diugim
i kosztownym procesie, uzyska wyrok stwierdzajacy odpo-
wiedzialno$¢ linji lotniczej, to i woéwczas nie otrzyma on cat-
kowitego odszkodowania za poniesione przez niego straty, gdyz
wysoko$¢ odszkodowania jest wogéle ograniczona suma 10.000
frankow. Jednem stowem, interesa poszkodowanego sag catko-
wicie poswiecone na korzy$¢ przewozacego. Zrozumiatem jest,
ze zadne z Panstw dotad tej konwencji nie ratyfikowato.
Dziwnem sie wydaje, ze prof. Pereterskij zaleca przyjecie te)
konwencji. Przyczyny tego dopatrujemy w tem, Ze po raz pierw-
szy w opracowaniu miedzynarodowego prawa lotniczego przy-
jat udziat przedstawiciel Sowietéw.

Najobszerniejszy”, dziat czwarty zawiera trzy artykuty
dotyczace réznych gatezi prawa wewnetrzno-panstwowego.
P. tachtin poSwieca swdj artykut zagadnieniom prawa publicz-
nego. Nastepnie prof. Kelman omawia dosy¢ szczegétowo za-
gadnienie odpowiedzialnosci przewozacego powietrzem za szko-
uy i straty. Rozstrzgsa utartg zresztg juz kwestje odpowiedzial-
nosci za wine i za skutek, cytujgc szereg ustaw lotniczych
poszczegblnych panstw europejskich. Nastepnie w sposéb mato
udany i raczej ptytki przeprowadza rozr6znienie miedzy odpo-
wiedzialno$cig deliktowg i kontraktowg, wspomina Olklauzuli
wykluczajacej i ograniczajacej odpowiedzialno$é, o wiasciwos-
e» sgdéw i t. p. Wreszcie p. Men poswieca swoj artykut za-
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gadnieniom asekuracji lotniczej, dajac sporo ciekawych infor-
macyj, z tego dziatu.
Na tem cze$§¢ prawnicza Zbioru jest zakonczona, o ile

nie liczy¢ kroéciutkiego artykutu p. Rojzmana, poswieconego
potozeniu prawnemu poczty lotniczej. Artykut redakcja Zbioru
wstydliwie umiescita na koncu dziatu poSwieconego kronice
i informacji i dobrze zrobita, gdvz autor wypowiada w nim
poglady nietylko nie uzasadnione, lecz wrecz stojagce w sprzecz-
nosci z rzeczywisto$cia, jak np, ze przy przewozach poczty
lotniczej ma znaczenie tylko korzys$¢, ktdrg one przynoszg ce-
lom wojskowym, albowiem: same przez sie optaca¢ sie nie moga.
Tymczasem kilkuletnie doswiadczenie doprowadzito do wnio-
sku, zarobwnolw Ameryce, jak i w Europie, ze jedynie przew6z
poczty obecnie moze sie optacaé, gdyz ani pasazerowie, ani
ekspedytorzy towaréw nie sg w stanie optaca¢ rzeczywistych
kosztéw transportu, podczas gdy niezbyt wysoka nadptata
za list przesytany pocztg powietrzng, pokrywa, w razie rozwo-
ju tego rodzaju korespondecji, koszta przewozu samolotem,
a nawet daje zysk.

Dziat informacyjny zapoczatkowany jest sprawozdaniem
czynnos$ci Sekcji Prawa Lotniczego, nastepnie znajdujemy omé-
wienie Miedzynarodowego Komitetu Awjacyjnego z zapoda-
niem in extenso Miedzynarodowego Kodeksu Powietrz-
nego, opracowanego przez ten Komitet na szeregu kongresow.
Potem — jedyny artykut pidra nie rosyjskiego. Jest on poswie-
cony Instytutowi Prawa Lotniczego w Krdélewcu i podpisany
przez jego dyrektora, prof. Schreibera, Wreszcie anonimowa
praca, poSwiecona opisowi stanu prawnego lotnictwa w Niem-
czech.

Na zakonczenie spis prac prawniczo-lotniczych, ktére
ukazaty sie w Rosji i nader krotka wzmianka o dzietach z tejze
dziedziny wydanych zagranicg. Niezrozumiatem jest, ze bedac
znakomicie poinformowani odno$nie do literatury prawniczo-
lotniczej europejskiej (czego dowodem sa liczne powotania sie
w tresci poszczeg6lnych artykutéw Zbioru) prawnicy sowieccy
podaja w koncu Zbioru zaledwie tylko dwie prace. Jest to
najpowazniejsza bodaj lukg catego Zbioru. Na samym kofcu
umieszczono b. szczeg6towe spisy ustaw i rozporzadzen so-
wieckich i innych Panstw, oraz wymieniono konwencje mie-
dzynarodowe. Jednakze w spisie fym dostrzegamy pare bteddéw,
mianowicie wymieniona jest Instrukcja o ruchu lotniczym
1925 r., rzekomo u nas obowigzujaca, gdy tymczasem zostata
ona uchylona, nastepnie — konwencja zawarta przez nas ze
Szwecjg, ktora przeciez zostata wypowiedziana. Jednakze, mi-
mo tych drobnych usterek, podziwia¢ nalezy naktad pracy wito-
zonej w zebranie tych informacyj, ktérych, zgrupowanych w
jedng cato$¢, dotad nigdzie jeszcze nie spotykaliSmy; dowodzi
to jak wielkie jest zainteresowanie w Rosji Sowieckiej wszy-
stkiem, co dotyczy prawa lotniczego.

StresciliSniy pokrétce istan wiedzy prawniczo-lotniczej
w Rosji Sowieckiej. Fozostaje wyciggna¢ z tego wnioski, do
czego sg powotane przedewszystkiem te nasze czynniki pan-
stwowe, ktére bedg mialy za zadanie nawigzanie stosunkéw
lotniczych z tem Panstwem. Podkreslimy tu tylko, ze znajomos¢
prawa lotniczego i tendencyj prawnikéw sowieckich, o ktérych
mozna wnioskowa¢ z tre$ci ich artykutéw, daje nam mozno$¢
zorjentowania sie w tem, czego mozemy sie od Sowietéw spo-
dziewa¢ i czego nalezy sie wystrzega¢ w wypadku nawigzania
z niemi stosunkéw lotniczych. Z drugiej za$ strony z catym na-
ciskiem podkre$lamy wysoki poziom nauki prawniczo-lotniczej
w Rosji i znakomite zorganizowanie instytucji powotanej do
krzewienia tej wiedzy. Racjonalna organizacja Sekcji Prawa
Lotniczego przy AWJAHIM'ie, dzieki ktérej wiedza prawnicza
w Sowietach kroczy naprzéd olbrzymiemi krokami, winna byc
dla nas nauka.

Niechaj nasze miarodajne czynniki, szczeg6lnie spoteczne,
zechcg nareszcie zrozumieé, ze nie wystarcza budowaé lotni-
ska i szkoty pilotéw, lecz nalezy przyczyni¢ sie do uporzadko-
wania stosunkéw prawnych w lotnictwie i do ujecia go w ra-
my prawa. Zaniedbanie wiedzy prawniczej msci sie, czego
najlepszym dowodem jest ciggle jeszcze pozostawiajagcy do
zyczenia poziom naszego lotnictwa, mimo wielkich wysitkow
potozonych dla jego wydzwigniecia i sprzyjajacych warunkéw
geograficznych.

JesteSmy wecisnieci pomiedzy dwéch poteznych sasiadéw,
ktdrzy sprawy lotnictwa nie zasypiajg. W nastepnym artykule
streScimy stan prawny lotnictwa i nauki prawa w Niem-
czech. Moze to nareszcie da osobom miarodajnym asumpt do
zajecia sie¢ naukg prawa lotniczego i u nas.

(d, ¢, n-),
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Wenecja, we wrzesniu

lagunach, $wiadkach” wielkichjjmomentéw historycznych,
I\rw otoczeniu, gdzie cisza, przerywana tylko niekiedy gto-
usposabia do marzen i ktérego jednym
z wiekszych wdziek6w jest brakjtnowoczes-
nych maszyn, maszyna w Sswojej najnowo-
czed$niejszej postaci — samolot, odniosta nie-
dawno sensacyjne zwyciestwo.

Kto nie widziat tegorocznych zawodéw
o puharfSchaeidera, tej apoteozy szybkosci,
ten zda¢ sobie nie moze sprawy z wraze-
nia, jakie wywarty one na widzéw, mimo
szarego nieba i mgty.

W roku ubiegtym Wiochy zdobyty
w Ameryce puhar, ufundowany w 1913 roku
przez francuskiego przemystowca i sportowca
Jakéba Schneidera. Wedtug regulaminu, za-
wody odbywajg sie w kraju, ktéry zdobyt
puhar w roku poprzednim, terenem wiec
tegorocznych byty Wiochy.

Do zawoddéw stanety aparaty dwéch tylko panstw: An-
glji i Witoch, Francja w tym roku wcale nie konkurowata,
Ameryka za$§ wycofata'sie w ostatniej chwili.

Przygotowania z obu stron byty prowadzone z wielka
energig ?'i staranno$cig, gdyz puhar jest nie tylko kryterjum
technicznem i przemystowem, ale miedzynarodowem Derby po-
wietrznem.

Wtosi posiadali cenne doswiadczenie, zdobyte w zeszto-
rocznych zawodach, w czasie ktérych Macchi Fiat 800 MK
osiagnat 396 km/godz, to tez minister zeglugi powietrznej, ktora
to teke piastuje Il Duce", zadecydowat, ze zamiast wprowa-
dzania inowacyj, nalezy udoskonali¢ istniejace aparaty, ktére
wykazaty juz swojg wysoka warto$¢. ldac tg droga, zbudowa-
no nowe Macchi-Fiat, wzorujac si¢ na zesztorocznych i osiggnieto
w czasie préb doskonate rezultaty—okoto 470 km/g. Silniki do-
szty do mocy wyzej 1000 MK. Na pare dni przed zawodami,
celem wuzyskania wiekszej jeszcze mocy zmieniono w nich
ttoki, co w nastepstwie wywotato optakane skutki.

sami gondolieréw,

Anglicy znajdowali sie w zupeinie innem potozeniu. Od
czasu zwyciestwa w Neapolu w 1922 roku los im sie nie usmiech-
nat, za§ w roku ubiegtym nie brali nawet udziatu w zawodach.
Jednakze Ministerjum Lotnictwa, $wiadome wazno$ci zdobycia
puhara Schneidera dla rozwoju lotnictwa morskiego, rozwineto
intensywnga dziatalno$¢; pozatem nadarzata sie sposobno$¢ wy-
kazania Swiatu owocédw cichej pracy, datujacej sie od chwili
zawieszenia broni. Anglja, wychodzac z zalozenia, ze w naj-
blizszych latach nie przewiduje sie zbrojnych konfliktéw, celo-
wo zaopatrywata swe formacje powietrzne w samoloty wpraw-
dzie juz przestarzate, lecz fabrykowane seryjnie, Kkierujagc swa
catg Uwage, swe zabiegi i kredyty na badania i udoskonalanie
aparatow i silnik6w. Doszedtszy juz w kohcu 1926 roku do re-

Kapitan S. N. Webster,
ciezca w zawodach o
Schneidera

zwy-
puhar

$ $ miocje
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zultatéw konkretnych w laboratorjnm, rozpoczeto préby w po-
wietrzu. Ministerjum Lotnictwa, posSwieciwszy na ten cel okoto
100 tysiecy funtéw sterl. (okoto 4 i p6t miljona ztotych), zamé-
wito u konstruktoréow szereg ptatowcow i sil-
nikow i udzielito im swej technicznej pomo-
cy; ten wspdélny wysitek doprowadzit do
realizacji ptatowcéw wagi z obcigzeniem
nizej 1500 kg i silnikéw mocy 1000 MK, z
ciezarem gatunkowym 450 gr na jednego MK.
Specjalna ekipa, ztozona z 6 najlepszych
pilotéw, pod dowo6dztwem kpt. Slattera éwi-
czyta sie w tajemnicy przez kilka miesiecy.
Podczas kiedy konkurenci gotowali sie
do walki, potezny komitet organizacyjny za-
jat sie przygotowaniamido manifestacji. Wy-
tyczono wzdtuz Lido tréjkatny obwdd, diu-
gosci 50 km, ustalono telefoniczng i radiowg
tacznos¢ pomiedzy jego wierzchotkami a
lozg sedziowskg i t. d
Nie ograniczono sie jednak na organizacji sportowe;j.
Wykorzystano zawody "dla propagandy lotniczej na wielkg ska-
le. Potezna kampanja prasowa w catym kraju, réznorodne pla-
katy, komunikaty radjowe, niczego nie zaniedbano dla $cig-
gniecia thumdw; koleje udzielaty ;50% znizki na biletach do
Wenecji, nic wiec dziwnego, ze 24 wrze$nia ze wszystkich stron
kraju, zjechato do cichego zwykle miasta z g6rg 150 000 ludzi.
Caty ten thum znalazt sie od samego rana w niedziele—25-go wrze-
$nia-na Lido, oczekujagc z niestychanem napieciem poczatku
zawodéw. Na nieszczes$cie wiatr potudniowo-wschodni coraz
zyskiwat na sile, coraz wieksze fale czynity wodowanie tak
szybkich wodnoptatowcéw niebezpiecznem, to tez komisarze
zawoddw ogtosili okoto potudnia, ze puhar rozegrany bedzie
dopiero nazajutrz.

Przebieg zawodéw znany jest czytelnikom ze sprawozda-
nia w Kronice Miedzynarodowej zesztego numeru Lotu Polskiego.

Dodajmy tylko, Zze rezultat ich zostal przez silnie z po-
czatku rozentuzjazmowane ttumy przyjety cho¢ ze smutkiem,
lecz bardzo po sportowemu, t Widzie¢ rezultaty pracy dtugich
miesiecy, wielkich poswiecen materjalnych i osobistych zni-
weczone w ciggu Kilku minut, byto ciezkim ciosem dla wtoskie-
go spoteczenstwa. Jednakze ani ten refleks uczuciowy, ani
ten zawdd sportowy nie potrafity ostudzi¢ zachwytu nad impo-
nujagcym wyczynem brytyjskim, dajgcym tak potezne $wiadectwo
opanowania techniki lotniczej.

W ielka szkoda, ze wyscig byt tylko ,walk-over" brytyj-
skich aparatéw, gdyz wodnoptatowce witoskie! sa aparatami
pierwszej klasy i, gdyby nie zly los, ktory je przesladowat, nie-
watpliwie pokazatyby, co potrafia.

Zaczekajmy do przysztego roku.
razem na wodach angielskich.

Qui vivra — verra, tvm

Veliyolo.

Supermarine Napier S. 5
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IV Miedz. Kongres Lotniczy w Rzymie

czasie od 24 do 30.X b, r. odbyt sie w Rzymie IV Mie-
W dzynarodowy Kongres Lotniczy, na ktérym reprezen-
towane byty 40 panstw, a mianowicie: Afganistan, Al-

banja, Argentyna, Austrja, Belgja, Boliwja, Brazylja, Butga-
rja, Chile, Kolumbja, Czechostowacja, Danja, Eguador,
Finlandja, Francja, Grecja, Guatemala, Hiszpanja, Holan-
dja, Japonja, Jugostawja, Kuba, Litwa, Meksyk, Mona-
co, Niemcy, Norwegja, Paragwaj, Peru, Polska, Pot.
Afryka, Portugalja, Rumunja, S. Marino, Stany Zjednoczone
P6éin. Am., Szwajcarja, Szwecja, Urugwaj, Wegry i Wielka
Brytanja.

Polska reprezentowana byta przez delegacje oficjalna,
w sktad ktérej wchodzili: putk. S. G. inz. Ludomit Rayski,
szef Dep. Lotn. M. S. Wojsk., jako przewodniczacy, mjr. S. G.
Bogdan Kwiecinski z M. S. Wojsk.,, inz. Jan Giirtler
z Min. Komunik., inz. Klemens Filipowski z Min. Komu-
nik. oraz w charakterze eksperta dla spraw lotniczo-lekar-
skich mjr. lek. Wtodzimierz Missiuro. Poza tem przybyt
z Polski szereg oséb w charakterze prywatnym, wsrod nich:
profesorowie Witoszynski i Taylor.

Ogo6tem na Kongres przybyto blisko 900 oséb, réznych na-
rodowosci, co wymownie $wiadczy o zainteresowaniu sie
sprawami lotniczemi na szerokim Swiecie.

Oficjalne otwarcie nastgpito w dniu 24.X na Kapitolu przez
premjera i ministra lotnictwa Benito Mussoliniego. Obrady
kongresowe odbywaty sie w Patacu Orsinich i podzielone by-
ty na szereg sekcyj, a mianowicie: Zeglugi Powietrznej, Nau-
kowga, Techn., Prawng, Lekarskg i Turystyczno-Propagandowag.

Cztonkowie Delegacji Polskiej w momencie opuszczenia Kapitolu
po uroczystem otwarciu Kongresu.

Od lewej do prawej', mjr. S. G- Bohdan Kwiecifiski, ptk. S. G. Ludo-
mit Rayski (przewodniczacy delegacji) i radca Poselstwa polskiego
W Rzymie, p. Schwarzburg-Giinther,

W poszczegbélnych  sek-
cjach, przez wygtoszenie ca-
tego szeregu referatow i dys-
kusje, zdotano uzgodni¢ wiele
pogladéw na wazne kwestje
z réznych dziedzin lotnictwa.
Jako jezyki oficjalne dopusz-
czone byty: wioski, francuski

i angielski.
Rownocze$nie z IV-tym M ie-
dzynarodowym Kongresem

Lotniczym obradowata C. 1
N. A, w ktorej, jak wiadomo
Polska reprezentowana jest
przez p. mecenasa Tadeusza
Debinskiego, cztonka
Miedzynarodowego Trybuna-
tu Rozjemczego dla spraw
Goérnego Slaska. _

Dnia 28.X uczestnicy Kon-
gresu mieli okazje zwiedzi¢
jedno z lotnisk rzymskich w
Campidogljo, gdzie znajduje sie ogromna hala dla sterowcéw
i szereg hangaréw dla samolotéw. Stad rozpoczat sie lot ste-
rowca ,Norge" do bieguna p6inocnego.

W hali balonowe) znajdowaty sie: jeden sterowiec
»Zeppelin , noszacy nazwe ,Espera”, oddany
wojnie tytutem odszkodowania wojennego, oraz bratni ba-
lon ,Norge“ N. 4. W roku 1928 balon ,N, 4" ma podobno
oaDy¢ lot do bieguna potudniowego. W czasie zwiedzania lot-
niska, lotnicy witoscy wykonywali szereg ewolucyj, w czasie
ktorych uczestnicy Kongresu mieli okazje podziwia¢ spraw-
no$¢ wszystkich typéw samolotéw witoskich, od dwusilniko-
wych ,,Caproni” (bombardujacych) do zwinnych samolotéw
mysliwskich.

Dnia 29.X nastgpito zamkniecie Kongresu, na ktor&5n
uchwalono odbyé nastepny Kongres w Hadze w r. 1929. O

Tegoz dnia wieczorem odbyt sie pozegnalny bankiet w
pieknych salach hotelu ,Excelsior”, gdzie wygtoszono caty
szereg przemodwien. W imieniu lotnictwa witoskiego zegnat
uczestnikbw Kongresu podsekretarz Lotnictwa J. £. Balbo.

Dnia 30. X. uczestnicy Kongresu wzieli udziat w uro-
czystosciach z okazji pieciolecia marszu na Rzym. W czasie
defilady sit faszystowskich krazyt w powietrzu sterowiec
»N. 4" i kilkadziesigt samolotow.

Zaznaczy¢ jeszcze wypada, ze delegacja polska w czasie
swej bytnosci w Rzymie przyjeta byta na specjalnej audj.en-
cji przez Ojca Swietego.

Poza tem dnia 27.X delegacja polska ztozyta wieniec na
grobie Nieznanego Zotnierza wtoskiego u stép pomnika Wiktora
Emanuela II.

CorRo Kongresu

typu
Witochom  po

B. Kwiecinski.

Miedzy referatami zgtoszonemi na Kongres (Sekcja
Prawna) znajdowat sie jeden polski —madwokata Andrzeja
Kaftala z Warszawy, o odpowiedzialnosci cywilnej prze-
wozacych powietrzem wzgledem pasazeré6w i ekspedytorow.

W referacie swoim mec. Kaftal wywodzi, ze sprawa od-
powiedzialno$ci cywilnej spoétek przewozowych w razie kata-
strofy jest wobec poszkodowanych niezmiernie skomplikowana.
Niepodobna pusci¢ jej na zwykte flukta naszego prawa, gdyz
odpowiedzialno$¢ zwykta za wine doprowadzi z jednej strony
do zrujnowania stabych finansowo spo6tek lotniczych, z drugiej
strony — poszkodowani musieliby kazdorazowo udowodnié
wine przedsiebiorcy, co, oczywiscie, bytoby w kazdym poszcze-
gélnym wypadku zadaniem wprost benedyktynskiem.

Mec. Kaftal proponuje rozwigzanie tego zagadnienia w
ptaszczyznie nowej idei, a mianowicie: spOiki lotnicze powinny
by¢ zwolnione od wszelkej odpowiedzialnosci cywilnej (a wiec
nie za wine karng), natomiast interes pasazeréw i ekspedyto-
row zabezpiecza sie w drodze przymusowej powszechnej ase-
kuracji pasazerow i towaroéw przez specjalne miedzynarodowe
towarzystwo asekuracyjne.

Projekt mec. Kaftala przewiduje jednolite zatatwienie
sprawy w skali miedzynarodowej, a wiec — jeden wyzszy sad
lotniczy miedzynarodowy, ktéremu podlega¢ bedg krajowe
sady lotnicze.
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Pierwszy polski

nia 18 listopada b. r. zarzad Wytwdrni maszyn precyzyj-
D nych ,Avia" na Pradze urzadzit na terenie swej fabryki

pokaz dla przedstawicieli prasy pierwszego polskiego
silnika, projektu znanego konstruktora, inz. W. Zalewskiego.
Pokaz ten, na ktoéry stawili sie sprawozdawcy wszystkich
prawie pism stotecznych, byt ogromnie ciekawy ze wzgledu na
fakt, ze silnik inz, Zalewskiego posiada szereg szczeg6tow
oryginalnych, stanowiagcych istote jego projektu, ze zapowia-
da sie on — sadzac z dotychczasowych danych — jako nad-
zwyczaj, trwaty, wydajny i ekonomiczny, oraz — ze
przy wykonywaniu w wiekszych serjach, koszt jego byitby
bezwzglednie mniejszy od kosztu silnikéw zagra-
nicznych.

Poza temi cechami, tyczacemi sie samego silnika, nadzwy-
czaj pocieszajacy dla naszego, tak ubogiego przemystu lotni-
czego, jest fakt, ze .wytwérnia ,,Avia" — instytucja'powstata
z polskiego kapitatu i z bezwzglednie polskich sit fachowych,
potrafita wykona¢ pierwsze trzy sztuki silnika inz. Zalewskie-
go, pomimo pietrzacych sie znacznych przeciwno$ci. Wiemy
az nadto dobrze, w jakich ciezkich warunkach pracuje nasz
przemyst lotniczy. Z tem wiekszemi trudno$ciami musi wal-
czy¢ tak mioda wytwdrnia, jak ,Avia", i dlatego tez pod-
kres§lic nalezy ze szczeg6lnem uznaniem wysitek, jakiego do-
konata powyzsza fabryka, wykonywujgo silnik inz. Zalew-
skiego, witasnemi sitami i z surowcédw polskiego pochodzenia
(oprécz aluminjum).

Mamy sposobno$¢ przekonaé¢ sie o rozmiarach tych wy-
sitkow juz na samym wstepie do fabryki, po ktérej oprowa-
dzani jesteSmy przez Swietnego fachowca-konstruktora, inz.
Rumbowicza, ktéry z wielka uprzejmos$cia i zamitowaniem
udziela nam obszernych informacyj, przy pokazywaniu po-
szczeg6lnych czedci silnika.

— Ten karter, odlany ze stopu aluminjum, — méwi nasz
rozméwca — kosztowat nas duzo czasu i niezmordowanej
pracy, gdyz polskie odlewnie nie majg jeszcze dostatecznej
wprawy w odlewach z tego stopu. Jednakze doszlismy do
dobrego rezultatu, dzieki wytrwatos$ci. — Inz. Rumbowicz bie-
rze nastepnie do reki btyszczacy cylinder silnikowy i objasnia,
ze dla drugiego z rzedu silnika typu , Avia W. Z 7" wyko-
nano ptaszcze cylindrow ze stali, zamiast z duraluminjum,
w celu wyprébowania, jaki materjat da lepsze rezultaty.

— Kazda najdrobniejsza cze$¢ silnika zostata wykonana

polskieini rekami — stwierdza dalej z duma wybitny facho-
wiec — mamy majstrow - specjalistow, jak np. majster Gre-
lewicz, ktérego mogtaby nam pozazdro$ci¢é najlepsza Wwy-
twdrnia zagraniczna! Jedynie magneto ,Scintilla" oraz gaz-
nik ,,Zenith”, ktére umiescilismy na naszym silniku, sg przy-
byszami z zagranicy.
PI Przechodzimy nastepnie przez pare hal fabrycznych,
mieszczacych tokarnie, kuZnie, urzadzenia dla ,wyzarzania"
i t. d. i dowiadujemy sie — co jest zresztg zupeinie zrozu-
miate — Zze budowa silnikéw to luksus ,,Avji" i ze musi zdo-
bywaé ona chleb codzienny wykonywaniem réznych precy-
zyjnych maszyn dla wojska oraz obrabianiem poszczegélnych
czesci uszkodzonych silnikéw zagranicznych.

Wychodzimy na podwdrze fabryczne. Na hamowni ,kre-
ci” na malym gazie miarowo, jak zegarek, siedmio-cylindrowy
silnik. To ,,Avia W. Z, 7", mocy 80 koni mechanicznych. To
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ekonomiczny silnik lotniczy.
konkurent wszelkich zagranicznych Rhéne'dw, Jupiter'ow,
W alterow.

Przypatrujemy sie ze wzruszeniem i zainteresowaniem
temu namacalnemu dowodowi polskiej inwencji i pracy i stu-
chamy jednocze$nie dalszych objasnien, j

— Przy budowie silnika zwracaliSmy specjalng uwage na
maksymum wytrzymatosci materjatéw, dzieki wiedzy fachowej
doradcy naszego w tym wzgledzie, inz. Kucharzewskiego, kt6-
ry jest specjalista w stopach metalowych, — méwi inz. Rum-
bowicz. — Roéwniez ze wzgledow bezpieczefistwa zawory wy-
lotowe posiadajg podwéjne sprezyny. — Widzac, ze przypatruje
sie specjalnemu urzadzeniu gaznika, inz. Rumbowicz S$pie-
szy z wyja$nieniem. — Poniewaz ,Avia, W. Z. 7" ma tendencje
do tatwego ochtadzania sie gaznika, inz. Zalewski zbudowat
przeto podwdjng komore gaznika, przez ktérej Sciany prze-
chodza gorace gazy z rur wydechowych dwoéch dolnych cy-
lindrow i zapobiegajg w ten sposéb zbytniemu ochtadzaniu.

— Widze, ze $migto ,,Integrale Chauviere" jest tez polskim
wyrobem fabryki inz. Szomanskiego, jednego ze wspo6twiasci-
cieli wytwérni ,,Avia”?

-~ Tak jest — odpowiada inz. Rumbowicz — jak juz
zaznaczytem, wszystko w tym silniku, poza magnetem i gazni-
kiem, zostato wykonane polskiemi rekami.

— Panie inzynierze! Prosze ‘taskawie powiedzie¢, czy
JAvia W. Z. 7" zuzywa duzo materjatow pednych i czy wyma-
ga on paliwa wysokich gatunkdéw?

— Jest to wiasnie gtéwng zaleta naszego silnika, ze
zbudowany jest specjalnie dla benzyny ciezkiej, mieszanej
z benzolem, i dla smaréw najzwyklejszego gatunku. Zuzycie

paliwa jest przytem o wiele mniejsze, niz np, konkurenta
LAvii W. Z. 77 — franc. silnika ,,Le Rhdéne", ktéry potrzebuje
lekkiej benzyny i duzych ilo$ci kosztownej rycyny.
MoglibySmy stucha¢ diugo jeszcze ciekawych objasnien
inz, Rumbowicza, lecz gos$cinny zarzagd Wytworni, w osobach
inzynierdw: Szomanskiego, Junoszy-Stepowskiego i innych,
zaprasza uprzejmie na goére na ,lunch", gdzie spedzamy mitg
godzine na serdecznej pogawedce i toastach na cze$¢ przy-
bytego ze spdznieniem konstruktora, inz. Zalewskiego, na
cze$¢ dyrektorow wytwérni, a przedewszystkiem na cze$é
naszego lotnictwa, ktéremu pierwszy polski silnik lotniczy
niechaj jak najpredzej i w masowem zastosowaniu stuzy!

T. K
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Automatyczne skrzydto szczelinowe
tu-Pagea 1 lotki rdéznicowe Hauilland’ a

N a Zachodzie sg obecnie aktualne dazenia do
zwiekszenia bezpieczenstwa lotu. BodZcem do
wysitkow w tym kierunku jest poniekad ogto-

szony w Ameryce miedzynarodowy konkurs (Safety

Competition) o nagrode GuggenheinTa.

Miedzy panstwami Europy przoduje pod tym
wzgledem Anglja, w ktérej od szeregu lat odbywajg
sie proby z wynalazkami Handley-Page'a, Havilland’a,
Bramson'a, Reid'a i innych.

Wedtug statystyki francuskiego lotnictwa cywil-
nego 54 % wypadkéw S$miertelnych dzieje sie przez
btedy pilotazu, 22 ~ z powodu zepsucia silnika.
W szystkie niemal wymienione wypadki sprowadzié
sie dadza do jedynego obrazu kofAcowego: przeciagnie-
cie maszyny i stad wynikty korkociagg, zakonczony
rozbiciem.

Normalny samolot po wejsciu w korkocigg nie
reaguje na stery (przedewszystkiem na lotki!) poki nie
nabierze szybkosci; je$li wiec ziemia jest w po-
blizu, pilot nie ma sposobu — z braku czasu — aby
lot wyrownadé.

Proponowane sposoby zabezpieczenia samolotu
przed wypadkiem tego rodzaju dazg albo 1) do unie-
mozliwienia pilotowi przeciggniecia maszyny (zmien-
na przektadnia steru wysokosci — Rohrbach'a) albo
2) do ostrzezenia pilota, zanim skrzydto dojdzie do
krytycznego kata natarcia, odpowiadajgcego najwiek-
szej sile nosnej (automatyczny sygnalizator drazkowy
Savage-Bramson’a) lub wreszcie — co jest rozwigza-
niem najodpowiedniejszem — 3) do uczynienia sa-
molotu sterownym przy katach natarcia powyzej kry-
tycznego.

Ta ostatnia metoda ma zastosowanie w automa-
tycznem skrzydle szczelinowem Handley-Page'a i w
lotkach réznicowych Havilland'a.

Pomyst skrzydta szczelinowego powstat przed 7
laty; spodziewano sie uzyska¢ tym sposobem wielki
wzrost maks. sity nosnej, a wiec lgdowanie z mala
szybkoscig. Szczelina zamykana w czasie normalnego lo-
tu nie miata przyczyniaé oporu poza okresami jej uzycia.

Jednak wyniki praktyczne pozostalty w tyle po-
za spodziewanemi: skomplikowana konstrukcja skrzy-
dta, mechanizm poruszania skrzydetka przed wasciwem
skrzydtem zawodzacy, zwiekszone opory—to wszystko
staneto na przeszkodzie wprowadzeniu tego urzadzenia

Schemat dziatania automatycznego skrzydta szczelinowego
Handley-Page'a

I. Nortnalny kat lotu. [1l. Przy kacie krytycznym. 1Il. Po utracie
izybkosci (optyw zachowany, a wiec lotki czynne)

na samoloty, z wyjatkiem paru prébnych (np. ,Hamlet"
Handley-Page'a). Niedawno dopiero odkryt Handley-
Page, ze pozostawione sobie skrzydetko nastawia
sie samo w sposéb odpowiedni, a wiec przy zwiek-
szeniu kata natarcia odsuwa sie od krawedzi przed-
niej skrzydta wiasciwego, przy zmniejszonym za$ kga-
cie cofa sie z powrotem, zakrywajgc szczeling. Cho-
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dzi tu tylko o wiasciwe ustawienie przegubdw i wy-
miarowanie cze$ci ruchomych.

Przy otwartej szczelinie oderwanie strug powie-
trza od gornej powierzchni skrzydta nastepuje do-
piero przy katach o wiele wiekszych od krytycznego.

Poki za$ istnieje optyw gtadki po skrzydle —
poty dziataja lotki. (fig. 1, 2, 3).

Przez samo zastosowanie automatycznego skrzy-
detka otrzymuje sie wiec polepszenie sterownosci po-
przecznej przy wielkich katach.

Poczatek korkociggu wyglada tak, ze samolot
ustawiony pod zbyt wielkim katem natarcia traci
szybkos¢, nosnos¢ i wali sie w koncu na jedno lub
drugie skrzydto. Zaczawszy sie $lizgaé, unosi z po-
wodu naporu powietrza na stery tyt kadtuba w goére
i rownocze$nie nabiera ruchu kotowego.

Jesli sie wiec umozliwi pilotowi wyprostowanie
walgcej sie maszyny, tem samem usunie sie bezpo-
$redni powod korkociggu. Projekt Handley -Page'a
idzie jednak dalej, przewiduje mianowicie potgczenie
miedzy lotkami i skrzydetkiem tego rodzaju, ze ru-
chowi lotki w go6re (a wiec dla opuszczenia odno$ne-
go skrzydta samolotu) towarzyszy przymusowe zam-
kniecie szczeliny. Zamkniecie to odpowiada przy
katach ponadkrytycznych wybitnej utracie nosnosci
profilu. W wyniku otrzymuje sie moment prostujacy
potezny, bo powstaty z dodania dziatania lotek i calej
czesci skrzydta znajdujacej sie przed podniesiong lotka.

W obecnych prébach ukazata sie perspektywa
zupetnego skasowania lotek, a oddania sterowania
poprzecznego tylko skrzydetkom. Skoro zostanie udo-
skonalona sama konstrukcja w sensie prostoty i nie-
zawodnosci, bedzie niewatpliwie wynalazek Hand-
ley'owski stanowi¢ postep powazny. Narazie niewia-
domo jeszcze, czy wydatno$¢ automatycznego skrzy-
detka rozcigga sie na wszystkie rodzaje profiléw.
Proby byty bowiem przeprowadzane tylko z profila-
mi cienkiemi (RAF 15). Na wiekszg skale zastoso-
wanie znajdzie skrzydetko automatyczne w najbliz-
szej przysztosci, poniewaz juz wyszto zarzadzenie
zaopatrzenia w nie wszystkich Bristoléw (Fighter —
znany takze w Polsce z czasow wojny) Stuzby Po-
mocniczej Armiji.

Normalny mechanizm lotkowy polega na tem,
ze przy wychyleniu drazka sterowego w bok, np. w
lewo, lotka lewego skrzydta odchyla sie w gore, na-
tomiast prawego w doét. Odchylenia owe sg rowne
w mierze katowej, tylko przeciwne. Skrzydio z pod-
niesiong lotka traci czes¢ sity nosnej, z opuszczong—
zyskuje (w normalnym lociej przy niezbyt wielkich
katach natarcia. Ro&znica sit nosSnych prawego i le-
wego skrzydta powoduje pochylenie samolotu — w tym
wypadku w lewo. Trzeba tylko sity, ktdraby przy-
Spieszyta ruch uniesionego (prawego) skrzydta, a otrzy-
muje sie wiraz. Jednak opory istniejace przy od-
chylonych lotkach normalnego systemu przeciwdzia-
tajg powstaniu owej sity wywotujagcej zwrot (dziata-
nie steru kierunkowego): mianowicie lotka opu-
szczona hamuje wiecej niz podniesiona. RoOwno-
cze$nie wiec z wychyleniem drazka w lewo dla wy-
konania zwrotu w tg strone powstaje moment kre-
cacy w strone przeciwng. Przeciwdziata mu i nor-
malnie pokonuje wychylony w lewo ster kierunkowy.

Ta ujemna cecha zwyktych lotek wystepuje da-
leko grozniej, jeSli chodzi o wyrdéwnanie maszyny
pochylonej. Op6r lotki opuszczonej wywotuje wtedy
zmniejszenie szybkosci danego skrzydta, a wiec ten-
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Lotki réznicowe Havilland'a

Fig. 4{ gora). Drazek ‘terowy i lotki ul potozeniu zerouiem. Fig. 5 ($ro-
dek). Drazek odchyla sie w prawo. Lotka lewa osiggneta maximum wy-
chylenia ku dotowi. Fig. 6 (d6t). Drazek w skrajnem prawem potozeniu
Lotka lewa unosi sie juz, prawa osiggneta maximum wychylenia W gére

dencje do jeszcze wiekszego pochylenia przez strate
nos$nosci. Temu zjawisku przypisa¢ nalezy wiele wy-
padkow poslizgu na skrzydto przy wirazach po starcie.

Sposéb Havilland'a eliminuje zupeinie niebezpie-
czenstwo bezskutecznosci lotek. Lotki réznicowe po-
siadajg procz zasadniczej zalety natury aerodyna-
micznej istotne cechy genjalnych wynalazkéw: pro-
stote i niezawodno$é. Ich mechanizm nie obciaza
wcale samolotu, nie powoduje dodatkowych oporow.

Istota lotek réznicowych polega na tem, ze lot-

ka opuszczajgca sie odchyla sie o
mniejszy kat anizeli lotka podno-
szona.

Efekt oczywisty: skrzydto z lotkg opuszczong
doznaje o wiele mniejszego zahamowania anizeli
skrzydto przeciwne. Wspoidziata to z intencjami
pilota zarébwno przy wprawieniu samolotu w wiraz,
jak tez przy wyréwnywaniu lotu.

Umieszczone wyzej rysunki (4, 5, 6) wskazuja, ze
zasadg jest tu zaklinowanie dZwigni w stosunku do
drazka poruszajgcego lotke pod katem nie prostym
(w wykonaniu Havilland'a 48°). Dzieki temu proste-
mu rozwigzaniu osigga sie, ze gdy lotka unoszgca sie
osigga 12° odchylenia, przeciwlegta lotka wychylona
jest zaledwie o 3,5° ku dotowi. Jest to maksymalne
wychylenie w dét. Przy dalszym ruchu drazka ste-
rowego (fig. 6) dzwignia lotki opuszczonej przechodzi
przez potozenie martwe i zaczyna zndw unosi¢ lot-
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ke. Przytem
bardziej.

CoOz to oznacza? Przypusémy, ze pilot chce pet-
neni] wychyleniem drazka przywrédcié maszynie po-
ziome potozenie. Wtedy w skrzydle uniesionem po-
wstaje wybitne zmniejszenie sity nosnej i znaczny opor,
odpowiadajagcy mocno wychylonej lotce. Skrzydto
obniza sie i hamuje. RoOwnocze$nie skrzydto opu-
szczone doznaje tylko nieznacznego zahamowania, a
wiec nabiera szybko$ci w stosunku do drugiego skrzy-
dia i dzieki temu dzwiga sie.

Przez to, ze napOr powietrza na lotke opuszczo-
na dziata w kierunku jej ruchu, co zachodzi przy
znacznych wychyleniach drgzka sterowego, otrzy-

lotka wzniesiona wychyla sie coraz
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muje sie automatyczng kompensacje. Czyni to zbed-
nem stosowanie wystajgcych przed o$ obrotu czesci
lotek wzglednie skrzydetek kompensujacych. Przez
nalezyte zaprojektowanie uktadu dZzwigni nalezy tyl-
ko zapobiec powstawaniu zbyt silnej reakcji rownowa-
zacej. Nie mozna mianowicie dopusci¢, aby drazek
sterowy zostat porwany w kierunku ruchu przy
znaczniejszych wychyleniach. Byloby to niemite dla
pilota i tworzytoby nowe Zrédto niebezpieczenstwa.

Natomiast starannie obliczone lotki réznicowe
zwiekszajg znakomicie sterowno$¢ samolotu, nie wy-
magaja zadnych nowych elementéw konstrukcyjnych
i przeto nalezy sie spodziewa¢, ze wkrdotce beda
powszechnie stosowane,

MJR PILOT BOLESLAW STACHON

Silnik Wright

iadomos¢ o przelocie Lindbergh‘a przez Atlan-
W tyk na samolocie o stabym, bo 200-konnym

silniku, wydata sie nieprawdopodobng, i
przez wielu uwazang byta raczej za pomytke druku.
A jednak tak jest! W przeciwienstwie do wszystkich,
ktérzy od szeregu lat przygotowywali lub projekto-
wali przelot Atlantyku i wyposazali swe samoloty w
jeden lub wiecej silnikbw o mocy 400—600 MK —
Lindbergh obrat 200-konny silnik  Wright W hirl-
wind *), ponizej opisany.

Silnik Wright - Whirlwind zainteresowat giebiej
Swiat lotniczy po dokonaniu przez pilotbw amery-
kanskich Acosta i ChamberInTa Swiatowego rekor-
du czasu trwania lotu (51 godz. 12 min.). Drugim
z rzedu jego sukcesem, ktérym zwrécit na siebie uwa-
ge catego Swiata, jest lot Lindbergh‘a.

Fabryka ,.Wright Aeronautical Corporation" zbu-
dowata w poczatkach swego istnienia silnik o mocy
650 MK, 12-cylindrowy, w formie V. Gdy jednak sta-
tystyczne dane wykazaty, ze 30% wad silnika nalezy
przypisa¢ systemowi wodnego' chtodzenia, inzynie-
rowie fabryki Wright skierowali swdéj wysitek na
studjum silnika, o ksztatcie gwiazdzistym, chtodzone-
go powietrzem. Juz w lutym 1920 roku wychodzi z
fabryki pierwszy silnik ,,Whirlwind", typ J. 3, o mocy
200 MK. Fabryka pracuje nadal nad udoskonaleniem
szczeg6tow konstrukcyjnych tego typu, zwiaszcza
korbowoddéw, sworzni ttokowych, pompy oliwnej i
benzynowej. Po dokonaniu szeregu zmian, prototyp
J. 3 przybrat nowg forme pod znakiem J. 5. Ten typ
wbudowany jest obecnie w 50-ciu zg6rg réznych ty-
péw ptatowcdw, jedno- i]wielosilnikowych, w Sta-
nach Zjedn. i zagranica, temu tez silnikowi konstruk-
torzy ptatowcow: Ryan, Bellanca, Fokker powie-
rzyli skrzydta swych samolotéw, wybierajagcych sie
po ,ztote runo" za Ocean.

Zanim rozpoczne techniczny opis ,silnika-zwy-
ciezcy", przytocze szczeg6t, ktory rzucit sie w oczy
wszystkim $wiadkom przylotu Lindbergha do Pary-
za. Oto uderzajgca czysto$¢ silnika i ptatowca po
33-ch godzinach nieprzerwanej pracy. Na masce sil-
nika nie byto zadnych wyciekdw zuzytego smaru lub
osadow spalonej benzyny. Dowodzi to nadzwyczaj-
nej szczelnosci Whirlwindu, dzieki bardzo udatnie

*)  Whirlwind znaczy po ang. wir powietrzny

Whirlwind 200 MK

pomyslanemu ksztattowi karterk6w, nakrywajacych
zawory.

Silnik Wright J. 5 jest silnikiem statym o 9-ciu
cylindrach, utozonych w gwiazde, chtodzony powie-
trzem. Jego pojemno$¢ wynosi 129 litrow, sto-

Stinik Wright - Whirlwind 200 MK

sunek sprezania 1.5,2. Rozwija on w atmosferze
Standard moc 200 MK przy 1600 obr./min., a moc 230
MK  przy 2000 obr./min. Ciezar catkowity silnika wy-
nosi 232 kg, bez piasty S$migta, wazacej dla $migta
drewnianego 5.889 kg. Maksymalne zuzycie paliwa,
mierzone przy petnej wydajnosci, wynosi 272 gr ben-
zyny i 16 gr oliwy na MK/godz. Kazdy silnik jest
poddany przed wyjSciem z fabryki prébie na hamow-
ni, trwajgcej 5 godzin. Po préhie silnik zostaje cat-
kowicie rozebrany i sprawdzone wszystkie jego or-
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gany, poczem, ponownie zmontowany, przechodzi
juz tylko krotka proébe, majaca na celu sprawdzenie
montazu i zuzycie paliwa.

W szystkie stale specjalne, wchodzace w sktad
fabrykacji silnika, przechodza obrobke termiczng
i mechaniczng w warsztatach wtasnych fabryki, oraz
sg badane w laboratorjach T-wa Wright Aeronauti-
cal - Corp.

W at korbowy: Ze stali specjalnej, po przej-
$ciu odpowiedniej obrobki termicznej. Posiada on
tylko jedno wykorbienie wyréwnowazone odpowied-
nig nasadg z bronzu. Wat spoczywa w specjalnych
tozyskach kulkowych, z ktorych przednie, uchwytu-
jace site ciggnaca $migta, ma bardzo duze wgtebie-

nie na kulki, celem zwiekszenia powierzchni, na
ktorej pracuja.
Korbowody: System korbowodowy skiada

sie z korbowodu gtéwnego i oSmiu matych korbowo-
déw ze stali kutej, potagczonych sworzniami stalo-
wemi.

THoki: ze stopu aluminjowego termicznie obro-
bionego. Sworznie ttokowe zmontowane ruchomo, o
konicach zamknietych  zatyczkami aluminiowemi
(podobnie jak w Hisp.-Suiza 300 KM).

Cylindry: o ksztalcie specjalnym T-wa
Wright A. Corp.; czerep cylindra wytoczony z ku-
tego bloku stalowego. Zeberka dolnej czesci cylin-
dra sg jednolite z czerepem cylindra. Gtowica cylin-
dra z'aluminium, termicznie obrobionego, nasrubowa-
na na cylinder. W gornej cze$ci gtowicy, rowniez ze-
berkowanej, osadzone sa tozyska (tuleje) dla zawo-

7

réow, z bronzu aluminjowego. Srednica cylindra
114.2 mm, skok 139.6 mm.

Zawory: ksztattu normalnego, ze stali ,tung-
sten". Trzon zaworu, wewnatrz drgzony, napetnio-

ny jest mieszaning 45% azotanu sodu i 55%: azotanu
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potasu, ktéra to mieszanina powoduje znaczne obni-
zanie sie temperatury zaworu w czasie jego pracy.
Nowos$¢ tag wprowadzili dwaj inzynierowie T-wa
Wright Aer. Corp., pp: E. T. Jones i M. S. G. Heron,
zapobiegajac tym sposobem w znacznej mierze
czestemu dotychczas zacieraniu sie zawordw, skut-
kiem szybkiego zuzywania sie prowadnicy zaworéw
i zbyt wysokiej temperatury samego grzybka zawo-
rowego. Kazdy zawor podtrzymujg 3 wspotsrodkowe
sprezyny zaworowe, smarowane parg oliwng, do-
chodczacg z karteru. O$ dzwigni zaworowych sma-
rowana pod cisnieniem systemem Tecalemit, dzwig-
nie ze stali cementowanej. Drazki stawidtowe uru-
chamia tarcza rozdzielcza, przenoszac na nie
ruch za pomocg rolek. Odpowiednia $ruba, zaopat-
rzona w skale, stuzy do regulowania rozrzadu i lu-
z6w zaworowych.

Kar ter: ze stopu aluminjowego. Cze$¢ przed-
nia miesci na sobie podstawy magnetéw i tarcze roz-
dzielcza. Na czesci srodkowej umieszczone sg cylin-
dry, prowadnice drazkéw stawidtowych i tozyska
kulkowe watu korbowego. Cze$¢ tylna podtrzymuje
pompe oliwng i jej filtr, uchwyt licznika obrotow,
i inne przynaleznosci, jak: rozrusznik, pompe benzy-
nowa i ewentualnie przyrzad synchronizacyjny dla
karabinbw maszynowych.

Zapton: uskuteczniaja dwa magneta ,,Scintil-
la‘'r, kazde z nich zapala iedng z dwoch swiec kazde-
go cylindra. Swiece typu A. C. Titan. Naped magnetow
z urzadzeniem do regulacji zaptonu, za pomocg prze-
niesienia zebatego z watu korbowego.

Gazniki: typu Stromberg N. A. T. 4, o trzech
wlotach Venturi, z poprawka altymetryczna.

Smarowanie poszczegblnych organow sil-
nika droga przez wat korbowy i korbowodowy, p~d
cisnieniem.

NOWOKI W DUALE

TECHNIKI

LOTMKZEJ

S I t zawiera w rurze amortyzacje z krazkéw Ciez. catkowity Pc =3300 ,
amao 0) y kauczukowych. ] o Obcigzenia:
_Samollgtbposmdabpleknq |'?J€ konlséka' Obc. powierzchni ps = 78,5kg/m?2
cyjna. abina obszerna (wys. 1,8 m; moc n = 78kg/MK
FRANCJA szer. 1,55 m.; dtug. 3,9 m), wolna od skrzy- Wyniki lotu: y P g
zowan drutéw, poniewaz usztywnienie fh pmmii
Bernard-Hubert 18 T. Jednoptat ko- h Szybko$¢ najwieksza Vmax — 220 km/g
munikacyjny. Konstrukcja drewniana. llos¢ kadtuba uzyskano —przez wregi ramowe ladowania Vmin = 95 .
miejsc: 2 pil. -k 8 pasazeréw I pokrycie sklejka. podroz. Vek = 190 km/g
Jsc. 2 pil. P ' Préby w locie wykazaty doskonate "

Skrzydto wolnoniosagce o3 dzwigarach
skrzynkowych. Usztywnienie ptaszczyzny

wiasnosci maszyny. Oto jej charakterystyki:

Zasiag (przy Ph = 1000 kg) D =1000 km

Avimeta 132. Jednoptatowiec komu-

skrzydta sklejka, ktéra je pokrywa. Wo- Silnik Jupiter (Gnéme & Rhone) nikacyjny, stworzony przezzaktady Schnei-
bec tego brak wewnatrz  $ciegien o _Moc N = 420 MK der w Creusot, wykonuje obecnie préby
z drutu. Konstrukcja opierzenia analo- Wymiary: Rozpigtos¢ b= 168m w locie. Konstrukcja catkowicie metalowa
giczna. Skrzydto posiada zmienng gtebo- Diugost 1= 115m (alferium), (pokrycie skrzydet blachg fali-
kos¢ (t$r = 25 m). Wydtuzenie jak na Wysokos¢ ~ h = 31m sta). Rozwigzanie podwozia i umieszcze-
jednoptat wolnoniosacy — drewniany, _ Rozstawienie kotd = 28 m nia bocznych silnikéw zapomoca sporej
dos¢ wielkie (X = 6,75). Powierzchnia nosna S — 418m2 ilosci pretéw lezacych w wietrze, a wiec
Podwozie tz dwuch niezaleznych od  Ciegzary: dajacych opoér.
siebie tréjnogéw; dwa golenie przymo- cigzar wtasny Pw = 1780kg Kadtub podzielony na 3 czeéci: przed-
cowane do dolnych dzwigaréw kadtuba, zaioga-t-paliwo ~ Pp = 520 , nia koriczy sie za kabing, $srodkowa przed

trzeci mato odchylony od pionu, zakon-
czony przy gérnych dzwigarach kadtuba

tadunek handléw. Ph —1000 |,
Ciez. uzyteczny Pp-fPh=Pu =1520 ,,

opierzeniem, tylna zawiera tylko opierze-
nie i ptoze. Skrzydto o zmiennej gtebo-
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kosci posiada zeberka rzadko rozmiesz-
czone.

Uruchomienie steré6w pretami.

Lotki waskie, dwudzielne.

Kabina pomiesci¢ moze 15 os6b. Diu-
go$¢ jej 5 m. Pod przedziatem pilota
miejsce na bagaz. Kabina radjo, umy-
walnia.

Zbiorniki paliwa w skrzydtach, wy-

rzucalne w locie.
Stateczniki przestawialne w locie.

Charakterystyki:
Silniki: 3 Salmson 230 MK
Moc N = 690 MK
Wymiary: Rozpietosé b= 219 m
Dtugosé | = 143
Wysokos$é h= 375
Rozst. k6t podwozia d= 42 m
Gieb. max skrzydia tmax= 40 m
Przekr6j max. kadtuba 1,9X 18 m
Powierzchnia nosna S = 70 m3
Ciezary:
Ciez. wtasny P Pw = 2420 kg
Rozkiad: Kadtub — 230 kg
Skrzydto — 750
Podwozie == 150
Opierzenie — 70 ,
Urzadz. kabiny 60
Mech. sterowy 50
Silniki — 840
Zbiorniki i rézne 270
Ciezar uzyteczny . Pu = 2280 kg
Rozktad: Zatoga 160
Paliwo 920
tad. handlowy 1200
Ciezar catkowity Pc = 4700 kg
Obcigzenie: powierzchni ps = 66 kg/m3
mocy pn = 6,6kg/MK
Teoretyczne wyniki lotu:
Szybko$¢ najwieksza Vmax = 182 km/g
" podréz. Vek =170 km g
Wznoszenie na 2000 m. t = 19 min.
Putap H = 3750; m.
Zasigg D = 900 km.

Nowe samoloty komunikacyjne typu
lekkiego i raidowe Ameryka przeko-
nata $wiat o wielkiej uzyteczno$ci samo-
lotbw o S$redniej, raczej nawet matej
mocy, typu Ryan’a i Stinson’a.

Francuscy konstruktorzy zwrécili sie
obecnie w podobnym kierunku i *oto
Potez konczy budowe lekkiego samolotu
komunikacyjnego (Typ 32). Silnik uzyty:
Salmson 230 MK chtodzony powietrzem.

LOT P OL S K I

Zwrécono uwage na tatwy demontaz gru-

py napedowej (zamocowanie na 4 swo-
rzniach).
Skrzydto zamocowane T bezposrednio

w g6rze kadtuba, wsparte dwoma parami
zastrzatow.

Za silnikiem przedziat pilota, dalej
kabina na£5 oséb. Za;kabing umywalnia.
Dot kadtuba znajduje sie blizko ziemi,
gdy samolot jest w spoczynku, wiec do-
step do kabiny wygodny.

Podwozie normalne, pdtosiowe.

Amortyzacja kragzkami kauczukowemi.

Podajemy niektére dane:

L Wymiary: Rozpietos¢/Jb = 145 m

Dtugosé 1= 10,15 m
powierzchnia]jnosna S = 35 m3

Ciezary: Ciez. wtasny Pw = 950 kg
uzyty Pu = 800
catk. Pc = 1750 kg

Obcigzenia: powierzchnips = 50 kg m
mocy n.pn 7,6 kg MK

Raidowy samolot;],ing. Cousinet’a zo-
stat zbudowany w niestychanie krdtkim
czasie 3 miesiecy. Jest to drewniany
jednoptat wolnoniosacy; skrzydia Kkryte,
sklejkg, rozpietos¢ 27 m.

Proby tunelowe daly 8’( ) ;axlzl‘?

co przy 3 silnikach (Hispano-Suiza), mo-
cy tacznej 700 MK datoby ”~zasigg samo-
lotu 11000 km.

Projekt samolotu transoceanicznego
Chagnard’a. P. Lewine zamierza stworzy¢
w Ameryce konsorcjum dla budowy sa-
molotu transoceanicznego wedtug projektu
Chagnarda.

Stalowy jednoptat o rozpietosci 60 m,
napedzany bytby 7 silnikamijpo800M K
Szybko$¢ przy +tadunku peinym (50 pa-
sazer6w, zatoga, paliwo 17.000 kg) byta-
by 200 km/g. Ciezar wlocie 43000 Kkg.

NIEMCY

Focke-Wulf ,Ente“. Jak wiadomo,
niedawno zostat zbudowany samolot ko-
munikacyjny typ kaczkowego, to jest ze
statecznikiem poziomym wysunietym przed

skrzydto. Jest to rozwigzanie bardzo
dawne (Voisin, Wright), nigdy 4jednak
nie dawato zadowalniajgcych wynikéw

(trudno uzyska¢ dostateczng stateczno$é
poprzeczng i kierunkowa), wiec mimo in-

Supermarine

Napier S. b
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nych cech dodatnich (niemozliwos$¢ ka-
potazu) nie zdotato sie wprowadzic.

~Ente" byta postepem niezaprzeczo-
nym. Wykonata juz 3 loty zupetnie udat-
ne, stateczno$¢ podtuzng miataldobra, start
i ladowanie tatwe. Przy prébie lotu na jed-
nym tylko silniku (,Ente” miata 2 silniki
Siemensa 75 MK), maszyna wpadta w kor-
kociag, zakornczony rozbiciem i $miercig
konstruktora Wulfa, ktéry sam pilotowat.
Jako powdd wypadku uwaza sie zakio-
cenie rownowagi sit powietrznych miedzy
skrzydtem i skrzydetkiem przedniem, kté-
re dla pomocy sterowi kierunkowemu by-
to obracalne naokoto osi podiuznej sa-
molotu,

Mimo katastrofy p. Focke, wspdlnik
zabitego prowadzi¢ bedzie dalsze pré-
by z tym typem.

Co do konstrukcji, to zwraca uwage
dos$¢ wielki ciezar wtasny.

| tak wazyto: skrzydto 240 kg
kadtub . 372,
podwozie.....

przed, skrzydetko
opierzenie pion. .
grupa napedowa .

Razem Pw =,

Ciezar uzyteczny wynosit Pu = 450 kg

Ciezar catkowity Pc = 1590 kg, wiec
obcigzenie mocy Pn = 10,6 kg/MK.

Jest to, jak na maszyne prébng, a
zwtaszcza typ nowy, o wielu niewiado-
mych bardzo znaczne obcigzenie. Nasu-
wa sie pytanie, czy do wywotania upad-
ku nie przyczynita sie zbyt szczupta re-
zerwa mocy.

ANGLIJA

Supermarine - Napier S5. Zwycieski
samolot angielski z niedawnych zawodéw
o puhar Schneidera posiada kadtub cat-
kowicie metalowy. Powtoka (duralumin)
przenosi sity dziatajagce w locie. Chtod-
nica skrzydtowa, nie zwiekszajgca wcale
oporu. Pozatem ciekawem ijest umiesz-
czenie niesymetryczne catego zapasu pa-
liwa w jednym ptywaku. Uzyskano przez
to wyrbwnowazenie krecagcego momentu
$migta. Kadtub posiada przekréj mozli-
wie zredukowany do wymiaréw pilota.

Schod ptywakéw znajduje sie tuz za
$rodkiem ciezkoSci.
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Charakterystyki;
Wymiary; Rozpietos¢ b 9,0 m
Dtugosé 1 -81 m
W ysokos$c¢ h 3,75m.
Giebok. skrzydta . t =1,76m.
Wydtuzenie. ., A =51 m

Powierzchn. no$na S =15,Im"-’

pionowe S" =0,87 m2

SiLiifk:Napier (12 cyl,) N 860M K
Ciezary; Ciez. whasny Pw=1160 kg
, uzyteczny Pu- 270%kg

, catkowity Pc =1430 kg

1,64 kg/MK
94,5kg MK

Obcigzenia: Mocy Pn =
Powierzchni Ps =

Jak wiadomo, szybko$¢ $rednia na od-
legtos¢ 350 km wynosita z gérg 453 km/g.

Podczas préb jednak mjr. Slatter osia-
gnat 502 km/g.

Wazg sie obecnie zdania, czy osig-
gniecie najwiekszych szybkosci bedzie ta-
twiejsze dla ladowych, czy tez dla wod-
nych samolotéw

Je$li rozpatrywac¢ sprawe ze wzgledu
na opory, to wyzszo$¢ majg oczywiscie
samoloty lagdowe, poniewaz kota stawiaja
mniejszy op6r od piywakéw. Jednako-
tatwo$¢ lgdowania na wodnoptatach przy
niezbednie wielkich szybkos$ciach prze-

mawia na korzy$¢ maszyn plywako-
wych.
AMERYKA.

Travel Air. Wytwdrnia w Wichita wy-
puscita obecnie na rynek nowy typ sa-
malotu komunikacyjnego. Jest to jedno-
ptat zastrzatowy konstrukcji mieszanej
(kadtub z rur stalowych, skrzydto drew-
niane).

Pilot siedzi za silnikiem w zamknie-
tym przedziale. Glowa pilota wystaje
ponad skrzydto w oszklonej nadbudowie.
Widoczno$¢ doskonata we wszystkich kie-
runkach, dzieki $cianom bocznym réw-
niez oszklonym na znacznej przestrzeni.
Kabina na 4 pasazer6w urzadzona wygo-

dnie, obita wewnatrz tkaning dla sthu-
mienia hatasu silnika,

Silnik tatwo odejmowany (4 sworz-
nie).

Skrzydto posiada dzwigary skrzynko-

we. Przéd, do pierwszego dzwigara jest
pokryty blachg. Zastrzaty z rur pokry-
tych owiewkami blaszanemi. Tylne za-

strzaty mozna zmienia¢ co do diugosci,
aby uzyska¢ regulacje katéw natarcia
skrzydta. Podwozie jest typu obecnie pa-
nujacego; dwa niezalezne tréjnogi z amor-
tyzacjg w goleniu najdtuzszym, zamoco-
wanym na goérnym dzwigarze kadtuba.

Charakterystyki;
Wymiary: Rozpieto$¢ b 15,76 m
Dtugos$é¢ .. 1= 927 m
Wysokos¢. h= 2,67 m
Gieboko$¢ skrzydta .t max= 2,06 m
Powierzchnia wodna' S 29 m2
Profil: M — 6
Silnik: Wright ,,Whirlwind" N=230MK
Ciezary: Ciezar whasny Pw 980 kg
, uzyteczny Pu= 650 ,
, catkowity Pc 1630 ,,
Obcigzenia: Powierzchni:
ps = 56,2 kg/m2
Mocy: pn = 7,lkg/MK
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Wyniki lotu:

Szybko$¢ maksym. V max = 197 km/g

podrézna V ek 174 km/g

ladowania Vmin _ 88 km/g
wznoszenia sie v = 3,8 m/sek

(na poziomie morza)

Putap teoretyczny. . . Ht = 4580 m

praktyczny . . . Hp 4150 m
Ciekawem, ze wzgledu na wykaza-
ny rozmach prawdziwie amerykanski,

jest poznaé¢ historje
Powstata ona w roku 1925, jako maly
(10X10 m) warsztacik, w ktérym zbudo-
wano pierwszy dwuptat Travel Air.

Konstruktor, p. Walter Beech, zatozy-
ciel, pierwszy robotnik i pilot w jednej
osobie stang) z tym dwuptatem do kon-
kursu: ,,Ford reliability tour“. Konkurs
wygrat i zaraz musial wytwdérnie powiek-
szy¢ ze wzgledu na popyt na jego ma-
szyne. W jesieni 1926 r. otrzymata fa-
bryka zamoéwienie na samolot komunika-
cyjny. Budowa i wyprébowanie w locie
zbudowanego jednoptatu zajeto 62 dni (!)

Udane przeloty (do Kalifornji i dwu-
krotnie na Hawaje, i pomyslnie peiniona
stuzba na linji Chicago—Dallas przyspo-
rzylty nowych zaméwien—podobno na 488
maszyn. Obecnie gtéwna hala warszta-
towa ma wymiary 84X23 m, a w budo-
wie jest drugi réwnie wielki budynek.

Organizacja pracy wedtug zasad
Ford'a.

fabryki Travel Air

Monocoupe. Lekki samolot turystycz-
ny wytwdérni ,The Central States Aero
Co".

Jest to jednoptat =zastrzatlowy kon-
strukcji mieszanej (kadtub z rur spawa-
nych, skrzydta drewniane). Kadtub nie
ma tadnej linji, mieSci jednak wygodna
kabine (wys. 1,1 m. diug. 0,76 m.; szer.
0,81 m ) dia pilota i pasazera. Siedzenia
obok siebie — lekko schodkowo. Sciany
boczne i przednie oszklone pyraling. Pod-
wozie klasyczne (dwie pary goleni Vi o$
prosta). Zbiorniki paliwa mieszczg sie
w skrzydle. Opierzenie z rur stalowych,
spawanych.

Charakterystyki:

Wymiary: Rozpieto$¢ .. b
D#tugosé . ... 1
Wysokos¢. . . h 19
Gieboko$¢ skrzydtat '=
Wydtuzenie. ... A= 6

Powierzchnia nosna S
Profil: Clark Y

Silnik: ,Air Cat" (gwiaz-
dowy, chi. powietrz.) mocy N

75 MK

Ciezary: Ciezar whasnyPw 295 kg
, uzyt. . .Pu 219 kg

catkow. Pc 514 kg

lotu: Szybko$é maxA V max
= 164 km/g

Szybk. lagdowania Vmin. = 77 km/g
Zasiag: D — 640 km

Wyniki

W+t OCHY

Agusta Ag. 2. W budowie awjonetek
rozr6zni¢ mozna dwa zasadnicze — i pod
wielu wzgledami przeciwne sobie kierun-
ki konstrukcyjne: Jeden — to wyjscie od
typu samolotu normalnego i przerobienie
go pod wzgledem skali i lekkosci na sa-
molocik,” drugi za$ bierze za punkt wyj-
§cia szybowiec i po wzmocnieniu go
i wstawieniu silnika dostaje awjonetke.
Przyktadem ostatnio wymienionego spo-

Nr. 12

sobu konstrukcji jest maszyna matej wy-
twérni ,Giovanni Agusta" z Gallarate.
Jest to jednoptat z Wysokiem skrzydiem,
wzmocnionem zastrzatami. Silnik umiesz-
czono w poblizu $rodka ciezkosci na ko-
Zle skrzydta tak, ze po wybudowaniu go
mozna samolotu uzywaé, jako szybowca.

Podwozie nowoczesne z niezaleznych

trojnogéw. Linja kadtuba smukta. Skrzy-

dto o znacznem wydtuzeniu (/.=9) posia-

da sp6tcz. bezp. n=6,5.

Charakterystyki:

Wymiary: Rozpietos¢ .. .b = 14 m
DtugosC...nn. 1 = 7m
Wysoko$¢ ...h = 2m

Powierzchnia nosna. S 21 m2
Silnik: Anzani (2 cyl.)." . N = 15 MK
Ciezary: Ciezar wtasny Pw =200 kg

, Uzyteczny Pu =100 kg
, catkowity Pc =300 kg

Obcigzenia: Powierzchni ps=14,3kg m2

Mocy ., . . pn=20kg MK

Wyniki lotu: Szybko$¢ najwieksza

V max. . = 100 knYg

Szybk. lagdowania V min. . = 35 km,g
Zasiag: 6 godzin lotu.

Dzieki znacznemu wydtuzeniu skrzy-

dta i matym oporom i obcigz, powierz-

chni samolot startuje na diugosci 50. m.

Niebywale mata szybkos$¢ lgdowania czy-
ni go tatwym w pilotazu i dostepnym dla
bardzo mato zrecznych pilotéw. Wielka
oszczedno$¢ paliwa (4 kg benzyny na go-
dzine) i tanio$¢ samej maszyny jest nie-
watpliwie czynnikiem popularyzujgcym.
Kto wie, czy Agusta nie obrat najlepszej
drogi, aby lotnictwo sportowe upowszech-
ni¢, a wiec dopusci¢ do niego ludzi z po-
za kasty pilotéw zawodowych.

Przybory—czesci
samolotow
FRANCJA

Podwozie ggsienicowe Vinay a. W kon-
cu pazdziernika odbyty sie na lotnisku
Le Bourget préby z wynalazkiem p. Vi-
nay'a. Sa to wykonane z duraluminu
ptozy, ktore sie montuje na zwykie pod-
wozie w miejsce ko6t Na zewnetrznej
powierzchni ptdéz przeciggnieta jest taSma
kauczukowa, spoczywajgca od dotu na
sprezynujacych krazkach. Wewnatrz pto-
zy whbudowane sg hamulce prézniowe
W cstinghouse’a, ktére uruchomiane przez
pilota moga wstrzymaé¢ ruch tasmy
wzgledem ptoz.

Zalety tego nowego systemu podwczia
sg widoczne:

1) Dzieki hamulcom niepotrzebne sg
klocki podktadane pod kota przed star-
em.

2) Dtugo$¢ wybiegu moze by¢ wydat"
nio zmniejszona.

3) Utlatwione jest lagdowanie na te-
renach wyboistych, dzieki znacznej diu-
gosci ptéz (ponad 1,5 m.).

4) Mozno$¢ wyprébowania silnika po
wylgdowaniu przymusowem bez pomocy
z zewnatrz.

5) Opor ptéz dzieki ich wydtuzone-
mu ksztattowi jest mniejszy, anizeli kot

Urzadzenie to byto prébowane na jed-
noptacie Gourdou-Lesseure. Samolot za-
trzymat sie po 50 m wybiegu. Ciezar
podobno nie wiekszy, niz kot



POLSKA

Polskie Zaktady Skoda. Dnia 22 listo-
pada b. r. odbylo sie uroczyste otwarcie
i poswiecenie fabryki silnikéw lotniczych
pod firmg ,Polskie Zaktady Skoda". Uro-
czysto$¢ zaszczyci! swojg obecnoScig
p. Prezydent Rzplitej, nadto przybyli pp.
ministrowie: Kwiatkowski i Niezabytow-
ski, wiceminister spraw wojskowych, gen.
Konarzewski i inni, oraz korpus lotniczy
z putk Rayskim na czele. Poselstwo cze-
skie z p. postem Giersa przybyto w kom-
plecie; poza tem byt obecny prezes rady
czeskich zaktadéw Skoda, sen. Simonex
i inni.

Po mszy Swietej, odprawionej przez
ks. biskupa polowego Galla, licznie ze-
brani przedstawiciele $wiata przemysto-
wego i wojskowos$ci zwiedzili hale fabrycz-
ne, poczem dyrekcja Skody podejmowata
gosci wykwintnem $niadaniem.

Zaznaczy¢ nalezy, iz z okazji poswie-
cenia dyrekcja przeznaczyta 10.000 zip.
dla robotnikow na fundusz zapomogowy
i tylez na taki sam cel dla urzednikéw.

Przerwanie komunikacji  lotniczej
t6dz—Warszawa. ,Kurjer tédzki” za-
mieszcza wywiad z prezesem tamt. Ko-

mitetu Woj. L. O. P. P., p. mec. Bitykiem
w sprawie zawieszenia przez P. L. L.
»Aerolot" w listopadzie b. r, komunika-
cji z Lodzig.

Jak wynika z osSwiadczenia p pre-
zesa Bityka, Zarzad L. O. P. P. w to-
dzi udzieli! Tow. ,Aerolot” szeregu
utatwien, a m.. bezptatnie terenu lotni-
ska, hangaru, pomieszczen dla pilotéw
i mechanikéw, opatu, Swiatta, kancelarji,
poczekaln, garazu, telefonéw, procz za-
miejscowych, biura miejskiego, samocho-
du, tudziez personelu miejskiego. Obec-
nie Zarzad L. O. P. P. gotéw jest przed-

tuzy¢ umowe na identycznych warun-
kach, z wyjatkiem troski o dow6z pasa-
zeréw, ktéra powinna spa$¢ na barki
»Aerolotu”. O ile bowiem $wiadczenie

takie byto uzasadnione przy uruchamia-
niu linji, o tyle subwencja na”state z fun-
duszow spotecznych nie jest uzasadniona.

Pertraktacje trwaty przez pazdzier-
nik, jednak do konkretnego rozstrzy-
gniecia nie doszto i w rezultacie , Aero-
lot" komunikacje w listopadzie zawiesit.

Szlaki powietrzne w Polsce staty sie
normalnemi drogami komunikacji. Po
5-ciu latach pionierskiej pracy ,Polskiej
Linji Lotniczej", spoteczehAstwo nasze tak
przyzwyczaito sie do korzystania z ko-
munikacji powietrznej, ze samoloty kur-
sujg juz obecnie state na wszystkich li-
njach z petnem obcigzeniem i wiele oséb
musi rezygnowaé z podr6zy, czy z wysyt-
ki towaréw samolotami z powodu braku
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miejsca. Naturalny to objaw, gdyz ide-
alny $rodek lokomocji—duma XX go wie-
ku—samolot musi zajagé pierwsze miejsce
miedzy wszystkimi innymi $rodkami lo-
komocji, predzej niz gdziekolwiek u nas,
gdzie 100j-we bezpieczenstwo i najwiek-
sza regularno$¢ dajag wszelkie gwarancje
odbycia normalnej podrézy.

W mies. pazdzierniku samoloty P.L L,
przebywszy w 346 lotach']99.045 kilome-
trow, przewiozty 756 pasazerow, 32.010 kg
towarow i 1.569 kg jpoczty (okoto 80.000
listow).

W poréwnaniu z miesigcem wrze$niem
w pazdzierniku nizsza o 12% frekwencja
pasazerska wyréwnana zostata wzrostem
ruchu towarowego o 17 tak, Zze og6lne
obcigzenie samolotow w obu miesigcach
byto jednakowe.

W biez. miesigcu~samoloty, kursuja na

linjach: W arszawa—Krakéw, Warsza-
wa - Lwow, Warszawa—Gdansk, Kra-
kow—Lwow, Krakow—W ieden, Kra-

kéw—Brno—W ieden,
$cig, przyczem
ogrzewane.

z petng regularno-
z nastaniem mrozéw sg

ANGLIJA

W ielka ekspedycja. W dniu 17 paz-
dziernika z lotniska morskiego Cattewa-
ter, pod Plymouth wystartowata eskadra
Kroélewskich Sit Powietrznych celem od-
bycia zakreslonego na wielkg skale
przedsiewziecia: lotu, majgcego trwac
z g6rg rok przez brytyjskie dominia i na-
okoto Australji, Eskadra pod dowdédz-
twem kpt. Cave-Brown-Cave sktada sie
z czterech metalowych wodnoptatowcow—
todzi powietrznych Supermarine, typu
»Southampton", kazdy z dwoma silnika-
mi Napier ,Lion" po 450 MK. Zatoga
kazdej todzi — dwoch oficerow i dwoch
zoinierzy. Lot ma byé dokonany wedtug
nastepujacego 'planu:

Listopad 1927 Karaczi.

Styczen 1928 Bombaj i Colombo.

Luty » Kalkuta i Singapur.

Maj » Batawja.

Czerwiec Freemantle, Adelaida
i Melburn

Sierpien Sidney, Gladstone i
Towsville.

Wrzesien Napier, Batawja i Sin-
gapur.

Listopad » Hongkong.

Styczen 1929 Singapur.

Eskadra bedzie powigekszona w Sin-
gapur do liczby szes$ciu wodnoptatowcow
i tamze stacjonowana. Dtugo$¢ lotu wy-
nosi okoto 40.000 km.

KlubyJotnicze. Angielskie Ministerjum
Lotnictwa, celem zdobycia sobie jaknaj-

wiekszej ilosci pilotow, poszto drogg po-
pierania lotnictwa prywatnego. W tym
celu subwencjonuje ono prywatne kluby
lotnicze — ,,Light Piane Clubs" na pod-
stawach nastepujacych:

Do klubu takiego moze naleze¢ kaz-
dy obywatel Wielkiej Brytanji, badz ja-
ko cztonek zwyczajny, ptacacy skiradke
£. 3.3 - (okoto 140 zt. rocznie), za co ma
prawo lata¢ jako uczen, wzglednie jako
pilot, badZ jako cztonek popierajacy ze
sktadkg +. 1.1. - (okoto 46 zt), ktory
moze lata¢ tylko jako pasazer. Cena go-

dziny lotu dla wuczniéw - pilotow wy-
nosi £. 110 - (60 zt), dla otrzymania
Swiadectwa uczen musi lata¢ przynaj-

mniej 8 godzin z instruktorem i trzy go-
dziny sam. W ten sposéb koszt otrzyma-
nia Swiadectwa wynosi, w najlepszych
warunkach +. 183 - (okoto 800 zt). Za
kazdego wyszkolonego pilota Air Mini-
stry wyptaca klubowi premje £. 10. -.-
(435 zt), z ktérej to kwoty potowe klub
zwraca pilotowi.

W obecnej chwili na terenie Anglji
czynnych jest 9 klubow, ktére liczyty
w 1926 roku: 546 uczniow — pilotow i

405 cztonkéw popierajgcych, razem 1000
cztonkéw, rzecz charakterystyczna w
wieku od 16 do 65 lat. W tymze roku
wykonano' 8734 loty, w ciggu 3882 godzin
bez Zzadnego powaznego wypadku.

FRANCIJA

Rekordy awjonetek. W dniu 21 paz-
dziernika pilot Finat na awionetce Cau-
dron C 109 z silnikiem Salmson 40 MK
ustalit rekord dtugosci lotu w zamknie-
tym obwodzie, przebywszy 1146 km w po-
wietrzu w ciggu 11 godz. 15 min.

Na tymze samym samolocie z tymze
samym silnikiem, pilot Knipping starto-
wat 30 pazdziernika z Le Bourget i po
14 godzinach wylagdowat w Krélewcu,
ustalajagc rekord diugosci lotu bez lgdo-
wania na 14 godzin.

Raid Paryz —Saigon. Kpt. Challe ze
swym mechanikiem Rapinem, dokonali
w ubiegtym miesigcu jednego z najpiek-
niejszych raidéw, przebywajac w ciggu
10 dni 11200 km. Oto jego przebieg:

U pazdziern. start z lotniska Villacou-

blay—Rzym 1100 km
12, Rzym—Ateny 1100 ,,
13, Ateny—Alep 1200 ,,
14 , Alep-Bassora 1100 ,,
15 ,, Bassora—Bender-Abbas 800
16, Bender-Abbas—Karaczi 1 000 ,
17, Karaczi—Allahabad 1500 ,,
18 ,, Allahabad—Kalkuta 750 ,
19 ,, Kalkuta—Bangkok 1900 ,,
20 ,, Bangkok—Saigon 750
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Samolot, na ktérym tego S$wietnegd
czynu dokonano, jest Potez 25, opatrzo-
ny w silnik Lorraine-Diettrich 450 MK.

Nowa linja lotnicza. Przed kilku mie-

sigcami Tow, Miedzynarodowej Zeglugi
Powietrznej (CIDNA) otworzyto nowa
linje pomiedzy Biatogrodem i Sofja.

Obecnie uzyskato ono koncesje od rzadu
tureckiego na przedtuzenie tego szlaku
do Konstantynopola: jedng przez Buka-
reszt, za$ druga przez Sofje.

Wzruszajacy gest W dzien zaduszny
z lotniska Le Bourget wzniosto sie 6 sa-
molotéw wojskowych, potaczywszy sie
nad Hawrem, z dwoma wodnoptatowcami
wojskowemi z centrum Cherburga, skie-
rowato sie nad kanat La Manche iw od-
legtosci okoto 5 km od wybrzeza rzucito
w morze wieAce zatobne z napisami
,Lotnikom, ktdérzy zgineli w morzu”,

Premje dla awionetek. Minister han-
dlu i transportow powietrznych w celu
poparcia rozwoju samolotéw matej mocy

obu, przewidzianych przez regulamin
F. A. I. kategoryj, wyznaczyt premje dla
konstruktorow samolotéw i silnikow,

francuzow, ktérzy zdobeda rekordy $wia-
towe odlegtosci w linji prostej oraz od-
legtosci w zamknietym obwodzie. Ogol-
na suma premij wynosi 150.000 fr.
Rekord samolotu restauracyjnego. Je-
den z samolotéw restauracyjnych linji
Air—Union, o ktérych pisaliSmy w Nr 10
Lotu Polskiego, pilotowany przez pil. De-
lage, przebyt przestrzen Paryz — Lon-
dyn — 375 km w 1 godz, 31 min. Pasa-
zerowie twierdzili, iz ledwie im czasu
starczyto na zjedzenie $niadania.

Rozwdj wewnetrznej sieci lotniczej.
Wewnetrzna sie¢ lotnicza nie istniata
prawie dotagd we Francji. Obecnie Mini-
sterjum Poczt, Telegraféw i Telefonow
opracowato' projekt pocztowej komuni-
kacji powietrznej pomiedzy Paryzem i
wazniejszemi punktami panstwa, oraz
pomiedzy temi ostatniemi. Projekt prze-
widuje nastepujace linje: 1) Paryz —
Amiens, 2) Paryz — Dijon, 3) Paryz —
Reims, 4) Paryz — Tuluza, 5) Paryz —
Tours, 6) Paryz — Brest.7) Paryz—Cher-
bourg, oraz: 1) Bordeaux — Marsylja,
2) Bordeaux — Mulhuza, 3) Cherbourg—
Bordeaux, 4) Rouen—Amiens, 5) Calais—
Strasburg.

Powietrzna linja pocztowa Francja—
Argentyna. Tow. Latecoere zawarto u-
mowe na lat 10 z rzadem Argentynskim
w sprawie regularnego przewozu poczty
z Tuluzy do Buenos Ayres przy pomocy
samolotu i okretu. Przew6z moze trwac
poczatkowo maximum 7 dni, po 3 latach
musi by¢é skrécony do 4 dni. Etapy po-
drézy sa nastepujace: Tuluza—Casablanca

1800 km w 13 godz. samolotem, Casa-
blanca — Saint Louis, 2850 km w 36
godz, samolotem, Saint Louis — wyspy

Zielonego Przyladka, 800 km w 13 godz.
wodnoptatowcem, Wyspy Zielonego Przy-
ladka — wyspa Fernando de Noronha,
2200 km w 3 dni okretem, wyspa Fer-
nando de Noronha—de Recife 650 km w5
godz. wodnoptatowcem, Recife—Rio de Ja-
neiro, 1950 km. w 14 godz. samolotem i
Rio de Janeirc — Buenos Ayres, 2100 km
w 15 godz. samolotem.

HISZPANJA

Okrezny lot auto-giro. W dniu 22

pazdziernika inz. Juan de la Cierva na
$Smigtowcu , Auto-Giro" swojej konstruk-

LOT P OL S K/ I

cji, zbudowanym przez zaktady A. V.
Roe, dokonat okreznego lotu dtugosci
okoto 80 km. Jest to dotychczas najdtuz-
szy lot, dokonany na tym typie aparatu
powietrznego.

HOLANDJA

Pierwszy sezonowy bilet powietrzny
wydata holenderska linja powietrzna K.
L. M. panuvan Heer, handlarzowi znacz-
kéw pocztowych, ktéry stale podrozuje
samolotem z Amsterdamu do Londynu i
z powrotem. Bilet wazny jest na 25 po-
drézy na powyzszym szlaku.
NITEMPZCY

Propaganda lotnictwa w szkotach.
Berlinskie ,,Provinzialschulkollegium" po-
wzieto nastepujacg uchwate: Aby miodziez
zdawata sobie sprawe ze znaczenia, jakie
posiada i jakie coraz, bardziej posiadac
bedzie dla ludzkos$ci lotnictwo, nalezy
udostepni¢  jej zdobycie dostatecz-
nych wiadomosci podstaw fizycznych
i technicznych lotu. Cel ten osiagnac sie
da bez trudno$ci poruszajagc te sprawy
we wiasciwy sposob przy przechodzeniu
kurséw fizyki, mechaniki i geografji,
nadto przez zachecenie m#todziezy do
budowania modeli aparatéw lotniczych”.
Przyktad godzien nasladowania.

Wystawa lotnicza w Berlinie. Ter-
min otwarcia wystawy przesuniety zo-
stat na jesien 1928 roku.

PALESTYNA

Aerofoto i archeologja. W ksiegach
proroka Jeremiasza jest mowa 0 znisz-
czeniu miasta Mizpa przez wojska krdla
Nabuchodonozora. Od szeregu lat archeo-
logowie naprézno starali sie odszukaé
§lady tego miasta, bez powodzenia jed-
nak, wiedziano bowiem tylko, ze znaj-
dowato sie ono w poblizu Jerozolimy. W
czasie wojny Swiatowej na odcinku tym
angielskie wojska wykonaty bardzo wie-
le zdje¢ lotniczych. Obecnie amerykan-
ski badacz, Dr. Bade, studjujac ten ma-
terjat, odkryt na jednem ze zdje¢ ,po-
dejrzany” pagorek, ktéry odcinat sie
widocznie od okolicy. Rozpoczat on na
tem mejscu poszukiwania, ktére zostaty
uwieficzone pomys$inemi rezultatami.

STANY ZJEDNOCZONE.

Niezwykty wypadek zdarzyt
dawno w okolicach New-Market (Stan
Jersey). Panstwowy samolot pocztowy,
lecac w gestej mgle, zaczepit o komin'
lokomotywy pociagu, ktérego pilot nie
dojrzat. Samolot zostat gwattownie od-
rzucony w katuze, znajdujacg sie obok
toru, za$ maszynista, ktory nie mogt zdac
sobie sprawy z tego, co si¢ stato, zatrzy-
mat pocigg. Ku wielkiemu zdziwieniu
obstugi pociggu znaleziono pogragzony do
potowy w btocie samolot, ktéry, na szcze-
$cie, nie zapalit sie, oraz pilota, ktéry cu-
dem wyszedt z wypadku bez szwanku.

Samolot w walce z malarjg. Miasto
Bamburg(potudn. Karolina) na jesieni te-
go roku nawiedzita bardzo silna epidemja
malarji, przyczyna ktoérej, jak sie okaza-
to, byty grasujace na otaczajacych miasto
btotach, moskity. Miejski urzad zdrowia
wynajat samolot, ktéry w czasie dwdch,
odbytych z 48-o0 godzinng przerwa, lo-

sie  nie

Nr. iZ

tow rozsypat nad bagnistym terenem
okoto 500 kg ziela paryskiego, celem wy-
tepienia moskitow. Rezultat byt taki, ze
w ciggu 2 tygodni epidemja zupetnie wy-
gasta.

Dla rozwoju linij lotniczych. , Daniel
Guggenheim Fund for the Promotion of
Aeronautics” (Fundusz Guggenheima dla
popierania rozwoju zeglugi powietrznej),
o ktérym niejednokrotnie pisat ,Lot Pol-
ski",zadecydowat udzieli¢c towarzystwom
linij lotniczych, eksploatujacym specjal-
nie interesujgce szlaki, pozyczek inwe-
stycyjnych, ktéreby umozliwity im zakup
samolotéw najnowszych konstrukcyj. Po-
lityka takich pozyczek inwestycyjnych
data w Stanach Zjednoczonych przy
organizacji linij kolejowych i tramwa-
jéow doskonate rezultaty.

Wyprawa aerofotograficzna nad Ala-
ska na olbrzymig skale zostata dokona-
ng przez trzy amfibje Loening, nalezace
do lotnictwa morskiego St. Zjednoczo-
nych. Eksploatowany teren byt 1450 km
dtugi i 100 km szeroki, przewaznie
pokryty lasami. W ciggu czterech mie-
siecy wykonano mniej wiecej 80.000 km
lotéw, dokonujac zdjecia do doktadnej
karty terenu i zbadania laséw. Przy
dawniejszych sposobach pracy zadanie
to wymagatoby diugich tat i kolosalnego

naktadu kosztéw. Kierownik wyprawy
stwierdza, ze niejednokrotnie w ciggu
jednej godziny lotu wykonywano rocz-
ng prace operatordw ziemnych.
WELOCHY
[ .
Rekord S$wiatowy szybkos$ci. Laury
Anglikbw, zdobyte i w czasie zawodow
o puhar Schneidera, nie pozwolity Wito-
chom spoczg¢. Usitowania ich zostaty

uwieficzone pomys$inym rezultatem, bo oto
5 listopada na Lido,"pod Wenecjg, major
De Bernardi pobit w Swietny sposéb re-
kord kpt. Webstera —452,282 km godz.,
osiggnagwszy na dystansie przepisowym
3 km, przebytym 4razy, przecietng szyb-
kos¢ 477,876 km/godz,, przyczem dystans
ten zostat przebyty dwa razy z szyb-
koscia wyzej 500 km/godz. Rekord
zostat ustalony na wodnoptatowcu Mac-
chi 52, z silnikiem Fiat AS — 3,800 MK
tego samego typu, co uzyty do puharu
Schneidera, z drobnemi tylko zmianami.

W koncu b. r. wyjdzie z pod prasy
drukarskiej ttumaczenie na jezyk polski
znane; ksigzki francuskiej o lotnictwie
w czasie wojny Swiatowej i widokach je-
do przysztego rozwoju";p ptk. O,r tnlie-
ba, wyktadowcy taktyki lotnictwa we
francuskiej szkole Sztabu Generalne-
go w Paryzu (Ecole Superieure de Guer-
re), pod tytutem L Aeronautic<
que, hier-demain". Jest to
pierwszy przektad na jezyk
polski pracy o lotnictw ie w
jezyLu”o bcym. Ttumaczenia doko-
nat major Szt. Gen. Adam S te-
btowski, wydaje];zas je swym nakita-
dem Wojskowy Instytut Nau-
kowo - Wydawniczy, pod tytutem
.,Flota powietrzna, jej prze-
sztos$§¢ i przysztos ¢”.

Dzieto pptk. Orthlieba jest klasycz-
nem w swej dziedzinie i jest dostepne
dla kazdego, gdyz autor pisat niezwykle
popularnie i jednoczes$nie $cisle naukowo.
Dla tego tez doczekato sie ono juz thu-
maczen na jezyki niemiecki i rosyjski.



K. A, CZYZ OWSKI

Lotnik

Jerzy

Jur

Czeé¢ druga.

SPOTKANIE.

mie$ciny wybiegta na oiate piaszczyste boisko, lezgce tuz za

miejskim parkiem, na ktérem mieli [gdowaé niebiescy goscie.
Na biatej ptaszczyznie zdaleka juz zielenita sie pidtno namiotéw
rozpietych na drgzkach bimbusowych i tworzgcych prowizo-
ryczny hangar dla samolotow. Koto hangaru spacerowata przy-
gotowana z gory straz.

O wpo6t do siédmej, na dalekiem, jasnem, rozdrganem od
catodziennego upatu niebie, zauwazono ciemny punkt, zblizajacy
sie od potudnia.

Podniesiono lunety do oczu i stwierdzono, ze to pierwszy
samolot. W kilka minut po nim, zauwazono nad horyzontem
i drugi zblizajacy sie punkt, a w niecaty kwadrans, z nad pod-
miejskiego piaskowiska rozlegt sie formalny ryk entuzjazmu,
witajacy wspaniatych triumfatoréw.

Z lekkim poszmerem skrzydet osunat sie pierwszy aparat
ponad gtowami wyjacego ttumu i, podskoczywszy jak ptak kilka
razy nad ziemia, przysiadt, jakby zmeczony i zziajany. Z wne-
trza iego wyskoczyt w przepoconej do ostatniej nitki koszuli,
miody lotnik, o spalonej na miedZ twarzy.

Rozentuzjazmowany thum falg ruszyt ku niemu, ale on
stojagc przy aparacie, podniesiong reka wstrzymat fale, druga
reka wskazujagc na nadlatujagcego prawie tuz za nim towarzy-
sza.

Z kolei drugi ptak, przeszybowawszy nad gtowami wyja-
cego na nowo thumu, osiadt o kilkadziesigt metréw od pierwszego.
| z jego kadtuba wyskoczyt miody, opalony lotnik, w zmietej
i przepoconej biatej koszuli.

Przyjeci z niestychanemi honorami, obaj lotnicy wsiedli
w towarzystwie dostojnikbw miasta do powozéw i, otoczeni zbitg
masg wcigz wiwatujgcego ttumu, ruszyli ku portowi.

O godzinie dziesigtej wieczorem, zaledwo dano sie wyka-
pa¢ i przebra¢ gosciom, rozpoczeto wspaniaty raut, z wieloje-
zycznemi mowami i toastami.

Az dziw, skad w tak matem miescie,
tyle przystojnych kobiet sie wzieto. Hiszpanki,
Kreolki, Niemki, Angielki, Amerykanki, a
przedewszystkiem Meksykanki i Indjanki (te
ostatnie w niczem nie ustepujace poprzed-
nim) — przepieknym, barwnym, skrzacym sie
oczyma bukietem otoczyly obu lotnikow.
Kusita je do nich nietylko odwaga i sen-
sacyjno$¢ ich lotu, ale i osobiste ich zalety,
poczynajace sie od urody.

Obaj byli mtodzi i przystojni, Joe Har-
ris, typowy Amerykanin, wygolony, barczysty
blondyn, o ruchach kanciastych i szerokim
$miechu, brat swoim wdziekiem i jakby ra-
doécig zycia. — Ze wspaniatej za§ budowy
Jerzego Jura, z jego giebokich, niebieskich
oczu, z poteznego czota, przeszytego zmar-

Okom godziny 6-tej, chyba potowa ludnosci 35-cio tysiecznej

Fotografowie natomiast, za optatg
3 pezdw...

szczka pionowa, bita jaka$ demoniczna niemal sita i pewno$é
siebie,

Temu tez drugiemu, jako witasciwemu zwyciezcy, okazy-
wano wiece wzgledow. Dzienniki zreszta tak sie zachwycaty
jego wprost niestychanemi przygodami, Ze juz to samo mogto
nim zainteresowa¢ najmniej nawet ciekawych.

Port Vera Cruz goscit juz niejednego zawadjake, ze-
glarza morskiego, lub lagdowego rozbojnika, przyglagdat sie nie-
jednemu awanturniczemu globtrotterowi, — tacy jednak nie-
biescy zeglarze, poraz pierwszy goscili pod jego cienistemi ar-
kadami. C6z wiec dziwnego, ze raut na ich cze$¢, pomimo ich
wielkiego zmeczenia i wyczerpania odbytg droga, przeciggnat
sie dtugo w noc.

Jack Champton.

Jerzy Jur, zmeczony podréza, no i... rautem, usngt momen-
talnie, wyciggajac sie w t6zku, starannie ostonietem siatkg przed

moskitami. Cisza krotkiej nocy podzwrotnikowej zalegta hotel
.Diligencias'l
Powietrze jednak, przezarte zaduchem i niemitemi zapa-

chami kuchni restauracyjnej, przed ktéremi gaza w oknie poko-
iku bynajmniej nie chronita, — nie nadawato sie specjalnie do
posilnego snu. Kilka natretnych moskitow przedarto sie poprzez
gaze w oknie i siatke nad tdzkiem az do ciata $pigcego i trze-
ba byto z niemi stoczy¢ walke.

Te przyjemnosci juz po dwoéch godzinach wybity Jura
z ciezkiego snu i nie pozwalaty mu usng¢ na nowo.

Przewracajgc sie z boku na bok, rozmyslat nad dalsza
podréza, cieszac sie, ze nastepna noc spedzi w przyjemniejszym
$nie, w okolicy o dobrych kilkaset kilometréw odlegtej od tej
jednej z najgoretszych na kuli ziemskiej miejscowosci.

Wtem zauwazyt, ze przez drzwi tuz przy progu, do jego
pokoju wczotguje sie jaki§ diugi cien, podobny do cztowieka.
Na drodze byta jasna, ksiezycowa noc i sre-
brny jej odblask, wpadajac przez olbrzymie
okna do pokoju, tak silnie go osSwietlat, ze
kazdy przedmiot mozna byto doskonale roz-
réznic.

Gdy cieh przebyt juz prég, podnidst sie
cicho na nogi i, rekami odganiajac natretne
moskity, poczat sie na palcach przybliza¢ do
tozka.

Jur, mocno zaciekawiony, nie poruszat
sie zupeinie, oczekujgc dalszych zdarzen, bo
nie przypuszczat z wyglagdu postaci, by to
moégt by¢é ztodziej. Tymczasem z pod przy-
mruzonych powiek przygladat sie tajemni-
czemu gosciowi, teraz doskonale widnemu
w srebrzysto szarej poswiacie.

Byt to wzrostu troche wiecej niz Sred-
niego, watty ale zgrabny Kreoi. Stréj jego,



sktadajacy sie z koszuli i spodni, byt wymiety uczciwie i zda-
wat sie podkreslaé jakie§ straszliwe zmeczenie catego ciata,
chwiejagcego sie na nogach. Najbardziej jednak uderzata jego
ciemna, prawie miedziana gtowa, o gteboko wpadnietych, czar-
nych, jarzacych sie goraczkg oczach, suchym orlim nosie i za-
cietych cierpieniem i zawzieto$cig ustach Cato$¢ robita wra-
zenie godne wspoiczucia, ale i powa-
zania. Na twarzy bowiem, obok cier-
pienia i wyczerpania, malowat sie row-
noczes$nie wyraz rzewnie szlachetnej
duszy.

Totez Jur z coraz wiekszem za-
ciekawieniem obserwowat ruchy nie-
znajomego ijego twarz. Ten tymczasem
starajgc sie iS¢ jak najciszej, z duzym
wysitkiem podtrzymywat chwiejgce sie
ciato. Wreszcie, gdy juz rekg ujgt po-
recz t6zka, nie wytrzymat, zachwiat
sie silniej i upadt na postanie u ndg
Jura.

Jerzy zerwat sie w jednej chwili
by poépieszy¢ z pomoca.

Na stoliku przy +6zku stata petna flasza pulgue*); kilka
jej tykéw wlanych pomiedzy zacis$niete szczeki ostabionego, przy-
wrécito mu po chwili troche sit.

— Pan jeste$ jednym z przybytych dzi$ lotnikéw?

— Tak. W czem panu moge byé pomocnym.

— Ratuj pan. Nietylko mnie, ale i kilka
i ith majatki.

— Co sie stato?

tysiecy ludzi

.. skrzacym sie oczyma bukietem otoczytu obu lotnikéw mm

— Pan jeste$ tym stawnym lotnikiem Polakiem?

— Tak jest.

— A wiec dobrze trafitem. Styszatem o panu wiele i wie-
le czytatem. Sadze na podstawie tego, ze pan mi nie odmowi.

Sam wyciaggnat reke po flaszke z pulgue i kilkoma tegiemi
tykami pokrzepit opadajace sity. A potem ciggnat dalej:

— Wierze, ze jeste$ pan gentelmanem, ktory je$li mi na-
wet nie bedzie moégt dopoméc, zatrzyma jednak w tajemnicy
to, co tu odemnie ustyszy.

— O to mozesz pan by¢ spokojny.

I Jur uscisngt podang sobie dton.

— Jestem Jack Champton, duchowy —a moze i
duchowy — wdédz Kubanczykéw — przedstawit sie.

Jur spojrzat ze zdziwieniem na miodego Kreola, ktérego
nazwisko byto mu doskonale znane, w ostatnich bowiem czasach
amerykanskie gazety rozpisywaly sie o sprawie Kuby i ewen-

nietylko

% ,,Pulgue” — alkoholiczny narodowy nap6j meksykanski,
wyrabiany z soku agawy.

TRESC ZESZYTU: Od Redakcji — PRO DOMO NOSTRA:

.. poczat sie na palcach przybliza¢ do
tozka...

IV. Balinski:

tfr. 15

tualnej jej aneksji na rzecz Ameryki, przyczem wymieniano dos$¢
czesto, a uragliwie nazwisko, dopiero co przez Jura zastyszane.
Wedtug jankesowskich dziennikéw, Champton — istotny duchowy
wodz Kuby. prowadzi ja do zguby, albowiem nie chce sie zgo-
dzi¢ na jej aneksje, czemuby nawet sam prezydent tej perty
Antylow napewno nie przeszkadzat.

Czytajac gazety i pilnie obser-
wujac ruchy wolnosciowe rozmaitych
narod6éw, Jur troche inne wyrobit sobie
0 tem zdanie, widzac na tej sprawie
§lady ciezkich tap amerykanskich
miljoneréw. Niewiele go to wprawdzie
obchodzito, niemniej, ustyszawszy teraz
nazwisko stawnego Kubanczyka, od-
razu przypomniat sobie catg sprawe
1 zmiejsca powzigt sympatje do nie-
spodziewanego goscia.

— Wiec !to pan,
Champton?

Dziw go brat, ze w tem wattem
ciele, spotkanem tak tajemniczo w me-
ksykanskiej miescinie portowej, mieszka tak wielki duch.

Kubanczyk us$miechnat sie, przeczuwszy jakby jego mysli.

— Tak, ja nim jestem. Dziwi pana nietyle moja osoba, co
jej dziwne zachowanie. Zaraz jednak wySwietle tajemnice.

— Niech pan raczej odpocznie troche.

— Nie, na to teraz niema czasu. Daruje mi pan jednak,
ze ogranicze i sie tylko do udzielenia panu najkonieczniejszych
informacyj.

— W tym wypadku wystarczy mi za reszte parnskie na-
zwisko.

— Dziekuje panu. Otéz wczorajszego wieczora, gdym $pie-
szyt do ;Yera Cruz automobilem, aby zdazy¢ na statek, urza-
dzono na mnie o kilkanascie metrow od portu zasadzke. Wpo
przek drogi rzucono w ostatniej chwili przeszkode pod same
kota i auto rozbito sie. Szofer zabit sie na miejscu, ja za$ tyl-
ko zemdlatem, wyleciawszy o kilkanascie metré6w od auta na
piasek. —Widocznie jednak i mnie wzieto za zabitego, to tez nie
starano sie mnie'dobi¢, jeno porwano z auta walizke z niezmier-
nie waznemi papierami. W pét godziny po wypadku ockngtem
sie z omdlenia, a w d.vie godziny pdézniej na wynajetej furman-
ce dotartem do’portu. Niestety zapézno! Okret, na ktérym mia-
tem odjecha¢, odbit od brzegu niemal w moich oczach, miast
mnie uwozgc mego wroga.

Chwile oddychat szybko.

— Tak, to istotnie*nieszcze$cie, — wyrazit swe wspotczu-
cie Jur.

— Panie, to nie nieszczeScie,
setek ludzi.

— Czyiby te papiery?..

— Tak, te papiery w rekach wroga rdwnajg sie Smierc
setek ludzi i moze niewoli catej mojej ojczyzny.

pan jest Jack

to kleska, to moze $mieré

(d. c. n)

...podniesiong reka Wstszymat fale...

Program Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. —

Aeroklub Akademicki. — Mjr. inz. S. Malinowski: O ocean powietrzny. — IVing Cmdr.: Wysitek budzgcy podziw i..? zgroze.—

Z lotnictwa na S$lagsku niemieckim. —

dera. —

Automatyczne skrzydto szczelinowe Handley-Pagea i lotki r6znicowe Havilland'a. —
NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI LOTNICZEJ. -

Whirlwind 200 MK. -
W BLEKITACH:

Redaktor: Jdzef Relidzynski.

Drukarnia Rolnicza.

OBRONA PRZECIWGAZOWA:
Komunikat T. O. P. —IKAR | TEMIS A. Kaftai. Stan prawny lotnictwa u naszych sgsiadéw. —
B. Kwiecifiski: 1V Miedz. Kongres Lotniczy w Rzymie. — T. K.. ,Avia W. Z. 7." — TECHNIKA: Inz. A. Karpifski:

K. A. Czyzowski: Lotnik Jerzy Jur (dalszy cigg).

Lotnictwo a chemja. —
Velivolo: Puhar Schnei-

Kpt. inz. J. Kaltenberg:

Mjr. pilot B. Stachon: Silnik Wright-

KRONIKA MIEDZYNARODOWA. - ZYCIE
— BIULETYN L. O. P. P.
Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa
Warszawa. Ziota 24.
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WYROBOW METALOWYCH A

SWARMET?” S "EXITMIA

SP, Z ogr. odp. g Jerozolimska 33
W WARSZAWIE X
FABRYKA: Walicéw 13, tel 143-18 g Tel. 294-98
BIURO: Al. Jerozolimskie 33, tel. 294-98 ]

Sruby i czeéci fasonowe toczone. Scigga-
cze lotnicze. Drobnica metalowa dla lot- Motory elektryczne i materjat

nictwa i radja. Szwejsowanie metali. (é instalacyjny stale na skladzie
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Warszawska Wytwornia ul. Zabkowska 17
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Stosownie do zamieszczonego w niniejszym numerze ogto-
szenia Administracji biezagce miesieczne losowanie obejmuje

6 PREMIJ na BEZPLATNY
PRZELOT SAMOLOTEM

na linjach Aerolotu, z powrotem do miejsca odlotu,

| dla prenumeratorOw rocznych

’ LOTU POLSKIEGO

Prenumerata roczna tylKo 12 ziotych
P. K. O. 7860.
W dniu 20 grudnia z. r. wygrali bilety:

1) J. E. Ks. Biskup Witadystaw BANDURSKI, Wilno, Uniwersytecka 8. 2) Prof. Antoni Ferd.
g OSSENDOWSK1 w/m Zgoda 8. 3) RESURSA KUPIECKA w/mSenatorska 40. 4Mec.

O ETTINGER w/m Krolewska 27. 5)Prof. Dr. Leon KARWACKI w/mKoszykowa
g 6) P. Notarjusz Adam DZIERZAWSKI, Sokotéw Podlaski, Wegrowska 10

Dostawa artykutow lotniczych.
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SPRAWOZDANIE

ZE ZWYCZAINEGO PROGRAMOWO - BUDZETOWEGQ
OGOLNEGO ZGROMADZENIA L. O. P. P. W DN. 29 PAZ-
DZIERNIKA 1927 R.

Ogélne Zgromadzenie odbylo sie w Warszawie, w gma-
chu Instytutu Aerodynamicznego z nastepujgcym porzadkiem
dziennym:

Regulamin obrad Ogdlnych Zgromadzen L.O. P. P.
W nioski, zgtoszone dol Zarzadu Gitdéwnego na dwa
tygodnie przed

1. Zagajenie.

2. Wybory Prezydjum Ogélnego Zgromadzenia.
3. Program prac L. O. P. P. na 1928 rok.

4. Budzet Zarzadu G#déwnego na 1928 rok.

5. Sprawa potgczenia sie L. O. P. P. z T. O. P.
6. Zmiana art. 10 §§ 3 i 4 statutu.

7. Zmiana art. 15 § 3 statutu (ustepu drugiego).
8.

9.

terminem Ogoélnego Zgromadzenia.

W 0'g. Zgrom, wzieli udziat delegaci: pp. Z SkrzynAski,
A. Wysocki (Biatystok), gen. J. tuczynski, ptk. M. Ocetkie-
wicz. (Kielce), F. Daton, P. Krél (Krakéw), S. Bryta, ptk. W.
Rudnicki (Lublin), J. Piwocki, A. Tiger (Lwoéw), ptk. S. Ka-
labinski, W. Ossowski (kuck), A. Bityk, S. Pawtowski (L6dz),
ptk. S, Abzottowski, dr. Wnek (Poznarn-Wojew.), A. ChybiAski
(Poznan-Miasto), B. Dobrzycki (Katowice), inz. Winiarski
(Sosnowiec), K. LityAski, J. Jasinski (Stanistawdéw), S. Sze-
petys, W. taba (Torun), S.‘Floryanowicz, S. Rudzinski, (War-
szawa-Stoteczny). .1 Kalinski (Warszawa-Kolejowy), B. Wincz,
W. Budkiewicz (Wilno).

Obrady rozpoczely sie o godz. 10 m. 15 rano.

ZAGAJENIE | WYBORY PREZYDJUM.

Po krétkiem zagajeniu Zjazdu przez Prezesa Zarzadu
Gtdwnego, prof. Antoniego Ponikowskiego, ukonstytuowato
sie Prezydjum Zgromadzenia w nastepu:agcvm skladzie: na
przewodniczacego powotano gen. bryg. J. kuczyhskiego, na
asesorOw np.. mec. A. Bitvka. sedziego dr. S. Bryte, inz, B.
Uohi-7vckiego, inz. J. Kalinskiego, a na sekretarza — dyr.
B. Wineza.

Nastepnie zgromadzeni wystali

DEPESZE HOLDOWNICZE

do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Ignacego Moscickiego
i do Pana Prezesa Rady Ministrow, Marszatka Jézefa Pit-
sudskiego.

PROGRAM PRAC L. O. P. P.

Program ora¢ L. O. P. P. zreferowatl sekretarz Zarzadu
Gt prok. J. Moldenhawer, Program, ktéry dotgczony jest

Nr. 36

do niniejszego sprawozdania, zatwierdzony zostat przez Ogél-
ne Zgromadzenie bez zmian, przez przyjecie nastepujacego
wniosku p. Skrzynskiego: ,Po przedyskutowaniu opracowa-
nego przez Zarzad Gitéwny L. O. P. P, programu L. O. P. P.
na rok 1928 dla poszczegdlnych Komitetéw Wojewoddzkich,
Zjazd Delegatéw przyjmuje zasadniczo do wiadomosci po-

wyzszy program z tem zastrzezeniem, Zze realizacja tego
programu w poszczeg6lnych Komitetach ma by¢é roztozona
na okres lat najblizszych w zalezno$ci od zamoznosci

zasobow materjalnych Komitetow”. Stanowi on dalszy ciag
wielkiego programu rozbudowy lotnisk, opracowanego w roku
ubiegtym na trzy lata, lecz zatwierdzonego w listopadzie
ub, r. tylko w czes$ci, dotyczacej, 1927 r. Nowy program
uwzglednia pewne zmiany og6lnego planu rozbudowy lotnisk
podyktowane przez potrzeby ogélno-panstwowe i wprowadzo-
ne do programu w porozumieniu z miarodajnymi czynnikami.

Przy rozpatrywaniu programu prac poruszona zostata
kwestja stosunku L. O. P. P. do propozycji lokalnych witadz
wojskowych w sprawie budowy lotnisk i lgdowisk, nie zawsze
zgodnych z programem Ligi. Niezaleznie od formalnej strony
tej kwestji, obowigzku wszystkich placowek L, O. P. P. wy-
konywania programu Ligi ustalonego przez ich witadze, jaka
jest Og. Zgrom. L. O. P. P, Zjazd pod kazdym wzgledem uznat
to stanowisko, za jedynie stuszne, gdyz program prac L, O.

P. P. opracowuje Zarz. Gt w porozumieniu z centralnemi
wihadzami panstwowemi lotnictwa cywilnegoli wojskowego.
W tym samym duchu wypowiedziat sie w tej sprawie na

Zjezdzie jeden z przedstawicieli Dep. Lotnictwa M, S. Wojsk.
W zwigzku z programem prac przyjetol Og. Zgromadze-
nie nastepujacy wniosek p. Pawiowskiego (na przysztosc):

,Zarzad Gt winien z Departamentem, Lotnictwa i Minister-
stwem Komunikacji opracowaé¢ catkowity plan lotnisk dla
kazdego wojewddztwa nie na 1928, czy 1929, czy 1930 r.,

tylko niech te witadze i Zarzad Gk. Ligi przyjdg do wniosku,
ze jezeli na terenie wojewddztwa X to i to bedzie zrobione,
to catkowity program lotnisk na diugi szereg lat bedzie za-
konczony, kolejnos¢ za$§ wykonania tego programu Zarzad
Gioéwny zdecyduje po porozumieniu z odno$nymi Komitetami
Wojewddzkimi".

BUDZET ZARZADU GLOWNEGO NA 1928 ROK.

Budzet zreferowat réwniez prok. J. Moldenhawer.
Preliminarz Zarzadu Gioéwnego zamyka sie suma 1.350.000
zt, tak po stronie wplywoéw, jak i wydatkow.

W ptywy, preliminowane bardzo ostroznie, przy nie mniej
wydatnej, pracy Komitetéw Wojewddzkich, niz w ub. r, po-
winny przynie§¢ Zarzadowi Giéwnemu conajmniej te sume,
zwtaszcza, ze og6lna suma wptywéw Ligi, obliczona na pod-
stawie dochodéw 1926 roku z doliczeniem specjalnych wpty-
wow z nowych Zrodet wynosi¢ winna w r. 1928 conajmniej
zt. 3.200.000.

Nalezy sie zatem spodziewaé nawet nadwyzki wplywow.
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Wydatki Zarz. Gt preliminowano, jak nastepuje:

Rozbudowa lotnisk zt. 385.000

Zapoczatkowanie wtasnej szkoty pilotow . 150.000

Szkoty Mechanikéw Lotniczych L 194.000

Stypcndja na wyjazd zagranice dla fa-

chowcéw lotniczych na praktyke lub po-

gtebienie studjow naukowych (z wytacze-

niem normalnych studjéw wyzszych). 40.000
5. Wydawnictwa naukowe i techniczne z dzie-

dziny lotnictwa 30.000
6. Konkursy i raidy 40.000
7. Popieranie twérczos$ci technicznej oraz prac

naukowych w dziedzinie lotnictwa 200.000

Utrzymanie Instytutu Aerodynamicznego . 18.000
9. Inwestycje w Instytucie Aerodynamicznym 30.000
10. Lotnictwol sanitarne . 15.000
11. Na popieranie prac miodziezy w dziedzinie

JO BN ICTW 8 oo et 20.000
12. Propaganda (samolotowa 10.000 zi., og6lna

70.000 i Lot Polski”" 20.000). s 100.000
13. Administracja . 90.000
14. Nieprzewidziane 38.000

Razem . zt.  1.350.000

Umotywowanie do preliminarza wptywéw i wydatkéw
Zarzadu Gt w 1928 r. zamieszczone jest na str. 4 — 6.

Budzet w brzmieniu przytoczonem uchwalony zostat

zgodnie z projektem ztozonym przez Zarzad Giéwny, uzgo-
dnionym poprzednio z Radg Gtéwna. Jedyna poprawka pole-
gata na wprowadzeniu pozycji 15.000 zt. na lotnictwo sani-
tarne, co odpowiadato pierwotnemu projektowi' Zarzagdu Gt,
ktory przewidywat na ten cel sume nieco wieksza.

Po przedyskutowaniu budzetu Zarzadu Gt p. Przewodni-
czacy zarzadzit przerwe obiadowa. Przed rozejSciem sie pp.
delegatdw nastgpito’ wreczenie nagrody Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P. por. Kalinie, zwycieskiemu pilotowi w konkursie
awionetek.

Po przerwie obiadowej, w zwigzku z dyskusjg nad pro-
gramem prac, budzetem oraz nad wnioskami Komitetéw, pod-
czas ktorei ujawnity sie rozbieznoSci zapatrywan pomiedzy
Zarzgdem Giéwn. a kilkoma delegatami, Zarzad Gitéwny po-
wzigt decyzje ustgpienia, umotywowang (koniecznos$cig f,ak-
naj$cislejszen i zgodnej wspOipracy Zarzadu Gt z Komitetami,
opartej na wzaj.emnem zrozumieniu sie.

Po przerwie zarzadzonej z powyzszego powodu i po przy-
jeciu nastepnie przez Og. Zgrom, uchwaty, wyrazajgcej zaufa-
nie Zarzagdowi Gitéwnemu i uznanie dla jego dotychczasowej
pracy, Zarzad Gitéwny cofngt swa rezygnacje.

Ogo6lne Zgromadzgnie oswiadczyto dalej, ze Zarz. Gt znaj-
duje w niem poparcie dla wszystkich swoich poczynan, opar-
tych na statucie, i ze Zarzad Gtoéwny znajdzie zawsze jego
aprobate, kiedy wykorzysta, wszystkie atrybucje, wynikajace
ze statutu w celu ujednostajnienia i nadania organizacji mocy
jaknaiwiekszej.

Wreszcie Og. Zgrom, przyjeto przez aklamacje nastepu-
jace o$wiadczenie Prezydjum Zjazdu: ,,Ogdlne Zgromadzenie
stwierdza, ze prace Zarzadu G#déwnego L. O, P. P. i Komi-
tetow Wojewddzkich sa catoscig i maja na celu li tylko obro-
ne Panstwa. Zarzad Giowny w pracach swych nad realizacja
zleconego mu przez Og6lne Zgromadzenie programu winien
korzysta¢ z jaknajbardziej, harmonijnego wspétdziatania Ko-
mitetow Wojewo6dzkich".

POLACZENIE LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA
Z TOWARZYSTWEM OBRONY PRZECIWGAZOWEJ.

Dr. K. Vacqueret, wiceprezes Zarzadu Gt przedstawit
w og6lnych zarysach przebieg dotychczasowy sprawy potacze-
nia L. O. P. P. z T. O. P. i zakomunikowat, ze obydwa sto-
warzyszenia w jednakowym stopniu pragng tego potaczenia.
Przytem referent podkreslit, ze odpowiada to zyczeniom p. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej, Wysokiego' Protektora obydwu sto-
warzyszen, interesujagcego sie zywo ich pracami. P. dr. Vacque-
ret zakomunikowat, ze przedstawiciele Zarzagdéw Gt Stowa-
rzyszeh odbyli pare posiedzen, na ktérych ustalili zasady po-
taczenia. W pracach tych brali udziat z ramienia Zarzagdu Gt
Tow, Obr. Przeciwg. pp.: gen. E. de Henning Michaelis, dr. Z,
Martynowicz i nacz. K. Szmidt, a z ramienia Zarzadu Gt
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Ligi Obr. Pow. P. prokur. J. Moldenhawer, inz. S, RudziAski
i dr. K. Vacqueret. Nadto brat w nich udziat p. W. Balinski,
dyr. biura Zarz. GL L. O. P. P.

Og6lne Zgromadzenie przyjeto wszystkie wnioski, zapro-
ponowane w zwigzku ze sprawg potgczenia T. O. P. z L. O.
P. P, a mianowicie:

Utrzymujac w mocy dawng uchwate co do nazwy Stowa-
rzyszenia — ,Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej",
uchwalono nastepujace zmiany statutu:

Art. 3 otrzymuje szereg dopetnien i brzmi:

§ 1 Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ma na celu
popieranie rozwoju polskiego lotnictwa we wszelkich jego
dziedzinach, wszechstronne badanie $rodkéw obrony chemicz-
nej oraz przygotowanie ludnosci cywilnej do obrony przeciw-
lotniczo-gazowe;j.

§ 2. Dla osiagniecia powyzszych celéw L. O. P. P,

a) propaguje ws$réd spoteczenstwa idee lotnictwa, krze-
wi zainteresowanie sie naukg o gazach i dazy do zaspokojenia
potrzeb obrony lotniczej i chemicznej;

b) Dopiera polskie piSmiennictwo naukowe oraz wyna-
lazki z dziedziny lotnictwa i obrony przeciwchemicznej;

c) wydaje pisma perjodyczne, dzieta naukowe, teore-
tyczne i podreczniki praktyczne z obydwu dziedzin;

d) bez zmian;

e) organizuje zjazdy, odczyty, wystawy, konkursy, po-
kazy, pogadanki, kursy instruktorskie i ratownicze tak w dzie-
dzinie lotnictwa, jak i obrony przeciwchemicznej;

f) bez zmian;

g) buduje schrony przeciwlotniczo-gazowe;

h) buduje o$rodki obrony przeciwgazowej;

i) wspotdziata w tworzeniu wszelkich $rodkéw obrony
przeciwlotniczo-gazowej i w zaopatrywaniu ludnosci w sprzet
przeciwgazowy;

j) popiera wyszkolenie personelu fachowego z obydwu
dziedzin;

k) tak, jak obecny punkt i

1) i;

M) e . ke

Art. 5. «§ 1 otrzymuje dodatek ,i popierajgcych"”.

§ 4 otrzymuje brzmienie nastepujace:

Cztonkami honorowymi sg osoby, ktérym tytut ten przy-
zna Walne Zgromadzenie Ligi, na wniosek Rady Gldwnej za
szczeg6lne zastugi w dziedzinie lotnictwa lub obrony przeciw-
gazowej, albo za wybitne przyczynienie si¢ do rozwoju Sto-
warzyszenia.

§ 6. Cztonkami popierajgcymi sa osoby, ktére ptaca
na Stowarzyszenie 10 groszy miesiecznie i sg zwolnione od
wpisowego. Cztonkami popierajacymi moga byé: miodziez
szk6t powszechnych, $rednich i zawodowych oraz osoby, kt6-
rych zarobek dzienny nie przekracza 5 ztotych. Czionkowie
popierajagcy nie posiadajag praw cztonkéw rzeczywistych.

Art. 6 brzmie¢ bedzie:

,Cztonkowie Ligi O P.P.
siadajg"”. a dalej bez zmian.

z wyjatkiem popierajgcych, po-

Art. 15. § 6—mwyraz ,ulegajg" zostaje zastagpiony sto-
wami: ,Moga uledz".
Do Art. 16. § 2 doda¢ ,oraz dwuch zastepcow", w § 3

wstawi¢ pomiedzy stowami ,delegatéow”, a ,na Ogélne Zgro-
madzenie" stowa — ,oraz dwuch zastepcow”.

Art. 17. § 3 punkt c) proponuje sie albo skresli¢ tekst
po stowie ,Rewizyjng", albo tez zastapi¢ tenze nastepujacym;
,oraz wrazie ztozenia mandatéw przez delegatéw i zastepcoéw".

Art. 18. § 2 zastapi¢ wyrazy: ,miedzy 10-m a 20-m
dniem", stowami: ,najp6zniej 20-go”.

Art. 23. § 3 otrzymuje brzmienie: ,,Kazdy zarzad wybie-
ra z posréd swych cztonkéw prezesa, wiceprezeséw, sekre-
tarza i skarbnika oraz moze tworzy¢ dla urzeczywistnienia
celé6w Stowarzyszenia, wydziaty, wzglednie referaty — lotniczy
i gazowy".

Art. 27. § 1 Liczba cztonkéw Zarzadu Gtéwnego skta-

da¢ sie bedzie nie z 12, lecz z 15-u, na cotistnieje juz uchwata
Og6lnego Zgromadzenia Ligi Obrony Powietrznej PaAstwa.

W Art. 28. § 1 punkt a) dodaje sie po stowie ,Ligi”,
wyrazy: ,w miare moznosci", punkt b) otrzymuje brzmienie:
.,Z 6-ciu cztonkéw Zarzgdu Giéwnego: prezesa, 3 wicepreze-
sow, sekretarza i skarbnika".

Dodaje sie nowy artykut 32-gi
przejsciowe".

Art. ten brzmiatby jak nastepuje:

Art. 32. § 1 Stowarzyszenie przyjmuje wszelkie akty-
wa i pasywa Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Towarzystwa
Obrony Przeciwgazowej.

pod tytutem: ,Przepisy
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§ 2. Do czasu statutowego ukonstytuowania sie wiadz
Stowarzyszenia, zarzad jego sprawami nalezy do tymczasowe-
go Zarzadu Giéwnego, w ktérego skiad wchodzg wszyscy do-
tychczasowi cztonkowie Zarzadéw Giéwnych T.O.P. i L.O.P.P.

§ 3. Czynnos$ci Zarzagdéw Komitetéw lokalnych oraz Kot
sprawuja w tym okresie potaczone prezydja odno$nych orga-
nizacji T. O. P. i L. O . P. P,

§ 4. Zarzadzanie sprawami organizacji Stowarzyszenia,
ktére nie powstaty z potgczenia réwnorzednych organizacji
L. O. P. P. i T. O. P, wskutek braku takich réwnorzednych
organizacji, nalezy do dotychczasowego Zarzadu tej organizacji
L. O. P. P, wzglednie T. O. P., ktéra istniata w chwili po-
taczenia sie Ligi z Towarzystwem.

§ 5. Analogicznie sprawujg swe czynnosci w okresie
przejsciowym potgczone Komisje Rewizyjne organizacji T.O.P.
i L. O P. P

§ 6. Terminy wyboréw do Rady G#éwnej, do Zarzadédw
oraz do Komisji Rewizyjnych Stowarzyszenia we wszystkich
jego organizacjach, winny byé wyznaczone najp6zniej do dn.
1 kwietnia 1928 roku.

§ 7. Wszyscy dotychczasowi delegaci L.O.P.P. i T.O.P.
utrzymujag swe mandaty do Og6lnych Zgromadzen Stowarzy-
szenia, na ktoérych zostang ukonstytuowane jego witadze.

Nastepnie przyjeto wniosek nastepujacy:

,0g0lne Zgromadzenie poleca Zarzgdowi Gidéwnemu za-
tatwienie ostateczne sprawy potgczenia T. O. P. z L. 0, P. P.
i w zwigzku z tem udziela Zarzagdowi Gitéwnemu szerokiego
petnomocnictwa do zatatwienia wszelkich czynnosci, zwigza-
nych z potaczeniem obu stowarzyszen, a w szczeg6lnosci do
przekazania majatku ruchomego i nieruchomego Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa — nowemu stowarzyszeniu, powstajgce-
mu w miejsce Tow. Obrony Przeciwgazowej oraz Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa. Z chwils powziecia jednobrzmigcej
uchwaty przez Tow. Obrony Przeciwgazowej, Zarzady Giow-
ne obu Stowarzyszen niezwtocznie przystagpig do przeprowa-
dzenia potgczenia”.

W reszcie Ogoélne Zgromadzenie przyjeto do wiadomosci,
ze Zarzad Gtoéwny Tow. Obr. Przeciwg. ztozy, jednobrzmigce
z powyzszymi, wnioski swemu Og. Zgrom., ktére specjalnie w
tym celu zostanie wkrotce zwotane i ze po przyjeciu ich przez
tamto Og. Zgromadzenie sprawa potgczenia obu Stowarzy-
szen bedzie juz tylko kwestjg przeprowadzenia niezbednych
formalnosci.

REGULAMIN OBRAD OGOLNYCH ZGROMADZEN L.O.P.P.

przyjety przez Ra-

opracowany przez Zarzad Giéwny i
zatwierdzony zostat

de Giéwng w dn. 29 pazdziernika b. r,
bez zmian.

WNIOSKI.

i przyjeto dwa wnioski Zarz. Gtdwnego
a mianowicie:

10 § 3 statutu, ktéry otrzy-

1) Rozpatrzono
(p. 6 i 7 porzadku dziennego),

a) uchwalono zmienié¢ art.
ma brzmienie nastepujace:

,Komitety Wojewo6dzkie i miejskie, z prawami Woje-
wodzkich, conajmniej 50% wszelkich swych wptywéw co mie-
sigc przesytajg do Zarzadu Gt najpdzniej do ostatniego dnia
nastepnego miesigca".

W zwigzku z tem skre$lony zostat zupetnie § 4 tegoz ar-
tykutu, wobec czego nastepujacy § 5 zajmie miejsce 4-go.

b) W koncowym ustepie artykutu 15 83 statutu zmienio-
no liczbe 15.000 na 10.000, Wobec tego ustep wspomniany
otrzymuje brzmienie:

»Na tych samych prawach moga organizowa¢ sie Dyrekcje
Kolejowe, ktére obejmujg dwa lub wiecej Wojewodztw i kto-
rych liczba cztonkéw L. O. P. P. wynosi co najmniej 10.000".

2) Nastepnie Ogdlne Zgromadzenie rozpatrzyto szereg
wnioskéow Komitetow Wojewddzkich, zgtoszonych w przewi-
dzianym statutowo terminie. Z po$rdd tych wnioskéw przy-
lato nastepujace:

a) Komitetu Krakowskiego, dot. art. 27 § 1 statutu, kto-
ry otrzymuje brzmienie nastepujace:

.Zarzad Gt sktada sie z 15 cztonkéw i 6 zastepcow, wy-
branych na trzy lata przez Og. Zgromadz. L. O. P. P,, w mia-
re moznos$ci z posréd oséb mieszkajagcych w Warszawie".

b) Tegoz Komitetu, do art. 28 § 1 a), ktéry otrzymuje
brzmienie:

»Z 21 cztonkéw i 6 zastepcow, wybranych na 3 lata przez
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Og. Zgromadz. Ligi, w miare moznosci z posréd osob stale za-
mieszkujagcych w Warszawie".

c) Tegoz Komitetu, bez zmiany statutu: ,,Wszystkie wnios-
ki zgtoszone na Ogdlne Zgromadzenie w czasie statutem prze-
widzianym majg by¢ podane Komitetom Wojewo6dzkim i z
prawami Wojewodzkich przez Komitety wystepujace z tymi
wnioskami na dwa tygodnie przed terminem Og. Zgromadz.,
aby wszystkie Komitety mogty sie z wnioskami zapozna¢.

d) Wniosek Komitetu Poznanskiego Wojew.:

,Og6lne  Zgrom, poleca Zarz. G}t jednolite uregulowa-
nie sprawy imatrykulacji ptatowcéw propagandowych, stano-
wigcych wiasnos$¢ Komitetow Wojewoddzkich i réwnorzednych.
(Imatrykulacja ptatowcow cywilnych przewidziana jest kon-
wencjag miedzynarodowg lotniczag i prawdopodobnie zarzgdze-
niem Minist. Komunikacji Komitetowi Wojew. w Poznaniu nie-
znanem)"

przyjeto' wraz ze stanowiskiem Zarz. Giéwnego:

»Imatrykulacja ptatowcéw dotychczas w Polsce nie obo-
wigzuje. Ustawa odpowiednia jest opracowywana przez, Min.
Kom. Z chwilg wejScia tejze w zycie Zarzad G} oczywiscie
zarejestruje samoloty L. O. P, P.*

i przekazano Zarzadowi Giédwnemu

DEZYDERATY.

Wyrazono dezyderaty, zgtoszone przez:

1) Komitet Wojew. w Krakowie:

.Prawa i obowiagzki cztonkéw, ulgi i uprawnienia winny
by¢ w krotkosci na legitymacji cztonkowskiej wyszczegol-
nione"

tacznie ze stanowiskiem Zarz, Gt

,Co do legitymacji cztonkowskich, to Zarzad Gt nie wi-
dzi przeszkéd do speinienia zyczenia Komitetu w Krakowie,
oczywisScie w przysztosci, gdy wyczerpany zostanie posiadany
zapas legitymacji. Jednak na legitymacjach, ze wzgledu na
portatywno$¢ ich, mozna by wydrukowaé kilka najwazniej-
szych przepiséw statutowych".

2) Komitetu Wojew. w todzi:

»Sktada sie obowigzek na Zarzad Gt zwotywania perjo-
dycznych posiedzen prezesow Komitetow Wojew.”.

Zarzagd Gt motywowat nie zwolywanie Zjazdéw preze-
s6w tem, iz zatwierdzony w styczniu statut Ligi wprowadzit
do Rady Gt wszystkich prezeséw Komitetéw Wojew., jako jej
cztonkéw z urzedu i ze w ten sposéb prezesi juz temsamem
zjezdza¢ sie mogg obecnie czesciej, niz to dawniej miewato
miejsce. Posiedzenia R. Gt odbywajg sie perjodycznie —
przynajmniej raz na kwartat.

3) Komitetu Wojew. w todzi

»Samochéd propagandowy, nabyty przez Zarzad Gt dla
rozwijania propagandy L. O. P. P., przydzielany bedzie Komi-
tetom Wojewddzkim po uprzedniem porozumieniu sie z niemi—
na ustalone wspdlnie okresy czasu, jednakze catkowity koszt
utrzymania ekspedycji propagandowej ponosi Zarzad GIl. z
funduszéw preliminowanych na propagande".

Wniosek ten, wobec zatwierdzenia bez zmian budzetu,
w ktérym fundusz przeznaczony na propagande nie zawierat
sum, majgcych by¢ uzytemi na powyzszy cel, z drugiej za$
strony, jako nie zgtoszony w terminie statutowym, nie mogt
by¢ przyjety tylko w formie dezyderatu.

Zarzad Gt wypowiedziat sie przeciwko propozycji Ko-
mitetu w todzi, uwazajgc, ze racjonalne zuzytkowanie inwen-
tarza ekspedycji i wyzyskanie jej z pozytkiem dla Ligi, moze
mie¢ miejsce jedynie wtedy, gdy Komitety biérag udziat w jej
kosztach.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego, wystuchali zebra-
ni os$wiadczen p. inz. Rudzifskiego w imieniu Zarz. Gt oraz
p. Skwarczenki-Skwarczewskiego, przedstawiciela mitodzie-
zy akademickiej w sprawie uprawnien cztomkow-akade-
mikéw. Stwierdzony zostat bardzo zyczliwy stosunek mtodzie-
zy akademickiej do Ligi, oraz che¢ tej mitodziezy stuzenia idei
Ligi. Og. Zrom. nie wypowiedziato sie w poruszonej kwestji,
ktora zostata rozwigzana przez przyjecie na Og. Zgrom,
w maju b. r. sprawozdania Rady GL, ktoére zawierato stano-
wisko Rady Gt w tej sprawie.

Podczas obrad zabierali gtos prawie wszyscy delegaci,
wyzej wspomniani cztonkowie Zarz. Gt oraz cztonkowie Rady
Gt pp.. sedzia F. Falkiewicz i inz. S. Rybicki, a w imieniu
Depart. Lotn. M. S. Wojsk. kpt. B. Jatowiecki.

Na tem Zjazd zostat zakonczony.
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ZALACZNIKI DO SPRAWOZDANIA

PROGRAM PRAC L, O. P. P. NA 1928 ROK.

Ogélny plan prac L. O, P, P. na 1928 r. przewiduje kon-
tynuowanie wykonania rozbudowy lotnisk wedtug planu, usta-
lonego w r. z.

W pewnych poszczegbélnych wypadkach wprowadzone sg
zmiany miejscowos$ci, w ktérych maja by¢ urzadzone lotnis-
ka, ze wzgledu na trudnosci znalezienia tam odpowiednich te-
renéw lub tez na skutek porozumienia sie z Min. S. Wojsk,
i Min, Komunikacji.

W planie tym nie wstawione sg potrzebne na wykonanie
prac sumy. Zarzad G}, nie chcac wprowadzaé do programu
pozycji pienieznych, proponuje Og. Zgrom. L. O, P. P. udzie-
lenie  Komitetom wskazéwek, CO‘ nalezy robi¢ i jaka jest po-
zadana kolejno$¢ ich prac z dezyderatem, by wykonane zosta-
ty jaknajpredzej i aby pienigdze przeznaczone byty na te cele,
a nie na inne, z wyjatkiem: oczywiscie pewnych kwot, koniecz-
nych na propagande, dziatalno$¢ organizacyjng i na admini-
stracje.

PROGRAM PRAC KOMITETOW WOJEWODZKICH.

Biatostocki — Biatystok. Zakup terenu 125 ha,
niwelacja terenu, budowa hangaru, zbiornika na benzyne
i smary.

Grodno. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu,

Ostroteka. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu,
budowa hangaru i piwnicy na benzyne i smary.

Kielecki — Kielce. Zakup terenu 36 ha, niwelacja
terenu.

Radom. Niwelacja terenu. Postawienie budynkéw dla

szkoty pilotow.
Czestochowa. Niwelacja terenu.

i piwnicy na benzyne i smary.

Budowa hangaru

Krakowski — Krakow. Subsydiowanie wykorczenia
budynkow.
Debica. Subsydjowanie urzadzenia lotniska.

Biata-Bielsko. Zakup terenu 36 ha, niwelacja te-

renu. Budowa hangaru i piwnicy na benzyne i smary.

Lwowski — Lwow. Postawienie budynku dla cywiln.
szkoty Mechanikéw Lotniczych.

Przemy$l. Niwelacja terenu i budowa piwnicy na
benzyne i smary.

Lubelski — Deblin. Subsydjowanie postawienia ma-
gazynowego budynku.

Zamo$é. Kupno terenu 36 ha, niwelacja terenu. Bu-

dowa hangaru i piwnicy na benzyne i smary.
to6dzki — Radomsko, Niwelacja terenu.

Konin. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu.
Piotrkéw. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu.
Nowogrédzki — S+onim. Zakup terenu 36 ha, niwela-

cja terenu, budowa hangaru i piwnicy na benzyne i smary.
Baran owicze. Niwelacja terenu.
Poznanski Wojewddzki — Poznah.
niwelacji i urzadzenia lotniska.
Ostrow. Remont hangaru i niwelacja terenu.
Jarocin. Remont hangaru i niwelacja terenu.
Bydgoszcz. Udziat w postawieniu internatu dla cy-
wilnej szkoly mechanikéw.
Poznanski Miejski — Poznan.
cji i urzadzenia lotniska.
Poleski — Pinsk. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu,
budowa hangaru i piwnicy na benzyne i smary.
Pomorski — Skurcz. Zakup terenu 36 ha,
terenu.
Lidzbark. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu.
Slagski — Katowice. Niwelacja i urzadzenie lotniska.
Stanistawowski — Stanistawow. Zakup terenu
36 ha, niwelacja terenu, budowa hangaru i piwnicy na benzyne
i smary.
Tarnopolski — Brody Kupno terenu 36 ha, niwe-
lacja terenu, postawienie hangaru i piwnicy na benzyne i smary.
Brzezany. Kupnolterenu 36 ha, niwelacja terenu, po-
stawienie hangaru i piwnicy na benzyne i smary,

Subsydjowanie

Subsydjowanie niwela-

niwelacja

Warszawski Wojewoddzki — Okecie. Subsydjowanie
lotniska.
Ptock. Kupno terenu 36 ha, niwelacja terenu.

Nowe Miasto.
Kutno.

Kupno> terenu 36 ha, niwelacja terenu.
Kupno terenu 36 ha, niwelacja terenu, i,
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Warszawski Stoteczny — Okecie. Subsydjowanie urzg-
dzenia lotniska,

Inst ytut Aerodynamiczny. Subsydjowanie
inwestycji.

Warsz, Kom. Kolejowy — Okecie, Subsydjowanie lot-
niska.

Instytut Aerodynamiczny. Subsydjowanie
inwestycji.

Wotynski — tuck. Budowa piwnicy na benzyne
i smary.

Kowel. Kupno terenu 36 ha, niwelacja terenu. Budowa

hangaru i piwnicy na benzyne i smary.

Wilenski — Wilno. Remont urzadzen i niwelacja te-
renu.

Motodeczno. Zakup terenu 36 ha, niwelacja terenu,
budowa piwnicy na benzyne i smary.

Zagtebia Dabrowskiego— Czes ooh owa. Udziat

w kosztach niwelacji terenu, budowy hangaru oraz piwnicy na
benzyne i smary.

PROGRAM | PRELIMINARZ BUDZETU ZARZADU GLOW-
NEGO L. O. P. P, NA 1928 ROK.

Zarzad Gitowny, uktadajac swoj preliminarz na 1928 rok,
przyjat za podstawe gtéwnie dochody w roku 1926, gdyz w ro-
ku biezagcym nie otrzymywal sprawozdan miesiecznych od
znacznej wiekszosci Komitetéw Wojewodzkich.

Poniewaz dochody ze sktadek cztonkowskich i wpisowego
wyniosty w 1926 r. zt. 811,056,48, a nie mamy podstaw do przy-
puszczeh by mogty one zmaleé, przeto, przyjmujac 60% tej su-

my preliminujemy — 0koto . zt. 500.000.—
,Tydzien Lotniczy" wedtug prawdopodo-

bienstwa przyniesie jak Ill-ci ,Tydzien Lotni-

€zy”  dochBd ey 400.000.—
Zalegte nalezno$ci Komitetow, ktore nie be-

da mogly by¢ wydatkowane przez Zarzad Gt w ro-

ku biez. z powodu spéznionejpory roku .. . . . 400.000,—
Inne dochody — ofiary (dowyréwnania) . ,, 50.000.—
W ten spos6b Zarzad Gt dysponowaé by

MOgt W 1928 1. KW 0 18w zt. 1.350.000,—<

Gdyby Og6lne Zgromadzenie uchwalito wniosek co do
zmiany 88 3 i 4, art. 10 Statutu, dotyczacy podziatu funduszéw
pomiedzy Zarzagdem Giéwnym a Komitetami Wojewddzkiemi,
to sumg ogdélnego dochodu nie ulegtaby znacznej zmianie.

Kosztéw urzadzenia ,V-go Tygodnia Lotniczego" nie
wprowadza Zarzad Gt do swego preliminarza wydatkéow, gdyz
»Tygodnie Lotnicze” stanowig pozycje dochodowe budzetu,
wykazywane jako przychéd netto w preliminarzu dochodéw.
Tak samo nie wprowadza Zarzad Gt sum, ktére wydatkowaé
bedzie dla Komitetéow L. O. P. P,, jako sum zwrotnych, t. j.
kredytu dla nich, znajdujacego oparcie w ich budzetach, cho-
dzi tu o rozmaite materjaty propagandowe, druki, odznaki i t.
p., nie zawsze natychmiast regulowane przez Komitety.

Przy uktadaniu preliminarza nie mogty by¢ brane pod
uwage cele obrony chemicznej, poniewaz wtadze T. O. P. do-
tychczas nie poczynity krokéw ku potaczeniu sie z L. O. P. P,
program za$ L. O. P. P. i budzet Zarzadu Gt w mys$l uchwa-
ty Rady Gt musi byé rozpatrzony przez Og. Zgrom. Ligi do
31-go pazdziernika, by maégt stuzy¢ za podstawe do uktadania
preliminarzy innych placowek Ligi,

W razie doj$cia do skutku potgczenia sie Ligi z T. O. P,,
ztgczone Stowarzyszenia potacza zapewne swe preliminarze
dochodéw i wydatkow.

Rozbudowa Lotnisk — zI. 385.000.—.

Suma ta przeznaczona jest na okazanie pomocy tym Ko-
mitetom, ktére nie beda posiadaty dostatecznych wtasnych fun-
duszéw na urzadzenie lotnisk na swych terenach. Zarzad Gt
dysponowaé¢ bedzie tg suma wedlug swego uznania, uwzgled-
niajac w kolejnosci okazywania pomocy — wazno$¢ i pilnosé
wykonczenia poszczegolnych lotnisk. Suma ta jest mniejsza, niz
w roku ubiegtym, ze wzgledu na zmniejszenie catego prelimi-
narza. Zarzad Git, zmniejszajac te pozycje powodowat sie za-
patrywaniem, ze na tego rodzaju prace, jako gtéwne zadania
Komitetéw, przytem bardzo popularne, winnny znalezé sie fun-
dusze na miejscu. Zarzad Gt liczy sie z mozliwoscig uzyskania
na te cele pieniedzy przez Komitety od samorzadéw, ktére co-
raz bardziej rozumiejg potrzebe tworzenia lotnisk i wyptywajace
stad korzysci dla miast, gmin i t. d.
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Zapoczatkowanie wasnej szkoty pilotow — zt, 150.000.

Wobec decyzji Og. Zgrom. Ligi o koniecznosci budowy
witasnej cywilnej szkoty pilotéw L. O. P. P. — Zarzad Gt po-
czynit starania celem wyszukania odpowiedniego terenu, pier-
wotnie w todzi, a nastepnie w t. zw. ,tréjkacie bezpieczen-
stwa”. Teren zostal wybrany w okolicy Radomia. Stanowi on
wiasno$é panstwowa, a zatem Liga otrzyma go w uzytkowanie
bezptatnie, lub tez za minimalng formalng optatg czynszu dzier-
zawnego. Zajdzie jednak potrzeba przeprowadzenia powaz-
nych rob6t niwelacyjnych, ktérych koszt moze siega¢ sumy
zt. 150.000. Koszt zabudowan (gmach szkolny, hangary, war-
sztaty i t. p.) wyniesie okoto 500.000 z+. Na zapoczatkowanie
tych prac preliminuje Zarzad Gt w r, 1928-ym zt. 150.000. Za-
rzad Gt i w tym wypadku liczy na to, ze Komitet, na ktoérego
terenie powstanie szkota, zbierze powazniejszy fundusz na ten
cel i ze przyjda mu z pomocg miejscowe wtadze i spoteczen-
stwo.

Cywilne Szkoty Mechanikéw Lotniczych — zt. 194,000.

L. O. P. P. prowadzi¢ bedzie dwie szkoly: w Bydgoszczy
i we Lwowie.

Szkota w Bydgoszczy — zt 134.000. W jesieni b. r. zakon-
czony zostat I-y kurs, a otwarto ll-gi. Na podstawie budzetu
szkoty, opartego na dotychczasowej praktyce, koszty mie-
sieczne utrzymania szkoty wynosza zt. 10.000, co stanowi rocz-
nie z+. 120.000. Pozostata sume zi. 14.000 rocznie, przeznacza
Zarzad Gt na budowe internatu dla uczniow szkoty mechani-
kow. Bank Gospodarstwa Krajowego przyzna L. O. P. P, kre-
dyt na budowe, ktorej koszt wyniesie okoto- zt. 200.000. Srodki
pieniezne na budowe szkoty w czeSci znajdg sie na terenie
Wojew6dztwa Pomorskiego, jednak moze ich nie wystarczy¢
i na ten wypadek wstawia Zarzad Gt do swego preliminarza
kwote zt. 14.000 na rok 1928.

Szkota we Lwowie — zi 60.000. Projektuje sie otwarcie
szkoty w potowie 1928 roku, wobec czego Zarzad Gt prelimi-
nuje na prowadzenie jej, potowe sumy, przeznaczonej na ten
sam cel w Bydgoszczy.

Co sie tyczy budowy szkoty, to cze$¢ kosztéw jej zostanie
pokryta w r, b, a na rok 1928 znalez¢ sie winny fundusze na
miejscu, zwtaszcza, ze L. O. P. P. ma nadzieje otrzymania
ich z sum Minist. O$wiaty, pochodzacych z dodatku na szkol-
nictwo zawodowe, pobieranego przy wykupywaniu $wiadectw
przemystowych.

Stypendja — zt. 40.000.

Zarzagd Gt pragnie udziela¢ stypendjow  wyjezdzajacym
Zagranice fachowcom lotniczym, przytem nietylko na praktyke
fabryczna, lecz réwniez na pogtebienie studjow naukowych
w dziedzinie lotnictwa, z wytgczeniem normalnych studjéw
w szkotach wyzszych. Od stypendystow w dalszym ciggu pobie-
rane beda zobowiagzania charakteru moralnego, tak co do pra-
cy w lotnictwie polskicm, jak co do zwrotu otrzymanych sty-
pendidw.

Wydawnictwa naukowe i techniczne z dziedziny
lotnictwa — 2z}, 30.000.

Zarzad Gt uwaza za konieczne systematyczne wydawa-
nie dziet naukowych i technicznych Z dziedziny lotnictwa, kt6-
rych brakuje — suma zi, 30.000 jest nieduza, atoli Zarzad Gt
uwaza ja za wystarczajacg narazie, dla zapoczatkowania tej
dziata’nosci, ktéra polegata by na wydawaniu tak dziet pol-
skich autoréw, jak tez ttumaczen dziet obcych.

7arzad Gt jest zdania, ze dziatalno$¢ ta winna by¢ skon-
centrowana w jednem miejscu, azeby L. O. P. P, wydawala
prace: 1) najbardziej warto$ciowe, i 2) takie, ktdrych brak daje
sie odczuwa¢ najdotkliwiej. Poniewaz chodzi o wydawniczg
dziatalno$¢ dla catej Rzeczypospolitej, przeto Zarzad Gtoéwny
uwaza, ze powinna ona byé scentralizowana w Zarzadzie Gt

Konkursy i raidy — zt. 40.000.

Zdaniem Zarzadu GL, urzadzanie konkurséw i raidow
przyczynia sie v>ybitnie do rozwoju lotnictwa polskiego i pro-
pagandy wszech$wiatowej. Suma preliminowana na ten cel jest
niewielkg, gdyz Liga zastepuje w tym wypadku nieczynny jesz-
cze Aeroklub, do ktérego zadan to w pierwszym rzedzie nale-
py- Pozycja ta jednak i w przysztosci winna znajdywac sie
w budzecie Zarzadu G}, lecz z przeznaczeniem nie na raidy,
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zawody i t. p., a tylko na konkursy prac w dziedzinie lot-
nictwa, jak np. konkurs tegoroczny na hangary, nagrody za
wynalazki mtodych konstruktoréow i t. p.

Popieranie twdérczosci technicznej oraz prac naukowych w dzie-
dzinie lotnictwa — zt. 200.000.

Sume te przeznacza sie przedewszystkiem na popieranie
prac naszych konstruktoréw, majacych na celu stworzenie pol-
skich typoéw piatowcoéw i silnikbw. Popieranie tej tworczosci
ma. donioste znaczenie, gdyz w razie pomys$inych Wynikow,
pozwoli nam uniezalezni¢ sie od zagranicy i zaoszczedzi¢ wiel-
kie sumy, ptacone dotychczas za licencje. Akcja ta polegata
by na subsydjowaniu wynalazkéw oraz na zamo6wieniach pro-
totypoéw. Fundusz, przeznaczony na ten cel stanowi najwiekszg
pozycje w preliminarzu Zarzagdu Gt., jest on wszakze skromny,
jesli sie wezmie pod uwage wielkie koszty, z jakiemi zwiagzane
sg podobne prace, nalezagce zdaniem Zarzadu Gt do najwaz-
niejszych dla rozwoju naszego lotnictwa, ktérego samowystar-
czalno$¢ jest nieodzownym warunkiem jego sity.

Utrzymanie Instytutu Aerodynamicznego — zt. 18.000.

Instytut Aerodynamiczny dotychczas nie posiada budze-
tu panstwowego, wybudowany $rodkami L. O. P. P., nie moze
byé bezczynnym. Zarzad G uwaza, ze do czasu wyjednania
budzetu panstwowego L. O. P. P, nie moze odmoéwi¢ $rodkéw
materjalnych swemu Instytutowi na jego prace. Dotychczas
Instytut Aerodynamiczny otrzymywat zt. 5.900 miesiecznie na te
prace, w czem dopomagaly Zarzadowi Gt niektére Komitety.
Obecnie Instytut Aerodynamiczny otrzymuje zt. 6.0001 mie-
siecznie. Zarzad Gt nie odwotuje sie o pomoc do Komitetéw
Wojewddzkich i zamierza subsydjowa¢ sam prace Instytutu do
1-go kwietnia, t. j. do czasu, od ktérego Instytut winien utrzy-
mywac sie z funduszéw panstwowych.

Inwestycje w Instytucie Aerodynamicznym — zt. 30.000.

Pozycja ta stanowi koszt przyrzagdéw technicznych, nieo-
dzownych do prowadzenia normalnych prac w Instytucie, kt6-
re nalezy nabyé w 1928 roku.

Lotnictwo sanitarne — z#, 15.000.
Popieranie prac miodziezy w dziedzinie lotnictwa — zt. 20.000.

Wobec konieczno$ci popierania prac miodziezy w dzie-
dzinie lotnictwa, zainteresowania je, sprawami lotnictwa i za-
chety do sportu lotniczego, proponuje sie wydatkowanie na, te
cele zt. 20.000.

Propaganda — zt. 100.000.

Wiekszos¢ Komitetbw Wojewddzkich przez delegatow
swych wypowiedziata sie za przeznaczeniem powaznych sum
na propagande, ktora przy nalezytej organizacji nietylko- ze
optaca sie, lecz wydane na nig pienigdze zawsze powracaja
ze znaczng korzy$ciag w postaci sktadek cztonkowskich, ofiar
oraz innych wptywéw.

Zarzad Gioéwny postanowit w roku 1918-ym preliminowa¢é
na propagande zt. 100.000, jak nastepuje:

a) z+ 10.000 na propagande samolotowg. Za-
rzad Gt nie zamierza prowadzi¢ bezposrednio tej, propagan-
dy, ktérg prowadzi¢ bedg Komitety na p-tatowcach witasnych.
To tez pozycja budzetu Zarzadu Gt na ten cel na r. 1928 ule-
ga znacznej redukcji. Zarzad Gt projektuje utrzymanie w swym
hangarze w Warszawie pewnej rezerwy ptatowcédw. Koszty
zwigzane z odbiorem (sprowadzanie), drobne remonty i t. p.
wynie$¢ by mogty zt. 10.000.

b) Ogélna propaganda —- z+. 70.000. Zarzad
Gt w zakresie propagandy ogolne-;, projektuje wydawanie bro-
szur, filméw, przezroczy, urzadzanie kurséw prelegentéw i
instruktoréw, ewentualne zorganizowanie drugiej ekspedycji
samochodowej i t. d., na co przeznacza zt. 70.000,

c) ,Lot Polsk i”—z#+ 20.000. Zarz. Gt dazy do zmniej:

szenia kosztéw swego organu urzedowego, czego wynikiem jest
zmniejszenie preliminowanej na rok 1928 na ten cel sumy o
zt. 4.000, jednak zdaje sobie sprawe z tego, ze ,Lot Polski", jako
jedyny reprezentacyjny organ lotnictwa polskiego, musi wygla-
dem swym odpowiada¢ temu celowi, pozatem petnigc funkcje
propagandowa i w koncu, zawierajgc biuletyn L, O. P, P, nie
moze byé samowystarczalnym. Dazenia redakcji i administra-
cji ,Lotu Polskiego" do zwiekszenia poczytnos$ci pisma oraz
akwizycji ogtoszen, dajg dobre wyniki i pozwalajg przypuszcza¢,
ze ,Lot Polski" bedzie w przysztoSci mniej kosztowaé¢ L.O.P.P.
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Koszty administracji — zt, 90.000,

Gdy chodzi o koszty administracji. Zarzad Gt przypomi-
na Og. Zgrom, uwagi, zawarte w sprawozdaniu Zarzadu Gt za
rok 1926 (str. 5—6 sprawozdania). Biuro Zarzadu Gt obarczone
jest ogromng pracg, zwigzang nietylko z wykonaniem progra-
mu Zarzgdu G#t, lecz takze Komitetow. To tez biurowos$é¢ Za-
rzagdu Gt kosztowaé¢ musi duzo, a koszty jej nie moga byé po-
rownywane tylko z suma preliminarza Zarzagdu Gt. Zarzad Gt
przeznaczat na ten cel pienigdze bardzo oszczednie.

Wydatki administracyjne przedstawiatyby sie jak naste-

puje:
M aterjaty piSmienne, druki i K sigZ K i 2.000,—
P OO s 2.500,—
Telefony 1.200,—
Pensja personelu wraz z wynagrodzeniem za prace
NAAZWYCZAJNE et nes 72.000,-
Przejazdy w interesach L. O. P. P. cztonkéw Zarzg-
duiurzednikéw 4.000,—
Ubezpieczenia . . 3.000.—
Podatki i optaty skarbowe 3.300.—
Opat, SW iath0 b e 2.000,—
Razem 90,000,—

Komitet Wojewddzki

Komitet Powiatowy —....ccooovennee

Charakter
miejscowosci
(wie$, miasto)

Nazwa

Nazwa Kota o .
miejscowosci

Regulamin obrad Ogoélnych Zgromadzen L. O. P. P. Za-
rzad Gt wystat w dn. 21.XI placéwkom Ligi za posred-
nictwem Komitetow Wojewddzkich ,Regulamin Obrad Ogol-
nych Zgromadzen L. O. P. P.”.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Slask. Slaski Komitet Wojewodzki komunikuje, iz dla
wszelkich przesytek pocztowych posiada skrzynke poczto-
wa Nr. 291, przy Urzedzie Pocztowym w Katowicach,

Komitet Wojewddzki prosi o uzupetnienie dotychczasowego
adresu dopiskiem: ,, Skrzynka pocztowa 291".

mieszkancow
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Nieprzewidziane wydatki — z} 38.000.

Dla umozliwienia ewentualnego przekroczenia ktérejkol-
wiek z pozycji budzetu, gdyby zaszta konieczna tego potrzeba,
Zarzad Gt preliminuje sume zi 38.000, zaokraglajgc w ten
sposéb preliminarz do sumy zi, 1.350.000.

ZARZAD GLOWNY.

W sprawie danych statystycznych. Zarzad Gtéwny wydat
Komunikat do wszystkich Komitetéw Wojewo6dzkich w spra-
wie danych statystycznych, dotyczacych Két L. O. P. P. oraz
iloSci cztonkéw rzeczywistych. Do Komunikatu dotgczone zo-
staty schematy, ktdre po wypetnieniu ich przez Komitety Po-
wiatowe, zwrocag Komitety Wojewddzkie Zarzadowi Gioéwne-
mu. Ostateczny termin zwrotu wypetnionych deklaracji sta-
tystycznych wyznaczony zostat na dzien 15 grudnia b. r,

Wzor deklaracji:

llo$¢

cztonkéw Kota Charakter Kota

(kolejowe, skar-
bowe i t. p.)

Data
zatozenia

llo$¢é

zZwycz. inni

KOMITETY POWIATOWE.

Bielsk Podlaski. Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Biel-
sku Podlaskim nadestat nam sprawozdanie z IV Tygodnia Lot-
niczego.

Jak wynika z tego sprawozdania:

dochéd z T. L. w mieScie BielskuPodl. wyniést zk 3245.36 gr

powiecie opréczBiatowiezy ,, 4844.89 ,,

Ogoétem . . zk 8090.25¢r.

R0OZChAd W yNid Sty 119.25 ,,
Czysty zysk ,Tygodnia" ... 7t 7971 -

1.0.p.p.

ZARZAD g+oéwny

Otworzyt Sktadnice Materjatow ModelarsKicH

Komitety Wojewddzkie mogg zamawia¢ potrzebne im, Komitetom
Powiatowym i Kotom miejscowym materjalty bezposrednio w biurze
Zarzadu Giownego w Warszawte, Dituga 50.

Na sKtadzie: Wiklina, blacha aluminjowa, drut, papier pergaminowy, kotka, batyst,
bambusy, syndemat (syndetikon), paciorki, listewki, nici szare, nici

gumowe etc. etc.
Sprzedaz Hurtowa i Detaliczna.

Lal

5 Sekret naszych, Wyrobéw cukierniczych, ktére Swojg dobrocig zdobyty zastuzone uznanie, polega natem, Ze Wyrabiamy
E z najlepszych surowcéw -w mysljzasady, zePdobry towar z dobrych surowcéw jest zdrowiem Konsumenta

: Cukiernia ,NAPOLEONKA" Warszawa, S$-to Rrzyska 26.
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ZAKEADY GRAFICZNE | INTROL1IGATORNI1A

,DRUKARNIA ROLNICZA"

W AWAWA TELEFON 9-68 ZLOTA 24

| WIELKA REV UE
\ w Teatrze ,NOWQOSCI” Bielarska 5

Kierownik Artystyczny: Konrad Tom Kapelmistrz: Zygmunt Wiehler

codziennie

AtraKcyjne Przedstawienia

przy wspoétudziale najwybitniejszych artystow stolicy
Sensacyjny przepych dehoracyj 1 Kostjumow
iz2 Ceny od 1 do IO %\Aj&

Kasa czynna od godz. 6-ej wiecz. I
300 oséb chdru, baletu i comparserie.

STOLECZNA OPERETKA
w Teatrze ,NOWOSCI”

Kierownik Artystyczny: Marjan Domostawski
CODZIENNIE

Przedstawienie Reprezentacyjne
przy wspétudziale najwybitniejszych artystow stolicy
150 os6b choru i baletu
Kapelmistrz' Miecz. Kochanowski i Stan. Nawrot

I Za tym Kuponem
W BIEZACYM MIESIACU CODZIENNIE,
OPROCZ . PREMJER, SOBOT, NIEDZIEL | $WIAT

POPIERAJCIE i sLtst.tATRy .nowoéci"

n BIELANSKA 5. I
| otrzyma ka2dytaczytelnik

|
,,L.otu Polskiego”
I Q P P J I przy kupnie jednego biletu
" T drugi bilet bezptatnie

Kasa Teatru ,,NowosSci” otwarta
od godz. 6 po poi.
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SWIEZO UKAZALO# SIE DZIELO

Pierwszego Marszatka P olski

JOZEFA PILSUDSKIEGO

RCK 120

w wydaniu drugiem, znacznie rozszerzonem
| uzupetionem przypisami.

Cena 14— Z. M

DO NABYCIA

w Gtownej Ksiegarni Wojskowe]
Warszawa, Nowy Swiat 69



