


Z Nowym Rokiem

Z uderzeniem godziny 24-ej w
dniu $w. Sylwestra, zeghamy stary
rok, witajac réwnoczes$nie jego mito-
dziutkiego nastepca.

Hucznie witany miodzieniec jest
jeszcze dla nas znakiem zapytania.
Duzo sic po nim spodziewamy, duzo
sobie obiecujemy — wszystko to je-
dnak zbudowane jest na checiach,
projektach i przypuszczeniach.

Co innego stary rok, — tego zna-
my dobrze, przezyliSmy pod jego
skrzydtami 12 miesigcy pracy, wy-
sitkéw. zmartwien i radosci. Dlate-
go dzi$, zegnajac siag z nim, wspomi-
namy te wszystkie jasniejsze chwi-
le, jakie sig najsilniej zapisaty w na-
sze] pamiaci.

Na odcinku pracy spoleczno-nci-
rodowej, w dziedzinie obrony prze-
ciwlotniczo - gazowej zaszto bardzo
duzo zmian, godnych przypomnie-
nia i podkreslenia.

Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, popularna instytucja,
krétko ,,L.O.P.P.em* zwana, Swie-
tujagc w tym roku 10-lecie, ulegta
réownocze$nie szeregom zmian or-
ganizacyjnych na szczeblu najwyz-
szych swych wiadz.

Dtugoletni Prezes Zarzadu Giow-
nego Ligi, prof. Martynowicz, usta-
pit miejsca na fotelu prezydialnym
ptk. inz. Moniuszce, ten za$ po krot-
kim, bo zaledwie miesigcznym okre-
sie, ustgpit miejsca swego gen. dyw.
inz.  Leonowi Berbeckiemu. W
zwigzku ze zmianami na stanowisku
prezesbw nastgpit szereg zmian
pers. wewnatrz Zarzadu Gidéwnego.
W tym samym stopniu nastgpity
zmiany na stanowiskach w Radzie
Gtéwnej i nowostworzonej Kapitule
Odznaczen.

_Nowy Prezes Zarzadu Gidéwnego,
cieszgcy sig petnig zaufania najwyz
szych wiadz panstwowych i sze-
rokich rzesz spoteczenstwa, zabrat
sig energicznie do pracy, ktéra w
ciggu potrocza juz wydata nadspo-
dziewane wyniki.

Z osSmiuset tysiecy cztonkow, L. O.
P. P. liczy ich juz ponad milion.

Liga stoi w przededniu zmian sta-
tutowych, skrupulatnie opracowa-
nych przez obecny Zarzad. Wyra-
zem tych zmian, bedzie zaliczenie
L.O.P.P/u przez Rzad do kategorji
fnstytucyj Wyzszej Uzytecznosci.
Zaszczyt nielada! — dajacy w efek-
cie wieksze prawa, ale i jeszcze
wicksze obowigzki.

Usprawnienie administracji, tak w
centrali, jak i na prowincji, dobiega
korica, co trzeba przypisac¢ lustra-
cji przeprowadzonej przez Zarzad
Gtowny prawie we. wszystkich Ko-
mitetach Wojewddzkich, oraz wy-
daniu regulaminu, instrukcji i sze-
regu. zarzadzen administracyjnych.

Stare zalegtosci finansowe, S$cia-
gane energicznie z terenu, zezwolg
na stworzenie duzego kapitatu obro-

Moment wreczania w dniu 20.XIl 33 r. odznaki honorowej L.Q.P.P. i dyplo-
mu Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej.

Bracia Wilbur j Orwille Wright przy swoim

samolocie 17.XII 1923 r.

towego i wyekwipowanie Komite-
tow w sprzat O. P. L. i O. P. G.

Szereg kurséw centralnych, odby-
tych i projektowanych, da terenowi
dostateczng ilos¢ wyszkolonych in-
spektorow i instruktoréw z dziatu
modelarstwa, szybownictwa, sportu
lotniczego, lotnisk, obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej.

Celowo$¢ w poczynaniach i wy-
datkach, dyscyplina spoteczna, wy-
ekwipowanie terenu, madra akcja
uswiadamiajaco - propagandowa,
zdobywanie $rodkéw finansowych,
— wreszcie rozw0j tej potaznej or-
ganizacji, zgodnie z potrzebami o-
bronnemi kraju, — to nietylko pigk-
ne stowa, ale i hasta realizowane
konsekwentnie, z zelazng energig i
wytrwatoscia.

Pik. dypl. pil.inz. Ludomit Rayski, Szef
Departamentu Aeronautyki M.S .Wojsk,
zostat mianowany generatem brygady.

Praca zapoczatkowana z zapa-
tem i umitowaniem sprawy w Sta-
rym Roku, niewatpliwie, nietylko
péjdzie, ale i wzmoze sig w Nowym
Roku.

Staropolskim zwyczajem, zyczy-
my calej organizacji L. O. P. P., jej
Kigrownikom, pracownikom i milio-
nowi cztonkow

+29ZCZESC boze z nowym

ROKIEM™,

Zyczenie to sklada Redakcja i
Administracja pisma, ktoére w swej
zewnetrznej przemianie jest takze
wyrazem tegorocznego ruchu roz-
wojowego, majgcego nas usprawnic
i udoskonali¢ w przygotowaniu
spoteczenstwa do obrony przeciw-
lotniczo-gazéwe;j. aw.



LOTNICTWO

Polityka zbrojen
lotniczych w r. 1933

Tak czesto spotykane wyrazenie ,poli-
tyka lotnicza", $cislej mowigc ,polityka
zbrojen lotniczych" oznacza dazno$¢ do
dostosowania lotnictwa pod wzgledem ilo-
sciowym i jakosciowym do potrzeb dane-
go kraju. Potrzeby lotnicze kraju ujete w
t. zw. doktryne uzycia lotnictwa w razie
wojny, wynikajg logicznie z dokladnei a-
nalizy mozliwosci wtasnych i przypusz-
czalnych przeciwnikéw. Stad jasng jest
rzecza, ze polityka lotnicza obejmuje
wszystkie przejawy dziatalnosci lotniczej,
jak przemyst, wojsko, komunikacje, tury-
styke, organizacje spoteczne O. P. L i O.
P. Oaz.

Stad réwniez jasng jest rzecza, ze w o-
statnich czasach zupetnie niedwuznacznie
zarysowal! sie w panAstwach, posiadajacych
silnie  rozwiniete lotnictwo, zewnetrzny
charakter ich polityki lotniczej, charakter
badz obronny, badZz zaczepny. Materia-
tem do wyrobienia sobie zdania w tei
dziedzinie sa budzety lotnicze, ilo$¢ po-
siadanych samolotéw, ich jakos$¢ i przewi-
dywany sposéb uzycia w wojnie. Pod
tym wiec katem widzenia rozpatrzymy
lotnictwo naszych sgsiadéw wschodnich i
zachodnich, oraz najwiekszych poteg lot-
niczych Europy, t. j. Wielkiej Brytanii,
Francji i Wioch.

WLOCHY.

Budzet 1933 r. — 1,2 miliarda fr. fr.

Ilo$¢ samolotéw — okoto 1.600.

Wioska doktryna jest zaczepna, gdyz
przewiduje samodzielng wojne powietrzng,
polegajaca na masowem uzyciu lotnictwa
w bitwie. Do urzeczywistnienia tego celu
potrzebne jest lotnictwo, zaopatrzone w
wielka ilos¢ samolotéw o bardzo ograni-
czonej ilosSci typdw, przyczem pierwszo-
rzedne znaczenie mala samoloty bombar-
dujace. Whnioskujac z oficjalnych Zrddet,
posiadajg Wiochy okoto 1,600 samolotéw,
nie liczac samolotow komunikacyjnych, tu-
rystycznych i szkolnych — zatem 1,600 sa-
molotéw bojowych. W tej liczbie na pier-
wszem miejscu wyliczy¢ nalezy 100—110
hydroplanéw Savoia S.55, ktére tak nie-
dawno z tak Swietnym wynikiem zdaty
egzamin sprawno$ci w wyprawie gen.
Balbo. Samoloty te wunoszg '1,000 Klg.
ebomb na odlegto$¢ 500 kim. Do grupy
samolotow bombardujacych nalezg dalej:
— niewielka serja 4-silnikowych samolo-
téw typu Caproni 75, wunoszacych 1.400
kg. bomb na odlegtos¢ 500 kim.

120 samolotow Breda o tadunku bomb
600 — 900 Klg.

Serja samolotéw typu Caproni 74, Ca-
proni 701 i Cap,roni 702.

Liczba wszystkich samolotéw bombardu-
jacych wynosi okoto 250. Jestto cyfra o-
gromna, ktérej nie osiggnety ani Stany
Zjedn. A. P,, ani Anglja. ani Francja. Nie
sposéb réwniez pomingé milczeniem faktu
posiadania przez Wiochy trzech najpotez-
niejszych w $wiecie samolotéw bombardu-
jacych: 1 Capronissimo, unoszacego 12,000
klg bomb i 2 samolotéw DOX zakupionych
u konstruktora niemieckiego Dorniera, z
ktorych kazdy unosi przy petnym tadunku
ciezar 53 tonn, w tern 2 dziatka 37 m/m i
1 hydroplan rozpietosci 50 m., dtugosci

40 m.

W sktad pozostatej liczby samolotéw bo-
jowych wchodzi ipewna ilo$¢ samolotéw,
przeznaczonych specjalnie do obrony, typu
Fiat C.R. 30 osiaggajacych szybkos$¢ 350
km/godz., 300 samolotéw Fiat C.R. 20 i
C.R. 20 bis o szybkosci 280 km/godz. ii o-
koto 60 hydroplanéw Macchi Fiat M. | o
szybkosci 250 km/godz. Lotnictwo my-
Sliwskie sktada sie z 500—600 samolotow.

WIELKA BRYTAN.IA

Budzet 1933 — 2,3 miliarda fr. fr.

Ilo$¢ samolotéw — 1,500.

Lotnictwo angielskie dostosowane jest
$cisle do potozenia geograficznego metro-
polii i to w pierwszym rzedzie do obro-
ny Londynu, oraz do zaspokojenia wyma-
gan polityki kolonialnej. Te naczelne ha-
sta angielskiej polityki lotniczej znajduja
wyraz w organizacji sit powietrznych, ich
podziale na lotnictwo macierzyste i kolo-
nialne i przedewszystkiem w  swoistym
kierunku budowy samolotéw. Wychodzi
sie z zatlozenia, ze samoloty, przeznaczone
do obrony kraju przed napadem lotniczym
musza by¢ zdolne w razie alarmu do jak-
najszybszego osiggniecia wysokosci lotu
napastnikéw. Tern ttumaczy sie przywig-
zywanie przez Anglikbw najwiekszego
znaczenia do szybko$ci, szczeg6lnie wzno-
szenia sie tych samolotéw, oraz fakt po-
siadania przez nich najszybszych samolo-
tow poscigowych. Nowy samolot posci-
gowy Hawker Super-Fury z silnikiem Ke-
strel ma szybko$¢ 400 km/godz.

O Me wysitek organizacyjny i konstruk-
cyjny lotnictwa macierzy idzie w Kkierunku
samolotu poscigowego, przeznaczonego do
obrony, o tyle mniejsze znaczenie przy-
wigzuje sie do lotnictwa zaczepnego, szcze-
g6lnie bombardujacego. Précz kilku eskadr
wyposazonych w ciezkie samoloty bom-
bardujgce, w sktad lotnictwa Anglji wcho-
dzg samoloty o $rednim tadunku bomb
(500—600 kg.), odznaczajgce sie wielkg
szybkoscig. Przedewszystkiem nalezy tu
wymieni¢ samolot Hawker-Hart dwumiej-
scowy, z silnikiem Rolls-Royce 500 KM,
ktorego szybkos$¢ przy pelnem obcigzeniu
wynosi 280 km/godz.

Lotnictwo kolonialne, wzgl. stuzace do
utrzymania ,tgcznosci" z koloniami wypo-
sazone jest w kolosalne hydrloplany typu
Short, Blackburn, Vickers. Czytelnik przy-
pomina sobie zapewne, ze przed rokiem
przetransportowano za pomoca samolotow
Vickers-Victo.ria 3 kompanie piechoty, t j.
600 ludzi w petnym rynsztunku bojowym
z Kaira do Iraku. Wiekszo$¢ samolotéw
tego typu wyposazono w dziatka 37 mim.

Z. S.S. R

O lotnictwie naszych sasiadow wscho-
dnich nie mozemy niczego pewnego po-
wiedzie¢, wobec zachowywania przez nich
Scistej tajemnicy poczynan. Wedtug ofi-
cjalnych danych, wiadomych 2z konferen-
cji rozbrojeniowej, liczba samolotéw woj-
skowych Z.S.S.R. wynosi 700. W liczbie
tej ma sie podobno miesci¢ 50 samolotéw
5-silnikowych typu A.N.D. 22. Sprzeczne
wiadomos$ci dotyczgce gtos$niejszych kata-
strof samolotowych — jak ostatnio kata-
strofa samolotu K. 7 — nie pozwalajg na
wyrobienie konkretnego zdania 0 najnow-
szych kierunkach sowieckiej polityki lot-

niczej. Jot-Jot.

(C. d. n)

Informatoi Challenge owy

Rzut oka na h:storje
Chalenge’u

' Poczatek zawodom challenge‘owym da-
ty miedzynarodowe zawody samolotéw
turystycznych, urzgdzone we  Francji
w r. 1928. Jakkolwiek warunki tych zawo-
déw byty bez poréwnania tatwiejsze od
c.hallenge‘owych, to jednak na ogdlnag ilos¢
25 maszyn, tylko 6 wykonato wszystkie
préby. Rajd biegt na przestrzeni 2000 kilo-
metréw, co byto wtenczas uwazane za bar-
dzo $miate przedsiewziecie. Zwyciezyt
Niemiec Lusser (samolot Klemm, silnik
Salmson 40 KM.t.

Pierwsze zawody juz naprawde challen
ge‘owe zorganizowat Aeroklub Francji w
roku nastepnym (1939). Patronat objgt Mie-
dzynarodowy Zwiagzek Lotniczy (F. A. 1).
Od tej chwili, z roku na rok widzimy cig-
gle rosngce wymagania, stawiane maszy-
nom i pilotom. Lot okrezny w 1929 obej-
mowat juz 6.000 kim. Udziat brato 56 sa-
molotéw, a wypetnito caty program 31
Zwyciezyt Niemiec Morzik (samolot B. F.
W, M. — 23, silnik Siemens 70 KM.).

W roku 1930 trasa ,ma juz 7 j po6t tysigca
kilometréw. Zaczyna 61 samolotéw, a kon-
czy 35. Po raz pierwszy biorg udziat
(w ilosci 12) samoloty polskie. Do mety
przybyto siedmiu Polakéw, z ktérych naj-
lepiej sklasyfikowal sie Stanistaw Plon-
czynski, na samolocie RWD — 2. Zajat on
19 miejsce w klasyfikacji ogdlnej. Zwycie-
zyt znowu Morzik na BFW — 23 (silnik
Argus 80/100 KM.).

W roiku 1932 notujemy dalszy wzrost
wymagan. Granica szybkos$ci wzrosta do
200 km./godz.. t. zn. o 40 proc. w stosun-
ku do roku 1929! Roéwniez wzrdst dzienny
wysitek w rajdzie (w stosunku do 1929 —
trzykrotnie!), zawodnicy bowiem musieli
zrobi¢ po 1227 kim.!!

W tymze roku widzimy dalsze przesu-
niecia punktu ciezkoSci catych zawodow
z lotu okreznego na préby sprawnosci tech-
nicznej. Procentowe znaczenie tych préb
w punktacji ogélnej ro$nie z roku na rok.
W 1929 wynosito ono 36,5 proc., 1930 —
46 proc., 1932 — 56 proc. Dokonano po-
waznych posunie¢ i wprowadzono inowacje
do regulaminu, jak np. préba lotu z naj-
mniejszg szybkos$cig i préba lotu z szybko-
§cig maksymalna.

Polska, jak wiadomo, dzigki wspaniate-
mu wysitkowi Zwirki i Wigury zajeta
pierwsze miejsce w klasyfikacji og6lnej,
w konsekwencji czego odbedzie sie challen-
ge roku 1934 u nas.

ZMIANY W REGULAMINIE
CHALLENGE‘U 1934 r.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, przyj-
mujac zasady konkurs6w  poprzednich,
wprowadzit jednak pewne zmiany, popra-
wiajace poprzednie zalozenia regulamino-
we.

Udziat w challenge‘u mogg braé¢ tylko sa
moloty pierwszej kategorii, t. zn. takie,
ktorych ciezar wtasny nie przekracza 560
kilogramow.

Spore zmiany przeprowadzono przy pro-
bach startu i tadowania. W odr6znieniu od
lat poprzednich nie stawia sie zadnej gra-
nicy dla krotkosci startu i tadowania (w ro-



ku 1932 granica ta wynosita 100 mtr.).
W punktacji uprzywilejowano fadowanie,
ktore ma wieksze znaczenie dla turysty.

Proby wolno powtarza¢ czterokrotnie,
ale przy trzeciej probie liczy sie tylko 75
proc., a przy czwartej 50 proc. ilosci punk-
téw, rzeczywiscie zdobytych.

Szybko$¢ minimalna przewiduje punkta-
cjag od 75 km./godz. w dot, bez ogranicze-
nia (w roku 1932 — granica 63 kim./godz.).

W prébie zuzycia paliwa, wolno lecie¢
z szybkos$cig tylko o 10 klm./godz. mniej-
szg od szybkosci w locie okreznym, Kktéra
zostata podwyzszona do 210 kim./godz.
(1929 — 143, 1930 — 175. 1932 — 200.

1934 — 210).

Ze wzgledu na dobrze punktowane trze-
cie i czwarte miejsce, nalezy sie spodzie-
waé udziatu samolotéw trzy i czteromiej-
scowych.

Wyczyn dzienny wzrasta do 1500 Mm.

PIERWSZE LWY W POLSKICH

SAMOLOTACH

Brzmi to troche fantastycznie, ale na-
prawde warszawski ogrod zoologiczny wy-
stat ,bagazem powietrznym" dwoje Iwig-
tek dla uniwersytetu Iwowskiego. Tran-
sport samolotem udat sie znakomicie, gdyz
mate lewki wyladowaty we Lwowie w do-
skonatym stanie zdrowia.

SIEDEM 1 POL TYSIACA ZLOTYCH
NA SAMOLOT CHALLENGE‘OWY

Komitet Wojewédzki L. O. P. P. w To-
runiu zbiera pienigdze na ufundowanie sa-
molotu challenge'owego, ktéry po zawo-
dach  wrze$niowych bytby przekazany
Polskiemu Aeroklubowi w Gdansku. Samo-
lot bedzie sie nazywat ,Dar Pomorza" iko-
sztowa¢ bedzie 35000 ztotych. Dotad zdota-
no juz zebra¢ 7.492 zitote.

Marginesy

SZYBOWCE | SAMOLOTY

Szereg konstruktorow zadaje sobie nie-
ptonny trud zmniejszania mocy silnikéw w
samolotach turystycznych. Tak zrodzita sie
awjonetka egipska z silnikiem motocyklo-
wym Hendersona 12 hp, angielski samolo-
cik Scheckelton-Murray z silnikiem moto-
cyklowym Douglasa 500 c¢m3. czyli okoto
5 HP,, samolot niemiecki o silniku 20 HP.
D. K. W., nastepnie tenze D. K. W. za-
mieniono na jeszcze stabszy dwutaktowy,
zwyczajny motocyklowy. W tym samym
czasie niektérzy szybownicy zastanawiaja
sie nad ustawianiem na szybowcach silni-
kéw, umozliwiajacych start.

Z poczatku montujg silniki motocyklo-
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POLSKI PLATOWIEC SZKOLNY WK 3.

Ogladam samolot dn. 2 grudnia, natych-
miast po prébnym locie. Mate ,toto",
zgrabniutkie, niepozorne, zielone. Niecate
dziesie¢ metrow rozpietosci skrzydet, ka-
binka tak umieszczona, ze obaj lotnicy
moga bardzo ftatwo wyskoczyé, jesli kie-
dy zechcg szukaé¢ ratunku w spadochro-
nach. Jakkolwiek (kabinka jest niewielka,
to jednak kpt. G, ktéry dokonat prébnego
lotu (.oblatat" platowiec), wysoki, potez-
ny mezczyzna mie$ci sie w niej wy-
godnie. Proba data wynik doskonaty.

Udato mi sie pogada¢ z konstruktorem,
studentem Politechniki Warszawskiej, pa-
nem Koztowskim.

»Widzi pan, lotnictwo to moia pasja od
wczesnej miodosci. Juz w szostej klasie
gimnazjum w Kaliszu budowatem modele
samolotéw, a nawet zabratem sie do kon-
struowania prawdziwego samolotu sporto-
wego. Czynng, finansowa pomoc okazata
mi L. O. P. P.. za ktérej pienigdze ptato-
wiec budowatem. Tak sie jako$ ztozyto, ze
gdy ja bratem mature, mdj pierwszy sa-
molot byt oblatywany.

Potem wstapitem na wydziat mechanicz-
ny Politechniki, na sekcje ptatowcowg,
réwnoczes$nie pracujac jako konstruktor
w P. Z L.

Dwie maszyny challenge‘owe P. Z. L. 5
sa wtasnie przeze mnie konstruowane.

W. K. 3 jest maszyng polska w stu pro-
centach. Nietylko bowiem platowiec jest
pomyslany i zbudowany przez Polakow,
ale nawet silnik P. S. 2. produkcji P. Z.
InzZ. 0 mocy 90 KM. jest pomystu i budo-
wy catkowicie krajowej.

Platowiec W. K. 3 jako jednostka, stuzga-
ca do szkolenia pilotéw, nie jest specjal-
nie szybki. Jego maksimum to 160 kilom.,

we. nastepnie stopniowo zwiekszajg ich moc.
Zagadnienie czy kura pochodzi od jajka,
czy tez jajko od kury, gnebito oddawna
umysty badaczy praw natury.
SWASTYKA
| jeszcze o jajku i o kurze. Jedno z pism
monachijskich w diugim artykule o zwy-
ciestwie swastyki cytuje rézne przykita-
dy. Miedzy innemi zupeinie powaznie poda-
je, ze ruch hitlerowski tak rozprzestrzenia
sie na $wiat, ze nawet samoloty niektérych
panstw nadbattyckich przyjety swastyke za
godto aeronautyki. Na to prasa totewska
ostro replikowata. Nie wiem po co. Prze-
cie i tak wszyscy wiedza, ze znak kancle-
rza z bltyskawiczng szybkos$cig zalewa caty
Swiat i nawet za oceany zdotat sie prze-
dosta¢. | to juz oddawna.

na godzinge. Cechuje go natomiast krotki
start, duza pewno$¢ i robwnowaga w locie,
oraz niewielki koszt budowy".

Aerofil.
PROPAGANDA MEDYCYNY LOTNICZEJ]

W Warszawie odbyto sie doroczne wal-
ne zebranie komitetu propagandy medycy-
ny lotniczej w Polsce.

Sprawozdanie za rok ubiegty podkresli-
to sukces polskiego samolotu sanitarnego,
ktory uzyskal pierwsze miejsce na wysta-
wie w Madrycie.

Ptk. lek. Huszcza przedstawit akcje ko-
mitetu na tle biezacych zadan medycyny
lotniczej w Polsce. Po przyjeciu sprawo-
zdania i udzieleniu absolutorium, powotano
przez aklamacje poprzedni zarzad z gen.
Rouppertem na czele.

CO TO JEST LOTNICTWO

(Wyktady popularne).
Lotnictwo iako bron.

Lotnictwo wojskowe jest czescig sktado-
wa sity zbrojnej. Zaleznie od przyjetej
doktryny wojennej wystepuje ono do wal-
ki badZz samodzielnie, t. zn. dziala nieza-
leznie od operacyj wojsk ziemnych, badz
tez dziata na bezpos$rednia korzy$¢ do-
wodcow i wojsk na ziemi lub na morzu
(lotnictwo wspoipracujace). Niektore ar-
mje majg lotnictwo samodzielne i wspoét-
pracujace, niektére tylko wspoipracujace.

Zaréwno w lotnictwie samodzielnem, jak
wspotpracujagcem, odréznia sie poszczeg6l-
ne rodzaje formacyj lotniczych, majacych
specjalne przeznaczenie i stosownie do te-
go wyposazonych w odrebne typy samo-
lotow.

Lotnictwo bombardujagce ma za zadanie
burzenie objektéw statych i niszczenie zy-
wej sity przeciwnika. Burzenie przepro-
wadza sie serjg pojedynczo lecacych sa-
molotéw, zazwyczaj w nocy zapomoca
wielkich samolotéw, unoszacych duzy ta-
dunek bomb. ktérych waga waha sie od
50— 1.000 klg. Maksymalny, dotychczas
znany tadunek bomb — 12,000 klg. — uno-
si witoski samolot Caoronissimo.

Niszczenie zywej sity przeciwnika odby-
wa sie zasadniczo w dziehn zapomocg wi k-
szej ilosci samolotéw, lecagcych w zwa cvm
szyku, ktérego ksztatt zalezy od konfigu-
racji celu. Samoloty uzywane do tego ro-
dzgiu dziatan, unosza $redni tadunek bomb
(400—600 Kklg).

Lotnictwo wywiadowcze (albo rozpo-
znawcze) ma za zadanie dostarczanie wia-
domosci o przeciwniku z pola walki, bli-
skich lub dalekich jego tytdw. Lotnictwo
z pola walki dostarcza wiadomos$ci nie
tylko nizszym dowdédcom wojsk, ale tez
bezposrednio wojskom zaangazowanym w
boju (piechocie walczacej, artylerii strze-
lajagcej, kawalerii rozpoznajacej).

Lotnictwo mysliwskie (albo poscigowe)
ma za zadanie zwalczanie samolotéw prze-
ciwnika w tym celu, aby badZz ubezpieczyé
dziatania witasnych samolotéw wywiadow-
czych lub bombardujacych, badz nie do-
pusci¢ na wtasne terytorium  samolotéow’
wywiadowczych lub bombardujgcych prze-
ciwnika.

Od bardzo dawna. Od tysiecy lat.
RUNDFLUG

Jedno z pism lotniczych Wielkiej Bry-
tanii nieomal w kazdym numerze zamie-
szcza wiadomosci o Challenge'u w roku
1934. Nazywa je jednak dos$¢ zabawnie:
»Rundflug”. Ostatnio, coprawda, tytut —
nie wiemy, samorzutnie, czy tez na inter-
wencje jednego z nas — zmienit na ,,Mie-
dzynarodowe Zawody Lotnicze" (bez bie-
du), jednak w tek$cie stowo ,,Rundflug" po-
wtarza sie nadal. Ciekaw jestem coby by-
to. gdyby kto$, posiadajac doktadne okre-
$lenie lotu, w swoim jezyku, po jakich$ za-
wodach w Wielkiej Brytanii zamiast ,,Roun-
dflight" powiedziat: ,,Circuito"?

Nie dopuszczam tej mysli, ale, gdyby?

7.13.



Korespondencja

JAPONJA

Zwolennicy komunikacji samolotowej ma-
rzyli od dawna o podrézy podniebnej, pet-
nej ciszy i spokoju.

Specjalisci wojskowi réwniez zastana-
wiali sie nad sposobami zgluszenia warkotu
i halasu, towarzyszgcego samolotom wojen-
nym. szczegdlnie w zastosowaniu do celdw
wywiadowczych lub niszczycielskich. Ni-
gdy bowiem nie udato sie unikngé czujnego
ucha nieprzyjaciela i wykonaé¢ zadanie w
100 proc. swego zatozenia.

Nad powyzszem zagadnieniem od diuz-
szego czasu pracowat Oddziat Techniczny
przy Departamencie Aeronautyki japonskiej,
oraz Instytut Aeronautyczny przy Cesar-
skim Uniwersytecie w Tokjo, lecz rezulta-
ty pracy byty bardzo nikte. W Ameryce
i w Europie przeprowadzano w tym Kkie-
runku powazne studja i eksperymenty.

Pomimo, iz stosowano do silnikéw lotni-
czych ttumiki podobne do samochodowych,
nie osiggnieto catkowitej ciszy, natomiast
zwiekszano znacznie ciez.ar silnika i
zmniejszano jego moc. Przekonano sie, iz
hatas lecgcego samolotu nie iest spowo-
dowany jedynie wybuchem mieszanki.

Céz wiec powoduje ten szum? Obroty
§migta? Zapewne, ale dlaczego?

Fizycy gtosili pare teorii. W$réd laikéw
najbardziej rozpowszechnione byto mnie-
manie, iz wiry powietrzne, uderzajac z im-
petem o otaczajace je przedmioty powodu-
ja hatas. A jednak wiadoma przecie rze-
czg jest, ze glos i fale powietrza pedzone-
go. to dwa zjawiska fizyczne o swoistych
cechach.

W Japonji zjawit sie miody wynalazca,
mniej znany szerszym kolom spoteczen-
stwa, ktory catkowicie rozwigzat palace
umysty zagadnienie, wzbudzajagc zachwyt,
nietylko w $wiecie naukowym Japonji. lecz
Europy i Ameryki. Jest nim p. Hato-Hara
Umeji, zamieszkaty w Tokjo, w dzielnicy
Yodobashi, lat 27. Pan Kara ukonczyt tyl-
ko szkote powszechng, lecz od najmitod-
szych lat zajmowat sie z zamilowaniem
wynalazkami. Jego jedynem marzeniem
byto zosta¢ Edisonem Japonji. Dzieki po-
mocy finansowej swego wuja, urzadzit
wiasny instytut badan, w ktérym pracu-
jac samotnie przez kilka tat .dokonat wielu
wynalazkéw, cieszacych sie wielkiem po-
wodzeniem w swojej ojczyznie. Wsrod
nich gtosne sa urzadzenia sygnalizacyjne
dla wyscigéw konnych. Obecnie w catej
Japonji na torach zainstalowano sygnali-

Na RWD przez Atlantyk

Dostatem nowg ksigzke Skarzynskiego *)
0 6smej wieczorem i do godziny drugiej w
nocy, nieSwiadom czasu, ani miejsca, w
ktéorem sie znajduje, czytatem i czytatem,
az... skonczytem jednym tchem, jak za
dawnych, dobrych lat dzieciecych, gdy nie
odrabiato sie lekcyj. zapominalo o kolacji,
a ,,20000 mil podmorskiej zeglugi" Verne‘a
tykato sie jednym, parogodzinnym hau-
stem.

Dziwny, wprost czarodziejski skutek
wywiera czytanie ksigzki Skarzynskiego.

Postacie, umitowane w wieku dzieciecym
odzywajg w mys$li na nowo, ale odzywaja
jako$ inaczej, dojrzalej.

Nad niezwykto$cia bowiem prostego
$miertelnika, zdolnego do wielkich czy-
néw, zaczyna go6rowaé¢ prawda, gtoszona
na wszystkich kartkach ksigzki Skarzyn-
skiego:

*) Kpt. pil. Stanistaw Skarzyniski. Na
RWD 5 przez Atlantyk. Wydawnictwo
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. War-
szawa. 1934.

zac.ie p. Hara. Jego réwniez pomystu jest
nowy pocisk przeciwlotniczy. on tez
pierwszy rozpoczat uSmiercanie jedwabni-
kéw w kokonie za pomoca elektryczno$ci,
a nie pary wodnej, ktéra jak dotychczas,
poza stronami niepraktycznemi. odbierata
cze$¢ potysku przedziwu, czynigc ie zara-
zem mniej trwatem. Za te wynalazki o-
trzymal on nagrode pieniezna od Kola Wy-
nalazcéw Japonji. Kilkakrotnie bvl zapra-
szany jako rzeczoznawca Centralnego La-
boratorium Przemystu w péinocnej Japonji.

Od r. 1927 p. Hato Hara rozpoczat usilnie
pracowaé nad zagadnieniem cichego lotu,
wreszcie po 6 latach badan ogtosit Swiatu
swojg teor.ie poparta pokazami. W o0g6l-
nych zarysach teorja ta wyglada nastepu-
jaco: na halas lecacego samolotu skiada sie
pare zrédet dzwieku.

I. Praca samego silnika — ten hatas da-
je sie usunaé przez zastosowanie zwyczaj-
nego tlumika samochodowego, nie bedzie-
my wiec tu brali go pod uwage.

Il. ,Dzwiek rytmiczny $migta". Na ten
dzwiek sktadaja sie:

a) dzwieki witasne $migta, powodowane
wibracjg jego ramion, przecinajacych po-
wietrze. Podobny hatas tworzy n. p. wen-
tylator, obracajacy sie szybko.

b) DZwieki ztozone.

Wskutek szybkiego obrotu $migta pow-
stajg miedzy niem, a skrzydtami samolotu
okresowe zmiany ci$nienia, powodujace
wibracje skrzydta, dzieki czemu nastepuje
potaczenie dwoéch réznych dzwiekéow w je-
den.

Diugos$¢ fal tego dzwieku polega w za-
sadzie na stosunku iloczynu obrotéw $mi-
gta do wielkosci skrzydet.

Doswiadczenia p. Hara potwierdzaja teo-
rie.

Gdyby wiec mozna byto usungé drganie

powietrza przecinanego Smiglem, wzgled-
nie nie pozwoli¢ mu oddziatywaé¢ na pla-
towiec, datoby sie usungé ,dZzwiek $migto-
wy".
Yl'lumik p. Hato Hara jest zasadniczo u-
mieszczeniem silnika wraz ze Smiglem w
rurze tak. ze $migto w danym wypadku
obraca sie wewnatrz tlumika (rury). Po-
dobne ustawienie silnika mamy w samolo-
cie Caproni.

BUDOWA OSLONY

Ostona ma tworzyé cato$¢ z samolotem.
Ma mie¢ $ciany metalowo-drewniane, gru-
be. Wnetrze ostony ma by¢ wybite piérami

rhotnme c‘est rien. l‘oeuvre c'est tout.
(cztowiek jest niczem, jego dzieto —
wszystkiem) prawda poparta najtrudniej-
szem, chociaz (a moze wtasnie dlatego?)
cichem i nazewnatrz nieokazywanem, zma-
ganiem sie cztowieka z soba samym.

O tej walce kapitan Skarzynski prawie
nic nam nie napisal, w skromnosci swojej
uwazajgc, ze ,speinit tylko obowigzek".
Jednak wrazliwy czytelnik, umiejacy bodaj
na chwile przenies¢ sie wyobraznig w
wielkg pustke Atlantyku, zrozumie, ile ci-
chego patosu odbija sie chociazby w tej
linji. taczacej na mapie Afryke i Ameryke
Potudniows, linji, podzielonej wtasng reka
kapitana Skarzynskiego na kilkadziesiat
matych odcineczkéw. ktére, wraz z chro-
nometrem, stuzyty mu w locie jako miara
spetniania tak niezwykle sobie samemu za-
kreSlonego obowiazku.

Jednakze, pozostawiajac w cieniu epizo-
dy. tak peine napiecia dramatycznego, jak
dyskusja z fachowcami na temat zbiorni-
kéw z opr6zniaczami (oor6zniacze takie
zwiekszaja bezpieczenstwo platowca w ra-
zie opadniecia na fale. kapitan nie chciat
ich jednak wzigé. gdvz samolot RWD5-bis,
ze wzgledu na rekord nie powinien byt
wazy¢ wiecej, niz 450 Kklg.), pokazat nam

zagraniczna

lub sier$cig kréliczg, czy tez zajeczg i po-
kryte materjatem nie przewodzacym dzwie-
kow. JeSli pancerz nie bedzie tworzyt ca-
tosci z kadtubem, to moze on byé¢ oparty
na mocnych wiazaniach.

Materiat dzwiekochtonny, uzyty do pan-
cerza. ma te wilasciwosé, ze nie tylko
dZzwiekom S$migtowym, ale i dzwiekom sil-
nika me pozwoli rozprzestrzeniaé sie w
pewnych kierunkach. Gdyby$Smy uzyli ma-
teriatu reagujacego na dzwieki, osiagneli-
bySmy rezultaty wprost przeciwne.

Dzieki usunieciu ci$nienia powietrza na
kadtub ptatowca, szybko$¢ zwieksza sie o
15%, natomiast zuzycie materiatdw ped-
nych zmniejsza sie. Twierdzono poczatko-
wo. ze pancerz bedzie hamowat ruch.

Proby jednak dowiodty bezpodstawnosci
twierdzenia.

Dzigeki uzyciu pancerza mozna bedzie
zmniejszy¢ wymiary $Smigta. Typy platow-
cow duzych, kilkusmiglowych beda mogty
zmniejszy¢ odlegto$¢ miedzy $migtami. Jest
to wielka zaleta z punktu widzenia dyna-
miki. Pancerz pozwala na powiekszenie
szybko$ci obrotéw Smigta, bez narazenia

sie na niebezpieczenstwo.
*

ZALETY:

Japonja z calg sitg dazy do realizowania
tego wynalazku. Departament techniczny
wojska cesarskiego mocno pracuje nad tym
wynalazkiem. Jeéli zatozenie to zosta-
nie zrealizowane, to aparaty podstuchowe,
reflektory, dziata zenitowe i inne bronie
prawie nie bedg mialy znaczenia. Nieprzy-
jaciel dowie sie o ataku lotniczym wtedy,
gdy zauwazy nad gtowami samoloty swe-
go przeciwnika. R. Umeda

P. Hato-Hara przy swoim modelu.

robwnocze$nie Skarzynski w swej ksigzce,
jak nalezy dazy¢ do zwyciestwa i jak je
osigga¢, znajac jego elementy skiadowe.
Zelazna wola zwyciestwa, ogromna odwa-
ga, gorgce umitowanie sprawy, przy réw-
noczesnem zimnem, dokfadnem, przemys$la-
nem w kazdym calu przygotowaniu — oto
czynniki, -ktére pozwolg zatryumfowac
tam, gdzie na pozér kieska jest nieuniknio-
na.

Ksigzka jest pisana stylem prostym, wy-
jatkowo dobrze odpowiadajacym charak-
terowi wielkiego zdarzenia, ktérego nie po-
trzeba sztucznie wyolbrzymiaé za pomoca
literackich opiséw.

Przy okazji przekonatem sie z niematem
zdumieniem, ze egzotyka, byle autentyczna
i Zywo opisana, ma wcigz ten sam czar,
ktory miata dawniej. A egzotyka w ksigz-
ce naszego lotnika iest tak naturalnem ttem
tekstu, jak proste i naturalne sa stowa ka-
pitana Skarzynskiego: ,Widok (na Rio de
Janeiro) jest tak piekny, ze mozna patrzec
godzinami i nie napatrze¢ sie do syta"...

Mimowoli autor przypina skrzydta na-
szym mys$lom. Moze i my gdzie$, kiedys,

dokads...
Mozna czytaé¢ godzinami i nie naczytaé
sie do syta... (A)).



Nowiny

ANGLIA
Zostaty powaznie obnizone optlaty za
poczte lotniczg do Siamu,, Singapuru i na
Malaji.

Linia lotnicza London Portsmouth Py-
mouth zawiesita swoja dziatalno$¢ z powo-
du braku fuuduszéw. Zamkniecie tej linji
potwierdzito stuszno$é tezy, ze uruchamia-
nie linji .lotniczej, bez subwencji, przy-
najmniej w pierwszych latach istnienia jest
skazywaniem przedsiebiorstwa na zagtade.

BELGJA.

Podczas prob, przeprowadzonych w
Brukseli z nowym helikopterem, utrzymy-
wat sie on w powietrzu przez 9 minut 58
sekund, bija¢ w ten sposéb rekord czasu,
ustalony w roku 4930.

CHINY.

24 listopada ;1933 r. amfibia ,,Sikorskiego",
ktéra robita inauguracyjny lot na linji
Shanghaj — Kanton, wchodzacej w sktad
,China National Airways" (Narodowe Li-
nje Lotnicze Chinskie). Samolot naleciat
na gore na wyspie Chusan i zostat do-
szczetnie .rozbity, ,2-ch pilotéw i 7-miu pa-
sazer6w zostatlo bardzo powaznie rannych.

Pan American Airways dawno
opracowata plan potgczenia Stanéw Zjedno-
czonych droga powietrzna z krajami Dale-
kiego Wschodu. Jednym wariantem bytaby
droga przez Alaske i Syberje, drugim Hono-
lulu — Filipiny.

FRANCJA.

Pilot Arnoux pobit w dniu 29 listopada
rekord szybkos$ci na trasie 100-kilometro-
wej dla samolotéw sportowych I-ej katego-
rii (560 klg.). Na samolocie Farman 357 z
silnikiem Renaut Bengali 135 HP.. $rednia
szybko$¢ 250591 kim. na godzine.

Lotnictwo otrzyma wkrétce samoloty no-
wego typu, a mianowicie: Breguet 413 i S.
E. C. M. — Amiot 140 w dziale samolotow
bombardujacych wybér padt na czterosilni-
kowc Lojere et Olivier 200 i na trzysilniko-
we — Marcel Bloch 200.

Nowy typ samolotu myS$liwskiego Ble-
rjot — Spad 91 rozpetat cata burze, gdyz
techniczny personel lotnictwa ustosunkowat
sie bardzo wrogo do tego samolotu, nato-
miast konstruktorzy i pewna ilo$¢ pilotow
wydali o nim bardzo pochlebna opinje.
Obydwie grupy ztozyty swoja opinje Mi-
nisterstwu Lotnictwa, Minister Lotnictwa,
nie mogac na zasadzie posiadanego mater-
iatu zadecydowac¢ co$ konkretnego, wyzna-
czyt komisje ze skiadu swoich najblizszych
wspoOtpracownikéw. Wyniki nie s jeszcze
znane.

ITALIA.

Dwuch lotnikéw italskich Lombard i
Mazztti przygotowujg sie do raidu Rzym—
Buenos Aires.

Pilot Niclot wystartowat w Littorjo, bijac
6 listopada rekord Swiatowy wysokosci dla
wodnosamolotéw turystycznych, osiggajac
8441 mtr. Drugiego dnia zdecydowat sie za-
atakowa¢ podobny rekord dla samolotéw.
Na wysokos$ci 9000 mtr. zostat uszkodzony
aparat do sztucznego oddychania. Pilot
zemdlat. Aparat po kilku chwilach wahania
wpadt w korkociag, jednak na wysokosci
1000 mtr. pilotowi wrécita przytomnosé,
wobec czego Ilgdowanie odbyto sie bez
szwanku.

W najblizszym czasie zostanie otwarta
linja lotnicza pomiedzy Barcelona, a wys-
pami Balearskiemi. Komunikacja bedzie

ze Swiata lotniczego

odbywata sie 2 razy w tygodniu na wod-
nosamolotach Dorniera typu .,Wal“
Towarzystwo ,Lineas Aeras Postates$
Espaglas" powieksza swojag flote, sktada-
jaca sie z pewnej ilosci aparatéw Fokikera,
nowemi samolotami tejze wytwdrni; w o-
statnich dniach rozpoczeto stuzbe Kkilka
tréjsilnikowych samolotéw typu ,F Yil*“

W obecnosci Mussoliniego odbyto sie
otwarcie ,Domu Lotnikéw"—rodzaju kasy-
na, w ktérem lotnicy, przelatujagc w drodze
przez Rzym, moga zamieszka¢ lub przyj-
mowac wizyty znajomych.

Gen. Valle zostal mianowany podsekre-
tarzem stanu w Ministerstwie Lotnictwa,
za$ gen. Bosio szefem Sztabu Lotnictwa.

NIEMCY.

Jeden z najlepszych samolotéw, posiada-
nych przez Luft Hanze trzysilnikowy Jun-
kers JU 52 otrzymat nazwe ,Manfred von
Richthofen", nazwa ta zostata nadana .przez
obecnego Ministra Lotnictwa generata Goe-
ringa, ktéry stuzyt w eskadrze barona
Manfreda von Richthofena, a po jego $mier-
ci objgt dowodztwo nad eskadra. W kabinie
samolotu zostal umieszczony portret baro-
na Richthofena.

Towarzystwo Luft Hanza uruchomito
4-silnikowy jednoptat Junkers G. 38 pod
nazwa ,Feld-Marschall von Hindenburg" na
linji Berlin — Kopenhaga — Malmoe. G. 38
jest najwiekszym samolotem, posiadanym
przez Towarzystwo Luft Hanza; zabiera
ten samolot 32 pasazeréw, posiada bufet i
palarnie. ,Feld-Marschall von Hindenburg"
zuzywa na droge Berlin—Kopenhaga wszy-
stkiego 115 minut.

Samoloty sportowe Kleem L. 25, ktére w
duzej ilosci sg uzytkowane przez Deutscher
Luftsport Verband D. L. V. dla szkolenia
w obecnej chwili zostat znacznie udoskona-
lony. Waga samolotu zostata zredukowana
o 80 klg., tak Zze wraz z uposazeniem wy-
nosi teraz okoto 400 klg.

Towarzystwo ,Deutsche Verkersflug“,
ktére eksploatuje wytgcznie wewnetrzne
linje komunikacji lotniczej, z powodu kry-
zysu, przezywa okres wegetacji. Dotych-
czas Towarzystwo otrzymywato subwen-
cje od samorzagdéw miast, ale obecnie i w
kasach samorzadowych zaczety sie ,chu-
de czasy". W najblizszym czasie dojdzie
do zakupu ,Deutsche Verkersflug® przez
najwieksze Niemieckie Towarzystwo Ko-
munikacji Lotniczej ,Lufthanza", ktére wy-
korzystatoby w tym wypadku sprzet lotni-
czy do treningu swoich pilotéw.

Nocna komunikacja lotnicza na linjach:

Kolonja — Kopenhaga, Kolonia — Hano-
ver — Malmo, Kolonja — Paryz, Mona-
chium — Nurenberg zostata zawieszona.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Samoloty komunikacyjne przelatujg na
wszystkich linjach lotniczych w Stanach
Zjednoczonych co noc 65.000 kim.

Doswiadczenie potwierdzito, ze w wiek-
szosci wypadkoéw utrzymywanie komunika-
cji lotniczej na matych przestrzeniach nie
daje zadawalajacych wynikéw  finanso-
wych, co w nastepstwie powoduje pochita-
nianie matych towarzystw przez wieksze,
a co zatem idzie —e zamykanie komunika-
cji na matych odcinkach.

Towarzystwo ,American Airways" wy-
puscito na swojej linji osiem nowych samo-
lotow ,Lockheed", o S$redniej szybkosci,
wahajagcej sie pomiedzy 290 a 320 kim. na
godzine.

Na linjach lotniczych w Stanach Zjedno-
czonych zatrudnionych byto w lecie 1923 r.
5.997 os6b, w tern 575 pilotéw, Przy ilosci

522 samolotéw wynosi to okoto 10 os6b na
samolot.

Znany pilot i rekordzista Jimmy Wedel
nie moze sie uspokoi¢ i do catego szeregu
swoich rekordéw szybkos$ci dorzucit w tych
dniach jeszcze jeden, przebywajac droge
New York — Miami w przeciggu 5 godzin
1 min. 39 i 2/5 sekundy.

Ekspedycja admirata Byrda, ktéra opu-
Scita Ameryke 11 pazdziernika, 5 grudnia
przybyta do Wellingtonu (Nowa Zelandja).
Jak wiemy admirat Byrd ma zamiar doko-
na¢ catego szeregu badan nad biegunem po-
tudniowym i jego okolicami.

SZWECJA.

Pomiedzy Szwecja a St. Zj. A. P. zostalo
zawarte porozumienie w sprawach: 1) Lot-
nictwa Cywilnego (korzysta z zasad wza-
jemnosci). 2) wzajemnego uznawania dy-
plomoéw pilotéw komunikacyjnych. 3) uzna-
wania $wiadectw, wydawanych samolotom,
(certyfikaty). Od tego czasu weszty na
rynek Europejski amerykanskie samoloty
komunikacyjne.

Z. S. R R

Witadze Sowieckie bardzo intensywnie
buduja steré6wce. Konstruktorem i gtow-
nym kierownikiem budowy jest generat
Nobile, .ktéry zastynat podczas lotu sterow-
ca italskiego ,Norge" do Bieguna Poétnoc-
nego. Pierwszym sterowcem bedzie
,Klim  Wo.roszytow", konstrukcji potszty-
wnej.

Zwiazek Sowiecki jest jednym z krajow,
gdzie Lotnictwo Cywilne odgrywa bardzo
wazng role w rolnictwie. Zapomocg samo-
lotbw zostatlo obsiane w r. 1932 przeszio
52.000 hektarow, w roku za$ biezagcym
68.000 hkt. w przeciggu niespetna 7 miesie-
cy. Na przestrzeni 450.000 hetkaréw zo-
stata przeprowadzona intensywna walka ze
szkodliwemi owadami. Rzeczoznawcy
twierdzg, ze ostatnia czynno$¢ zaoszcze-
dzita sume 10,000.000 rubli.

Kwoty przewidziane dla Lotnictwa Cy-
wilnego w programie ,ipiatiletki" zostaty
bardzo znacznie, wiecej niz dwukrotnie
przekroczone.

Jewsiejew, pilot peinigcy swoja stuzbe
w Instytucie Studiow Doswiadczal-
nych, wyskoczyt ze spadochronem 2z sa-
molotu, znajdujgcego sie na wysokosci
7.200 mtr. PrzestrzeA, wynoszgca 7.050 mtr.,
przebyt w 432 i pét sekundy i dopiero na
wysoko$ci 150 mtr. otworzyt swdj spado-
chron. Ladowanie nastgpito normalnie.
Skok pilota Jewsiejewa stanowi w swoim
rodzaju rekord wysokosci skoku ze spa-
dochronem.

Zostaje uruchomiona linja pocztowa Mos-
kwa — W ladywostok, droga z Moskwy do
Wtadywostoku bedzie trwaé cztery i pot
dnia.

Jeden z olbrzyméw Z.S.R.R.



MODELARSTWO

Miernikiem warto$ci i postepu modelar-
stwa sg wyniki, osiggane na konkursach.
Jakkolwiek poziom polskiego modelarstwa
przedstawia sie gorzej, niz zagranica, to
w poréwnaniu z tabela rekordéw niemiec-
kich za 1033 r. (podanej przez czasopismo
lotnicze ,Flugsport") wyczyny naszych
modeli, uzyskane na konkursach, przedsta-
wiajg sie do$¢ stabo. Wyniki osiggniete
przez modelarzy niemieckich osiggnety na
konkursach maksimum swej sprawnosci,
czego nie mozna powiedzie¢ o naszych mo-
delach. Niemniej jednak i u nas godny do
zanotowania jest rekord 78 sek. ze startu
z wody, uzyskany na konkursie przez mo-
del wodnosamolotu. W Polsce konkursy
przeprowadzane sa czesto w nader nie-
sprzyjajacych warunkach zaréwno atmo-
sferycznych jak i terenowych, co nie poz-

MODEL 7-MOO

~wodnosamolot konstrukcji K. Blas?czynskiego

Model wodnosamolotu wykonany jest
prawie catkowicie z lekkiego drzewa bal-
sy. Balsa jest jedynym materiatem, nada-
jacym sie do budowy bardziej skompliko-
wanych modeli, a zwtaszcza wodnosamo-
lotéw, ktére musza byé stosunkowo lek-
kie. aby moéc niemi osiggnaé¢ pomysine re-
zultaty.

Brak miejsca nie pozwala mi na szczegd-
towe opisanie modelu. Jednakze ten szczu-
pty opis i doktadne przestudiowanie rysun-
ku niewatpliwie pozwoli modelarzom zbu-
dowac¢ ten model.

Skrzydta modelu wykonane sa catkowi-
cie z balsy précz tylnej krawedzi, na ktd-
rg uzyty jest bambus. Przy wycinaniu
zeberek nalezy zwréci¢ uwage, aby ze-
wnetrzny ksztatt profilu byt jaknajdoktad-
niej zachowany. Do dwuch $rodkowych
zeberek przyklejone sg od spodu dwie de-
seczki (balsa), ktéore winny by¢ tak dopa-
sowane. aby ciasno obejmowaty zgdry ka-
dtub. Deseczki te przytwierdzone sg za-
pomocag 4-ch szpilek do podiuznie kadtu-
ba. Szkielet skrzydta przed pokryciem o
ile jest zwichrowany prostuje sie nad pa-
rg. Kadtub modelu wykonany jest catko-
wicie z balsy. Cztery gtéwne podtuzni-
ce sg polaczone ze sobag szeregiem po-
przeczek. Miejsca tgczen oklejone sa
zwierzchu paskami jedwabiu. Obsade do
Smigla stanowi t. zw. grzybek (balsa), ob-
sadzony na samym przodzie kadiuba. Ko-
niec kadtuba z haczykiem do zaczepienia
gumy i statecznikiem pionowym jest odej-
mowany i stanowi oddzielna cato$¢. Ply-
waki zbudowane sa z balsy i bambusu w
podobny sposob jak kadtub. Zastrzaty tg-
czace ptywaki z kadtubem wykonane sg z
bambusu o przekroju kroplowym. Wszyst-
kie taczenia klejone sg ,Syndematem" i
po wierzchu 'pociagniete cellonem. Caly
model pokryty jest papierem japonskim i
kilkakrotnie doktadnie pociagniety cello-
nem. Skrzydto przymocowane jest pod
katem dod. 2,3 stopni. Srodek ciezkosci
modelu znajdzie sig w 30%  szerokosci
skrzydta. Smigto o skoku 34 cm. obraca-
ne é'est przez 5 nitek gumowych, przekr.
1X6 mm. Waga modelu 86 gr.

wala na osiagniecie

niz sportowego.

Stan rekordéw niemieckich modeli
na 1.X.1933 r.

MODELE KADLUBOWE

Dresden :
A. Liippmann
N. Neelmeyer

A. Lippmanm .oz reki

A. Liippmann

MODELE BELKOWE

Magdeburg:

H. Mundlos st. zi Zlietmi

E. Warm .bier

iHACA Y./O n,,.
WYM/ARY w Cm.

rekordowych wyczy- H.
néw. To tez niejednokrotnie
ze na prébach modele osiggaja daleko lep-
sze rezultaty, niz na konkursach.
nalezy wzigé pod uwage, ze nasze konkur-
sy maja inne zalozenie
raczej z punktu widzenia propagandowego

st. z ziami

: E. Wa.rmbi
zdarza sie, armbier

E. Warmbiier

Magdeburg:
795,9 in. H\ Mundlos st. .z woidy
13 min. 7 6ek.
2950 m.
1 godz. 8 min. Dreisden:
O. Gent&ch st. z reikii
A. Kmabe " "
Kinberg:
730 m. Fromm.hiOild

1 min. 576 sek. Frommhoild

MODEL 7 n°°
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zorganizowanym
do obrony przeciwlotniczo-gazowej

nic grozi¢ nie bedzie

przygotowanym

Mundlos .z reki

MODELE REKORISOWE
z odrzucang guma

z wyisok.

648 m.
4 mim. 56sek.

1151 m.
8 min. 48,7 sek.

429 m.

Magdeburg:
Pozatem O. Giinther st, z reki
A O. GuUrither . .
i traktowane sg
MODELE REKORDOWE
be-z odrznoanej gumy
Schonebeok:
F. Hoffmanm st. z reki'
Magdeburg:

2 anta. 40,5 sek.

MODELE WODNOSAMOLOTOW

53,4 sieik.

MODELE SZYBOWCOW

8850 m.
6 min. 39sek.

3940 m.
22 mim.



(Ze zrédet angielskich i amerykanskich)

Miarodajne czynniki wielu paAstw od
dtuzszego czasu zastanawiaja sie nad kwe-
stig, czy w dalszych zbrojeniach nalezy
potozyé nacisk na rozbudcwe lotnictwa,
czy tez marynarki. Najwiecej majag do po-
wiedzenia Amerykanie, ktérzy przeprowa-
dzili caty szereg kosztownych eksperymen-
tow. PisaliSmy juz o tern w listopadowym
numerze ,Lotu Polskiego".

Od roku 1023. kiedy to podczas ¢wiczen
samoloty zbombardowaty i zatopity 2 pan-
cerniki ,New Jersey" i ,Virginia® — w do-
Swiadczeniach nastgpita diuzsza przerwa.

Obecnie uzywanemi $rodkami obrony
brzegéw sa dziata brzegowe oraz okrety.
Rozpatrzymy te $rodki kolejno. Dziata
brzegowe posiadaja donos$no$¢ kilkunastu
lub, w najlepszym razie, kilkudziesieciu
kim., przyczem w tym ostatnim wypadku,
ogien ich musi byé prowadzony przez ob-
serwatora na samolocie. | wtedy jednak
prawdopodobienstwo trafienia jest bardzo
problematyczne, skutkiem czego powstaje
konieczno$¢ uzycia wiekszej ilosci dziat.
Kazdy strzatl, biorgc pod uwage amortyza-
cje dziata, zdolnego odda¢ stosunkowo nie-
wielkg ilo$¢ strzatdw, a kosztujgcego mil-
iony, kosztuje kilkanascie lub nawet kilka-
dziesigt tysiecy ztotych.

Jezeli chodzi o okrety, to kazdy nowo-
czesny okret linjowy, kosztujagcy dziesiat-
ki, a nawet setki milionéw ztotych posia-
da, jak na dzisiejsze warunki bardzo ogra-
niczong szybko$¢. Wydajno$¢ dziat, stano-
wigcych uzbrojenie  okretéw liniowych,
réwniez pozostawia wiele do zyczenia. Jak
dziata obrony brzegowej tak i okrety beda
praktycznie bezuzyteczne w walce z silng
flota powietrzna.

Obecnie wojne okre$la sie jako ,prze-
dtuzenie  polityki narodowej zapomocy
Srodkéw fizycznych, kiedy wszystkie inne
$rodki zawodza". Najgléwnieiszem zada-
niem armji walczacej jest wywotanie w
kraju nieprzyjacielskim depresji, moralnej,
sparalizowanie jego najzywotniejszych o-
srodkéw i uniemozliwienie ludnosci prowa-
dzenia normalnego trybu zycia.

Miasta, stanowigce w:elkie zbiorowiska
ludnoséci i skupiajagce w sobie znaczne o-
Srodki przemystowe beda zawsze celem a-
takéw nieprzyjacielskich.

Tu przewaga lotnictwa nad marynarkg jest
zupetnie widoczna i wyrazna. Nie ulega
kwestii, ze flota jako taka moze by¢ bar-
dzo pozyteczna, jezeli chodzi o blokade
portéw nieprzyjacielskich i tern samem_ o
zamkniecie dowozu zywnos$ci i materiatdw
wojennych — jednakze obecna tendencja
do wytwarzania w kraju niezbednych pro-
duktow podrywa celowo$¢ utrzymywania
duzej floty, co stanowi bardzo powazng
kwote w budzecie kazdego panstwa.
Ponadto marynarka narazona jest na
dziatanie nieprzyjacielskich lodzi podwod-

nych. Z powyzszego wynika, ze zasadni-
czym S$rodkiem ataku i obrony w przysziej
wojnie bedzie lotnictwo. Ono jedynie mo-
ze odrazu skierowac atak na najzywotniej-
sze osrodki nieprzyjacielskiego Kkraju. Linje
komunikacyjne, ktoérych sprawnos$¢ decy-
duje o aprowizacji miast i dowozie wojsk
i materialtdw wojennych na zagrozone gra-
nice — moga byC¢ zniszczone lub sparalizo-
wane. Zadne $rodki obronne nie moga
zwalczyé nieprzyjacielskiego lotnictwa tak

skutecznie, jak silne lotnictwo witasne, cho-
ciaz dotad jest kwestjag sporna, czy przy
bezmiarze przestworza, w ktérem lotni-
ctwo operuje mozna bedzie ta droga za-
bezpieczy¢ sie catkowicie od przedostania
sie wroga do wnetrza Kkraju.

Ostatnio marynarka amerykanska wzno-
wita doswiadczenia walki lotnictwa z

okretami. Do do$wiadczern tych uzyto
zwyczajnego transportowca, napotkano
przytem na przeszkody ze strony or-

ganizacyj rybackich, ktore twierdzity,
ze tego rodzaju doswiadczenia ujemnie od-
bijaja sie na rybostanie. W C¢wiczeniach
wziety udziat zatogi lotnicze zupetnie nie-
przygotowane do rzucania bomb na okre-
ty, w calym sktadzie byt tylko jeden lot-
nik. ktéry miat w tym kierunku pewne
doswiadczenie. Statek, stanowigcy cel ata-
kéw lotniczych, nie mial zadnego obcigze-
nia, ani tez pary w kottach i utrzymywat
sie na powierzchni, jak korek. Elastycznos¢
jego bokow sprawita, ze wybuchy podwod-
ne prawie na niego nie oddziatywaty.

Normalnie efekt podwodnego wybuchu
bomby lotniczej jest okropny. Jezeli na-
przyktad bomba, wazaca 2000 klg. wy-
buchnie 30 metréw pod powierzchnig w
odlegto$ci 70 — 100 mtr. od pancernika—
spowoduje to puszczenie wszystkich szwoéw
podwodnej czesci statku oraz zmiazdzenie
Srub 4 sterow. W tym wypadku okret zo-
stanie pozbawiony zdolnoSci poruszania sie
i zatonie w bardzo krdétkim czasie. Jezeli
bomba wybuchnie pod statkiem lub w bez-
posredniem poblizu spowoduje ona wyrzu-
cenie statku z wody. w wiekszosci wy-
padkéw powaznie uszkodzi cze$¢ podwod-
na i statek zatonie nieomal momentalnie.
Jedna taka bomba, trafiajaca w pokiad no-
woczesnego pancernika, catkowicie znisz-
czy ',atg superstrukture i sama silg deto-
nacji prawdopodobnie zabije cata zaloge.
Przy dobrze zorganizowanem i prawidto-
wo kierowanem lotnictwie, okret powinien
by¢ zaatakowany przez eskadry samolo-
téw, dolatujacych do celu z rozmaitych
stron, tak azeby drogi ich przecinaly sie
nad celem ich ataku. Eskadry te powinny
utrzymywac¢ tgczno$¢ pomiedzy sobg i
swem dowo6dztwem nawet w tvm wypad-
ku, jezeli caty wysitek poktadowej artyle-
rii przeciwlotniczej zostanie skierowany
do zniszczenia napastnika. Eskadry, prze-
chodzac nad odcinkiem morza, na ktérym
spodziewajg sie obecnos$ci przeciwnika,
wykonujg lot zygzakowaty.

W doswiadczeniu z napadem na trans-
portowiec, o ktérym moéwiliSmy wyzej,
bomby wyrzucone przez samoloty zosta-
wity okoto 2000 dziur na prawej burcie
okretu. Niektére z tych dziur o wymia-
rach 1,5X30 mtr. Maszyny kompletnie
zrujnowane. W prawdzie nienormalnie
ptytkie zanurzenie okretu przedtuzyto jego
agonje, jednak po Kilku godzinach statek
zatongt. Wynik ten zostat osiggniety po-
mimo stabego wyszkolenia personelu lot-
niczego, silnego falowania i mgly, oraz
pomimo wadliwego dziatania zapalnikéw i
uzycia bomb zaledwe 150 Klg.

(L. G. P)).



Fantazje przysztosci

40 lat temu, w r. 1894, Wiadystaw U-
minski opracowat i wydat pierwszag pol-
ska ksigzke o ,Zegludze powietrznej ,
kiedy sie tym przedmiotem zainteresowat
szczupty zastep uczonych. Ksigzka ta mia-
ta dwa wydania, obecnie nalezy do rzad-
kosci.

Ciekawe, ze cho¢ ksigzkag ta traktuje o
balonach, jednak p. Uminski przepowiada
przyszto$¢ samolotom.

W 1895 roku zatozyt kotko, zajmujace
sie lotnictwem. Miedzy innymi nalezat do
niego malarz Czestaw Tanski, ktéry pro-
bowat wzlotéw bezsilnikowych, za przykita-
dem Lilienthala.

Jeszcze w 1893 r. p. Uminski napisat ksigz-
ke p. t ,Balonem do biegunall w ktérej
opisuje wyprawe polskiego inzymera Grom"
skiego na balonie ,Polskall poruszanym
silnikiem parowym, do bieguna potudn.

Zamiar dotarcia do bieguna balonem ste-
rowym dopiero w 1927 roku urzeczywist-
nit stawny R. Amundsen.

Ksigzka p. Uminskiego byta tlumaczona
na jezyki obce i byta rozdawana miodziezy
jako nagroda szkolna.

P. Uminski napisat do 30 'ksigzek dla mto-
dziezy, gdzie puszczajac wodze swej fan-
tazji, przewidziat wiele po6zZniejszych fak-
téw i wynalazkéw.

W 1895 r. w ksigzce dla mitodziezy:

Samolot Santos Dumonta r.

»Przedziwol, znajduje sie ciekawa pod
wzgledem historycznym nowela p. Umin-
skiego, w ktérej jest opisana ' wypra-
wa szybowcowa dwéch Polakow ,Z War-
szawy do Konstantynopolall (tytut tej
noweli jest witasnie taki). Zaopatrzo-
na jest adnotacja: Fantazya z przy-
sztosci. W utworze tym p. Uminski
przewidziat rozwdj sportu szybowcowego
i do$¢ doktadnie opisat szybowiec. Mam
wrazenie réwniez, ze p. U. pierwszy wpro-
wadzit do terminologii wyraz ,samolotll w
jego obecnem znaczeniu.

P. U. zaraz po pierwszych lotach braci
Wright miewat liczne odczyty propagando-
we, ilustrujagc je kinematograficznemi zdje-
ciami wzlotéw.

Przed wojng napisatl zajmujgcg powiesc

1906. SERJA A

p. t ,Samolotem naokoto S$wiatall w kt6-
rej opisuje wyprawe samolotem do biegu-
na poéinocnego. Samolot ten miat by¢
zaopatrzony w plozy, ktére pozwalaty mu
lagdowa¢ na $niegach, co dopiero potem
urzeczywistniono w praktyce. Tam tez o-
pisu.ie p. Uminski lot na Ewerest. co sie do-
piero w r. zesztym spiawdzilo i lot na
wysokos$ci 16 tys. metréw z szybkos$cia 600
kim. na godzine i pisze o locie zaglowym.

Album samo'otow

W kazdym numerze naszego pisma be-
dziemy podawaé na tej stronicy cztery fo-
tografie najbardziej charakterystycznych
typow samolotow. Beda sie one dzielity
na trzy zasadnicze grupy: A. Czasy przed-
wojenne. B. Okres wojny S$wiatowej (r.
1914—1918). C. Czasy powojenne. Znajdg
tu miodzi czytelnicy zaréwno samoloty
wojskowe, jak komunikacyjne i turystycz-
ne. Zdjecia prosimy odcigé i przechowy-
waé. Utworzy sie w ten siposéb rodzaj
historii samolotu w obrazach. Dla posia-
daczy kompletu ogtosimy w koncu roku
ciekawy konkurs. Roéwnocze$nie prosimy
0 wybaczenie nam. jesli niektore fotografie
samolotow z serji A. nie beda tak ostre i
wyrazne, jakbySmy sobie tego zyczyli,
ale trudno jest dzi$ o dobre fotografie z
przed 30 lub 30 lat. Niekiedy zmuszeni be-
dziemy postugiwaé sie unikatami, nadgry-
zionemu przez czas .

Samolot Yoisin r. 1908.



Denerwujgcy moment

Podziwiamy stawne podrdze powietrzne, entuzjaz-
mujemy sie bohaterstwem lotnikow, ktérzy dokonali
jakiego$ nadzwyczajnego czynu, zazdro$cimy im stawy
i zdobytego z narazeniem zycia ztota... Lecz pamietaj-
my, ze kazdy taki wiekopomny triumf nad przestrzenig
kosztuje nietylko wiele trudu, grosza, nietylko wymaga
naprezonej do najwyzszego stopnia energji nerwowej,
lecz tai w sobie momenty, kiedy strach porywa w szpo-
ny najdzielniejsze serce.

Otéz jeden z takich denerwujgcych do najwyzszego
stopnia momentéw pragne tutaj postawi¢ przed oczy na-
szych miodych czytelnikdw.

Pamietamy wszyscy imiona dwu stawnych lotnikow
francuskich, Costesa i Bellonte, ktérzy zwyciezyli At-
lantyk z zachodu na wschod. Ci zeglarze napowietrzni
na dwa lata przed tym wiekopomnym wyczynem doko-
nali réwnie niemal imponujacego przelotu pomiedzy Pa-
ryzem, a Cycykarem w Chinach, bez Igdowania. OlI-
brzymi skok na sze$¢ tysiecy zgorg kilometrow!

Z Paryza wystartowano na samolocie, noszgcym
miano ,,Znak Zapytanialli obtadowanym do niemozliwo-
§ci zapasami paliwa. Wszak szto o to, zeby prze-
by¢ jak najwiekszg przestrzen bez lgdowanial! ,Znak Za-
pytania" leciat z szybkos$cig 175 km. na godzine po przez
niezmierzone réwniny Rosji, najprzéd europejskiej, a
nastepnie, przeskoczywszy Ural, znalazt sie w bezmia-
rach syberyjskich. Silnik pracowat jak zegarek, pod-
réz, cho¢ monotonna, odbywata sie pomysinie. Minieto
jezioro Bajkalskie i znajdowano sie gdzie$ nad gérami,
na pograniczu chinskiem.

Pogoda, ktora jak dotad, sprzyjata zeglarzom, za-
czeta sie psué. Sréd nocy leciano pod chmurzyskami,
ktére obnizaly sie, az wreszcie otulity wilgotng, zimng
mgta samolot.

Costes nie zwazal jednak na te przeszkode, postano-
wit lecie¢, dopdki starczy benzyny.

Mapy wskazywaly dwa tysigce metrow, ale réwnie
dobrze géry mogty stercze¢ o tysigc metréw wyzej, a
wtedy....

Juz raz w ciemnosciach wynurzyt sie tuz przed sa-
molotem jaki$ wysoki szczyt. Zdotano go niemal cudem
wymingé ostrym skretem w bok. Smier¢ zajrzata w oczy.

Whnet zjawit sie nowy wrog, podstepny, ale row-
nie grozny. Termometr wskazywat kilka stopni ni-
zej zera, a zeglowano wsérod gestych, przeniknietych wil-
gocig chmurzysk. Na skrzydtach samolotu osiadaty licz-
ne kropelki, ktére wnet zamarzaty, pokrywajgc je war-
stewkga lodu, szybko powiekszajacg swoja grubos¢, a wiec
i ciezar. Costes z niepokojem S$ledzit ten zgubny pro-
ces. Jezeli chmury nasigkniete wilgocig nie skonczg sie
rychto, pancerz lodowy zwali niebawem samolot.

»,Znak Zapytania" usituje wydostaé sie z niebez-

Samolot Goupy N. 1 r. 1908.
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piecznej warstwy, wznosi sie 0 tysigc metrow wyzej,
lecz nadaremnie. Jest tam jeszcze gorzej, bo mrozniej.
Trzeba wiec znow sie opuscié.

To poszukiwanie cieplejszej, albo bardziej suchej
warstwy chmur, to macanie przestrzeni wsréd gtebokiej
nocy, powtarza sie raz i drugi. Wtem stato sie to, co
mogto by¢ w danej chwili najgorszem. Pancerz lodowy
pokryt catkowicie silnik, wpetznat nietylko na pokrywe,
ale siegat coraz gtebiej. Costes zadrzal, gdy nagle mia-
rowy rytm poruszajgcych sie w cylindrach ttokéw za-
milkt, Silnik zatrzymat sie.... Zamarzt!

Smigto obracato sie dalej.

Lotnicy odrazu ogarneli caty bezmiar niebezpieczen-
stwa....

.Znak Zapytania" szybowat nad kraing goérzysta,
zdala® od siedzib ludzkich. Przymusowe Igdowanie
gdzie$S na skalistych zboczach grozito roztrzaskaniem
samolotu w drzazgi, o ile nie wyskoczg w pore ze spado-
chronem!

Nie byto czasu do namystu.

Skoczy¢? To znaczyto znalez¢ sie bez cieptej odzie-
zy, gdzie$ srdd nieznanych pustkowi gdrskich i o tysiac
kilometrow od najblizszego osiedla, wsrod tajgi, wobec
braku zywnosci i broni mysliwskiej, nie bytobyz to diu-
ga, petng niewystowionych meczarni agonja?. Ale zadza
zycia jest nieprzeparta. Chce sie zy¢ mimo wszystko,
wbrew wszelkim nadziejom! To tez Costes gotowat sie
wraz ze swoim nawigatorem do ryzykownego skoku.
Obaj lotnicy starali sie przebi¢ wzrokiem ciemng prze-
pas¢, ziejagcg pod nogami. Daremnie.

A jednak nalezalo zdecydowal sig! Ta decyzja
rownata sie niemal samobojstwu! Costes, nieustraszony
Costes, doznat nieznanego mu dotad dreszczu trwogi.
Bellonte tez byt blady, jak kartki jego bloczku meldunko-
wego.

Juz, juz obaj lotnicy podniesli sie, zeby wykonac¢ éw
rozpaczliwy skok w préznie, na ktorej dnie czekaty ich
ostre skaty, albo szczyty drzew tajgi, gdy wtem stat sie
cud! Najwyrazniej Opatrzno$¢ ulitowata sie nad odwaz-
nymi ludzmi nad dzikim krajem, sréd diugiej nocy. Bo
oto nagle cylindry znéw sie odezwaly. Tioki ruszyty,
pancerz lodowy topniat w oczach. Samolot, obnizajac
lot, znalazt sie snaé w cieplejszej i bardziej suchej war-
stwie chmur! Z piersi lotnikéw wyrwato sie diugie, pet-
ne ulgi westchnienie. Costes z usSmiechem potozyt zndéw
dionie na sterowem kole...
~ Nazajutrz ta podr6z w nieznane skonczyta sig¢ zwy-
ciestwem.

Przebyto jednym susem kolosalng przestrzen, dzie-
lacg Paryz od Cycykaru. W ciggu siedemdziesieciu Kkil-
ku godzin skrzydta przeniosty dwu ludzi z Francji do
Chin. Nowy rekord! Costes miat zaiste tut szczescia!

Wt Uminski.

Samolot Farntana r. 1908.



Odznaki honorowe L.O.P.P. dla
Najwyzszych Dostojnikow
Panstwa.

Dnia 20 to. m. Prezes Rady G#éwnej L.
O. P. P. b. Minister Inz. Alfons Kiihn oraz
Prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. Gen.

Dyw. Inz. Leon Berbecki wreczyli Panu
Prezydentowi Rzeczypospolitej Prof. Dr.
Ignacemu Moscickiemu. Wysokiemu Pro-

tektorowi L. O. P. P. oraz Panu Pierwsze-
mu Marszatkowi Polski Jézefowi Pitsudskie-

mu. Pierwszemu Cztonkowi Honorowemu
L. O. P. P.Ztote Odznaki HonorowelL.
P. P. wraz z Dyplomami.

Zaréwno Pan Prezydent jak i Pan Mar-
szatek Odznaki przyjeli.

Jednoczes$nie ta sama delegacja wreczy-
ta Panu Marszatkowi Pitsudskiemu Adres
Hotdowniczy Komitetu Miejskiego L. O. P.
P. i Komitetu Budowy Lotniska w Inowro-
ctawiu zokazji otwarcia i poswiecenia lot-
niska L. O.P. P. imieniaMarszatka Joze-
fa Pitsudskiego w Inowroctawiu.

Lwoéw. Kurs instruktorow modelarstwa.

Komitet wojewédzki L.O.P.P. we Lwo-
wie, dazac do jak najszerszego rozwoju
modelarstwa lotniczego, organizuje kurs
instruktoréw modelarstwa, dostepny dla
kandydatéw, delegowanych przez komitety
powiatowe L.O.P.P. Kurs prowadzony be-
dzie w zabudowaniach L.O.P.P. w Sknito-
wie i trwa¢ bedzie od 2 do 14 stycznia
1934 r.

PO DEKORACIJI

Siedza od lewej:

Leon Berbecki, Prezes Rady Gtéwnej

Stoja od lewej:

LOPP. Prof. dr. M. T. Huber, Puitk.

dypl.

L.O.P.P.

0.

Prezes Zarzadu Gidwnego LOPP. Gen. dyw. inz.

i Przewodniczacy Kapituly

Odznaki Honorowej LOPP. b. minister inz. Alfons Kiihn. wicemini-
ster komunikacji inz. Witold Czapski.

Wiceprzewodniczacy Kapituty Odznaki Honorowej
Wiadystaw  Kilinski
i sekretarz Kapituty Ppik. inz. Roman Orzechowski.

Akcja L.O.P.P. wérod ludnosci zydowskiej.

Pragnac wciggng¢ do wspétpracy z L. O.
P. P. jak najszersze warstwy ludnosci,
wtadze naczelne L.O.P.P. powotaty do
zycia Centralny Komitet Organizacyjny
dla propagowania ws$réd szerokich warstw
spoteczenstwa zydowskiego zadan i celéw
L.O.P.P., oraz zywszego zainteresowania
og6tu spoteczenstwa zydowskiego dziatal-
noscig Ligi. Komitet wydat odezwe do lud-
nosci zydowskiej (w jezykach polskim i
zydowskim), nawotujagc ja do masowego
zapisywania sie na cztonkéw L.O.P.P. W
sktad prezydium Komitetu wchodza wybit-
ni przedstawiciele spoteczenstwa zydow-
skiego w Warszaw,e, p.p. Rafat Szere-
szewski  (prezes), dr. Henryk Rozmarin,
Maurycy Mayzel, Eliasz Mazur (wicepre-
zesi) i Marek Turkéw (sekretarz).

Zarzad Giéwny L.O.P.P. Kurs dla instruk-
toréw lotniczych L.O.P.P.

Zarzad gtéwny L.O.P.P. w Warszawie
organizuje w okresie od 1 lutego do 1
kwietnia 1934 7-tygodniowy kurs dla kan-
dydatéw na instruktoréw wydziatéw lotni-
czych komitetow woiew6dz. L.O.P.P. Po-
dania o przyjecie nalezy skiada¢ (do kom.
wojew. lub bezposrednio do Zarz. Giéw.,
W arszawa, Wierzbowa 9), do dn. 3 stycz-
nia 1934. Do podan nalezy dotaczyé szcze-
gotowy zyciorys i Swiadectwo moralnosci.
Koszty pobytu w Warszawie i przejazdow
pokrywajg kandydaci. W szczeg6lnych
wypadkach komit. wojew. L.O.P.P., wzgle-
dnie Zarzad Gtéwny moga udzieli¢ kandy-
datowi subsydium.

Nadanie Ztotej

Prezes Zarzadu Gtéwnego LOPP. Gen.

Prezes Komitetu Stotecznego LOPP. Radca St. Floryanowicz oraz

grupa Pan, dekorowanych Odznakg Honorowg LOPP. W gtebi sztan-
dar Komitetu stotecznego LOPP.

Odznaki
go LOPP. Gen. dyw. inz. Leonowi
Wit Kilinskiemu. (Do fotografii z lewej strony).

Lwoéw. Odznaczenia dla zastuzonych.

9 grudnia odbyta sie w Komitecie Woje-
woédzkim L.O.P.P. we Lwowie uroczystos$é
wreczenia odznaczen dziataczom ze Lwo-
wa, zastuzonym dla L.O.P.P. Prezes Ko-
mitetu Wojewddzkiego L.O.P.P. inz. Ry-
bicki, podkreslit w przemdéwieniu, ze lwow-
ski komitet zdotat stworzyé laboratorium
aerodynamiczne, studium lotnicze Politech-
niki  lwowskiej, Instytut Techniki Szy-
bownictwa, wybudowaé szkote mechani-
kéw lotniczych, lotnisko, budynki admini-
stracyjne, hangar i t. d, ponadto zorga-
nizowaé okoto 120 tysiecy czionkéw w
przeszto 1,500 k6t L.O.P.P.

Gdynia. Zaloba w Komitecie Morskim.

Zatobg okryt sie Komitet Morski L.O.P.P.
w Gdyni z powodu straty dzielnego i ofiar-
nego prezesa Kota L. O. P. P. i woéjta w Lu-
zinie, §. p. Miotka, znanego jako staroste
z ostatnich dozynek w Spale.

Kowel. Koto zydowskie L.O.P.P.

Z inicjatywy powiatowego Komitetu L.
O. P. P. w Kowlu, oraz organizacyj spo-
tecznych miejscowej gminy zydowskiej,
powstato na terenie Kowla Koto zydowskie
L.O.P.P., do ktérego zarzgdu wybrani zo-
stali: prezes — M. Perek cztonkowie —
rabin N. Twierski. P. Szejntoaum, W. Wer-
ba, dr. Cechnowicz, red. J. Burak, U.
Frankfurt, H. Langer.

Dabrowa. Zmiany w komitecie miejskim

L.O.PJP.

Stosownie do zarzadzenia Komitetu Wo-

jewodzkiego w Kielcach, dotychczasowy
Komitet okregowy L.O.P.P. w Sosnowcu,
obejmujacy cate Zagtebie, zostat prze-

ksztatcony na 3 niezalezne komitety z pra-
wami komitetow powiatowych, podlegaja-
cych bezposrednio Komitet. Wojew. w Kiel-

cach. Komitety te sg nastepujgce: miejskie
w Dabrowie i Sosnowcu i powiatowy w
Bedzinie.

W zwigzku z tern odbyty sie w Dabro-
wie wybory do zarzagdu Komitetu. Zarzad
Komitetu ukonstytuowat sie jak nastepuje:

prezes — inz. Paszkowski, wiceprezes —
wiceprezydent Trzesimiech, skarbnik —
Uniejewski, sekretarz — Zielinski.

ZLOTA ODZNAKA HONOROWA LOPP. PREZESA ZARZADU GLOWNEGO LOPP. GEN. DYW. INZ. L. BERBECKIEGO

dyw. inz. Leon Berbecki,

Honorowej LOPP.Prez. Zarzadu Gtbéwne-

Berbeckiemu i Putk. dypl.
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Uwag.
o srodkach alarmowania

Wszyscy zapewne mamy $wiezo w pa-
mieci niedawno przeprowadzony na tere-
nie stolicy naszej atak lotniczo-gazowy.
Pamietamy doktadnie ten przerazliwy ryk
syren, przenikajacych swem ponurem i zlo-
wieszczem wyciem, tetniace zyciem ulice
Warszawy i w ruchliwym, gwarnym gro-
dzie — jak za dotknieciem rézdzki czaro-
dziejskiej wyludniajgcy ulice i tamujacy
wszelki ruch i zycie.

Gdybysmy jednak sprébowali zajrzeé¢ w
czasie alarmu czy to do odlegtych dzielnic
miasta, czy to do wnetrz bardziej rozbu-
dowanych lub komplekséw budynkéw —
ujrzelibySmy, rzecz zgota niezrozumialga.
Tu alarm lotniczo-gazowy nie dotart. Po-
prostu nie dotart dlatego, ze ludno$¢ za-
mieszkujgca te zabudowania w huku war-
sztatow wiasnych, czy nawet w cichej u-
mystowej pracy wewnatrz swych miesz-
kah — nie dostyszata go!

Zadajmy wiec sobie pytanie dlaczego?
Dlaczego mimo rozporzadzen ostrzegaw-
czych i pouczajacych, mimo specjalnego
nastawienia — sygnat alarmu nie dotart do
tych odlegtych lub odosobnionych komodrek
zycia ludzkiego!?

OdpowiedZ fatwa i prosta. Dlatego, ze
nie posiadamy rozpowszechnionych naj-
prostszych przyrzadéw alarmu akustyczne-
go. A wtasnie w przyrzady takie powinny
by¢ zaopatrzone wszystkie domy, wieksze
zabudowania i gmachy, jak to wskazuje
praktyka i doswiadczenie wtasne oraz do-
Swiadczenia i ipréby, prowadzone na tere-
nie wiekszych miast i osiedli przez sasia-
déw naszych ze Wschodu i Zachodu.

Nie chodzi tu o sprzet specjalny, drogi
lub trudny do obstugi. Zasada kazdego
sprzetu, bedacego w uzytku publicznym,
powinny by¢: jego tanio$¢ i tatwos$¢ ob-
stugi. Jednak musi to by¢ sprzet przede-
wszystkiem donos$ny i gto$ny, a sygnat je-
go powinien by¢ doktadnie znany wszyst-
kim mieszkancom danego domu lub oko-
licy.

Bezwzglednie, ze sprzetu tego w zadnym
wypadku nie zastagpig prymitywne, impro-
wizowane gongi z ,rondli lub patelni®. Glos
gongdéw i syreny domowej winien zanTesz-
katego czy to na poddaszu, czy w odlegtej
suterynie — mieszkanica postawi¢ na nogi
i pobudzi¢ do przedsiewziecia odpowied-
nich czynnosci, z O. P. L. zwigzanych.

Nie moze wiec to by¢ dzwiek codzien
na kazdem podwo6rzu styszany. Jaki$ od-
gtos metaliczny lub sygnat tragbki automobi-
lowej. Z temi dZwiekami ucho mieszkan-
ca wielkiego miasta jest az nadto dobrze
otrzaskane i z dzwiekami temi zzyt sie tak,
ze ich poprostu nie styszy.

Chcac wiec jaknajszerszy og6t miesz-
kancéw stolicy i wiekszych o$rodkéw, za-
mieszkatych w Rzeczypospolitej, zapoznaé
ze sprzetem. jaki do przekazywania alar-
mu lotniczo-gazowego w domach, komplek-
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sach gmachéw i t. p., moze stuzyé, w kilku
stowach staram sie tu strescié.

Sygnat alarmu lotniczo-gazowego, po-
dany z syreny centralnej lub syren rejono-

komunikat

W najblizszej przysztosSci z polece-
nia Komisariatu rzagdu m. st. Warsza-
wy w miejsce powotanych przed c¢wi-
czeniami O. iP. L. prowizorycznych
komitetébw domowych, bedg tworzone
state komitety domowe obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej biernej.

Zadaniem komitetéw domowych na
czele ktérych starta wyszkoleni ko-
mendanci obrony danej posesji, bedzie
kontynuowanie na swoim terenie akcji
organizowania samoobrony ludnosci
stolicy w mys$l wskazéwek wiadz ad-
ministracji ogdlnej.

Mieszkarncy stolicy we wiasnym in-
teresie muszg okaza¢ pomoc przy or-
ganizowaniu komitetow, a pdzniej
jaknajzyczliwiei i mozliwie intensyw-
nie z niemi wspoétdziataé.

wych, winien byé kazdorazowo natych-
miast powtdrzony przez posterunki alar-
mowe w domach, budynkach, gmachach
publicznych sie znajdujace (dozorcy, wozni,
portierzy, specjalne posterunki i t. p.). Po-
wtdérzenie wiec tego alarmu przez poste-
runki wyzej wymienione, sprzyja wilasnie
rozpowszechnieniu sie alarmu o ktérym
powyzej moéwitem. Azeby to rozpowszech-
nienie byto catkowite, t. j. obejmowato ca-
ty dom, budynek, gmach i t. p., sprzet alar-
mu uzywany przez posterunki alarmowe
danego zabudowania powinien by¢ tak do-
brany i wyprébowany, by dosiegng! gtoso-
wo catego gmachu, az do jego najodleglej-
szych zakatkdw. Pozatem powinien by¢
przez kilkakrotne uprzednie ¢éwiczenia do-
ktadnie znany wszystkim bez wyjatku
mieszkafcom domu.

Sprzet, jakim powinny rozporzadza¢ po-
sterunki alarmowe domoéw i zabudowan,
podzieli€ mozemy na dwie grupy:

1) Sprzet prosty.

2) Sprzet mechaniczny.

Pierwszy rodzaj sprzetu stanowi¢ beda
wszelkiego rodzaju gongi (oparte na ude-
rzeniu metalu o metal), jak:

a) gongi wtiasciwe.

b) szyny kolejowe.

¢) dzwonki reczne.

Sprzet mechaniczny stanowi¢ moga:

a) dzwonki elektryczne zewnetrzne (za-
silane przez baterie lub akumulatory miej-
scowej.

b) syreny reczne (przenos$ne) akumulato-
rowe lub bateryjne.

c) syreny pneumatyczne (systemiu AMA).

d) syreny reczne rotacyjne,

e) syreny rotacyjne elektryczne (dla
wiekszych obiektéw zasilane z akumulato-
row miejskich).

Pierwsza grupe sprzetu alarmowego, jak
widzimy, stanowig przyrzady dostepne dla
kazdego domostwa, proste i tanie, zaopa-
trzy¢ sie w nie mozna wszedzie, a nawet
samemu.

Druga grupa sprzetu — jest juz nieco
drozsza. Tu dla zaopatrzenia sie w ten ro-
dzaj, wymagany jest wspélny wysitek fi-
nansowy lokatoré6w danego domu, badz
wiasciciela i lokatoréw. Sprzet ten mozna
zawsze nabyé w kraju, gdyz dla potrzeb
szerokiego ogo6tu wyrabiany jest u nas ma-
SOWo.

Jezeli wiec posterunki alarmowe beda
posiadaty taki wtasnie sprzet, rozpowszech-
nienie alarmu lotniczo-gazowego bedzie
pewne i niezawodne, tak. by na przysztych
¢wiczeniach, jezeli sie one powtérzg lub
w obliczu (prawdziwego niebezpieczenstwa,
méc mie¢ pewnos$¢, ze alarm lotniczo-ga-
zowy os$rodka zamieszkatego bedzie sku-
teczny.

por. Wiodzimierz Filleborn.

KOLYSKA PRZECIWGAZOWA

(projekt francuski)

Jest to worek hermetyczny, majacy na
celu zabezpieczenie najmtodszych obywa-
teli przed dziataniem gazéw bojowych.
Szyba nad gtowa dziecka umozliwia zagla-
danie do wnetrza. Butla z tlenem oszcze-
dza stabym pluckom trudu oddychania
przez pochtaniacz.



Romans

Jeszcze trwaly przemoéwienia i ogromny thum ludzi
przygladat sie moéwcom i pomnikowi — gdy sportowy pi-
lot Jan Szeliga spojrzat na zegarek i zaniepokoit sie. Uro-
czysto$¢ przeciggata sie dtuzej, niz przewidywat, a prze-
ciez miaty nastapic¢ jeszcze ewolucje maszyn mysliwskich
i zbiorowy start eskadry samolotéw turystycznych. Na-
dobitke. szosy i drogi w kierunku miasta zattoczone byty
pojazdami, dazacemi w Kierunku lotniska. Mrowito sie na
nich takze od ludzi pieszych, bo duze miasto fabryczne,
z przedmiesciami i osadami okolicznemi, chciato by¢ dzi$
na lotnisku i zobaczy¢ wielki zlot catej lotniczej Polski. To
wszystko mogto pokrzyzowac chytry plan Szeligi i obro-
ci¢ w niwecz jego zamiar gtéwny, od szeregu dni powzie-
ty i doktadnie obmyslany.

Zaniepokojony Szeliga zaczat sie powoli przeciskac
w kierunku wysokiego majora wojsk lotniczych, Kktory
napozor uwaznie stuchat pigtej zkolei oracji, a w gruncie
rzeczy niespokojnie zapytywatl sam siebie, czy jego wia-
sne przemoéwienie, inaugurujace dzisiejszg uroczysto$¢ —
byto fortunne — czy tez nie. Nie zwazajagc na sykania,
cmokania i inne oznaki niezadowolenia, objawiane przez
$cisle zbity thum, Szeliga dotart do medytujagcego majora
i dotknat jego tokcia. Major obrocit sie zywo.

— Wspaniale udato sie przemdwienie panskie, panie
majorze — zaszeptat gorgco i arbitralnie mtody pilot.

— Pan uwaza, ze dobrze? No, chwata Bogu — ucie-
szyt sie naiwnie major i rozkwitt pucutowatym usmiechem
zadowolenia.

— Naj-lepsze — wyszeptat znéw Szeliga i zrobit gest
w kierunku podjum, z ktérego major niedawno schodzit
w swem krasomowczem zwatpieniu i z ktorego padaty
w ttum mozolnie wypracowane przemowy nastepne.

— Chcia-tem wy-ra-zi¢ — ro-zumie — pan — wyra-
zi¢ — na-sze-go — lotniczego — du-cha — szeptat major,
a Szeliga kiwat mu gtowa na znak, ze wszystko postusz-
nie rozumie i aprobuje. W chwile potem, jakby namy-
Sliwszy sie, znéw dotkngt majorowej reki.

— Mam interes — mam prosbe do pana majora....

Szo6sty zkolei mowca ofiarowywat wiasnie nowopo-
wstajgcemu lotnisku 10.000 cegiet w imieniu przemystu
ceramicznego, kiedy Szeliga i major zdotali wydostaé sie
z ttoku i przeszli poza linki z chorggiewkami, za ktoremi
byto luzniej i skad wilasciwie cata uroczystosé byta dale-
ko lepiej widoczna. Tu mozna byto tez porozmawiac.

— Panie majorze — zaczatl Szeliga — ja do pana
z bardzo wielka prosbhg! Widzi pan — wiasnie dzisiaj mia-
fa wréci¢ z zagranicy do Warszawy moja narzeczona.
Wiasciwie, to nawet nie powinienem byt tu lecie¢ —
z tego powodu. Jednak nie bylem zdolny opusci¢ takiego
wspaniatego Swieta, naszego lotniczego Swieta. Wiec
przyleciatem. Ale — zdaje mi sie — tak przynajmniej
obliczytem, ze moja narzeczona wiasnie teraz, za pét go-
dziny przejezdza¢ bedzie przez to6dz. Wiec chciatbym
prosi¢ pana majora, gorgco prosic...

— Samochéd? Pan chce na dworzec? — major do-
myslit sie w lot.

— Wiasnie, whasnie! — ucieszyt sie Szeliga. — Chce
jej zrobi¢ niespodzianke!

— Jeszcze moze pan zdazy¢ — chodz pan, chodz pan

lothika sportowego Sczeligi

— moéwit major, kiedy energicznie szli do uszeregowa-
nych opodal samochoddéw. Po chwili Szeliga znalazt sie
W maszynie i nie zdgzywszy podziekowaé, juz pedzit
wsrdéd wycia syreny i zgrzytu hamulcow. Wojskowy
szofer rozumiat rozkaz po zotniersku i ,smarowat”, ile
mogt. Roztrgcajgc ptynagcg na spotkanie fale ludzi i rze-
ke pojazdéw, wydostali sie wreszcie na szersze ulice $réd-
miescia i staneli na czas przed dworcem. Szeliga runat
na peron, przebiegt dwa korytarze dalekobieznych wago-
néw i w trzecim wozie znalazt te, ktorej szukat, do ktorej
tesknit, dla ktorej postanowit dokonaé dzi$ rzeczy wspa-
niatych. Panna zdumiata sie. — Janek!! Ty tutaj?

Zdazyt ja pocatowaé, ona zdgzyta opanowac wzrusze-
nie, on zdazyt powiedzie¢, ze ma nowego Motha i ze leci
zaraz do Warszawy, ona zdazyta przedstawi¢ go jakiej$
swojej czarnookiej i smagtej towarzyszce podrozy.

— M0j narzeczony, o ktérym pani opowiadatam.

Potem on zdazyt jeszcze raz ja pocatowad, ona zda-
zyta mu powiedzieé¢, ze tymze pociggiem wracajg z podro-
zy pos$lubnej miodzi Strzykawscy (,.on niczego, ale ona
chodzi, jak kaczka"), on zdazyt wyskoczy¢ z ruszajacego
w droge pociggu, ona zdazyta wyjac chusteczke i machnaé
nig kilka razy, on zdazyt jej krzyknaé co$, co oznacza-
o, ze zaraz bedzie jg doganiat....

Woiskowy samochdd pedzit z powrotem na lotnisko.

Jan Szeliga miat tego dnia wybitne szczeScie. Tak
powiedziat sam sobie, wybiegajagc z samochodu, przeska-
kujac ling, odgradzajacg lotnisko od ttumu i pedzac do
swej maszyny. Ewolucje samolotéw mysliwskich musia-
ty sie juz tymczasem skonczy¢ i teraz trzydziesci kilka
samolotéw turystycznych, podzielonych na kilka katego-
ryj, miato startowaé matemi eskadrami. Szeliga juz zdale-
ka zobaczyt piatke Moth‘w. ustawionych w klucz i przy-
gotowanych do startu. .Okoto srebrno - biekitnej maszy-
ny Szeligi krecili sie ludzie i jej $migto, puszczone na wol-
ne obroty, rysowato w powietrzu iskrzgcy sie i wirujgcy
krag. i

— Poczciwi, wszystko przygotowali i teraz czekaja
tylko na mnie — rozczulit sie pilot.

Donadt Moth‘a. btyskawicznie sie ubrat, sprawdzit
bolce sktadanych skrzydet, usiadt wreszcie w maszynie,
mocno przyciggnat sie pasem do siedzenia, sprawdzit u-
mocowanie pasa, ruszyt sterami i lotkami. Wszystko w
porzadku.

— To dopiero bedzie frajda! — pomyslat Szeliga z u-
ciechg. — Ootow — krzyknat gtosno.

I z posréd kilkudziesieciu tysiecy ludzi, patrzacych
na mate. pedzgce po trawie samolociki, nikt nie zrozumiat
dlaczego ostatnia z pigtki, srebrno - niebieska maszyna,
zamiast wspolnego startu i okrgzenia lotniska w przepi-
sanym kluczu, nie nabierajac wysokosci, runeta prosto na
wschdd, zdawatoby sie tuz ponad gtowami widzoéw, a po-
tem niemal miedzy czuby wysokich drzew. Ten luzem
lecagcy samolot zniknat odrazu wszystkim z oczu. gdy
tymczasem jeden po drugim wznosity sie i wokoto lotni-
ska krazyty, nabierajagc wysokosci, inne klucze matych
samolotow.

Tymczasem Szeliga gonit strumyczek parowozowej
pary, posuwajacy sie w kierunku Warszawy wsrod zielo-
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nych laséw i tagczek. Na linie kolejowg t6dZ — Warsza-
wa wydostat sie odrazu. Teraz oblicza. Droga z dworca
i start zabraty mu 40 minut czasu. Pocigg pos$pieszny
mogt przeby¢ do tej chwili maksymalnie 60 kim. W na-
stepnych trzech kwadransach zrobi drugie tyle. W tym
czasie Szeliga musi go mie¢. Wiatr byt pomysiny.

— Bede go miat — upewnit sie pilot.

Miat go nawet wczesniej. Tor kolejowy zakreslat
wiasnie olbrzymi zygzak, przecinajacy nieregularne pro-
stokaty pol i jakie$ niewielkie zagajniki. Szeliga gnat na
przetaj. U nastepnego przegubu zelaznych nici przymo-
cowanych do ziemi, kiedy pochylona w prawo gasienica
pedzacego kurjera zaczynata sie powoli wyrownywac,
przy wychodzeniu na prosta, Szeliga dat peiny gaz i od-
razu przeskoczyt ponad mkngcemi tuz pod nim wagona-
mi. Nastepnie potozyl maszyne na lewe skrzydto i po-
szedt rownolegle z pociggiem. Wszystkie okna zapetni-
ty sie natychmiast gtowami pasazerow. Wtedy Szeliga,
nie wyprostowujac aparatu, zaczat zbliza¢ sie do pociagu.
Byto to tak, jakby linja, po ktérej pedzity duze wagony
miata zbiec sie wkoncu z linja, po ktérej cigt powietrze
pochylony, niewyréwnany ptatowiec. W oknach powsta-
to zamieszanie, czy zaniepokojenie, ale Szeliga, wcigz
wpatrzony w przeszkadzajace mu stupy telegraficzne i
niebezpieczne czubki drzewek, nie dbat o to. Powoli cia-
gnac maszyne w gore — znikt wreszcie pasazerom z oczu.
Rzucili sie do okien z lewej strony pociggu. Ale nie zo-
baczyli nic. Maszyna znikta im z oczu. Przepadia.

Szeliga leciat na zwolnionych obrotach tuz nad da-
chami wagonow. Widzial go tylko maszynista, wygla-
dajacy ze swojej zabawnej .zelaznej budki i dajagcy mu
przyjazne i peine aprobaty znaki.

Po minucie odpoczynku, Szeliga ponowit zabawe.
Teraz lecial obok pociggu, po jego lewej stronie. Lewe
okna zaroity sie momentalnie ludzmi, ktérzy co$ krzycze-
li i machali nietylko chusteczkami, ale jakby eatemi prze-
Scieradtami. Szeliga poszedt w lewo i w gére, daleko od
tych oznak poklasku. Wagony staty sie wagonikami, pe-
dzacy kurjer zmienit sie w wolno petzajaca gasienice.

I wtedy Szeliga machnat sprawnie i pokolei trzy loo-
pingi i trzy beczki. Potem nadleciat nad pociag, tak jak
jastrzab wraca do upatrzonej, nie majacej sie gdzie scho-
wacé i uciekajgcej jaszczurki.

Z lewej strony toru byty krzaki i.. krowy.
szedt nasypem. Szeliga leciat ponizej i skakat przez
te krzaki i uciekajgce w przerazeniu zwierzeta. W Kkilka
sekund wyprzedzit daleko parow6z. Wtedy zawrdécit i ru-
nat na spotkanie, jagby godzac wprost w maszyniste. Lu-
dzie wychylali sie do potowy z okien, $ledzgc te warjackie
wyczyny. Pilot dat Swiece dopiero wtedy, kiedy zobaczyt
wyraznie diugie wytryski biatej pary. Maszynista mu-
siat dawac szalone sygnaty, gingce w huku motoru. Sze-
lidze wydato sie nawet, ze pociag zaczat hamowac. Ale
pilot byt zajety doktadnem wykonaniem trudnego mane-
wru i tej okolicznos$ci sprawdzi¢ juz nie moégt Pikowat
teraz zndw w dot, wprost na trzeci wagon, w ktéorym je-
chata jego ukochana. | cieszyt sie ze swoich figlow — i
z tego, ze jest podziwiany wiasnie przez nig. Co6z obcho-
dzili go inni! Dla niej, dla niej tylko chciat by¢ bohate-
rem!

Wreszcie postanowit zrobi¢ co$ ,,extra“, co$ takiego, co
bedzie godne jego wybranki. Rozwazyt chtodno i Spo-
kojnie zamiar. Stwierdzit, ze motor pracuje dotychczas
bez zarzutu. Obliczyt odlegtos¢ i szybkosé....

...l wykonat ten swoj looping, najnizszy, jaki kiedy-
kolwiek $nit mu sie w lotniczych rojeniach. Wyrdownat
maszyne na wysokos$ci zaledwie piecdziesieciu metrow i
w miejscu, mimo ktdrego Smignety w przelocie wszy-
stkie okna kurjera. Nad program machnat renversement
na petnym gazie i pedzit, pedzit. Teraz wydato sie upo-
jonemu Szelidze, ze styszat jakie$ krzyki. Doganiajac po-
nownie pociag, nie widziat juz dtoni wykonujacych ruch
oklaskowy. Nie byto juz chusteczek, czy tez tamtych
przesScieradet. Z okien wychylaty sie rece, wyrazajace
gestami zgota inne uczucia.

Pociag
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— Przestraszytem ich — bojg sie — strach ich oble-
ciat — skonstatowat z zadowoleniem Szeliga.

| juz na pozegnanie zaczat przelatywac kretym powie-
trznym zygzakiem ponad pociggiem— to na lewo — to na
prawo. Jeszcze sprobowat postraszy¢ maszyniste: wydo
stat sie nad tor, przed maszyne ipoczat zmniejszaé obroty,
tak, ze zwolna parowéz zaczat dopedzaé samolot. Wtedy
Szeliga zawirazowat na petnych obrotach w prawo i w le-
wo, przeskoczyt jeszcze raz wdz bagazowy, a potem ostat-
ni — restauracyjny i jeszcze raz nastraszyt okna trze-
ciego wagonu atakiem frontowym i wreszcie.... Dat po-
twornie stroma Swiece, wyciggnat sie na setke metrow w
gore i poszedt prosto na Warszawe, dymigcg w czerwo-
nawem $wietle zachodu wszystkiemi kominami fabryk i
gestym kurzem gwarnych ulic. Obejrzat sie i zobaczyt
tylko biaty sznureczek pary .wolno sunacy po ziemi.

Ladowal — nadzwyczajnie z siebie kontent. Czasu
miat jeszcze dos$¢. Z kwiatami — na peronie — zadowo-
lony ze Swiata i peten wdzigczno$ci dla swojej niezréwna-
nej maszyny — witat ciezko wtaczajagcy sie pocigg. Do-
padt trzeciego wagonu.

Pierwsza poznata go wysiadajagca z wagonu czarno-
oka towarzyszka narzeczonej. Rzucita sie ku Szelidze i
z wypiekami na twarzy krzykneta:

— To byt pan. To byto cudowne, wspaniate! Prawda,
to byt pan?

—Ja — odrzek}t uSmiechniety i dumny pilot.

— Jakze chciatabym lata¢ tak samo! Jak zazdros-
citam panu! — wotata zachwycona brunetka.

Nagle tuz za nig zobaczyt Szeliga bladg twarz narze-
czonej. Spojrzal w jej oczy — i nagle zrozumiat, ze co$
nie jest w porzadku. Piekne niebieskie oczy patrzyty w
Szelige zimno, uderzaty go chtodem, chwilami jakby ha-
mowang nienawiscig. | usta byty zaciete — uporem i pa-
sjg, zalem i stanowczg decyzja.

— Dlaczego to robites? — zapytata nagle panna gto-
sem, ktéry przypomniat Szelidze iakie$ niemite djalogi,
styszane kiedy$ przypadkiem w sali sgdowe;j.

— Ja — dla ciebie — ja — bo widzisz —

— Dla mnie? Ty to robite$ dla mnie? — wybuchne-
fa panna z takim wyrazem pogardy i goryczy, ze mimo;
woli przystaneli okoto nich $pieszacy podrozni.

Zazenowany Szeliga nie wiedziat, gdzie ma sie po-
dziac. Wiele os6b patrzyto teraz na niego, na nich, na te
scene “ziwnego powitania.

Przypomniat sie teraz Szelidze, biednemu pilotowi
sportowemu, 6w zaktopotany major, ktéry chciat wyrazic¢
z trybuny — ducha lotniczego.

— No, méw! — zawotata w rozdraznieniu panna. —
Nty, méwze co$! Wymeczyte$ mnie, wiec méw — poco??
— Ja chciatem — ja chciatem — wyrazi¢ — wyra-

zi¢ — ducha — to jest — dla ciebie — do ciebie — wi#as-
/ciwie — ty wiesz —

Teraz nie wotata juz, ale nachyliwszy sie ku niemu,
mowita stanowczo i chtodno:

— Przez ciebie przezytam piekielng godzine niepoko-
ju.  Cucili mnie! Dostatam ataku! Byles bez lito-
§ci. Nie umiesz szanowa¢ moich nerwow. Serce boli
mnie strasznie jeszcze teraz. Nie moge swobodnie oddy-

cha¢. Znienawidzitam ciebie. Poto wracatam tutaj, ze-
by$ mnie tak urzadzit! Mam cie juz do$¢! Nigdy nie
wyjde za ciebie. Lataj sobie!! Gon za pociggami! Zry-

wam z toba!!!

I energicznie ruszyta naprzod, a za nig powlokt sie
struchlaty i niepamietaiacy o swoich triumfalnych wy-
czynach snortowy pilot Szeliga.

Wsiadajgc do taksowki, gdy probowat z nig zagadac,
odwrdcita sie raz jeszcze i energicznie, a z politowaniem
wygtosita:

— Podobno to, co robites, nazywa sie beczka. Tak
mowili w pociggu. Zen ze sie z tg twojg jaka$ beczka...

| trzasneta z pasjg drzwiczkami; ona, najstodsza w
Swiecie dziewczyna.

Tak skonczyt sie romans pilota sportowego Szeligi.

Stanistaw Strumph - Wojtkiewicz
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