


Obrona przeciwlotniczo-
gazowa

Z Nowym Rokiem 1934 wystgpita
Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej z nowym organem oficjal-
nym. W miejsce dawnego miesiecz-
nika, ,Lotu Polskiego™, wychodzi
obecnie dwutygodnik p. t. , Lot i O-
brona Przeciwlotniczo-Gazowa Pol-
ski"". Barwna szata, popularna iprzy-
stepna tres¢, majg zadanie zjednania
jaknajwiekszej ilosci czytelnikéw po-
§réd tych warstw Narodu, do ktérych
wiadomos$ci o lotnictwie i obronie
przeciwlotniczo-gazowej inng droga
rzadko i skapo docieraja.

Potezny rozw6j lotnictwa, ktérego
Swiadkami jesteSmy codziennie oraz
imponujacy zasieg jego dziatania a-
czynity z niego bron, ktérej znaczenie
dzisiaj jeszcze raczej odgadujemy,
niz doceniamy. Na wypadek waojny,
przewidujemy rozszerzenie jej dzia-
tan i skutkéw na catly obszar kraju
i zagrozenie catej ludnosci cywilnej.

Zdajac sobie sprawe z niebezpie-
czenstwa zaskoczenia nieswiadomej
ludnos$ci, nieprzygotowanej do obro-
ny, Zarzad Gidwny Ligi rozszerzyt,
dzieki inicjatywie Pana Prezesa Gen.
Dyw. Inz. Leona Berbeckiego tres¢ i
zakres dziatalnosci swego oficjalne-
go organu prasowego.

,»Lot i Obrona Przeciwlotniczo-Ga-
zowa Polski"™ jest obecnie waznym
Srodkiem propagandy i usSwiadomie-
nia catego spoteczenistwa. Ciasne
ramy, zakre$lone przez piSmiennic-
two fachowe, musiatly ustgpi¢ miejsca
jaknajdostepniejszej popularyzacji
idei, gtoszonych przez L. O. P. P,, a
wiec przedewszystkiem: propagan-
dzie lotnictwa i obrony przeciwlotni-
czo-gazowej.

Dla tatwiejszego przeprowadzenia
tego zadania, a zarazem dla wygody
czytelnik6éw i utatwienia im orjenta-
cji, ,Lot i Obrona Przeciwlotniczo-
Gazowa Polski"™ bedzie posiadat w
jednym numerze przewage tresci lot-
niczej, a w nastepnym — przewage
treSci o obronie przeciwlotniczo - ga-
zowej.

Dziat obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej, ujety w forme popularng, ma za
zadanie przyswoi¢ jaknajszerszym
warstwom spoteczenstwa podstawo-
we pojecia OPL. i OPG. Organ L. O.
P. P. musi sie znalez¢ w osiedlach
pracownikéw przemystowych, pod
strzechami rolnikéw, w szkotach, w
fabrykach, w biurach, urzedach i do-
mach prywatnych. Wszedzie musi on
spetni¢ jednakowo swe zadanie, musi
otworzy¢ oczy na mozliwo$¢ niebez-
pieczenstwa i wzbudzi¢ wole przygo-
towania skutecznej obrony.

Dziat lotniczy przedstawia w spo-
s6b przystepny rozwdj i potege lot-

Armja angielska zamoéwita 40 dwusilnikowych samolotéw bomb. Handley-Page Rols

Royce a 525 KM. Zasieg 1470 kim.

Szybkos$¢ 230 kilm/godz.; putap 3950 mtr.

Zbiornik gazu Swietlnego, wykonany jako latarnia lotniskowa. Widok z ziemi.

nictwa oraz wpaja zasade konieczne-
go rozwoju rodzimej sity powietrz-
nej.

Dziat obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej pozwala pozna¢ mozliwe skutki
dziatan lotnictwa wojennego i wska-
zuje jednocze$nie na istniejgce $rod-
ki obrony, tak zbiorowej, jak row-
niez indywidualnej. Bomby lotnicze,
gaz, bomby zapalajgce, schrony, po-
mieszczenia uszczelnione, maski prze-
ciwgazowe, ubrania ochronne, odka-
zanie, druzyny odkazajgce, alarm
lotniczy i t. d. — oto stowa, ktore
dla kazdego obywatela muszg sie
stac pojeciami powszedniemi.

Nie jest zadaniem propagandy wy-
ktada¢ i uczy¢ sposobéw przeprowa-
dzenia poszczeg6lnych rodzajéw o-
brony. Na to istniejg kursy i litera-

tura fachowa. Celem propagandy
jest pouczyc¢ ogot obywateli, ze
takie $rodki istnieja, przekona¢
ich, ze nie sg bezbronni i wska-
zac¢ im droge do nabycia tych
$Srodkoéw i wiadomosci.

Nowy organ L. O. P #®mpodjat sie
zaszczytnej misji zblizenia spoteczen-
stwa do podstawowych zagadnienh
wojny i obrony powietrznej. Od
przeprowadzenia tego zadania zalezy
w wielkiej mierze osiggniecie takiego
stopnia pogotowia, kiedy

zorganizowanym i przygoto-
wanym dc obrony przeeiwlot-
niczo-gazowej nic grozié
nie bedzie.

M.



LOTNICTWO

POLITYKA ZBROJEN
LOTNICZYCH W 1933 R

FRANCJA
Budzet 1933 — 2 miliardy fr. fr.
1lo§¢ samolotow — 2.200.

Polityka lotnicza naszej sojuszniczki wy-
wiera w przeciwienstwie do Wielkiej Bry-
tanii i Wtoch wrazenie niezupetnie spre-
cyzowanej i skoordynowanej. W ciggu
kilku lat ostatnich jestesmy $wiadkami sze-
regu eksperymentéw organizacyjnych, wy-
nikajgcych ze $cierania sie rozmaitych
doktryn lotnictwa — eksperymentéw nie
uwienczonych jeszcze pomysSinym ~wyni-
kiem. Pomimo przewagi zwolennikéw sa-
modzielnej armii powietrznej, Francja, nie
posiada jej jeszcze i lotnictwo obecne ma
dotychczasowy charakter obronny. Cha-
rakteru tego bynajmniej nie ostabia wypo-
sazenie w jednomiejscowe samoloty my-
Sliwskie, Nieuport 62, gdyz ten doskonaty
niegdy$ samolot mys$liwski stat sie typem
przestarzatym i nieaktualnym (szybko$¢
jego wynosi tylko 250 km/godz.). Nieak-
t-ualno$¢ tego samolotu wystgpita jaskrawo
podczas przelotu eskadry gen. Balbo nad
Alzacjg kiedy ciezkie Savo-ia S. 55. wy-
przedzaty je bez trudu. Wszak Nieuport 62
ma mniejszg szybko$¢, niz komunikacyjny
niemiecki Heinkel 70 lub amerykanski
Lockheed!

Lotnictwo bombardujgce ciezkie skiada
sie zasadniczo z 2-siinikowych samolotéw
Lio-re, 25 oraz z 30 samolotéow 4-stini;ko-
wych Liore et Olivier, unoszacych 1.000
kg. bomb na odlegto$¢ 1.000 km. W chwi-
li obecnej wprowadza sie do linji wielo-
miejscowe samoloty bojowe typu Breguet
421 i Amiot w miejsce niezdatnych do u-
zytku samolotéw Bleriot 127 i 137. For-
macje linjowe sg jednak jeszcze przecig-
zone wielka iloscia samolotéw typu P-otez
5, ktorych promien dziatania wynosi 450
km, a ciezar uzyteczny tylko 800 Kkg.

Fakt posiadania przez Francje najwiek-
szej ilosci samolotow w stosunku do in-
nych panstw, zaréwno jak znaczny budzet
lotniczy nie sg bynajmniej dowodem pote-
gi lotniczej tego kraju wobec niewatpliwie
niskiej jako$ci samolotow. Raczej nale-
zatoby zyczy¢ naszym przyjaciotom lep-
szych, ekonomiczniejszych metod organiza-
cyjnych.

NIEMCY
W szystkim wiadomo, ze Niemcy nie ma-
jg lotnictwa wojskowego — wedtug Trak-

tatu Wersalskiego. Ale tez wszystkim wia-
domo. ze Japonczycy zakupili u pr-of. Jun-
kersa licencje na samolot G. 38. ktérego
uzywajg do celéow walki, a nie komunika-
cji — skad wniosek, ze konstrukcja nie-
watpliwie pozwala na uzycie tego samo-
lotu do obu celow.

Wiemy tez, ze w chwili obecnej posia-
daja Niemcy samolot komunikacyjny Hein-
kel 70 unoszacy #fadunek 1000 kg na odle-
gtos¢ 500 km z szybkoscig 365 km/godz.
Inny typ — Junkers 52 — zabiera na po-
ktad ogromny tadunek, o wiele przekra-
czajacy potrzeby lotnictwa komunikacyj-
nego. Junkers F. 38. (t. z. ,,D. 2000“) kur-
suje na linji Berlin—Londyn i jest kolosem,

niewspétmiernie wielkim, jak na kilkanascie
foteli, mieszczacych sie w kabinie.

Kt6z zaprzeczy temu, ze wszystkie te
samoloty komunikacyjne sg przygotowane
do przyjecia tadunku bomb. wyrzutnikéw
i karabinéw maszynowych? Wszak typowy
mys$liwski jednomdejscowiec Foikker D-XVI1
tez uzywany jest w Niemczech jako samo-
lot sportowy. Wszystko jest mozliwe, a
strzezonego Bog strzeze! Jot-Jot

PRZED LUBELSKO-PODLASKIEM1
ZAWODAMI ZIMOWEM1

Zima nie stanowi przeszkody w lataniu.
Nietylko nie przerywaja swej codziennej
pracy samoloty komunikacyjne, lecz takze
i turystyczne, zaopatrzone w Kkota, lub pito-
zy, wychodza na biatg ,murawe” na zwy-
kte loty treningowe.

Od trzech lat rozgrywane sg w Polsce
zimowe zawody Lubelsko-Podlaskie, orga-
nizowane naprzemian przez dwa sgsiadujg-
ce ze sobag kluby lotnicze — Lubelski i
Podlaskiej Wytw. Samol. w Biatej Podl.

W roku biezagcym, czwarte z kolei zawo-
dy organizuje Klub Bialski. Odbedg sie
one w dniach od 2-go do 4-go lutego w
Biatej, zawierajagc trzy konkurencje.

Pierwszag stanowi ,lot w obwodzie zam-
knietym", diugosci 90 km. Zawodnicy wal-
czy¢ beda w tej probie o uzyskanie szyb-
kosci najblizszej do tej, lakg przewiduje
regulamin dla ich maszyn (dla RWD—6 np.
174 km/godz,, dla RWD—2 — 104, dla
RWD—8 — 128 km).

Druga proba — lot okrezny — wprowa-
dza ciekawa inowacje w naszych zawo-
dach, dzielagc konkurentéw na dwie grupy,
zaleznie od szybkosci samolotéw. Zawo-
dnicy uczestniczacy na samolotach o szyb-
kosci mniejszej od 140 km/godz. majg prze-
by¢ trase krétszg (Biata — Brze$s¢ — Ba-
ranowicze — Grodno- — tuck — Lublin —
Biata); pozostali, rozwijajacy szybkos$é 140
km i wiecej — majg trase wiekszg io okoto
200 km (Biata — Grodno — tuck — Ba-
ranowicze — Brze$¢ — Lublin — Biata).
Spos6b punktowania lotu okreznego podo-
bny jest do tego. jaki byt stosowany pod-
czas ostatniego K. L. K. T. Zada sie wiec
od zawodnikéw, by lecieli regularnie i szyb-
ko. Regulamin okre$la czasy startéw i po-
stojow. Rajd rozpoczyna sie dnia 3 lute-
go i0 godz. 6-ej 30. Zakonczenie powinno
nastapi¢ tego dnia przed godz. 16-3. lub
nastepnego przed 10-t3.

Trzecig ;i ostatnig konkurencje tegorocz-
nych zawodéw zimowych stanowié¢ bedzie
préba krotkosci lagdowania.

Zawody zimiowe majag w Polsce juz swo-
ja tradycje, oraz stalych uczestnikow.
Wsréd nich wymieni¢ nalezy dwukrotnego
zwyciezce zawodoéw, p. Kazimierza Cho-
rzewskiego z Aeroklubu Lwowskiego, oraz
jego rywala, por. M. Pro-naszke z Aeroklu-
bu Warszawskiego. W* roku biezacym be-
dziemy Swiadkami szczeg6lnie ostrej walki
miedzy klubami stotecznym i Iwowskim,
ktory wrazie zwyciestwa uzyskatby puhar
zawod6éw zimowych na wiasnosé.

A wiec korzystajmy ze Swiat, jakie przy-
padaja miedzy 2 a 4 lutego, i jedZmy na
zawody do Biatej.

INFORMATOR
CHALLENGE'OWY
UDZIAL ZAGRANICY

Jakkolwiek lista zgtoszen zawodnikéw
do Challenge de lourisme International
1934 zostanie otwarta dopiero 1-go marca
r. b.. a zamknieta w drugim terminie 15-gu
czerwca (po ktérym to terminie dozwolo-
ne beda zmiany za specjalng optatg), to
jednak mozemy juz omoéwié¢ przypuszczal-
ny ilosciowy podziat zgtoszen.

Ilo§¢ maszyn, jakie dane panstwo moze
zgtosi¢ jest proporcjonalna do ilosci gto-
séw, ktéremi to panstwo rozporzgdza w
FAl (Miedzynarodowy Zwiagzek Lotniczy).
Omoéwimy teraz panstwa zgloszone do za-
wodow.

Niemcy (A. C. von Deutschland) moga
wystawi¢ ogromng ilos¢, bo az 16 ma-
szyn!? Wszystko przemawia za tern. ze
liczba ta zostanie wykorzystana w peini.

Wiochy (Reale Aero-Club d‘ltalia) maja
prawo do 16 samolotéw, ale jeszcze jest
watpliwe, czy tyle zgtoszg, tak samo zre-
sztg jak ii Francja (Aero-Club de France),
ktéora najprawdopodobniej nie wykorzysta
przystugujgcego jej kontyngentu 16 ma-
szyn.

Czechostowacja (A. C. Republiky Cesko-
slovenske) ma prawo do 8 maszyn, a Pol-
ska (Aeroklub R. P.) do 12.

Btedne bytoby mniemanie, ze lotnicy
innych narodowos$ci, do konkursu niezgto-
szonych, bedg tern samem od udziatu w kon-
kursie wyeliminowani. Tak nie jest, albo-
wiem obywatelstwo zawodnika nie odgry-
wa zadnej roli przy zgtaszaniu go do chal-
lenge‘u. Decyduje tylko to, czy zgtosi sie
on w barwach jednego z tych panstw, kt6-
re sg do challenge‘u zgtoszone. Moze wiec
z powodzeniem startowa¢ Amerykanin w
barwach francuskich, zaznaczy¢ tylko na-
lezy, ze punkty, jakie udatoby mu sie zdo-
by¢ zostalyby zaliczone nie jego rodzinne-
mu krajowi, lecz temu panstwu, w ktérego-
barwach startowat.

Miarg zainteresowania, jakie wzbudza
challenge 1934 zagranica, oraz wagi jaka
mu przypisuja, niech bedzie fakt, ktory
miat miejsce w parlamencie angielskim
19 grudnia 1933 r. Ot6z podsekretarz sta-
nu (minister) lotnictwa zostat zainterpelo-
wany przez jednego z postéw, ktéry pro-
sit o wyjasnienie, dlaczego Anglja nie zgto-
sita sie do zawodéw cballenge‘owych w
r. b. Pan minister odpowiedziat, ze zasa-
dniczo jest to sprawa prywatna Aeroklubu
Angielskiego, ktdrg on sie nie zajmuje, -po-
tem za$ dodat, ze przygotowania do tych
zawodow sa wyjatkowo kosztowne, a ma-
szyny trzebaby specjalnie skonstruowac.

Epizod ten zaopatruje w ciekawy komen-
tarz jedno z najpowazniejszych lotniczych
pism angielskich ,The Aero-plane". ktore
powiada, ze p. minister jest zle poinformo-
wany, gdyz maszyny odpowiednie moze
zbudowaé -kazda angielska fabryka samo-
lotow, a fakt niezgtoszenia sie¢ Anglji do
c-hallenge‘u po raz drugi (w roku 1932 An-
glicy réwniez nie stawali), stawia ja poza
nawiasem lotnictwa sportowego i zmusi w
tym roku aséw angielskiego lotnictwa do
startowania w barwach polskich! A.



naszym Kkraju wiadomosci przeszczepiac
beda na bratnig glebe stowianska.

W Beznrtechowej ustanowione zostaty
pierwsze, nieoficjalne rekordy polskie, sta-
wiajgc nas w pierwszym sze-egu narodéw
szybowicieli. Piotr Mynarski ze Lwowa
ustalit rekord dtugosci lotu, przebywajac
na szybowcu CW 5 84 km., oraz rek"rd
dtugotrwatoséci, latajac bez przerwy przez
12 godzin bez 2 minut na szyb. S. O. 3.
Tenze rekord w roku 1932 wynosit 8 go-
dzin.

Zmarty niedawno w wypadku lotniczym
kpt. J. tukasiewicz, zdobyt rekordowg
nieoficjalng wysoko$¢, wznoszac sie na
1650 m. ponad miejsce startu na szybow-
cu 3. O. 21. P. Danuta Sikorzanka uzy-
skata nieoficjalnie $wiatowy rekord diu-
gotrwatosci lotu kobiecego nad terenem
ptaskim, latajgc przez 3 i p6t godz. Piegk-
ne wwczyny osiaggneli takze pozostali czo-
towi piloci Iwowscy, m. in. B.Baranowski
(oficjalny rekord wysokos$ci, wynoszacy
1270 tn. na szybowcu S. O. 28 bis), B. to-
patniuk (kierowmik szkoty w Bezmiecho-

wej) oraz por. Czarkowski.

W ubiegtym roku powstato takze Kkilka
Na starcie w Bezmiechowej. nowych konstrukcyj szybowcéw. Rozpo-
wszechnity sie bardzo loty szybowcow za
samolotem. Na meetingu warszawskim o-
gladalisSmy starty 3 szybowcdw, ciagnio-

J. OSINSKI szkél. W ubiegtym roku pobierane byty nych przez jeden samolot, a na meetingu
za wyszkolenie do kat. A i B optaty w we Lwowie zapoczatkowal por. Bleicher
wysokoséci 120 zt. dla stowarzyszonych i akrobacje na szybowcach.

Z SZYBO\/\A\"CTWA 240 zt. dla pozostatych. Nalezy przy- Rownolegle z t. zw. szybownictwem te-
puszczaé, ze w roku biezacym optaty be- renowem (uprawianem na terenach goérzy-

Rok ubiegly zaznaczyt sie  wybitnym da znizone, co niewatpliwie spowoduje stych, na szybowiskach), rozwingto sig
rozwojem naszego szybownictwa. | to wiekszy naptyw uczni. ) o lotn:ctwo bezsilnikowe, uprawiane na te-
nietylko wwyz, lecz takie — wszerz. Nale_zy zaznaczy¢€,, ze o0procz wymienio- renach ptaskich (g_tart_za samochpdem_ _Iup
. . - nych, istnieje jaszcze réwnorzedne z Bez- samolotem). Akcji tej przewodzi Miejski
Donle'dawn’a _szybowmc/twem_. mtereso_- miechowg szybowisko w Ustjanowej. urzg- Osdrodek Szybowcowy w Warszawie, Kkto-

Wa}y_ sig gtownie _dwa os_r0(_jk|. lwowski, dzone i utrzymywane przez wojsko. ry w ub. roku wyszkolit na lotnisku mo-

bazujacy na Bezmiechowej i Czerwonym W ubieglym roku szybownictwo nasze kotowskiem okoto 40 pJotéw szyb. i prze-

Kamieniu, oraz warszawski, opierajacy sig przygotowywato sie do miedzynarodo- prowadzal poza tern ciekawe dos$wiadcze-

na drugiem po Bezmiechowej, centralnem wych konkurséw ~w Rhén. Zawody te nie nia z przeszkalan em na szybowcach upo-

szybowisku Polski, t. j. na Polichnie. doszty jednak do skutku. Jedynie nasi dobnionych do samolotéw. Prowadzone by-

Obecnie juz caty kraj pokryty jest sie- harcerze  mieli mozno$¢é zaprezentowaé ty rowniez dalsze studja nad przeszkala-
cig kot szybowcowych. Jest ich 51, zje- szybownictwo na forum zagranicznem, u- niem pilotbw szybowcowych na samolo-
dnoczonych w 10-u okregach szybowco- czestniczac w zlocie skautébw na We- tach, ktére juz dwa lata temu zapoczatko-
wych, ‘odpowiadajgcych terenom dziatal- grzech. Wystep ten byt catkowicie uda- wat mistrz i wodz polskiego szybownic-
nosci 10 naszych aeroklubéw regional- ny. Szybownictwo polskie cieszy sie za- twa. inz. Grzeszczyk. Prowadzone pod je-
nych. Prawie we wszystkich okregach granicag wielkiem uznaniem, dzigki swej go kierunkiem dalsze studja w tej dziedzi-
szybowcowych znajdujg sie lokalne szy- samodzielno$ci i dynamice rozwoju. Sta- nie, dadza niewa*pliwie wyniki, ktére otwo-
bowiska, stuzace za przedszkola dla kan- jemy sie wzorem dla innych. W roku u- rza naszym szybownikom droge do samo-
dydatéw do szkét szybowcowych central- biegtym  wyszkolito sie w Polsce Kilku lotow, dzi$ jeszcze chroniong murem opta-
nych. 1lo$¢ osdéb, uprawiajacych czynnie Czecliow i Jugostowian, ktorzy zdobyte w ty 2.000 zt. za szkolenie.

szybownictwo mozna obliczaé na okoto

900. Kota szybowcowe liczag ogbétem po-

nad 1,200 cztonkow.

W ub'eglym roku wykonano w Polsce

okoto 25 tysiecy lotéw, ktére w sumie

trwaty 968 godzin. Dyplomy pilotéw szy-

bowcowych uzyskato 545 oséb, w tern az

140 zdobyto najwyzsza kategorie pilota

szybowcowego (c), rzadko zagranica spo-

tykang. W statem uzyciu znajdowato sie

okoto 100 szybowcéw.

Ostatnio przybyty nam trzy nowe cen-

tra szybowcowe, stajace obok jedynego

doniedawna zaglowiska. jakiem byta Bez-

miechowa. Znajdujg sie one: w Pinczo-

wie (woj. Kieleckie), w Krzemiefcu (woj.

Wolyriskie) oraz w Koniakowie na S$lasku,

kolo Cieszyna. Dwa pierwsze bedg w ro-

ku biezacym calkowicie urzadzone przez

miejscowe Komitety Wojewo6dzkie L. O.

P. P. Powstang na nich dwie nowe szko-

ty szybowcowe, odcigzajagce nasza ,aka-

demie" w Bezmiechowej, ktora odtad be-

dzie mogta zajmowaé sie tylko doskonale-

niem pilotow kategorii C oraz wyczynami.

Pracujagce w roku ubiegtym dwie ,szko-

ty $rednie” — w Polichn:e i w Czerwo-

nym Kamieniu — przygotowujg sie do

masowego  szkolenia pilotéw szybowco- Szybowiec S. G. 3, na ktérym Piotr Mynarski, instruktor szkotly szybowcowej w Bez-

wych. Przewidywane jest szkolenie w r. mieckowej ustanowit nowy polski rekord dtugotrwatosci lotu zaglowego (Il1 godzin

b. po 200 — 250 o0s6b w kazdej z tych 52 min.). Na zdjeciu stoi konstruktor szybowca inz. S. Grzeszczyk.



WSPOLPRACOWNIK NASZEJ REDAKCIJI
ZWIEDZA CENTRUM BADAN
LOTNICZO-LEKARSKICH

Czasami, nie zdajagc sobie z tego spra-
wy, nie doceniamy wcale wyjatkowej
sprawnosci fizycznej i psychicznej, jakiemi
trzeba rozporzadza¢, aby méc zosta¢ lotni-
kiem. Zawo6d wymagajacy pozostawania,
nieraz przez pare godzin, na znacznej wy-
sokosci, w obnizonej temperaturze i zmniej-
szonej ilosci tlenu, zadajacy poza tern, by
wszystkie witadze umystowe i zmyst ré-
wnowagi znajdowaty sie przez caly czas
w stanie skupienia i naprezenia, zawéd w
ktérym stuprocentowa sprawno$¢ wzroku
jest zrozumiata sama przez sie — taki za-
wod wymaga oczywiscie wspaniatego sta-
nu zdrowia fizycznego i psychicznego od
swych pracownikéw.

Rzecz prosta, ze ogromny rozwdj lotnic-
twa (w dziedzinie nowych osiagnie¢ i roz-
rostu wszerz), stawia personelowi latajga-
cemu coraz wyzsze wymagania, utrudnia-
jac zarazem badanie i kwalifikowanie ma-
teriatu ludzkiego $wiezo do latania sie
zgtaszajacego. Oczywiste, ze zaradzi¢ te-
mu mozna tylko tworzgc osrodki i insty-
cje naukowo-lekarskie. ktore badatyby
wptywy latania na organizm i psychike
ludzka i na podstawie wynikéw tych ba-
dan stawiatyby pewne wymagania kandy-
datom do tego trudnego zawodu.

Taka wtadnie instytucja jest nasze Cen-
trum BadahA Lotniczo-Lekarskich (C. B. L.
L.). ktére obecnie prowadzi, pod kierun-
kiem pik. lek. A. Huszczy, prace w trzech
dziedzinach:

1. Praca czysto naukowa.

2. Kwalifikowanie kandyd. na lotnikow.

3. Opieka nad personelem latajgcym w
Polsce( zaréwno wojsk, jak i cywilnym).

Praca naukowa, prowadzona przewaznie
pod postacig badania (czesto w czasie lo-
tu), zachowania sie organizmu ludzkiego
w warunkach lotniczych daje wytyczne do
kwalifikowania i opieki lekarskiej nad per-
sonelem latajgcym. Badania kwalifikacyj-
ne sg oczywiscie nadzwyczaj szczegGtowe
i ,pacjent" zostaje doktadniej ,obejrzany",
niz to sie dzieje przy okresowych (bada-
niach), ktéorym podlegajg piloci zawodowi

(raz na % roku — komunikacyjni, raz na
rok—wojskowi), kiedy$ przez kwalifika-
cyjne z pomysSinym skutkiem przesiani.

Od czasu do czasu zdarzajg sie rowniez
badania okolicznosciowe, ktérym poddaje
sie pilotdw, po przejsciu wypadku (nieko-
niecznie musi to by¢ wypadek lotniczy),
lub, gdy sie uskarzajg na zdrowie.

Korzystajac z wyjatkowej uprzejmosci
pana putkownika Huszczy obszedtem C.
B. L. L., przygladajac sie pracom i bada-
niom, a nawet czasami z dziennikarza za-
mieniajac sie w badanego.

We wszystkich gabinetach lekarskich
miatem mozno$¢ przekonaé sie. jak sie lu-
dzie do zawodu lotnika wyrywajg i jak
potem ten zawd6d mitujag. Z leku przed
tern, ze nie zostang zakwalifikowani, albo
tez. ze beda odsunieci od dalszego latania—m
ludzie ci czesto... symulujg zdrowie!

Oto naprzyktad lekarz-chirurg stwierdza,
ze ,kandydat ma ,kolano nie w porzgdku",
a ten. przerazony i blady jagka sie: ,nie...
nie... to jest, tak, panie doktorze, ale mnie
to absolutnie w niczem nie przeszkadza.
Biegam bez mata. jak Kusocinski, skacze
tez i gram w pitke nozng..." Trudno jed-
nak nabra¢ majora lek. Sawicza, ktory zna
sie na tern i ma do dyspozycji urzadzenie
rentgenowskie. Totez najmniejszy defekt
w budowie, lub tez zmiana chorobowa sta-
wow zostaje wykryta z tatwoscia.

Réwnie bezcelowe bytoby ,bujanie” ma-
jorowi lek. Fiumelowi, interniscie, ze sie
ma zdrowe serce i ptuca, jesli tak napraw-
de nie jest. Kaze pacjentowi dmuchaé¢ w
rurke, zmierzy pojemno$¢ pluc, zbada
przyrzadem cisnienie krwi i rytm serca i
kandydat nawet sie nie spostrzeze, kiedy
lekarz juz wszystko bedzie wiedziat. W
wypadkach bardziej skomplikowanych mo-
ze zresztg internista skorzysta¢ z rentge-
na i analiz lekarskich, a tego juz oszukac
nie potrafi nikt.

Major lek. Raczynski-Wolinski wykonu-
je ze swym pacjentem caly szereg tajem-
niczych praktyk, ktérych znaczenie rozu-
miem dopiero po obejrzeniu. Jest to ba-
danie neurologiczne, a to. co ja przyjatem
za objawy czarnej magji, jest poprostu ba-
daniem stanu nerwdw kandydata. Przy-
szty lotnik lezy w stroju ,adamowym". a
lekarz obstukuje go mioteczkiem, nakléwa

szpileczka, lub gtadzi rratym pendzelkiem.

Chociaz na poz6r wydawac sie moze, ze
tutaj jest pole do ,symulacji", to jednak
tak nie jest. Okazuje sie. ze jesli kto$ jest
zupetnie zdréw nerwowo, to powinien
reagowaé¢ w pewien $ci$le okreslony spo-
séb. to znaczy mieé¢ pewne, zgéry lekarzo-
wi wiadome objawy, a nieposiada¢ innych,
réwniez znanych. Symulowanie jest wobec
tego wyjatkowo utrudnione, gdyz wymie-
nionych przed chwilg sprawdzianéw istnie-
je caly szereg.

Najciekawsze, ze istniejg ludzie i to wsréd
kandydatéw na pilotéw, ktérzy nie potrafig
z zamknietemi oczyma powiedzieé, czy zo-
stali dotknieci szpileczka, czy tez pen-
dzelkiem.

Badanie otolaryngologiczne stawia kan-
dydata przed pierwszemi prébami o znar
czeniu juz czysto lotniczem. Trzeba bo-
wiem pamietaé, ze z uszami jest do$¢ Sci-
§le zwigzany zmyst rownowagi, tak wazny
dla pilota. Zdarzaty sie takie wypadki (za-
nim jeszcze istniaty os$rodki medycyny lot-
niczej). ze pilot do tego stopnia nie posia-
dat poczucia réwnowagi, iz wylatujac z
mgty dowiadywat sie ze zdumieniem o po-
towie ..beczki", ktéora we mgle wykonat
jego samolot, lecacy obecnie... na plecach.
Dlatego tez pptk. lek. Polkowski bada nie-
tylko nos i uszy kandydata, ale stawia go
rébwniez wobec catego szeregu probleméw
.rownowaznych". Tak wiec siada deli-
kwent. na specjalnym fotelu, zamyka oczy,
pochyla sie naprzéd i w tej pozycji zosta-
je obrécony kilkanascie razy z przepisana
predkoscig. Po zatrzymaniu fotela i otwo-
rzeniu oczu musi ..pacjent" szybko sie wy-
prostowaé. Sztuka polega ng tern. aby gto-
wa trafic w oparcie fotela. Bywajg tacy,
ktérzy spadajg z fotela, jak kiody. Roéw-
niez nietatwem d¢wiczeniem jest obrot do-
kota z zamknietemi oczyma (jak przy ciu-
ciubabce) i natychmiastowe potem usta-
wienie stép na jednej linji (stopa przed
stopa), bez ruchéw w bok.

Badania najciekawsze jednak, to badanie
wzroku (ze wzgledu na specjalne wyma-
gania) inteligencji, szybkosci reakcji (ba-
danie psychotechniczne), oraz préby w ko-
morze mskiego cisnienia.

O tern — w nastgpnym numerze.



Zadania medycyny

Badania lotniczo-lekarskie, ktére powsta-
ty u nas zaledwie przed szesciu laty, przy-
czynity sie niemato do wprowadzenia na-
szego lotnictwa na tory prawidtowego roz-
woju, wytknietego i ustalonego juz znacznie
dawniej w aeronautyoe panstw zachodnio-
europejskich,  Jeszcze bowiem w poczat-
kach wielkiej wojny $wiatowej zostata tam
wprowadzona zasada nalezytego doboru jed-
nostek, pragnacych poswieci¢ sie zawodowi
lotniczemu, doboru, w ktérym decydujaca
role powinno odgrywaé¢ badanie ,lotniczo-
lekarskie" okres$lajagce przydatno$¢ psycho-
fizyczng do tego trudnego zawodu. Wobec
tej nowej i jedynie stusznej zasady, daja-
cej najwieksza rekojmie dostatecznych za-
sobéw sit i zdrowia danej jednostki, mu-
siata ustgpi¢ stara zasada lotnictwa, ktéra
.mierzyta sity na zamiary, nie zamiar we-
dtug sit", jak gtosit nasz wielki wieszcz z
doby romantyzmu,

Ze byta ona stuszng, dowiodly tego dane
statystyczne juz w pierwszych latach po jej
wprowadzeniu np. w Anglji, gdzie liczba
katastrof lotniczych, spowodowanych wada-
mi zdrowotnemi pilota, spadta nadzwyczaj-
nie, bo o 75%. To samo zjawisko dato sie
spostrzec w mniejszym, lub wiekszym sto-
pniu i w innych panstwach, ktére u siebie
tein system wprowadzity, a przepisy, usta-
lajace normy wymagan zdrowotnych dla
lotnikbw na terenie miedzynarodowym, o-
bowigzujg juz od roku 1919 wszystkie pan-
stwa, objete Konwencja Miedzynarodowa
Nawigacji Powietrznej (Convention Inter-
nationale de Navigation Aerienne), zwanej
w skréceniu ,C. I. N. A.“

Rezultaty pracy, dokonanej w zakresie
specjalnych badan lotniczo-lekarskich u nas
w t. zw. ,Centrum" tych badan, jedynem
na calg Polske i obstugujagcem cate nasze
lotnictwo — zaréwno wojskowe, jak i cy-
wilne, w ciaggu 6 lat ubiegtych, sg juz po-
kazne. Obejmuja one bowiem powyzej dzie-
sieciu tysiecy badan, z ktérych 6.000 zgoéra
badan wstepnych kandydatéw do lotnictwa

pozostate za$§ 4.000 — t. zw. badahn kon-
trolnych personelu latajacego Aeronautyki
wojskowej i cywilnej. Liczba badanych

kandydatow z kazdym rokiem wzrasta, co
dowodzi zywiotowego pedu naszej milodzie-
zy do lotnictwa — czy to wojskowego, czy
tez turystycznego. Nie wszystkim jednak
udaje sie dojs¢ do upragnionego celu, gdyz
wstepne badania, dokonywane w naszem
Centrum lotniczo - lekarskiem, wykazuja
wséréd znacznego odsetku badanych, niewy-
starczajgcg sprawnos$¢ tych, lub innych na-
rzadéw, ktoéra czyni danego kandydata —
mv mys$l odnosnych przepisow — niezdolnym
do tego zawodu, lub sportu. Statystyka
tych badan wykazuje z roku na rok niewiel-
kie wahania w wysokosci tego odsetka, a
wiec np. w roku 1929 procent niezdolnych
wsréd kandydatéw wynosit 36,6, w r. 1930—
419, w r. 1931 — 434 i w r. 1932 — 428.
Trzeba przytem zaznaczyé, ze liczby te od-
noszg sie do kandydatéw do lotnictwa woj-
skowego, od ktérych wymaga sie wyzszych
kwalifikacyj psychofizycznych, niz od kan-
dydujacych do lotnictwa sportowego, ktore
nie stawia tak wysokich wymagan, co do
stanu zdrowia i sit. Dlatego tez odnosne
dane liczbowe dla kandydatéw cywilnych
wypadty nieco nizsze, a mianowicie: 29,4%,
26,5%, 43,5% i 37,4%. Wzrost odsetka nie-
zdolnych w ostatnich dwdch latach tluma-
czy sie pewnem obostrzeniem wymaganych
norm zdrowotnych w zwigzku z nowemi
przepisami dla oceny zdolnosci do stuzby
W powietrzu.

Jest rzecza interesujacg, jakie sg gtéowne
przyczyny tej niezdolnosci i jakie narzady
naszego ciata najczesciej powodujg dyskwa-
lifikacje do ,wysokiego" zawodu lotniczego.
Na podstawie danych statystycznych Cen-

trum bad, lot.-lek. mozna je uszeregowaé w
porzadku nastepujagcym: na 1-szem miejscu
stoi tu narzad wzroku, ktéry jest przyczyng
niezdolno$ci w 44% wszystkich zdyskwalifi-
kowanych; dalej idzie niedostateczna spraw-
no$¢ narzadéw wewnetrznych, ktéra spowo-
dowata niezdolno$¢ w 30%; nastepng przy-
czyng jest uktad nerwowy — w 15% wszy-
stkich wypadkéw niezdolnosci; w 9% nie-
zdolno$¢ spowodowat zly stan narzadu ré-
wnowagi, oraz nosa, gardta i ucha, a w po-
zostatych 2% — staby stan ogdélny i na-
rzadéw ruchu (kosci, miesni i stawdw).

Nie nalezy bynajmniej sadzi¢, ze wszyscy
ci ,niezdolni do stuzby w powietrzu" sag
ludZmi nienadajgcymi sie do innych sportéw
lub zawodéw zyciowych; przeciwnie — sg
to najczedciej jednostki zupetnie zdolne do

petnienia wszelkich funkcyj | obowiazkéw
zyciowych, ba — nawet petnowarto$ciowe w
stosunku do stuzby wojskowej — jednak w

innych rodzajach broni, nie za§ w aeronau-
tyce. Moga wiec oni wykaza¢ calg swa war-
tos¢ we wszelkich innych zawodach i na r6-
znych polach pracy — bez szkody dla swe-
go zdrowia i z wielkim owszem pozytkiem
dla siebie i spoteczenstwa, woéwczas gdy za-
waéd lotniczy wyczerpatby zbyt predko ich
stabe sity, doprowadzajagc do przedwczesne-
go inwalidztwa, lub tez do katastrofy lotni-
czej z jej ciezkiemi nastepstwami. Mozna
bowiem nawet posiada¢ niepowszednie u-
zdolnienia lotnicze — przy niedostatecznych
jednak zasobach sit i wytrzymatosci, i w
tych wypadkach karjera lotnicza trwataby
zbyt krétko, by mogta daé dostateczny e-
kwiiwalent witozonego na wyksztalcenie na-
ktadu pracy i kosztéw, ktoére w szkoleniu
lot.niczem sg bardzo wysokie, | stad wtasnie
pochodzi konieczno$¢ stawiania wysokich
wymagan przysztym lotnikom, ktérzy muszg
dawa¢ gwarancje przydatnosci i wytrzyma-
tosci na diuzszy okres czasu.

Jest to tembardziej konieczne, ze postepy
techniczne lotnictwa na calym S$wiecie idg
naprzéd olbrzymimi krokami, a kazdy ich
krok zaznacza sie coraz to nowg zdobyczag
w kierunku wzrastajgcej szybkosci lotu i
zawrotnej juz wysokosci putapu, ktérg lot-
nik moze osiagna¢. Niemal z miesigca na
miesiac padaja coraz to nowe rekordy badz
wysokosci, badz chyzosci lotu: jeszcze nie
przebrzmiaty echa wysokosSciowego lotu kpt.
Uwinsa w Anglji (13.400 m 16.1X 1932 r.),
a juz w roku nastepnym Lemoine we Fran-
cji wzlatuje na wysoko$¢ 13.660 m. Jeszcze
niedawno rekord szybkosci na 100 km wy-
nosit 551 km/godz. (IX 1931 r. Anglik
Boothman), gdy w roku biezacym szybkos$¢
ta juz wynosi 629 km/godiz, (Wtoch Cassi-
nelli). Obok tego mamy réwniez do czy-
nienia ze wzrastajagca szybko$cig wznosze-
nia sie samolotéw w gére i opadania na
dét, a nie mniej gwattowne spadki widzimy
tez przy skokach ze spadochronem, Kktére
juz dzi$ osiagaja zawrotng szybko$¢ —
zwitaszcza przy skokach z dowolnie opdznio-
nem otwarciem spadochronu, Zze przytoczy-
my ostatni rekord tego rodzaju, ustanowio-
ny przez anglika J. TranunTa. Spadt on z
wysokos$ci 5220 m ze spadochronem ,lrvin®,
nie rozwijajagc go wecale przez 1 min. 27 sek.
i obserwujac caty czas wskazania stopera
na rece dla doktadnego wymierzenia czasu
spadania; dopiero za$ na niewielkiej odle-
gtoéci od ziemi rozwingt spadochron i wy-
ladowat bez szwanku. Okazato sie, ze szyb-
kos¢ spadania jego ciata wynosita okoto
235 km na godz.

Wszystkie przytoczone tu przyktady po-
teznych wysitkéw woli i energji wybitnych
przedstawicieli lotnictwa stawig nas — le-
karzy — w oblicziu dokonanych faktéw nie-
zmiernej dla nas wagi, wysuwajac na porza-
dek dniia caty szereg nowych probleméw na-
tury fizjologicznej i profilaktycznej. Bo¢

lotniczej wobec postepéw wspodiczesnego lotnictwa

oczywistg jest rzecza — nawet dla laika, —
ze podobne wyczyny lotnicze wymagajg nie
tylko ogromnego napiecia energji psychicz-
nej i nerwowej lotnika, ale poza tem takze
wielkiego wytezenia sit fizycznych, potrzeb-
nych zaréwno do panowania nad maszyna,
jak i do przezwyciezania naturalnych prze-
szk6éd, i trudnoS$ci, tkwigcych w zewnetrz-
nych warunkach lotu. Na te ciezkie dla lot-
nika warunki sktadajg sie czynniki naste-
pujace:

dziatanie sity odsSrodkowej na gwal-
townych zwrotach przy duzej szybkosci wy-
wotuje — wedtug zeznan samych lotnikow—
chwilowe zaciemnienie wzroku, oraz utrate
Swiadomosci w stosunku do otaczajacych
zjawisk; dopiero po pewnej chwili pilot sta-
je sie znéw panem swego aparatu;

zbyt szybkie wznoszenie sie i opadanie
samolotu, polaczone z gwaltowng izmiang
cisnien atmosfery na réznych poziomach nad
powierzchniag morza, co powoduje szereg
zaburzen w organizmie — w zwigzku z nie-
moznos$cig jego przystosowania sie w tak
krétkim czasie do wrecz odmiennych warun-
kéw fizjologicznych zycia na réznych wy-
sokos$ciach (niska temperatura, rozrzedze-
nie powietrza i t, p.);

zbyt dtugie natezenie wiadz psychicznych
i nerwowych beiz chwili spoczynku podczas
samotnych przelotéw dtugodystansowych bez
ladowania, ktoére siegajg wielu tysiecy Kki-
lometréw i t: vaija cate dziesigtki godzin
(np. samotny rajd kpt. Skarzyrnskiego nad
Atlantykiem na przestrzeni 3.640 km w cig-
gu 20% godz.).

Nie tu ijest miejsce na szczegbtowe oma-
wianie tych wszystkich czynnikéw, ani tem-
bardziej samej istoty ich dziatania, chodzi
nam w tej chwili tylko o podkreslenie ogél-
nikowe niektérych zasadniczych momentéw,
odgrywajacych pierwszorzedng role w stwa-
rzaniu ciezkich i niebezpiecznych warunkéw
zawodowej pracy lotnika. Czvnimy to w
tym celu, aby uwydatni¢ wsndtczesny stan
rozwoju techniki lotniczej i niezmiernie tru-
dnej roli, jaka w zwigzku iz tem przypada
w udziale organizmowi lotnika. Wynika z
tego ijasino, ze sprawno$¢ i wytrzymato$é te-
go organizmu musi by¢ dzi§ mierzona inng
skala, niz to byto robione jeszcze przed 10
laty, kiedy trudno byto nawet marzyé¢ o
wielkich zdobyczach wspétczesnego lotnic-
twa, ale z drugiej strony musimy tez sobie
zdawa¢ sprawe z tego, ze odpowiedzialnem
zadaniem medycyny lotniczej staje sie co-
raz bardziej — nie tylko umiejetny dobor
najlepszego materjatu ludzkiego do aero-
nautyki. ale ponadto wypracowanie nauko-
wych zasad higieny pracy lotnika, opartych
na doktadnem zbadaniu i poznaniu fizjologji
lotu.

Niestety, musimy sobie powiedzie¢, ze za-
danie to nie jest tatwe i nie moze by¢ do-
konane w tempie tak szybki,em, jak sie do-
konywa w naszych oczach olbrzymi postep
techniczny lotnictwa. Ta miewsp6tmiernosé
postepéw obu tych gatezi wiedzy znajduje
swe wyjasnienie w rdéznicv materiatdw, z
ktéremi w swych badaniach ma do czynie-
nia — iz jednej strony technik, z drugiej
za$ lekarz. Woéwczas, gdy pierwszy moze
dowolnie rozporzadza¢é materjatem mar-
twym, poddajac go wszelkim ootrzebnym
prébom i tworzac zen w szybkiem tempie
coraz doskonalsze mechanizmy, drugi w
swej pracy badawczej musi by¢ S$ciSle uza-
lezniony od przebiegu skomplikowanych
reakcyi biologicznych organizmu ludzkiego,
lub zwierzecego, z ktérym mozna ekspery-
mentowaé jedynie z wielkg ostroznoscig, co
wymaga zazwyczaj duzego nakitadu czasu.

(D. n)).

Dr. Adam Huszcza pitk.lek.
Kierownik C. B. L. L.
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Wsrod wielu zadan i celow, ktére L. O.
P. P. systematycznie urzeczywistnia przy-
stagpiono obecnie w 11-ym roku swej dzia-
talnoSci do zrealizowania jednego z naj-
wazniejszych celéw: do przeprowadzenia
jaknajszerszej akcji usSwiadamiajgcej o L.
O. P. P. wsérdod catej ludnosci w kraju. Cel
ten moze by¢ o-siaggniety jedynie przez
wciggniecie w szeregi cztonkéw L. O. P. 1
jaknajliczniejsze rzesze obywateli.

W ielka akcja propagandowa wséréd ludno-
§ci miejskiej i wiejskiej, wsréd rolnikéw,
robotnikéw, rzemie$inikéw, inteligencji za-
wodowej ws$réd kobiet i miodziezy szkol-
nej dala niewatpliwie do$¢ pokazne rezul-
taty. czego dowodem jest cyfra 1.100.000
cztonkéw L. O. P. P.

Byty jednakowoz w dotychczasowej akcji
propagandowo - werbunkowej L. O. P. P.
pewne luki. Jedng z nich byto tez czescio-
we zaniedbanie szerszej akcji propagando-
wej wséréd spoteczenstwa zydowskiego. Na>
lezy z przyjemnos$cig stwierdzi¢, ze inteli-
gencja zydowska juz od pierwszej chwili
powstania L. O. P. P. wykazata duze zro-
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ESKADRA WODNOSAMOLOTOW
AMERYKI POLNOCNEJ
NAD OCEANEM SPOKOINYM

Dnia 10 stycznia 1934 roku wystartowata
z San Diego, w Kalifornii, do lotu nad
Oceanem Spokojnym, eskadra skladajaca
sie z szeSciu wodnosamolotéw amerykan-
skich ~ Wodnosamoloty, biorgce udziat w
locie, sa to pottoraptaty, typu P2Y—1 o
dwoéch silnikach Wright .,Cyclone” wodno-
samoloty leciaty wzdtuz brzegéw amerykan-
skich i dopiero okoto San Francisco skie-
rowaty sie do wysp Hawajskich, dokad
nrzybyty po 25 godzinach lotu. Trasa prze-
byta wynosi 3.850 km. Atmosferyczne wa-
runki nie byty najpomysSiniejsze, przeciwnie,
wiatry i gesta mgta w duzym stopniu utru-
dniaty lot.

tadowanie odbyto sie pomyslire w Pearl
Harbour (baza morska na Hawaiach). Lud-
no$¢ przyjeta eskadre entuzjastycznie, a
szczeg6lnie emigranci z Ameryki Péinocne;j.
Wodnosamoloty wezmg udziat w mane-
wrach floty St. Zjednoczonych, a potem
via Japonia Indie, Afryke i Ameryke Po-
tudniowg majg powrdci¢ do swojej bazy.

Eskadra ta, dowodzona przez komandora
marynarki D. M. Carpen,ter'a, posiada duze
doswiadczenie w lotach diugodystansowych.
Pierwszym etapem zamierzonego lotu dooko-
ta globu byt przelot z Narfolk do Panamy
(3500 kml drugim — Panama — San Die-
go w Kalifornii (5,100 km), z jednem mie-
dzvlgdowaniem dla dopetnienia zbiornikéw
w Acapulco (Meksyk). W nastepnym nume-
rze oméwimy ten lot szczeg6towo. (. g.J.

ZIJAZD F. A. L

Na odhvwaigcvm sie obecnie w Kairze
Tiezdzie E. A. 1., Polska, reprezentowana
rrrzo®  Sekretarza Generalnego A. R. P.
Pntk, Kwiecinskiego, odniosta szereg sukce-
sow. Putkownik Kwiecinski zostat obrany
wiceprezesem F. A. |, oraz cztonkiem Ko-
misii Sportowej F. A. I. Prdcz tego Polsce
zostat przyznany trzeci glos. Miedzy inne-
tui przywilejami z racii posiadania trzech
gloséw w F. A. .. Polska moze zgtosi¢ na
tegoroczny Challenge 12 samolotéw bez do-
datkowych optat zgtoszeniowych.

Po sukcesach w sporcie lotniczym, zajmu-
jemy obecnie coraz mocniejsze stanowisko
W zyciu organizacyj,nem miedzynarodowego
zwigzku lotniczego.

P. P. wsrod

spoteczenstwa

zumienie dla tej Instytucji, prasa zydow-
ska zawsze zyczliwie popierata wszelkie
przedsiewziecia L. O. P. P., miodziez szkédt
zydowskich od lat posiada szkolne kotka
L. O. P P, a wybitni reprezentanci spote-
czenstwa zydowskiego zasiadajg i biorg
czynny udziat w pracach zaréwno naczel-
nych instancji L. O. P. P, jak i tez lokal-
nych Jej organizacjach. Brak systematycz-
nej akcji propagandowej ws$réd ludnosci
zydowskiej spowodowat, Zze zrozumienie
dla prac LOPP‘u nie zawsze znajdowato
sie wséréd najszerszych warstw spoteczen-
stwa zydowskiego.

To tez ze szczerem uznaniem spoteczen-
stwo zydowskie w Polsce powitato inicja-
tywe Zarzadu Giéwnego LOPP. o powo-
taniu do zycia Centralnego Komitetu 'Orga-
nizacyjnego dla Propagowania ws$réd sze-
rokich warstw spoteczenstwa zydowskiego
zadan i celéw LOPP. Komitet ten. w sktad
ktorego wchodza najwybitniejszel jednostki
zycia zydowskiego w Polsce, przedstawi-
ciele .duchowienstwa, organizacyj politycz-
nych, gospodarczych i spotecznych, pragnie

y lotnicze I o

SZWAJCARJA ZAKLADA LIGE
OBRONY POWIETRZNEJ

Z poczatkiem grudnia odbyta sie w Ber-
nie konferencja, w ktorej wzieli udziat de-
legaci wszystkich kantonéw szwajcarskich,
a ktérej celem byto utworzenie Ligi Obro-
ny Powietrznej, Uczestnicy konferencji po-
wotali do zycia komitet organizacyjny dla
nowej instytucji,

PRZEMOWIENIE DR. MILCHA (NIEMCY)

Na zebraniu inzynieréw i uczonych p, Dr.
Milch, podsekretarz lotnictwa, a poprzednio
Dyrektor towarzystwa komunikacji po-
wietrznej Luft-Hansa oSwiadczyt, iz w naj-
blizszym czasie na wiekszo$ci niemieckich
linij lotniczych beda kursowaty, tréjsilniko-
we samoloty Junkersa N 52. t. j. ten sam
typ, ktérego uzywa. Mim. Lotnictwa Goering,
do swoich podrdzy.

P. Milch twierdzi, ze samoloty, budowa-
ne obecnie przez zaktady Heinkela, i po-
siadajace szybkos$¢ okoto 400 km na godz.
beda uzyte do transportu poczty, przez At-
lantyk, a nie do przewozenia pasazeréw.
Poza tem dr. Milch méwit ,Niemcy sg w
obecnej chwili zupeinie bezbronne w powie-
trzu, a obrona bierna nie posiada duzej war-
tosci, wobec czego zupeinie normalnem jest
zadanie Niemiec posiadania dostatecznej
ilosci samolotéw bojowych, mogacych zabez-
pieczy¢ krai przed atakami zachtannych sa-
siadow. Swiat me moze odmoéwi¢ Niemcom
prawa do zabezpieczenia siebie, i nalezy pa-
mieta¢, ze panstwa otaczaigce Niemcy po-
siadaia do swojej dvspozvcii przeszto 13.000
samolotéw bojowych. Niemcy nie posiada-
ja za$ zadnego".

Szkoda, ze dr, Milch nie powiedzial, ze
samoloty transportowe daig sie przerobi¢
tatwiej i predzej, niz pasazerskie na bom-
bardujace. Poza tem samoloty transportu-
jace tylko poczte nie sg ogladane przez nie-
powotane oczv os6b, mogacych wysnué wnio-
ski... niezupetnej bezbronnos$ci Niemiec.

SAMOLOT W CENIE TANIEGO
SAMOCHODU

W grudniu na lotnisku berlinskiem odbyt
sie pokaz samolotu D. R. W. Erie Me 52,
ktory kosztuje zaledwie 3.750 Mk. (okoto
8 tys. ziotych).

Nowy samolot jest jednoptatem na jednag
osobe i posiada dwusuwowy silnik 20-kon-
ny, zuzywajagcy na godzine zaledwie 7 litrow

zydowskiego

w porozumieniu i w $cistej wspdtpracy z
naczelnemi wiladzami LOPP. luke powyz-
szg zapetnic.

Centralny Komitet Organizacyjny przy-
stapit juz do swej pracy. Zostala wydana
odezwa do spoteczenstwa zydowskiego (w
jezyku polski i zydowskim), zwrdécono sie
z apelem przez prase zydowska do catego
spoteczenstwa zydowskiego o dalsze akty-
wne poparcie wszelkich przedsiewzie¢ L.
O. P. P.. a obecnie Centralny Komitet or-
ganizuje na terenie catego Panstwa oddzia-
ty okregowe Centralnego Komitetu Orga-
nizacyjnego dla propagowania zadan ; ce-
l6w L. O. P. P.

Przystagpiono do pracy w mys$l hasta L.
O. P. P.. ze: ,,Zorganizowanym i przygoto-
wanym do obrony przedwlotniczo-gazowej
nic grozi¢ nie bedzie".

Piekne to hasto majace na celu dobro i
bezpieczenstwo Panstwa Polskiego i wszy-
stkich jego obywateli znajdzie niewatpliwie
petne  zrozumienie ws$réd najszerszych
warstw spoteczenstwa zydowskiego.

MAREK TURKOW
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materjatéw pednych. Samolot moze odby-
wac przeloty na odlegtos¢ 600 km bez po-
trzeby uzupetniania paliwa, przyczem roz-
wija szybko$¢ maksymalng 125, podrdzng
za$§ 110 km/godz.

Samolot ma byé bardzo tatwy do tran-
sportu lgdowego, gdyz przytroczony do sa-
mochodu moze biec po szosie na wiasnych
kotach, przyczem skrzydta moga by¢ skia-
dane szybko i bez trudnosci.

Wedtug doniesien pism niemieckich, sa-
molotem dokonano juz szeregu lotow o tgcz-
nej diugosci 20.000 km, z peinym powodze-
niem.

SCHRONY W ITALIJI.

Wydano zarzadzenie, naktadajace obowia-
zek przebudowania tuneli kolejowych i kolei
podziemnych w ten sposdb, aby mogty mieé
jakuaiszersze zastosowanie podczas atakow
lotniczych, jako schrony przed bombami i
gazami

LOTNICTWO WOJSKOWE U. S. A.

Pan J. J. Mc. Swain. prezes komisji woj-
skowej Parlamentu Amerykarnskiego opra-
cowal wniosek, aby ilos¢ samolotéw wojen-
nych St. Zjednoczonych wynosita polowe
ilosci samolotéw posiadanych przez wszyst-
kie kraje Europy.

REKORD KOBIECY W U. S. A

Lotniczki amerykanskie: Framces Marsalis
i Heilen Ricbey. pobity rekord kobiecy diu-
gotrwatosci lotu z dopetnianiem materjatéw
pednych podczas lotu.

Lot odWt sie na samolocie Curtiss, z sil-
nikiem Wright ,J—6E"“ 240 KM; lotniczki
przebywaty w powietrzu: 9 dni, 23 godz.
52 min. czyli 239 godz. 52 min., lot odbyt
sie w Valley Stream w Stanie Nowy Jork,

PRELIMINARZ BUDZETOWY ITALIJI
NA LOTNICTWO NA R. 1934/35

Wedtug preliminarza budzetowego Italji
przeznaczono na lotnictwo w r. 1934/35 710
miljoinéw lirobw (okoto 350 milj. ztotych).
Z sumy tej 654 milj. 142 tys. lirbw przy-
pada na wydatki zwyczajne, 55 milj. 858
tys. lirow za$ na wydatki nadzwyczajne.
Z sum tych na lotnictwo cywilne (komuni-
kacja lotnicza i meteorologia), przeznaczo-
no 74 milj. 325 tys. lirow (okoto 35 miljo-
néw ztotych).



Zarzad Gitoéwny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej Panstwa uchwalil, po wprowadzeniu nieznacznych

poprawek do wiersza Juljusza Baykowskiego wykorzystaé¢ tekst, jako stowa do hymnu L. O- P. P.— Paru

wybitnych kompozytoréw nadestato juz melodje na konkurs, ktéry odbedzie sie w najblizszym czasie.

NA NASZ PROPORZEC WODZ NAM DAL
BARWY POKOJU | SEONCA,

BY NAROD SPOKOJNIE PRACOWAL | SPAL
UFNY, ZE CZUWA OBRONCA

L — O —P, —P.

NIECH SLYSZY MIASTO, StYSZY DWOR
| FABRYKA | CHATA,

JAK GRA SILNIKOW NASZYCH CHOR

| PLYNIE WDAL PO FALI CHMUR
STRAZNICZA PIESN SKRZYDLATA.

GOTUJE WOINE WROG OD LAT,
BY DEPTAC W PROCH TRAKTATY,
BY NIECIC OGIEN, MOR | JAD,

A GAZEM ZATRUC CALY SWIAT,
MY NIE SZUKAMY ZWADY.

RADOSNY JEST PROPORZEC NASZ,
SYMBOL POKOJU | SEONCA,

NA WIETRZE £OPOCZE | TRZYMA TU STRAZ
LADU | PRACY OBRONCA

L —O —P.—P.

LECZ, GDYBY KTO ZACZEPIL NAS,
ODPOWIEDZ KROTKA BEDZIE:

ZA BOMBE, BOMBA, GAZ ZA GAZ,
GDY NIE PROSILI, POCOS LAZL?!

NIE DAMY ZIEMI PIEDZI!

NAD LASOW MECH, NAD TASMY WOD
MROWISKA WSI | GRODOW,
PRAOJCOW ZNAK NAS BEDZIE WIODL,
AZ ZISCI PRAWDY WIELKI CUD
ZWYCIESKI MIECZ NARODU.

| PIORUN TEZ MA ZtOTY GROT,

CALUN, JAK LILJE JEST BIALY,

NIE BEDZIE DLA WROGA RADOSNY NASZ LOT,
GDY WSTANIE KRWAWY DZIEN CHWALY

L, 0. P,



Dzien ataku gazowego

Tego dnia Antek wyjatkowo wczeSnie wybrat sie do
gimnazjum, bo juz kwadrans przed 6smg stat w przedpo-
koju z czapka w reku, gotowy do wymarszu i stucbat nie-
cierpliwie ostatnich przestrég swej rodzicielki. ,,Uwazaj,
Anto$, podczas tego ataku, i nie otwieraj okien, zeby tam
was jaka bomba nie zagazowata" — przestrzegata pani
Pietrzykowska syna. ,,Dobrze! dobrze! mamusiu"™ — odpo-
wiadat roztargniony chiopczyna. Ze tez kobiety zawsze sie
musza ba¢, — mruczat pod nosem. Szybko schylit sie, po-
catowal matke w reke i, nie stuchajac juz ostatnich prze-
strog i nawotywan, zeby wrécit sie po szalik, wypadt na
schody, zjechal no poreczy i jednym skokiem znalazt sie
u drzwi wyjsSciowych. Oczywiscie, 17-ka juz ruszyta
z miejsca, kiedy dotart do przystanku. Galopem donedzit
uciekajgcy tramwaj i sapigc, usiadt na tawce. Caly byt
pod wrazeniem maigcvch nastanie ¢wiczen. Od paru dni
spodziewany atak lotniczy na Warszawe, byt wytgcznym
tematem rozmoéw wszystkich jego znajomych. Nawet ku-
charki z catego podwdrka, oklejajac okna, zapomniaty
o plotkach i roztrzasaty w swoisty sposéb ten ciekawy pro-
blem. Anto$ juz oddawna z niecierpliwoscig oczekiwat
dzisiejszego dnia. Interesowato go wszystko, co byto zwia-
zane z wojskowoscig, a gtownie z lotnictwem. Najwiek-
szem jego marzeniem byto zosta¢ w przysztosci stawnym
lotnikiem i przynies¢ chlube krajowi. Teraz, jada¢ do
szkoty, puscit wodze swojej fantazji i buial w obtokach,
pilotujgc samolot. ,,Antek, serwus", zbudzity go raptownie
z marzen wesote gtosy trzech uSmiechnietych sztubakoéw,
wpadajgcych jak bomby do tramwaju. | zaraz zaczeta sie
ozywiona rozmowa o wyczekiwanym przez chlopcow ata-
ku. Jedrek opowiadat z zapatem, ze w ich domu zostat
mianowany komisarzem syn emeryta z drugiego pietra.
Ry$ wyliczal wielkie zapasy prowiantéw, zakupionych

Samolot wywiadowczy kpt. Sipowicza r. 1926.

przez przewidujgcego garkottuka — i $miat sie, ze jego
stare ciotki wyemigrowaly ,ze strachu do LeS$nej Pod-
kowy"'.

»MO0j brat wcale sie nie boi tych gazow", wtracit Woj-
tek. ,,On dzi$ nawet do budy nie poszedt, zeby fest obej-
rze¢, co sie bedzie dziato na miescie".

»Niech nie struga warjata", rzucit ktérys z chtopcow;
»Ztapig go, wsadzg do karetki pogotowia, zawiozg do
szpitala, tam tak wykapig i ogolg, ze go rodzona matka nie
pozna, a ta jego panna Danusia juz napewno pusci go kan-
tem™.

Tak rozmawiajgc i zartujgc, dojechali do gimnazjum,
gdzie wpadli w wir rozgorgczkowanych twarzy, gestyku-
lujacych ragk kilkudziesieciu swych towarzyszy. Nikt oczy-
wiscie lekcji nie przygotowat, .nikomu sie nie $nito zaglg-
da¢ do ksigzek. ,Nie powinni nas dzisiaj z niczego py-
ta¢"™ — zgodnie orzekli chorem.

Zajeczal dzwonek, wzywajacy do klasy, wiec S$piesz-
nie pozajmowali miejsca. Za chwile ukazata sie wysoka
posta¢ profesora taciny i rozpoczeta sie lekcja. Lecz ni-
kogo dzi§ Cezar nie interesowat, wszyscy oczekiwali z nie-
cierpliwoscig rozpoczecia alarmu,

»Antek! Antek!"™ -- tracali chtopca koledzy — ,,pro$
profesora, zeby nam co$ opowiedzial o tych gazach, on
przeciez byt na froncie”. — Antek westchngt gteboko, na-

bierajagc odwagi, podniost sie z tawki i chrzaknat, zwraca-
jac na siebie uwage profesora. ,,O co ci chodzi, Pietrzykow-
ski", odezwat sie profesor, podnoszac gtowe z nad tekstu
tacinskiego. ,,Panie profesorze, tak bardzo chcieliby$my
ustysze¢ od pana profesora co$ o ataku gazowym", wyja-
kat Antek. ,,Prosimy, bardzo prosimy!"™ — zajeczata wslad
za nim cata klasa. ,,No, wiec moze jeden z was bedzie mi
zadawat pytania o tem, co was najbardziej interesuje™.
Nastepuje chwila skupionej ciszy, chtopcy potrza je-
den na drugiego, szturchajac sie wzajemnie i zachecajac.
»TY, Anto$, zacznij" — szepnat Jedrek.

»D. K. D. L* Braci Dziatowskich r. 1924 — 25.



»Panie profesorze, czy naprawde kazdy atak nieprzy-
jacielski moze zniszczy¢ naszg kochang stolice?™.

,,0t6z, musze wam wyjasni¢, drodzy chiopcy, ze sam
atak gazowy ze strony nieprzyjaciét nie jest tak grozny,
jakby sie zdawalo"™ — odpart profesor. ,,Samoloty nie-
przyjacielskie, zanim dolecg do stolicy, sg sygnalizowane
i mieszkancy miast maja czas poczyni¢ wszystkie potrzeb-
ne przygotowania. Zreszta, zanim dolecg, zostang przez
nasze wojska zdziesigtkowane. Najgtdwniejszem zada-
niem takich atakéw bedzie wywotanie paniki wéréd miesz-
kancow stolicy. A trzeba wam wiedzie¢, ze niepokojenie
i gnebienie ludnosci cywilnej ujemnie wptywa na psychike
tych, ktérzy walczg na froncie i mys$lg o losie swoich naj-
blizszych. Wobec czego, zachowanie spokoju i przestrze-
ganie instrukcji L. O. P. P., jest rzeczg konieczng i wy
wiasnie powinniscie czuwaé nad ich wykonywaniem. A te-
raz, chtopcy, wrd¢my na chwile do naszego Cezara. Pie-
trzykowski, czytaj dalej!™ Antek pojecia nie miat o za-
danej lekcji, wiec predko rzucit jeszcze jedno pytanie:

..Panie profesorze, a jaki wptyw ma stan atmosfery na
wynik takiego ataku?™.

,,Ot6z, moi drodzy,
rozpedza gaz i niszczy".

»Panie profesorze"
znajemy jego obecno$é?”

~Przewaznie przy pomocy powonienia. Zresztg przy
wybuchu bomby gazowej wytwarza sie przewaznie bialy
obtok™.

Skonczywszy wyjasnienia,, profesor znéw podnidst
ksigzke, ale los sprzyjat sztubakom, albowiem w tejze
chwili rozlegly sie dzwony, podnoszgce alarm. Wszyscy
chtopcy, nie wytgczajac profesora, wbrew przepisom, rzu-
cili sie do okien. Ulica byta pusta i dziwnie zmieniona.
Spo6znieni przechodnie pedem biegli do najblizszych schro-
now. Funkcjonariusze L. O. P. P., z z6temi opaskami
i maskami gazowemi w rekach, pilnowali porzadku.

»Spojrz tam, jeden maske nakiada™ — tracit Ry$ Ant-
ka. ,,Czempredzej chodZzmy do naszego schronu', zawo-
tat profesor.

Chiopcy niechetnie oderwali sie od okien, kilku dow-
cipniejszych probowato schowaé sie pod tawki, ale bystre
oko profesora dojrzato wystajgce nogi i wszystkich wypro-
sit z klasy. Sam wyszedt ostatni i dla pewnosci zamknat
drzwi na klucz. W schronie, ktéry znajdowat sie na naj-
nizszem pietrze, zebrali sie juz wszyscy uczniowie i cate
»ciato™ pedagogiczne, z dyrektorem i ksiedzem na czele.
Wrzato tam, jak w ulu. Uczniowie ogladajg przyniesiong
przez jednego z profesor6w maske przeciwgazowg, przy-
mierzajac jg i wydzierajgc sobie wzajemnie. Zdaleka do-
chodzi do nich warkot motoréw nadlatujacej eskadry sa-

silny wiatr, albo deszcz i $nieg

wykrzykngt Rys — ,a jak po-
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molotéw, oraz odgtosy rzucanych petard. Niestety™ nie
mozna byto sie wymignaé z pod czujnego oka profesoréw
i obejrze¢ zblisika.

Po skonczonym ataku gazowym, wrdcili do klas. Je-
dnak lekcje nie odbywaty sie tak, jak zwykle. Nikt nie
madgt sie skupi¢ nad dyskusjg réwnan drugiego stopnia.
Umysty chtopcéw byty zaabsorbowane sprawami znacznie
ciekawszemi.

Wracajac po lekcjach do domu, chtopcy naprézno
szukali jakich$ sladéw ataku. Wszystko juz byto uprzat-
niete, ruch panowat na ulicach i miasto przybrato swéj co-
dzienny wyglad.

Po obiedzie Antek cieszyt sie, ze przynajmniej pod-
czas nocnego ataku co$ obejrzy. Oczywiscie, o odrabianiu
lekcyj nie mogto by¢ mowy. Nareszcie nadszedt wieczor.
Rodzice naszykowali $Swiece i pozastaniali okna, czekajac
sygnatu alarmowego. Pogoda sie zepsuta, mzyt drobny
deszcz i mgta zastaniata wszystko dokota. Antek juz sie
zaczat martwic¢, ze atak zostanie odwotany, gdy rozlegt sie
oczekiwany sygnat radjowy, a ws$lad za nim syreny fabryk
i trgbki samochodowe. Matka zgasita elektrycznos$¢ i po-
zapalata swiece. Antek wymknat sie do swego pokoju pod
pretekstem, Zze idzie si¢ potozy¢. Podszedt do okna i wyj-
rzat na ulice. Panowata kompletna ciemno$é, nie widac
byto zywego ducha. Okna wszedzie bytly szczelnie poza-
staniane, Swiatta pogaszone, reszty dokonata gesta mgta.
Zmeczony usiadt na t6zku i pograzyt sie w marzeniach.
Widziat siebie hen. w go6rze, przy sterze samolotu, styszat
warkot motoru, pod sobg miat pograzone w ciemnosci mia-
sto. Czyha na nieprzyjaciot, ktérzy chcg zréwnaé z zie-
mig jego ukochany kraj, u$mierci¢ jego najblizszych. Oto
za chwile ma stoczy¢ walke na $mieré i zycie z eskadra
samolotéw nieprzyjacielskich. Styszy! — juz nadlatuja,
z zawrotng szybkos$cig z poinocnego wschodu, juz sg blis-
ko. coraz blizej, — juz grozg zniszczeniem i zagtadg. Oto
ieden z nich zaczyna krazy¢ nad jego domem. Antek chce
lecie¢ z pomoca, lecz motor odmawia mu postuszenstwa,
co$ sie popsuto. Naprdzno robi nadludzkie wysitki! Co$
zgrzytneto ztowrogo i maszyna zaczeta lecie¢ w dot,

»Bo0ze, ratuj!" krzyknat przerazony chiopiec.

Wtem niknie wszystko, a nad nim pochyla sie zatros-
kana, tagodna twarz matki.

»Anto$, co tobie? Czego tak krzyczysz po nocy!".

»Mamo!" uSémiechnat sie chiopiec — ,a wigc to
byt tylko sen taki straszny?! A atak gazowy?" — przy-
pomniat sobie.

»,Juz dawno minagt, synku, zasngte$s w ubraniu i prze-
spate$ wszystko!"™.

A. K



Samoobrona
ludnosci cywilnej

Najskrupulatniejsze nawet przeprowadze-
nie planu o. p. 1 biernej miast, nie poparte
wysitkiem przez wszystkich mieszkancow,
moze spowodowac jego czeSciowe niepowo-
dzenie. O ile obrona gmachéw i urzadzen
panstwowych, oraz uzyteczno$ci publicznej
bedzie rozporzadzata urzedowemi S$rodkami
organizacji o. p. 1, o tyle poszczegélne do-
my mieszkalne, oraz mieszkancy bedg mu-
sieli polega¢ gtdwnie na wiasnym wysitku
organizacyjnym, i na wiasnem wyposazeniu
technioznem. Wynika to z masowego sto-
sowania $rodkéw napadu lotniczego, ktére
powodujg roéwnoczes$nie tak wielkg ilos¢
miejsc zagrozonych pozarami, zburzeniami,
zatruciem i t. p, ze, oddziaty i druzyny be-
dace w dyspozycji dowddztwa o, p. 1, be-
da w wiekszoSci wypadkéw zajete obrong
i ratowaniem mienia i bezpieczenstwa pu-
blicznego. W takim stanie rzeczy prawie
caly ciezar obrony domoéw mieszkalnych
spoczywa w rekach ich mieszkancow — a
przynajmniej na czas trwania napadu i na
pierwszy okres po jego zakonczeniu.

Z tego wynika konieczno$¢ zaprowadzenia
w kazdym domu mieszkalnym odpowiedniej
organizacji jego mieszkancow, ktéraby mo-
gta wzigé na siebie odpowiedzialno$¢ za
orzmrowadzenie planu o. p. 1L w swym za-
kresie. Kazdy dom musi zatem posiadaé
jednego conaimniej mieszkanca, wyszkolo-
nego w zakresie organizacji i techniki o. p. 1
biernei, ktoryby objat Kkierownictwo akcji
obrony domu.

Musi to by¢ osoba miepoborowa. a jednak
posiadajagca pewng sprawno$¢ fizyczng i
zmyst organizacyjny. Zadania takiego kie-
rownika (komendanta) domu, wzglednie
objektu, beda bardzo odpowiedzialne i ré-
znorodne. Poza u$wiadamianiem i poucze-
niem mieszkancéw danego domu, bedzie do
niego nalezato przygotowanie wzglednie do-
tilewame przygotowania pomieszczeA u-
szczelnionych ewentualnie schronéw. Na-
stepnie przeprowadzenie alarmu na terenie
gmachu i jego odwotanie. Zorganizowanie
we wihasnym, zakresie strazy pilnujacej po-
rzagdku (stuzba bezpieczenstwal, przygoto-
wanie  odkaznikéw, oraz S$rodkéw do
udzielania pierwszej pomocy sanitarnej.
Zorganizowanie domowej strazy ogniowej
i opracowanie szczeg6towego planu obrony
domu.

Musi to by¢ wiec, opiekun i maz zaufania,
ktéry ochroni mieszkancéw od zbytecznych
niewygod i szykan.

Organizacja samoobrony ludno$ci cywil-
nej w Niemczech przewiduj;® dwa szczeble
Pierwszy, to dom i jego mieszkancy, pod
komenda kierownika obrony. Przygotowu-
ja oni wszystkie wyzej wymienione stuzby
we wiasnym zakresie i zakupujg wspdlnie
z wiasnych funduszéw najniezbedniejszy

sprzet obrony przeciwgazowej ogniowej.
Organizujg wtasng druzyne odkazajacg, do-
mowg druzyne stuzby pozarnej i t d. Kil-
ka sasiadujgcych z sobg domow tworzy jed-
nostke wyzsza, ktéra posiada juz w zakre-
sie kazdej stuzby, czy to odkazajgcej, czy
pozarowej, lub innej, kompletne zestawy
sprzetu i peine druzyny wzglednie oddziaty.
Ta jednostka organizacyjna podlega swe-
mu dowoddztwu, ktére posiada potgczenie
telefoniczne do kierownikéw poszczegdlnych
doméw. W wypadkach, ktére wymagaja
interwencji znaczniejszych sit obrony, a wiec
w razie wiekszego pozaru, wzglednie po-
wazniejszego zburzenia, przychodzi na we-
zwanie Kkierownika domu pomoc zbiorowa
danego kompleksu doméw w postaci petnej
druzyny, wzglednie oddziatéw. Ten rodzaj
organizacji, o ile zostanie przeprowadzony
catkowicie, da mozno$¢ zupeinego unieza-
leznienia sie od organizacji i $rodkéw tech-
nicznych dowoédztwa o. p. 1, danego mia-
sta. Pocigga za sobg jednak znaczne koszty
na wyposazenie druzyn i oddziatdbw i wy-
maga dtugiego okresu wyszkolenia i przy-
gotowania, oraz konieczno$¢ obsadzenia sta-
nowisk kierownikéw opl. komplekséw bu-
dynkéw przez jednostki fachowo wszech-
stronnie przygotowane, odpowiedzialne, i
pewne. Wymaga to w wiekszych miastach
przeszkolenia i kontroli Kkilkudziesieciu ty-
siecy 0sob.

W Polsce zapoczatkowana =zostata orga-
nizacja samoobrony ludno$ci cywilnej utwo-
rzeniem Komitetéw Domowych z okazji o-
statnich ¢éwiczen opl. w Warszawie, W skitad
komitetu, na czele ktérego stoi prezes,
wchodzg oonajmniej trzy osoby. Prezes Ko-
mitetu Kkieruje w Scistiem porozumieniu z
wiadzami wszelkiemi pracami technicznemi
i organizacyjnemii, zwigzanemi z przygoto-
waniem opl, biernej objektu. Do przygoto-
wan nalezg pomiedzy innemi: urzadzenie
schronéw, pomieszczen uszczelnionych, przy-
gotowanie sygnatéw alarmowych, $wiatet za-

stepczych, opracowanie i zorganizowanie
stuzby bezpieczenstwa, pierwszej pomocy
sanitarnej, pomocy technicznej i pomocy
pozarowej. Komitet pod Kkierownictwem

prezesa ma obowigzek uSwiadomi¢ wszyst-
kich mieszkancéw domu o grozacem im nie-
bezpieczenstwie, oraz pouczy¢ ich o wia-
Seiwem zachowaniu w czasie alarmu lotni-
czego i po jego odwotaniu. Po opracowa-
niu planu obrony domu prezes Kkomitetu
wspbtpracuje w $cistem porozumieniu z ko-
mendantem opl. danej dzielnicy miasta.

Komunikat Komisarjatu Rzadu m. st
Warszawy, zamieszczony w poprzednim nu-
merze, zapowiada wydanie odpowiednich
zarzadzen w najblizszej przysztosci. Mozna
tylko z rados$cig powita¢ inicjatywe wtadz
w tym kierunku i wyrazi¢ nadzieje, ze wszy-
scy obywatele przyczynig sie w dobrze zro-
zumianym, wihasnym interesie do peinego
jej zrealizowania.

Dr. Z. M.

Wielka wystawa obrony
przeciwlotniczo-gazowej
w Berlinie

Dnia 25 pazdziernika 1933 r. zostata uro-
czys$cie otwarta ,.Pierwsza wystawa o. p. 1 g.
w Berlinie”. Mieséci sie ona w domu firmy
»Wertheim"  przy Neue Friedrichstrasse
Nr. 83. Na otwarciu, ktérego dokonat Kra-
jowy Kierownik o. p. 1 g, major w st. sp
von Loeper, byli obecni przedstawiciele
wiadz lotniczych, wojskowych i cywilnych
oraz reprezentanci $wiata naukowego, oraz
sfer gospodarczych. Nastepnie odbyto sie
przejecie wystawy pod opieke miasta Ber-
lina,

Pierwsza cze$¢ wystawy daje szczegétowy
obraz zagrozenia powietrznego Niemiec, na
podstawie map i statystyki zbrojeri lotni-
czych panstw sasiadujagcych. Oczywiscie, z
catego nagromadzonego materjatu, wynika
niezbicie, ze Niemcy sg pod kazdym wzgle-
dem, a wiec pod wzgledem geograficznym,
demograficznym i urbanistycznym, najbar-
dziej zagrozonym krajem w Europie. Znaj-
dujemy tutaj mapy z nakre$lonemi linjami
przelotdw eskadr wojsk sprzymierzonych z
czasow wojny S$wiatowej. Dzial ten uzu-
petniajg eksponaty broni lotniczej, $rodkéw
napadu, oraz tablice, demonstrujgce sku-
teczno$¢ i celno$¢ bombardowania z powie-
trza.

Nastepny dziat jest poswiecony obronie
przeciwlotniczej. Widzimy tutaj wzorowy
schron, strychy przysposobione do obrony
i dla kontrastu strychy w stanie, w jakim
nie powinny sie znajdowaé. Znajdujemy
réwniez doktadnie przedstawiony plan orga-
nizacji i zakresu dziatania stuzby bezpie-
czeAstwa, strazy pozarnej, druzyn ratowni-
czych i technicznych. Osobno znajduje sie
plam dziatania druzyn odkazajgcych, oraz
mapa, przedstawiajaca sie¢ i dziatanie stuz-
by obserwacyjno-alarmowej.

Trzecia, osobna cze$¢ wystawy, zajeta jest
przez eksponaty przemystowe, jak: sprzet
przeciwgazowy, wkiady i urzadzenia ognio-
chronne, oraz inne urzadzenia techniczne,
majgce zastosowanie w obronie przeciwlot-
niczo-gazowej.

Na wystawie nie odbywajg sie zadne wy-
ktady i nie wyswietla sie zadnych filmoéw.
Przyczyng tego ma byé cel wystawy, ktéra
ma stuzy¢ jako materjat pogladowo-instruk-
cyjny dla absolwentéw kurséw o. p, 1 g,
urzadzanych przez Zwigzek Obrony Prze-
ciwlotniczej Rzeszy.

Dr. Zz. M.

Potaczenie maski gazowej z hetmem
szturmowym.
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Obrona przeciwgazowa w przemysle

Kiedy moéwimy o obronie przeciwgazowej,
kazdy ma na mysli obrone przed chemicz-
memi $rodkami bojowemi, ktére sg najnow-
szym, a dla ludnosci cywilnej najgrozZniej-
szym objawem nowoczesnej wojny.

Stosunkowo niewiele o0s6b posréd intere-
sujgcych sie obrong przeciwgazowa uswia-
damia sobie, ze juz obecnie w czasie poko-
ju na wielu waznych odcinkach zycia spo-
tecznego prowadzona jest zazarta i zawzieta
walka z trujacemi gazami i pytami. Walka,
obfitujagca niestety w liczne ofiary, a pro-
wadzona przy zastosowaniu bardzo podob-
nych, a czesto tych samych S$rodkéw, ktoére
przywykliSmy uwaza¢ za S$rodki przezna-
czone do wykacznego uzytku obrony prze-
ciwgazowej na czas wojny. Walke te pro-
wadzg gtownie pracownicy na terenie za-
ktadoéw przemystowych i kopalh, a nastep-
nie straze ogniowe podczas gaszenia poza-
row.

Chcac poznaé przyczyny i rozmiary tej
walki, musimy zapozna¢ sie blizej z oko-
licznosciami, ktére powodujg zatrucia ga-
zami podczas pokoju.

Jakie substancje zmuszajg najcze$ciej do
przeprowadzenia ochrony przeciwgazowej
w przemys$le? Oto pytanie, na ktére mu-
simy przedewszystkiem znalezé odpowiedz.
W tym celu trzeba podzieli¢ przemyst na
trzy grupy: przemyst chemiczny, gérnictwo
i hutnictwo, oraz przemyst stosujacy do
swej produkcji niektére truiace zwigzki
chemiczne. Czwartg osobng grupe stanowiag
te wypadki, ktdre nie wynikajg z normalne-
go przebiegu produkcji, a sag wynikiem nie-
prawidtowego dziatania urzadzen, wzglednie
spowodowane nieszcze$liwym zbiegiem oko-
licznosci.

R6znorodnos$¢ lotnych trucizn, wystepuja-
cych podczas fabrykacji w przemysle jest
tak wielka, ze ograniczymy sie¢ do wymie-
nienia tylko kilku najwazniejszych gazéw
przemystowych. Sg to przedewszystkiem
gazy i pary kwaséw nieorganicznych i or-
ganicznych. A wiec: kwas solny, kwas siar-
kowy wzglednie jego bezwodnik, kwas azo-
towy, kwas octowy, kwas mréwkowy i wiele
innych. Gazy te daja sie dotkliwie we
znaki robotnikom w wytworniach kwasu sol-
nego, kwasu siarkowego, kwasu azotowego,
kwasu octowego, oraz w zaktadach przemy-
stowych, ktdre uzywajg powyzej wymienio-
ne produkty chemiczne do proceséw fa-
brykacji, czy to w charakterze surowcoéw,
ozy tez w postaci poiabrykatow. Do tego

Cwiczenia O. P. L. w Prusach Wschodnich. Zadymianie toru.
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rodzaju zaktadéw przemystowych nalezg np,
fabryki superfosfatu, sody, sztucznego je-
dwabiu, $rodkéw wybuchowych i t. d.
Ochrona przed dziataniem tych gazéw tru-
jacych polega gtéwnie na zabezpieczeniu
pracownikéw zapomocg masek przeciwgazo-
wych, zaopatrzonych w odpowiednie po-
chianiacze. Pochtaniacze zawierajag zasado-
wa mase chionng, ktéra chionie wzglednie
neutralizuje kwasy zatruwajgce atmosfere,
przepuszczajac do pluc powietrze juz oczy-
szczone. Czas stuzby pochfaniacza, t. zw.
okres jego skutecznosci zalezy od pojemno-
§ci, stezenia gazu trujagcego w powietrzu,
oraz fizycznego natezenia pracownika.

Oprécz ochrony zapomoca masek przeciw-
gazowych stosujg zaktady przemystowe caly
szereg innych $rodkéw ochronnych celem
zabezpieczenia zycia i zdrowia swych pra-
cownikéw przy produkcji zagrazajacej za-
truciem. Najwazniejszem z tvch urzadzen
zapobiegawczych jest odpowiednia wentyla-
cja pomieszczeA fabrycznych. Polega ona
na odprowadzeniu zepsutego powietrza i
wtlaczaniu $wiezego zapomocg wentylato-
rébw. Uzywane sa réwniez ekshaustory u-
mieszczone tuz nad naczyniami, z ktérych
wydobywajg sie szkodliwe dla zdrowia gazy
i pary, ktore zostajg w ten sposob natych-
miast usuniete i unieszkodliwione. Inne
Srodki stanowig aparaty doprowadzajace
poszczegbélnym pracownikom pod ci$nieniem
Swieze powietrze, lub tlen z zewnatrz. Apa-
rat taki sktada sie z hetmu, lub maski, po-
taczonej diugim wezem z miechem wzgled-
nie z butlg tlenowa. Miech, ktéry pompuje
pod hetm, wzglednie maske, $wieze powie-
trze, albo butla tlenowa, doprowadzaigca
tlen, wytwarzaja nadci$nienie wewnatrz het-
mu wzglednie maski. Pracownik znajduje
sie w ten sposob stale w atmosferze Swie-
zego powietrza. Ten rodzaj ochrony jest
stosowany w tych wypadkach, ktére wyma-
gatyby zbyt ozestej zmiany pochtaniaczy i
gdzie jednoczes$nie pracownik zmuszony jest
wykonywaé ciezka prace fizyczng. Op6r po-
chtaniacza stanowitby w tvch wypadkach
zbyt wielkg przeszkode w oddychaniu. Te-
go rodzaju ochrone znaiduiemy w uzyciu
przy czyszczeniu cystern, zbiornikéw, kana-
téw, w zaktadach przemystowych, np. przy
nitracji baweiny, przy fabrykacji prochu
bezdymnego.

W fabrykach chemicznych przemystu or-
ganicznego jak np. w fabrykach barwnikow,
eteru, chloroformu, rafinerjach spirytusu,

olejé6w mineralnych i t. d., uzywa sie masek
przeciwgazowych z pochtaniaczami napelnio-
nemi weglem aktywowanym. Wegiel ten po-
siada zdolno$¢ pochtaniania gazéw trujacych
organicznych i nie przepuszczania ich dalej.

Zaktady przemystu farmaceutycznego, pra-
cujace z arsenem i zaktady przemystowe,
postugujace sie fosforem, musza stosowaé
specjalne, tylko do tych celéw sporzadzo-
ne, pochtaniacze.

Osobng grupe stanowi cyjanowodoér, t. zw.
kwas pruski, ktory jest jedng z najsilniej-
szych trucizn znanych nauce. On réwniez
wymaga specjalnego pochtaniacza. Z kwa-
sem pruskim spotykamy sie poza jego pro-
dukcja przy tepieniu szkodnikéw, oraz przy
dezynsekcji.

Wiasng grupe stanowi amoniak, ktory wy-
stepnie przv fabrykacji, a jeszcze czesciej
w chiodnicach, rzeZniach i gazowniach.

Przy rozpatrywaniu zrédet zatru¢ prze-
mystowych. oraz stosowanych w tych wy-
padkach $rodkéw ochronnych, nie mozna
poming¢ dwuch groznych wrogéw ludzko-
Sci. jakimi sg kurz i pytk Zostajg one za-
trzymane przy oddechu, w przewodach od-
dechowych i oskrzelach, tak. Zze tylko bar-
dzo nieznaczna ilo$¢ dostaje sie do phuc.
Tutaj cze$¢ ulega dalszemu unieszkodliwie-
niu i tylko niewielka reszta pozostate w
tkankach ntucnych. Dziatanie polega prze-
dewszystkiem na mechanicznem napetnieniu
i obcigzeniu ptuc czasteczkami kurzu i py-
tu, ktéro sie z bhiegiem czasu w nich zbie-
raig. Wazniejsze i groZniejsze iest dziata-
nie chemiczne i ono to wvwotuie gtownie
rézne choroby w zaleznosci od chemiczne-
go skiadu kurzu wzglednie pytu. Poza tem
state podraznienie narzagdéw i przewodoéw
oddechowych powoduie chroniczne katary,
ktére znowu sorzyiaia w wysokim stooniu
rozwojowi réznych chorobotwérczych hak-
tervi. znaiduiacych sie w oowietrzu. W ten
snos6b utatwiata kurze i pviv rozwéi gru-
zlicy, pomimo, ze same iei nie wywntuia.

Zwykty kurz uliczny iest nadzwyczaj bo-
gaty w rdéznorodna mieszanine pytow roz-
maitego pochodzenia, znaiduiemy w nich
np. pyt kamienny ziemi, zelaza, asfaltu ro-
znych metali, drzewa, papieru, cementu,
wanna, sadzy, tkanin wiloséw, skoéry, roz-
maitych odpadkéw, bakterie i t. d. Nai-
hardziei urozmaicony skiad posiadaia ku-
rze w wielkich miastach i osrodkach komu-
Tlil<pnviTirrTi

(D. ¢ n). Dr. Z. Melmski.

W. Brytania. Najnowsze maski dla gérniczych druzyn ratowniczych.



JANINA WYCZOLKOWSKA-SURYNOWA

,NASZE ZONT

Pawet Ludwik Weiller ma na wstedze swego ,,Croix
de guerre'" jedenascie palm i dwie gwiazdy! W czasie woj-
ny, jako pilot, zestrzelit pie¢ nieprzyjacielskich samolo-
tow!!ll  Udekorowany réwniez zostat brytyjskim ,,Military
Cross" i wioskim ,,Corona dltalia™!!! Jest komandorem
najwyzszych orderdw jugostowianskich, butgarskich i por-
tugalskich!!!!

Czyz to nie moze oczarowac i zachwyci¢ kobiety? Na-
wet takiej kobiety, jaka jest... Miss Europa? Nic wiec
dziwnego, ze najpiekniejsza kobieta $wiata, Greczynka,
panna Alika Diplorakos zakochata sie¢ w nim, od pierwsze-
go wejrzenia, w ten poetyczny wiecz6r sierpniowy, na po-
ktadzie okretu ,,Aphros”. A potem, w Swietle ksiezyca
deklamowata mu najpiekniejsze sceny z ,,Andromaki’,
a potem jeszcze... wyszta za niego zamaz.

Loty podniebne rycerzy powietrza oddzialtywuja sil-
nie na kobiecg wyobraznie. Najlepszym tego dowodem
jest nietylko owa panna Alika Diplorakos, ale i zony pols-
kich lotnikéw, pomiedzy ktéremi znalazty sie az cztery ko-
biety piéra. (Z tych jedna znana ttlumaczka i autorka ar-
tykutow o wysokim poziomie literackim. Jedna autorka
dramatyczna, ktorej ,,Niebieskich Zalotnikéw™ gra obecnie
Teatr Maly. Jedna bardzo uzdolniona poetka. | wreszcie
nizej podpisana).

Ale mylitby sie ten, ktéryby sadzit, ze og6t ,,naszych
zon" fruwa w obtokach!

O, nie, og6t chodzi po ziemi, a nawet tanczy tango!
Doprawdy.

Zona lotnika jest sobie zwykta $miertelniczkg. Co-
prawda, przydatoby sie, aby zechciata czasem polatac, ale
realnie, bez metafor i poréwnan. Ot, tak, jak to robi pani
Molis.sonowa, lub Lindberghowa! Boze drogi! Dalekie
raidy, a nawet kroétkie przeloty, moga przeciez pociggaé

nietylko ,,samotne orty™ i ,sepy"™ rodzaju meskiego, ale
i ,,biate mewy"™ i ,niewinne golgbki" rodzaju zenskiego.
Tak... Tak.. Przydatoby sig, abySmy polataty, my,

wszystkie zony lotnikéw, chociazby linjami komunikacyj-
nemi ,Lotu". Byloby to pewng propaganda naszych linij
lotniczych i pewnym czynnikiem wychowawczym dla nas
samych.

— Ze niby jak? Ze niby o co chodzi? — zapytacie
moje panie i posadzicie mnie o moralizatorstwo, wykrzy-

wi poprostu da¢ mu zje$é!

wiajgc piekne usteczka, umalowane na kolor dojrzatej wi-
$ni, palonej cegty, lub rozgniecionej poziomki.

Jestem przerazona widokiem tylu, ironicznie wykrzy-
wionych twarzy! | $piesze z wyjasnieniem moich pedago-
gicznych aspiracyj.

Na wiasnej skorze przekonatam sie, ze jeden i drugi
lot Swietnie mi zrobit, jako zonie lotnika. Spojrzatam na
Swiat, tak zg6ry, z innego punktu widzenia i dosztam do
wniosku, ze kazdy lotnik, odrywajgc sie czesto od ziemi,
musi mie¢ inny... $wiatopoglad. Widzi szersze, niezacie-
$nione zyciem codziennem, widnokregi. Odczuwa niezna-
ne przez nas piekno ziemi i powietrza. Wgznosi si¢ ponad
chmury i bagatelizuje warto$¢ samego zycia.

Zona wiec, chcac zrozumie¢ meza lotnika, . powinna
sama tez lataé. Polubi ona wtedy ,,jego lotnictwo" nie dla
samych wynikow snobistycznych (szarze, gaza, ordery,
ewentualna stawal!). | przestanie sie ,jego lotnictwem"
tak bardzo denerwowacl i przestanie meza swojemi obawa-
mi i swoja troska o jego loty... zanudza¢ i zameczac.

Trening sportowy bytby wskazany bardzo na wszyst-
kie schorzenia uczuciowe. A wiec przelot samolotem! Al-
bo sto kilometréw na godzine, siedzgc przy samochodowej
kierownicy! Albo jaki$ rekord ptywacki! Albo chociazby
kort tenisowy.

Nie byloby wtedy tego chodzenia od okna do okna!
Nastuchiwania warkotu motoréw! Telefonowania do Por-
tu Lotniczego z zapytaniami! | oczu nie bytoby zapuch-
nietych od ptaczu! | gesiej skéry ze -strachu i duszy na
ramieniu!

S. O. S, moje panie! NieszczeSliwy wyglad zaptaka-
nej zony dziata na powracajacego meza fatalnie. On jest
zadowolony! Miat przelot bardzo dobry (jezeli miat zty—
to przeciwno$ci pokonat z catkowitem zadowoleniem!).
Pozatem jest zmeczony wysitkiem fizycznym i... jest gto-
dny !

Wiec?

W iec trzeba sie usmiechng¢ i poprostu da¢ mu zjesc!

Tak, z tym uSmiechem, to jest trudna sprawa. Ale
trzeba go sie po spartansku nauczy¢, chocby od pani...
Costes, ktdra usSmiechata sie w le Bourges... USmiech ten
fotografowano! Na u$miech ten patrzal maz, ktory leciat
do Ameryki. Trzeba mu byto doda¢ otuchy, pomimo, ze
Gessera, Colle‘go, ldzikowskiego i tylu innych...

Tak, z -tym uSmiechem, to trudna sprawa.

Zato szczery usmiech, towarzyszacy powrotowi meza,
zaptacit M-me Costes sowicie za tamten heroiczny wysitek
nad soba.
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USmiech czasem bywa rzeczg trudna.

Co$ o tem musi wiedzie¢ pani kapitanowa Skarzynska.
Nieprawdaz?

By¢ dobrg zong lotnika nie jest rzecza tatwa...

Ale, by¢ dobrg zong konstruktora lotniczego — to do-
prawdy rzecz jeszcze trudniejsza. Szczeg6lnie, jezeli cho-

dzi o pierwszy, najciezszy okres jego tworczosci. Okres
tych niepowodzen, tych nieudanych prob. Energja zony
moze wtedy podtrzymaé¢, dodac¢ otuchy... Przeciwnie

jej matostkowos¢, przyziemnos$¢, banalno$¢, moze dopro-
wadzi¢ do rozpaczy i zlamac¢ niejedng egzystencje
tworcza.

Tak znany cztowiek, jak Ramsay Macdonald, oSwiad-
czyt, ze wszystko zawdzigecza swej zonie, ktéra w naj-
ciezszych chwilach byta mu podporg. Lloyd George, inzy-
nier, wyraza sie z wielkiem uznaniem o zonie, ktéra w po-
czatkach ciezkich, peinych niedostatku, byta mu dzielng
towarzyszka.

Polski konstruktor, jezeli nie ma jeszcze zony, niech
wybiera ja uwaznie, ostroznie! Niech pamieta o tem, ze
moze by¢ dla otoczenia ucigzliwym cztowiekiem. Wpraw-
dzie, nie bedzie mowit, jak lotnik, o beczkach, spiralach,
korkociaggach, knyplach, wiatrach przeciwnych i wiatrach
w ogon, starcie, lgdowaniu i kapotowaniu, ale zato bedzie
mowit czesto, za czesto, sam i z kolegami, i ciagle, o ja-
kich§ tam watach, korbowodach, karburatorach i innych
rzeczach, ktorych zona bedzie stuchata, jak opowiesci o ze-
laznym wilku.

Przytem bedzie miat w okresie projektowania, cheé
odseparowania sie od catego Swiata, a nawet najblizszych,
i to nietylko drzwiami swojej pracowni...

A potem przyjdzie okres czasu, w ktérym naleci na
niego melancholja, rozgoryczenie, brak wiary w samego
siebie...

Zona konstruktora w tych ciezkich chwilach musi byé
bardzo dobrym i subtelnym psychologiem, odsuwajacym
niewspotmierng mato$¢ codziennego zycia od potencjalnej
sity twdrczej, z ktorg sie zmaga jej maz.

Zona takiego konstruktora musi byé na to przygoto-
wana, ze zamiast biurka, w gabinecie rozstawiony bedzie

ZALOTNICY NIEBIESCY

(sztuka w o-ch alktach Marji Pawlikowskiei-Jasnorzewskiej).

Juz od paru tygodni wystawia teatr Maty w Warszawie ,Nie-
bieskich Zalotnikéwll Sztuka ma powodzenie. Spoteczenstwo pra-
gnie wejrze¢ z bliska w zycie i psychike ,rycerzy nieba, ktorzy
bedg stali na strazy pokoju $wiatall

Nazwisko autorki, méwi samo za siebie. Jezeli Sie do tego- zwa-
zy, ze pani Jasnorzewska jest zona oficera, pilota-myS$liwca, to
zgéry mozna (zdawatoby sie) powiedzie¢, ze ujrzymy zycie lotni-
cze takie, jakiem ono jest istotnie.

Fabuta jest do$¢ nieskomplikowana.

Doktér, wybitny neurolog, starszy pan, cywilny, zostat' spe-
cjalnie importowany do putku lotniczego. Ma on mitodag zone,
u ktérej skonstatowal oziebto$¢, spowodowang jakim$ urazem psy-
chicznym w dziecifstwie. Zresztg djagnoza jest btedng.

Ma wiec, poczciwy doktér, kochanke, 10 ktérej istnieniu dowia-
dujemy s.ie w trzecim akcie, gdzie jest ona niezbedna dla 100 pro-
centowego happy-endu.

Osia, czy tez piastag Smigta catej akcji jest doktorowa Nola Od-
biecka. Ma bardzo dobre serce. Przyjazni sie z mezem., kocha po
kolei paru jego przyjaci6t mysliwcow, ktorzy jg kolejno opuszcza-
ja. Wreszcie zostaje pokochana i wychodzi zamaz.

Pani Nola jest samicg, z gatunku ,homo sapiens'l To czlowie-
czenstwo i madro$¢ podkreslono (nie zilustrowano) parokrotnie
w dialogach oséb trzecich, wida¢ jelréwniez raz na scenie, gdy
doktorowg degustuje fakt, ze jej ukochany bez przykrosci mysli
o wypadku kolegéw, bytych przyjaciét domu Odbieckich. Inne pa-
nie, ktére widzimy, i o ktérych styszymy w sztuce, istniejg po-to,
by pokazaé, ze na bezzenoos$ci mozna tylko zyskac!

Tyle o pici pieknej.

Teraz obejrzyjmy sobie .oticeréw lotnikéw.

Kpt. Heriub — ktéremu wypadek lotniczy zeszpecit twarz,
rzeczywiscie lata, czuje i mysli. Cizyni to wszystko iz wielkg po-
wagg. Poza nim widzimy dwdéch matobarwnych porucznikéw-pi-
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miat stolik kreslarski. A zamiast perskiego dywanu na
ziemi bedzie miata rysownice. Z temi linjami, cyrklami,
tréjkatami, papierami milimetrowemi i tuszem, zacznie
mie¢ kiopot nielada! A jak sie rozpoczng obliczenia aero-
dynamiczne! Cicho... szal Suwak w robocie i wszyscy
w catem mieszkaniu na palcach!

A potem, niech co$ w obliczeniach sie nie zejdzie, al-
bo co$ do czego$ nie pasuje! Moze wtedy przypali¢ si
w piecu indyk, moga rozgotowac sie w rondlu zrazy nei
sonskie i stygngé jarzyny!

Zato po opatentowaniu i zaakceptowaniu projektu —
konstruktor jest najmilszym z mezéw! Promienieje!

Ale na tem sie sprawa nie konczy. Konstruktor ma
takg manje, ze musi swéj samolot, sw6j motor, czy inny
swéj przewdd, koniecznie ulepszyé.

Ta potrzeba wysitku tworczego, ta moc ukryta, wy-
magajaca ciggtej ekspansji — jest piekna.

Ale znow sag obliczenia i znéw jest przypalona pie-
czen.

Model ,,S1“ zamienia si¢ na ,,S2*.
sie nie wytaduje moc tworcza.

Nawet przychodzgacy na $wiat dzidziu§, zamiast zwy-
ktego imienia Maciek, czy Jedrek, dostaje miano ,s7“, czy
259" — zalezy...

Doprawdy, trudno jest by¢ idealng zong konstruktora
lotniczego; rowniez trudno jest by¢ idealng zong lotnika!

Nasi mezowie nie sg zwyklymi Smiertelnikami, wy-
chodzgcymi do spokojnych warsztatow pracy, ktéremi sa:
kancelarje adwokackie, biura, szpitale, banki, gospodar-
stwa rolne.

Nie sg mezami, ktorym moze wystarczy¢ zwykte Kko-
biecigtko, myslagce o szmatkach, maauillageu, rondlach
i dzieciach! Pani Pawlikowska-Jasnorzewska twierdzi, ze
lotnicy, wskutek zwigzania swego zycia z lotnictwem, sa
zblazowani i zgorzkniali cynicy, albo idealisci. Ja powie-
dziatabym, ze znam duzo, zupeinie nie zblazowanych i nie
zgorzkniatych.

W kazdym razie, do nas, zon, to nalezy, aby bronié
ich przed temi pierwiastkami rozktadowemi, ktére wnosi
do zycia tak piekny ,,gérny i chmurny" zawod.

| tak dalej, poki

lotbw: Milana, posiadajacego dwa doktoraty, zamaskowane naiwno-

§cig i inteligentniejszego Kobuza, ziewajacego i lowelasujgoego.
Peta sie rowniez po scenie, mitody podporucznik Niebo-rowski. Jest
fenomenalnie dziecinny, nieinteligentny i niespostrzega.wczy — nie
wiem czy dlatego- jest obserwatorem — mézgiem samolotu.

I wreszcie: Jastramb. bohater sztuki.

Zakochany, zazdrosny j mato opanowany nerwowo. Jest silny
i nie znosi cudzej gtupoty. Gdyby podobne nerwy i zapatrywania
mial przyjacielljego Herrub, gryztby pewnie kolegdéw.

Sztuka pani Jasno-rzewskiej, S$wietna literacko i scenicznie,
Smiem zauwazyé, ze nie jest sztukg lotniczag. Typy wystawione mo-
gltyby doskonale stuzy¢ w innym rodzaju broni, lub jeszcze lepiej
pracowaé w innym zawodzie. Mam zal do pani Jasnorzewskiej,
ze dajac Swiatu pierwszg polska sztuke lotnicza, tak oSwietla zy-
cie putku. O ile Sie zetkngtem z lotnictwem, nie wydaje mi sie, by
istotg zycia na lotnisku byto korzystanie z dobrego serca i cztowie-
czefstwa madrych Zzon naiwnych przyjaciét.

Jestem zdania, ze zainteresowania pilotow wykraczaja za ramy
zakre$lone im przez autorke. Naprawde zdarzato mi sie w zyciu
nawet stysze¢ rozmowy o nowych typach maszyn.,, o ¢wiczeniach
walki powietrznej, o rajdach...

Twierdze, ze latanie jest radosng potrzebg zycia, a nie ucieczka
przed wspomnieniami o krzywdzie ukochanej osoby, ani kwestjg
dodatku lotniczego.

Zanik kolezenskiej etyki, z powodu zazdro$ci, nie wydaje mi
sie cechg charakteru prawdziwego lotnika.

Uwazam, ze nie potrzeba az kalectwa a la Herrub. na to, aby
myslec.

Czy typy ,Niebieskich Zalotnikowl nie sg zywe? Owszem.
Ale sa jakie$ przygnebiajgce i chore. Poco budowaé¢ sztuke nie na
zdrowiu, a na patologii lotniczej?

Znajac talent autorki, spodziewatem sie czego$ innego.

W koncu pytam rezyseré6w: — Czemu -oficerowie lotnicy tak
chetnie biegaja po mieszkaniu pryWaitnem i kasynie w kombinezo-
nach, szalach i okularach? Juljusz Baykowski
BAMemaVMMAW i-an— — MMBiB—
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Aco w ,Skrzydlate) Polsce™  Sktadajcie

STYCZNIOWY ZESZYT ,LSKRZYDLATEJ POLSKi" ]
przynosi m. in.: SWOJE OSZCZEDNOSCI TYLKO W

Bil | i Iski . 1933 —
R Adarmwicsa o0 T MIEJSKIEJ KOMUNALNEJ
Ogdlne tendencje rozwojowe techniki

lotniczej — inz. T. Karpiniskiego KAS | E OSZCZE D N OSC I

Wymagania turystyki lotniczej — inz.

S. Praussa w KATOWICACH
I't’os.tepy pilotazu — inz. J. RzewnlckIE_)gF) najwiekszej i [najstarszej instytucji
Smlg{/cc/ ghaﬁli(ec;ku nastawnym — Inz. pupiiarnej pewnos$cit w Wojewodztwie

Slaskiem, ktéra przyjmuje oszczednosci juz

Najblizsze zadania w szybownictwie — od 1-go ztotego poczawszy.

inz. S. Grzeszczyka

Samolot-dziato — W. Stepniewskiego Ptacgc wysokie odsetki.
i i i i i iahi " Za wkiady oszczednosciowe gwarantuje miasto Katowice catym
Obszerna recenzje szt_ukl |OFnICZGJ ,,Zalotnlcy,meblescy, Swoim  majatkien  wynoszacym - pragszio 130,000,000 —  gh
bogatg kronike, biuletyny aeroklubow. i wptywami podatkowemi.
S 1u

LOT 7’ POLSKIE LINJE LOTNICZE

fi DYREKCJA: Warszawa, Marszatkowska 138, telefon 547-60
Rozktad loto w
wazny od 1 listopada 1933 r. do 28 lutego 1934 r.
Czas lokalny
Samoloty na liniach Warszawa—Krakow i Warszawa —Lwow
kursuja codziennie (rowniez w niedziele)
0. 12.45%* Warszawa a, p. 151.010*"
* A i ia ~ 0. 9.

p. 14.55% Gdansk (Danzig), Gdynia Objasnienie znakéw:

0. 12.40* Warszawa p. 11.10*

p. 14.50* Poznanh 0. 9.00* O — odlot — depart.

11, 10%* P — przylot — arrivee.

0. 130 Was<szawa . p. 9,00 * — samoloty kursuja w poniedziatki,

p. 15.00** Katowice 0. 3 srody i pigtki — service: lundi, mercredi,

0. 8.30 Warszawa p. 14.40 vendredi.

p. 10.20 Krakow 0. 12.50 ** — samololy kursuja we wtorki,
145+ Katowice 13.50* czwartki i soboty — service: mardi, jeudi,
195* Kranow 13.10* samedi.

1.50% Krakow 12.20* Bi!ety na przelot“ Polskiemi/ Linjami
1.50% Brno 10.20* Lotniczemi ,L OT*“ nabywa¢ mozna
3.10* Brno 10.00* rowniez w .OS$rodku propagandowym’'
1.10* wien * 9.00* L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska' 12

0. 11.45 Warszawa 11.20 telefon 533-92. . .

5 9.0J Od dn. 16.X loty na linji Lwéw — Cer-

p. 14.05 Lwow - p A

] nauti — Bucuresti, tylko w poniedziatki,

0. 9.5 Lwow p. 13.45 na linji Bucuresti — Cernauti — Lwow,

p. 12.00 Cernauti 0. 13.00 tylko w czwartki.

0. 12.30 Cernauti p. 1230

p. 16.00 Bucuresti o. 9.00

LOT i obrona przeciwlotniczo-gazowa POLSKI wychodzi co druga Srode.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., potrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., po6trocznie 4Vz fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Cata strona — 800 zt., % str. 450 zt., M str. 250 zt. Barwna o 30% drozej.

KOMITET REDAKCYJNY:
inz. pptk. obs. Czestaw Filipowicz, inz. ptk. K Moniuszko, poset J. Rudows ki, mjr. pil. A. Wojtyga, mjr. obs. J. Jungrav.

Redaktor Naczelny: J6zef Jungray Sekretarz redakcji i red, odpowiedzialny: Juljusz Baykowski.

Redakcja i administracja: Warszawa — Wierzbowa 9, tel. 2-66-88.

Drukarnia Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1, tel. 649-04






