


Gwarancja pokoju

Z prasy codziennej dowiaduje sie
spoteczenstwo o akcji, prowadzonej
przez M. S. Z. w sprawie zagwaran-
towania Polsce jaknajdtuzszego po-
koju ze strony naszych sgsiadéw. Ak-
cja ta zapoczatkowana i kierowana
przez Wodza Narodu Mar-
szatka Pitsudskiego, a rea-
lizowana przez min. Becka, ma na ce-
lu unormowanie pokojowych sasiedz-
kich stosunkéw z Niemcami i Rosj3a.

Spoteczenstwo przyjeto akcje te z
zywem zadowoleniem, $ledzac jej
przebieg z petnem zainteresowaniem.
Pakt o nieagresji, zawarty z Rosjg,
pokojowe enuncjacje Hitlera wobec
posta polskiego w Berlinie i zwigzane
z tem umowy, gwarantujgce nam spo-
kéj, sag wyrazem dazen naszej polity-
ki, ktorej przySwieca hasto pokoju o-
gbélnego, potgczonego 1z bezpieczen-
stwem Ojczyzny i catoScig jej granic.

Niema zdaje sie Polaka, ktéryby
tym daznosciom nie przyklasnat z ca-
tych sit. Pragniemy pokoju, jak mo-
ze nikt, bo skutki dwoch wojen: Swia-
towej i bolszewickiej, odczuliSmy na
wtasnej skorze.

Gojenie ran wojennych i budowa
Panstwa niepodlegtego po 150-letniej
niewoli, wymaga skupienia wszystkich
sit do prac twdrczych, pokojowych.
Kazda wojna przynosi ogromne stra-
ty tak zwyciezonym, jak i zwyciez-
com. To usprawiedliwia w zupetno-
§ci rado$¢ z sukcesow naszych, odnie-
sionych na gruncie pokoju.

Pragnac z catych sit pokoju, nie
mozemy réwnocze$nie zapominac¢ o
gwarancjach, jakie nam go zapewnia-
ja. Siegnijmy do naszej historji, aby
stamtad wyciggna¢ odpowiednie wnio-
ski, nietracgce nic z aktualnosci w sto-
sunku do dnia dzisiejszego.

Kazdy uczniak wie, ze upadek Rze-
czypospolitej rozpoczagt sie z chwilg,
gdy swego bezpieczenstwa szukali na-
si przodkowie w niemocy i nierzgdzie.
Nie budowano armji, nie uchwalano
budzetéw na wzmocnienie sit obron-
nych Ojczyzny, aby nie drazni¢ Rosji
i Prus. Jak blednem byto szukanie
bezpieczennstwa w niemocy i gwaran-
cjach papierowych, przekonali nas sg-
siedzi, pozbawiajac wolnosci.

Czy dzi$ mozemy powtorzyé biedy
naszych przodkéw i wierzy¢ li tylko
W gwarancje papierowe, niepoparte
sitg?

Mogtoby zdawa¢ sie, ze wobec gwa-
rancyj pokojowych, mozemy by¢ spo-
kojni i poniecha¢ wysitkdw i ofiar,
przeznaczonych na obrone. Poco L.
O. P. P. nas straszy wojng powietrz-
ng i gazowa, kiedy mamy spokdj —
mys$li niejeden obywatel. Stusznie,
mamy spokdj i daj Boze jaknajdiu-
zej, ale zeby ten pokoj utrzymaé, nie
wystarcza papierowe gwarancje, za
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madrym rzadom, jak osobistym zaletom charakteru, byt jedng z najpopularniejszych

postaci historji najnowszej. Krdl Albert wsréd licznych odznaczern wojennych, posia-

dat réwniez Virtuti Militari. Na zdjeciu, obok zmartego Kréla — widzimy Syna Jego,
Ksiecia Brabancji, ktéry wstgpit na tron, jako Leopold III,

niemi musi sta¢ sita. Tylko z silnym
sie paktuje i liczy — stabym narzuca
sie swojag wole.

| dlatego, pomimo paktow, daja-
cych nam pokodj, bedziemy wota¢ do-
nosnie: Obywatele, nie zapominajcie,
ze gwarancjg pokoju jest sita i moc
Panstwa. Na odcinku nam powierzo-
nym, bedziemy budowa¢ nadal, ze
wzmozong energja, moc Panstwa, w

dziedzinie obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej, aby na tej drodze za-
pewni¢ ludnosci trwato$¢ pokoju, za-
wartego w umowach pisemnych.
Trwato$¢ umowy zalezna jest tyl-
ko od sity, ktora jg gwarantuje. Sil-
ne lotnictwo i zorganizowane do o-
brony przeciwlotniczo-gazowej spo-
teczenstwo, bedzie jednym z wybit-
nych wyrazow tej sity. AW,



Przemowienie p. posta Rudowskiego w Sejmie dnia 8.11.1934

Wysoka lzibo! Rok dopiero uptywa od
czasu, jak mitode nasze lotnictwo obudzito
zainteresowanie naszego parlamentu. Jest
pora sposobna w tej chwili, by po uptywie
jednego  roku zwr6ci¢é uwage Wysokiej
Izby na pomys$ine fakty, jakie w dziedzinie
rozwoju naszego lotnictwa zaszty 1 zeby
zwr6ci¢ uwage z drugiej strony na ipewne
niepomys$lne objawy | pewne niebezpie-
czehstwa, jakie moga grozi¢ dalszemu roz-
wojowi naszego lotnictwa.

Budzet lotniczy, jak Wysokiej lzbie wia-
domo, na ten rok pozostaje w tej samej
wysokoséci mniej wiecej, jak w roku ostat-
nim. plus pewien dodatek, na cel specjalny,
mianowicie >na urzadzenie miedzynarodo-
wych zawodéw lotniczych i balonowych na
t. zw. Challenge 1934 r.

Lotnictwo nasze zrobit® w okresie tego
roku bardzo znaczny postep w wielu dzie-
dzinach: | tak w technice lotniczej jestes-
my juz bardzo bliscy stworzenia wiasnego
motoru stabego dla celéw szkolno-siporto-
wych oraz standartowego typu taniego pla-
towca do powszechnego uzytku. Naszemi
'ptatowcami interesuje sie zagranica coraz
bardziej.

W propagandzie osiggneliSmy wspaniaty
sukces przez wyczyn Skarzyrskiego oraz
Hynka i Burzynskiego, co znakomicie przy-
czynito sie do zwigzania z Macierzg naszej
emigracji w potudniowej i po6inocne)] Ame-
ryce.

W dziedzinie organizacyjnej zostat zna-
komicie usprawniony aparat LOPP, a kluby
letnicze przeorganizowujg sie celem przy-
jecia i wciagniecia' do wspo6tpracy szerokich
mas obywateli; z wszystkich warstw spo-
tecznych.

Linie komunikacji lotniczej rozszerzaja
swojg ekspansje na wschédli zachéd, pra-
cujac w dalszym ciggu bezkonkurencyjnie.

Przygotowania do Challenge'u oraz za-
wodéw balonowych postepujg normalnie,
wedtug okreslonego' programu, tak co do u-
rzadzen, jak sprzetu oraz pilotow. Jakkol-
wiek nic jest moztiwem przewidzieé¢ wyni-
ki zawoddéw, to jednak niewatpliwie szanse
nasze sg duze.

Tak zw. ,poczucie powietrza”, zami-
towanie lotnictwa wzrasta w naszem spo-
teczenstwie w szybkiem itempie. Zamito-
wanie tak wielkie, ze uzdolnig do: powaz-
nych ofiar. Dowodem najlepszym jest o-
wocna praca Centralnego Komitetu Funda-
cji ku czci §. p. Zwirki 1 Wigury. Przewi-
dywano' wptywy z ofiar spotecznych na
Challenge t lotnictwo na 250 — 300 tysiecy
zt. Dzisiaj mozna, juz je okre$li¢ cooaj-
mniej na podwdjng liczbe, sam bowiem
Korpus Podoficerski z dobrowolnych skia-
dek zaofiarowat na ten cel blisko 200.000
zt. Po wszystkich dzielnicach Polski toczy
sie nieomal samorzutnie zywa akcja, Ka-
szubi trzech powiatow pomorskich posta-
nowili wtasnemi sitami ufundowaé¢ jeden
samolot na Challenge.

Gdy w jednym roku az tyle dodatnicli
faktéow zaszto, sadziéby mozna', ze lotnic-
two nasze znajduje sie na majlepszej drodze
do' wspaniatego rozwoju. Jednak jest j od-
wrotna strona medalu, ktéra stwierdza, ze
sad taki bytby zbyt optymistyczny i nie-
realny.

Wiadomo Wysokiej lzbie, ze budzet te-
goroczny przewiduje dla lotnictwa cywil-
nego te same $rodki, co w ostatnim roku.
Bytby to' niewatpliwie stan mozliwy do
Scierpienia, biorac dzisiejszg ciezkg sytua-
cje gospodarcza pod uwage, gdyby lotnic-
two mozna byto poréwnaé z innemi dzie-
dzinami i resortami. Jest jednak zasadni-
cza ro6znica miedzy niemi, lotnictwo bo-
wiem jest organizmem mtodziefnczym, pod-

rastajacym, wychodzacym dopiero z dzie-
cinnych lat. Codzien przybywajg mu no-
we problemy, zagadnienia i zadania, ktore
wymagajg natychmiastowego przepracowa-
nia i rozwigzania. Mtody organizm wyma-
ga opieki j naktadéw, inaczej wyrosnaé¢ mo-
ze z niego kaleki twér. W przeciwstawie-
niu do lotnictwa, inne resorty posiadajg or-
ganizm juz wyro$niety i uksztattowany, a
zatem w stanie pewnego nasycenia...

Oczywiscie, ze domaganie sie dla lotnic-
twa specjalnych $rodkéw, ma gteboki cel
panstwowy, poniewaz daje sie lotnictwu
zadania wagi panstwowej do spetnienia.
Zadania te. sa juz dzisiaj nalezycie docenia-
ne | najwazniejszemi z nich bytyby naste-
pujace:

Obrona lotnicza Panstwa. W tej dzie-
dzinie, nie moéwiac o obronie lotniczej woj-
skowej, ktéra nalezy do resortu Minister-
stwa Spraw Wojskowych, ma lotnictwo- cy-
wilne réwniez powazne zadania do spetnie-
nia. Powinno ono by¢ wielkim rezerwoa.-
rem, z ktérego wojsko w razie potrzeby
czerpa¢ bedzie wytrenowanych pilotéw, a
nawet w pewnej mierze pomocniczy sprzet
lotniczy i personel. Tu juz po raz pierw-
szy zjawia sie zapotrzebowanie na coraz
wieksze $rodki materjatne nawet przy tej
samej ilosci sprzetu, i pilotdw, poniewaz
wymagania, techniczne lotnictwa postepuja
bardzo szybko naprzéd Dobry pilot lata-
jacy wedtug norm z przed dwoéch lat j apa-
rat, majacy odpowiednie na 6w czas szyb-
ko$¢ i wyposazenie, nie przedstawiajg dzi-
siaj dla arniji znaczenia wiekszego. Pilot
musi sie doszkoli¢ w lotach nocnych i $le-
pych. a aparat musi by¢ wyposazony w
wiekszg szybko$¢ i w nowoczesne bardzo
kosztowne przyrzady. Zatem dzisiaj wy-
szkolenie jednego pilota oraz zbudowanie
samolotu bedzie znacznie kosztowniejsze,
anizeli przed dwoma laty. Dopiero z kolei
masowa fabrykacja na skale u nas zupetnie
niepraktykowaing (t. j. w tysigcach sztuk),
mogtaby spowodowaé wtdrne potanienie!.

Drugiem z kolei zadaniem wagi panstwo-
wej jest stworzenie komunikacji ] transpor-
tow lotniczych. Ma to ogromne znaczenie
nietylko- dla zycia gospodarczego naszego
Panstwa, ale réowniez dla jego ekspansji
miedzynarodowej.

Polska, wywalczywszy niepodlegto$¢, zo-
stata caty glob ziemski podzielony miedzy
innemi  narodami i niepredko dorobi se
swoich kolonij; natomiast ocean powietrzny
dopiero teraz zdobywany jest ii dzielony
przez wszystkie panstwa. Mamy wiec teo-
retycznie réwne prawa i réwne szanse. Je-
§li jednak naszej ekspansji nie rozszerzy-
my | nie wytezymy w tym kierunku
wszystkich sit, popeinimy biad taki sam,
albo znaczniejszy jeszcze, jak przodkowie
-nasi, ktérzy nie docenili i zlekcewazyli pro-
blem morza polskiego. Dzisiejsza Polska
znalazta cztowieka silnego i zdecydowane-
go, ktéry zbudowat Gdynie i zaszczepit w
spoteczenstwo polskie zew morza.

Lotnictwo polskie szuka j domaga sie
gwattownie réwniez takiego czlowieka.

Nasze liinje lotnicze z podziwu godng
sprawnoscia rozwijajg sie i’ pracujg przy
maksymalnej  punktualno$ci z calkowitem
bezpieczeristwem. Cieszg sie zupelnem za-
ufaniem 1 zadowoleniem spoteczenstwa na-
szego i tej zagranicy (na pétnoc i potudnie),
ktérg obstuguja. Nalezy mie¢ jednak oba-
we, czy sytuacja n.ie zmieni si¢ zasadniczo,
gdy wejdzie w zycie umowa lotnicza z
Niemcami i Rosjg. Cztowiek wspoétczesny
przyzwyczaja sie bardzo szybko do wigk-
szej wygodyli szybkos$ci, ai pod tym wzgle-
dem jesteSmy dalecy od moznosci konkuro-

wania z naszym wschodnim j zachodnim
sgsiadem. Tu znowu utykamy z powodu
szczupto$ci Srodkéw materialnych, bowiem
szybko$¢ osiggniemy tylko z pomocg pie-
niedzy.

Wysoka Izbo! Rezultat ostateczny kaz-
dego zagadnienia, ztozonego z wielu czyn-
nikéw, zalezeé¢ bedzie od tego z nich, ktéry
wystepuje w najmniejszej ilosci. Znane
prawo minimum. Czynnikami decydujacy-
mi w problemach wyzej poruszonych beda:
technika, organizacja, pieniedze.

Technika. Posiadamy bardzo zdolnych
technikéw i konstruktoréow, ktérzy z pomo-
cg minimalnych $rodkéw zbudowali dosko-
naty ptatowiee sportowy i jeden z najlep-
szych mys$liwskich wojskowych. Nie roz-
porzadzamy jednak $rodkami, aby tych lu-
dzi zmusi¢ do dalszych wysitkéw, przez u-
stana-wiianie wielkich rekordéw lotniczych,
t, j. szybkosci, zasiegu i wysokosci. Je-
steSmy juz, zwtaszcza co do szybkoscil
straszliwie zdystansowani. Potrzebujemy
gwattownie nowoczesnych i w wiekszej ilo-
$ci instalacyj do badan technicznych. Nie-
stety, budzet wojsk lotniczych zostat zmniej-
szony L inwestycje te nie bedg mogty by¢
tak szybko dokonane. Bedziemy z roku na
rok coraz bardziej przez zagranice wyprze-
dzani. Poziom naszej techniki musi sie w
stosunku do innych obnizy¢ w przysztoséh

Organizacja. Departament Lotniczy w
Ministerstwie Komunikacji stoilna identycz-
nym stopniu rozwoju i ma prawie te samg
ilos¢ pracownikow, jak kilka lat temu. gdy
byt tylko wydziatem, gdy sport lotniczy do-
piero zaczynat sie rozwijaé¢, gdy linje lot-
nicze byty w zaczatku, gdy o szybownic-
twie nikt nie mys$lat. Ci ludzie pracowali
szereg lat z catieim poczuciem ideowem i
tworzyli od nowa: formy organizacyjne dla
lotnictwa, dzisiaj nie moga juz pracy podo-
ta¢. Wydziat zmienit wprawdzie szyld na
Departament Lotnictwa Cywilnego, ale jest
to catkowita i wytgczna fikcja'. Tworzenie
za$ | utrzymywanie fikcji w tak miodym i
subtelnym organizmie lotniczym, jest nie-
bezpieczne i powoduje niedociggniecia, w
funkcjonowaniu tego organizmu. Na prze-
szkodzie do nalezytego zorganizowania de-
partamentu stoi i w tern miejscu niewatpli-
wie brak $rodkéw materialnych na nowe
etaty.

Na podstawie' tych obserwacyj i faktow,
dochodzi sie do niewatpliwego wniosku, ze
lotnictwo nasze, dzigki heroicznemu wysit-
kowi pewnych wysoko uzdolnionych jedno-
stek i zespotow, posuwia sie dorywczo, sko-
kami naprzéd, dalej, ze zainteresowanie sie
spoteczenistwa i docenianie wagi lotniczych
zagadnien wzrasta, stwierdzi¢ jednak trze-
ba brak zharmonizowanej i zeispolonej pra-
cy wszystkich czynnikéw wedtug ustalone-
go programu.

Jest najwyzszy czas, aby opracowano
pewnego rodzaju ,piatiletke”, czy 10-lecie,
w ktorem ustalonoby, w jakim porzadku i
w jakiem tempie zdobywaé i opanowywac
sie bedzie poszczeg6lne elementy techniki i
twdrczosci lotniczej, do czego S$cisle musi
by¢ dostosowany aparat ludzki:;, adminisitra-
cyjno-orgainizacyjny oraz $rodki materjatne.

Poruszone zagadnienia naleza do resortu
nowomianowanego W.ice-Ministra Komuni-
kacji inz. Bobkowskiego. Ma on gteboka
znajomo$¢ oraz najzywsze zainteresowanie
dla tych srpaw, poniewaz pos$wiecitlim duzo
czasu w swej dotychczasowej pracy. Zy-
wimy przeto wielka nadzieje i serdecznie
zyczymy Panu Wice-Ministrowi, aby w
spos6b najszybszy i najbardziej wyczerpu-
jacy, problemy owe rozwigzat j utatwit lot-
nictwu dalszy, systematyczny, wspaniaty
rozwoj.



FUNDACJA KU CZClI

Tak niedawno jeszcze, bo az do roku 1932,
bylo w Polsce cicho o challenge'u. Nawet samo
stowo Dbyto niezrozumiate i nieznane... Trzeba
byto  dopiero zwy-
ciestwa Zwirki i Wi-
gury, trzeba byto tra-
gicznej S$mierci  bo-
hateréow bezposrednio
po triumfie, by po-
ruszy¢ calg Polske.

Bardzo drogo kosz-

towato kraj obudze-

nie w spoteczenstwie

prawdziwego zainte-

resowania dla lotnictwa, ale dzi§ mozemy juz stwierdzi¢,
ze miode zycia lotnikéw nie poszty na marne. Dzi$
stowo ,,challenge” zostatlo adoptowane przez nasz je-
zyk nie w og6lnem znaczeniu *), lecz wytgcznie jako sy-
nonim Miedzynarodowych Zawodéw Samolotéw Turystycz-
nych.

W r. 1932 prdécz Min. Spr. Wojsk, i Ministerstwa Ko-
munikacji subsydjowata polskag ekipe, biorgcg udziat w za-
wodach jedynie L. O. P. P. Spoteczenstwo bezposrednio
nie ofiarowywato na zawody pieniedzy. WKkroétce jednak
stan rzeczy zmienit sie catkowicie. Po powrocie zdobywcow
nagrody do kraju, posypaty sie skiadki. Pierwotnie byt
to odruch L kupimy Zwirce samolot!", potem przypom-
niano sobie, ze nie tylko Zwirko, ale i cata ekipa polska jest
na pierwszem miejscu, przypomniano, ze nagroda jest prze-
chodnia i ze ,,spoczg¢ na laurach to kleska™. Poczeto
wiec, juz nazajutrz dodawac: ,i ufundujemy na przyszly
challenge naszym lotnikom doskonate samoloty™.

Pesymisci byli przekonani, ze to stomiany ogien, opty-
misci, ze — zbierze si¢ do po6t miljona ztotych.

Powotano komitet. 1 nagle — cios! Zwirko i Wi-
gura zgineli.

Wtedy to Polska, jak diuga i szeroka pokazatla, ze sil-
ny duch zyje w Narodzie. Nie poprzestano na zalobnych
pieniach i akademjach ku czci polegtych.

Komitet zmienit nazwe z ,,Ufundowania samolotu dla
Zwirki", na ,Centralny Komitet Fundacji ku czci Zwirki
i Wigury", wyznaczyt sobie wyraznie cel i plan dziatania
i kontynuowat akcje zbierania funduszy.

Zdecydowano zbiera¢ nadat ofiary, by zrealizowaé na-
stepujgce zamierzenia:

1) zapewnié wychowanie i wyksztatcenie synowi por.
Zwirki,

2) ufundowaé stypendjum im. inz. Wigury dla stu-
denta Politechniki Warszawskiej, poSwiecajgcego sie pra-
cy w dziedzinie konstrukcji lotniczej,

3) ufundowa¢ samoloty na Challenge 1934 r.,

4) po zrealizowaniu pierwszych trzech zamierzen po-
piera¢ rozwo6j lotnictwa sportowego.

Jak postepuje zbidrka? Jak sie dzi§ przedstawia
dziatalno$¢ Komitetu? Co dotad zrobiono? Oto pyta-
nia, zadawane przez Spoteczenistwo, ktére swolj grosz po-
wierzyto Komitetowi.

Postaramy sie na nie odpowiedziec.

Otéz pierwsze dwa punkty sg zrealizowane od dawna.
Ulokowano na te cele w pupilarnych papierach procento-
wych 60 tys. zt., z ktédrych odsetki bez naruszania kapitatu,
idg dla matego Henia Zwirki i dla stypendysty. Kazdy
z nich otrzymuje dotad okoto 250 zt. miesiecznie. Gdy Hen-
ryk Zwirko ukoriczy lat 26, % % bedzie otrzymywal drugi
stypendysta. Pienigdze na zakup samolotéw beda prze-
kazane fabrykom, budujgcym te samoloty. Fachowag kon-

*) Challenge, znaczy po angielsku tyle, co turniej, wyzwanie lub
rozgrywka sportowa o nagrode przechodnig.

ZWIRKI
| WIGURY

trole nad budowg ma
Dep. Lotn. Cyw. Min,
Komunikacji. Kaz-
dy z samolotow ufun-
dowany przez jaka$
instytucje bedzie nosit imie fundatora.

A teraz, ile zebrano i jak zbiorka byta
przeprowadzona? Otéz do chwili obecnej za-
deklarowane jest ponad 600 tysiecy ziotych.
W tem, ponad 400 tysiecy zt. wptacono w go-
towce. Skiadki wpiywaja nadal.

Jak dokonywa sie zbiérka? Otéz, prze-
dewszystkiem, zaznaczy¢ nalezy, ze ofiary sg najzupetniej
dobrowolne, bez najmniejszego przymusu, lub nacisku
choéby moralnego. Akcja jest prowadzona w ten sposéb,
by ofiary na fundusz Challenge‘owy w niczem nie uszczu-
platy dochodéw Ligi. Poza regjonalnemi, wojewddzkiemi
zbiorkami, caly szereg instytucyj zadeklarowat ofiary,
zbierane badZz przez pracownikéw danej instytucji, badz
przez instytucje, jako taka.

Postowie i senatorowie Klubu Parlamentarnego B. B.
W. R. opodatkowali sie po 5 zt. od osoby, co daje miesiecz-
nie ok. 1.500 zi.

Podoficerowie Armji, Marynarki i K. O. P'u juz zto-
zyli sume, ktorg przed kilku miesigcami zadeklarowali, t. j.
193 tysigce.

Monopol tytoniowy zadeklarowal zebrane posrod
pracownikéw wiasnych i sfer stojgcych poza monopolem —m
conajmniej 35 tysiecy.

Zwigzek Strzelecki, liczacy ponad 400 tys. cztonkow,
przez ktorych dociera do najodleglejszych zakatkéw
Rzplitej, rozpisat konkurs ws$réd oddziatéw na zbidrke.

Zwiazek sp6tdz. spoi. R. P. i zwigzek rewizyjny spéidz.
wojskowych, przyjmuje sktadki we wszystkich swoich skle-
pach, ktorych jest ok. 2.000.

Zbiorka wsrod oficerdw rezerwy zatacza coraz szer-
sze kregi.

Zwigzek Le$nikéw z inicjatywy Wilenskiego Zw. Les-
nikow R. P. wydat odezwe i prowadzi zywag akcje propa-
gandowg i zbiérkowa.

Straz graniczna zgtosita tez swdj udzial w akcji zbior-
kowej.

Caty szereg okregéw wojewoddzkich L. O. P. P. zade-
klarowat ufundowanie samolotéw turystycznych na Chal-
lenge. Samoloty te, ufundowane w imieniu odpowiednich
dzielnic kraju, bedg oczywiscie nosity nazwy wojewodztw,
ktére je ufundowaly. Bedziemy wiec oglgdali na starcie
samoloty wojewodztw: poznanskiego, $lgskiego, pomorskie-
go, krakowskiego i t. p.

O ogromnie zywotnej akcji propagandowej Komitetu
Swiadczy najwymowniej fakt, ze Kaszubi, nie przejmujac
sie 0g6lnemi narzekaniami na kryzys i ciezkie czasy, po-
stanowili mierzy¢ sity na zamiary i imieniem czterech po-
wiatébw nadmorskich zadeklarowali ufundowanie samolotu.

Zbednem bytoby nawet mowié o tem, zc nazwiska ta-
kie, jak gen. dyw. inz. L. Berbecki (prezes Komitetu], puik.
dypl. B. Kwiecinski (wiceprezes Komitetu] i poset na Sejm
Rzeczypospolitej J. Rudowski (sekretarz generalny Komi-
tetu], moéwig spoteczehnstwu same za siebie wiecej, niz ar-
tykut dziennikarski.

Po ukohczeniu catej akcji i wptaceniu pieniedzy, na
cel, na ktory przeznaczyli je ofiarodawcy, Komitet ogtosi
szczegbtowe sprawozdanie ze swej dziatalnosci.

K. i B.



ALBERT I-szy

Na wycieczce treningowej w Ar-
denach, niedaleko Namur, zgingt tra-
giczng Smiercig w dniu 17 lutego jeden
z najznakomitszych ludzi naszej epoki,

Albert I, Krél Belgow.

Niepojety fatalizm losu pchnat
w rozwarte ramiona $mierci Kroéla Al-
berta, podczas zwyczajnej treningowej
wycieczki, w goérach, wznoszacych sie
zaledwie na 600 metréw ponad poziom
morza. Jego, ktéry przeszedt niemal
wszystkie przetecze alpejskie, zrobit
wejscie na Jungfrau i na Montblanc i uwazany byt za jed-
nego z najznakomitszych wspinaczy wysokogorskich.

Krdl Albert byt zamitowanym alpinistg. Gdy nie mogt
opusci¢ kraju, aby udac sie do Szwajcarji, jechat w niewy-
sokie Ardeny, aby powspinaé sie troche po skatach.

Procz alpinizmu Krél Albert miat jeszcze jedng pa-
sje lotnictwo.

Zamitowanie to od czasu jego pierwszego lotu. Krol
Albert zaczat lataé w warunkach bardzo ciezkich. Pierw-
szy w zyciu lot odbyt odrazu nad pozycjami niemieckiemi
w charakterze obserwatora, ostrzeliwany z dotu gesto przez
wojska niemieckie

Byto to w kwietniu 1917 roku. Krél byt wdwczas
gtdbwnodowodzgcym wszystkich wojsk belgijskich, walczg-
cych wsrdéd rozlewisk i bagnisk Flandrji, oraz dywizji
francuskich strzelcow morskich, przydzielonej do armji
belgijskiej.

Pewnego dnia z kwatery krolewskiej w la Panne nad-
szedt na lotnisko rozkaz telefoniczny:

Przygotowa¢ samolot obserwacyjny!

Jako pilota wyznaczono porucznika Coomans‘a.

Samolot byt juz przygotowany do lotu, gdy na lotni-
sko przybyt samochodem Krél Albert.

Czy samolot gotowy? zapytat, wysiadajac.

Tak jest.

Dobrze. Prosze mi da¢ kask lotniczy. Polece nad
front.

Wasza Krélewska Mosé... prébowat kto$ zaopo-
nowaé, ale nie skonczyt zdania. Krdl spojrzat na niego
i zmarszczyt brwi, na znak zniecierpliwienia

Wydawszy krotkie polecenia pilotowi, jak.

i gdzie ma lecie¢, Kro6l zajagt miejsce w samolocie.
Wystartowali.

Zapus$cili sie az trzydzieSci kilometrow poza
linje frontu, w gtgb terytorjum =zajetego przez
Niemcow. Z wycieczki tej Krdl przywidzt wiele
ciekawych obserwacyj.

Nareszcie teraz, gdy widziatem to wszyst-
ko na wtasne oczy, wiem jak wyglagda po tamtej
stronie frontu — rzekt, wysiadajgc z samolotu.

Potem coraz czeSciej robit takie wycieczki za
front, odbyt nawet kdka lotéw nocnych.
To tez, kiedy w roku ubiegtym
lotnicy belgijscy, uczestnicy wielkiej
wojny, postanowili ustanowi¢ odznake
potowga lotnictwa belgijskiego, pierwszy
jej numer przyznany zostat jednogto-
$nie Krolowi Albertowi. Zaszczytne to
odznaczenie doreczyt krélowi major
Jocauet, zastuzony pilot bojowy, ma-
jacy pie¢ zwyciestw powietrznych, nie
na mys$liwskim, a na zwyktym samolo-

cie obserwacyjnym.

Krdl Albert odznaczat sie rzadko
spotykang odwaga, graniczacg wprost
z pogarda $mierci. Swiadcza o tern je-

Rok 1918. Krél po

KROL-LOTNIK

go bojowe loty poza linje niemieckie,

Swiadczy o tern i pewne zdarzenie, ja-

kie miato miejsce w lecie 1917 r.

Krél i krélowa, oboje konno, do-
konywali na plazy przegladu 12 putku
piechoty, w ktérym odbywat stuzbe
wojskowg, jako prosty szeregowiec,
ich pierworodny syn, nastepca tronu
Leopold, ksigze Brabancji, liczacy
wlwczas zaledwie 14 lat.

Putk, — a z nim maty ksigze, idac
wszeregu z karabinem na ramieniu -—

defilowal przed Krdélem.

Nagle w gorze rozlegt sie warkot silnika i samolot
niemieckiprzeleciat tuz nad defilujagcg kolumng. Z pod
jego kadtuba oderwat sie wrzecionowaty ksztatt i po chwili,
o sto krokdw od Kréla, ciezka bomba zaryta sie w piasek
wybrzeza. Gtosny huk targngt powietrzem.

Krél nie odwrdcit nawet gtowy - spokojnie, jakby
nic sie nie stato, podniost dton do hetmu, salutujgc mija-
jacy go sztandar putkowy.

Te rzadkg odwage krdlewska uczcit francuski minister
lotnictwa, generat Denain w rozkazie dziennym, wydanym
w dniu 19 lutego do wszystkich oddziatdw lotnictwa fran-
cuskiego. Krdétki ten rozkaz brzmi:

»,Lotnictwo francuskie znajduje sie w zatobie. Je-
go Krolewska Mos$¢ Albert I, Kr6l Belgéw byt jed-
nym z pionieréw lotnictwa. Byt on uwazany miedzy
nami jakby za jednego z naszych, tyle dat w samo-
locie dowoddw swej wielkiej i pogodnej odwagi. Lot-
nicy francuscy i lotnicy belgijscy taczg sie w ogrom-
nym i braterskim smutku".

Gdy skoriczyta sie wojna, gdy Niemcy ustapili z Bel-
gji, zabrano sie do odbudowy zniszczonego kraju, krol Al-
bert na jednem z pierwszych miejsc postawit rozbudowe
lotnictwa cywilnego. Rozumiat ten krél-lotnik, ze malen-
ka Belgja, rzagdzaca olbrzymiemi kolonjami w Afryce, tyl-
ko woéwczas bedzie mogta prowadzi¢ racjonalng polityke
kolonjalng, jesli zdota stworzy¢ szybkie potgczenie po-
miedzy metropolja a kolonjami. Te szybka komunikacje
dawato tylko lotnictwo.

To tez Krol Albert nie cofa sie przed
zadnym trudem, aby to lotnictwo Dbelgijskie
postawi¢ na odpowiednim poziomie.

Podrozuje tylko w samolocie. Ostatnio
w roku ubiegtym odbyt z krélowg wielka po-
dr6z powietrzng przez Brindisi, Ateny, Pa-
lestyne, do Konga belgijskiego, a poézniej
przez Kair do Europy. Zwiedzajgc posia-
dtosci belgijskie w Afryce, kazat pilotowi le-
cie¢, jak mozna najnizej. Jeden z towarzy-
sz6w tej krolewskiej podrézy powietrznej
opowiadat nastepnie, iz pilot, wypetniajgc
rozkaz krolewski, leciat tak nisko, ze w sa-

molocie... ,czu¢ byto ostry odoér zwie-

rzecy, gdy przelatywali nad stadami
stoni i hipopotamow™.

Swoje zamitowanie do lotnictwa
przelat wielki Kr6l Belgébw w swego sy-
na, Leopolda, ksiecia Brabancji, ktory
dzi§ juz zasiadt na tronie belgijskim,
Jako nastepca tronu, podrézowat wiele
wraz ze swg matzonka, ksiezniczky
szwedzkg Astrid, a postugiwat sie
przewaznie samolotem, jako najdosko-
nalszym $rodkiem lokomocji.

locie bojowym. J. W.



STATUT LIGI

Dziennik Ustaw Nr. 11, z dn. 7 lutego
1934 r., zawiera rozporzadzenie Rady Mi-
nistrow z dn. 20 stycznia 1934 r. o uzna-
niu Stowarzyszenia Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej za stowarzyszenie
wyzszej uzyteczno$ci Z chwila ogtosze-
nia powyzszego rozporzgdzenia L. O.P.P.
wchodzi w nowy okres swej dziatalnosci, z
cechg uznania przez wiadze panstwowe je-
go roli i znaczenia dla Panstwa i spoteczen-
stwa. Akt ten jest poniekad chlubnem ude-
korowaniem catoksztattu dotychczasowego
spetniania swych obowigzkéw przez L. O.
P. P. i stwierdzeniem zaréwno jego pozyt-
ku, jak i konieczno$¢ istnienia.

Konsekwencja uznania L. O. P. P. za sto-
warzyszenie wyzszej uzyteczno$ci bylo u-
dzielenie statutowych przywitad ktére nie
przystuguja innym, meuznanym w tym try-
bie stowarzyszeniom. Przywilej tych jest
cztery, a mianowicie:

1) Przywilej wytacznosci do dziatania na
catym obszarze Parnstwa w zakresie
statutowych celéw L. O. P. P. Od da-
ty ogtoszenia statutu L. O. P. P. stata
sicona jedyng .instytucja powotang,, aby
zgodnie z witasciwemi wiadzami pan-
stwowemi popiera¢ rozwdéj lotnictwa
polskiego we wszystkich jego dziedzi-
nach, przygotowywac¢ ludnos$¢ cywil-
na do obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej. Wtadze udzielajac prawd
wytgcznosci! nie mogac juz obecnie
zalegalizowaé .innego stowarzyszenia o
analogicznych celach, wzglednie powo-
ta¢ w tym siamym przedmiocie inng
instytucje spoteczna do wspéipracy.

2) L. O. P. P. moze zgodnie z trescig art.
49 prawa o stowarzyszeniach korzy-
sta¢ ze szczegdlnych ulg i zwolnien
w podatkach ji optatach tak panstwo-
wych jak i komunalnych, co wynika
rowniez z og6lnych cc.ow L. O. P. P.
Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej nie korzysta w najmniejszej
choéby mierze z materialnej pomocy
Skarbu Panstwa, czem ro6zni sie do-
datnio od innych analogicznych orga-
nizacyj w innych panstwach. Nato-
miast catly swdj wysitek poswieca
pracy dla Panstwa i ochrony wspo6t-
obywateli, gromadzac fundusze ze
zbiorowej ofiarnosci swych cztonkdéw.
Ilos¢ stworzonych lotnisk, druzyn od-

Zorganizowanym i

kazajacych, instruktorskich, sprzeda-
nych masek przeciwgazowych, wyda-
whnictwl periodycznych, dziet nauko-
wych i popularnych i wiele innych
spetnionych zadan $wiadczy dobitnie
0 napieciu pracy i roli L. O. P. P. w
spetnianiu zadan pafAstwowych i spo-
tecznych. Ta bezinteresowno$¢ ma-
terialna stowarzyszenia daje podstawe
do udzielenia mu przez Panstwo ulg
1 zwolnien podatkowych.

3) Trzecim przywilejem, ktéry potwier-
dza jedynie dotychczasowe uprawnie-
nie, jest prawo nadawania przez L. O.
P. P. witasnych odznak honorowych
za zastugi potozone na polu urzeczy-
wistnienia jego zadanh. Przez ogtosze-
nie tego uprawnienia w DzieA. Ustaw
R. P. dotychczasowe odznaczenia zy-
skujg znamie odznak publicznych.

4) Najwazniejszym przywilejem jest
czwarty i ostatni z kolei, a mianowi-
cie mozno$¢ korzystania przez wta-
dze instytucji i funkcjonarjuszéw L.
O. P. P. z prawa otrzymywania po-
parcia i pomocy od witadz cywilnych
i wojskowych w zakresie dziatania
stowarzyszenia. Przepis ten nadaje
wtadzom, instytucjom i funkcjonariu-
szom L. O. P. P. charakter publiczny
przy spetnianiu ich funkcyj. Wysta-
pienie funkcjonariusza L. O. P. P. w
zakresiile uprawnionym podlega ochro-
nie prawnej i administracyjnej w tern
znaczeniu, ze w razie oporu, lub sprze-
ciwu ma prawo zada¢ od wtadz cy-
wilnych i wojskowych poparcia i po-
mocy.

W odr6znieniu od dawnego statutu, roz-
poizadzenie wprowadza nowa nomenkla-
ture organizacji L. O. P. P. oraz zmiane ich
uprawnien. Jedynym przedstawicielem o-
sobowos$ci prawnej jest wytacznie Zarzad
Gtowny, ktéremu podlegajg nizsze organi-
zacje nie posiadajgce witasnej osobowosci
prawnej, a ktérych podziat odpowiada po-
dziatowi administracyjnemu Rzeczypospoli-
tej. Zarzadowi Giownemu podlegaja O-
kregi Wojewddzkie, obejmujace swg dzia-
talnoscig terem jednego wojewo6dztwa, a od-
powiadajagce dawnym Komitetom Woje-
\\ 6dzkim. Okregom Wojewddzkim podlega-
ja Obwody Powiatowe, dawniej Komitety
Powiatowe, obejmujgce teren jednego po-

OBRONY POWIETRZNEJ -
= SPRZECIWGAZOWEJ

wiatu i nadzorujgce dziatalnoSci najmniej-
szych komorek organizacyjnych, Ko6l Miej-
scowych. Kierowanie dziatalnosci két, obwo-
doéw ji okregéw, powierzone jest zarzadom,
ktére wraz z komisjami rewizyjnemi wyb.e-
rane sa przez Walne Zgromadzenie. Wita-
dzami centralnemi sg: Walne Zgrom., Rada
Gtéwna, Zarzad Gioéwny i Giéwna Komisja
Rewizyjna. Wymogiem powotania Kkota
miejscowego jest zebranie cooajmniiej 25
cztonkéw rzeczywistych, ktoérzy koto za-
ktadajg na zebraniu organizaeyjnem. Koto
posiada zarzad i komisje rewizyjng. Na
owem Wain. Zgrom, kolo wybiera delega-
tow na Walne Zgrom, obwodu powiatowe-
go. Wtasciwy zarzad obwodu moze maska-
tek swej uchwaly rozwigza¢ Koto Miejsco-
we, o ile Koto nie odpowiada warunkom
statutowym. Obwo6d Powiatowy moze po-
wsta¢ w kazdyim powiecie, na ktdrego te-
renie istnieje conajmniej 5 k6t miejscowych.
Walne Zgrom, ztozone z delegatéw két miej-
scowych wybiera zarzagd obwodu j komisje
rewizyjng. Rozwigzanie obwodu nalezy do
kompetencji  Zarzgdu Okregu wojewoédz-
kiego..

Analogiczne przepisy stosujg sie do po-
wstania Okregoéw, z tern, ze warunkiem po-
wstania jest istnienie na terenie wojewdédz-
twa przynajmniej trzech obwodéw i ze u-
prawniong witadzg do rozwigzania Okregu
jest Zarzad Gilowny.

W normalnej organizacji istniejg pozatem
jeszcze Obwody Miejskie i kolejowe, odpo-
wiadajgce obwodom powiatowym.

Obwody Miejskie mogg powstaé w mia-
stach liczacych conajmniej 10.000 mieszkan-
cow, a Obwody Kolejowe na obszarze, jed-
nego okregu dyrekcyjnego. kolejowego, je-
§li, licza conaimoiiej 1000 cztonkéw. Obwo-
dy Kolejowe na terenie jednego Okregu
dyrekcyjnego Mczace conajmniej 5000 czton-
kéw moga moca uchwaty Walnego Zgro-
madzenia utworzy¢ Okrag Kolejowy z
\vszelkiemi prawami Okregu Wojewo6dzkie-
go. Miasto stoteczne Warszawa tworzy sa-
modzielny Okrag Stoteczny, z prawami O-
kregu Wojewodzkiego, ktéremu podlegaja
bezposrednio Kota Miejscowe.

Kota i Obwody wybierajg po jednym de-
legacie, a Okregi po dwu delegatéw na
Walne Zgromadzenie.

Hemryk Kanarek, adwokat

przygotowanym

do obrony przeciwlotniczo-gazowej

nic

grozic nie

bedzie!

Zapisujcie sie do L. O. P. P.



MODELARSTWDO

W modelarstwie amerykafnskiem rozpo-
wszechniona jest bardzo budowa modeli la-
tajacych, t, zw, redukcyjnych, czyli doktad-
nych kopij normalnych samolotéw. Aby te-
go rodzaju modele mogtly lataé, muszg by¢
nieco zmienione w swych ksztattach, a zara-
zem jaknajbardziej przypominaé swym ze-
wnetrznym wygladem na dany typ samolotu.

B

Oczywiscie, ze
temi modelami
wane sg one

rekordowych wyczynéw
osiggna¢ nie mozna. Budo-
raczej na efekt. W Ameryce
rowniez jest bardzo rozwinigety przemyst
modelarski, ktéry dostarcza wszelkich goto-
wych czeéci dla tego rodzaju modeli.
Powyzszy model angielskiego wodnosamo-
lotu ,,GLOSTER IV" zostal zamieszczony w

amerykanskiem czasopiSmie ,Popular Avia-
tion". Model wykonany jest catkowicie z
balsy i pokryty papierem japonskim. Roz-
pieto$¢ skrzydet wynosi okoto 75 cm. Prze-
latuje przestrzen okoto 300 metr,, pozatem
jest bardzo statyczny i tatwo startuje z
wody.
K. Bt



lll-ci Konkurs Modeli Latajacych Wodnosamolotow

Zapoczatkowany w roku 1930 przez

LO T

P O

L S K 5

Odbedzie sie na wiosne (maj-czerwiec) r. b.

REGULAMIN KONKURSU

1) Konkurs dotyczy jedynie modeli latajgcych
wodnoptatowcow.

2) Udziat w konkursie moga bra¢ amatorzy i zawo-
dowcy w 2-ch oddzielnych grupach. Do grupy zawodow-
cow zalicza sie tylko tych modelarzy, ktérzy z racji swych
prac w zakresie modelarstwa otrzymujg wynagrodzenie.
Do grupy amatoréw wchodza zaréwno starsi, jak i mitodsi
modelarze (uczniowie) zajmujagcy sie modelarstwem
z amatorstwa.

3) Zawodowcy muszg posiada¢ modele wiasnej kon-
strukcji. Wszelkie kopje modeli krajowych, czy tez za-
granicznych nie bedg do konkursu dopuszczone.

4) Kazdy model powinien posiada¢ na widocznem
miejscu 9 cm2 powierzchni do umieszczenia stempla Jury
i kolejnego numeru startu.

5) Kazdy z uczestnik6bw moze demonstrowa¢ modele
wykonane tylko przez siebie w ilosci dowolnej.

6) Modele dzielg sie na dwie klasy:

A — Kkadtubowe,

B dowolne.

Klasa A Modele kadiubowe. Do tej klasy bedg
zaliczone modele z kadtubem wzglednie o kadtubie-pty-
waku catkowicie krytym, o przekroju minimalnym 2,5% po-
wierzchni skrzydet, wyrazonym w cm2 Modele o jednym
centralnym pilywaku z gumg umieszczong na zewnatrz be-
da mogty by¢ zaliczone do kadtubowych, o ile dtugos¢ gum
nie bedzie wieksza od dtugosci ptywaka.

Klasa B — Modele dowolne. — Do tej klasy zaliczo-
ne bedg modele dowolnych rozmiaréw i ksztattéw.

7) Modele biorgce udziat w konkursie muszg byé pe-
dzone guma.

8) Modele startujace w kl. A nie moga startowaé
w kl. B.

9) Modele kl. A i B muszg by¢ zaopatrzone w pty-
waki, pozwalajgce im na start z wody.

10) Kazdy model kI, A i B winien wykona¢ po trzy
loty, startujgc z wody, przyczem popychanie modelu jest
niedozwolone.

11) Modele kl. A i B wspdtzawodniczg o zdobycie

najwiekszej ilosci punktéw, uzyskanych za czas lotu.
Punkty oblicza sie wediug wzoru 10T gdzie T — ozna-
cza czas mierzony w sekundach ze S$cisto$cig do 1/5 sek.

12) Modele kl. A i B dodatkowo otrzymujg za kaz-
de poprawne wodowanie (bez wywrécenia) 33% 0g0lnej
iloSci uzyskanych punktéw.

13) Przy obliczaniu punktéow dla modeli kl. A i B
bedzie brany pod uwage najlepszy lot.

14) W razie uzyskania jednakowej liczby punktéow
przez dwa modele w kl, A i B - pierwszefnstwo majg mo-
dele lepiej wykonane.

15) Mylny start bedzie anulowany.

16) Kazda klasa przewiduje po dwie nagrody w po-
staci cennych przedmiotéw dla grupy amatoréw, a po jed-
nej pienieznej dla zawodowcow.

17) Nagrody bedg przyznane bez wzgledu na ilos¢
zgtoszonych modeli w kazdej klasie, o ile tylko osiggna
minimum: dla zawodowcéw czas lotu 10 sek., dla amato-
row 5 sek. po oderwaniu sie od wody.

18) Puhar im. Inz. Putk. K. Mejera bedzie przyzna-
ny temu zawodnikowi, ktéry osiggnie swoim modelem naj-
dtuzszy dystans przy starcie z wody z poprawnem wodo-
waniem bez wywro6cenia si¢ modelu.

Puhar powyzszy jest nagrodg przechodnig 2-krotnie
kolejno zdobywang, lub 3-krotnie nie kolejno.

19) O przerwaniu zawodoéw moze decydowaé jedy-
nie Jury, jednakze zawodnicy mogg wystgpi¢ z wnioskiem
0 czasowe przerwanie zawodow, lub odroczenie konkursu
na skutek wyjatkowo niepomysinych warunkéw, atmosfe-
rycznych.

20) Kazdy zawodnik moze wnie$¢ reklamacje do Ju-
ry najdalej w 15 min, po ogtoszeniu zakoriczenia kon-
kursu.

21) Wszelkie reklamacje rozstrzyga ostatecznie Ju-
ry, do ktorego nalezy catkowicie kwalifikacja wynikow
zawodow.

22) Na konkursie pozaregulaminowo moga by¢ de-
monstrowane modele o réznego rodzaju napedzie, ktore,
o ile Jury uzna za stosowne, otrzymajg wyrdznienie.

Puhar przechodni im. inz. ptk. Mejera i inne nagrody Konkursu.



Aniot Stréz lotnika

Spadochronéw na poczatku wojny uzywa-
no tylko na balonach obserwacyjnych i do-
piero okoto roku 1918 zaopatrzono w nie
zatogi samolotéw. W Anglji naprzykfad
wyposazono w spadochrony typu ,,Guardian
Angel”; nazwa bardzo znamienna, gdyz w
ttomaczeniu na polski znaczy ,,Aniot Stréz".
P6zniej zajety ich miejsce spadochrony Ir-
w'nga; spadochrony te posiadajg prawie 100
proc. pewnosci i obecnie liczba oséb. ktd-
re uratowaly stve zycie dzieki tym spado-
chronom. dochodzi tysiaca W Polsce spa-
dochrony tego typu wyrabia Wytwoérnia
Balonowa w Jabtonnie; koto Warszawy.

Statystyka skokow, bodaj tylko w Ame-
ryce prowadzona jest ze wzgledna dokta-
dnoscig. Bardzo szczegétowo omawia je
Neil M. Clark w swojej pracy p. n. ,,Skok*
(Yump).

Na czele Swiatowych skoczkéw spado-
chronowych stoi pan E. Brooks. ameryka-
nin. ktéry 'do chwili obecnej wykonat az
665 skokéw i na tak duza ilos¢ skokéw raz
tylko sie pottukt i to nie groznie.

Ale poza iloscig, skoki spadochronowe
mozna podzieli¢ na c.ty szereg grup i kazda
z nich posiada swoje rekordy-

Ustalano niemal codziennie nowe rekordy.
Prowadzenie statystyki tych rekordéw' jest
bardzo utrudnione; bardzo czesto spotyka-
my sie z wypadkiem, kiedy trudno spraw-
dzi¢ rekord. Mierzenie skoku wymaga spe-
cjalnych przyrzadéw, co jeszcze bardziej
komplikuje sprawe.

Rekordy spadochronowe mozna podzielié
na gruipy: dzienne, nocne, z matej j duzej
wysokosci, szybkie i powolne. Ot6z podam
kilka wypadkow, ktoére wydaja sie najcie-
kawsze.

maskotka ze spadochronem.

Czesto oddziaty wojskowe posiadaty ja-
ko maskotki, ktére miaty przynosi¢ im
szczes$cie, rozmaite zwierzeta, jak to mat-
py, koty, psy, weze. Na fotografii, widzimy
»maskote" jednej z amerykanskich awio-
matek t. j. okretu-lotniska. Zyw’a koézka,
nosi na grzbiecie czasem parasol, by wy-
gladaé bardziej ,bojowo".

ALBUM SAMOLOTOW.

Rudlicki R. VIII Lublin (1928 r.)

Przed ,rokiem 1900 rekord wynosit okoto
3.000 metrow. W naszych dniach wyso-
kos¢ ta siega do 8.000. a nawet i wiecej.
Jeden z najlepszych rekordéw zostat usta-
nowiony w dniu 1 listopada 1921 roku. Kie-
dy to sierzant Chambers, na lotnisku w
Kausas City podczas $wieta Legionu Ame-
rykanskiego skoczyt z wysokosci 7.930 me-
trow’.  Opadanie trwato prawie 32 minuty.

Porucznik Hamilton, 23 marca 1921 roku.
skoczyt ze spadochronem z wysokos$ci oko.
to 7..000 metréw’, jego, pilot powrdcit na lot-
nisko odlegte od miejsca skoku o jakie§ 12
klm,, zamienit samolot, powré6cit do miejsca
skoku i wytadowatl abv zabra¢ Hamiltona,
przyczem lagdowanie Hamiltona i jego pilo-
ta nastapito prawie jednocze$nie.

Jeszcze ciekawszy byt wypadek, kiedy in-
struktor skokéw ze spadochronem na lot-
nisku Roosevelt Field. p. Henryk Bushme-
ver, skoczyt z wysokos$ci 2.300 metréw i nie
otwieral spadochronu do wysokosci 450
metrow. Podczas skoku posiadat przy so-
bie mikrofon, nrzez ktérv nadawat swoje
wrazenia  Opowiadatl, jak wygiajdlata zie-
mia ,pedzaca na niego z zawrotna szybko-
Scig".

Mikrofon byt potaczony z samolotem za
nomoca cienkiego drutu, odwnjajacego sile ze
szpuli, umieszczonej na samolocie; ten sam
drut jednocze$nie stuzyt zamiast anteny.

Najpowolniej opadat serzant Moore z lot-
nikiem miejscowego U. S. A, W roku 1928
wyskoczyt on ze spadochronem z wysoko-
§ci 600 metréw’ i dostat sie w-wicher... Zie-
mi dotknagt dopiero po 23 minutach...

Barwm.ie opisuje wrazefria swego pierw’-

Zalewski X (1928 r.)



Badanie ptuc instr. spadochronowych.

szego skoku ze spadochronem p. Atherton:
..Byte to na lotnisku w Chanute; do ulkon-
czenia kursu mechanikéw pozostawato mi
odby¢ jeszcze pare skokéw ze spadochro-
nem. DzieA, w ktérym przyipadt mé6j debiut,
byt bardzo wietrzny (szybko$¢ wiatru 45
kim. na godz.); instruktor zdecyidowat sie
wystaé jednego z nas. aby namacalnie zba-
da¢ warunki. Wybo6r padt na mnie, jako
najlzejszego. WystartowaliSmy. Na pewnej
wysokosci pilot pochyl.t samolot i odwrocit
glowe do mnie. szerokim u$Smiechem zapra-
szajagc do skoku. Spojrzatem na dét i zro-
bito mi sie zimno: zobaczylem wprost pod

sobg cmentarz. Nie miatem odwagi, — pro-
sitem pilota, by leciat dalej — znowu po-
chylenie samolotu i.. znowu inny cmentarz

pod nogami. Przez kilka chwil lotu nie mo-
gtem uzyskaé réwnowagi, spojrzatem do lu-
sterka, twarz moja miata kolor zélto-zielo-
nv. lub. jesli kto woli, naodwrét.
Nareszcie zdecydowatem sie skoczy¢, ale
nie tak. jak kazdy z nas sobie obiecywat...
z rozmaitemi trick. mi. Natychmiast po wy-

Spadochroti otwiera sie..

skoczeniu pociagngtem kotko spadochronu
i wylgdowatem szcze$liwie". Ciekawe. Ze
p. A przyzwyczai! sie pdzniej 'do skoku zc
spadochronem, natomiast nigdy nie mial

Bartel szkolny (1928 — 29 r.).
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W chwile po skoku.

do$¢ odwagi, aby d ¢ nurka na gtebokiej
wodzie, twierdzac, ze jego nerwy nie wy-
trzymuja tego.

8 listopada 1929 roku, Charles Broadwick.
wynalazca spadochronu dla samolotéw byt
Swiadkiem takiej sceny: kiedy samolot, pi-
lotowany 'przez p- Mc. Keoma znajdowat sie
na odpowiedniej wysokosci, p. Mc. Keon >0
tworzyt dwa spadochrony, umieszczone na
konicach goérnych piatéw, ktére powinny po-
zwoli¢ samolotom na lgdowanie pionowo.
Niestety, prawy spadochron odmoéwit i sa-
molot wpadt w plaski korkocigg. Rozwiniety
spadochron zaczat owija¢ sie naokoto kadtu-
baiw .pewnej chwilil spowit go jakby catunem
Zamiast by¢ zbawca, spadochron stat sie
morderca. P. Mc. Keon walczyt jak dziki
kot ; po ,.pewnym" czasie obecni zobaczyli
mala figurke, wydrapujacg na skrzydito;
jeszcze chwila i skok. Na szczes$cie spado-
chron, ktéry Mc. Kean miat na sobie, otwo-
rzyt sie, a byt ku temu najwyzszy czas, zie-
mia znajdowata sie bowiem na odlegtosci
200 metrow. L. G

P. Z L 1 (1930 r |



CO SIE DZIEJE W SWIECIE LOTNICZYM
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Nowy Minister
Lotnictwa we
Francji gen.

Den a in

Po znanych rozruchach w Paryzu, kto-
re wywotaty zmiane calego gab netu
i po desygnowaniu na Premiera, p.
Doumergue, stanowisko Ministra Lotnictwa
objgt generat Denata, szef sztabu Armee
de I'Ar (lotnictwa wojskowego). Program
reorganizacji lotnictwa francuskiego zapo-
czatkowany przez bytego ministra Cofa,
bedzie prawdopodobnie utrzymany, gdyz
generat Denain byt prawa reka swego po-
przednika. General Denain jest pierwszym
wojskowym, piastujagcym urzagd ministra
lotnictwa od czasu wojny. Stanowisko to
w ciggu lat 15-tu znajdowato sie w rekach
cywilnych.

,Panama" lotnicza w U. S. A.

Dekretem prezydenta Roosiewelfa, zosta-
ty rozwigzane wszystkie umowy zawarte
pomiedzy Ministerstwem Poczty a calym
szeregiem towarzystw lotniczych. Obecny
Minister Poczty p. Farley nadestat fet do
Prezydenta senatu, w ktérym zaznacza, ze
,dotychczasowe (kontrakty byty zawarte
dzieki rozmaitym zakulisowym machina-
cjom", i ze ,naczelny prokurator po osobi-
stem zbadaniu stwierdzit — Kkolizje z pra-
wem — zawartych kontraktdow". Rozwig-
zanie umowy nie oznacza oficjalnie unieru-
chomienia linij komunikacyjnych, lecz ode-

U gory: Olbrzymi transportowiec

amerykanski konstrukcji Sikorsky'ego

nad New-Yorkiem. Obok: Najnow-

szy francuski samolot niszczycielski.

U dotu: Bezskrzydtowe autozyro C. 30
w locie

brane prawa przewozenia poczty i przesy-
tek, c6 wywotuje deficytowos¢ eksploa-
tacji. Do petnienia pocztowej stuzby lot-
niczej zostato powotane wojsko, wyzna-
czono do tego celu 200 oficeréw. 324 sze-
regowych i 1212 samoloty. Na fotografji
widzimy jeden z najnowszych transportow-
céw lotniczych.

Spoteczenstwo Ameryki jest bardzo, za-
niepokojone temi zarzadzeniami, gdvz cd
dnia 14 lutego zgineto w wypadkach 8
oficerédw z grupy przeznaczonej do pracy
pocztowej.

W Hiszpanii czynione sg przygotowania
do lotu stratosferycznego, ktéry ma site od-
by¢ w odréznieniu do lotéw dotychczaso-

wych w otwartej gondoli. Stratooauta be-
dzie miat na sobie skafander o wadze prze-

List z Mon-
tevideo do
Warszawy
(14 tys. kim.)
dochodzi na

trzeci dzien

v~{

Do sfratosfe-
ry w ofwarfej

gondoli.

szto, 150 kg, przyrzady za$ do oddychania
beda wazyty okoto 300 kg. Start odbe-
dzie sie¢ na wiosne. Protektorat nad lotem
objeto Towarzystwo Geograficzne Hisz-
panii.

1rv

<75
OLO "W Z

Lufthanza zrealizowala projekt statej komunikacji pocztowo-lotniczel

przez Atlantyk Potudniowy.

Widzimy na fotografji koperte listu wysta-

nego z Montevideo (stolica Urugwaju) w dniu 18 lutego, 20-go lutego
list byt w Marsylji, tegoz dnia w Berlinie, za$ 21-go doreczono go adre-
satowi w Warszawie. W najlepszych,warunkach drogg wodng i ladowg
list ten wedrowatby dwa tygodnie. Swiat maleje.

Bez wielkiego wrazenia przeszedt przelot bez lgdowania z Londynu do Paryza
autozyra, konstrukcji zamieszkatego w Anglji hiszpana De la Cierva, byt to pierw-
szy dtugi przelot maszyn tego rodzaju. Otéz w tych dniach na lotnisku w Villacou-
blay odbyt sie pokaz tej maszyny C —30. Nie posiada ona zupetnie skrzydet Ma-
szyna odrywata sie od ziemi na dystansie réwnym podwdjnej swej dtugosci, lado-

wata bez wybiegu

Olbrzymie wrazenie wywart na obecnych widok, kiedy pasazer

opuscit ze spokojnie utrzymujacej sie w powietrzu maszyny sznurek, a cztowiek

znajdujacy sie na dole umocowat do niego walizke,

ktéra spokojnie wciggnieto do

kabiny. To samo autozyro mogace nieruchomo tkwi¢ w powietrzu, osigga juz dzi$
w locie poziomym 200 klm/godz. Pomimo licznych przeciwnikéw zyskuja te maszy-
ny powoli uznanie. | tak w Ameryce stosuje je marynarka do korygowania artylerji
okretowej, Anglja zastapita niemi cze$ciowo balony na uwiezi. Japonja wprowadza

je réwniez do ;rmji.

Fotografja przedniej czeSci samolo-
tu. Jest to dolnoptat wykonany catko-
wicie z metalu. Potez41 B. N. 5; 4 sil-
nikr Hispano-Suiza a 840 KM. ustawio-
ne w 2-ch grupach tandemowo; roz-
pietos¢ skrzydet 38,5 m., dtugos¢ 25 m.;
waga z catkowitem wyposazeniem i bom-
bami ok. 17 ton, szybko$¢ na wyso-
kosci 4000 m. 320 klm/godz. Jest to
szybko$¢ bardzo ztraczna. Ciezar wia-
sny (bez zatogi i uzbrojenia) 8 ton.
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ZE SPRAWOZDANIA KOMITETU MIEJ-
SKIEGO L. O. P. P. W INOWROCLAWIU

Na terenie miasta Inowroctawia zrobiono
wiele w kierunku rozwoju Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej — dzi$ nieomal
kazdy piaty obywatel nalezy do L. O. P. P.

Korong dziatalno$ci organizacyjno-propa-
gandowej byta organizacja ,,X-go Tygodnia
L, O. P. P.“, otwarcie ,.Muzeum Lotniczo-
Gazowego", oraz posSwiecenie i otwarcie lot-
niska, ktéremu taskawie nadat swoje imie
Pierwszy Marszatek Polski, Jézef Pitsudski.

Komitet Miejski L. O. P. P. posiada na-
stepujace sekcje: lotniczg, gazowg, modelar-
stwa lotniczego, budowy lotniska (dawniej
,Komitet Budowy Lotniska"), prasowa, wy-
stawowg, pozatem szereg innych sekcyj i
komisyj, wytonionych z okazji poswiecenia
i otwarcia lotniska.

W roku ubiegtym zalozono 12 nowych
miejscowych K6t L. O. P. P. Ogoétem jest
obecnie w Inowroctawiu 52 Kota, liczace
razem 5.681 cztonkéw.

Z okazji 10-lecia L. O. P. P., rozrzucono
rozmaite ulotki i plakaty, oraz w roku Spra-
wozdawczym sprzedano okoto 400 broszur
z dziedziny lotnictwa, obrony przeciwgazo-
wej i t. p., po przystepnych cenach.

Wygtoszono wiele odczytéw, przemoéwien
i referatéw, demonstrowano filmy i przezro-
cza,

W roku sprawozdawczym samoloty od-
wiedzaty licznie miasto Inowroctaw. Od
wiosny do pdznej jesieni, nieomal codzien-
nie, przelatywaty samoloty z rozmaitych
putkéw lotniczych oraz Aeroklubéw w Pol-
sce.

W dniu 24 wrze$nia 1933 r., wylgdowato
na lotnisku z okazji poswigcenia i otwarcia
Lotniska, okoto 25 samolotéw wojskowych
i cywilnych, w tem samolot pasazerski typu
,Fokker".

Tegoz dnia popotudniu odbyty sie
wielkie pokazy lotnicze, w ktérych
brato udziat dalszych 30 samolotéw.
Okoto 30.000 widzéw przygladato sig
pieknym ewolucjom samolotéw z 4
putku lotniczego.

Komitet usilnie zabiegat o utworze-

nie ,Aeoroklubu na Kujawach", z
siedzibg w Inowroctawia co tez osta-
tecznie udato mu sie przy dobrej wo-
li i zainteresowaniu sie szerszego o-
bywatelstwa uskuteczni¢. Dawniejsza
»Resursa Obywatelska"™ przeksztatcita
sie na ,Aeroklub Kujawski", jako
sekcja Aeroklubu Poznanskiego.

W czasie od 9 do 12 wrze$nia 1933
r. odbyty sie na terenie miasta i oko-
licy ¢wiczenia z obrony przeciwlotni-
czej.

Komitet urzadzit w aptece pod Or-
tem przy Rynku, za zgoda wtasciciela,

p. radcy miejskiego Reszkego sprze-
daz masek przeciwgazowych, broszur
i ksigzek z dziedziny oplg, i t. p.

Dnia 21 maja 1933 r. odbyt sie

marsz w maskach przeciwgazowych z

wany przez warszawskie koto kobiece L.
O. P. P.

Wyktady odbywajg sie codziennie przez
pie¢ dni od godziny 18-tej do 20-tej w
lokalu kota, ul. Mokotowska 14 m. 16. O-
ptata za caty kurs wynosi 3.50 zt., dla
cztonkin L. O. P, P. — 1 zt Informacyj u-
dziela koto kobiece L. O. P. P., ul. Moko-
towska 14 m. 16, tet. 9-02-16, w godzinach
od 9 do 14-ej i od 17 do 19-ej, w soboty do
godz. 13-ej.

GIMNAZJALNE KOtEO LOPP W TURCE
NAD STRYJEM.

W ielkie zainteresowanie zagadnieniami leo-

retycznemi. znalazto swoéj wyraz w szeregu

referatdw uczniowskich o obronie lotniczej

i przeciwgazowej, wygtaszanych na zebra-

niach w Czytelni i Kotka Fizycznego.

KURS O. P. G. Ill KLASY DLA SLUZBY
ODKAZAJACEJ W TURCE N. B.
Staraniem Komitetu Powiatowego L. O.
P. P. w Turce nad Stryjem Wojewddztwa
Lwowskiego, zostat przeprowadzony Kurs
111 kategorji dla stuzby odkazajgcej, Kurs
rozpoczat sie dnia 2 grudnia 1933 r, trwat

do dnia 11 stycznia 1934 r.

W  kursie wzieto udziat 19 stuchaczy, w
tem cztonkowie Ochotniczej Strazy Pozarnej
oraz Oddziatu Zwiazku Strzeleckiego Tur-
czariskiego.

Dnia 12 stycznia 1934 r. o godzinie 10 ra-
no odbyty sie ¢wiczenia w terenie zagazo-
wanym dla pokazania ludno$ci cywilnej gro-
zy wojny lotniczo-gazowej, nastepnie o go-
dzinie 13-ej, w sali Starostwa powiatowego
turczanskiego nastgpita uroczysto$¢ rozda-
nia $wiadectw z ukoriczenia kursu.

DEKORACJE W tODZI.
W dniu 21 stycznia b. r., w siedzibie Ko-
mitetu Wojewo6dzkiego L, O. P. P, w todzi.

Z DZIALALNOSCI KOMITETU MORSKIEGO

orkiestrg uczniowska przez ulice mia- [ r

sta Inowroctawia, zorganizowany przez

Koto Szkolne L. O, P. P. przy gimna- Mi

zjum meskiem im Jana Kasprowicza, iiCHMV. | CHEIELSOZTEYMC
pod kierownictwem p. prof. Aleksan- * \\r

dra Gregorowicza. Marsz ten wywotat | e '[)"| fZWPSZSJE NAtKURS
wielki entuzjazm i okazat sie dodat- SZYSOWNICTWB

nim $rodkiem propagandowym.
/
KURS OBRONY PRZECIWGAZO-
WEJ DLA KOBIET.

W poniedziatek, dn. 26-go b. m. o
godz. 18-ej, rozpoczat sie dziesigcio-
godzinny informacyjny kurs obrony
przeciwgazowej dla kobiet, zorganizo-
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bownictwa.

Staraniem Komitetu L. O. P. P. w Gdyni, otwarto kurs szy-
plakaty propagandowe.

Na fotografii

odbyta sie uroczysto$¢ dekoracji o0s6b, od-
znaczonych odznaka honorowg L. O. P. P,
za specjalne zastugi, potozone dla rozwoju
organizacji.

Dekoracji dokonat Prezes Zarzagdu OKkre-
gu Wojew. L. O. P. P.,, p. mec. Alfred Bityk.

Odznaczeni zostali:

Inz. dr. Henryk Broniatowski — Pabjani-
ce ptk. dypl. Eugenjusz Chilarski — t£6dz,
mgr. Witadystaw Crzanowski — Kalisz, pro-
kurent Witadystaw Czerny—Tomaszéw Maz.,
inz, Mikotaj Dziedzicki — &6dz, insp. P. P.
Anatoljusz Elsesser - Niedzielski — +t06dz,
dyr. Jan Drozd-Gierymski — Piotrkéw,
Zygmunt Hoppe — Koto, dyr. Antoni ldz-
kowski — +6dz, dyr. Jozef Jabtkowski —
£6dz, Edward Jaroszewski — Ozorkéw, kpt,
Jan Jaworski — Konin, notarjusz Jozef
Kasperkiewicz — Pabjanioe, Wactaw Ka-
wecki — Czarnocin, Roman Kierzkowski —
L6dz, inz. Jan Kloczkowski — +£46dz, mgr.
Antoni  Korzeniowski — Piotrkéw, sedzia
Henryk Konarzewski — £6dz, Bolestaw Ko-
walski — Sieradz, Jan Kowalski — Toma-
sz6w Maz., Otton Krauze — +6dz. Witady-
staw Lenard — Pietek starosia Kazimierz
tazarski — task, kpt. Ludomir Marcinkow-
ski — £6dz, Jan Michalak — Turek, proku-
rator dr. Jan Markowski — Lublin, sedzia
J6ozef Moldenhawer — Piotrkéw, inz. Zy-
gmunt Nowinski — Zgierz, starosta Henryk
Ostaszewski — Kalisz, mec. Stanistaw Pa-
wiowski — +£6dz, dr. Maksymiljan Pop-
per — Tuliszkéw, Karol Przesmycki—+t06dz,
dyr. Pawet Rundo — +6dZ, notarjusz Alek-
sy Rzewski — to6dz, prof Kazimierz Sa-
dkowski—Tomaszéw Maz., Helena Salska—
Pabjanioe, Tadeusz Skretny — Kalisz, se-
dzia Bazyli Stawin — Konin, starosta lgna-
cy Strzeminski — Piotrkéw, Alwin Szeffel—
teczyca, ks biskup Wincenty Tymieniecki—

£6dz dyr. Jozef Wolczynski t6dz,

inz. Mieczystaw Wolczynski — +£4dz,
generat Jozef Olszyna - Wilczynski —
t6dz, inz, Stanstaw Wrede — +06dz,
por. Lucjan Zajaczkowski — to6dz,
prezyd. Leopold Zajaczkowski —
Zgierz, dyr. Stanistaw Zimifnski —
t6dz, prof. Stanistaw Zegocki — To-
masz6w Maz., Dr. Stanistaw ZG4tkow-
ski taczyca. ptk. S. Zupranski —
Kalisz.

EGZAMIN O. P. G. W ROZDOLE
N. DN.

Dnia 16 stycznia 1934 r., o godz.
11-ej. w sali Zarzadu miejskiego, prze-
prowadzony zostal egzamin z odbyte-
go kursu dla stuzby odkazajacej w
Rozdo.le, w obecnosci delegata Wojew,
Kom. L. O. P. P. ze Stanistawowa.

Do egzaminu zasiadto 22 kursistow,
ktérzy wykazali dobry postep i opa-
nowanie materjatu, ktéry byt wykta-
dany na kursie przez 55 godzin.

BUSKO — ZDROJ.
NOWE KOLO ZYDWSKIE L. O. P. P.

Staraniem Komitetu Powiatowego L.
O. P. P. w Busku — Zdroju, Instruk-
tor Powiatowy OPLG., p Mieczystaw
Dobrowolny, wygtosit w N. Korczynie
dla licznych stuchaczy w domu mo-
dlitwy odczyt o niebezpieczenstwie
wojny lotniczo-gazowej oraz o celach i
zadaniach L O. P. P, na skutek
czego przy wydatnej pomocy Przewo-
dniczacego Gminy Wyzn. Zydowskiej
zostato zawigzane w N. Korczynie Zy-
dowskie Koto L. O. P. P., do ktérego
zapisato sie 15 cztonk6éw rzeczywistych
i 20 wspierajgcych.



Cztowiek wspoétczesny ma to do siebie, ze lubi wali¢ wszelkie
zto - na karb innych, wszelkie za$ dobro przypisywaé¢ sobie. Na-
Sladowcow Sokratesa, zdajacych sobie sprawe z niedoskonatosci
witasnego umystu jest coraz mniej, za to péiniedrcy, dumnie ioz-
prawiajacy o0 zdobyczach geniuszu ludzkiego spotykajg sie na kaz-
dym rogu ulicy. O ,wczoraj" i ,onegdaj” moéwimyniechetnie
i z pobtazliwym u$miechem wyzszos$ci. My, cywilizowani europej-
czycy, raczej wolimy przyzna¢ sie do matpich prapraojcéw, niz do-
pusci¢, ze mieliSmy przodk6w madrzejszych od siebie. Nie mowiagc
iuz o tem, ze z tytutu braku barwnika w skérze czujemy sie po-
wotani do uszcze$liwiania sweini rzgdami ,kolorowej dziczy".

Z6tty, popielaty, lub czerwony kolor skéry, to dla przecietne-
go europejczyka prawie to samo, co czarny, lecz zgota co innego,
niz biaty.

Bo i c6z tacy kolorowi, jedc.it z drugim widzieli? Ani sa-
molotu, ani kas chorych, ani radio...

A tymczasem...

W Hindostome, w Ayhedya, zesztego roku ,wynalezli" archeo-
lodzy stare manuskrypty. Ze pochodza one z przed kilkudziesigciu
wiekow przed Narodzeniem Chrystusa, ustalono z calg pewnoscig.
Ze opiewajg dzieje jeszcze dawniejsze, nie ulega réwniez watpliwo-
éci. Ze zawierajg prawde — cc do tego, zdania uczonych sg jeszcze
podzielone, wszelako opinia, ze sg to troniki, nie za$ bajki wscho-
du, zyskuje coraz wiecej zwolennikéw.

Pergaminy chinskie, na ktérych dopiero niedawno, po licznych
rewolucjach, spoczeto oko biatego badacza, potwierdzajg wiado-
mosci, zawarte w manuskryptach hinduskich.

Z tych prastarych dokumentéw dowiadujemy sie, ze ludzie la-
tali. | to dawno. Moze 10, a moze nawet i 20 tysiecy lat przed
Dedalem.

Starotestamentowy Adam, jesli wierzy¢ jego potomkom, zy-
jacym poditug witasnego mniemania, w roku 5694, nie byt réwniez
jeszcze stworzony.

Z materiatu, odczytanego dotad wynikatoby, ze latano na apa-
ratach ciezszych od powietrza, maszynach pewnych, bezpiecznych
i komfortowych.

Energje czerpana z atmosfery w jaki$ sipioisb niestychanie
prosty. Przetwarzata sie ona w site, poruszajaca wozy niebieskie,
wskutek rozprezania sie jakiej$ materii z komory do komory.

Czy byt to rodzaj dzisiejszej turbiny gazowej, czy wykorzy-
stanie pradéw termicznych, czy istniato jakie$ nieznane dzi§ Zzrddio
energji elektrycznej — nie wiemy.

Kronikarz pisze o latajagcych wozach tak, jak do niedawna pi-
sali o lotnictwie wspdéiczes$ni dziennikarze.

Dowadujemy sie wiec. ze starozytne samoloty miaty kilka po-
koi, byty umajone kwieciem i byty pieknie malowane, a w locie wy-
dawaty monotonny, melodyjny dZwiek.

Odlegtosci, ktore przebywano i o ktérycli wspominaja manu-
skrypty, wynosity dwa do pieciu tysiecy kilometréow.

Latano- nietylko dla celéw turystycznych, lecz podobnie, jak
dzi§, taczac przyjemne z pozyteeznem, rzucano bomby i gnebiono
nieprzyjaciot.

Z niektérych ustepéw pisma dowiadujemy sie, ze nie tylko
sanie ,bomby" wydawaty huk, ale raz po raz grom i ptomien po-
wstawal przy wypuszczeniu na wroga jakowych$ pociskow.

Postuchajmy, co pisze Amerykanin, James Churcliward, zna-
ny pisarz i ceniony badacz starozytnos$ci, w swojem dziele p. t
,Dzieci Mu" (,The Children of Mn", wydawnictwo Iwes Washburn.
N. York), gdzie przytacza dostowne ttumaczenia tekstéw kronik
hinduskich).
,0 brzasku Rahrna wsiadt do wozu nie-

bieskiego, ktéry Parpuka nadestat mu przez
Wiwprzanda. W6z stat gotowy do drogi. Po-
ruszat sie sam, byt duzy i pieknie malowany,
posiadat dwa pietra i wiele pokoi z oknami.
Byt przystrojony flagami i girlandami i wy-
dawat jednostajny, mile techcacy ucho, dZzwiek
podczas podrézy".

Inny urywek:

»Rawan, krél Ceylonu przelatywat nad

wejskrem wroga i rzucat bomby, wydajac

huk, przez co powodowat duzo strachu. Ale
Rawan zostat schwytany i zabity, a jego la-
tajagcy wo6z wpadt w rece dowddcy hindus-
kiego Ram-Chaudra, ktéry odbyt lotem calg
droge z powrotem do swojej stolicy Adiudhia
na poétnocy".

Wynikatoby z tego urywku, ze przeleciat nad catym pétwy-
$pem Hinduskim (t. j. ponad 6.000 kim.).

Zadamy sobie teraz trud wziecia do reki hinduskich kronik
Maha Bharata (pisane zaledwie tysigc lat przed Chrystusem), kto-
rych autentycznos$ci nikt nie kwestionuje i ktére ttumaczono na
wiele jezykéw europejskich. Przekonamy sie z nich, ze wiele
wiadomosci (czy legend), o dawnych witadcach Hindostanu znaj-
duje potwierdzenie.

Ze lotnictwo nie byto w starozytno$ci sportem popularnym,
widzimy jasno z opisow.

Tajemnica budowy samolotéw i postugiwania sie niemi, byty
w rekach panujgcych. Strzegli oni zazdro$nie swej wiedzy przed
poddanymi. Czasem natomiast ofiarowywali wozy latajace lub spo-
soby ich budowy zaprzyjaznionym wiadcom.

Co wptyneto na to, ze wozy latajgce zniknety z naszego globu
na tak diugi okres czasu? Rewolucje, wojny, zarazy, potop, czy
inne kataklizmy — trudno odpowiedzie¢.

A moze te wszystkie dokumenty, to wytwér wyobrazni jakie-
go$ Jules Vernea hinduskiego? Przykre jest poczucie wtasnej igno-
rancji, réwniez nie fatwo jest pocieszy¢ sie mys$lg, iz cata wtadza
naszej epoki nie siega tak daleko, by ze stancwczos$c g stwierdzi¢,
ze jest tak, lub inaczej. W kazdym razie przyzna¢ musimy, ze al-
bo na kilkadziesigt wiek6w przed Chrystusem genialnie przewidy-
wano mozliwosci latania, albo tez na kilkanascie tysiecy lat przed
naszg erg latano i to, byé moze, w sposob taki, o ktérym my do-
piero marzymy. (7. 133).
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SZYBOWCOWE REFLEKSJE
Z POBYTU NA WEGRZECH

Szybownictwo polskie znane juz jest za-
gianicy z jego wyczyndw ostatnich lat.

MieliSmy jednakze dopiero dwa razy spo-
sobno$é zaprezentowania obcym dorobku
naszego lotnictwa bezsilnikowego.

Pierwszy ,wypad" — to udziat polskiej
ekipy w zawodach szybowcowych w Rhon
w roku 1932. Tak konstrukcje inz. Grzesz-
czyka, jak postawa i wyczyny pilotéw, zje-
dnaty nam wdwczas uznanie i szacunek
wszystkich uczestnikow.

Drugim wystepem na arenie miedzynaro-
dowej byta Harcerska Wyprawa Szybow-
cowa na IV WszechsSwiatowy Zlot Skau-
tow do Godoll6 na Wegrzech w 1933 r.

Trzecia impreza, w ktdrej mielismy wziagé
udziat w r. ub., i do ktérej starannie przy-
gotowana byta nasza ekipa, — to Zawody
Miedzynarodowe w Rhon. Niestety, z po-
wodu zgtoszenia sie tylko dwéch panstw
(Polska i Niemcy), zawody odwotano.

Wystep harcerzy-szybownikéw w Gaédol-
16 byt omawiany juz na tamach ,Lotu" —
tutaj pragne tylko podzieli¢ sile z czytelni-
kami wrazeniami: z pobytu na Wegrzech,
dotyczacemi szybownictwa Wegierskiego* i
zblizenia  szybowcowego polsko-wegier-
skiego.

W poczatkach swego istnienia, szybow-
nictwo wegierskie, jak zresztg wszystkich
prawie krajow, korzystato catkowici© z po-
mocy i wzorow niemieckich. Pierwsi pilo-
ci wegierscy sa szkoleni na Wasserkuppe,
tabor slktada sie doniedawna z szybowcéw
tylko* niemieckich, metody szkolenia tez
zywcem sg wziete cd ,,mistrzow".

Tak byto* w 1929 roku.

Dzi§ Wegrzy stopniowo uniezalezniaja
sie od obcych. Majag przedewszystkiiem
szybowce wtasnej 'konstrukcji — dotychczas
jedynie rasowe. (Szkolny tabor pozostat
catkowicie niemiecki).

Dla zobrazowania ,,szczytow" wegierskie-
go szybownictwa, podam ich przeglad wraz
z ustanowionemi przez nie rekordami*: 1)
..Karakan" — konstrukcji inz. Rottera. Do
n:ego nalezag 2 rekordy: odlegto$¢ w linji
iprostej — 84,8 km. i wysoko$¢ nad pozio-
mem startu — 1840 m. — oba ustanowione
przez inz. Rottera w jednym locie, 2)
,Gyoéngyos 33" — konstrukcji inz. Zoltan‘a
Na nim Arpad Molnar ustanawia rekord
dtugotrwatosci lotu — 10 h 7 m. 3) ,,Szent
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GyOrgy" — konstrukcji ,kréla wegierskich
modelarzy” — Schwahnlay‘a — poszczycié
sie moze rasowos$oig wyczynéw, mimo ma-
lej rozpietosci (10 m.) i lekkosci (ok. 50 kg.)

Prace szybowcowg uprawiajg na We-
grzech organizacje prywatne, zupetnie przez
rzad niesubsydjowane, wiec szkolenie od-
bywa sie w powolnem temipie i w do$¢
trudnych warunkach.

Loty odbywajg sie najczesciej w niedzie-
le i $wieta (temu sprzyja potozenie szybo-
wisk blisko miast np. Budadrs, najstarsze
szybowisko — 13 km. od centrum Buda-
pesztu, Harmashotar — w samej stolicy).

Na mata intensywno$¢ szkolenia wptywa
rowniez brak wielu udogodnien startowych,
jak wozki, konie, a przedewszystkiem brak
ptatnej obstugi startowej.

W warunkach tych pracuje na terenie
Wegier obecnie 12 org nizacyj szybowco-
wych, w tem 4 skautowskiie* i 3 jako sekcje
M. O. V. E. (Zwigzku Obrony Wegier).

Sprzet ich sktada sile z 53 szybowcéw --
w tem 13 rasowych i przejSciowych.

llo$¢ pilotéw posiadajacych kat. C — wy-
nosi 22.

Pracag poszczeg6lnych kél kieruje Wydziat
Szybowcowy Aeroklubu Wegier (M. A S.\
ktérego prezesem jest wielce zastuzony
pionier szybownictwa wegierskiego, pptk.
Mathias Bernard.

Do* kompetencji Wydziatu nalezag m in.
kontrola budowy szybowc6éw, mianowanie

instruktorow i kwalifikowanie terendw.

Refleksje powyzsze na temat wegierskie-
go szybownictwa skre$litem dla zadoku-
mentowania #aczosci, jaka istnieje miedzy
szybownikami obu krajow. Weztéw przy-
jazni, zadzierzgnietych miedzy nami nie
zerwato zakonczenie Zlotu.

Wegrzy, jako gospodarze i towarzysze
codziennych prac lotniezo-obozowych. pozo.
stawili jaknajlepsze i niezatarte wspomnie-
nia.

Specjalnie powazny charakter stosunkom
polsko-wegierskim nadal fakt wizytacji na-
szej wyprawy w Godollé .przez inz. Grzesz-
szczyka z ramienia sportowo-lotniczych
wiadz.

Wizyta inz. Grzeszczyka i jego zblizenie
z wiadzami wegierskiego szybownictwa by-
ta przez nich nalezycie oceniona ilnadzwy-
czaj mile widziana.

W wyniku pobytu w Gédollé zostalismy
zaproszeni na lato b. r. do Wegier dla spré-
bowania lotdw zaglowych nad pusztg. Spe-
cjalnie korzystne warunki tam panujace,
n.oga da¢ naszym pilotom duzo doswiad-
czenia.

Przyczyni sie to réwniez znakomicie dal-
szej propagandzie naszego lotnictwa bezsil-
nikowego zagranicg.

W zwigzku ze zblizajagcym sie¢ sezonem,
czas juz pomysle¢ o pracach przygotowaw-
czych, aby wyprawa na Wegry mogta
doj$¢ do skutku. St. Pigtkowski.

UROCZYSTOSC POSWIECENIA SZYBOWCA L. O. P. F. W KROSNIE.

Zdjecie nasze przedstawia poswiecenie szybowca Ligi Obrony Powietrznej i Prze-

ciwgazowej, oraz wreczenie

odznaczehn dziataczom

L. O. P. P. - Przemébwienie

inz. Pirgo na placu przed pomnikiem gen. Sowinskiego.



Projekt zaopatrzenia ludnosci cywilnej w maski

Uwagi ogoélne.

Kwestia zaopatrzenia ludno$ci cywilnej
w maski przeciwgazowe nie zostata do-
tychczas w zadnem Panstwie nalezyclie
rozwigzana. ze wzgledéw natury organi-
zacyjnej i technicznej.

U nas w kraju, zaopatrzenie ludnos$ci cy-
wilnej w sprzet obrony indywidualnej spo-
czywa w rekach L. O. P. P. i narazie ogra-
nicza sie do sprzedazy masek przeciwga-
zowych za gotéwke. Sposob ten, jako sy-
stem zaopatrzenia ludnosci cywilnej w
sprzet obrony przeciwgazowej nie rozwia-
zuje bynajmniej tego tak waznego zagad-
nienia dla obrony PanAstwa.

Ograniczenie sie li tylko do sprzedazy
masek bez moznoscil sprawdzania ich sta-
nu uzywalnos$ci nie zapewni nigdy nalezy-
tej obrony na wypadek napadu lotniczo-
gazowego.

Liga, postugujac sie nadal metodami do-
tychczas stosowanemi, nie moze zagwaran-
towaé, ze maska sprzedana, bedac w wiek-
szosci wypadkéw przechowywana w wa-
runkach nieodpowiednich, bedzie 4o Kkilku
latach zdatna do uzytku. To tez Liga mo-
ze spotkaé sie w przysztosci z zarzutem,
ze nie poinfomowata nalezycie tvch wla-
nie obywateli, ktérzy pierwsi nabyli maski
przeciwgazowe!

Dzi§ tylko jednostki kupujg masikii. Spo-
teczeAstwo nasze jest jeszcze malo Swia-
dome Kkonieczno$ci posiadania przez kaz-
dego obywatela sprzetu prezciwgazowego
dla obrony indywidualnej, bez wzgledu na
to. czy napad lotniczo-gazowy nastapi ju-
tro. czy tez za lat dwadziescia!l

Wobec wazno$ci zadania, jakie ma spet-
ni¢ Liga w obronie kraju, jest jej pierw-
szym obowazkiem utatwi¢ szerszym war-
stwom ludno$ci nabywanie masek na wa-
runkach dogodnych i zapewniajgcych to,
ze sprzedana maska w przeciggu szeregu
lat moze da¢ nalezyta gwarancje bezpie-
czenstwa- Powyzsze mozemy uzyskac:

a) sprzedajagc maski na diugoterminowe
sptaty,

b) umozliwiajgc pozostawienie nabytej
maski w L. O. P. P, jako depozytu i pod
warunkiem, ze zdeponowana maske wtasci-
ciel moze otrzyma¢ na kazde zadanie
zpowrotem w kazdym Komitecie Miejskim
lub Powiatowym, istniejgcym na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej.

LiGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWE]
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Czek na maske.

przeciwgazowe

Ze wzgledu na wazno$¢ tematu artykut,
ten umieszczony jest celem wywotania dysku-
sji. Spodziewamy sie licznych gtoséw w tej

sprawie. ~ Redakcja.
PROJEKT.
Ogo6lny zarys projektu.
1) Kazdy obywateli Rzeczypospolitej

Polskiej lub osoba, prawna uznana na tery-
torium Rzeczypospolitej moze nabywaé w
Lidze maski przeciwgazowe, sptacajac na-
lezno$¢ w 10-ciu 1, 2, 3, 6, lub 12-tu mie-
siecznych ratach po 2 zi. kazda.

2) Kupujagcy maske przeciwgazowa na
raty po. uiszczeniu catkowitej naleznosci i
po uptywie terminu, ustalonego dla wpta-
ty jednej raty (I, 2, 3. 4, 6, lub 12 mie-
siecy) otrzymuje maske przeciwgazowa,
ktérg moze zabra¢ lub pozostawi¢ w Li-
dze na przechowanie do 10 lat.

3) Przyjmowanie wptat i wydawanie
masek uskuteczniajg wszystkie Komitety
Miejskie j Powiatowe bez réznicy, w Kkto-
rym Komitecie zostata wptacona pierwsza
rata.

4) Cztonkowie honorowi, dozywotni i
rzeczywiséci otrzymuja maski przeciwgazo-
we bezptatnie:

dotychczasowi cztonkowie honorowi nie-
zwitocznie, przyszli cztonkowie przy wre-
czeniu dyplomu cztonka honorowego,

cztonkowie dozywotni przy wptacie jed-
norazowej sktadki w kwocie zi 150,

cztonkowie rzeczywisci po 10-ciu latach
regularnego wptacania sktadek cztonkow-
skich.

5) Liga stwarza specjalny fundusz ,o-
brony przeciwgazowej".

6) Sprzedaz masek przeciwgazowych
na raty zostaje ujednostajniona dla wszy-
stkich Komitetow Wojewddzkich i wcho-
dzilw zycie z dniem 1 lipca 1934 roku.

I. SPRZEDAZ MASEK NA RATY.

1) Maski sa sprzedawane na 10 rat po
2 z+. kazda.

2) Raty moga by¢
dwumiesieczne, kwartalne,
roczne.

3) Whptaty rat przyjmujg wszystkie Ko-
mitety Miejskie i Powiatowe bez réznicy,
w ktorym Komitecie zostata uiszczona
pierwsza rata.

4) Nabywajac maske na sptaty ratalne,
kupujacy otrzymuje specjalng ksiazeczke,
w ktorej dany Komitet potwierdza odbidr
wptaconej raty.

Naklejanie znaczkéw 2 zl. nie jest prak-
tyczne. poniewaz umozliwia (np. przy mo-
bilizacji). zakupienie wiekszej ilo$¢ znacz-
kéw, celem natychmastowego otrzymania
maski, co moze wprowadzi¢ dezorganiza-
cje w ewidencji sprzetu, posiadanego przez
odnosne Komitety.

5) Nie uiszczenie dwu kolejnych rat po-
cigga za soba utrate uprzednio wptaco-
nych.

6) Cztonkowie rzeczywisci po optaceniu
rocznej sktadki cztonkowskiej i wykaza-
niu sie legitymacjg cztonkowska otrzymuja
ksigzeczke ,sptat ratalnych" (zatacznik
Nr. 1), w ktérej rokrocznie potwierdza sie
wptacenie jednej raty, ktoérg za czionka
wptaca odno$ny Komitet na fundusz Obro-
ny przeciwgazowej.

7) o wptaceniu ostatniej raty witasciciel
.ksigzeczki wptat ratalnych" otrzymuje
czek koloru zielonego, wuprawniajacy do

jednomiesieczne,
pbétroczne i

otrzymania maski przeciwgazowej po u-
ptywie czasu rdéwnego wptacanej racie
(1. 2, 3, 6 lub 12 miesiecy) o ile Liga nie
bedzie mogta dostarczy¢ maski w termi-
nie wczesniejszym.

8) Czeki koloru zielonego sa wystawio-
ne przez Zarzad Gioéwny Ligi i honorowa-
ne przez wszystkie Komitety Wojewddz-
kie, Dyrekcyjne, Miejskie i Powiatowe
istniejgce na terenie Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Czek jest wazny w prezciagu 10-ciu
lat.

9) Maska nie odtebrana w przeciggu
10-ciu lat od daty wystawienia czeku prze-
chodzi’ na wtasno$¢ Ligi.

10) Liga posiada sprzet obrony prze-
ciwgazowej (maskili zestawy dla druzyn
odkazajacych).

11) Czeki zielone, sa zabezpieczone
sprzetem przeciwgazowym, Kktéry znajdu-
je sie w ewidencji Zarzadu Gitdwnego.
Sprzet przeciwgazowy zostajel przydziela-
ny Komitetom Wojewddzkim, Dyrekcyj-
nym stopniowo w okresie 10-cio letnim i
w iloéci, odpowiadajacej ilosci wydanych
czekow.

12) Stopniowy przydziat sprzetu prze-
ciwgazowego ustala Zarzad Giéwny na
podstawie raportéw Wojewoddzkich Inspek-
torow O. P. L. G.

13) Komitety Wojewo6dzkie, Dyrekcyj-
ne posiadaia sprzet ,.uzvtku biezgcego",
ktéry zostaje zasilany (zakupvwany przez
odno$ne Komitety Wojewddizkie. Dyrek-
cyine w miare koniecznosci i potrzeb lo-
kalnych z zapaséw sprzetu przeciwgazo-
wego. przydzielonego przez Zarzad Giow-
ny. W ten spos6b zostaje rozwiazana kwe-
stja zaopatrzenia Komitetéw Wojewddz-
kich i Dyrekcyjnych w ¢wiczebny sprzet
z obrony przeciwgazowej.

14) Komitety Miejskie i Powiatowe pro-
wadzg specjalne ksigzeczki (zatgcznik Nr.
4) z ewidencja ilosci ptatnikéw i wptaca-
nych przez nich kwot. oraz nadsviaja mie-
sieczne r portv do Komitetéw Wojewo6dz-
kich.

Il. FUNDUSZ OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ.
1) Liga stwarza specjalny  fundusz
,obrony przeciwgazowej", ktéry ma na ce-

lu zabezpieczenie zobowigzan  zaciggnie-
tych przez Lige wzgledem spoteczenstwa.

2) Fundusz ,obrony przeciwgazowej"
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Skarbnik

<

Legitymacja cztonkowska.

sktada sie z kapitatéw: zaktadowego, re-
zerwowego i obrotowego:

a) kapitat zaktadowy =zt 60.000 (wszyst-
kie Komitety Wojewo6dzkie i Dyrekcyjne
wptacaja ipo 3.000 zt. jednorazowo). Kapi-
tat zaktadowy jest nienaruszalny.

b) kapitat rezerwowy powstaje z pro-
centéw' od kapitatu zaktadowego Go 10-ciu
latach, przy oprocentowaniu 6% w stosun-
ku rocznym kapitat rezerwowy bedzie wy-
nosit 95.129 z- 88 gr.),

c) kapitat obrotowy skiada sie z kwot
przekazywanych przez Komitety Woje-
wodzkie:

1) za maski sprzedawane na raty.

2) za maski, ktére beda rozdawane bez-
ptatnie cztonkom rzeczywistym L. O. P. P.
zgodnie z § 6 art. 1 niniejszego projektu.

3) Fundusz ,obrony przeciwgazowej"
jest zdeponowany w P. K. O. w Warszawie.

4) Funduszem ,obrony przeciwgazowej"
dysponuje Zarzad Gtéwny L. O. P. P. i mo-
ze go wydatkowac:

a) na zakup masek przeciwgazowych,

b) na zakup sprzetu przeciwgazowego.

W KAZDYM DOMU POLSKIM, GDZIE SA DZIECI WINNO BYC TAKZE |

2, M OJE P

najtanszy tygodnik dla mitodszych i starszych

nalpopularniejszy, najlepszy i

I1l. KORZYSCI LIGI.

Wprowadzenie w zycie projektu sprzeda-
zy masek na raty da Lidze znaczne korzy-
$ci tak moralne, jak i materjalne, a w szcze-
gélnosci:

1) wzbudzi $wiadomos$¢ wsrdd spote-
czenstwa, ze Liga zaopatruje bezptatnie w
maski przeciwgazowe cztonkéw rzeczywis-
tych, wptacajacych regularnie sktadki czion-
kowskie,

2) zmusi do regularnego wptlacania skta-
dek cztonkowskich j zwiekszy ilo$¢ czton-
kéw rzeczywistych.

3) zabezpieczy i zagwarantuje cztonkom
Ligi nalezytg konserwacje masek przeciw-
gazowych,

4) da. mozno$¢ otrzymania maski naj-
Swiezszej konstrukcji,

5) pozwoli Lidze obracaé¢ ogrcninemi
kwotami, z .ktérych tylko same procenty da-
dzg tak znaczne dochody, ze umozliwig bez-
ptatne zaopatrzenie cztonkéw Ligi w maski
przeciwgazowe:

Uwagi konhnce we

Na pierwszy rzut oka wydaje sie, ze przy-
znanie cztonkom rzeczywistym prawa bez-
ptatnego otrzymania masek przeciwgazo-
wych .po 10-ciu tatach regularnego optaca-
nia sktadek cztonkowskich, jest tylko zama-
skowianem obnizeniem sktadki cztonkow-
skiej.

Jednakze tak nie jest. Po glebszej anali-
zie projektu, musimy przyj$¢ do przekona-
nia, ze Liga, rozdajac bezptatnie maski
przeciwgazowe, nietylko nie narusza sum.
przekazanych na fundusz ,obrony przeciw e
gazowej", lecz odwrotnie jeszcze zarabia
(dochéd z %) (w zalezno$ci od ceny mas-
ki) na kazdym cztonku rzeczywistym, Kkto-
remu wyda maske przeciwgazowg bezptat-
nie!

Mozliwo$¢ osiggniecia powyzszego uza-
sadni¢ mozna w sposéb nastepujacy:

a) dfugotermincwos$c;g sptat (w przecia-
gu 10 lat);

b) stopniowem
tow  Wojewodzkich i
sprzet przeciwgazowy
10 lat);

c) réznica, powstatg miedzy ceng kupna
i sprzedazg maski przeciwgazowej.

Dla wyjasnienia przytocze nastepujacy
przyktad:

Komitet posiada 100 cztonkéw rzeczywis-

zaopatrzeniem Komite-
Dyrekcyjnych w
(w terminie do
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Skarbnik

Pokwitowanie wptaty.

tych, ktérzy po 10-ciu latach otrzymuja
maske bezptatnie.

Wptacajac w przeciggu 10-ciu lat po 2 zi.
rocznie od kazdego cztonka, pirzy oprocen-
towaniu wktadéw 6% w stosunku rocznym,
uzyskamy:

2 X 100 X 10 + %% = 2.767 zt. 68 gr.

Poniewaz przydziat masek przeciwgazo-
wych, jakO' sprzetu kategorji ,,Mob“ ma na-
stapi¢ stopniowo i w okresie nastepnych
10-ciiu lat, czyli innemi stowy Komitet be-
dzie przydzielat rocznie przecietnie po 10
masek, oraz przyjmujac, ze cena pojedyn-
czej maski wnosilmaximum 15 zt., otrzyma-
my:
dochdd z %% od kapitatu 2.767

zt. 68 gr. w przeciggu 1 ro-

ku 166 zt. 0,6 gr

koszta zaclpatrzem:,a (10 masek
PO 15 Z4) v ISO zt. 00 gr.
pozostaje: 16 zt. 0,6 gr.

czyli oszczedzamy ba 10-ciu cztonkach zh
16.0,6 gr.. co umozliwia nam w zaleznosci
od ceny maski, zmniejszyé okres przydzie-
lania sprzetu. Insp. M. Wojewddzki.

|SEM KO 11

dzieci pod red. znanej autorki

Powiesci, nowele wiersze, obfity dziat popularno-naukowy, rozrywki umystowe, konkursy z nagrodami itp.

Od 15 marca r. b. trwa popierany przez L. O. P. P. Konkurs Lotniczy

z cennemi nagrodami w postaci modeli aeroplanéw

Prenumerata: rocznie 12 z}., z przesytka 14 zi; pétrocznie 6 zi., z przesytkg 7 zi.; kwartalnie 3 zt., z przesytkg 3 zt. 50 gr.

Redakcja: Warszawa, Foksal I+. Telefon 580-70.

Konto czekowe P. K. O. 13356.

Administracja: Warszawa, Nowy Swiat 35.

Ksiegarnia M. ARCTA. Telefon 546-56.

Szczegbtowe prospekty na zadanie bezptatnie.

NA POLKACH KSIEGARSKICH

UKAZALA SIE

PRACA

Dr. Henryka Honke

ZAGROZENIE  POWIETRZNE

NAKLADEM ZARZADU Gt. LIGI OBR.

OBRONA  PRZECIWLOTNICZA

TLUM. Z NIEMIECKIEGO POD RED. MJR. PIL.

ADAMA WOJTYGI

P. Z 29 szk. i 20 tabl. w tek$cie oraz 30rys. za teks.



Od stycznia b. r.

SKRZYDLATA

P O L S K A

posiada

ZWIEKSZONA OBJETOSC
NOWE DZIALY
EFEKTOWNA

SZATE ZEWNETRZNA
stajac sie
WYKWINTNYM
MIESIECZNIKIEM
SPORTOWYM | TECHNICZNYM

WIELKIM,

S WJ\;VTI NA A Kl Warszawa, ulica Grzybowska Nr. 11
. ULMAJN Telefony: 629-87 i 245-00
Konto czek. P. K. O. 10.873.

SKLAD BLACHY cynkowej, ocynkowanej, angielskiej i zelaznej.

Cyna, otdéw hutniczy.

Towarzystwo Ubezpieczen

P O L O N 1 A
Spdétka Akcyjna
Warszawa, Pl. Jen. Dgbrowskiego 1
Gmach wtasny
Telefon Centrala Nr. 546-28.
Przyjmuje ubezpieczenia:
od ognia, kradziezy z wiamaniem i ra-
bunku, odpowiedzialnosci cywilnej, tran-
sportow, szyb wystawowych od pekniecia
i sttuczenia.

Oddziaty Towarzystwa:

w Czestochowie, Katowicach, Krakowie,
Lwowie, Lodzi, Poznaniu, Warszawie i Wilnie.

Jeneralne Reprezentacje:
w Gdyni, Lodzi i w Warszawie.

Inspektorat w Bydgoszczy.

Ajentury we wszystkich miastach
Rzeczypospolitej Polskiej.

NAJTANSZYM
w PRENUMERACIE

Tanl €] ! wielkim dziennikiem stotecz. jest
Anial E X ress
Wczesniej %= %P
Poranny'1
W dO m U ! Codziennie 8— 10— 12 wielkich
stronic ciekawych, barwnych,
zywo ujetych artykutéw, opiséw
feljetonéw, informacji i wszech
Swiatowych wiadomosci.
Liczne jedno i wielobarwne ilustracje.
PRENUMERATA MIESIECZNA
Z ODNOSZENIEM DO DOMU
LUB PRZESYLKA POCZTOWA
tylko 3zt+.60gr.
“f groszy dziennie O rt
| £m zamiast gy -

Na prowincje egzemplarze okazowe
wysyta sie bezptatnie na kazde
zadanie

Prenumerate |
zamawia¢ mo-
zna telefonicz-

nie od kazdego Adresy kantorow ,Expressu  Porannego*4:
dnia w miesiacu Warszawa, Jasna 10 lub Marszatkowska 3
tul: 8-02-40 i G93-72

Wioska Spotka Akcyjna

Powszechna Asekuracja wTryjescie

Assicurazinni Generali Trieste
Rok zatozenia 1831

Warszawa, ul. Jasna Nr. 10

Centrala telefoniczna 546-28

Ubezpieczenia wszelkiego
rodzaju

POLSKIE TOWARZYSTWO

WZAJEMNYCH
UBEZPIECZEN
CUKROWNI

W WARSZAWIE
Pl. TRZECH KRZYZY 18

PAMIETAJ, ZE OGLOSZENIE TWOJE PRZECZYTA TU 100 TYS. CZYTELNIKOWI



POWSZECHNY
ZAKEAD UBEZPIECZEN
WZAJEMNYCH

INSTYTUCJA PRAWNO-PUBLICZNA

zatozona w 1803 r., dziatajgca na mocy rozporzgdzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 27 maja
1927 r. komunikuje, ze oprocz przymusowych ubezpieczen™ budowli od ognia, prowadzi
nastepujgce dziaty ubezpieczen na zasadzie uméw dobrowolnych:

1) Ubezpieczenie od ognia wszelkiegd rodzajn mienia zaréwno nieruchomego jak
i ruchomego, a w szczegdlnosci ziemioptodow i inwentarzy w [gosp. rolnych,
wszelkich ruchomosci, budowli w trakcie budowy, budowli stanowigcych wtasnos¢
Panstwa, jak rowniez instytucji i przedsiebiorstw panstwowych, budowli, urza-
dzen i towarow fabrycznych i t. p.

2) Ubezpieczenie ziemioptodow od gradobicia,

Centrala Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen Wzajemnych
miesci sie
w Warszawie przy ulicy Kopernika Nr. 36/40.

Pozatem posiada on oddziaty:

w Biatymstoku, BrzeSciu n/B., Katowicach, Kielcach, Krakowie, Lublinie, Lwowie,
Lodzi, Lucku, Stonimie, Stanistawowie, Tarnopolu, Warszawie i Wilnie.

We wszystkich miastach powiatowych Powszechny Zakiad Ubezpieczen Wzajemnych
posiada inspektorow i technikow, ktorzy przyjmujag wnioski ubezpieczeniowe.

Jako instytucja prawno-publiczna, majgca na celu nie osigganie
zyskébw, a dobro najszerszych warstw ludnosci,

POWSZECHNY ZAKtLAD UBEZPIECZEN WZAJEMNYCH

zapewnia najkorzystniejszg kalkulacje kosztow oraz bezzwioczng likwidacje szkédd.

Powszechny Zaktad Ubezpieczen Wzajemnych (wraz z innemi publicznemi zaktadami ubezpie-
czen) posiada wiasne przedsiebiorstwo reasekuracyjne pod nazwg
» W A R T

Tow. Reasekuracyjne Sp. Akc. Warszawa, Al. «Jerozolimskie 55.



n T 7 POLSKIE LIN JE LOTNICZE

pgj smmt L] DYREKCJA: Warszawa, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60
Rozktad lot o w
wazny od 1 marca 1934 r. do 30 kwietnia 1934 r.
Czas lokalny

Samoloty na liniach Warszawa—Krakow i Warszawa —Lwow

kursuja codziennie (rowniez w niedziele)

0. 13.30** WarszBwa 12.05**

p. 15.35%* Gdansk (Danzig), Gdynia 10.00**

0. 14.50* Warszawa 11.15* Objaénienie znakow;

p. 16.50* Poznan 9.15*

0. 15.0C** U arszawa 9 50** O — odlot — depart

p. 16.51 ** Katowice 8.00%+ P — przylot — arriyee. R

* — samoloty kursujg w poniedziafki,

0. 850 Warszawa 14.35 $rody i pigtki service: lundi, mercredi,

p. 10.40 Krakow 12.45 vetidredi.

0. 11.05* Krakow 12.20%* ** — samoloy kursuja we wtoiki,

p. 13X0* Brno 10.25** czwartki i soboty - seryice: mardi, jeudi,

0. 13.20* Brno 10.05** samedi.

p. 14.10* T Wien 9.15** Bilety na przelot Polskiemi Linjami
800 Warszawa 1555 Lrotni_cz_emi WL ,O T“ nabywaé moznle}
10.15 Lwow 13.40 réowniez w  O$rodku propagandowym

L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12

0. 10.40* Lwow 13.15%* telefon 633-92.

p. 13.20* Cernauti 12.35* ¢

0. 13.40* Cernauti 12 15*s biletow:

p. 16.55* *  Bucuresti * 9.0C ** Ceny biletow:

0. 7.00* $ Warszawa * 17.15%* Warszawa Krakow zt 35. Warszawa

p. 940* T Wilno 14.35%* — Lwow zt 45. Warszawa — Katowice

. i . zt. 30. Warszawa — Gdansk — Gd ,tiia

Linja Bukareszt — Sofja — Saloniki fod 17.1V) 2t 40. Warszawa — Poznan z+. 30. War-

: " szawa — Wilno (od 16.1V) zt. 40. Krakéw

0 ;88:: gcfk:resn iggg* — Brno — Wieden; z Krakowa do Brna
g g 25** S fJ. 16.25% zt. 40, z Krakowa do Wiednia zt. 60,
' 11'10** Sglgaaniki 14'40* z Brna do Wiednia zI 55. Lwéw — Czer-
p. L ' niowce — Bukareszt; ze Lwowa do Czern,
Li ja Wilno — Ryga — Tallinn (od 16.1\VJ zt. 35, z Czern. do Bukar. zt. 60. Buka-

. reszt — Sofja — Saloniki (od 17.1V) z Bu-

0. 10.05* ~  Wilno p. 14.10** karesztu do Sofji zt. 70, z Sofji do Salo .

p 13.35* Ryga 0. 12.40%> zt. 80. Wilno — Ryga — Tallinn (od 16 1V)

0. 14 05* Ryga p 1210 z Wilna do Rygi zt 39, z Rygi do Tali

p. 15.55% f Tallinn 0. 10.20** 7t 4.

Odlot ze Ilwowa do Bukaresztu, do 15.1IV tylko w poniedziatki.

Z Bukaresztu do Lwowa tylko w czwartki.

WEOSKA SPOLKA AKCYJINA . , “
RIUNIONE ADRIATIOA DISICURTA Towarzystwo Ubezpieczen ,PIAST
ADRIATYCKIE TOWARZYST O UBEZPIECZEN W TRYJEsSCIE p

ROK ZALOZENIA 838, SPOLKA AKCYJNA
Dziatalno$¢ Towarzystwa obejmuje: Ubezpieczenia na zycie, od WARSZAWA, MONIUSZKI 10
ognia, od nieszcze$liwych wypadkéw, od odpowiedzialno-
éci prawno-cywilnej i kradziezy z wtamaniem PRZYJIMUJE
DYREKCJA NA POLSKE: WARSZAWA, MONIUSZKI Nr. 10. WSZELKIEGO RODZAJU UBEZPIECZENIA

Adres telegr.: ,RIUNADRIA" Telefony Nr. 546-00 do 06.

OKtADKE PROJEKTOWAL JERZY RADLICZ

LOT i obrona przeciwlotniczo-gazowa POLSKI wychodzi co drugq S$rode.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., potrocznie 5 zI., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranica rocznie: 9 fr. szw., potrocznie 412 fr. szw. — Konto czekowe P. K O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Cata strona — 800 zt., str. 450 zi., str. 250 zt. Barwna o 30% droze;j.
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