


DOZBROJENIE NIEMIEC

W zwigzku ze stanowiskiem Nie-
miec  Hitlerowskich, wysuwajacych
na pierwszy plan zgdan sprawg ro-
wnos$ci zbrojen, zagadnienie to stato
sie dzi$ jednem z najwiecej aktual-
nych w Europie.

Po opuszczeniu przez Niemcow
konferencji rozbrojeniowej Ligi Na-
rodéw, panstwa europejskie zainte-
resowane w utrzymaniu dotychcza-
sowego stanu rzeczy, pod wzgladem
zbrojen, rozpoczety z Niemcami u-
zgadnia¢ poglady na te zagadnienia.
Rozmowy Hitlera z ambasadorem
francuskim w Berlinie, oraz z lordem
Edenem, przedstawicielem  Anglji,
miaty te wiasnie cele na uwadze.

Niemcy zgdajg zmiany ograniczen
uzbrojeniowych ustalonych przez
Traktat Wersalski. Scislej, Niemcy
zadajg przyznania im prawa prze-
mianowania swej zawodowej 100-ty-
siecznej armji na 300-tysieczng, o-
partg na powszechnym obowigzku
stuzby wojskowej.

Witochy i Anglja zgadzajg sie w
zasadzie na to, pod pewnymi warun-
kami, natomiast Francja pragnetaby
obnizy¢ cyfre te do 200-tysiecy.
Armja ta pozornie bytaby przezna-
czong do obrony, dlatego pozbawio-
noby jg sprzetu majgcego typowo za-
czepne znaczenie.

Zainteresowane panstwa nie moga
jednak dojs¢ do porozumienia z
Niemcami, albowiem najdrazliwsza
strong catego zagadnienia jest zgda-
nie przywro6cenia Niemcom prawa po-
siadania lotnictwa wojskowego.

Jak podaje znany pisarz politycz-
ny K. Smogorzewski w swej kores-
pondencji z Berlina, Niemcy zadaja
przyznania im 40% liczby samolo-
téw, jakie posiadajg razem: Francja,
Belgja, Polska i Czechostowacja.
Procent ten wyrazitby sie cyfra 2-ty-
siecy samolotéw.

Lotnictwo wojskowe przywrocone
w Niemczech do zycia miatoby mieé
charakter defensywny, to jest skta-
datoby sie z samolotéw wywiadow-
czych i mysliwskich. Z samolotow
bombardujgcych  musieliby Niemcy
zrezygnowaé. Tak to tylko wyglada
na pozor, bo w rzeczywistosci Niem-
cy maja doskonate, ukryte lotnictwo
bombardujgce, w postaci swego lot-
nictwa komunikacyjnego. Z tych to
zapewne wzgledéw Niemcy zwalcza-
ja projekt francuski umiedzynarodo-
wienia lotnictwa handlowego, widzgc
w tem niebezpieczenstwo obcej kon-
troli, ktéraby potozyta kres przygoto-
waniu tego lotnictwa do zadan bom-
bardujacych na wypadek wojny.

Niemcy sa tak pewni przywroce-
nia im lotnictwa wojskowego, Ze roz-
poczeli juz budowe samolotow woj-
skowych, ktére w ciggu najblizszych
miesiecy bedag gotowe.

Prezes Zarz. Gt L. 0. P. P.. gen. dyw. inz. Leon Berbecki, wrecza dyplomy ukoncze-
nia Kursu Instruktoréw Wydz. Lotniczych w dniu 24 b. m. 1934 r.

Kurs Instruktoréow Wydz. Lotn. przy prébach modeli latajacych na polu Mokotowskiem.

Dzieki swej akcji celowo i z roz-
machem prowadzonej, Niemcy nie-
watpliwie dopng swego celu, ze zgodg
czy bez zgody zainteresowanych
panstw. Armja 300-tysieczna na
stopie pokojowej, zaopatrzona w
olbrzymie i doskonate lotnictwo
linjowe i mysliwskie, mogace si¢ kaz-
dej chwili uzupetni¢ w lotnictwo
bombardujace, zmobilizowane z lot-
nictwa komunikacyjnego, stanie sie
nietylko instrumentem obrony, ale
i doskonatym S$rodkiem zaczepnym.

Uzgadnianie pogladéw, dyskusje
polityczne, takie, czy inne zajmowa-
nie stanowiska wobec zgdan niemiec-
kich nie zmieni istoty rzeczy, bo
Niemcy wlasciwie zadaja dzi$ juz
nie pozwolenia, a raczej ulegalizowa-
n:a swych zbrojen.

To musimy mie¢ ciggle na uwadze
i z tym musimy sie zawsze liczy¢.
Nasz sasiad zachodni, pomimo paktu
0 nieagresji, gwarantujgcego nam
spokdj na 10-lat, dzieki wzmozeniu
1 powiekszeniu swych sit na ladzie i
w powietrzu stat sie dla nas jeszcze
grozniejszy. Dazno$¢ Niemiec do
osiggniecia spowrotem swej potegi
militarnej musi si¢ spotka¢ nie tylko
z papierowemi protestami, ale ze
wzmozeniem wiasnych sit obronnych.

Na odcinku pracy nam wyznaczo-
nej L. O. P. P. musi wzmoc organiza-
cje i Srodki obrony przeciwlotniczo-
gazowej ludnosci cywilnej, albowiem
niebezpieczenstwo powietrzne zagra-
zajace nam z zachodu ros$nie w sile
i znaczeniu w niepokojgco szybkiem
tempie. A. W
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Przemowienie posta Tebinki w Sejmie.

W. lzbo!

i przeciwgazowej upowaznia Ministra Spraw Wojskowych

Projekt ustawy o obronie przeciwlotniczej

do wydawania zarzgdzen przygotowania kraju i ludnoSci
do obrony przed atakami lotniczymi na wypadek wojny.

Polska jest panstwem pokdj mitujagcym — wszelkie
plany zaborcze sg nam obce — pragniemy zy¢ w zgodzie
ze wszystkimi naszymi sasiadami.

Ale pamietamy o nauce gorzkiej, jaka nam data nasza
historja, ze pakt sgsiedzkiej przyjazni i nieagresji ma tyl-
ko wtedy warto$é, gdy jest oparty na wiasnych dostatecz-
nych $rodkach obrony. | dlatego pomimo, ze posiadamy
dzielng armje dostatecznie silng do obrony naszej wolno-
§ci i kazdej piedzi naszego terytorjum, pomimo wszelkich
sgsiedzkich pokojowych ukladéw jesteSmy czujni i ostro-
zni, czego dowodem uchwalony przed paru dniami poboér
rekruta w tej samej wysokosci co i w roku zesztym, czego
dowodem projekt dzisiejszej ustawy, ktérg mam zaszczyt
w imieniu Komisji Wojskowej, Wysokiej Izbie przed-
stawic.

Projekt ustawy nalezy powita¢ z zadowoleniem, ponie-
waz daje podstawy do zorganizowania obrany biernej ca-
tego spoteczenstwa na wypadek wielkiego niebezpieczen-
stwa, jakim dla ludzkosci moze sta¢ sie atak lotniczo ga-
zowy, gdyby niebyto $rodkéw do jego obrony. Ustawa
w 3 pierwszych artykutach méwi o uprawnieniach do za-
rzadzen na wypadek wojny. Artykut 4 méwi o odwotaniu
tych zarzadzen. Artykut 5-ty okresla rodzaj zarzadzen
obronnych przygotowywanych juz w czasie pokoju. Ar-
tykut 6 mowi o tem, kto ponosi koszta zarzadzehn obron-
nych, a wiec obok Skarbu Panstwa takze zwigzki samo-
rzadowe, zaklady przemystowe i uzytecznosci publicznej,
organizacje spoteczne zajmujgce sie ratownictwem wzgled-
nie wspdtdziatajagce w obronie przeciwlotniczej. Wpreszcie
punkt 6-ty tegoz artykutu naklada obowigzek takze na

wiascicieli, lub posiadaczy objektéw budowlanych i innych
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nieruchomosci ponoszenia kosztéw urzadzeh. Do tego uste-
pu pan poset Osada ze stronnictwa narodowego zgtosit po-
prawke, azeby te koszta ponosit wiasciciel w potowie ze
Skarbem Panstwa. Mys$lg przewodnig projektodawcy by-
fta obawa, ze w przeciwnym razie ciezary przez zarzadze-
nia wojskowe naktadane na ludno$¢ beda bardzo wielkie.
Powotywat sie przy tem na prawo niemieckie, ale prawo
to mowi tylko o subwencjach do wysokosci 1000 mkn., gdy
tymczasem potrzebne inwestycje moga by¢ znacznie ko-
sztowniejsze, JesteSmy przekonani, ze zarzadzenia witadz
naktadajgce ciezary inwestycyjne przy wykonywaniu tej
ustawy beda sie liczy¢é z mozliwosciami gospodarczemi
ludnos$ci i bedag ograniczone do minimum niezbednych
$srodk6éw obronnych. Majgc zaufanie do Rzadu, ze temi
zasadami bedzie sie kierowato, wiekszo$¢ komisji popraw-
ke proponuje odrzuci¢. Artykuty 7 i 8 mdéwig o karach,
ktore grozg w razie niepodporzadkowania sie zarzadze-
niom, wyniktych na podstawie ustawy.

Tyle, co do samego projektu ustawy. Wysoka Izbo,
propagandg obrony powietrznej Panstwa zajmuje sie bar-
dzo zastuzona instytucja spoteczna Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej Panstwa. Zatozona przed 10-ciu laty
przez grono osob, rozwineta sie wspaniale, znajdujac naj-
szerszy oddzwiek ws$rdd spoteczenstwa.

Z groszowych skiadek dokonano ogromnej i pozytecz-
nej pracy. Jestem przekonany, ze bede wyrazem catej
Izby zwracajac sie do spoteczenstwa z tego miejsca o naj-
zyczliwsze poparcie Ligi. Niechaj ilo$¢ cztonkéw czyn-
nych, ktéra obecnie wynosi 1.200.000 jaknajszybciej wzro-
$nie. Wezmy przykiad z naszego wschodniego sgsiada,
gdzie analogiczna organizacja Osoawjachim liczy 13 miljo-
now cztonkéw. Pamietajmy, ze z groszowych skiadek mo-
ga powsta¢ potezne rzeczy.

Poniewaz projekt ustawy niewywotat zadnych sprze-

ciwoéw, prosze o jednomyslng uchwale.

PANSKIEGO

LOT I 0O. P. L. G. POLSKI
SWOIM CZYTELNIKOM

ZYCZENIA W E S Ot E G O

ZASYLA WSZYSTKIM
NAJSERDECZNIEJSZE
A LLELUJA!



Szybkos$¢ jest najbardziej istotnym czyn-
nikiem lotnictwa; czynnikiem zarazem bar-
dzo sugestywnym. Rosnie cna ciggle i nie
wiadomo, do jakich rttcze doj$¢ granic. Gdy
w roku 1929 rekord szybkoS$ci osiggnag! 541
km. na godz.ne, ozwaty sic glosy, ze to
kres wytrzymatosci fizycznej cztowieka.
Wkroétce jednak rekord zostat podniesiony
do 575 km/godz., na 11 1932 wynosit juz
655 km., a obecnie liczy 682 km/godz.
I wszystko jest w porzadku. Wytrzymata
maszyna, wytrzymat cztowiek,

Od niewiary do zbytniej ufnosci droga
nie tak daleka. Pod wptywem pomystdw
stratosferycznych (1000 km/godz.!) i ciggte-
go podbijania rekordéw, wpadliSmy w dru-
gq przesade. Zatracamy poczucie mozliwo-
§ci i réznice, dziwigc sie, czemu latamy z
szybkoscig zaledwie 200 km., gdy rekord
siega 700 km. na godzing?

I znowu co$ nie w porzadku.

Jaka szybko$¢ rozwijajg dzisiejsze sa-
moloty?

Obecnie osiggalne szybko$ci wynosza:

dla samolotéw wojskowych, mysliwskich
--- 350' km/godz. i wiecej;

dla komunikacyjnych — 300 km.;

dla turystycznych - 200 km.

Nie sa to szybko$ci maksymalne, ale jed-
nak sg cne jeszcze niepowszednie, o0sia-
gane na najlepszych samolotach danego ro-
dzaju.

Przecietna szybkos$¢ wiekszo$ci samolo-
tow komunikacyjnych, uzywanych w Euro-
pie, waha sie okoto 200 km/godz. i nizej.
Fokkery, obstugujace nasze linju lotnicze,
rozwijajg np. $rednio zaledwie 160 km. Jest
to, zreszta, chyba jedyny brak naszej ko-
munikacji lotniczej. (W roku biezagcym zo-
stanie usuniety — Red.).

200 km. dla samolotow turystycznych
odpowiada typom challenge‘owym, t. j. 2—
3-osobowym, z silnikami 130 — 200: KM.

Dwa ostatnie lata przyczynity sie bardzo
wydatnie do wzrostu szybkoS$ci. Zwtaszcza
samolotéw komunikacyjnych . Osiagniete
rezultaty zawdzieczaé¢ przytem nalezy prze-
dewszystkiem sztuce konstrukcyjnej i sta-
rannemu opracowaniu aerodynamicznemu.
Przyczynit sie do tego takze w duzym
stopniu rozw6j motoru (silniki z reduktora-
mi i kompensatorami), a takze $migta ($mi-
gta o skoku nastawnym).

Pierwsze samoloty ,pospieszne” byty
niewygodne, ciasne; pasazer czul sie jakby
zamkniety w szafie. W ubiegtym roku po-
jawity sie na liniach szybkie samoloty luk-
susowe, taczace wszystkie zalety samolotu
handlowego. Samolot taki, zabierajgc 6 —

Fokker F. XX irzysilnikowy, szybki §¢ 251) km, godz.

12 pasazeréw, wygodnie rozmieszczonych
wraz z bagazem, rozwija szybko$¢ podroz-
ng od 250 dO 300 km/godz., przy minimalnej
100 —=90 km/godz.

Miedzynarodowy rekord szybkos$ci (bez
wzgledu na odlegto$¢ i obcigzenie) wynosi:

dla samolotéw wodnych - 682 km/godz,
za$ dla samolotéw lgdowych — 530 oficjal-
nie 490,8).

Te same szybkos$ci, mierzone na odcin-
kach100. 1.000 i 2.000 km.,wynoszg odpo-
wiednio; na 100 km.— 629 401

na 1000 km.— 347 222
na 2000 km.— 345 i 186

Rekordowe szybkosci samolotéw lekkich
(turystycznych) ladowych sg nastepujgce:

I kat. (wielomiejsc. ¢ wadze do 560 kg.)—
251 km.,

Il kat. (jednomiejsc. do'450 kg.)—334 km.,

ili kat. (wielomiejsc. do 280 kg.—212 km.,

IV kat. (jednomiejsc. do 200 kg.)—163 kim.

W pogoni za rekordami szybkosci, odczu-
wa sie nowy prad. Mianowicie obecnie
szybko$¢ wystepuje w S$cistym zwiazku z
pozostatem, dwiema gtéwnerni cechami sa-
molotu, t. j. udZwigiem (ciezarem uzytecz-
nym) i zasiegiem (odlegtosciag bez lgdowa-
nia). Dazy sie wiec bardziej do zdobywania
rekordéw na duzej trasie i z duzem. obcia-
zeniem, niz bezwzglednych wyczynéw ma-
ksymalnych ktére wybitnie Srubowaty réz-
giywane doniedawna zawody szybkosci o
puhar Schneidera.

Ostatnio (19 lutego b. r.) osiagnieto' do-
skonaty wynik w tej dziedzinie w Amery-
ce Samolot T-wa Transcont.inental et We-
stern Air mDoflglas (z 2 silnikami poi 700
KM), majagc na swym pokiadzie 10 pasaze-
row i bagaz, przebyt olbrzymiag przestrzen,

Macchi-Castoldi, silnik Fiat 2400 KM., szybko$¢ 682 km. godz.

dzielagcg Los Angeles od Nowego Jorku,
dtugosci 4.200 km., w 13 godz. 2 min., ladu-
jac po drodze zaledwie 3-krotnie (w Albu-
auertiue, Kansas City i Colombus). Czas e-
fektywnegc lotu wynosit .12 godz. 19 min.,
czyli samolot przebyt calg trase w przeszio
1.000-kiiometrowych odcinkach, ze $rednig
szybkoscig 339 km/godz.

Jen przykiad S$wiadczy najwymowniej o
tem. jak daleko posuneliSmy sie w rozwoju
komunikacji  lotniczej i w jakim Kkierunku
szedt rozw6j szybkosci. Jeszcze lepiej to
zrozumiemy, uprzytomniwszy sob.e, ze w
listopadzie 1932 r. trasa Los Angeles—New
York zestala przebyta w rewelacyjnym po-
déwczas czasie 12 godz. 33 m. na samolocie
rekordowym przez jednego z as6w amery-
kanskich, R. Turner‘a. A wiec zaledwie po
roku rekord samolotu wyczynowego pobit
seryjny, 10-oschowy komunikacyjny!

Ponizsza tabelka podaje oficjalne, mie-
dzynarodowe rekordy szybkosci samolotéw
z obcigzeniem.

Cu zar Dtug<$é 0 iminka

uzyte zny 1.000 km. 2,00.) km.

500 kg. i 3n7 km godz.

1.000 kg. 1256

281 kmgo z
J Kin g dz.

2.000 ,g9. j 260 kin/goriz.

®V roku biezagcym hasto ,,Coraz szybciej
i coraz dalej” ujeto w ramy regulaminu.

W pazdzierniku rozegrane bedag olbrzy-
mie zawody szybkosci o puhar Mac Ro-
bertsona, na trasie Anglia - Atfstraija (Lon-
dyn, Bagdad, Kalkuta, Singapur, Pt. Dar-
win, Charllienville, Melburn). Polega¢ one
beda na przebyciu tej wielkiej drég, w jak
najkrotszym czasie. Konkurs ten budzi
wielkie zainteresowanie. Wytwdrnie pracu-
ja intensywnie nad wykonaniem specjalnych
szybkich maszyn. Juz obecnie zgtosili sie do
zawod6éw najwyb.tniejsi  lotnicy, m. in.
Kingsford Smith, Post i Motlison.

A wiec rok biezacy ptynie znowu pod ha-
stem szybkos$ci. Znowu bedziemy S$wiadka-
mi podbijania rekordéw. Ale tym razem
beda to Owiele ciekawsze ; dalej w swych
skutkach siegajace wyczyny.

Swiat kurczy sie coraz bardziej. Donie-
dawna konkursy nie wychodzity po za gra-
li.ce Europy (lub Ameryki). Dzi$ juz jedna
cze$¢ ziem; nie wystarcza nawet dla zawo-
déw samolotéw turystycznych. Tegoroczny
Challenge wiedzie do Afryki, Zawody szyb-
kosci rozgrywane sg dzi$ na szlaku Euro-

pa — 'Australia, Jutro moze — obejma ob-
woéd kuli ziemskiej.
Coraz szybciej — i coraz dalej...
J. Osinski.



O.P.

Zadania strazy pozarnych w O. P. L. G

Miedzy $rodkami napadu, ktéremi postugi-
waé sie bedzie lotnictwo w przyszitej woj-
nie da niszczenia wnetrza kraju przeciwni-
ka, powazne miej ce zajmujg $rodki zapala-
jace, ze wszystkieni: ich niszezyciefekiiemi
skutkami.

Rzeczywiscie, ie$li wezZzmiemy pod uwage
obecne mozliwosci dziatania lotnictwa, zwta-
szcza za$ jego zas eg i nosnos¢, to, bez roz-
wijania tej tezy, mozemy stwierdzi¢ z cala
doktadnosciag, ze bomby zapalajace, uzyte
masowo, grozg takiem zniszczeniem napad-
nietego os$rodka, ze nietylko ni-e ustepuja
one w swej sile i grozie bojowym $rodkom
chemicznym, ale mozliwe, Ze je nawet
przewyzszajg.

Pozary cd bomb zapalajagcych nie oszcze-
dza zadnych obiektéw czyto zabytkéw
sztuki i kultury, Swiatyn szkot, szpitali, za-
ktadéw przemystowych, czy tez domoéw
mieszkalnych.

Wspotczesna technika dziatania $rodkami
zapala,jacemi zostata tak daleko posunieta
od czasu ostatniej wojny, ze w7 wypadku u-
danegc nalotu nieprzyjacielskiego moze sie
dokona¢ masowego zirszczenia skupien i o-
siedli ludzkich i zamieni¢ cate miasta, do-
stownie w plonagca zagiew.

Je$li dodamy do powyzszego mozliwosé
jednoczesnego zastosowania bomb gazo-
wych i burzacych obok $rodkéw?7 zapalaja-
cych. to bedziemy miel: przypuszczalny ob-
raz napadu lotniezo-gazowego nieprzyjacie-
la w przysztej wolnie.

W tych warunkach do akcji'‘obrony przed
skutkami naipadéw eloiniczo-gazewych musi
by¢ powotane cate spoteczenstwo i zorgani-
zowane oraz wyszkolone do powyzszego
celu przez odpowiednie instytucje spoteczne.

Obok Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej panstwa, przeprowadzajacej
akcje obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej, wsérdd szerokich mas obywateli na-
szegolPanstwa, oraz obok PolskiegolCzer-
wonego Krzyza, przygotowujgcego akcje
ratownicza dla ludnosci cywilnej na wypa-
dek napadu lotniezo-gazowego, do akcji
obronnej na odcinku stuzby ‘'przeciwpoza-
rowej zostat powotany Zwigzek Strazy Po-
zarnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Instytucja ta, skupiajaca niemal wszyst-
kie straze pozarne zawodowe, ochotnicze,
przemystowe, szkolne i kolejowe w tgcznej
liczbie 11.4CO placowek, dostosowana do
zagadnien obrony przeciwlotniczo - gazo-
wych, kieruje przygotowaniem strazy po-

zarnych i ludnosci cywilnej Panstwa do
obrony przeciwpozarowej w warunkach
opl. biernej.

Stuzba przeciwpozarowa w opl. biernej
sktada sie z akcji zapobiegania pozarom:, z
waiki czynnej z powstatem; pozarami, z
prac ratowniczych os6b. ewentualnie mie-
nia zagrozonych pozarem i ze stuzby od-

kazania terendéw, przylegajacych bezpo-
$rednio dd miejsca pozaru.

W normalnych warunkach pokojowych
sita liczebna strazy pozarnych jest przygo-
towana w ten sposéb, zj.w poszczeg6lnycii
miejscowosciach  znajdujg sie oddziaty!
ktére moga zwalcza¢ .pojedyncze pozary
wiekszych lub $rednich  rozmiaréw, za$
orzy kilku jednocze$nie wyniktych, korzy-
stajg z pomocy sasiednich placéwek tego

,samego Rejonu,

W razie napadu lotniezo-gazowego musi-
my sie Uczy¢ z masowem powstawaniem
pczaréw i to wieloognisk' wych w jednym
obiekcie, wskutek czego nawet zmieniona
liczebnie do warunkéw oplg. organizacja
strazy pozarnych, nie wystarczy do opano-
wania powstatych pozaréw?.

Z powyzszego przedstawienia wytania,
sie konieczno$¢ powotania dc wspoétpracy
na odcinku stuzby przeciwpozarowej cate-
go spoteczenstwa, z jednej strony przez za-
silenie wzglednie wzmocnienie kadr ochot-
niczych ptrazy pozarnych, do potrzebnego
stanu z drugiej za§ — przez zorganizowa-
nie mieszkancéw osiedli posterunkéw i po-
gotowi przeciwpozarowych w poszczego6l-
nych obiektach mieszkalnych i przemysto-
wych.

W tych warunkach organizacja watki z
pozarami na wypadek napadu lotniczo-ga-
zewego nabiera charakteru -powszechnego
przysposobienia przeciwpozarowego spote-
czenstwa i witasnych jednostek. do pracy
Przeciwpozarowe,) w warunkach oplg, sta-
nowigc ieden z celéw dziatalnoSci strazy
pozarnych w okresie pokoju.

Walka: z pozarami wogéle, a w warun-
kach-oplg w szczeg6lno$ci, jest trudna,
wymaga duzego wysitku fizycznego 4 duzej
fachowej znajomosci stuzby pozarniczej w
warunkach oplg., tembardziej, ze, jak to
wspomniatem poprzednio, moze ona by¢ u-
trudn.iona jednoczesnem zastosowaniem o-
bok bomb zapalajacych, bojowych $rod-
kéw chemicznych,

Organizacja walki z pozarami, powstatem,:
od bomb zapalajgcych iest uzalezniona od
warunk6éw dziatania nszezyctelslfeiego tych
Srodkéw. Abv zrozumieé forme organizacji
akcji przeciwpozarowej w warunkach oplg,
trzeba uprzytomni¢ sobie dziatanie bomb
zapalajacych.

Bomby zapalajace, zawierajgce fosfor, ter-
mity lub t. zw. ,elektronowell przy uderze-
niu o przeszkode, lub przy wybuchu we-
wnatrz budynku, porzucajg palacy sie ma-
teriat na kilku lub Kkilkunastu metrowej
mprzestrzeni, powodujac pozar wieloognis-
kowy.

Mieszaniny zapalajgce, ktéremi sa wy-
petnione bomby zapalajace, dajg bardzo
wysoka temperature, dochodzaca do 3500°

C, W temperaturze tej stapiaja sie z tatwo-
$cig materiaty uchodzace normalnie za o-
gniotrwate i ogniochronne.

Ponadto podkresli¢ nalezy, ze bomby
zapalajace, wypetnione sodem | potasem
metalicznym o rozmaitych mieszaninach,
zapalaja sie w zetknieciu z wilgocia, wy-
twarzajgc duzy ptomienn i ciezki, gryzacy
dym. Wtasnosci te utrudniajg wzglednie u-
niemozliwiajg uzycie wody jako S$rodka
gasniczego, ktéra w normalnych warunkach
pracy -przeciwpozarowej jest gtdwnie uzy-
wana do gaszenia pozaréw.

Dla o$wietlenia warunkéw pracy prze-
ciwpozarowej dodaé¢ nalezy, ze. wobec u a-
tej wagi bomb zapalajacych i mozliwosci
zabrania na, jeden samolot Kkilkuset sztuk,
liczy¢ sie nalezy z upadkiem Kilku lub Kil-
kunastu bomb na terenie jednego objektu.

Tak przedstawiatoby sie. podane bardzo
og6lnie, dziatanie bomb zapalajacych. Od-
powiednio do tego powinna by¢ zmontowa-
na organizacja zwalczania tego rodzaju po-
zaréw.

Nie wdajac sie w szczegdty tej organiza-
cji.. jako wykraczajagce poza ramy niniej-
szego artykutu, pragne podkres$li¢, ze wal-
ka przeciwpozarowa w opl. biernej, bedzie
prowadzona nie tylko przez straze pozarne,
ale, i to w duzej mierze, przez grupy o-
breficow rozmieszczonych w rdznych cze-
Sciach niemal wszystki eh-obiektéw, znajdu-
jacych sie w napadnietej miejscowosci.

Obronhcy ci. wybrani z posréd mieszkan-
cé6w miasta, wzglednie zaktadu przemysto-
wego lub budynku, juz podczas pokoju mu-
szg rozpocza¢ swa dziatalno$¢ przygoto-
wawczg do ewentualnych zadan, przygoto-
wujac potrzebne urzadzenia i materiaty o-
bronne oraz nabywajac odpowiednie przy-
gotowanie fachowe.

Cata praca organizacyjna kierownicza, a
nadewszystko wyszkoleniowa, tego dziatlu
stuzby oplg., nalezy do zadan strazy pozar-
nych W okresie pokoju.

W Scistej tacznosci ze sprawg powszech-
nego przysposobienia przeciwpozarowego
ludno$ci, pozostaje kwestia zaopatrzenia
wodnego do celéw gasniczych pozardéw po-
chodnych cd bomb zapalajgcych oraz spra-
wa alarmowania pogotowi i central strazy
pozarnych miasta.

Miasta nasze w normalnych warunkach
pokojowych nie posiadajg dostatecznego
zaopatrzenia wodnego dla celéw przeciw-
pozarowych. ponadto za$ w okresie napadu
nieprzyjacielskiego, grozi niebezpieczen-
stwo. uszkodzenia przewodoéw wodociggo-
wych, wskutek czego cata dzielnica lub za-
ktady moga znalezé sie bez mozliwosci o-
bromy. Wprawdzie druzyny techniczne mo-
gg dokona¢ dos$¢ szybko naprawy, niemniej
jednak pozar rozszerzy sie w tym czasie
do groznych rozmiardw.

Ujecie obu powyzszych zagadnien nale-
zy roéwniez dolzadah strazy pozarnych.

Osobnym dziatem pracy strazy pozar-
nych w organizacji oplg. jest akcja zapo-
biegania pozarom, mogacym powstaé¢ od
bomb zapalajgcych. Prace te prowadzone
sg przez straze pozarne, w tacznosci z wta-
dzami, samorzadowerrii i pokrewnemi insty-
tucjami i maja na celu zabezpieczenie ob-
iektéw. sktadow materiatéw tatwopalnych
i innych od skutkéw dziatania bomb zapa-
ljagcych. Polegajg one na utrudnieniu po-
wstania i rozszerzania si¢ pozardéw przez
zabezpieczenie stropdw, uodpornienia kon-
strulkcyj budowlanych, uszczelnienie otwo-
row i wejsé, przygotowanie $rodkéw gasni-
czych. Omawiany szkic zadan strazy pozar-
nych w oplg. uzupetniajag prace S$cisle prze-
ciwgazowe, jak stuzba odkazajaca, oraz sa-
marytanska, prowadzona przez oddziaty
zenskie samarytan,sko-pozarnicze Zwigzku.

insp. poz. A. Biedron-Kalinowski



GLOSY

Zamieszczamy pierwszy artykut,
zawierajacy uwagi do projektu, ktory
podalismy do publicznej dyskusji. O-
czekujemy dalszych gtoséw w tej
sprawie, ktéra powinna wzbudzi¢ za-
interesowanie jaknajszerszych warstw
spoteczenstwa.

REDAKCJA.

Z radoScig powita¢ nalezy projekt zao-
patrzenia ludnosci cywilnej w maski prze-
ciwgazowe, jako zaczatek waznej akcji,
ktérej dotychczasowy brak, w terenie do
tkliwie dawal sie odczu¢. Osoéb, Kktére
chetnie zakupityby maske, jest stosunko-
wo duzo, lecz powstrzymuje je pozornie
do$¢ duzy wydatek, nieraz mimo checi ze
strony Komitetbw Powiatowych, roztoze-
nia naleznosci na 2 czy 3 raty miesieczne,
or.az obawa, ze maska oddana nabywcy,
utraci pc pewnym czasie wlasno$é oczysz-
czania z gazéw powietrza, wreszcie, ze w
miedzyczasie moga by¢ zastosowane mas-
ki lepsze. Te wtadnie obawy i trudnosci
projekt zasadniczo usuwa. Natomiast od-
no$nie poszczegélnych punktéw projektu,
nasuwatyby sie moze pewne zastrzezenia,
czy poprawki, ktérych uwzglednienie przy-
czynitoby sie znacznie do spopularyzowa-
nia akcji zaopatrywania w maski przeciw-
gazowe.

A wiec, w ,0g6lnym zarysie projektu",
w punkcie 4, przewidziane jest zaopatrze-
nie dotychczasowych cztonkéw honoro-
wych, niezwtocznie, a przysztych przy
wreczeniu dyplomdéw, niema jednak zadnej
wzmianki o dotychczasowych cztloinkach
dozywotnich, podobnie, jak nic nie zazna-
czono o prawach cztonkéw rzeczywistych,
ktérzy do dnia wejscia w zycie projektu,
sktadki swe optacali regularnie ito bardzo
czesto od szeregu juz lat.

Nalezatoby wiec, analogicznie jak i czton-
kéw honorowych, przewidzie¢ zaopatrzenie
dotychczasowych cztonkéw dozywotnich,
oraz ustali¢ waruniki zaopatrzenia czton-
kéw  rzeczywistych, ktérzy dotychczas
przez pewien okreSlony czas regularnie
sktadki optacali.

Wprawdzie zaopatrzenie tych dwoch ka-
tegeryj spowoduje znaczne zwiekszenie
kosztoéw Ligi, niemniej jednak, pretensje
ich w tym wypadku bytyby zupeinie uza-
sadnione gdyz ludzie, ktérzy przez okres
ostatnich  przypusémy pieciu lat optacali
sktadki regularnie, bez liczenia na utatwie-
nia zakupu masek, czy inne korzysci mate-
rialne, zastuguja w zupetnosci nawet na
wyréznienie, a juz conajmniej na trakto-

A N K I E T A

Pragngc w miare moznosci zadowolié
iaknajszersze kota naszych czytelnikéw,
,Lot j O. P. L. G. Polski" prosi wszyst-
kich o nadestanie swoich spostrzezen co do
naszego pisma.

Odpowiedzi na ankiete prosimy skiero-
wywac¢ do naszej redakcji pod adresem:

CZYTELNIKOW

w sprawie projektu zaopatrzenia
ludnosci cywilnej w maski przeciw-

gazowe
(,Lot Polski" Nr. 5, z d. 28.11.1934 r., str. 15)

wanie ich na réwni z tymi, ktérzy prawa
swe nabyto pézniej.

Tu moznaby przyja¢, jako okres, zaopa-
trzenia, 5 tat, t. zn, ze za cztonkdéw, kto-
rzy w ciggu ostatnich pieciu lat sktadki u-
iszczalii regularnie, odniosSne Komitety Po-
wiatowe wptacatyby przez okres nastep-
nych pieciu lat nie po 2zI., a 4 rocznie i
cztonkowie ci juz po tym czasie, t. j. po
pieciu latach otrzymaliby maske, czy tez
czek na maske, bezplatnie, zreszta zgodnie
z punktem 7, par. I, omawiajagcym nabywa-
nie masek na raty.

Dalej w ,Sprzedazy masek na raty*“, pkt.
5 nalezatoby uzupetni¢ przez dodanie stow:
,ktore zostajag przelane na rzecz Funduszu
O. P. Gaz., jako kapitat rezerwowy". Dla-
czego sumy te zaliczytbym do. kapitatu re-
zerwowego, wyjasnie przy omoéwieniu Fun-
duszu O. P. Gaz.

W ,Funduszu O. P. Gaz.“, pkt. 1 naleza-
toby uzupetni¢ przez konkretne 1 jasne uje-
cie przeznaczenia tych sum, np. ,droga u-
tatwien przy zaopatrywaniu sie w sprzet
obrony przeciwgazowej, na diugotermino-
we i niskie sptaty, gdyz okreélenie ich ja-
ko ,zabezpieczenie j t. d.“. jest do$¢ ogdl-
ne j dla wielu o0séb moze by¢ niewystar-
czajace.

Roéwniez samo przeznaczenie poszczegdl-
nych kapitatbw Funduszu O. P. Gaz., nie
jest zbyt jasne, mianowicie: w mys$l punk-
tu 4, funduszem tym dysponuje Zarzad GL
i moze go wydatkowaé na zakup masek i
sprzetu przeciwgazowego, czy na ten cel
moga by¢ stale czerpane sumy jiz kapitatu
rezerwowego, czy tylko* obrotowego?,
gdyz kapitat rezerwowy mogitby by¢ po-
mys$lany w ten spos6b, aby zawsze pewna
okre$lona suma np. po 10 latach 100.000
zL stanowita prawdziwa rezerwe, ktérg w
wypadkach nagtych mégiby Zarzad Giow-
ny rzuci¢ na zakup odrazu wiekszych llo-
$ci masek, czy innego sprzetu, dopiero po-
zostate sumy. jak: narastajace procenty,
oraz kwoty, uzyskane wedlug poprawio-
nego punktu 5 par. 1 projektu, mogtyby
by¢ uzywane na réwni z kapitatem obro-
towym, tern witasnie dazeniem do stworze-
nia. mozliwie jaknajszybcie.i, kapitato re-
zerwowego w okre$lonej wysokosci, thu-
macze projektowane uzupetnienie punktu 5
par. 1 Wysoko$¢ sumy rezerwowej, pe-

Warszawa, Wierzbowa 9, z wyrazng adno-
tacjg na kopercie: Ankieta.

Dla utatwienia, prosimy uja¢ swoje uwa-
gi i zadania w nastepujgce punkty:
1) Ktéry z tegorocznych numeréw ,Lo-
" najbardziej sie WP. podobat?
2) Ktoéry z dotychczasowych artykutow
uwaza WP za najciekawszy?

3) Ktoéry z dziatéw lotnictwa i oplg. naj-
bardziej W.P. interesuje?

tu

zostawionej do wydatkowania w wypad-
kach nagtych, powinna by¢ pozostawiona
do okreslenia Zarzadowi Giéwnemu, ktéry
zaleznie od mozno$ci mogiby sume te
zwiekszyé.

Nastepnie samo wydawanie masek oka-
zicielom, imiennych zresztg, czek6w w wy-
padkach nagtych, np. zaskoczenia pierw-
szym nalotem npla. nasirecza do$¢ duze
trudnosci: i w pewnych wypadkach mogto
by siie okazaé spo6znione, system wiec roz-
dawnictwa masek powinien by¢ przemy-
$lany gteboko i dostosowany do potrzeb i
warunkéw zyciowych.

Sadze, ze sposo6b, polegajacy na urza-
dzeniu magazynéw, zaopatrzonych w od-
Dow.ledn g ilo$¢ sprzetu, w miejscowosciach,
ktére sa siedzibg organéw Ligi, uprawnio-
nych do rozdawnictwa, rzecz prosta prze-
chowywanego. wedtug wszelkich wymagan
i co pewien czas zmienianego, jest jednem
z rozwazah tego systemu, ilos¢ tych ma-
gazyndw musiataby by¢ rézna, uzaleznio-
na od stopnia zagrozenia danej miejscowo-
§ci czy okregu.

Przesytajac powyzsze uwagi do rozpa-
trzenia, mani nadzieje, ze nie beda one c-
dcsobniione i ze wypowiedzg sie w tej
sprawie liczni przedstawiciele spoteczen-
stwa. Napewno zabierze gtos liczna juz
dzi$ rzesza inspektoréw i instruktorow L.
O. P. P, to jest tych ludzi, ktérzy maja
bezposredniag styczno$¢ z ludnoscig i kto-
rzy do projektu niewatpliwie: dorzuca wie-
le wtasnych cennych uwag. Uwagi te o-
parte na znajomosci warunkéw « realnych
mozliwosciach, utatwityby wprowadzenie w
zycie i wykonanie obecnego projektu,

Pozatem i autor projektu, niewatpliwie
Sledzacy dalsze losy swego pomystu, ze-
chce wyjasni¢ niektére narazie niedosta-
tecznie sprecyzowane szczegGty.

By¢ moze. ten wspoélny wysitek przyczy-
ni sie do szybszego rozwigzania tak waz-
nej sprawy, jaka jest zaopatrzenie ludno-
$ci cywilnej w maski przeciwgazowe. Za-
opatrzenie to. pojete w sensie uzbrojenia w
maske szerokich mas obywateli, rozumie-
jacych potrzebe obrony, wzmocni nasze
stanowisko nazewnatrz, jako panstwa przy-
gotowanego i bezsprzecznie przyczyni sie
do dalszego spopularyzowania idei L. O. P.
P, oraz szczerego zwigzania z nasza or-
ganizacja wielu obywateli, ktérzy do po-
czynan i prac Ligi odnosza s? dotychczas
jesli juz nie .catkiem negatywn e, to conaj-
mniej obojetnie.

Instruktor J.

4) Uwagi, odnosnie graficznej strony
pisma (oktadka, ilustracja, druk, papier,
kolory).

5) Jakie zmiany i in,owacje uwazatby
WP. za wskazane, wzgL jakie dzialy pra-
gnatby WP. wprowadzié¢, rozszerzyé, a ja-
kie zmniejszy¢, lub skasowac?

6) Inne uwagi.

Termin nadsytania odpowiedzi na ankiete
15 kwietnia r. b.



M ODELARSTWDO

Model 13 K. S. W. Bis

konstrukcji St. Wesotowskiego.

Model 13 KSW uzyska! pierwsze miejsce
w .klasie rekordowej i nagrode za najlep-
szy czas w (grupie amatoréw na ostatnim
og6lnokrajowym konkursie modeli lataja-
cych, oraz pierwszg nagrode na konkursie
eliminacyjnym w Warszawie. Nalezy za-
znaczy¢, ze oba konkursy odbyty sie w
jaknajfatalniitejsizydh ~ warunkach atmosfe-
rycznych.

Model 13 KSW Bis r6zni sie od powyz-
szego drobnemi udoskonaleniami!.

Wykonanie ptaszczyzn nosnych nie be-
dzie przedstawiato trudnosci dla zaawan-
sowanego modelarza. Sg one, jak zresztg
caty model, wykonane z balsy, wyjgwszy
luki  (bambus). Pokrycie stanowi papier
jap nski pocellanowany.

Oryginalng natomiast jest belka, stano-
wigca rure kwadratowa, wykonang z 4-ch
deseczek balsowych 20 X i mm. sklejo-
nych na styk certusem. Konce belki sg za-
bezpieczone jedwabiem. Guma jest umiesz-
czona wewnatrz rury, przez co znacznie
zostat zmniejszony opdér modelu. Zakoncze-
nia belki stanowig grzybki balsowe, podob-
ne do stosowanych w modelach kadiubo-
wych. Na podstawie smutnego dos$wiadcze-
nia, ostrzegam przed zbytniem oszczedza-
niem na wadze belki, kosztem wytrzyma-
tosci, bowiem reparacja w danym wypad-
ku jest bardzo trudna i przysparza duzo
wiecej wagi, niz silna budowa. Szczegélna
uw.age nalezy zwrdci¢ na zakonczenia, po-
niewaz w tych miejscach powstajg duze
sity od gumy i uderzen.

Grzybek tylni winien by¢ tak wykonany,
aby przy zetknieciu sie $migta z ziemia,
tatwo wychodzit z belki, nie uszkadzajagc
jej. Z tego to wzgledu haczyk Smigla po-
winien by¢ jaknajkrotszy. W celu uzyska-
nia przesuwalno$ci .ptaszczyzn nosnych,
zastosowana jest nastepujgca konstrukcja:
Do dwoéch Srodkowych zeberek przyklejo-
ne sg dwie deseczki; balsowe, ktoére ciasno
obejmujg belke, wystajagc poza krawedzie
skrzydet. Te wystajagce czesci suwaka sg
dociskane do belki przez pierScien gu-
mowy.

Smigto cisngce, o skoku 37 cm. j $redni-
cy 40 cm., jest poruszane 7-ma nitkami
gumy 2 X 15 mm.

Waga modelu nie powinna przekraczaé
160 gramow.
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MODEL HxEROv*
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Motorek benzynowy do modeli

Specjalny motorek benzynowy do modeli

zostat zbudowany w Anglji typu ,Atom-
Minor o sile 1/8 tiP. Waga catego motorku
wraz ze zbiornikiem na benzyne wynosi o-
kotc 688 gr.

Motorek posiada od 2000 do 3000 obrotéw

na minute; czas dziatania okoto 20 minut.

1) z lewej strony — motorek wratz ze $mi-
gtem, ustawiony na podstawie do proéb.

2) z prawej strony — model w locie z mo-

torkiem benzynowym.

ZEBERKO HO SKRZYDLE
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Propaganda Obrony Przeciwlotniczej

Komisje do spraw rozbhrojenia
dyskusje, a prasa propaguje obrone,

prowadza bezustanne

sie pokazacé

niebezpieczeAstwo, ktére moze wywotaé miode, tak juz dzi$

potezne lotnictwo niszczycielskie.

strony widzi-

my, jak rzad Italski uSwiadamia swych obywateli o niebez-

pieczenstwie lotniczem: oto afisz
wieszony nad S$wiatem. Z prawej
rozwieszony w szkotach angielskich.

kazuje zasieg samolotow w r. 1914,

~Miecz Damoklesa" za-
strony widzimy plakat
Najjasniejszy krag po-

Srodkowy' w r. 1919

i ciemny rok 1930. Za $rodek wzieto Londyn. Mieszka-
niec, kazdego miasta Europy posiadajagc cyrkiel moze sam

sobie u$wiadomié, z jakich najdalszych

zakatkéw moze

spodziewaé si¢ napadu samolotéw niszczycielskich, ktére

w tymsamym dniu opuscity swoje

Lot w objecia $mierci

Podczas Wielkiei Wojny zbudowano w krainie Wscho-
dzacego Stonca jednoosobowa +6dz podwodng, ktéra byta
niczem innem, jak tylko olbrzymia torpeda, przystosowang do
zabrania cztowieka, ktéryby nig kierowat. Obecnie technika
poszta dalej. Postanowiono wyposazy¢ torpede w skrzydta. Na
rysunku widzimy taki wtasnie samolot natadowany olbrzymig
iloscia materjatu wybuchowego (oznaczono linja przerywang).
Lotnik w tym wypadku, by spetni¢ swe zadanie, leci dobrowol-
nie w objecia $mierci. (,Ala d‘ltatia").

Najwiekszy prozektor Swiata

Ameryka Po6inocna, kraj lubujacy sie w superlatywach, obstalowa-
ta w stynnych zaktadach ,,Spery Gyroscope Company" 1C4 prozekto
ry o $rednicy 1 m. 50 cm, i wprost potwornej sile 800.000.000 S$wiec.
Cena obstalunku wyniosta 2.015.900 dolaréw. Stuzyé majg te pro-
zektory do obrony przeciwlotniczej. Prozektor umieszczono na spe-
ecjalnem podwoziu, co umozliwia przewozenie go z jednego stanowiska na
drugie. Kazdy prozektor jest holowany przez ciggnik, zaopatrzony
w dynamo. Silnik, ktéry stuzyt do holowania po zatrzymaniu prze-
tacza sie na dynamo i ten z kolei dostarcza pradu dla prozektora.

Najszybszy samolot komunikacyjny w Europie

Lotnictwo angielskie postanowito nie da¢ sie wyprzedzi¢ lotnic-
twu komunikacyjnemu Ameryki. Ot6z ostatnio zaktady De Havil-
land wypuécity wielosilnikowy samolot D. H. 86 o czterech silni-
kach ,,Gipsy-Six*“ 184/205 MK. Szybko$¢ maksymalna 272 km. na
godz., podrézna 232 km. Kursowaé¢ bedag te samoloty na linji komu-
nikacyjnej Anglja— Australja, a $ci$lej na odcinku Singapor — Port
Darbia — Cootamundra



Wsélad za pismem losach  prawdziwych.

amerykanskiem ,,Mo- '‘Qmle Skrzydta i ogon z
dern Mechanic*“, po- glansowanej tektury,
dajemy opis wraz z lotki muszg by¢ co-
rysunkami, dowcipne- kolwiek odchylone ku
nego przyrzadu, kto- dotowi. Mate bl ;sza-
ry kazdy moze zbu- ne $migietko, ktore
dowa¢ sobie sam i widzimy na rysunku,
przy pomocy ktérego fa/mag. z c/asaczfi nie odgrywa w na-
mozemy nauczy¢ sie b/aiz. .poc/woz, szym przyrzadzie wia-
wszystkich ruchéw, Sciwie  zadnej roli.
wykonywanych przez IfigTy Hbiok ¢/wra T J Samolocik bezposred-
pilota podczas stero- nio . zawiesza sie na
wania (précz akro- /Sm/eTo | : linkach sterowych,
bacji). / ciaiarzk lintodo S T zaé.ma+y ciezgrek o-
Przyrzad, o ktérym sfiru boczn, m*'gla<i/)/k. - towiany umieszcza
mowa. skiada sjre z sie  tak, aby . ogon
trzech zasadniczych modelu  zwisat nie-
czedci. Pierwsza, to co ku dotowi.
maty modelik samo- Rozpieto$¢ skrzydet
lotu. druga — siedze- wynosi 8“, okoto 20
nie, przed ktoretn cm., mozemy jg zwiek-
miesci sie drazek ste- . ZigZZ ¢ szyé, o ile uzyjemy
ru wysokosci i orczyk silnego  wentylatora.
do steréw kierunko- Przy wykonaniu o-
wych, na wzoér praw- gona, nalezy wycigé
dziwej k biny pilota. w  kadtubie miejsce
Wielkos¢  drazka i na statecznik piono-
orczyka naturalna. wy, po wklejeniu
Trzecia cze$¢, to zwycz ijny elektryczny wentylator, ktérego, przyklei¢ dwie potowki statecznika poziomego i w koncu
Cze$¢ pierwsza, model samolotu; zamiast kadtuba. ma zwy- umocowaé ster wysokos$ci. Nastepnie zapomocg drutu, jak widac
czajny klocek drzewa, stery proporcjonalnie wieksze, niz w s mo- na rysunku, umocowujemy ster boczny. Pamietajmy, ze przy za-

ALBUM SAMOLOTOW



wijaraiu tektury, z ktd-
rej  zrobimy  zawiasy,
nalezy podktada¢ grub-
szy drut, niz uzyjemy w
rzeczywistoéci. O ile ma-
my zamiar pomalowaé
model, mozemy to zrobig,
zawiasow jednak lepiej
nie malowac.

Cze$¢ druga, kabina
»pilota" niie  wymaga
szczeg6towego opisu. Do-
dajmy jedynie, ze kroét-
sze ramie dzwigni, po ktérej przecho-
dzag linlki sterowe, nalezy zréwnowazy¢ od
strony kabiny, kubetkiem z piaskiem/$ru-
tem lub zelazem. Réwnowazy¢ nalezy talk,
by koétka samolociku byty tuz nad podtoga
(czy inng ptaszczyzna), np. ksigzka, na kto-
rej ma sie odby¢ lagdowanie.

Czes$¢ trzecia — wentylator moze by¢ do-

drazak
Afa>otvly
[inKi. dolqgtlk.
,» ilaty bocirr:
. WyioKoori
0 | 00zKo no.
— ] ivKratce
LotKcy
Star wys
Utka-
dida. ocz.ko

Szeinat prowadzenia linek sterowych.

wolny. Najwygodniej jest wigczy¢ wenty-
lator przy pomocy opornika, umieszczonego'
na bocznej $cianie siedzenia. Nalezy jednak
pamietaé, by przed wiatrakiem umiesci¢

Samelot poscigowy francuski SPAD XIII.

krate, zrobiong z paskéw tektury, tak, by
kazda podziiatka miatia wymiary mniejwie-
cej okoto 2Mi — 3”. Krata jest potrzebna,
by wyprostowa¢ wiry powietrza, ktére two-
rzy kazdy wentylator i ktére tak krecityby
samolot, ze dziatanie catego przyrzadu by-
toby nliemozliwe. DzZwignie nalezy tak
zrownowazyé, by przy ustawianiu normai-
nem ster6w, samolocik nie dotykat kota,ml
podtogi,. Wentylator nalezy umiesci¢ od sa-
molocika w odlegtosci ok. 6 cali (15 cm.)

Po zaznajomieniu si¢ z dziataniem steru,
witaczamy wOilno przez opornik wentylatora
i pchamy drazek sterowy naprzéd. Samolot
zachowuje sie przy tem, jak podczas nor-
malnego startu, to znaczy wpierw zadziera
ku go6rze ogon, g nastepnie, gdy drazek $cia-
gniemy na siebie i zwiekszymy ilos¢ obro-
tow wentylatora, samolot zaczyna unosié
sie. Przy ladowaniu, odpychamy ster od sie-
bie ilzmniejszamy ilos¢ obrotow wentyla-
tora (znéw za pomoca opornika).

Nastepnie podciggamy drazek do tytu.
Przy dostatecznej wprawie, mozemy dopro-
wadzi¢ do- tego, ze sarniot-ot-model bedzie
nawet lagdowat na trzy punkty.

Przy skretach pociskamy w zadanym Kie-
runku orczyk nogg i w tym samym Kkierun-
ku pochylamy drazek sterowy.

Wymiary, Kktore widzimy na rysunku, ze
wzgledu na pochodzenie amerykanskie, po-
dano w callach. (1 cal réwna sie doktadnie
25,4 m-m). Z lewej strony rysunku u gory
widzimy, jak zo-stala zawieszona dzwignia,
podtrzymujaca samolot.

Kazda z linek, tacza-

cych stery z dzwignia-

mi, przechodzi przez

odpowiednie koétko dru-

ciane, ktére zapobiegaja

tarciu 4 plataniu ti-ne-k

Koétka prostujgce:, moze-

my zastgpi¢ deseczka

drewniana, ktérej otwory

zostang doktadnie wygta-

dzone i natarte mydiem.

Lewa dolna cze$¢ ry-

sunku pokazuje, jak na-

lezy wykona¢ dolng cze$¢ drazka sterowe-

go. Nalezy pamietaé, ze drazek sterowy

musri mie¢ mozno$¢ pochylania sie we
wszystkich kierunkach.

W razie braku wentylatora elektryczne-

go, mozemy zastapi¢ przez wentylator sa-

Budowa kabiny.

mochodowy, albo sporzadzi¢ wiatraczek po-
dobny i uruchomié¢ zapo.mocg korbki, Ilub
nawina¢ na oske 2 dtugie sznurki, za ktore
kolejno -pociggamy. elge.

Samolot poscigowy wioski ,,BALILLA®.



STEFAN tASZKIEWICZ

PRZELOT WARUNKOWY

Dowddca mysliwskiego dywizjonu przejechat dionig,
ruchem znudzonym po gtowie. Psia kos$é! Zblizat sie
znowu martwy sezon. Osowiate maszyny napetnity han-
gar, tulac sie do siebie, przeplatajgc sie nawzajem skrzy-
dtami i ogonami, jak piskleta pod piersiami kokoszki-han-
garu. Na dworze jesieA miata z kazdym dniem coraz
wiecej do powiedzenia. Szare strugi beznadziejnej pluchy
przecinaty naukos horyzont.

Mechanicy krzatali sie przy powierzonych im samo-
lotach. Nareszcie ukonczyt sie okres intensywnego fru-
wania. Teraz mozna z catym spokojem porozbieraé ma-
szyny; zajrzeé ktorej w zeby, ktérej w ogon. Mozna przy-
stgpi¢ do badania, jak sie zmienit nacigg linek komory
nosnej po wytezajagcej pracy w powietrzu. Sumujg sie
godziny i minuty pracy maszyn. Ta juz odejdzie nieza-
dtugo na powazniejszg kuracje do parku, tamta do ge-
neralnego remontu. Pod kazdag wanienki z wypaproszo-
nym sprzetem: przewody, ztgcza, krany.

Dowddca dywizjonu przeczytat Swiezy rozkaz, wy-
dat dyspozycje i wyjrzat przez okno. Wyjrzat machi-
nalnie, bo raczej mogtby sie spodziewa¢ gromu, niz skraw-
ka biekitu wsrdd potopoéw szarzyzny. Oczywiscie cuda
codziennie sie nie zdarzajg. Padaty mocno dosadne stowa
pod adresem klimatu. Wzrok dowd6dcy w roztargnieniu
przesuwat sie po framudze okiennej, z framugi wpetzat
na Sciane i zahaczyt o wiszgce rzedami wykresy lotéow —
obraz catorocznej pracy dywizjonu.

I oto tu nagle co$ przykuto uwage kapitana. Wsrod
rzedu biekitnych, zielonych i czerwonych tréjkacikéw wy-
tamat sie swym kontrastem jeden trdjkacik biatg plama.
Patrzacy natychmiast ugodzit go palcem i posungt palec
w lewo, tam, gdzie tadnie wykaligrafowane widniaty na-
zwiska pilotow.

— Porucznik Borowy, hm! Dlaczego porucznikowi
Borowemu nie wciggnieto przelotu za drugie p6trocze? —
zwrdcit sie do kancelisty.

Zapytany uczynit w pierwszej chwili przykrg mine.
Zawinit. Nagle blysk oczu zaswiadczyt o rozjasnieniu
mys$li.  Porucznik Borowy? Alez on przecie w drugiem
potroczu nie mial zadnego przelotu.

Dowdédca podnidst palec i wskazat nim poza okno,
gdzie wiasnie przechodzit Borowy. Kancelista wyskoczyt
za drzwi. Przywotany spozieratl takim samym zdumio-
nym wzrokiem na arkusz, jak i jego dowddca. Jak sie
to u licha stato, ze dotychczas nie wykonat przelotu?
Ano, nie wykonat i basta Wtasciwie nawet nie zapom-
niat o nim, tylko odwlekat go z dnia na dzien, stale co$
przeszkadzato. Najpierw bvio szkolenie kluczy, potem
manewry, potem szkota ognia potem trening do zawo-
doéw, no i nigdy nie byto czasu.

Dywizjoner rzucit jeszcze raz beznadziejnie okiem na
beznadziejne niebo i westchnat.

— Nie ma innej rady; musi pan leciec.
pogoda sie odmieni.

Borowy skrzywit sie dosadnie, co miato oznacza¢, iz
wie dobrze co mysle¢ o pogodzie - Dokad? — zapytat.

Dowoddca nie namyslat sie. Borowy - - miody szcze-
niak, byt juz starym pilotem, zapowiadajgcym sie na asa
Zawsze gotéw do kazdego lotu. zawsze peten ambicji i za-
patu. Przez cate lato orat w powietrzu, szkolgc sie i szko-

Moze jutro

lagc innych. Teraz dostawal zato nagrode. — Pozostawiam
panu wybor lotniska — brzmiata odpowiedz. — Mnie? —
Borowy krasniat szybko i przepetniat sie radosciag — War-
szawa, panie kapitanie. — Dobrze, niech pan opracuje tra-
se i kaze przygotowa¢ samolot — Rozkaz. — Zasalutowat
i wybiegt, iakby <% co$ gonito.

— Szefie!  Jutro lece do Warszawy — krzyknat

w gtagb hangaru i pognat dalej.

Warszawa! Ktéz oprécz samego Borowego moze wie-
dzie¢, co sie ukrywa w tern stowie. Niby jest najpierw
duze ,,w", potem ,,a", lecz oto ,,r* zmienia sie¢ w ,,n”. Po-
tem nastepuje druga zgtoska ,,da“. Razem twarzyczka,
promieniejgca miodoscig i urodg. Ciemno szafirowe oczy,
wrosniete wldusze Borowego, stojagce mu w dzien i w no-
cy w oddaleniu marzenia.

Dawno juz jej nie widziat; cate dwa miesigce. Pi-
sata takze dawno. List byt jaki$ dziwny; nic nie dono-
sita o sobie lecz o innych. Co go to wszystko mogto
obchodzi¢? Lekki niepok6j drzat w sercu pilota. Sthu-
mita go teraz rados¢. Jutro sprawi niespodzianke.

Nazajutrz o S$wicie, byt pierwszy, ktéry przekroczyt
progi posterunku meteorologicznego. — Dawajcie pogo-
de! — rzucit zartobliwie do dyzurnego podoficera. — Mu-
sze by¢ dzis§ w Warszawie.

Sierzant roztozyt rece i siegnat do biuletynu. OKka-
zywato sie, ze niz skandynawski $ciga sie¢ z nizem bat-
kariskim, ktéry z nich predzej zaleje catg Europe $rodko-
wg Za oknami witéczyty sie tabunami szare, strzepiaste
mgty. Wiatr przeganiat je z miejsca na miejsce kigbami,
rozwtdéczyt ptachtami po réwninie lotniska. Horyzont to-
nat w mroku.

— Jest zle, ale bedzie jeszcze gorzej
teorolog.

Albo i nie zaszydzit Borowy.

— Albo i nie — powtdérzyt, jak echo sierzant.

— Pytje delfickie... A niech was wszyscy djabli! —
zaklat Borowy. Pomimo ztych warunkéw zdecydowat sie
na lot Odlegto$¢ widzenia podtug biuletynu byta wpraw-
dzie staba, ale Borowy mial za sobg sze$¢ lat przesztosci
lotniczej, a przed sobg Warszawe, czytaj: szafirowe oczy.

Wystartowat. Na pieédziesieciu metrach musiat wy-
rownac¢ samolot, bo mgty przestaniaty ziemie. Obnizyt sie
do lotu koszacego i wpart oczy w busole. Godzine i dwa-
dzie$cia minut wytrzyma je na szesnastu stopniach. Gdy
oderwie. Warszawa bedzie pod nim.

Po pietnastu minutach mgty przydusity go zupetnie do
ziemi. Leciat nad czubkami drzew, dachami, telegraficz-
nemu stupami. Jeszcze kilka minut i oto cate pole widze-
nia zaczeto zachodzi¢ mleczng topielg. Zej$¢ nizej, to
znaczyto nadzia¢ sie na szybko$¢ dwustu kilometréw na
jakis dach, lub drzewo, a do tego Borowy nie bardzo te-
sknit. WSciekly poderwat maszyne, nurzajac sie w chmu-
rach, rzucit jg ostrym wirazem na czucie o sto osiemdzie-
sigt stopni w tvi, poprawit kat wedtug busoli. Po dwu-
dziestu minutach ladowat z powrotem na lotnisku.

— Dola¢ benzyny — nakazat mechanikom.

— Przeciez i tak dzi$ nie polecisz — mowit ktorys
z kolegow, krzywigc sie na pogode.

— Zobaczymy, jeszcze mam przed sobg caty dzien —
mrukngt Borowy. Zblizat si¢ dowddca dywizjonu. — Pa-
nie poruczniku, czy pan wie o tern, ze powrét z przelotu
musi nastapi¢ tego samego dnia?

— Wiem panie kapitanie; prositbym jednak... pogoda
taka niepewna.

— Jezeli pogoda niepewna niech pan odtozy lot.
W przeciwnym razie musi pan przylecie¢ dzis. Wyszty
surowe rozkazy w tym Kkierunku.

— Tak jest. wréce dzi§ — odrzekt Borowy.

Po dwoéch godzinach startowat powtérnie. Putap nie-
co sie podnidst i lezat tvm razem na wysokosci stu me-
trow. Na trzydziestym kilometrze lecagcy natknal sie na
$niezyce. Poleciat znowu po dachach. Warunki lotu sta-
waty sie coraz trudniejsze. Do pogarszajacej sie widocz-
nosci doszto silne rzucanie. Pilot odpa owywat sterami
porywy wiatru. — Niech rzuca, psia krew! — postanowit
wytrwac.

Sniezyca sie skonczyta Leciat znowu przy mozliwej
widocznos$ci i znowu wszedt w chmury, lezagce na ziemi.
Drugi raz wraca¢? Nie! Zacisngt zeby i ze ztosci po-
wiekszyt gaz. Strzatka szybko$ci podskoczyta do dwustu
czterdziestu. O zadnej orjentacji nie mogto byé mowy.
Brat na czucie rwagce pod nim smugi, w ktdére porastata

zakrakat me-

n



ziemia. Byle tylko nie wmeldowa¢ sie w jakag chatupe,
a wszystko bedzie dobrze.

Smiatkom szczescie sprzyja, Wyskoczyt z mgly
i wpakowat sie znowu w $niezyce. Za $niezycag byt jednak
szmat dobrej drogi. Wogdle na brak rozmaitosci nie maégt
sie Borowy uskarzaé. Niz skandynawski z nizem batkan-
skim podaty sobie dtonie, by urzadzié¢ ciekawg przeplatan-
ke wzdtuz catej trasy. Gdy wreszcie po godzinie i dwu-
dziestu pieciu minutach samolot stanat przed hangarem,
wytazacy z niego Borowy poczut pot na skorze,

— Jak tam pogoda? pytano, patrzagc nan z po-
dziwem.

Pilot skrzywit sie. Trudno mu byto na ten temat mo-
wic. Dolejcie benzyny; jeszcze dzi$ wracam — rzucit
mechanikom.

Nie miat czasu zauwazy¢, jakie wrazenie wywarty je-
go stowa. Zdjat kombinezon, narzucit ptaszcz i pognat
przed siebie. Rwat, wymijajac przechodni. Na twarzy
miat jeszcze ogorzato$¢ od srnagan wiatru i lekki kopeé
spaliny; wygladat z tern na kreola Kobiety ogladaty sie
za nim, podniecone ciekawoscig. Nie zwracat na nie uwa-
gi. Wpadt na schody jakiego$ domu, zadzwonit.

— Panny Wandy nie ma w domu mowita poko-
jowka.

— Nie ma, wiec przyjdzie bezceremonialnie wcho-
dzit do mieszkania. Nie wyjechata przeciez.

Wtasnie, ze wyjechata.

Zmartwiat. Wyjechata! Dokad?

Nie wiem. Byt tu wuj panny Wandy i zabrat jg
ze sobg samochodem.

Zwiesit gtowe i wysunat sie znowu na ulice. Wra-
cal tym razem niespiesznie, rozczarowany i rozgoryczony.
Zapach, donoszacy sie z jakiej$s restauracji, przypomniat
mu, ze wyleciat dzi§ bez $niadania. G#oéd zaczynat do-
skwiera¢, Borowy spojrzat na zegarek. Za dwie godziny
bedzie u siebie w putku z powrotem. Wytrzyma jeszcze
do tego czasu.

Pojechat prosto na lotnisko i dopilnowywat obstugi
samolotu. Nagle sie okazato, ze benzyna przecieka; oblu-
zowato sie jakie$ zlgcze. Zaprzatnieto sie zywo, lecz za-
nim znaleziono cze$¢ zapasowa, zanim zatozono, nadeszia
godzina czwarta. Pogoda byta jeszcze gorsza, niz do po-
tudnia. Wieze kosciota Zbawiciela ginety w mgle. Lada
chwila miat zapadaé zmrok przedwieczorny.

Borowy popedzat mechanikéw i przypasywal sie pa-
sami. Gotowe! Zakrecono S$migtem. Wolne! —
Zawarczat silnik. Borowy wiedziat jakg bedzie miat prze-
prawe i baczniej, niz zwykle towit uchem prace maszyny.
Nic jednak nie byto do zarzucenia Mechanicy Wyciggali
podstawki z pod két. W tej chwili nadbiegt oficer star-
towy.

— Nie moge pana wyouscié; przeciez to szaleAstwo.
Za dziesie¢ minut zacznie sie zmierzchac.

— Musze byé dzi$ jeszcze z powrotem w putku i poza
tern nic mnie nie obchodzi odkrzykiwat mu Borowy.
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Mnie rowniez. Jezeli pan chce lecie¢, to prosze
to robi¢ na swojg odpowiedzialnosc¢.

Wspaniale, Lece na swojg odpowiedzialno$¢. Do-
widzenia! Prosze nie zyczy¢ -'szcze$liwej drogi.

Nie byto ani chwili do stracenia. Zawr6cit o dzie-
wiecdziesigt stopni i dat gaz z pod samego hangaru. Le-
dwie kotka samolotu oderwaty sie od ziemi, potozyt ma-
szyne w gteboki wiraz, naprowadzajac jg na powrotng
droge. Kreska kursowa busoli pokryta sie z cyfrg 196,
Zamurowat stery i zacisngt szczeki. Ciezko bedzie, ale
musi przetrzymac¢ te godzine.

Ciemniato w oczach. Powierzchnia ziemi zasnuwata
sie pajeczynami mrokéw. Przybywato tych pajeczyn co-
raz wiecej. Na wysokosci dwustu metréw wiatr przega-
niat blade, poszarpane obtoki. Wyzej przeSwiecato czy-
ste niebo, a na jego tle po wschodniej stronie $wiecit gru-
by juz sierp ksiezyca.

Po dwudziestu minutach lotu obtoki zginety. Ziemia,
pograzajagca sie w mrokach, zamigotata tu i 6wdzie Swia-
tetkami, Widoczno$¢, pomimo nadptywajacej nocy, po-
lepszyta sie znacznie. Doskonale rysowata sie w dole sie¢
drog i rzek. Gorzej nieco byto wida¢ kurs na busoli, gdyz
w kabinie byto za ciemno, nie na tyle przeciez, by fosfory-
zujgce cyfry mogty Swieci¢. Borowy jednak kpit sobie
juz z terenu i busoli. Dop6ki widziat busole, zapamietat
kierunek cienia, jaki rzucaty stoiki na skrzydta. Ten kie-
runek starat sie teraz utrzymaé. Matej poprawki, jaka
wynikata z wedréwki ksiezyca w przeciggu godziny, mo-
zna byto nie bra¢ w rachube.

Okazywato sie, ze lot bedzie tatwiejszy, niz przypusz-
czat. Zadowolony z tego rozluznit nieco skupione nerwy
i ogladat, otaczajagce go fantastyczne obrazy, Z przodu
kadtuba, gdzie pod maskami kryt sie silnik, buchaty w pra-
wo i w lewo z rur wydechowych ogniste wasy Przed nie-
mi rozwieszata sie biekitna otchtan. Gdzie$ gteboko,
w dole, wsréd mrocznej oprzedzy zapalaty sie Swiatetka,
sunety do tytu, gasty. Borowy uswiadomit sobie, ze w tej
chwili oddziela go od ludzi nietylko tych kilkaset metrow
wysokosci, lecz co$S o wiele gtebszego Uczut przyotyw
bezgranicznej rados$ci, ze moze cho¢ w przeciggu krétkie-
go czasu wyrwac sie tak catkowicie poza ramy codzienne-
go zvcia i chtong¢ w siebie bezmiar, co$ iakby czastke
wszech$wiata. Maszyna ze swoim hukiem i buchajgcemi
ptomieniami wygladata na apokaliptyczng bestje. | znowu
rozkosz wptyneta w zyty pilota, ze oto ten potezny smok,
wytadowujacy sie sita nét tysigca koni. iest zupetnie za-
lezny od jego woli, od drgnienia palca, od fluidu mysli.

W potowie drogi ukazaty sie znowu chmury. Niskie,
bure Przecinaly wpoorzek trase i gubity sie w czarnej no-
cy petznacei od wschodu, Na zachodzie pozostawato da-
lej czyste niebo i jedna palaca sie wstega zorzy. Boro-
wy znizyt sie i poszedt pod chmurami  Dostat odrazu kil-
ka uderzen i szarpnie¢ w skrzydta Drobne uktucia za-
siekty w twarz. Snieg. Momentalnie wrécita cata uwaga
i skupienie. Pilot zrozumiat, ze nadchodzi krytyczny mo-
ment, ktéry nalezy za wszelkg cene przetrwaé Znik} cien
stojek na skrzydtach, uzycie many i busoli byto niemozli-
we. Pozostawala jako jedyny drogowskaz, coraz bledsza
wstega zorzy na zachodzie, lecz oto pierscien chmur zwe-
zat sie coraz bardziej, az przestonit sobg ostatni skrawek
czystego biekitu. Borowy zostat pozbawiony ostatniego
Srodka orientacii.

Leciat starajac sie utrzymac stery kierunkowe prosto.
Po jakim$ czasie wyjdzie z chmury, a wtedy da sobie ra-
de Tuz pod nim, iak potok, przewalata sie rwaeemi
kaskadami ziemia. Jakie$ drzewa bagnisko .. stogi sto-
my. W S;zvstko przelatywato wscieklem tempem pod
skrzydtami. Borowy zmniejszyt szybko$¢ do ostatnich
granic mozliwosci, pomimo to odczuwat, ze musiat miec
na szybkosciomierzu przynajmniej sto szes$cdziesigt. Czas
rost. diuzyt sie w nieskonczonosé. Musiato juz uptynac
z pie¢ lub sze$¢ minut.

Czarne smugi zafalowaty w dole. To szty nowe zge-



szczenig S$niezycy. Zapadia noc. Poprzez zalepione
$niegiem okulary Borowy ledwie mogt dostrzec ziemie.
Ciskany gwattownemi porywami wiatru, samolot chodzit
w dét i w gore, tanczyt, rzucat sie nerwowo, przypadat. —
Byle nie zaczepi¢ o drzewo — utrwalita sie dominujaca
mys$l w mozgu, Wszystko byto jej postuszne. Pilot
ocierat co chwila szkta okularéw i wpierat z wytezeniem
oczy w szalejagce przed nim mroki. Podrywat maszyne,
gdy co$ zamajaczyto w niebezpiecznej odlegtosci, przydu-
sz-at ja znowu do ziemi, przestajac dostrzega¢ horyzont.
Zwalczat porywy wiatru naglymi przerzutami steréw.

Musiata dobiega¢ dziesigta minuta lotu w $niezycy.
Poczatkowe nadzieje na ptytkos¢ chmury okazaty sie ztud-
nemi. Jeszcze chwila, a zatraci sie zupelnie granice po-
miedzy powietrzem a ziemig. Jeszcze chwila bedg napre-
zone nerwy wyczuwaty instynktownie te granice, lecz po-
tem... Zmeczenie przetrawi organizm, dion wykona nie-
wiasciwy ruch. Rozlegnie sie straszliwy huk, zabtysng
ptomienie w gtowie i bedzie po wszystkiem.

Nasuwata sie inna mozliwo$¢. Wystarczy wznie$¢ sie
na pieéset metréw i wysigé¢ z samolotu, powierzajac sie
spadochronowi. Ocalenie. Borowy tlumi te mys$l w za-
rodku. Nigdy! Nie wolno mu tak postgpi¢c. Potem nie
mogtby nikomu spojrze¢ w oczy.

Znowu mija pie¢ minut w straszliwem napieciu. Ben-
zyny zostato na po6t godziny.

Ocali¢ maszyne za wszelka ceneg pali sie jedy-
ne pragnienie w moézgu. Decyduje sie. Na zachodzie je-
szcze natr :i na biekit; bedzie mogt lgdowaé. Zawraca
znowu na czucie o ¢éwier¢ kota w prawo. Po kilkunastu
minutach szaruga sie rozjasnia. Zorza juz znikneta, lecz
ksiezyc przyswieca wecale niezle. Jaka$ miescina na
wzgorzu migoce Swiatetkami. Pilot okrgza jg szukajac
miejsca do tadowania Zauwazyt duzy, czarny prostokat
.wsérod pola. Napewno koniczyna. Zamknat gaz, podcho-
dzit; pole bylo tuz pod nim, juz koétka miaty dotykac zie-
mi, Nagle Borowy zdebial, szarpnat za gaz i Sciggnat ster
na siebie. Maszyna niechetnie, brzuchem zawista w po-
wietrzu i zwolna wktadata sie z powrotem do lotu.
Odetchnat, To, co wzigt za tan koniczyny, okazato sie
wykazczowanym lasem. Krazyt dalej. Od wschodu nad-
chodzity chmury, przed ktéremi uciekt. Musiat sie szyb-
ko decydowa¢, Znalazt jaka$ taczke, przecietg strumie-
niem. Obejrzat teren doktadnie, przelatujgc nad nim jak
najnizej. Ladowal, Samolot toczyt sie réwno po gtad-
kiej powierzchni i juz zaczynat wytrgcac¢ sizybkos¢, gdy
raptownie nastgpito zahamowanie, Borowy uczut wstrzas
i w nastepnej chwili znalazt sie w pozycji na dot gtowa,
zawieszony na pasach. Samolot natrafiwszy na bagno ska-
potowat.

Borowy odpiat pasy i wygramolit sie z kabiny, pogra-
zajgc sie odrazu po kostki w lodowate bioto. Nagta cisza
i nieruchomos$¢ uderzylty w niego, jak co$ brutalnego.
Scierpt caly pod wrazeniem wypadku. Powierzono mu
z calem zaufaniem maszyne, a on jg rozbit. Byt moral-
nie catkowicie zdruzgotany.

Dokota byta pustka: moczary, skagpe zaro$la, strumien
0 brzegach, porosnietych tatarakiem, Silny wiatr pojeki-
wat w trzcinach. Na, tle torfowiska lezat cicho, bezradnie
do gory kotami wielki ptak, tak jeszcze niedawno grzmig-
cy donosnie i prujacy swa piersig przestrzen. Wiatr szarp-
nat jego skrzydiami; poruszyly sie lotki, wychylity sie
stery ogonowe. Po calym kadtubie przebiegto jakby bo-
lesne drzenie, Borowy uczut to drzenie w swojem sercu.
Co$ go zapiekto na prawym policzku. Dotknat rekg. Krew.
Uswiadomit sobie calag beznadziejno$¢ sytuacji. Przy-
pomniat mu sie caty dzien: powtorny start, walka ze $nie-
zyca, przypomniato mu sie, ze nie zastat Wandy, ze pole-
cial na swojg odpowiedzialno$¢, ze rozbit samolot, ze
ostatecznie od rana nic nie miat w ustach. Zimno ogar-
niato go coraz giebiej i posuwato sie od nég w goére ciata.
Woda chlupotata pod stopami, wiatr jeczat, skrzypiaty
poruszane nim lotki samolotu. Borowy zapamietat, ze
o jaki$ kilometr w kierunku po6inocnym znajduje sie mia-

sto, lecz byt na tyle przybity, iz usiadl z rezygnacjg na
mokrym gruncie obok maszyny. Niech sie dzieje wola nie-
bios.

1 oto wtedy zaczely sie dzia¢ cuda. Najpierw zami-
gotaty latarki i nadbiegli ludzie. Po kilku minutach mozna
byto przy ich pomocy postawi¢ samolot na kota. Okazato
sie wtedy, ze Smigto jest zupetnie nieuszkodzone. Boro-
wy z niedowierzaniem obroécit go raz i drugi dookota osi.
Obracato sie bez trudéw, zachowujgc stale ten sam kat,
co znaczyto, ze wat korbowy nie ulegt skrzywieniu. Bo-
rowy oglagdat dalej samolot. Niektore maski byty pogie-
te, lecz na skrzydiach i na kadtubie nie byto ani $ladu
uszkodzenia. Miekkos$¢ torfiastej papki zamortyzowata
uderzenie. Borowy wlazt do kabiny i dawat zastrzyk ben-
zyny do cylindrow. Ludzie mu zakrecili Smigtem i odsta-
pili na bok. Zakrecit korbka magneta i w tej samej chwili
rado$¢ wybuchta mu w gtowie, jak wulkan. Tuz nad ma-
ska wystrzelity niebieskawe ptomyki, silnik zagdakat, za-
szczekat, wyplunagt tak dobrze znane ogniste wasy i ruszyt
miarowo, jak zegarek.

Borowy obejrzat niebo. Byto czyste, wyiskrzone, roz-
lewajgc jasno$¢ ksiezyca. Pilot zmierzyt ilos¢ benzyny.
Do domu wystarczy. Nie wahat sie diugo. Odrolowat
z wiatrem dwieScie metrow, zawrdcit, ustalit przy pomocy
krzakéw rosngcych z boku kierunek startu i poszedt
w gére.

Po pietnastu minutach lotu dojrzat juz tune swego
miasta. Poznawat charakterystyczne ugrupowanie zachod-
niej odnogi Swiatet. Jeszcze kilka minut i oto dobijat do
swego portu. Tam w dole, pod prawem skrzydiem, ta wy-
diuzona, réwna szyja to lotnisko. Rozpedzit samolot na
petnym gazie i skrecit podwoOjng beczke w gore. Zamknat
gaz, pozwolit maszynie S$lizga¢ sie na skrzydio, przejsc¢
w lot pionowy, w tem jg przytrzymat, puscit petng jazda
do ziemi, zalamat kat na linji dachéw i wyskoczywszy
w goére, sptywat miekkim wirazem do ziemi. Wylagdowat
zanim pomyslano o tem, by zapali¢ Swiatta ostrzegawcze.

I nie byt to jeszcze koniec cudom. Gdy wylazt z ka-
biny i szedt w strone kasyna, natknat sie po drodze na
stojacy samochdéd. Obok samochodu staty dwie kobiety.
Jedna z nich poruszyta sie i zaczeta iS¢ naprzeciwko pi-
lota.

- Przepraszam, czy to porucznik Borowy?

Wanda! krzyknat i przypadt do jej dioni. —
Ty tu!

Widzisz, wszyscy mi powtarzajg od dwdch godzin
ze dzi$ nie wrdcisz, ale ja sie upartam i postanowitam cze-
ka¢ na ciebie cho¢by do po6tnocy. Wiedziatam, ze po-
wrécisz.

Borowy stucha oszotomiony i nic witasciwie nie rozu-
mie. Zbliza sie do drugiej kobiety, zostaje jej przedsta-
wiony: ida razem dalej, wstepuja w obreb przyémionego
Swiatta reflektorow. Obie kobiety wydajg w tem miejscu
okrzyk. Przed niemi w odlegtosci kilku krokdw stania sie
zabtocone, upaprane w oliwie, okrwawione widmo.
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CIEKAWA KSIAZKA

(Dr. Henryk Hunke. Zagrozenie powietrz-

ne i obrona przeciwlotnicza. Ttumaczenie z

niemieckiego' pod redakcjg mjr.-pil. Adama

Wojtygit Naktadem Zarzadu Gtéwnego
L. 0. P. P).

W spoteczenstwie naszem moéwi sie bar-
dzo duzo o grozie przysziej wojny, a zwta-
szcza 0 zagrozeniu powietrznem ludnosci
cywilnej, W zwigzku z tern wielkie zainte-
resowanie wzbudzajg sprawy obrony prze-
ciwlotniczej. Nic zresztg dziwnego — w
przysztej wojnie ludnc$¢ cywilng bedze
zagrozona nie mniej od samego wojska, na-
turalng przeto jest uwaga, jaka spoteczen-
stwo poswieca tym zagadnieniom. Dotad
jednak trudne byto niefachowcowi dowie-
dzie¢ sie czego$ naprawde rzeczowego z
tej dziedziny, albowiem Zrédta zawodowo-
wojsikiowe byty dlan niedostepne j nieprzy-
stepne, a warto$ciowych rzeczy popular-
nych byto mata Ksigzka, ktéra tutaj oma-
wiamy, dodaje do zrozumiatej dla kazdego,
niebogatej jeszcze literatury tej gatezi pa-
reset stron, naprawde godnych przeczyta-
nia.

Cze$¢ pierwsza ksigzki ma na celu po-
znanie czytelnika z dziejami historycznemi
napadu letniczego 1 obrony przeciwlotni-
czej. Z natury rzeczy wiec cala ta czesé
jest poswiecona wielkiej wojnie. Wpraw-
dzie z pierwszych stéw dowiadujemy sie,
ze juz w 1909 roku Francja zdecydowala
sie wprowadzi¢ samoloty do wojska i za-
poczatkowata nawet préby uzycia bomb,
ale naprawde bronig / to bronig groznag za-
czeto by¢ lotnictwo dopiero podczas woj-
ny. Obszerne opisy i statystyki napadow
powietrznych, szczegdty obrony miast itp.,
wskazujg na to, ze zaréwno Francuzi i An-
glicy, jak i Niemcy ocenili cdrazu wartos¢
i doniosto$¢ nieznanej dotychczas broni.
Dowiadujemy sie miedzy innenii, ze od
marca do lipca roku 1918 rNemiiicokie sa-
moloty bombardujagce przetransportowaty
nad liniami nieprzyjacielskiemii okoto

Dziatalno$¢ Pocztowej Kasy OszczednoSci

Podobnie, jak w latach ubiegtych, tak i w
r. 1933 nastgpit dalszy powazny wzrost ka-
pitatbw w P. K. O, pochodzacych z ruchu
wktadowego. Mianowicie wktady oszczed-
nosciowe i czekowe P. K. O. wzrosty o netto
93,3 milj. zt i osiagnety na dzien 31.XII
1933 r. og6lng sume 713,5 milj, zt. (Yacznie
z wktadami pochodzacemi z przerachowania
wktadéw markowych). Kwota ta stawia P.
K. O. pod wzgledem wysokos$ci nagromadzo-
nych wktadéw na pierwsze miejsce wsrba
nietylko pojedynczych instytucyj finanso-
wych, ale i wérdéd grup instytucyj w Polsce.

Z ogo6lnej sumy wkiadéw 7135 milj, zh
na wktady oszczednosciowe przypada 506,5
milj. zt., za$ na wkiady czekowe 207,0 milj.
ztotych.

Wkitady oszczednosSciowe wzrosty w roku
sprawozdawczym o netto 64,4 milj. zt. do
kwoty 480,7 milj. zi, tacznie za$ z wkla-
dami pochodzacemi z przerachowania da-
wnych wktadéw markowych, ogélna suma
osiggneta 506,5 milj. zt

Liczba ' ksigzeczek oszczedno$ciowych
zwiekszyta sie w roku sprawozdawczym o
netto 204,658 ksigzeczek i osiagneta na ko-
niec 1933 r, ogélng liczbe 1.154.656 ksigze-
czek. Przecietny stan wktadéw na jednej
ksigzeczce wynosi 439 zi.

Stan wktadéw na kontach czekowych, ktd-
ry w ciggu trzech poprzednich lat utrzy-
mat si¢ mniej wiecej na tym samym pozio-
mie i wynosit okoto 177,7 milj. zt. na koniec
1933 r. wzrést do 207,0 milj. zt., czyli wzrost
wyniést okoto 29 milj. zt. Rdwniez obrét
na kontach czekowych wynoszacy w ciagu

1A

dwéch i trzech czwartych mitjcma Kkg.
bomb, a w przeciggu dwéch tylko nocy —
z 18 na 19 t z 21 na 22 czerwca — tadunek
samolotdw niemieckich wynosi! 166.000 kg.
bomb! Tabele statystyczne wskazujg war-
to$¢ napadu lotniczego w czasie wielkiej
wojny.

Jednakze kazda akcja rodzi kontrakcje, a
na kazdg trucizne musi s-ie znalez¢ odtrut-
ka, przeto dowiadujemy sie z dalszego cia-
gu ksigzki o calym szeregu wynalazkéw o-
brony przeciwlotniczej, dokonanych jeszcze
podczas wielkiej wojny. Artylerja przeé w-
iotnioza, reflektory dla wyszukiwania sa-
molotéw w czasie nocnych napadéw, urza-
dzenia podstuchowe, pozwalajgce na znale-
zienie kierunku, z ktérego najlepiej stychaé
silnik nadlatujgcego samolotu — wszystko
to jest wyltozone drobiazgowo, ciekawie, a
co najwazniejsze, zrozumiale.

Juz z samych tylko rezultatow wielkiej
wojny, autor wyagga wniosek, ze w woj-
nie przysztosci, decydujace znaczenie be-
dzie miata broA o$nieza,, dzieki ktorej za-
siegowi: caty kraj bedzie terenem walk.

Jako dalszy wniosek, wysuwa autor
twierdzenie, ze sama tylko potega lotnicza
panstwa jeszcze nie wystarczy, potrzebna
jest réwniez koniecznie obrona przeciwlot-
nicza.

Czes$¢ druga ksiazki ilustruje nam rozwdj
broni lotniczej ; obrony przeciwlotniczej po
wojnie Swiatowej. W sipas6b przystepny i
ciekawy objasnia nam autor uzbrojenie i
dziatanie nowoczesnego samolotu bombar-
dujagcego, sposoby atakowania napadaja-
cych samolotébw bombardujgcych, niebez-
pieczefistwo gazowe i bakteriologiczna Wa-
dzimy réwniez niezwyktly i ciekawy rozwéj
obrony przeciwlotniczej. Piszagc o obronie
przeciwlotniczej czynnej, autor opisuje nam
dziatanie artylerii przeciwlotniczej, wraz z
aparatura reflektoréw kierowanych z odle-
gtos¢} i arcyoiekawa nowoczesng aparatu-
rg podstuchowa, pozwalajaca nietylko ,wy-
stucha¢" kierunek, z ktérego nadlatuje sa-
molot, ale nawet strzela¢ ,na dZzwiek", bez
uzycia reflektor6w! Rozmaite zapory ba-

trzech  poprzednich lat okoto 22,7 miljar-
déw zt. w ciggu roku sprawozdawczego wy-
nioést nienotowang dotychczas w obrocie cze-
kowym P. K. O. kwote 25,3 miljardow zi,
Z kwoty tej na obrét gotéwkowy przypada
6,8 miljarda zt., za$ na obrdét bezgotéwko-
wy 185 miljardow zh, czyli 73% catego
obrotu czekowego P. K. O. Na uwage za-
stuguje fakt, iz przecietny obrdét bezgotow-
kowy P. K. O. wynosit 1.537,9 milj. zt, mie-
siecznie przy obiegu pienieznym w Polsce
wynoszacym przecietnie okoto 1.343,7 milj.
zt. Cyfry te wskazujg, iz obrét bezgotéwko-
wy P. K. O. byt w pewnej mierze uzupet-
nieniem obiegu pienieznego w Polsce.

llo§¢ kont czekowych wzrosta w roku
sprawozdawczym o 5.224 do 72.337 kont.

Dziat Ubezpieczen na zycie P. K. O. bez
badania lekarskiego posiada po 5)4 latach
swego istnienia 75 tysiecy czynnych polis
ubezpieczeniowych na tgczng kwote ubez-
pieczenia 126,4 milj. zt. Przyrost polis w r.
1933 wynosi netto 19 tys. na kwote ubez-
pieczenia 20,1 milj. zt. Zatem i w tym dzia-
le, pomimo nieprzychylnej konjunktury na
rynkach ubezpieczeniowych — wyniki sg po-
my$lne. Rok sprawozdawczy w Dziale U-
bezpieczenioiwym na zycie P. K. O.,, zam-
kniety zostat nadwyzka bilansowg w kwo-
cie 1.031,5 tys. zt. Z dniem 1 stycznia 1934
r. P. K. O. wprowadzita ubezpieczenia z
badaniem lekarskiem.

Dziatalno$¢ kredytowag P. K. O. mozna
podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy, a mia-
nowicie: 1) na dziatalno$¢ kredytowa po

lonowe | obrona przy pomocy samolotéw sg
szeroko uwzglednione. Dziat biernej obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej jest
szeroko potraktowany. Okazuje sie, ze w
dziedzinie maskowania obiektow ataku lot-
niczego, poza chow;an'em ich za zastong
dymna i zaciemnianiem istnieje jeszcze fan-
tastyczna wprost metoda pozorowania, po-
legajaca na teim, ze niedaleko witasciwego
celu stawia sie cel fatszywy, dokiadnie
imitujgcy prawdziwy. Wprowadza to w
ttad nieprzyjaciela, ktéry w razie swej po-
my#tki, zrzuci tonny bomb na... dekoracje
teatralne. Juz podczas wielkiej wojny,
Francuzi zbudowali ,fatszywy Paryz", ale
zawarcie pokoju nie pozwolito' sprawdzié
wartosci tej metody obrony.

W dziedzinie wtasciwej obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej, autor rozpatru-
je wszystkie niemal sprawy, ktére moga
wchodzi¢ w sktad omawianego' zagadnie-
nia: obrona przeciwgazowa,, przeciwpoza-
rowa, przeciwbcmbowa (schrony) i t. d.

Omawiajac organizacje obrony przeciw-
lotniczej w poszczeg6lnych panstwach, au-
tor poSwieca sporo mieisea réwniez naszei
L. O. P. P.

W ostatniej cze$ci, poSwieconej sprawie
obrony przeciwlotniczej Niemiec, autor
stwierdza na samym poczatku, ze ,Niemcy
nie posiadajg zadnej .obrony przeciwlotni-
czej, sa natomiast, zdaniem autora, s iniej
zagrozone niebezpieczefstwem napadu lot-
niczego, niiz jakiekolwiek inne panstwo.
Analizujagc geograficzne : lotmczo-potitycz-
ne potozenie Niemiec, autor wykazuje, jak
niezbedna im jest obrona, ze wzgledu na
zasieg., dziatania lotniczego sgsiadéw. Osta-
tecznie, po rozwazeniu tych mozliwosci
Francji, i Polski, dochodzi autor do wniosku,
ze zagadnienie obrony przeciwlotniczej jest
dla Niemiec kwestig ,losu, przeznaczenia,
bytu lub zniszczenia panstwa/l pdczem, roz-
waza sprawe zorganizowania tej obrony,
stwierdzajac wreszcie, ze Niemcom potrze-
ba nietylko obrony przeciwlotniczej biernej,
ale i czynnej, ktdérej organizacje opisuje
schematycznie. ma.

w 1933 roku

$rednia, do ktérej nalezy zaliczy¢ zakup pa-
pieréw wartosciowych na rachunek wiasny
i 2) na dziatalno$¢ kredytowg bezposrednig,
do ktorej zaliczyé nalezy pozyczki na za-
staw papieréw wartosciowych, skup weksli
i akceptow, oraz pozyczki wekslowe.

Posrednia dziatalno$¢ kredytowa stanowi
najwazniejszy i najwiekszy dziat lokat P.
K. O. tak ze wzgledu na wysoko$¢ uloko-
wanego w ten sposéb kapitatu, jak i na
stosunek do innych lokat. Stan portfelu
papieréw wartosciowych witasnych i fundu-
szu zapasowego wynosi na dzien 31.XII
1933 r. — 480,3 milj. zt., a wiec portfel pa-
pierow warto$ciowych P. K. O, zwiekszyt
sie w roku sprawozdwaczym o 56 4 milj. zi

Bezposrednia akcja kredytowa P. K. O,
a wiec kredyty na zastaw papieréw warto-
Sciowych, skup weksli i akceptéw, oraz da-
wne kredyty wekslowe w likwidacji, wyno-
szg na ultimo roku sprawozdawczego 21,8
milj. zt. a wiec w stosunku do roku 1932,
suma tych kredytéw wzrosta o 3,7 milj. zh
W kwocie tej najwiekszg pozycje stanowig
pozyczki na zastaw papieréw wartoscio-
wych.

Pogotowie kasowe utrzymywane byto sta-
le na wysokim poziomie i wynosito na ko-
niec roku sprawozdawczeg 33% natychmiast
ptatnych zobowigzan. Rok sprawozdawczy
zamyka P. K. O. nadwyzka bilansowg w
wysokosci 5,8 milj. zt. po uwzglednieniu
za§ wyniku operacyjnego Dziatu Ubezpie-
czen na zycie P. K. O., taczna nadwyzka
bilansowa wyniosta 6,9 milj. zt.



KRONIKA L. O. P. P *

WALNE ZGROMADZENIE L O. P. P.

Zarzad Gitowny L. O.P.P. zawiadamia, iz Walne Zgr omadzenie sprawozdawcze, oraz programowo - budzetowe
L. O. P. P. odbedzie sie dnia 28 kwietnia r. b. o godzinie 10-ej rano w lokalu Okregu Wojewo6dzkiego L. O. P. P.
m. st. Warszawy przy ul. Jerozolimskiej 6, z nastepujagcym porzadkiem dziennym:
Zagajenie.
Wybory Prezydjum Zgromadzenia.
Sprawozdanie Rady Gitéwnej i Zarzagdu Gtdéwnego
Sprawozdanie i wnioski Komisji Rewizyjnej.
Dyskusja.
Zatwierdzenie programu prac i budzetu L. O. P. P. na rok 1934, oraz prowizorjum budzetowego na 1-szy
kwartat 1935 roku.
Dyskusja.
8 Whnioski Rady Giéwnej i Zarzadu Gtéwnego.
9. Whnioski Okregow Wojewo6dzkich, zgtoszone do Zarzagdu Giéwnego na dwa tygodnie przed terminem
Walnego Zgromadzenia, w mysl art. 22 p. 5 Statutu.
10. Wybory:
a) uzupetniajagce do Rady Giownej 1
b> wuzupetniajagce do Zarz. Gtdwnego (8§ 22 p. 6 b statutu)
c) petne do Komisji Rewizyjnej )
d) Kapituty Odznaczen (8 29 p. 1).

I e N

RADA GLOWNA L. O. P. P

Dnia 1lkwietnia r. b. o godz. 10-ejrano odbedzie sie w lokalu Okregum. st. Warszawy L. O.P. P. (War-
szawa, Jerozolimska 6)posiedzenie Rady Gidéwnej L. O. P. P.

Xl-ty TYDZIEN L O. P.P.

Ponizej podajemy tre$¢ zaswiadczenia Komisariatu Rzagdu na m. st. Warszawe z dn. 6111 1934r.. zezwala-
jacego na urzadzenie ,Tygodnia L. O. P. P.“ w dniach od 10 do 17-go maja r. b. wiagcznie:

KOM ISARJA T RZADU Warszawa, dn. 6 marca 1934 r.
NA M. ST. WAKSZAWE
Nr. SO.1.2.363. ZASWIADCZENIE.

Zgodnie z art. 2ust. 2 z dn. 15111 1933 (Dz. U. R. P. Nr. 22, poz. 162), oraz na skutek polecenia Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych z dnia 1211. 1934 r. Nr. AP.2/44 udzielam Lidze .Obrony Powietrznej ii Przeciwgazo-
wej (siedziba ul. Wierzbowa 9 w Warszawie), pozwolenia na urzgdzenie w czasie od 10 do 17 maja 1934 r.
whacznie zbiérki publicznej na catym obszarze Rzeczypospolitej, z wyjatkiem Wojewédztwa Slaskiego.

Dochdéd ze zbioérki, potgczonej z XI Tygodniem Lotniczo-Oazowym przeznaczony jest na cele dziatalnosci Ligi.

Warunki prowadzenia zbidrki zostang ustalone przez poszczegélne wojewddzkie wtadze administracji ogélnej.

Na terenie stolicy zbiérka odbywaé sie bedzie drogag sprzedazy nalepek, miareczek i zetonéw-odznak Xl-go
Tygodnia L. O. P. P., przez zbioérke do zamknietych j opieczetowanych puszek, oraz za pomocg skitadania ofiar
na listy i wptacania ofiar pienieznych na konto L. O. P. P. w P. K. O. Nr. 8888.

Zbiérka powyzsza bedzie prowadzona z zachowaniem postanowien, przewidzianych w przytoczonej wyzej
ustawie o zbidrkach publicznych (Dz. U. R. P. Nr. 22, poz. 162).

Za Komisarza Rzadu (—) L. Szymanski, radca.
AKCJA PROPAGANDOWA L.O.PP. WSROD SPOLECZENSTWA ZYDOWSKIEGO

Zapoczatkowana w roku ubiegtym akcja propagandowa L. O. P. P. ws$rdd spoteczenstwa zydowskiego objeta
juz cate Panstwo. Przy wszystkich niemal Okregach Wojewddzkich L. O. P. P. powstalty Okregowe Komitety
organizacyjne dla propagandy celow i zadan L. O. P. P. wsrdd ludnosci zydowskiej. Analogiczne Komitety powstajg
obecnie przy Obwodach Powiatowych L. O. P. P. W skiad Komitetéw Organizacyjnych wchodzg wybitni przedsta-
wiciele wszelkich warstw miejscowego spoteczenstwa zydowskiego.

Juz w najblizszych dniach ukaze sie specjalna broszura propagandowa w jezyku zydowskim.

B1BLIJOTECZKI SZKOLNE

Uzupetniajac rokrocznie bezptatne biblioteczki szkolne lotnicze i przeciwlotniczo-gazowe, Zarzad Gtéwny L. O.
P. P. iw roku biezacym rozpoczat juz wysytke biblioteczek dla wszystkich szk6t powszechnych, $rednich i réwno -
rzednych, meskich i zeAskich na terenie calego Panstwa wedtug zapotrzebowan Okregéw Wojewddzkich L. O. P. P.
w o0go6lnej ilosci okoto 2.500 kompletéw.
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BANK
GOSPODARSTWA
KRAJOWEGO

ZAKLAD CENTRALNY:
Warszawa, Al. Jerozolimska 1

Adres telegraficzny: Krajobank Telefon (Centrala): 8.02-60
Kapitat i rezerwy .....ccocoeveiiiniann.. Zt. 221.047.460
Wktady i lokaty . . . . . . . Zt. 767.697.687
Ogdlna suma udzielonych kredytéw  Zi. 1.860.570.654
Suma bilansowa.....ccccoviiiiiiiiiiien Zt. 2.130.100.734
Ogllny Obrot. e Zt. 15.301.712.000

Zatatwia wszelkie operacje bankowe.

Przyjmuje wktady terminowe, na rachun-
ki czekowe i na ksigzeczki oszczednosci.

BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

jest najwiekszg instytucja kredytu diugoterminowego w Polsce.

Ogodlna suma pozyczek w listach zastaw-
nych 1 obligacjach wynosi Zi. 823.223 681.

19" oddziatdbw w najwazniejszych osrodkach gospodarczych Polski.

Korespondenci we wszystkich wiekszych centrach finansowych Swiata.



ZAKLADY GRAFICZNE

B WIERZBICKI | S»

CHMIELNA Nr, 61.
TELEFONY:: 246-93, 246-94, 532-61.

DZI AL

DRUKARSKI; DZIELA, KATALOGI, CENNI-
Kl, CZASOPISMA. DRUK
ILU STRACYIJNY,
WIELOBARWNY.

DZIA&L

LITOGRAFICZNY: PLAKATY, AKCJE, MAPY,
etykiety, opakowania,
DRUK OFFSETOWY,
FOTOLITOGRAFIJA.

DZI AL

CYNKOGRAFICZNY: KLISZE DO DRUKU JE-
DNO | WIELOBARWNE,
SZYLDZIKI TRAWIONE.

TOM RZYSTWD  LEEZAECZEN

,ORZEL"

SPOLKA AKCYJNA
Rok zatozenia 1920

SIEDZIBA:

Warszawa, S-to Krzyska 30 (gmach witasny)
telef. Dyr. 689-93, Centrala tel. 545-35 do 546-38

Zawiera ubezpieczenia od:
ognia, kradziezy z wtamaniem, gra-

dobicia, ryzyka transportu i walorowe

ODDZI ALY :

Krakow, Potockiego 9,
Lwow, Pl. Smolki 4,

£ 6dz, Piotrkowska 57,
Poznan, Jasna 14,

Warszawa, S-to Krzyska 30.

Agentury we wszystkich miastach Rzplitej.

Tanigj!

IN domu!

Prenumerate
zamawia¢ mo-
zna telefonicz-
nie od kazdego
dnia w miesiacu

NAJTANSZYM
W PRENUMERACIE

wielkim dziennikiem stotecznym jest

EXPRESS
PORANNY

Codziennie 8 — 10 — 12 wielkich
stronic, stanowigcych
zywy wszechstronny obraz
WSzystkiego, co dzieje sie
w stolicy, w kraju i zagranicg
Liczne jedno i wielobarwne
il ustracije

PRENUMERATA MIESIECZNA
Z ODNOSZENIEM DO DOMU
LUB PRZESYLKA POCZTOWA

tylko 3 zt. 60 &8

12 groszy

dziennie : !O
. -tu
1 a s t

Adresy kantorow ,Expressu  Porannegol:
Warszawa, Jasna 10 lub Marszatkowska 3

telefon: 633-72 i 8-02-40

\ /].A. WYTWORNIA MASZYN
AV M PRECYZYJNYCH
WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63

Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU:

Krakowskie PrzedmiesScie Nr. 7
Tel. 653-70.

ABY ZAPEWNIC

przyszto$¢ — dzieciom
dobrobyt — rodzinie
sobie—spokojng starosé

nalezy ubezpieczyC sie

W TOWARZYSTWIE UBEZPIECZEN NA ZYCIE

NMITA 1 KRAKOWSKIE™

w Warszawie, ul. Jasna 6, w Krakowie, ul. Baszto-
wa 7, w Katowicach, ul. Pocztowa 6, we Lwowie,
ul. 3 Maja 16, w todzi, ul. Piotrkowska 99, w Poz-

naniu, ul. Ratajczaka 39, w Wilnie, ul. Mickiewicza 17.



F A B R Y K A

ALFONS M ANN

SR_. AKC._
Warszawa, RIl. Matachowskiego Nr. 2

Poleca w b. solidnem wykonaniu wasnych pomystow:

5YREMY alarmowe przenos$ne, reczne (zapomoca $cie-
$nionego powietrza) lub korkowe.

PLECAKI ,AMA*“ rmsiezne, miedziane, do
zraszan, opryskiwan i t. p.
HYDROPULTY réznych typéw do b. wielu

celéow w gospo-
darstwie, ogrod -
nictwie i t. p. -——

Wszystkie wzory za-
strzez. w U. P. Rzpl

Fojaaey alB9.

Centralne  Biuro Komisowe] Sprzedazy Wyrobow Szmerglowych
., CENTROSZLIF Sp. X 0. oO.

Warszawa ul. Sienkiewicza 4 Tel. 5-83-05
KONTO R.7K. O. 26527

Wytaczna komisowa sprzedaz pap:eréw i ptocien Sciernych wszel-

kich rodzaji, wyrobu tabryk: T-wo Komand. Haeberle i S-ka,

Grodzisk Mazow., Przemys$l Szmerglowy ,, 'io»son“ S. A., P usz-

kéw, Polski Przemyst Szmerglowy .Union*, Sp. zo o Soshowiec,

Wolska Fabryka Wyrobow Szmerglowych ,Wolwit“, Warszawa.

Krakowskie Towarzystwo Ubezpieczen El [1IR

Spoétka Akcyjna w KRAKOWIE. PLUNUHWIW
Przyjmuje ubezpieczenia w dziatach ubezpieczen: od pozaru, pio-
runa i eksplozji, od gradobicia, od kradziezy z wtamaniem i ra-
bunku, od nastepstw wypadkéw, od odpowiedzialnosci cywilnej
i samochodow od szkdd. Zgloszenia przyjmuja i blizszych in-
formacyj udzielajag: Dyrekcja w Krakowie, ui. Basztowa L. 7.
Oraz Oddzialy: w Warszawie, ul. Mazowiecka L. 4, we Lwowie,
ul. 3-go Maja L. 16, w Poznaniu, ul. 3-go Maja L. 6, w Katowi-
cach, ul Pocztowa L. 6, w +todzi, ul Piotrkowska L. 99.

i liczne ajencje na catym obszarze Panstwa Polskiego.

FA KA ACTYANA 3D B<FH. ONACT

PMSTWOWEGD MONOPOLU ZAPALCZANEGO i POLSCE

Warszawa, ul. Kréolewska Nr. 3

Poleca zapatki:
specjalne ptaskie, liliputy, fajkowe oraz czerwone | biatle impregn.

przyjmuje roéwniez zamowienia na REKLAME na pudetkach od zapatek.

POLECAMY NASZA flPICMT TEA rfl”
ZNAKOMITA HERBATE ,U U I CLII ICH LU

Do nabycia: Sktad gtéwny, Senatorska 29 (Galerja Luxtm-
burga) telefon 2-60-23. Sklep detaliczny, Senatorska 37
(rég Zabiej)

A SIHNHACGEN 1| H STRAANEKY , .
SKEADY TOWAROW ZELAZNYCH

FABRYKA POMOCNICZA
OLA PRZEMYStU LOTNICZEGO | SAMOCHODOWEGO FELIKS TOMKIEWI CZ_
Warszawa Graniczna 8

Sp. z ogr. odp.
SILNIKI SPALINOWE DWUTAKTOWE, KOSY +OPATY, NARZEDZIA

eS| NARZEDIIA DO PLATOW COW E S JOZEF PAWLOWSKI i Ska

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 116

Warszawa, ul. Kazimierzowska 61/63. Tel. 8-58-90 i 8-43-44 )
POLECA NOWOSCI SEZONOWE.



W kazdym domu polskim, gdzie

sq dzieci winno by¢ takze i

» M OJE PISEMKO?"

najpopularniejszy, najlepszy i najtanszy tygodnik dla

mtodszych i starszych dzieci pod red. znanej autorki

MARJ1 BUYNO-ARCTOWE]J

Powiesci, nowele, wiersze, obfity dziat popularno-na-

ukowy, rozrywki umystowe, konkursy z nagrodami itp.

Od 15 marca r. b. trwa popierany przez L. O. P. P.
KONKURS LOTNICZY

z cennemi nagrodami w postaci modeli aeroplandw.

Pienumerata: rocznie 12 zt.,, z przesytka 14 zh
poétrocznie 6 zt., z przesytkg 7 zh
kwartalnie 3 zt, zprzes. 3.50 g\
Redakcja: Warszawa, Foksal 14. Telefon 580-70. WARSZAWA
Administracja: Warszawa, Nowy Swiat 35. Ksiegarnia WA\NELSKA-B)-LOTNUKO
* *
M. ARCTA. Telefon 546-56. TEL'9 33 00

P.K.O.—95-H
Konto czekowe P, K. O. 13356.

Szczeg6towe prospekty na zadanie bezptatnie. \/\AM/\NIC-I-\ADIJOPP

Rok Zatozenia 1885. Konto Czekowe P. K. O. 84 WytwOrnla ubioré6w IAMniU" Warszawa, N.-Swlat 66.
| woiskowych i czapek nllU UmlI Tolefo-' 272-52
HURTOWNIA OWOCOW SUSZONYCH wykonywa zamowienia pojedyncze i zbiorowe dla W.PJL Oficeréw

i Szk6t Podchoragzych jak rowniez dostawy umundurowania i czapek

I TOWAROW KOLONJALNYCH dla Instrtucji Panstwowych z wiasnych i powierzonych materjatow.

CH. HANDSZER, Warszawa

SKORZANA 8, Telefony: 681-54, 681-60

HANDLOWY FRONT, FlSZEROW | SZPORN odpowiedzialn.

Warszawa, Plac 2elazned Bramy 2
HERBATA i TOWARY KOLONJALNE.

FILJA: BONIFRATERSKA Nr. 11/13. Telefon 781-54.
SKEADY | PALARNIA: GRZYBOWSKA 13. Tel.: 513-58, 404-92
Adres Telegraficzny: JOSHAND, WARSZAWA.

DOM PRZEMYStOWO - HANDLOWYCH EM ANT == SKLAD NASION | IMPORT OWOCOW POLUDNIOWYCH
Spodétka z ograniczong odpowiedziainoSoig w Warszawie -

S O. Nr. R H. B. L. 111/7535, R 1 SZ. HAFTER
oLE DEAL: TORUI-MOKRE, Ul DWORCOWA 38$2ANE WARSZAWA, ul. PTASIA Nr. 1 Telefony: 297-32, 5.35-93.

LOT i obrona przeciwlotniczo-gazowa POLSKI wychodzi co drugag S$rode.
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 z., po6trocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranica rocznie: 9 fr. szw., po6trocznie 4% fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.
Ceny ogtoszeh: Pala strona — 800 zi.. V2 str. 450 zi., !4 str. 250 zt. Barwa o 30% drozej.
Komitet Redakcyjny: inz. pptk. obs. Czestaw Filipowicz, inz. ptk. K. Moniuszko, poset J. Rudowski, mjr. pil. A. Wojtyga.
Redaktor Naczelny: Jozef Jungral Sekretarz redakcji i red. odpowiedzialny: Juljusz Baykowski.

Wydawca: Zarzad GL L. O. P. P. Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88. Konto P. K. O. 7.860.

Drukamim Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1. Teltfon 649-04.






