


WYMOWA CYFR

W czasie ostatniego posiedzenia
Rady Gtownej, cztonkowie zebrania
otrzymali: ,,Tymczasowe sprawozda-
nie Zarzagdu Gitoéwnego L. O. P. P.:
obrazujgce dziatalno$¢ Ligi za rok
ubiegty. Z suchych cyfr tam poda-
nych mozna wyprowadzi¢ szereg cie-
kawych wnioskow, ktore niewatpli-
wie wykazag jasno, jak wygladata
dziatalno$¢ poszczeg6lnych Okregow,
aby na tej podstawie moc zorjento-
wac sig, co do takich, czy innych po-
ciggnie¢, majacych na celu usuniecie
niedomagan i wzmozenie aktywnos$ci
okregow stabszych.

Wyrazem rozwoju tego rodzaju
stowarzyszenia, jakim jest L. O. P. P,
to przyrost cztonkéw, albowiem nie
chodzi tu tylko o powiekszenie ma-
jatku przez zdobycie nowych skiad-
kodawcow, ale i o zyskanie czton-
koéw, ktorzy zostang odpowiednio
uswiadomieni i przygotowani, w mi-
nimalnym choc¢by zakresie, do bier-
nej obrony przeciw.otniczo - gazowej.

Cztonek, ktory odpowie tym dwum
warunkom bedzie w catym tego sto-
wa znaczeniu cztonkiem pozytecz-
nym.

Wedtug zestawienia cyfrowego L.
0. P. P. powiekszyta w roku ubie-
gtym liczbe cztonkéw z 880.279 na
1.061.987, to jest o 181.569, liczac od
1.1.33 r. do 31.X11.33 r., - natomiast
w I-kwartale 1934 cyfra ta wzrosta
dalej ponad 1.100.000 cztonkow, co
stusznie kaze przypuszczaé, ze rok
1934 bedzie pod tym wzgledem re-
kordowym, w stosunku do lat po-
przednich.

Najliczniejszym pod wzgledem ilo-
$ci cztonkow jest okreg: 1) Poznanski
132.808, nastepnie idga: 2) Lwowski
125.471, 3) Warszawski stoteczny
109.051, 4) Pomorski 86.658, 5) Kie-
lecki 82.221, 6) Slaski 79.003, 7) Bia-
tostocki 58.067, Tarnopolski 50.056,
9) Lubelski 50.012, 10) Krakowski
44.153, 11) Warszawski wojew.
42.476, 12) todzki 41.973, 13) War-
szawski kolej. 30.273, 14) Wilenski
27.567, 15) Stanistawowski 25.489,
16) Wotynski 22.288, 17) Krakowski
kolej.  16.794, 18) Nowogrédzki
13.069, 19) Poleski 12.920, 20) Wi-
lenski kolej. 11.590.

A wiec Poznan i Lwéw stanety naj-
liczniej. Jedno wojewdédztwo na za-
chodzie, o ludno$ci zamoznej i uswia-
domionej, drugie na wschodzie o lud-
nosci mniej zamoznej, z duzg domie-
szkg obcych narodowosci. Dalsza ko-
lejno$¢ odpowiada naogo6t uktladowi
stosunkow gospodarczych, gestosci
zaludnienia, us$wiadomienia narodo-
wego i spotecznego i t. d., za wyjat-
kiem moze okregéw $rodkowo-potud-
niowej Polski zajmujgcych 9, 10, 11,
12 miejsca, ktorych liczba cztonkéw
obraca sie okoto 50.000, co nie odpo-
wiada gestosci zaludnienia i zamozno-

L. O. P. P. — SKARZYNSKIEMU

P. Olga Niewska zaprojektowata wzor medalu ku uczczeniu zesztorocznego

przelotu nad Oceanem Atlantyckim kpt. pil. Stanistawa Skarzynskiego.

Medal zostat wykonany i bedzie wreczony mjr. Skarzynskiemu w dniu 28 b. m.,
jako dar Zarzadu Gioéwnego L.OzP. P.

§ci tych rdzennie polskich, a wiec
najwiecej uswiadomionych narodowo
terenow. Mata cyfra cztonkéw okre-
gow wschodnich moze byé ttlumaczo-
na brakiem zamozno$ci i slabem
uswiadomieniem ludno$ci miejsco-
wej. llos¢ cztonkéw okregéw kolejo-
wych jest oczywiscie ograniczona ilo-
§cig kolejarzy i ich rodzin, zatrudnio-
nych w danej dyrekcji, dlatego stad
nie mozemy wycigga¢ zadnych wnio-
skow, natomiast z zestawienia wyni-
ka jasno, ze okregi z ktérych sg wy-
dzielone dyrekcje kolejowe wykazu-
ja mniejszg ilos¢ cztonkéw, w pord-
wnaniu z okregami, ktére tworzg z
kolejarzami jednag catosé.

Wytgczanie dyrekcyj kolejowych
specjalnie na kresach nie da pozada-
nych rezultatow, rozbijajac akcje w
terenie, gdzie wtasnie czyrinik pol-
skosci winien by¢ silnie podtrzymy-
wany i jednoczony, wobec duzej ilo-
$ci elementu obcego, lub nieuswiado-
mionego narodowo.

Tablica przyrostu cztonkéw w 1933
r. do stanu podanego powyzej wyka-
zuje, ze najwiecej cztonkdw zdobyt:
1) Okrag Warszawski stot. 32.771,
2) Lubelski 24.604, 3) Poznanski
22.643, 4) Krakowski 20.111, 5)
Lwowski 19.909, 6) kodzki 18.973,
7) Kielecki 16.318, 8) Slaski 7.380,
9) Wilenski 6.050, 10) Warszawski
wojew. 4.448, 11) Warszawski kolei.
2.817, 12 Tarnopolski 1.775, 13) Sta-
nistawowski 1.355, 14) Poleski 1.072,
15) Wotynski 769, 16) Nowogrodzki
495, 17) Wilenski kolej. 282, 18) Po-
morski 234, — Biatostocki i Krakow-
ski kolej, pozostaty na dotychczaso-
wym poziomie.

Poréwnujac cyfry cztonkéw z 1933
r., warto zaznaczy¢, ze okregi: Kra-

kowski, Lubelski i to6dzki podwyz-
szyty w 1933 r. liczbe swych czton-
kow o okoto 50%, co dowodzi, iz za-
rzgdy miejscowe wziety sie energicz-
nie do pracy. Ogolnie biorac, stan
przedstawiony powyzej jest zadawa-
lajgcy, albowiem krzywa przyrostu
cztonkéw stale ros$nie z mniejszym
lub wiekszym odchyleniem. Kiedy
okregi o matym przyroscie cztonkdéw
wzmoga jeszcze swoja akcje propa-
gandowg, to niewatpliwie krzywa ilo-
§ci cztonkow jeszcze silniej podsko-
czy ku gorze.

Ciekawe jest rdéwniez pordéwnanie
ilosci cztonkow rzeczywistych i po-
pierajacych (mtodziez szkolna) w po-
szczegblnych okregach. Z tego po-
rownania widzimy, ze np. 1-sze miej-
sce, co do ilosci cztonkdéw rzeczywi-
stych ma Okrgg Warsz, Stot., 2 gie
Kielecki, 3-cie Slgski, 4-te Poznaf-
ski, 5-te Lwowski i t. d. Pod wzgle-
dem ilosci cztonkéw popierajgcych
1-sze miejsce ma okrag Lwowski,
2-gie Poznanski, 3-cie Pomorski, 4-te
Biatostocki, 5-te Warszawski stot.
i t. d. To poréwnanie nie da nam jed-
nak istotnego stanu rzeczy, albowiem
ckcja na terenie szkot, z ktérych sie
rekrutujg cztonkowie popierajacy za-
lezna jest od ilosci szkét, wiadz
szkolnych i t. p. czynnikéow niezale-
znych od L. O. P. P.

Brak miejsca nie zezwala na omo-
wienie wszystkich danych statystycz-
nych dziatalnosci za rok 1933, faktem
jednakze jest, ze tak pod wzgledem
ilosci cztonkow, jak i pod wzgledem
finansowym i zaopatrzenia L. O. P. P-
wykazuje duzy wzrost in plus, co jest
niezaprzeczalnym dowodem popular-
nosci, zywotnos$ci i rozwoju tej piek-
nej i wielkiej organizacji. A. W.



OKNO NA SWIAT

(Nowy port lotniczy w Warszawie)

Z pewng dozg ciekawosci, pomieszanej
z wzruszeniem, wsiadam przed hotelem
Polonia do luksusowego' autocaru, ktorym
Polskie Linje Lotnicze ,Lot* przewozg
swoich pasazeréw ma lotnisko. Jade prze-
ciez odwiedzi¢ pierwszy warszawski port
lotniczy, zakrojony na europejska skale
i dostosowany do naszych, naprawde juz
eunopejstoch potrzeb w dziedzinie lotnic-
twa pasazerskiego.

Pragne zobaczy¢ to. co stysze ze wszech
stron, ze nasze miode, ale zywiotowo roz-
wijajace sie lotnictwo cywilne bi.ie koleje
n-letylko pod wzgledem szybkosci komuni-
kacji, ale rowniez w dziedzinie inicjatywy
tworczej j pod wzgledem rozmachu, z jakim
tt inicjatywa jest wprowadzana w zycie.

Autocar rusza. Mamy trzy kwadranse
do odlotu samolotem do Gdanska. Kilku
pasazer6w ulokow %o swioje walizeczki
i nesesery podrdézne i cierpliwie oczekuje
chwili przyjazdu na lotnisko. Panil jadaca
na Okecie, by odby¢ swdj pierwszy w zy-
ciu lot (zwierzyta mi sie w tajemnicy) ma
wyrazna treme. Jak to bedzie w powie-
trzu? Czy aby nie bedzie trzesto?

— Ale skad, prosze pani — odpowia-
dam uspakajajgco’. — Samoloty nie trzesg.
Wrazanie jest zupelnie takie same. jak
podczas jazidiy dobrym samochodem po
dobrej drodze. Co$, jak w tej chwiilli.

Niestety, przyktad byt krancowo niefor-
tunny. albowiem autocar skrecit wiasnie w
lewo i dobry bruk sie skonczyt, Zaczeto
trzes¢ niemitosiernie i sasiadka moja nie
wygladata na zbyt zbudowana poréwna-
niem podskakujacego i diygocacego pojaz-
du z metalowym ptakiem, ktory ma ja
unie$¢ nadl morze.

Rzeczywiscie, z zalem podkresli¢ musze,
ze reprezentacyjne lotnisko pasazerskie w
stolicy ma najpodlejszy dojazd, jaki sobie
wyobrazi¢ mozna: poprostu ..kocie tebki"l

Zajezdzamy przed ,dworzec lotniczyl na
Okeciu.

Zapominam natychmiast o zalu do, ,ko-
cich tebkéwl, wogéle z pominam o mies-
cie.

Mapa P. L. L ,Lotl w hallu.

Nic dziwcie sie prosze, temu. czytelnicy.
Wyobrazcie sobie mity budynek, niewyso-
ki, czys$ciutko i przyjemnie wygladajacy
z nieograniczonym widokiem na... catg Eu-
rope. Chyba nikt sie w tych stowach nie
dopatrzy przesady, bo nie mozn, przeciez
inaczej powiedzie¢ o miejscu, w ktérem
ladujg samoloty, wiozgce pasazeréw ; no-
winy z poinocy, potudnila, wschodu i za-
chodu,

Oto witasnie rozlega sie sygnat syreny,
wzywajgcej personel lotniskowy do zaje-
cia stanowisk i majestatycznie, wolno osia-
da na murawie, toczy sie po niej chwil pa-
re. az wreszcie pochwycony wprawnie,mi
rekoma, wedruje na beton, ktéry spetnia w
porcie lotniczym te sama role. jaka spet-
niajg perony na dworcach kolei zelaznej.

Kierownik ruchu wita sie przyjaznie z
pilotem, sprawdza bilety pasazerow i roz-
tacza nad' nimi opieke, j.ko, ze to cudzo-
ziemcy (samolot francuski granatowy, wi-
dze znak przynaleznoSci, litere F).

Skorzystam z tego. ze jestem pozosta-
wiony sam sobie, aby nawigza¢ rozmowe
z jednym z krajowych pasazerow.

— Jak tez sie panu leciato?
podobno niepogode?

— Fraszka, pilot wyszedt nad deszcz
i az do samej Warszawy gwizdaliSmy so-
bie na niepogode.

— A co part sadzi,, jako stary i natogo-
wy pasazer ,Lotu" o nowym dworcu?

— Cudowny, prosze pana. Wszystkie u-
rzadzenia, ktére maja na celu zwiekszenie
wygody -pasazerdw, sa zupetnie pierwszo-
rzedne. Czysto wszedzie i cieplo, ze az
mito. Bufet jest, urzad pocztowy jest, pa-
pierosy sg, mordowania formalno$ciami
niema, czeg6z chcie¢ jeszicze?

Kazdy dziennikarz ma nieufnos¢ we
krwi, wiec i ja nie zadowolitem sie opinig
zastyszang, ; udatem sie w obchod: pc* dwor-
cu lotniczym, aby tem bardziej szczegoto-
wych udzieli¢ czytelnikom informacyj.

Obejrzyjmy najpierw budynek od wne-
trza. W duzym, parterowym hallu, widzi-
my kase biletowa, placéwke urzedu celne-
go'. urzad telegraficzno-pocztowy. posteru-
nek policji.' kiosk z gazetami i t. p.

Biuro pasazerskie zatatwita wszelkie for-
malnos$ci. zwigzane z osobami pasazeréw,
az do>wazenia ich wiacznie.

Na gdrnem pietrze miesci sie restauracja
i wygodny taras, z ktérego mozna tatwo
ogarng¢ wzrokiem cate lotnisko.

Wszedzie beton, zelazo- i marmur.

Przejdzmy teraz z kolei do pomieszczen
specjalnych, czyste* lotniczych.

W niewielkim pokoiku na dole siedzi
cztowiek ze stuchawkami na uszach, Przed
nim jaka$ skomplikowani, aparaturg, am-
peromierze. klucze i t. p. Prawa reke trzy-
ma na kluczu telegraficznym i co$ ntim wy-
stukuje w nieprawdoipioriobnem tempie. To
radiotelegrafista, ktéry nadaje depesze o
stanie pogody do Lwowa. Jego kolega w
Matopolsce Wschodniej przyjmuje, komuni-
kat. ktéry wnet powtorzy pilotowi; prowa-
dzacemu samolot, odlatujgcy do Warsza-
wy. Pilot bedzie wiedziat wszystkie szcze-
goty, dotyczace pogody, jakie beda mu w
czasiie, lotu potrzebne. Ale pogoda, to rzecz
zmienna, lot trwa ponad godzine, j. ik wiec
zawiadomi¢ pilota, ze w potowie jego, dro-
gi: rozpetata sie burza, ktéra winien omi-
ng¢? Znéw z pomocg przychodzi lotnicza
radiostacja, ktéra komunikuje sie z pilo-
tem. poniewaz kazdy wiekszy samolot pa-
sazerski ma aparat radjowy na pokfadzie.
Aparatura radiowa na poktadzie przydaje
sile tez zreszta i w 'innych, powazniejszych
sytuacjach. Zd&rzycby sie mogto naprzy-
ktad, ze samolot straci: orientacje nasku-
tek mgly il pozornie zdany jest na taske
przypadku. Radjo lotnicze potrafi pomoc
i w takiej opresji. Specjalna stacja t. zw.

Mieliscie

Autocar przed portem.

radjo-genjiometryczn.. wyznacza przy po-
mocy bardzo czutych przyrzadow potoze-
nlie samolotu i komunikujagc mu je co pe-
wien czas, dostownie pro,wadzi go, poprzez
mgty i mroki chmur. Doprowadziwszy w
ten sposéb lotnika nad lotnisko, kaze mu

radiotelegrafista przebi¢ chmury i ,scho-
dzi¢ll do fadowania.
Z pokoiku radiotelegrafisty wychodzi

cztowiek z jakiem$ giebokiem zaufaniem
do nowoczesnego lotnictwa.

Na ,peronie" przed ,dworcem, jaki$ ma-
ty. Smieszny, zoty traktoirek — ni to, sa-
moch6d, m to, czolg — ciagnie samolot do-
stownie za ogon do hangaru. Wchodze za
nim.

Ciezkie wrota hangaru rozsuwaja sie sa-
moczynnie, jak za dotknieciem rézdzki! cza-
rodziejskiej’. Cudéw juz dzi§ niema; to u-
kryty motor elektryczny spetnia, funkcje
odzwiernego,...

Ciiepto tutaj, widno i przyjemnie.

Hangar jest urzadzony catkiem nowo-
cze$nie. Zwtaszcza ciekawe i godne uwagi
sg urzadzenia, zabezpieczajgce przed po-
zarem. Za jednym zam ichem mozna catg
ogromna powierzchnie hangaru zalaé wo-
da z ,.prysznicowl, ktére wida¢ pod, sufi?
tem wielkiej hali

Naturalnie,, ze tam. gdzie ma sie do, czy-
filenia z tak wielka iloscig siamolotéw. tam
i remontdw musi by¢ sporo. Nowy dwo-
rzec i na to, jest przygoto,wiany. bo w spe-
cjalnej duzej sali mieszcza sie warsztaty
silnikowe, w ktorych fachowi! rzemieslnicy
poddaja gruntownej kontroli ,serca samo-
lotow'l

Zreszta, sama tylko kontrola rzemie$lni-
kéw nie wystarcza dla zapewnienia bez-
pieczenstwa pasazerom lotniczym. Istnieje
jeszcze specjalne  miedzynarodowe biuro
»Veritas“, ktore zajmuje, sie kontrolg tech-
niczng  samolotow  pasazerskich, przy
wspotudziale powaznych sil  fachowych.

Witasna stocznia moze dokona¢ jaknajdo-
ktadniej nawet powaznych napraw, obej-
mujacych nietylko same samoloty lub silni-
ki, ale réwniez i naprawe precyzyjnych
przyrzadéw poktadowych jak naprz. radjo.

We wszystkich nomie,szczerniach nowe-
go portu, panuje wielki ruch i ozywieni,e,
Swiadczace o tem. ze wybudowanie tej
nowej placéwki byto poprostu konieczno,-
§cia zyciowaq ii nitetylko. ze niema w roz-
machu tej inwestycji przesady, alel kto
wie, czy za pare lat nie ok.ze, sie ona juz
tak samo niewystarczajgca, jak niewystar-
czajace, byty dotyehczs wszystkie prymi-
tywne dworce lotnifcze.

Rozradowane twarze pasazeréw,, za-
chwyconych tem. ze zaoszczedzali, czasu,
natykali si¢ Swiezego powietrza i nowych,
niecodziennych wrazen, nie ptacac za prze-
lot wiecej, niz za przejazd druga klasg ko-
lei. kaze nam przypuszczaé, ze komunika-
cja lotnicza ma w Polsce wielkie, wspania-
te pole dziatania; i ogromna przysztosé.

Aerofil.



Szlachetnos$¢, rycerskos$¢, bonaterstwo... to sto-
wa, ktore razg uszy, przystosowane jedynie do rea-
gowania na brzek pieniedzy, $wist bata i pomruk
ttumu. To pojecia, przez systematyczne naduzy-
wanie i paczenie, umieszczone przez ludzi stabych
niewiele ponad poziom codziennosci blotnistego
bruku.

A moze na nie niema juz wogble miejsca dzis,
osobliwie wsréd tych, ktérych ideatem jeist stan-

daryzacja ludzkich jedno-
stek?
A jednak...

W Rosji C. K. W. Z S.
R. R. ustanowit tytut hono-
rowy ..bohatera kraju Sowie-
tow™ i obdarzyt nim lotni-
kow: tapidewskiego, Lewo-
niewskiego, Mototowa, Ka-
manina, Slepmiowa, Doronina
i  Wodopjanowa. Uszakow
i Pietrow (kierownicy akcji
ratowniczej), oraz rozbitko-
wie ,,Czeluskina™ zostali od-

Samoloty typu

I-szy uratowany.

orderami ,,Czerwonej Gwiazdy". Czton-
sktadajg gra-

znaczeni
kowie Korpusu Dyplomatycznego
tulacje.

Stato sie to wszystko po otrzymaniu wiado-
mosci, ze 131V r. b. ostatnia partja rozbitkéw
przybyta na lad. Ze stu os6b uczestnikéw wy-
prawy prof. Schmidta wszyscy zostali uratowani.

Wi iele juz o ,,Czeluskinie"™ pisaly pisma ca-
tego Swiata i wiele jeszcze dziet o jego losach
zapetni potki ksiegarskie, to tez trudno napisac¢ tu
o0 tem co$ nowego. Chciatbym jedynie w Kkrét-
kich stowach przypomnie¢ Czytelnikom catg te

epopeje.

10.VII 1933 r. ruszyt w droge z Murmanska
do Witadywostoku okret ,,Czeluskin™. Byt to sta-
tek dosSwiadczalny, przystosowany do zeglugi

arktycznej. Cel wyprawy —

zbadanie mozliwosci komuni-
kacji okretowej wzdtuz poét-
nocnych wybrzezy Syberji.
Po przebyciu najtrudniejsze-

go etapu, okoto 5.000 mil,
gdy juz ,,Czeluskin™ byt w
cie$ninie Beringa, kolo wysp

Diomedesa, gwaltowne burze
odepchnety pole lodowe wraz
z okretem na péinoc od brze-
goéw Syberji. 13 lutego na-
por lodow zmiazdzyt kadtub,
okret zatonagt i rozbitkowie

»-R—b5'" przed startem na ratunek Czeluskina.



Przygotowanie lotniska przez rozbitkéw. Kpt. Woronin z pil. Babuszkinem w locie wywiadowczym.

znalezli sie na ruchomem polu lodowem na pétnoc od ty sie_siln_e parciallod()w, zwafry lodowe zn[szczy+y barak,
przyladkaOnmana, 80 mil (130 km) od przyladka We- kuchn_le i motor_owke. _L(_)tnlsko, na ktorem ladowat
lena. Ob6z  rozbitkéwutrzymywat statg taczno$¢ radio- Stepmiow, stato sie zwaliskiem bryt lodowych. ~ Samolot
telegraficzng z posterunkiem na Przyladku Pétnocnym, trzeba bylo przeciagnat o pohora kilometra Kazdy z lot-
ktérego kierownik pierwszy przysta- nikow kilkakrotnie latat z Wamkarem
pit do akcji ratowniczej. Opierajac do obozu rozbitkéw i z powrotem.
sie na danych z rokuubiegtego, usta- Mototow  przywiézt ciezko  chorego
lono, ze lodyw tych okolicach dale- Schmidta, ktéry za nic nie chciat opu-
ko nie odptyna, wobec ozego poste- §ci¢ swoich ludzi, i ktérego nieomal
runek obrano za baze ratunkowa. gwattem musiano wsadzi¢ do kabi-
Postano tam samoloty sowieckie z Cha- ny. Z samolotu zrzucono ze spado-
barowska (okoto 4.500 kilometréw), od- chronem do obozu zaprzeg psow, by
legtosé te przebyto niemi przewiez¢ cen-
w ciagu Kilku dni, n_iejsze rzeczy na Iot_-
orzy temperaturze o- nlsk/o.__ Jako ostatni
koto 50° ponizej ze- opuscili kre: zastep-
Eapidewski ra' spotykajac  po ca kierownika eksr Uszaikow
Pilot drodze burze $nie- pedycji Bobrow, ka- Kier. eksp. rat.
7ne. Samoloty ty- pitan ,Czeluskina™
pow amerykanskich i Woronin, radiotele-
rosyjskich. grafista, palacz i ster-
5.111 r. b, pierw- nik. Naturalnie_ za-
szy odnalazt oboéz orano ze sol:_)q pIeSk,I.
rozbitkéw i wylado- Prof. Schmidt, Kkto-
wat na krze lotnik rego stan zdrowia byt
tapidewski, Zostawit grozny, zostat prze-
zywno$é i zabrat na transportowany  do
lad wszystkie kobie- Nome na Alaske.
ty i dzieci. Potem na Teraz uratowani roz-
pewien czas, znéw bitkowie_ czekajag na
pozostajg  rozbitko- orzybycie ,Krasina™,
wie osamotnieni.  Burze uniemozli- tamacza lodow, ktéry wyruszyt z Kron-
wiajg akcje ratunkowa. Tylko Ba- sztadtu. ) ) o
Siepniow buszkin, pilot przydzielony ze swym Oto historja ,,Czeluskina™. Nie wiem, Doronin
D-ca grupy lot.  samolotem sportowym S. Z—2 do co podkreslic: sprezysta organizacje ak-  D-ca grupy lot.
ekspedycji Schmidta, zdazyt rr prawié cji ratunkowej, czy Swietny stan lotnic-
samolot uszkodzony podczas kata- twa Z. S. R. R, cigzkie warunki atmo-
strofy okretu i przybyé do Wan. sferyczne, czy sprawno$c¢ radjo,
karem. Rownoczes$nie lotnik Le- wzgledno$¢ odlegt. (Itb i 4500
woniewski przywiézt na Przyla- km), czv bezwzgledng obowigz-
dek Potnocny dyrektora pétnoc- kowoéé¢ Schmidta i Woromina.
nej drogi morskiej Uszakowa. Na zakonczenie mata pora-
Tegoz dnia wszystkie trzy sa- da dla ludzi z zasady przeko-
moloty, z ktéremi wyleciat Usza- nanych o nadluidzko$ci swoich
kow, po 45 minutach lotu, wy- wysitkdw i niedocenionych za-
ladowaty w obozie. Cata akcja stug, oraz dla pan niedo$¢ gte-
odbywata sie przy 36n mrozu. boko zrozumianych. O ile chce-
Uszakow przybyt do obozu 7.1V, cie koniecznie entuzjazmowac
przebyt tam trzy dni, organi- sie rosyjska dusza, radze za-
Wodopjanow fuigc ewakuacje i ustalajgc ko- Mototow. miast Wertiriskiego — Czelu- Kamanin
pili lejno$¢ odlotu. 8-go rozpocze- Pilot skinowcoéw, pilot



Cele szybownictwa

Na szybownictwo mozna patrze¢ pod
réznemi katami widzenia i zaleznie od
tego, czy innego sposobu patrzenia ksztat-
towa¢ odpowiednio' polityke szybowcows
panstwowg i spoteczna.

Mozna w szybownictwie widzie¢ prze-
dewszystkiem walory sportowe — trakto-
wac je jak kazdy inny sport. O tyle mo-
ze lepszy, ze pozwalajacy spetni¢ najszer-
szym masom marzenia o lataniu j bardziej
od wielu innych sportow  zarysowujacy
charakter. Dzieki specjalnemu systemowi
szkolenia na szybowcach, gdzie uczehA od
poczatku zaczyna lata¢ sam, wyrabia sie
w adeptach szybownictwa duza samodziel-
no$¢ ii poczucie petnej odpowiedzialnosci
za wiasne decyzje. Dalsze etapy szkole-
nia w postaci lotdbw zaglowych sa pierw-
szorzedng szkolg charakteru — ucza cier-
pliwosci w warunkach spokojnych i tak
waznej ,umiejetnosci" wytrwania w ztych.

Ze szybownictwo' wyciska niezatarte
pietno na psychike szkolonych moga po-
twierdzi¢ wszyscy kierownicy szkoli) szy-
bowcowych obserwujacy pilniej przemia-
ny charakteru swych uczni.

Mozna szybownictwo traktowac jedynie
i wylacznie jako przedszkole przygoto-
wawcze do szkolenia motorowego. Przed-
szkole obnizajgce koszta szkolenia motoro-
wego i odgrywajagce poza tem role elimi-
natora, przesiewajgcegoi do lotnictwa mo-
torowego jednostki ,,0d urodzenia" bar-
dziej uzdolnione do latania, czy tez te jed-
nostki, ktére droga pracy swe zdolnosci
mniejsze na poczatku rozwinag.

Bez wzgledu na stopien opracowania
metod przejscia z szybowcow na piatow cc
motorowe, samo otrzaskanie) sie z powie-
trzem i posiadanie za sobg paru godzin lo-
téw, jest wartoscig, ktérej przy dalszem
szkoleniu pomija¢ nie mozna. Naturalnie,
ze nieumiejetny instruktor, czy nieodpo-
wiedni sprzet moga te wartosci nabyte w
szybownictwie zaprzepasci¢, ale to bedzie
btagd nie w samej zasadzie, lecz jej prze-
prowadzeniu.

W tej mozliwosci tatwego przeszkolenia
szybownika na pilota motorowego, lezy
sens zainteresowan wiladz panstwowych
szybownictwem jako Zrodtem ewentual-
nych rezerw ludzkich.

Moéwiac o znaczeniu szybownictwa nie

da sie pomina¢ jego wiptyw na dziedziny
techniki lotniczej, czy to w postaci zasto-
sowania doswiadczen lotdw wleczonych

doi celéw transportéw ptatowcéw z uszko-
dzonymi silnikami przy pomocy specjalne-
go platowca ,lokomotywy", czy tez wy-
korzystujac technike tych lotow dla celéw

pocztowo-komunitkacyjnych. Lecz przede-
wszystkiem szybownictwo wywiera wiel-
ki wptyw ina problem stworzenia, ptatow-
ca naprawde ekonomicznego.

Celem lotnictwa jest komunikacja naj-
szerzej pojeta. Czy szybownictwo i te-
mu celowi potrafi odpowiedzie¢ przynaj-
mniej w granicach pewnego rodzaju tury-
styki lotniczej? Trudno dzi§ odpowie-
dzie¢ zdecydowanie ,nie". Jak réwniez nie
mozna pomimo wielu pieknych wyczynéw
w postaci wielokilometrowych przelotow
mie¢ petnej nadziei, ze przysztos¢ odpowie
otak".

Natomiast stworzenie platowca o takicli
wiasnosciach lotnych, by w odpowiednich
warunkach mozna go bylo> uzywaé¢ dla
przelotow szybowcowych, czy chociazby
do latania dia treningu nad ograniczong
przestrzenia z wytgczonym motorem jest
sprawg budzacg duze zainteresowanie
wsérod  konstruktoréow.  Przyktad wspét-
pracy motoru i zagla w zeglarstwie po-
zwala snuc¢”daleko idace analogie.

Wszystkie te wysitki ku stworzeniu ta-
niego i tatwego w prowadzeniu platowca
(czy tez 'innej maszyny latajacej, np. jakie$
rozwiniecie tanie autozyra), idg wyraznie
w kierunku uprzystepnienia lotnictwa prze-
cietnemu  $miertelnikowi. Na tej drodze
spopularyzowania praktycznego lotnictwa
szybownictwo ma do spetnienia swg o-
gromna misje. Dzieki swej dostepnosci
dla kazdego, taniosci, przenika do najszer-
szych rzesz, przyzwyczaja do lotnictwa,
pokonywuie nieufno$¢, podnosi og6lng lot-
niczg kulture narodu, Ludzie, ktérzy przej-
da przez szybownictwo, zasmakujg latania,
a tak dlugo beda kotataé na wszystkie
strony (miedzy imnemii i do konstrukto-
réw), az wykotaczag wreszcie sobie moz-
no$¢ taniego latania. A nie zapominajmy,
ze nasze szkoty szybowcowe wypuszczaja
co roku setki nowych entuzjastow powie-
trza, z ktérych prawie kazdy mysli o po-
siadaniu w blizszej lub dalszej przysztosci
iakiego$ (powiedzmy ogo6lnie) $rodka do la-
tania, czy to w celach ekonomicznych, czy
tylko przyjemnosciowych.

Szybownictwo wraz z lotnictwem stabo-
silnikowem (lotnictwem przecietnego czto-
wieka), z ‘'ktdrem musi by¢ traktowane
tacznie, moze rozwina¢ zagadnienie ,naro-
du lotniczego", przepraszajac przynajmniej
elite narodu przez trgbv praktycznego zet-
kniecia sie z lotnictwem. Takie praktycz-
ne zetkniecie (chociazby w ramach dzisiej-
szego szybownictwa) wytwarza zamiast
mniej, lub wiecej ckliwego sentymentu do
lotnictwa na kredyt przeczytanej broszu-
ry propagandowej, netne zrozumienie za-
gadnien chwili w lotnictwie i .iego potrzeb.
Otwiera S$wiadomo$¢ mozliwosci lotnictwa
i moze da¢ podstawy do postugiwania sie
lotnictwem w zwykiem codziennem zyciu.

Inz. W. Stepniewski



M ODELARSTWDO

Model belkowy

Skrzydto modelu posiada profil kryty je-
dnostronnie, szkielet bambusowy. Grubos¢
krawedzi przedniej i tylnej w Srodkowej
czesci wynosi 2 mm. — stopniowo scienia-
jac sie ku koncowi skrzydet do grubosci 2
mm. Do pokrycia uzyjemy kalki lub jedwa-
biu; ptaty kryjemy z go6ry, co znacznie u-
fatwi nam prace 'i nieco poprawi witasnosci
lotne modelu.

Star poziomy ; pionowy wykon my takze
z bambusu i kryjemy jak skrzydta. Zastrza-
ty usztywniajgce ptaty wykonamy z balsy
0 grub. 2 X 12 mm.; sa one oprofilowane
1 oklejone paskami jedwabiu, co dostatecz-
nie usztywni je

Podwozie zrobimy z 'drutu stalowego,, w
miejscach zagie¢ lekko odhartujemy go. W
dolnej cze$ci goleni' podwozia wykrepujemy
2 oczka, w ktorych obraca¢ sie bedzie o0$
(z drutu stalowego), stanowigca cato$¢ z
kotkami.

W przedniej cze$ci belki, kadtubowej o
przekroju lii X fi umiescimy skéwke meta-
lowa na o$ Smigla. Naped stanowi 10 ni-
tek gumowych 2 X 2 * mm. Waga nie po-
winna przekracza¢ 170 gr.

Na rysunku nieumieszczono wszystkich
wymiaréw, tatwo je jednak uzupeinimy,
postugujac sie zamieszczona skalg.

W modelu tym znajdujg zastoso-wanie
prawie wszystke materiaty, uzywane w
modelarstwie. Ksztatt skrzydta wymagac
bedzie dobrego opanowania: techniki giecia
bambusu. poza tem model jest do$¢ fatwy
w wykonaniu.

Opracowat Tomasz Grzeszcziafk,
instr. mod. lotn.

beLK<> kodTubouta*
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Najnowsze amerykanskie modele kadtubowe, latajace okicto 400 m j 50 sek. typu ,,Northrop Gamma" i ,,Curtiss Attack A 12



DRUK CZARNY—WYDARZENIA Z UBIEGLYCH LAT
DRUK OZERWONY —IMPREZY W 1934 ROKU
J Zestawit: D. G. W."(przedruk wzbroniony).
WTOREK — ez o S1.2 '3 Otwarcie linji komunikacyjno-lotniczej Warszawa—Berlin
2 c EC E : r7P A
SRODA - - ;
3 0 lATq 2t ©
r. — pptk. B. Kwiecinski i kpt. R. Hirschbandt powrécili z lotu afrykanskiego
3 J 1933 tk. B. Kwiecinski i k R. Hi hband 6cili | frykanski
CZWARTEK na ,RWD 5" po przebyciu 11.369 kim. w ciegu 75 godz, 09 m.
4 J H* o 3
PIATEK A% oS ’2 =
hw o 099
5 3 i~ n § < Swieto putkowe 1 Baonu Balonowego w Toruniu JD A
SOBOTA . |’ _g. "f)?’? R/IE’B LH w,
6 -
NIEDZIELA < a “¢ctoc¢
7 1933 r. — godz. 23; kpt. S. Skarzynski startuje do lotu przez Atlantyk na RWD-5 bis z m. Saint Louis w Afryce
PONIEDZIALEK
Dn. 8.V 1920 r. — Naczelny Woédz, Marszatek Pitsudski, osobiécie wystuchuje raportu por. obs.
8 Ratomskiego z rozpoznania lotniczego drég do Kijowa bQ
WTOREK 1933 r. — godz. 1833 kpt. S. Skarzynski leduje w Maceio w Potudniowej Ameryce OH J*
1927 r.—Francuzi Nungesser i Coli ging bez wie$ci podczas przelotu z Europy do P6tnocnej Ameryki
9 1930 r.—zostaje zawarta umowa polsko-rumuriska w sprawie statej komunikacji lotniczej f)
SRODA 1918 r.—as francuskiego lotnictwa kpt. Rene Fonck w walce powietrznej zestrzelit 6 niemieckich samolotéw ~37 JL
10 1919 r.—ang. por. Ready startuje z Nowej Zelandji do etapowego lotu do Europy -leduje w Anglji 31.V 1919.
CZWARTEK
PIA:I'I-:LEK 1924 r.— konstruktor Schulc ustana wia $wiatowy rekord diugotrwatoséci lotu na szybowcu—8 godz. 42 min. 9sek.
(o
12
SOBOTA d w
13 1930 r. Francuzi Msrmoze, Dabry i Ginier przelatuje Atlantyk z Senegalu do Nafalu
NIEDZIELA
14
PONIEDZIALEK
Dn. 15.V 1920 r. — Naczelny Woédz, Marszatek Pitsudski, wyraza w rozkazie Nr. 4580 Il S. S. Lp. 871 po-
15 chwate i podziekowanie formacjom lotniczym za ich pelne pos$wigecenia prace w polu
WTOREK 1929 r. Ogtoszono ustawe o przylotach do Polski i o przelotach nad teryforjum Polski obcych statkéw
powietrznych Swieto putkowe i putku lotniczego Krakow
16 1933 r. — Pierwszy raz polskie samoloty turystyczne lece nad terenem Z. S. R. R. (do Charkowa i Le-
$SRODA ningradu) z kpt. P. Dudzinskim i J. Bajanem, biorecymi udziat w zlocie gwiazdzistym do Wiednia
17 1929 r.— Pierwszy Kongres Miedzynarodowy Lotnictwa Sanitarnego w Paryzu
CZWARTEK
18 1919 r. — Nieudana préba pokonania Atlantyku przez lotnikéw Harry Hawker i Makenza-Grenie
PIATEK 16, 17, 18 b. m. — Turystyczny lot okrezny — Italja
19 N ES5 e «r Swieto putkowe 1 putku lotniczego Warszawa
SOBOTA
22555 X S & L s 2o
29 o532 iS%ifszTe
o=
NIEDZIELA ¥v  £5a _ 5% L& T E£o:tXx
21 1927 r.— Karol Lindberah po przebyciu Atlantyku o godz. 22
PONIEDZIALEK m. 22 leduje w Paryzu A
22
WTOREK
23 Swieto putkowe 4 putku lotniczego Torun |jiQ
SRODA
24 1933 r. — powstaje Koto Szybowcowe L. O. P. P. ,Start Nr. 2- w Cieszynie «nlKw
CZWARTEK 1915 r. — Austrjackie samoloty bombarduje Wenecje. 1934 — Nardd, dzieh lotnictwa w Anglji.
25 1929 r. — Otwarcie w Katowicach cywilnej szkoty pilotéw Aeroklubu Sleskiego
PIATEK
26 1928 r. |-sze Ogdélne Zgromadzenie poteczonego Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej oraz L O. P. P
SOBOTA 1929 r. Amerykanie Robbins i Kelly utrzymuje sie na samolocie w powietrzu 172 godz. 34 min. Ajip-
27 Obchéd 5-ciotecia istnienia Klubu Lotniczego Podl, Wytwdérni Samolotéw w Biatej Podl.
NIEDZIELA Aeroklub Francji urzadza zawody o Puhar Deutsche de la Merthe. — 1931. Pierwszy lot prof. Piccard'a do sfratosfery
PONIEDZIALEK
29 1932. PosSwigcenie i otwarcie szybowiska w Polichnie ufundowanego przez L O. P. P.
WTOREK
o S
SRODA
1 1819. Po wystartowaniu w dn. 10.V.1919 r.z Nowej Zelandji por. Ready przybywa do Plymount w Anglji ~S2-
CZWARTEK 1933. Walne Zgromadzenie L. O. P. P.,, na ktérym dokonano wyborpw obecnego Zarzedu

Swieto putkowe 5 putku iotniczego Tida

n _ ] . " . inni _|I. Czy zaptacites sktadke cztonkowska! Zanotuj ilu nowych cztonkéw
rro memoria na CZSIrWIGC 1Vo4 rok! zwerbowate$ dla L.OP.P. Zaptaé prenumerate ,Lotu” na 2-gi kwartat.



Zaginieni na morzu

Niejednemu z chtioipcow wydaje sie, ze zosta¢ lotnikiem to bar-
dzo tatwo. Ot, poprostu wystarczy troche $miatosci i kilka miesiecy
nauki tatania. W praktyce rzeczy maja sie jednak zupetnie inaczej.

Aby zosta¢ lotnikiem trzeba dlugo i powaznie sie uczy¢. Procz
opanowania samolotu umie¢ tu trzeba caty szereg innych rzeczy.
Trzeba by¢ dobrym technikiem i mechanikiem., trzeba znac sie na
nawigacji, czyli zegludze powietrznej, trzeba mie¢ sporo wiadomo-
§ci z réznych madrych nauk, jak aerodynamika, kosmografia, fi-
zyka i t. d. Dopiero nauczywszy sie tego wszystkiego, a dodawszy
do wiedzy sporo rozwagi, zimnej krwi, wytrzymatosci i zdrowia —
zostaje sie lotnikiem, jak sie patrzy.

A c6z dopiero powiedzie¢ o lotnikach morskich! Ci muszg by¢
przeciez réwnocze$nie m.rymarzami Bo na morzu niema Kkolei,
szos, gor, rzek, diokin czy miast, wedlug ktdrych na ladzie samolot
sie kieruje, z wyjatkiem, oczywiscie, mgty czy chmur, kiedy to trze-
ba sie kierowaé busola.

Na jakie niebezpieczenstwo narazony jest nieraz lotnik morski
i ile wiedzy a wytrwania posiada¢ on musi, $wiadczy nizej opisa-
ny — Scisle prawdziwy fakt.

W ostatnim roku wielkiej wojny — 2 ftiipca 1918 r. — z bazy
wodnosamolotéw w Marsylii wyleciaty dwa wodnosamoloty ,FBA*
z silnikiem Hispamo-Suiz 0 mocy 150 KM. Zadaniem ich byto rozpo-
znanie, czy na drodze transportu morskiego nie czatuje niemiecka
tédz podwodna.

O godz. 1225 jeden z aparatow, oznaczony cyfrg ,H4“ musi
wodowaé¢ na petaem morzu wskutek uszkodzenia motoru. Lotni-
cy — porucznik piilot Lamglet i hoismau-mechanik Dien — przeko-
nywajg sie wkrétcei, zc o naprawie silnik i wtasnym przemystem
niema; mowy. Wysytajg tedy dwa gotebie pocztowe z jednakowym
meldunkiem: m. i 11

— ,H4 — uszkodzony o 50 mil na potudnie od przyladku Pla-
nier®.

Drugi samolot zatacza nad nim koto, a zrozumiawszy, ze chodzi
0 uszkodzenie, zawraca do Marsylii, po ratuneki

Tymczasem wiatr i rosnaca z kazda chwilg fala znosza ,H4*
dalej na morze. Lad zasnuwa sie biekitng mgietkg, szczyty gor
ukazuja sie juz niewyraznie ponad chmurami. Niebawem i one ni-
kng z oczu. Wokoto uszkodzonego samolotu pustka wodna Sciele
sie tajemniczo a groznie.

O 3.15 porucznik wypuscit ostatnia pare gotebi z drugim mel-
dunkiem:

»Wiatr odpycha H4 na pelne morze. JesteSmy o 50 mil od
brzegu. Aparat trzyma sie dobrzell

Niezawodnie pomoc powinna przyj$s¢ lada chwila.

* * *

Nadchodzi jednak wiecz6r, za nim noc, a pomocy nie widac.
Natomiast zaczyna sie sztorm. Wiatr potudniowy, zwany rnistra-
lem, pedzi catle géry wodnie na nieszczesnych rozbitkéw. Cii. mio-
tani szeSciometrowemi fatami, dostaja morskiej choroby. Mimioi to
trzeba pracowaé, aby ulzy¢ aparatowi. Inaczej gotow zatonacC.

Wiec bomby, chitodnica, zbiornik na oliwe, rézne drobne
przedmioty idag do morza. Nadto trzeba sie wgraimoti¢ na dolne
ptaty i zedrze¢ z mich ptoétno. Podczas tej operacji wiatr zrywa
ptywajacg kotew — rodzaj worka utrzymujgcego samolot przeciw
wiatrowi i fali. ,H4“ wykreca bokiem i przez chwile wydaje sig,
ze juz po wszystkiemu

Ale porucznik z bosmanem, pracujac goragczkowo, ze sko6rzane-
go siedzenia robig druga kotew i na drucianej lince rzucajg w mo-
rze. Potem oficer siada do steréw, bo inaczej nie sposéb utrzymac
kadtuba dziobem do szturmu fat.

Przemokli do nitki., schorowani, zziebnieci obaj lotnicy walcza
jednak z zywiotem.. Co trzy godzimy wypuszczaja rakiety sygna-
fowe. Ale morze jest puste. Czyzby o nich zapomniano?..

ALBUM SAMOLOTOW

Breguet XIV A2 (franc.) (1916 r.),

Salmson (franc.) (1917 r.).



Dzie 3 lipca wstaje ponury. Fale w dalszym ciggu przelewaja
sie przez kadtub wodnosamolatu, szarpigc nim niemitosiernie. Gor'
ne piaty zaczynaja siie obrywaé¢. Gtoéd, mimo wszystko, zaczyna
teraz neka€, pospotu z ostabieniem. A za catg zywnos¢ loitnicy po-
siadajg dwie tabliczki zamoktej czekolady, dwa sple$niate suchary,
dwie puszki konserw i pét litra rumu. Gdzie ta pomoc?

4 liipca szaleje na morzu istne piekto. Kadtub tylko cudem,, no
i dzieki nadludzkim wysitkom obu lotnikdw, utrzymuje sie jeszcze
na fali. Ale wewnatrz woda stoi na pigtnascie centymetrow wy-
soka. Trzeba, jg czerpaé, co przy ciaggtych podrzutach ni.e jest ani
(aitwe ani przyjemne. Temfoardziej, ze nasi bohaterowie gonig
resztkami sit.

Dopiero 5 lipca pod wieczér wiatr uspakaja sie, fala stabnie,.
Obolate kosci znajdujag wreszcie troche wypoczynku. Ale rados$¢
krotka. Po burzy nastepuje zupeina cilsza. Znikad wietrzyka,
a woko6t pustynia wodna. Zywno$¢ na ukoficzeniu, pragnienie do-
kucza okrutnie.,

6 lipca zaczyna sie tortura storica. Storice, odbite od gtadkiej
powierzchni morza i okrytych solg ptatéw, prazy nieznosnie. Go-
ragczka zaczyna traw-i¢ lotnikbw. W nocy, wzigwszy mruganie
gwiazd za Swiatto latarni morskiej, marnujg ostatnie rakiety.

7 lipca wypijajg ostatnie krople rumu. Teraz $mier¢ z pragnie-
nia zda sie grozi¢ nieodwotalnie. Ale od czeg6z energja i pomy-
stowo$¢? Mechanik Dien z licznika mbrotéw, rurki od benzyny
i blaszanki od konserw fabrykuje aparat destylujacy wode morska.
Z koszuli skreca kojot, i w nadtamanej bance zapala benzyne. Po-
rucznik patrzy na. to z zapartym oddechem.

Hurra! Po godzinie jest caty naparstek stodkiej wody, po trze-
ciej —mKkieliszek. Mato wprawdzie, ale jako$ to bedzie.

Cisza trwa petne trzy dni do 10 lipca. W czasie tym widac
kilkakrotnie na horyzoncie dymy okretow, ale lotnicy nasi nie
maja juz zadnego spoisobu sygnalizowania'. Radjo na samolotach
byto woéwczas jeszcze rzadkoScia.

Teraz wieje dobry wietrzyk, niestety nieréwny. Popycha sa-
molot w rézne strony. To tez porucznik z resztek pidtna montuje
rodzaj zagla, aby z okiem na busoli méc ptynaé w kierunku
ladu. Oczywiscie, nie ma on p-ojeoiia, w ktérem miejscu Miorza
Srédziemnegolsie znajduje.

1 lipca ukazujg si¢ motyle i osy. Lad musi byé niedaleko.
A 12-go o 5 wieczorem Langtet dostrzega miedzy chmurami jaki$
pumkt ciemniejszy. Rece mu sie trzesa, gdy spoglada przez lor-
netke. Moze zndw ztuda? Ale nie! W szkiach rysuje sie wy-
raznie stroma, spadajgca do morza gora.

13-go wodnosamolot jest juz w poblizu lgdu. Obaj lotnicy —
mimo wycieAczenia — trwajag na zmiane przy zaglach i sterze,
ktérych nai chwile pusci¢ nie spos6b. Niestety, lad oddzielony jest

Hayilland DH 9 (ang.) (1917 r.).

od morza ostremi rafami; zamiast oc lenia, grozi wigc zguba. A roz-
bitkowie sg juz tak ostabieni, ze o rzuceniu sie wplaw niema
mowy.

Los jednak lituje sie nad nimi;. Mioda dziewczyna — paste-
reczka — imieniem Franeyna Ceccatdi — ze szczytu nadbrzeznej
skaty dostrzega resztki samolotu. W godzing po6zniej tddz strazy
celnej dobija do kadtuba,. Dzigki niech beda Bogu, ale tez i czais
byt najwyzszy! O 2-ej popotudniu Langlet v Dien znajduja sie juz
we wiosce rybackiej, potozonej nad zatokg Porto na Korsyce. Tam
bowiem zapedzity ich wiatry i prady.

A teraz, co sie dziato w Marsyilji i Tutanie?

Drugi samolot, kierowany przez miodych i niedoSwiadczonych
w ket ch nadmorskich lotnikow, zmylit z powrotem droge i wyw«~
dowal o 80 km na zachdéd ad portu. Zanim go odnaleziono i $cigg-
nieto, mineta dcfoa. Co do golebi pocztowych, to dwa biedactwa
zginety w drodze, trzeci przybyt na lotnisko dopiero nazajutrz
0 6-ef pp. 1to z depeszg nieczytelna, bo porucznikowi przy pisa-
niu wiatr zawingt kalke. Dopiero czwarty, juz wieczorem, przy-
niést pewnag wiadomos$é, kiedy i tak lotnicy drugiego aparatu zdali
juz meldunek o>wypadku.

Natychmiast wyruszyty na morze okrety wojenne i samoloty.
Ale noc i wzmagajacy sie z kazda chwilg sztorm, spedzity te ostat-
nie. Torpedowce i kanonierkii pozostaty, miotane falami, walczac
ciezko z huraganem. Nic jednak wsrod wysokich fal wypatrze¢ nie
moigty. Poszukiwania trwaty do 7 tiipca bez rezultatu. Nawet traw-
ler ) z balonem na uwiezi nie mogt nic znalezé, bo oczywiscie
»H4“ byt juz woéwczas bardzo daleko.

| oto wtasnie w chwili, kiedy w Katedrze Tulonsikiej ma sie od-
by¢ msza zatobna za dusze obu zaginionych na morzu lotnikéw,
z Korsyki nadchodzi depesza o ich uratowaniu. 11 dni bohaterowie
niasi spedzili na morzu, przez nikogo ni© wspomagani, zdani tylko
na opieke Boska i wtasne sity. Gdyby nie ich 'niezmordowana pra-
ca, gteboka wiedza i nieugieta wola — bytoby juz po wszystkiem.

| dlatego nie wystarczy nauczy¢ sie lata¢, aby by¢ lotnikiem.
Trzeba do tego zela.znego zdrowia, bystrego umystu, pilnosci, wie-
dzy, szybkiej orientacji, a nadewszystko rozumnej odwagi i zimnej
krwi.

Jim Poker

1) Maly okret, stuzacy do wytawiania min.

Bristol Fighter (ang.) (1917 r.).



STATE K-P ORT

Do dnia 3 lutego 1934 r. tgczno$é poczto-
wa Europy z Ameryka Potudniowa zapo-
mocg samolotow nalezata tylko do fran-
cuskiego Towarzystwa ,Air France”. O-
becnie przybyta nowa lania utworzona w
sposdb dos$¢ oryginalny, przez niemiecka
.Lufthansa™.

Oryginalno$¢ niemieckiego pomystu po-
lega na zastosowaniu statku morskiego w
charakterze portu lotniczego, jakby pty-
wajacej wysepki, posrodku Oceanu Atlan-
tyckiego.

Towarzystwo ,Lufthansa™ wynajeto od
tow.. ..Norddeutscher Lloyd" stary statek
towarowy ,,WestfrTen" © wypornosci! 5.124
toun, dtugoscil12© m i szerokosci 16 m. W
stoczni ,,Deschimag' statek zostat odpo-

ROZBROJ

Obserwujgc ostatnie poczynania w spra-
wie rozbrojenia musimy doj$¢ do- wniosku,
ze akcja, pomimo- pieknych zewnetrznych
nozoréw pokojowych prowadzi w rezulta-
cie do jeszcze silniejszego, niz dotychczas
uzbrajania sie narodéw.

Sprawa stata si¢ zupetnie jasng z chwi-
la, kiedy Niemcy opuscity z trzaskiem
konferencje rozbrojeniowg Ligi Narodéw.

Posiadajgc d-osko-natg 100-tysiecz.ng
armie zawodowg, ograniczong jedynie pe-
wnem-i pun-ktami!  Traktatu Wersalskiego,
zabraniajagcego Niemcom posiadania broni
wybitnie ofensywniej, jak: lotnictwo-, czot-
gi, artyl-erja najciezsza j t. d, — delegaci-
niemieccy os$wiadczyli wyraznie, w imii-e-
niu swego- rzadu, ze zadajg réwnoupraw-
nienia pod wzglede-m zbrojen, — w -prze-
ciwnym za$ raz-ie, opuszcza Konferencje
Rozbrojeniowg i wystapig z Ligi N-arodéw.

Gra byta jasna- i celowa; — o0 nic wsz-a-k
innego Ni-emc-om nie chodzito, jak tylko- o
zerwanie  pertraktacyj rozbrojeniowych.
Zgodnie ze swym zamiarem Niemcy opu-
Scili Lige Narodow, zrzucajac na jej ba-rki
odpowiedzialno$¢ za fiasco poczynan roz-
brojeniowych.

Gra rozpoczeta zatrwozyta Swiat, albo-
wiem wszyscy zdawali sobie jasno- spra-
we, ze nic Niemcow nie wstrzyma od
zbrojeri, ze zgoda, czy bez zgody zainte-
resowanych mocarstw. Miejsce nieoficjal-
nej armji zajety wielotysieczne rzesz© wy-
szkolonych wojskowo cztonkéw orga-niza-
cyj hitlerowskich w postaci oddziatow
szturmowych i ochronnych. Mi-ejsce lot-
nictwa w-ojsko-wego zajeto, gotowe do na-
tychmiastowego uzbrojenia, lotnictwo cy-
wilne, z ncwo stworzonym ministerstwem
lotnictwa na czele, obsadzonym catkowicie
przez b. wojskowych lotnikow.

Swiat stanat wobec faktu dokonanego i
wobec zdecydowanej wioti wielkiego naro-
du, zadajacego dla siebie rownosci zbro-
jen, pomimo oficjalnych de-klaracyj poko-
jowych ,,Fuhrera“.

Dzi$ nie méw* sie juz o ro-zbrojeniu, a
jedynie i wylacznie o dozbrojeniu Niemiec.
Jedyng trudno$¢ stanowo ustalenie sikali

LOTNICZY

wiednio do swego zadania przerobiony.
Poktad od dzioba do komina zostat oczy-
szczony ze wszystkich nadbudéwek, pozo-
stawiono tylko jeden maszt, na rufie usta-
wiono wielki dzwig do podnoszenia wodno-
samolotow na poktad, wreszcie zainstalo-
wano na statku szereg stacyj radiowych
(radjogeniometryczng, nadawcze i odbior-
cze) oraz reflektor o sile 120 milionéw
Swiec. Na statku mieszcza sie réwniez
posterunki  meteorologiczny i oceanogra-
ficzny. Zrobiono tez wszystko, zeby uczy-
ni¢ statek jak najbardziej widocznym.

Droge z Niemiec do Brazylji podzielo-
no na kilka etapéw, do- przebycia ktérych
uzywa sie réznych samolotow.

Pierwszy — z Berlina do Barcelony (bez

ENIE CZY

zbrojen niemieckich, ktéraby zadowolita
wszystkich. Niemcy ni-e prosza juz o ze-
zwolenie ma zbrojenia, a raczej chodzi im
tylko o ul-egalizowani-e -akcji rozpoczetej.

Delegacje mocarstw wcigz radzg. — ta-
ka czy inna wizyta w Berlinie, Rzy-miie,
Paryzu i Londynie na-pewn-o nie powstrzy-
ma zamiaréw -niemieckich i nic juz nie
zmieni w tej sytuacji,

Nie czekajagc na wyniki o-brad zaintere-
sowanych mocarstw, Niemcy twardo po-
stawili swoje warunki: armja 30-6-tysiecz-
na, oparta na powszechnym obowiazku
stuzby wojskowej, przywrocenie prawa
-posiadania lotnictwa wojskowego w ilosci
rownej potowie sit powietrznych Francji,
Belgii i Czechostowacji razem wzietych,
przywrocenie prawa posiadania czotgéw i
innych technicznych $no-dkéw wojny.

Delegaci mocarstw znowu radzg, — a w
miedzycza-sie Niemcy uchwalajg olbrzymi
budzet wojskowy, niewsp6tmiernie wyz-
szy od budzetu z roku poprzedniego.

Na Reichswehre wydano w 1933 r. 483
mili., obecnie uchwalion-o 655 milj. mkr., na
marynarke wydano w 1933 r. 186 mij,, oO-
bec-niie uchwalono 236 mili. mkr.. na lot-
nictwo wydano w 1933 r. 78 milj., obecnie
uchwalono 210 milj. mkr.

Ogo6tem na obrone narodowg uchwalono
na biez. rok budz. 1.105 milionéw -marek,
w stosunku do 894 tnilj-onbw wydanych w
roku p-oprzednim. Te cyfry mowig dosc
jasno, juz ni-etyiko o réwnosci zbrojen, ale
o zdecydowanej- przewadze zbrojeri nie-
mieckich. w stosunku do iEh sasi-adéw. Po-
rownajmy nn. nasz budzet wojs-klowy z
niemieckim. Niemev na swe zbrojenia wy-
dajg 2 miliardy 320 milionéw ztotych, —
a my mn.iei wiecej 1/3 cze$¢ t-egoi.

Najwiecej ciekawym jest budzet prze-
znaczony na lotnictwo, zwigkszony 3-krot-
nie, w stosunku do- ro-ku poprzedniego,, wy-
nosi -on w przyblizeniu lia ztote 441 m-iljb-
now.

Wtéc jafctto-? panstwo -nieposi.adajgce ofi-
cjalnie lotnii-ctwa wojskowego wydaje ua
lotni-ctwo- cywilne 13.699.000 zt. il -chwalié
Bo-ga maja niezte lotnictwo komunikacyj-

DOZBRO

~WESTFALEN"

zatrzymania sie) powierzono bardzo szyb-
kiemu samolotowi (300 km/godz.) Heinkel.
Nastepne 2: Barcelona — Las Palmas
(wyspy Kanaryjskie) i Las Palmas — Bat-
hurst (Gambja Brytyjska) przebywa trzy-
motorowy Junkers ju 52. W Bathurst
poczte przetadowuje- sie na wodnosamolot
Dorn-ier Wal, ktoéry leci do ,,Westfalen™.
Wal woduje koto statku i zagiel 4 za-
nomocg dZzwigu wcigga sie na jego pokiad.
Pio-czte jeszcze raz przetadowuje sie na
drugiego Dorniera, ktory -nazajutrz wyrzu-
ca sie w powietrze za-pomocg katapuliy. u-
stawionej na ,,Westfalen", zeby po kilku
godzinach lotu dotrze¢ do brzegéw Ame-
ryki Potudniow-eij.
S. A

JENIE?

nie i sportowe, — moze mate, ale niewat-
pliwie pierwszorzedne. Wedtug zestawie-
nia podanego -przez se-natora inz. J. lwa-
nowskiego w czasie debaty nad budzetem
lotnic-twa cywilnego w Senacie, — Niem-
cy na lotnictwo cywilne wydali poprzednio
102 miliony zitotych. Pomijajac juz zupet-
nie razacg réznice w stosunku do n-aszie-go
budzetu lotnictwa cywilnego, trzeba zwré-
ci¢ uwage na ilmng ciekawszg i wiekszg
réznice. Czy -dzi§ tak wzrosty zadania
lotnictwa cywilin-ego- w Niiemczech, aby
potrzeba az tak olbrzymi-ch sum na- jego
utrzymani-e? Na-pewno -nie, — na c6z wiec
ipdjd-ziic ta -nadwyzka wyrazajgca si® ro-
wnowarto$ciag 339 milionéw ztotych?

Péjdzie na jeden- jedyny cel — na -odbu-
dowe lotni-ctwa wojskowego, na zbrojne
sity powietrzne-, ktdre Niemcy juz tworzg,
preliminujg dla tego celu olbrzymie sumy,
+He czekajac n-a wynik narad rozbrojenio-
wych. ciggnacych sie w ni-eskofczion-0$¢.

Niemcy -i€ majg czasu, — mozemy
byé¢ im tylko w-dzi-ecizm. ze mie stara.ia sie
nawet ukry¢ sw-oich zamiaréw. Panstwa
zainteresowane znowu stang wo-bec faktu
dokonanego i nikt i<h wtedy ni-e bedzi-e
prosit- o pozwolenie, a tyl-kloi o zalegalizo-
wanie istniejgcego- stan-u rzeczy.

Oto jasna gr-a Niemiec prowadzona wy-
trwale i celowo, w rezultacie ktérej juz
mniedlugo Niemcy sta-ng w jednym szeregu
z najwigks-zemi potegami lotniezemi $wia-
ta. -0 ile ich nawet nie przewyzs-za.

C6z na-m zlo-staje?

Zacisng¢ zeby i zrobi¢ wszystko, co jest
mozliwe, aby wzmoéc S$rodki o-brony prze-
ciwlotiniczo-g-azowej. Pakt o nieagresji za-
warty z Niemcami ni-e zapewni bezpieczen-
stwa ludnosci-, o Me ta ludno$¢ nne przy-
gotuje sie nalezycie do obrony.

Niem-cy nie nadarmo wydaja setki milio-

néw na swe lotnictwo, — zbrojg sie inten-
sywnie z im wiasciwg konsekwencjg i e-
nergja.

Nie usypiajmy sie paktem o nleagresil.
a nrzeéiw-ni-e przygotujmy sie nalezycie do
cbr-ony. to woéwczas pakt zawarty nabie-
rze nalezytej mocy i wagi. A W.
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(obrazek z dni minionych).

Rzucone na ogromng ptaszczyzne mapy naszych Kkre-
sow — mate, drobne koéteczko — powiatowe miasto Ryjsk,
dzi§ ma swojg sensacje, poci sie, rzezi, gorgczkuje — za-
chowuje sie, jak panna mitoda przed weselem.

Za chwile ma sie zjawi¢ samolot propagandowy z racji
trwajgcego tygodnia L. O. P. P. i ma dokonac lotéw z pa-
sazerami za ,jedne 10 ziotych'™. Pasazerowie-—0 wsizyscy
zyczacy zaznaé¢ emocji lotu, zmuszeni do zazycia tych wra-
zen przez swe stanowiska lub przez nieogledne gadulstwo,
albo poprostu pragngcy dokona¢ wiekopomnego czynu
w oczach ,catego Ryjska".

Niewatpliwie, latajgcy stworzg po dniu dzisiejszym
specjalng warstwe uprzywilejowanych w Ryjsku ludzi.
Zarowno w P. T. Magistracie, jak u komornika i w aptece

do wszystkich oficjalnych tytutéw bedg dodawaé — ,,Rad-
ca Piculkiewicz — ten — co to na samolocie!™. A moze
stworzg swoj klub, albo Magistrat wybije medal na ich
cze$¢? Kto wie?

Samolot przyleciat wyladowat na wygonie za by-
dlecym targowiskiem, zostat solidarnie otoczony przez ca-
te ryjskie spoteczenstwo, bez rdznicy legitymacyj partyj-
nych, wyznan i zawodow.

Pilot, po opuszczeniu
swej kabiny, udatl sie za-
tatwia¢ wiasne sprawy, bo
zjedzenie $niadania tez
jest potrzebg i tez wtasna,

a nie cudza, za$ samolot
skromniutko stat w koncu
wygonu.

Wygon, doraznie prze-
mianowany przez apteka-

rza na ,aerodrom", a
przez cztonkéw L. O. P. P.
na ,lotnisko", zostat o-
czys.zczony z  ludzkiego

mrowia przez woznych ma-
gistratu, starostwa i paru
policjantéw.

Starimy teraz koto ka-
sy, sprzedajacej bilety za
owe ,jedne 10 ziotych™ i
postuchajmy. Nic, tylko

stuchajmy!

Opinja wielogtowego
ttumu  orzeka, iz jako
pierwsi, winni  polecie¢

albo znany z wurzedowej

odwagi i marsowego oblicza komendant miejscowego po-
sterunku P. P, albo aptekarz, wybitny lokalny znawca
lotnictwa i propagator dzisiejszego $wieta. Ale ci bohate-
rzy przewidujgco zgubili sie w powodzi emocji i odegry-
wajg role goscinnych gospodarzy wobec przybytego pi-
lota. Niespodziewanie zjawia sie ,,deus et machina”, ktd-
ry przewraca do gdéry nogami wszystkie plany, przypusz-
czenia i domysty zebranych; jest to szczuplutka figurka
jakiego$ ucznia, ktéry kupuje pierwszy bilet ,na latanie

Tama ztowieszczos$ci i napiecia jest przetamana.

Przy kasie zaczyna sie tworzy¢ ubozuchna liczebnie
kolejka — wiec stuchajmy, stuchajmy!

»Baltazarze — kupuj jaknajdalszy numer biletu — bo
to trzeba przedtem dobrze obejrze¢, co jest warte latanie
tego areoplanu—moze propeler zle sie kreci, albo co wy-
dasz pienigdze™ — tonem wybitnej znawczyni gega jejmos¢
magistrackiemu dostojnikowi.

»Panie Augusécie, a co jak europlan spadnie razem
z panem na ziemie?" — melodyjnie i zalotnie z nutkg nie-
pokoju gdacze maszynistka od komornika, bawiac sie ner-
wowo kodakiem.

»10 bedzie ze mnie wraz z ubraniem puch i drzazgi"—
przewidujgco podnosi gro-
ze sytuacji kawaler w fan-
tazyjnej panamie z fiole-
towg wstazka do koloru
skarpetek. HA zZreszta,
wzdycha, co to jest zycie
ludzkie, ot tylko prosze
wczas psztykna¢é mnie w
aeroplanie, zeby twarz na
fotografii uwidocznita sie".
Kilka  dyskretnych we-
stchnien, blisko spokre-
wnionych ze szlochem —
to ofiara zapowiedzianej
przez samego  siebie i
przereklamowanej odwa-
gi. Zresztg swo6j wyczyn
zdyskontuje odpowiednio,
bo towarzyszka ocenia je-
go poswiecenie, zna¢ to po
jej oczach.

».Motel, zostaw pie-
nigdze, weksle, zegarek i
obraczkie"™ — rzeczowo i z
opanowaniem szepce wta-
Scicielka sktadu delika-



tes6w do meza, doda-
jac juz bez opanowania — ,,chce
mu sie kalectwo, choroby, czy in-
ne nieszczes$cie; oj taki rok na te

po chwil:

eroptaty', dalszy ciag, bardziej
patetyczny, w zargonie.
Zegarek, portfel z wekslami

i zatluszcziona portmonetka we-

drujg w pewniejsze i stateczniej-

sze rece.
»Stasiu, bron Boze! Skad
masz pienigdze? Zobaczysz, jak

ojciec wrdci, to cie spierze, az ru-
ski miesigc popamietasz'™. — Sta-
sio odchodzi od kasy i, zezuje na
kochang mamusie, wdaje sie w ta-
jemnicze konszachty z jakim$ dry-
blasem o dostatecznie oprychowa-
tej powierzchownosci.

Wyglad nastepnej pary zapo-
wiada awanture: jest to damski

krawiec ,z wzieciem", drugi lo-

welas powiatowy po fryzjerze.

Aureola bohatera jest mu niezbed-

ng z wielu handlowych i erotycz- TTNI

nych wzgledow, — Zzona, S$wia- )
doma wszystkich grozacych jej Panno Dyziu,
niebezpieczenstw wykrzykuje:

»Patrzcie go, ludzie kochani, tez mi koizak; jak ma odcisk
obcigé¢, to idzie do lekarza i chloroformuje sie, a tu, jak od
Siarczyscie

chwilowo

rana sie zalal, to na latanie mu sie zebrato".
rzucone w sanskrycie wyrazy: ,kusz cholero",
oczyszczajg atmosfere.

W ogonku przy kasie staje hoza panna o rezolutnym
usmiechu — farmaceutka, otoczona rojem ztotej mtodzie-
zy. ,Panno Dyziu—szkoda uczesania, jak Boga kocham™—
perswaduje zapalczywy miejscowy Ramon Nawarro. Po
chwili, nasyconej konsternacja, od-
zywa sie goraczkowy gtos — i su-
kienke mozna podrze¢ i wysmaro-
waé, bo przeciez lotnik ten, to ma na

sobie takie specjalne ubranie, jak
nurek — a pani co? — szepleni zgo-
raczkowany gtos nastepnego adora-
tora.

Ale panna Dyzia jest nieugieta,
wiec miodziency poufnie i dyskretnie

zaczynajag mobilizowa¢ kapitaty na
bilet lotu dla upartego boéstwa i na
jej zyczenie biegng po aparat foto-

graficzny.

Zorganizowanym

Nastepna para, to przypusz-
czalnie dwoch urzednikéw skarbo-
wych, zwanych z austrjacka ,ci-
fer-spion‘ami" intonacja gtosu
oburzenia: ,,Alez panie substytu-
cie! Jakzez mozna? Na takiem
stanowisku, mozna powiedzie¢, na
Swieczniku i za pozwoleniem fru-
wacé po powietrzu w takiej randze,
jak panska".

Z bryczki buczy jaki$ posia-

dacz zawiesistych waséw, samo-
dziatowego ,puder-mantla™ i pa-
ry wcale raczych siwkéw: ,Panie

dziu, ten tego, ja ze swych Sopla-
kow 50 lat jezdze do powiatu, a
ile miatem wypadkéw; to furman
pijany wywroéci, to konie sie spto-
szg, a tu z tym latawcem, jeszcze
dobrze, jak zwichnie sie co — to
Kostkowa w domu nastawi, ale jak
ztamie, bron Boze, rece albo nogi,
to co? Pig¢ minut blazenstwa, a
kaleka na cate zycie. Wystarczy
w kurjerku poczytaé¢ dla odstra-

) szenia, ale niech dzieciaki popa-
szkoda wuczesania.. . o
trzg dla opamietania..,

...Zdaleka, przez parne po-

wietrze galopowaty jedrne okrzyki: ,, Ty ganef, a szataboj-
dyk, a szmondak — on idzie lata¢... moze jeszcze na Strzel-
ca sie zapiszesz?.."

Matki z ksiedzem proboszczem staty daleko od
kasy, na wzgo6rku, otoczone latoroslami, czujne na swe
pociechy, by zadna nie zblizyta siedo zlowieszczego

samolotu, ktéry im zapowiadal rewolucje w mitodocianych

umystach, dwdjki w kwartatach i zbytni zapat do
latania.

Na szczescie, bylo to dawno.

Czy bardzo? Eh, nie. Najwyzej

pie¢ — dziesie¢ lat temu, jest juz je-

dnak anachronizmem—teraz tego nie
to nalezy do

nigdzie
dalekiej

ustyszycie
zabawnej,
przeciez praca L. O. P.

przesztosci;
P,, posia-
dajgcej swe sprawne macki
dalszych katach kraju, na
nie poszta. Teraz takiemi kategorja-

w naj-
marne

mi juz sie nie mysli!

Zeby twarz na fotografji uwidocznita sie...

przygotowanym

do obrony przeciwioln<czo-gazowej

nie grozitc

nie

bedzie!

Zapisujcie sie do L. O. P. P.
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Z O STATN

Dn. 23.IV przyjat Pan Prezydent Rzeczypospolitej na specjalnej aum
djencji pp.: Prezesa Aeroklubu R P. Ks. Janusza Radziwilta, Wi-
ceprezesa Gen. pil. inz. Ludom ta Rayskiego, Szefa Dep. Aer. M. S.
Wojsk., oraz Sekr. Gener. A, R. P. j Kierownika Zawoddéw, ppik.
dypl. Bogdana Kwiecinskiego. P. Prezydent raczyl zainteresowac
sie rozwojem prac przygotowawczych do Zawoddéw  Challenge
i Gordon-Bennett 1934, oraz raczyt objg¢ Wysoki Protektorat nad
tymi zawodami.

CHALLENGE.

15-go b. m. uptyng! 1-szy termin
zgtaszania zawodnikéw do Chal-
lenge”.

Dotad zgtoszono: Niemcy 12 sa-
molotéw (bez podania tyipéw sa-
molotéw i zatég). Francja — 7 (w
tem i maszyny zgtosita fabryka
CaudroiYa a 4 Aeroklub) — na-
zwisk pilotébw nie ujawniono. A

LIST NASTJIEPCY TRONU RUMUNSKIE GO

E J CHWILI

Dn. 23.IV gen. dyw. Kazimierz Sosnkowski w asyscie attache woj-
skowego Francji gen. d‘Arbonneau dokonat Imieniem Pana Prezy-
denta Republiki Francuskiej dekoracji Prezesa Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P. Inspektora Armji gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego
insygniami  Wielkiego Oficera Legji Honorowej, Krzyze Koman-
dorii otrzymali gen. bryg. Grzmet-Skotnicki i gen. bryg. Zajac,
Krzyze Oficerskie — zostaly nadane 7-miu putkownikom, krzyze
kawalerskie 4-m majorom i kapitanom.

5-LECIE P. L. L. ,LOT"

W dniu 29 b. m. Swieca Polskie
Linje Lotnicze ,Lioit" 5-cio Jecie
swego istnienia. Uroczysto$¢é ta
jest potaczona z otwarciem nowe-
go portu lotniczego w Warszawie
na Okeciu.

Jesli  przypomnimy sobie, jak
sie linje przez ten czas rozrosty

(nie moéwigc o tem, ze przez te

Uccufaétl Z/ gjh fai S9M

R. P. — 11 maszyn. Jedyne na- pie¢ lat samoloty P. L. L. ,Lot"
zwisko znane — to Anglik W. przebyty 5.728.212 kilometrow,
Mac.pherson. ktéry startuje w pol- przewiozty 68.836  pasazerow,
skich barwach. Italia wystawia cU-ems ) 632,706 klg. bagazu i 158.795 Kklg.
7 maszyn. Wiadomo, ze udziat p.oiczty, bez zadnego wypadku j z
wezmg piloci: Colombo, de Ange- | ‘aA'mHtita69c nu/rusdTiA*. gxce 1*03 Ccétnzakadeé 97 proc. punktualnoscia), dopraw-
li i Ferarin. Wiadomo rowniez, ze . dy mozemy S$miato ztozy¢ Dy-
s mioloty to P. S. I. Fiat A 80 S., = JOIAj/AdIN A ta etAy £gA rekcji  Linji gratulacje. Réwno-
Colombo S. 6 S, P. S. I. Fiat. d* *'triizeyai fm .n cze$nie Redakcja ,Lotu io. p. 1g.
Czechy: piloci: Zacek, Ambruz, ' Polski" pozwala sobie zyczy¢ ju-
Poc¢hop i Anderle. W tem dwa sa- bilatom dalszego S$wietnego roz-
moloty R. W. D. Silniki — same woju.
Walter-Bora. i VIS CctA chaiA m a n2eAx Aa>A, &<}
Hx < Ai Lfce , mil~ cte. ZNAK | FLAGA MIEDZYNARO-
CHWILKI LOTNICZE AlaliA DOWEGO ZWIAZKU PRZEDSIE-
BIORSTW KOMUNIKACJI LOT-
| PRZECIWLOTNICZO-GAZOWE LHnio 'tg/rK&tAG a -Veud tvi*H NICZE)
Od dnia 12 b. m. chwilki lotni- . .
‘cfut-cd , It A IMJ CttymalrjzAt,) . Miedzynarcd:. Zwigzek Przed-

cze i przeciwlotniczo-gazowe wy-
gtaszane sg przed mikrofonem
Polskiego Radja w Warszawie w
poniedziatki od godz. 1525 do
15.35 i w soboty od godz. 15.35 do
15.40.

GORDON BENNETT.

Z A. R. P. do zawod6w o putoar
Gordcm-Bennett stajg nastepujace
ekiipy: 1) Balon ,KoSciuszkolt—za-
toga kpt. Hynek i por. Pomaski, 2)

»Prawdziwg przyjemnos$¢ sprawit mi model, nadestany przez Pana
i podkomendnych Jego Kolegéw. Podziwiatem doktadno$¢ wykona-

siebiorstwa KomunikacjilPowietrz-
nej ,I. A T- A* (International
Air Traffic Associatton), majacy
stata siedzibe w Hadze;, zamierza
stworzy¢ witasny emblemat oraz
flage.

Odnos$ne projekty winny byé o-
nracowaine do dn. 15-go lipca b.r.
. przedstawione Zwigzkowi przez
narodowe kompani® komunikacji
powietrznej.

Blizszych
kéw polskich,

dla gr f-
chcieli

informacyj
ktd.rzyby

balon ,Warszawa" — zatoga kpt. nia kazdej czeSci. Dziekuje z calego serca Panu, Panie Generale wzigé¢ udziat w konkursie, udziela
Burzynski i por. Zakrzewski. 3) i Pana Kolegom" — oto tre$¢ listu Wielkiego Ksiecia Michata Ru- Dyrekcja P. L. L. ,LOT" (War-
baton ,Polonia" — zatoga kpt. muniskiego — na rece szefa Dep. Aerom. gen. bryg. L. Rayskiego szawa, PI- Napoleon. 9, tet. 563-60

Janusz i por. Wawrzczak.
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KRONIKA L O P P

SPRAWOZDANIE
Z POSIEDZENIA
RADY GLOWNEJ L. 0. P. P.

Dnia 11 kwietnia r. b. w lokalu
Okregu L. O. P. P. m. st. Warsza-
wy, odbylo sie posiedzenie Rady
Glownej L. O. P. P, przy udziale
pp.: Czionkéw Rady z wyboru, z
Prezesem p. min. inz. Kklinem na
czele, Prezydium Zarzadu Gtow-
nego, z Prezesem gen. dyw. inz. L
Berbeckim na czele, Delegatow O-
kregow Wojewddzkich, Delegata
Rzadu do L. O. P. P., oraz przed-
stawicieli wiadz panstwowych.

Przewodnictwo objat p. min. inz.
K"hn, ktory zagait obrady oswiad-
czeniem, ze zwotane zebranie od-
bywa sie juz pod znakiem nowego
statutu, nadajgcego Lidze prawa
wyzszej uzytecznosci, ktory to
przywilej nakfada na L. O. P. P. caly sze-
reg obowigzkéw wielkiej wagi, polegaja-
cych na wspétpracy z rzadem i przygoto-
waniu spofeczenstwa do obrony przeciwlot-
niczo-gazowej.

Po przemoéwieniu Przewodniczacego przy-
stgpiono do rozpatrzenia kolejnych punk-
tébw porzadku dziennego, przyczem po-
wzieto nastepujace uchwaly: 1) Zatwier-
dzono protokut posiedzenia Rady Giéwnej
w dn. 3.XI 1933 r,, 2) Przyjeto formalnie do
wiadomosci uznanie L. O. P. P. przez Rade
Ministrow za instytucje wyzszej uzytecz-
nosci i nadania jej nowego statutu na
mocy rozporzadzenia
z dn. 7.1 1924 r,, 3)
Zatwierdzano i spra-
wozdanie Zarz. Gt za
rok 1933. Zatwierdzo-
no program prac i
preliminarz  budzeto-
wy na rok 1934, oraz
prowizorium budzeto-
we na 1-szy kwartat
1934 r., 5) Na wnio-
sek Zarzadu Gtowne-
go jednogtosnie posta-
nowiono wystgpit na
Walne Zgromadzenie
z wnioskiem o uchwa-
lenie pomocy finanso-
wej L. O. P. P. da
terenu morskiego
Rzeczypospolitej w
formie subwencji na
rzecz Pomorskiego 0-
kregu Wojewddzkie-
go, 6) Wiekszoscia
gloséw zaakceptowa-
no wniosek Zarzadu
Gtéwnego na Walne
Zgromadzenie o nada-
nie praw Okregu Wo-
jewddzkiego Obwodo-
wi Kolejowemu L. O.

Zdjecie przedstawia moment wreczania

w druzynie zenskiej P. F. K- za zdobycie poraz trzeci pierwszego miejsca w kon-

kurencji druzyn zenskich w IV marszu w maskach przeciwgazowych, zorganizowa-
nym przez Okreg L. O. P. P. m. st. Warszawy.

Na zdjeciu widoczni: Dyr. macz. p. Z Inz ptk. Meyer, dyr. P.

sedzia gtowny marszu mjr, Szkolnikowski, inspektor okreg. O. P. L. G. Gawdzinski.

Zjazd delegatéow Okregowych Komitetdbw Organizacyjnych dla pro-
pagandowych celéow 1| zadan Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-

gazowej wsrod spoteczenstwa zydowskiego.

P. P. w Radomiu, 7) W mys$l § 23 p. 3 sta-
tutu dokonano losowania 1/3 czlonkéw Ra-
dy Gtéwnej.

Nastepnie Przewodniczacy Komitetu Re-
dakcyjnego ,,Lotu i oplg. Polski" przedsta-
wit zebranym stan rozwoju czasopism i,
powotujac sie na uchwaty Rady Gitdwnej z
4 listopada 1933 r., zwrdocit sie do przed-
stawicieli Okregéw Wojewodzkich o wspot-
dziatanie w dazeniu Komitetu Redakcyjne-
go doi jaknajpomyslniejszego rozwoju cza-
sopisma.

rzez Gen. Roupperta nagrody przechodniej

ZJAZD DEL. OKR. KOM. ORG.
DLA PROIPAG. WSROD SPOt.
ZYD. CELOW | ZADAN L.O.P.P.

Dnia 15 b. m. odbyt sie w War-
szawie zjazd delegatéw Okrego-
wych Kom. Organ, dla propago-
wania ws$rdd spoteczenstwa zy-
dowskiego celow i zadan LOPP.
Wtadze L. O. P. P. reprezento-
wane byty przez Prezesa Rady
Gtéwnej b. min. inz. Alfonsa Kuh-
na i Prezesa Zarzadu Gidwnego
L. O .P. P. gen. dyw. inz. Leona
Berbeckiego. Obecny byt row-
niez Delegat Rzadu pptk. dyipl.
Walery Jasifiski i Delegat Mini-
sterstwa S. Wewn. mjr. Antoni
Wyszynski. Zjazd zagait Wice-
prezes Centr. Kom. Organizacyj-
nego Maurycy Mayzel,ktéry powi-
tat przedstawicieli Rzadu, oraz
Wiadze L. O. P. P. Poczem u-
chwalono wysta¢ depesze hotdo-
wnicze do Wysokiego Protektora
L. O. P. P.,, Pana Prezydenta
Prof. Dr. Ignacego Moscickiego,
Pierwszego Marszalka Polski J6-
zefa Pitsudskiego, oraz Prezesa Rady Mi-
nistrow Janusza Jedrzejewicza.

Obradom przewodniczyt p. dr. ,T Parnas
(Lwoéw), poza tem w Prezydium zasiedli:
Sen. Rabin J. Rubinstein (Wilno), Wice-
prezydent Hilary Mastbaum (Brze$¢ n. Bu-
giem) i apl. sad. Mirska (Nowogrédek). Po
przeméwieniu Prezesa Zarzadu Gidwnego
L. O. P. P. gen. dyw. inz. Leona Berbec-
kiego, ktéry scharakteryzowat zadania j
cele L. O. P. P.. wystuchano sprawozdan
delegatow Komitetéw Okregowych z akcji
propagandowej w poszczeg6lnych okre-
gach. Stwierdziwszy pomysiny rozwéj tej
akcji, Zjazd postanowit dazyé do jaknaj-
liczniejszego udziatu spotecz. zydowskiego
w obchodzie ,,XI Tygodnia L. O. P. P.*

ZJAZD DELEGATEK
KOt KOBIECYCH

L. O. P. P.
Dnia 18 b. m. odbyt
sie  Zjazd delegatek

Két Kobiecych L. O.
P. P. w siedzibie wta-
snej w Warszawie,

przy ul. Mokotow-
skiej 14. pod przewo-
dnictwem Prezeski

Komitetu Scistego Kot
Kobiecych L. O. P. P.
p. Zofii Wrdblewskiej.

Po. zakonczeniu ob-
rad odbyt sie wspol-
ny obiad. Wieczorem
uczestniczki Zjazdu
wziety udziat w Wal-
niem zgromadzeniu Ko-
fa Warszawskiego,
ktére odbyto sie w o-
becnosci Pani Prezy-
dentowej Marji Mo-
Scickiej na Zamku. W

zebraniu  wzieto u-
dziat okoto 1000
cztonkin.

Z RYBNIKA.

Rada miejska m.
Rybnika uchwalita
przystapienie  miasta
do L. O. P. P, iako
statego cztonka, zobo-
wigzujac  sie placic
150 zt. rocznie.

K. Dawidowski,
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CO SE DZIEJE W SWIECIE LOTNICZYM

Nowy rekord wysokosci

Major italskiego lotnictwa Renato Donati, w dniu 11 kwietnia r. b. ustanowit
nowy rekord wysokos$ci, osiggajac 14.433 m na specjalnie dostosowanym do tego celu
dwuptacie Caiproni 114, z angielskim silnikiem Briistol-Pegasus 260 KM z kompresorem.
Start odbyt sie na lotnisku Momtecelio kolo Rzymu. Lot odbyt sie pod specjalng kon-
trolg Aeroklubu Italii.

Poprzedni rekord wysoko$ci zostat ustanowiony w dniu 28 wrze$nia 1933 roku,
wynosit 13.661 m, przez Francuza Lemoine.

Jak widzimy réznica wynosi 770 m.

Major Donati bardzo doktadnie przygotowywat sie do pobicia rekordu i w ciggu
ostatniego czasu odbyt kilkanascie wzlotow na wysoko$¢ ponad 10.000 m.

Donatii nie pierwszy raz staje w rzedzie rekordzistdw S$wiata. Juz w grudniu
1927 roku ustanawia rekord wysokosci na 11.827 m.

Na szybowcu z Berlina do Londynu

Miss Meaking, 24-letnia letnicz-
ka angielska, wieczorem dnia 5 kwie-
tnia 1934 r., wylagdowata na szybow-
cu w porcie lotniczym w Heston po
przebyciu w ciagu dwuch dni, etapa-
mi droga ze Berlina na Bruksele,
Ostende, Londyn. Diugos$¢ trasy prze
bytej wynosi przeszto 1000 km. Szy-
bowiec panny Meaking byt holowa-
ny caly czas przez samolot niemiec-
ki typu Heinkel.

Samolot-parasol

W U. S. A zbudowa-
no samolot, nazwany
przez Amerykanéw ,ra-
diowym™", zas przez
Francuzéw — parasolem.
Jest to goérnoplat, ktore-
go skrzydto posiada
ksztatt kota. Samolot ten
osigga szybko$¢ do 200
km. na godzine. Szyb-
kos¢ ladowania jest mi-
nimalna.

Na rysunku ponizej widzimy gwiazde, stanowigcg odznake Pan-
stwowego Zwigzu Obrony Przeciwlotniczej Niemiec (Reichluftschutz-
bund).  Organizacja ta, zblizona pod wzgledem zadan do polskiej Ligi
Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej jest po-
mimo  krotkiego czasu
swego istnienia (I rok)
potezng instytucja. Sta-
nowi najwazniejsze  o-
gniwo w taricuchu od-

Dudowy lotnictwa i zdolnosci obron-
nej Niemiec.

Budzet R. G. S. B. na rok bie-
zacy przewiduje tylko na cele ol
50 miljoné6w RM. Zadania tej orga-
nizacji pokrywajg sie w znacznej

mierze z wytycznemi
pokrewnych organizacyj
w innych  panstwach
Swiata.
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Lotnictwo Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki Poétnocnej otrzy-
mato pierwszg serje zamdéwionych
w zaktadach Curtiss Aeropla.ne
Motor C-o, Buffalo, w stanie New-
York, 46 samoliotow Curtiss A-12,
wyposazonych w silniki Wright
.,Cyclon“ o sile 700 KM. Samolo-
ty sg catkowicie wykonane z me-
talu. Uzbrojenie ich sktada sie z
5 karabinébw maszynowych, oraz
bomb, umieszczonych pod ka-
dtubem. Samoloty posiadajg szyb-
kos¢ okoto 300 km na godzine.
Kilka samolotéw tego typu zna-
lazto zastosowanie do przewozu
poczty podczas ostatniego zatargu
rzagdu St. Zjedn. z towarzystwa-
mi komunikacji lotniczej.

W  Moskiewskim Instytucie Aerodyna-
micznym znajduje sie na wykonczeniu nowo-
budowany samolot typu T—20, ktéry bedzie
nosit nazwe stawnego pisarza sowieckiego
Maksyma Gorkiego.

Fundusze na budowe zostaty zebrane dro-
ga dobrowolnych sktadek, zebranych z oka-
zji czterdziestolecia pracy pisarskiej Gorkiego.

Rozpietos¢ skrzydet wynosi 64 metrow.
Waga uzyteczna dochodzi do 8 tonn. Szybkos$é
240 km na godzine.

Samolot jest przeznaczony do lotéw pro-
pagandowych w Z S. R. R. i posiada odpo-
wiednie do tego urzadzenia, jak drukarnie,
stacje radjowa, gtosnik o niezwykiej mocy,
tak, ze umozliiwte on wygtaszanie moéw pro-
pagandowych podczas Lotéow nad miastami i
osiedlami. Pozatem posiada ,,Maksym Goirkij“
instalacje kinematograficzng, stuzaca, tak do
wyswietlania filméw, jak réwniez do dokony-
wania zdjeé, ktére zostajg wywotane w labo-
ratorium, mieszczacem si¢ réwniez na samo-
locie.

Na rysunku widzimy fotografie skrzydta
opisanego samolotu. O jego wymiarach pi-
sze ,Aeroplanllt 150 tudzi, 12 zaprzegéw ko-
ni; 10 platform i 4 ciggniki pracowaly przez
5 nocy przy przewozeniu czesci skfadowych
samolotu z wytwérni ,,C. A H. 1.“ na lotni-
sko. Pierwszy lot tego samolotu odbedzie sie
dnia 1-go maja r. b.

~Maksym Gorkij"

Z rodzing do stratosfery

Profesor Picard przygotowuje sie do nowego lotu do stra-
tosfery. Odlot nastgpi prawdopodobnie w polowie czerwca,
z lotniska Akron w Stanach Zjednoczonych. Zatoga bedzie skia-
da¢ sie z prof. Picarda, jego brata i zony ostatniego..

Ossoawiachim

Dnia 1 kwietnia odbyto sie doroczne posiedzenie Centralne-
go Komitetu Ossoawiaahiitmu. Tego samego dnia nastgpito otwar-
cie dorocznego Walnego Zebrania Ossoawiachimu pod prze-
wodnictwem prezesa Ejdemana, ktéry otwierajagc Zjazd wy-
gtosit mowe programowa.

Obostrzenie przepisow lotniczych w Turcji

,LTntransigeantll z dnia 16 kwietnia r. b. podaje ,ze rzad
turecki wydat nowe przepisy, regulujace zegluge powietrzng nad
terytorium tureclkiem. Piloci samolotdw komunikacyjnych, kt6-
rzy bedg przelatywa¢ nad terenem zakazanym beda zmuszani
do lgdowania li przekazywani sgdownictwu wojskowemu. Kaz-
dy samolot, przelatujgcy nad jakimkolwiek terenem tureckim na
wysokosci ponizej 800 m bedzie zestrzelony.

Samoloty cudzoziemskie, ktdre otrzymajg pozwolenie prze-
lotu nad Turcjag, majag mie¢ podczas trwania przelotu nad tere-
nem tureckim, tureckiego pilota.
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Obo6zfO. P. L. G. w Swietle zagadnien organizacyjnych

Ob6z 0. P. L. G. ma na celu réwnocze-
sne przeprowadzenie Kkilku wybitnie prak-
tycznych kurséw, zadaniem Kktorych jest
wyspecjalizowanie uczestnikéw obozu w
sprawnej pracy w poszczegolnych stuzbach
O. P. L. G.: indywidualnie, zespotowo i we
wspoétdziataniu.

Omoéwie zatem og6lnie zagadnienia naj-
bardziej zasadnicze, w praktycznej kolej-
nosci ich realizacji, a wiec:

I. Organizacja wewnetrzna obozu.

Il. Dobo6r ludzi i obestanie obozu.

Ill. Pore i czas trwania obozu.

IV. Zaopatrzenie.

V. Programy szkolenia.

VI. Porzadek zajeé¢ dziennych.

VII. Kosztorys obozu.

I. Organizacja wewnetrzna obozu po-
winna by¢ ujeta graficznie, celem przej-
rzystego zobrazowania struktury obozu.

Schematem graficznym wewnetrznej
organizacji obozu nalezy rozwigza¢ i zo-
brazowac¢ szczeg6towo 3 zagadnienia:

1-e Podziatu zgtoszonych do poszczegdl-
nych stuzb uczniéw na jednostki wyszkole-
niowe. jak kompanje, plutony, druzyny.

2-e Obsady kierownictwa obozu i ka-
dry instruktorskiej wymienionych jedno-
stek wyszkoleniowych.

3-e Ustalenie kompetencyj w ptaszczy-
znach: dyscyplinarnej, wyszkoleniowej i
wspoétdziatania wsrod kierownictwa i ka-
dry.

Opracowany szczeg6towo schemat gra-
ficzny wewnetrznej organizacji obozu po-
winien obrazowaé przejrzyscie takze stan
uczestnikbw na obozie, t. j. stan Kka-
dry inspektorsfco-instruktorskiej, oraz stan
ucznibw w poszczegblnych jednostkach
wyszkoleniowych.

Organizacja wewnetrzna obozu w zasa-
dzie powinna by¢ wzorowana na organi-
zacji wewnetrznej formacyj wojskowych.
Jest bowiem najprostsza i najlatwiejsza,
popularna i wyprébowana.

1. Dobér kandydatéw na obéz i obesta-
nie nimi >dbozu sa akcja, ktdra najwiecej
potrzebuje czasu, to tez podjaé¢ ja nalezy
bezzwtocznie po ustaleniu organizacji we-
whnetiznej obozu na minimum 2 miesigce
przed terminem jego rozpoczecia.

Punktem wyjsciowym tej akcji jest opra-
cowanie w porozumieniu z wilasciwemi
whadzami pansitwowemi szczegétowych wy-
tycznych dla ,terenu", okreslajacych:

1 Sposdb doboru i ew. wyznaczania lu-
dzi, czyli strone administracyjno - tech-
niczna.

2. llos¢ kandydatéow, mogacych byé
zgtoszonymi z poszczegdlnych Obwodow
Powiatowych do przewidzianych na obo-
zie stuzb.

3. Kwalifikacje moralne i fizyczne wy-
magane oid kandydatéw przeznaczonych do
kazdej ze stuzb.

P.o rozestaniu wytycznych w teren, naj-
lepiej tacznie z gotowemi  formularzami
wykazéw, dalsza akcje doboru ludzi pro-
wadzg Obwody Powiatowe.

W koncu .przed 'terminem nadejscia wy-
kazéw zgtoszeniowych, przygotowac nale-
zy odpowiednia ilo$¢ ,Kart powotania™ i
opracowac¢ do nich ,Instrukcje Informacyj-
ng" dla powotanego, informujgca o warun-
kach zycia obozowego, zaopatrzeniu sie o-
sobistem na obdz, sposobie zaopatrzenia
sie w sorty mundurowe, oraz znizki kole-
jowe, terminie zjazdu, stacji zjazdowej
it od

Wysytka Kart Powotania, tgcznie z In-
strukcjami! InformacyjJnemi. powinna by¢
dokonana po nalezytej selekcji zgtoszonych
kandydatéw, na okoto 10 dini przed termi-
nem rozpoczecia obozu.

Ill. Pora oraz czas trwania obozu powin-
ny by¢ uzaleznione od wymagan natury
wyszkoleniowej i ekonomicznej.
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Przedewstzystkiem pore, w ktdérej szko-
lenie obozowe ma by¢ przeprowadzone,
wybra¢ nalezy w ten sposob, aby z jednej
strony nie kolidowata z letniemi ¢wiczenia-
mi wojskowemi, przez czas ktérych trudne
sa do uzyskania jakiekolwiek pomoce woj-
skowe dla obozu, z drugiej za$ strony, aby
przy rownoczesnych c¢wiczeniach lotnictwa
szkoleni na obozie w stuzbie obs.-meM. mo-
gli korzysta¢ z jaknajwiekszej ilosci prze-
lotdw samolotéw nad obozem.

Drugorzednem, chociaz nie mniej waz-
nem, jest zagadnienie natury ekonomicznej,
przemawiajgce za urzadzeniem obozu nie
na ,Przednowku", w okresie ktérego zao-
patrzenie obozu w produkty zywnosciowe
jest trudne i drozsze.

Pierwsze z tych zagadnien przemawia
za porg wczesnego lata. drugie za$ za porg
lata pdéznego.

Decydujagcem winno tu byé zagadnienie
natury wyszkoleniowej jako zasadnicze.

Czas trwania obozu zakres$laia nam: w
pierwszym rzedzie program wyszkolenio-
wy, a takze wysokos¢ funduszu, jaki ma-
my na ten cel do dyspozycji, wreszcie pro-
jektowana ilo$¢ uczestnikow na obozie, od
kltorej zalezne sa znowu: czas organizacji
i zjazdu uczniéw, a potem czas rozjazdu
uczniéw i likwidacji, przez ktore to okresy
konieczny jest pobyt catej kadry instruk-
torskiej na obozie.

Méwiac o ,czasie trwania obozu" rozu-
miem okres od dnia zjazdu kadry doi obo-
zu, obejmujacy organizacje wewnetrzna,
zjazd j zakwaterowanie ucznidéw, wiasciwe
szkolenie, zdekwaterowanie uczniéw i roz-
jazd. oraz likwidacje wewnetrzna az do
dnia rozjazdu kadry.

W celu przejrzystego znowu zobrazowa-
nia wszelkich terminéw zwigzanych z obo-

zem najlepiej jest wykres$li¢ sobie graficz-
ny jego terminarz (wyk. Nr. 1).

V. Zaopatrzenie obozu jest rzecza naj-

trudniejsza, zuzywajacg najwiecej wysit-
ku, energii i zapobiegliwosci.

Rozpatrzy¢ je trzeba w dwodch zasadni-
czych dziatach: gospodarczym i wyszkole-
niowym. z ktérych kazdy oddzielnie na-
lezy powierzy¢ osobom fachowym.

W dziale zaopatrzenia rozr6zni¢ nalezy
zaopatrzenie w sprzet, materiaty i pro-
dukty.

Do zaopatrzenia w sprzet nalezg S$rodki
lokomocji, namioty, t6zka lub prycze, Kku-
chnie palowe, sprzet kuchenny, sprzet kan-
celaryjny, stoty, tawki, lampy, miednice,
koce. sienniki, przescieradta i poszewki.

Do zaopatrzenia w materiaty naleza: sto-
ma, wegiel lub drzewo., deski i rygle, ce-
gta, gwozdzie, nafta, benzyna, oliwa, sma-
ry i materiaty kancelaryjne.

Do zaopatrzenia w produkty naleza:
chleb, maka, migso, nabiat, ttuszcz, jarzy-
ny suche i $wieze, sol, cukier, kawa i ko-
rzenie.

Zaopatrzenie obozu w sprzet dokonaé
mozna w warunkach dzisiejszych tylko
przy b. wydatnej pomocy wiadz wojsko-
wych. Zaopatrzenie w materiaty nie wy-
maga komentarzy. Zaopatrzenie natomiast
w produkty nalezy dokona¢ droga przetar-
gow i umoéw indywidualnych, zapewniajg-
cych codzienna lub dekadowa dostawe ich
do obozu.

llo$¢ sprzetu potrzebna dla obozu zalez-
na jest od stanu uczestnik6bw na obozie.
llo$¢ materiatbw — od stanu uczestnikow
oraz czasu trwania obozu. Ilo$¢ natomiast
produktow — od ilosci uczestnikéw, czasu
oraz tabeli ,poircyj" dziennych, jak: ,,N",
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LN + 20 ,S“. Na kazda z tych trzech
tabel porcyj dziennych instrukcja wojsko-
wa- podaje odpowiednia ilo$¢ miesa, thtusz-
czu. jarzyn i t. p.

W dziale zaopatrzenia wyszkoleniowego
rozrozni¢ nalezy tylko zaopatrzenie w
sprzet i materiaty. W kazdym z nich jed-
nak rozrézni¢ musimy znowu sprzet lub
materjaty wtasciwe oraz sprzet lub ma-
terialty pomocnicze, podyktowane specjal-
nemi potrzebami szkolenia obozowegio.

Da zaopatrzenia w sprzet naleza zesta-
wy sprzetu odkazajagcego, zestawy sprze-
tu obs.-meld., zestawy sprzetu ratownicze-
go, oraiz centrala telefoniczna, kabel tele-
foniczny, sprzet narzedziowy, w-agi. rowe-
ry it p.

Do zaopatrzenia w materjalty nalezg: od-
kazalniki, budulec -na budki obs.-meld., pa-
pa, gwozdzie i t. p.

W celu dostarczenia dla obozu sprzetu
i materiatbw, oraz produktéw nalezy poza
kolejag przewidzie¢ odpowiednia ilo$¢ $rod-
kéw lokomocji zmotoryzowanych lub kon-
nych, aby przewiez¢ je ze stacji wyta-
dowczej do obozu.

V.  P-rioigramy szkolenia
stuzb powinny by¢ wybitnie praktyczne.
W tym celu nalezy powotaé na ob6z kan-
dydatéow przeszkolonych juz teoretycznie.

Teorje w programach poszczegdlnych
stuzb sprowadzi¢ nalezy wylaczni® do re-
gulaminéw stuzb -oraz najnowszych, a nie-
znanych jeszcze uczniom instrukcyj lub
wytycznych.

Cwiczenia praktycznie podzieli¢ trzeba
na 3 kolejne okresy: indywidualny, zespo-
towy i wspoétdziatania. Nauke witasng za-
stepujag na obozie najskuteczniej repetycje.
Egzamin musi by¢ przeprowadzany ze
wzgledéw pedagogicznych.

Stosunek wzajemny teoryj do ¢wiczen
indywidualnych, zespotowych, wspotdzia-
tania, repetycyj i egzaminéw w progra-

poszczegblnych

mach poszczeg6lnych stuzb podaj® tabela
Nr. 2.

VI.  Wybdr miejsca pod ob6z uzaleznio-

ny jest od warunkéw natury wyszkolenio-
wej i obozownictwa ogo6lnego.

Warunki wyszkoleniowe wymagaja:

1. Potozenia obozu na traisie jakmajcze-
stszych przelotéw samolotéw wojskowych
lub w poblizu bazy dziatania ktérejs z for-
macyj lotniczych. Najbardziej korzystne
dla szkolenia obozowego bytoby potoze-
nie obozu w poblizu poligonu lotniczego.

2. Potozenia w -okolicy obfitujacej w jak-
najwieksza ilos¢ niezalesionych wzniesien
terenowych, jak wzgdrza. skaly, kopce
it p

3. Potozenia obozu w miejscu okolonem
rozn-emi rodzajami nawierzchni teremo-wej
miekkiej, pottwardej, twardej, jak drogi
polne, szosy, bruki, asfalty i t p.

4. Potozenia w poblizu wiekszych zakta-
déw przemystowych [ mniejszych miast.

Warunki obozownictwa og6lnego powin-
ny odpowiada¢ nastepujagcym wymaga-
niom:

1 Potozenia w okolicach obfitujgcych w
j-afcnajtaisze  produkty zywnosciowe, a
wiec w okolicach zyznych, rolniczych, od-
legtych jaknajdalej od duzych miast, kto-
re stwarzaja pcipyt na te produkty, powo-
dujac zwyzke cen.

2. Potozenia w miejscu niezbyt odlegteim
od stacji kolejowej, posiadajgcej bocznice,
umozliwiajagce post6j wagonéw  ciezaro-
wych, ich wytadowanie i zatadowanie.

3. Potozenia w miejscu, do ktorego do-
jazd lokalny umozliwia nalezyty stan drdg.

4. Potozenia wilasciwego rejonu obozo-
wego nad rzeka, w -miejscu niezbyt gesto
zadrzewionem lasem wysokopiennym, w
poblizu zdrowych, wiekszych zrédet Ilub
studzien.

5. Potozenia w zdrowej i mozliwie fad-
nej okolicy.

PANSTWOWA
WYTWORNIA
P R O CH U

p i O N K I

VIl. Porzadek zaje¢ dziennych obejmo*
waé moze czas najwyzej do 16-tu godz. na
dobe, t. j. czas od 5- ran-o do 21-ej wie-
czorem. Pozostaje zatem 8 godz. snu. kto-
re w warunkach zycia obozowego sa naj-
zupetniej wystarczajace.

W ciggu 16-tu godzin zycia obozowego
przewidzie¢ nalezy:

okoto 6-ciu godz. na witasciwe zajecia
wyszkoleniowe.

okoto 1-ej godz. na czas marszow przed-
jotudniowych 4 popotudniowych na ¢wi-
nia i zpowrotem.

okoto 5-ciu godz. na zajecia te®! rodzaju,
jak ubieranie sie. mycie, gimnastyke,
sprzatanie namiotéw, modlitwe, raporty,
musztre, gry oraz sporty, rozkaz obozowy,
ognisko wieczorne, mycie, modlitwe, roz-
bieranie sie,

okoto 4-ch godz. na positki dzienne oraz
czas zupetnie wolny od zajeé.

VIIl. Kosztorysem obozu bedzie iloczyn
kosztu utrzymania dziennego 1-ej -osoby na
obozie, przez stan uczestnikdw na -obozie
oraz przez czas trwania obozu, po doli-
czeniu wszelkich kosztéw, jak przejazdow,
dodatkéw ¢éwiczebnych dla kadry, ma-
teriatdbw zuzywalnych  t. p.

Kosztem 1-eigo ostobo-dnia bedizie iloraz
ogotmeiga kosztu obozu -przez czas jego
trwania i przez stan uczniow na obozie,
po odliczeniu od niego! stanu kadry, ktorej
koszt utrzymania zalicza si¢ na poczet wy-
szkolenia uczniéw.

Organizatorowi obozu nie wolno zapom-
nie¢ takze o statej opiece lekarskiej na o-
bozie, apteczce, izbie chorych oraz -odda-
niu do analizy prébki wody, w szczegél-
noscil studziennej, w koncu, -0 zapoznaniu
sie dioktadnem 2z warunkami zdrow-o-tno-
hygienicznemi okolicy, w ktdérej wybrane
zostato miejsce na oboz.

Stanistaw Lenartowicz
Insp. Okr. OPLG.

Telegramy: ,PEWUPE“—Pionki.

Code

Rudolf

Mosse.

Telefony: Radom 1000 Pionk i.

Bocznica kolejowa, S. Pionki.
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PANSTWOAE ZAKEADY UMIUNDUROAANIA

W WARSZAWIE

DYR<CIA
Warszawa, ul. Smocza 35. Telefony: 11.56-45, 11.81-44.

LAY FABRYCANE

Warszawa, ul. Smocza 35. Krakéw, ul. Szlak 42.
Poznan, ul Kraszewskiego 21/25

ODDZIAL SPRZEDAZY P. Z. U.

W WARSZANE, L. NOAY-SANIAT 69. THL 516-16

CHLUBA*POLSKIEGO

DD 7CUvVC= U



WYSCIGI KONNE

W WARSZAWIE
POCZATEK SEZONU 5 MAJA 1934 R. — GODZ. 4 PPOL.

Daty wazniejszych gonitw;

20 maja Nagroda im J. Zam OYSKI€Q O oo . Zt. 20.000
3 czerwca Produce im. Ludwika Grabowskiego : . . . . Zt. 30.000
10 . Nagroda im. Prezydenta Reczypospolltej ......................................... Zt. 40.000
17 y ” Derby . : : : : : : Zt. 75.000
17 . im. Kawalerji P 0 Is k |ej ............................................................. Z. 15.000
1 lipca JUDITEUSZOW A i Z}. 30.000
7 . Kozienic im. Ministra Rolnictwa i Reform Rolnych . Zt. 15.000
2 wrzesnia Liry 7t. 30.000
16 im. Prezesa Tow. Zach. do Hodowli koni w Polsce Zt. 40.000
16 KIUSZYNY Zt. 20.000
23 ; Rzeki WISy e Zt. 15.000
23 ; im A, Hr. POtOCKIEQO oo Zt. 25.000
30 ; Wielka Warszawska im. Fryderyka Jurjewicza . Zt. 60.000
7 pazdziernika Janowska im. Pieiwszego Marsz. Polski Jozefa Pitsudskiego Zt. 40.000
14 ; im. L. Hr. Krasinskiego (Miedzynarodowa) Zt. 15.000
21 im Alberta Hr. Wielopolskiego : : : : : Zt. 20.000
21 ’ Borowna im A. MichalSKiego ... Zt. 20.000

TOWARZYSTWO ZACHETY DO HODOWLI KONI W POLSCE

B ANK
AKCEPTACYJNY
SP. AKC.
PANSTWOWE ZAKLADY
LOTNICZE
WARSZAWA PULAWSKA 2-a
SAMOLOTY:
WOJSKOWE, WARSZAWA,

KOMUNIKACYJNE,

. NOW RODZKA Nr.
SPORTOWE. ! OWOGRO >0



Z W I A Z E K
ZAWODOWYCH ZRZESZEN
EKSPORTEROW JAJ

Warszawa, ul Wilcza 45
Telefon 9.77-83.

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE

POLSKI
MONOPOL
SOLNY

WARSZAWA, KROLEWSKA Nr. 35

V4

PANSTVOAY
BANK RONY

WARSZAWA,

ul. NOWOGRODZKA 50

MIESIECZNIK
ROCANIE1OI[AUNCONANF
NRPQIEDYNCAALIK
WARSZAWA

WANA A3
TEL.9-33-00
PKO—95-H

WYDAVWNICTWOTOPR

BIURO ELEKTROTECHNICZNE

MICHAL ZUCKER
JAN STRASZEWICZ

Warszawa, Marszatkowska Nr. 119
Telefony: 274-84 i 609-98.

JOZEF FETTER sp. kom.

WARSZAWA, PRZEJAZD 5
Tel. 562-40 centrala
R-k zyrowy w Banku Polskim
R-k czekowy P. K O. 7230

IMPORT ~ TOWAROW  KOLOIUJALNYCH | OWOCOW  SUSZONYCH

™AM VBV NCfc SH,CENTRALA  SAGIDCHODOIM"

WARSZAWA, JASNA 10. Ttl. 605-09 i 239-69

Generalna reprezentacja /" "l p v r>lc'l-J«
opon i detek s,UUUL)KI

PAMETA), ZEGE CANE TWOIE FRARCZYTAMLION CZ ONKOMLOPP
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ODPOWIEDZI REDAKCII

W numerze obecnym zapoczatkowali$-
my ,Nasz kalendarzyk", w ktérym be-
dziemy umieszcza¢ najwazniejsze daty z
zycia L. O. P. P., lotnictwa, oraz ospl. i
lop. gaz. W razie dostrzezenia niedoktad-
nosci, lub opuszczenia jakiejkolwiek waz-
nej daty, prosimy naszych Czytelnikéw o
nadsytanie spostrzezen i uzupetnien.

* * * W odpowiedzi na liczne zapyta-
nia, komunikujemy, liz autorem artykutu
o. t. ,Propaganda™ (Nr. 8 ..Lotu i oiplg.
Polski") jest p. mjr. B. Sypniewskil

P. Z St. — Poznan. Obiecuje nam
Pan pare ,Kawatéow lotniczych”. O He
istotnie ,,mozna sie z nich u$mia¢ do pta-
czu", zamiescimy je chetnie. Czekamy.

P. K L Z porady chetnie skorzystamy,
z wierszy — nie.

P. E. Hebeilain, Huta szkil. Dgbrowa. —
Nuty do ,piesni L. O. P. P.“ sg do nabycta
w Zarz. Gt L. O. P. P. (Wierzbowa 9) i

POLSKIE LINJE

w os$rodku propagandy—S-to Krzyska 12.
Cena egzemplarza 40 groszy.

P. Krzysztof Miller. W interesujacej Pa-
na sprawie radzimy zwr6ci¢ sie listownie
do Zarzadu Okregu Wojewddzkiego L. O.
P. P. w Kielcach, ktéry posiada osrodek
szkolenia szybowcowego w Polichnie.

P. Prezes D. Niestety, mimo szczerych
checi, nie jesteSmy w stanie z powodu o-
graniczionego miejsca, umieszcza¢ wszyst-
kich  nadsytanych nam korespondeneyj 6
inauguracyjnych przemowien w poszcze-
golnych  Kotach. Prosimy o przysytanie
albo ciekawych fotografii i opiséw, intere-
sujgcych szeroki og6l czytelnikéw, albo o
podawanie wiadomos$ci skondensowanych
w stylu telegraficznym.

P. Steve Kukléwna — Siedice. 1) No-
weli. w najblizszych numerach umiesci¢ nie
mozemy. 2) Podawalismy juz w ,Locie i
opig. Potoki" w rubryce ,informator chal-
lenge‘owy* wiadomosci, o ktoére Pani sie
zapytuje. Sprawa optaty za wstep dla wi-

dzow nie jest jeszcze ustalona. 3) Przy
wipisie ma cztonka A. A. Warsz. obowia-
zuje oplata wstepna (20 zf) Okres probny
(3 — 12 mies.) przed balotow.aniem ii przy-
jeciem optat zadnych za soba nie pocigga.

KSIAZKI NADESEANE

Robin. ,Etude mecanigue du Vol de
i‘Avion” (ksieg. Cli. Beranger — Paryz,
1934).

Ksigzka traktuje o teorji lotu 1 statecz-
nosci samolotu, oraz podaje praktyczne
metody podejscia do zagadnien aerodyna-
micznych. Zawiera caty szereg dianych
empirycznych, potrzebnych do budowy sa-
molotéw. zastosowania silnika dtp. Ksigz-
ka napisana jest jasno [ przejrzyscie. Za-
gadnienia poruszone opracowano doktadnie
z drugiej strony nie ma przetadowania ma-
teriatem matematycznym. Uczy. nie nu-
z3cC.

LOTNICZE

PU I wn Wip M DYREKCJA: Warszawa, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60
R oz k t a d |l ot 6 w
wazny od 1ma a 1934 r, do 31 sierpnia 1934 r.
Czas lokalny
Samoloty kursuja codziennie (rowniez w niedziele)
0. 15.30 y Warszawa p. 10.00 Objasnienie znakéw:
v. 17.30 Gdansk (Danzig), Gdynia * O 8.00** fo 0d|ojt — départ.
0. 10.50 Warszawa p 19.00 P — przylot — arrivee. S
p. 1250 Poznan O 17.10 * — samoloty kursujg w poniedziatki,
0. 13.00 Poznan p- 17.00 Srody i pigtki — service: lundi, tnercredi,
. 14.30 Berlin 0. 1535 yendredi. ) )
P ** _ samoloty kursuja we wtorki,
0. 16.00 y Warszawa . p- 9.50 czwartki i soboty — seryice: mardi, jeudi,
p- 17.50 ¥ Katowice I 0. 8.00 samedi.
0. 630 3 Warszawa , _ 19.05 P. L. L ,LOT" przewoza pasazerow
815 Krakéw b 17.20 i ich bagaz bezptatnie do lotnisk i z lot-
8’ 8.35% Krakéw ~ 16.55** nisk samochodami z wyjatkiem w Berlinie,
©10.30* Brno B, 15.com Gdansku, Rydze i Tallinie, gdzie miedzy
8‘ 10.40* Brno 14.50** lotniskami a $r6dmieSciem utrzymywana
© 11.30* > Wien 45 8 14.00** jest dogodna komunikacja (metro, tram-
A I 17 150 waje i t. p.)
0. 3918* w_e}rszawa O 1435+ Bezpos$rednie potaczenia lotnicze
P- 1005 !Ino 14100 W Beilinie: z Amsterdamem, Kopenhaga,
0. 13,35+ Wilno 8' 12.40%* Londynem, Malmo, Paryzem i t. d.
8‘ 14‘82* Ryga " 12.10%* W Bukareszcie: z Istanbulem.
ncl ~ _IRy_gI_a B 10.20%* W Tallinie z Helsinkami,'Leningradem,
p- 1555 atlinn g Stockholmem i t. d
0. 10.15 Warszawa >, - 1350 W Thessalonika-h: z Atenami, Jerozo-
12.30 Lwow P) 1135 lima, Kairem i t. d
& 12.55* Lwow . 1l.lc** W Wiedniu: z Belgradem, Budapesztem,
15.30* Cernautl 8 10.35** Genewa, Monachjum, 'Rzymem,;Wenecja,
8 15.50* Cernauti . 10 15%* Zurychem i t. p.
p. 18.50* Bucuresti 8 7.15** Bilety na przelot Polskiemi Linjami
0 7.00%* Bukareszt - 18.50* Lotniczemi ,L O T*“ nabywa¢ mozna
9.00** Sofja 8 16.50* réwniez w .O$rodku propagandowym’
g. 9 25%* Sofja _ 16.25* L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12
p 11.10%* >* Thessaloniki 8 14.40* telefon 533-92.
Uktad graficzny: Jerzy Radlicz
LOT i obrona przeciwlotniczo-gazowa POLSKI wychodzi co drugg S$rode.
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., potrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
_ Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., po6trocznie 4Yz fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Cata strona — 800 zt., vz str. 500 zt., » str. 300 zt.

Barwa o 30% drozej.
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Drukarnia Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1. Telefon 649-04.



Badon obserwacyjny ra uwiezi ,,Caquot"

((zdjecie z'samolotu)



