


WSPOMNIENIE POSMIERTNE

S. P. GEN. BRYG. BRONISLAW PIERACKI

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
CZLtONEK HONOROWY L. O. P. P.

Kawaler Order6éw: Orta Biatego, Yirtuti Militari, Krzyza Niepodlegtosci
z mieczami. Krzyza Walecznych, Polonia Restituta, Ziotego Krzyza Zastugi
i Ztotego Krzyza L. O. P. P.

Okrutny | tragiczny cios, jaki dotknat Rzad i spoteczenstwo polskie przez sSmier¢ S p. gen.
bryg. Bronistawa Pierackiego, Ministra Spraw Wewnetrznych, dotknat bolesnie i nas.

Echa strzatbw morderczych nastanego zbira wywotalty wsréd miljonowej rzeszy naszych
cztonkéw oddzwiek ptomiennego oburzenia i potepienia.

Tragiczna sSmier¢ Ministra, ktory na kazdym kroku dawat dowody swej dobrej woli oraz tro-
ski o byt i rozwdlj organizacji bedacej czynnikiem bezpieczenistwa, obrony i potegi Parnstwa, tro-
ska zachmurzyt nam czotla, a serca gltebokiem zalem i wspodiczuciem.

W tragicznie zmartym Ministrze tracimy opiekuna i oredownika Ligi, nieszczedzgcego nigdy
swych Swiattych rad i wskazéwek, oraz swego wysokiego poparcia we wszystkich waznych spra-
wach, jakie zycie i interesy Panstwa stawialy nam do rozwigzania.

Chylgc nasz sztandar okryty kirem przed trumng $. p. gen. BRONISLAWA PIERACKIEGO, schy-
lamy réwnoczes$nie czota, oddajac cze$¢ WIELCE ZASEUZONEMU OBYWATELOWI! NAJJASNIEJSZEJ
RZECZYPOSPOLITEJ, ktéry padt na posterunku pracy panstwowej z reki nikczemnego skrytobdjcy.

taczac sie w zalobie i bdélu z wszystkiemi twdrczemi organizacjami spotecznemi, na tem
miejscu sktadamy wyrazy giebokiego i szczerego wspoéiczucia Rodzinie $ p. zmartego Ministra

i Rzadowi Polskiemu.
LIGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ



NOWINY

Challenge zaczyna potroehu zdradzaé
swe tajemnice. Od 15 czerwca wiemy juz
prawie doktadnie, jacy piltodi polecg w Oar-
wach poszczegdlnych panstw i na jakich
maszynach beda lecieli.

Wiasciwie najmniej wiemy o maszynach,
pon.ewaz w drugim terminie wszyscy kon-
kurenci obowigzani byli poda¢ nazwy sa-
molotéw i silnikéw, oraz nazwiska pilotéw.
Jednakze dane te moéwig nam jeszcze do-
sy¢ mato, albowiem wszystkie samoloty
chatengeW e sa specjalnie do tego oeiu
budowane i nazwa nic tutaj jeszcze o sa-
mym samolocie nie moéwi.

Juz jednakze te zgtoszenia mowiag nam,
ze konkurencja bedzie ogromnie ostra i
prawdopodobnie bardzoi wyréwnana. U-
czesltnicy widocznie diugo ii starannie sie
namysélali przed pierwszym terminem zgto-
szefi, poniewaz w drugim terminie zgtoszo-
no zaledwie pare dodatkowych samolotéw,
a mianowicie: Niemcy zgtosili jeszcze
trzy maszyny, Francuzi jeszcze dwie i Po-
lacy jedng — Austriaka, ktéry skorzysta
z gosciny Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej i startowaé¢ bedzie w naisizych bar-
wach, jako ze jego ojczyzna do Ch'afflenge‘u
r:ie przystapita.

Najliczniejsza druzyng rozporzadzac¢ be-
dag Niemcy, ktérzy wystawiajg #acznie az
15 maszyn. Zgodnie z tem, coSmy przewi-
dywali, samoloty niemieckie beda cztero-
miejscowe. Sze$§¢ z posréd nich, to BF 108.
z silnikami Hirth HM S i Argus As 17. Sa
one dalsza ewolucjag dawnych Messer-
sclimidtéow, znanych dobrze z poprzednich
wynikéow. Pie¢ samolotéw Fi 97 z temi sa-
mernl silnikami co BF 108. stanowi nowo$¢
na ryniku samoilotdw turystycznych. Sa to
konstrukcje fabryki Fiselera. Ostatnig gru-
pe stanowig cztery znane samoloty Klemm,
Kl. 36, réwniez wyposazone w silniki Birth
i Argus.

Drugg druzyng co do liczebnosci, bedzie
Polska ze swetmi 13 samolotami. W tej licz-
bie miesci sie 11 samolotéw polskich, jeden
angielski i jeden austriacki. Pie¢ trzymiej-
scowych PZL—26 posiada¢ bedzie stynne
amerykanskie silniki Menasco Bucaneer B 6
S—3 znane ze znakomitych wynikéow w
stawnych amerykanskich zawodach Natio-
nal Air Raoes. Sze$¢ czteromiejscowych
RWD—9, posiada¢ bedzie silniki polskie
Skoda GR 760 i czeskie Walter Bora. Sa-
moloty polskie sg dalszag ewolucja challen-
ge‘owych maszyn z roku 1932—PZL—XIX
iif RWD—6. Samoloty naszych gosci, to spe-
cjalnie zbudowany Piuss Moth z sito. Gipsy
Major i A VIIlI z sinikiem Siemens-Hafeke.

Dziewie¢ samolotow wystawia do chai-
lenge‘u Francja. Jest to wyjatkowo zwar-
ta druzyna Caudronéw, C—500" z silnikami
Renaulta i jedna maszyna Maillet z silni-
kiem Regnier.

Siedem samolotéw bedzie reprezentowato
Wiochy. Beda to dwa samoloty PS 1, z
silnikiem Fiat A 8 OS li cztery samoloty B
A 42, z silnikiem Colombo S 63, lub tez
wspomnianym Fiatem. Siédmy samolot niie
zostat jeszcze podany,

Czechostowacja startuje w zawodach na
czterech samolotach. Wszystkie sg wypo-
sazone w silnik czeski Walter Bora. Dwa
samoloty, to czeskie A 200 1, a dwa pozo-
state... nasze rodzone RWD—9!! A wiec
potowe druzyny czeskiej stanowi¢ bedg
maszyny identyczne z maszynami polskich
zawodnikow.

We wszystkich druzynach uderza wyjat-
kowa zwarto$¢. Brak niemal zupetnie samo-
lotéw, zgtoszonych nie przez Aerokluby
narodowe. Pozatem zarysowujg sie bardzo
wyrazne zespoty faforycznte.

Jezeli chodzi o pilotéw, to nazwiska, ktd-
re zostaly przez poszczegélnych uczestni-
kéw zgtoszone, daja gwarancje, ze zawody
beda s.taty ma bardzo wysokim poziomie,
godnym  najwiekszej lotniczej imprezy
Swiata.

Niemcy przystepujg do Chatlenge‘u z dru-
zyng opartg przedewszystkiem na starych
pilotach, bogatych w doswiadczenie i zwy-
ciestwa z poprzednlich Challer,ge‘éw. Na
czele kroczy tutaj znakomity Friitz Morziik,
ale i towarzyszy ma ,niezgorszych". Lus-
ser, dr. Pasewaldt, von Dungern, Untttuicht,
Hirth, Osterkamip, Juinck, Eberhardt, Kraft,
Polte, Seidemann, Kruger, Rodig i Tamm,
to nazwiska, ktére gwarantujg zaciektg wal-
ke o zwyciestwo!.

Francja wystawia druzyne, w ktorej Swie-
cg tafcie nazwiska, jak Detroyat, mistrz a-
krobacji lotniczej, stynny w catym S$wiecie,
Challe, Lecarme, Delmotite, Monvffie, Finat
i Gerard.

Wiochy jeszcze nie podaly nazwisk
wszystkich pilotéw, ale dwa zgtoszone juz,
tez potrafia wzbudzi¢ respekt dla ekipy
wtoskiej. A. Gotombo i P. de Angeli, to pi-
loci, dobrze znanii z wynikéw sportowych.

Czechostowacja wystawia swoich najlep-
szych czterech pilotéw: Sa to: V. Zacek,
J. Ambruz, P. Pochop i J. Anderle.

Polska wystawia druzyne, ktora, jest sym-
bolem potgczenia wieloletniego doswiadcze-
nia i rutyny znakomitych pilotow z zapatem

CH AL LENGEOWE

il mtodoscig, mtodych, jeszcze na szerszym
Swiecie nieznanych. W barwach naszych
poleca wiec:

Na PZL-ach:

Kpt. pil. obs. Piotr Dudzifnski zlI towarzy-
szem Kotodziejem.

Kpt. pil. lIgnacy Gedgowd, uczestnik po-
przednich Chalienge‘é6w, z towarzyszem,
kpt. obs. Janem Kulza.

Inz. pil Szczepan Grzeszczyk, stynny pi-
lot i konstruktor, z towarzyszem Mayem.

St sierz. pil. Wojciech Wieczorek, w to-
warzystwie kpt. obs. Lewkowicza,,

Por. pil, obs. Andrzej Wlodarkiewiez, z
towarzyszem Przysieckim,

Na RWD-ach polecs:

Kpt. pil. Jerzy Bajan, stynny mistrz akro-
bacji, z towarzyszem Pokrzywka.

Plut pit. Jan Buczynski, z towarzyszem
Wiktorem Rogalskim.

Kpt. pit. Stefan Florjanowicz, z towarzy-
szem Zamiarg.

P1. kom. Tadeusz Karpinski, z towarzy-
szem Gaweda.

PU. kom. Stanistaw Ptonczynski, z towa-
rzyszem Zientkiem.

Kpt. pil. Henryk Skrzypiriski, ktérego- to-
warzysz jeszcze nie zostat wyznaczony.

W alter Macpherson, piot angielski, z to-
warzyszem Reissem.

Wanneck,, pftot austriacki, z towarzyszem
Erichem Meindlem..

Putkownik Kwiecifiski, kierownik zawo-
déw cha8enge‘owych, powréci z oblcitu
trasy lotu okreznego. Oblotu dokonywat p.
putkownik w celach inspekcyjnych. Do ce-
Ito tego postuzyli samolot RWD —e5, ploto-
wany przez mjr. pili. W. Makowskiego, dy-
rektora PLL ,Lot".

O trasie moéwi pitk. Kwiecinski, ze nie po-
winna nastrecza¢ samolotom zadnych spe-
cjalnych trudnosci, o ile tylko warunki
atmosferyczne dopisza. Jedyne trudniejsze
miejsca — przeloty nad Pirenejami i Apeni-
nami nie beda zbyt trudne dla maszyn, zdol-
nych do szybkiego wznoszenia sie.

Odcinek morski — Tunis — Palermo, kté-
ry dla samolotéw lgdowych przedstawia je-
dnakze pewne niebezpieczenstwo, bedzie
pilnie strzezony przez wodnosamoloty i
statki wtoskie j francuskie.

O organizacji wszystkich lotnisk, o posto-
ju obowiazujacym moéwi p. ptk. Kwiecinski,
ze wszedzie stoi na wysokos$ci zadania, co
daje pewnos¢, ze wielkie zawody bedg prze-
prowadzone w nalezytym porzadku,

Aeroiil.

PRZYSPIESZENIE SZYBKOSCI SAMOLOTOW PASAZERSKICH

Komunikacja lotnicza szuka swych drég
rozwojowych przedewszystkiem w dwéch
kierunkach: potanienia j przy$pieszenia
przewozu powietrznego.

Podczas, gdy w dziedzinie obnizenia
kosztéw przewozu powietrznego dotych-
czas nie osiggnieto znaczniejszych rezulta-
tobw, to w dziedzinie przy$pieszenia prze-
wozOéw lotniczych 'postepy sa poprostu ol-
brzymie.

Pierwsze samoloty komunikacyjne z przed
niespetna 20 lat rozwijaty szybko$¢ okotio
100 kim. na godzine,, przy $redniej sile mo-
torow 200 KM. Z biegiem lat szybko$¢ ta
podwyzszata sie i obecnie samoloty pasa-
zerskie rozwijajg szybko$¢é ponad' 300 kim.
na godzine.

Jeden z takich najszybszych samolotéw
komunikacyjnych $wiata zostat wyproduko-
wany w Stanach Zjednoczonych Ameryki
PéIn. przez fabryke Lookhed w r. 1932, Sa-
molot ten, oznaczony nazwg ,Orient", mie-

§ci 7 os6b, wyposazony jest w jeden sinik
Wright, o mocy 525 KM. i rozwija szybkos¢
maksymalng 358 kim. na godzing,

Samoloty te wprowadzone zostaly na
wielu linjach amerykanskich, a w Europie
w Szwajcarii.

Obecnie (od dnia 10 czerwca b. r.) nie-
miecka Lufthansa wprowadzita na kilku
swoich linjach (Berlin"—Hamburg—Kotbnja
Frankfurt n. M. — Berlin,), samoloty typu
Hetakel He 70, rozwijajace szybkos$¢ ma-
ksymalng 360 km., szybkos$¢ za$ przecietng
320 km. na godzing. Samoloty te mieszcza
poza zatoga 4 pasazeréw i wyposazone sg
w jeden silnik B. M. W. VI, 0 mocy 630 KM.

Z szybkich samolotéw ostatniej doby, na-
lezy wreszcie zanotowac ptatowce produk-
cji holenderskiej fabryki Fo'kker‘a, amery-
kanskiej Boein;g‘a i francuskich Wibatud —
Penhoefa. Wszystkie te samoloty pochodzag
z r. 1933 i rozwijajg szybko$¢ maksymalng
do 290 km. nia godzine. Podczas, gdy pierw-

szy z nich posiada 16 miejsc i wyposazony
jest w 3 silniki typu Wright., o tgcznej mo-
cy 1920 KM., to drugi posiada 13 mlilejsc i
dwia silniki typu Pratt, o mocy 1100 KM.,
trzeci wreszcie ma 8 miejsc i jeden slniiik
typu Gnome, o sile 500' KM.

Poza tem w r. 1933 réwniez przemystan-
gielski (fabryka Bouliton Pauiii) wyproduko-
wat samoloty komunikacyjne o szybkosci
pomad 300 km. na godzing, jednak' uzywane
sg one dotychczas wytacznie tylko do prze-
wozu poczty.

W prowadzenie tych tak szybkich samolo-
téw na linje komunikacyjne, stanowi natu-
ralnie olbrzymi postep w dziedzinie przy-
$pieszenia przewiozu, a dla tatwiejszej
orientacji wystarczy przytoczyé, ze samo-
lotami takiemi mozna,by byto dostaé sie z
Wilna do Katowic, czy z Poznania do Lwo-
wa w ciggu 2-ch godzin, z Warszawy do
Gdyni w ciggu godziny, a da Krakowa w
ciggu 45 minut. J. W.



W dniiiaich 9 i 10 czerwca odbyty sie w
Paryzu na poligonie Vincennes miedzyna-
rodowe zawody akrobacji powietrznej
(Coupe Mondiiaille d‘Aorobatie  Aerienne),
zorganizowane przez ,Propagande Lotni-
cza“ j wielki dziennik paryski ,Le Petiit
Parisiien*. Protektorat mad zawodami ob-
jat Minister Lotniibtwa i Aeroklub Francji.

Zawady niezmiernie ciekawe, albowiem
biorg w mich udziiat najlepsi akroibaci po-
wietrzmii $wiata. Warunki konkursu prze-
widuja, ze do udziatlu w zawodach moga
zgtosi¢ aerokluby, nalezace do, F. A. I. po
2-ch zawodnikéw miaksymalinie.

Do zawodéw zglosili sie nastepujacy
znani piloci, afcrobaci powitetrzni:

D‘Abreu z Portugalii na samoiloidlSeAyn/
LTutor", z silnikiem Arrastrdng''§;fd)detey
21B MK.

Achgelis z Niemiec na samolocie Foclker-
Wuilf FW 44, z silnikiem Siemens Sh. 170
MK,,

Ambruss z Czechosltowacjii na samolocie
Avla B 122/1, z silnikiem Walter ,,Castor",
260

Cavaill z Francji na|] samolocie Gourdoiu-
Lesseure, Zz Silnikiem Hispamo-Suiza 9 Q.
300 MK., i !

Clarkson A Anglii na samolocie ,Taiger
Moth*“, z siitaitkfem Gipsy ,Major", 130
MK.,

Goiombo z Witoch na samolocie Bredia;
28, z silnikiem PiaggiO ,Stelilla 7%, 300 MK.,

Detiroyat z Francji na samolocie Mora-
nee.-SauMeir 325, z siiilnifciem Gnome-Rhone
K. 9, 500 MK., \%

Fieseler z Niemiec na samolocie Fieseler
,F. 2 Tiger", z silnikiem Walter ,,Palta"”,
420 MK.,

Nowak z Czechoistowacjj.,,.,,na---sarflSil5cie
Avia B 1221/1, z silnikiem 260 MK.

Kazdy zawodnik miat do wykonania o-
bowiigzkowych TO figur akrobatycznych, o-
kreslionych $cisle programem, w ciggu 8
minut w pierwszym dhiiu zawod6éw i 10 mi-
nut ma akrobacje programowg Ldowoto” w
drugim dniu zawodéw.

Gerd Achgelis.

Gerhard Fieseler.
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Oktadka programowa,

Nagrody w sumie 275.000 frankéw zosta-
ty podzielone nastepujaco: | nagroda 100

tys. fr. i puhar,, wartosci 10.000 fr,, Il na-
groda 75.000 fr,, Il nagroda 50.000 fr., IV

nagroda 254)00 Tr., V nagroda 15.000 fr. i
VlI-ta — 10.000 fr.

Obowligzkowemi  figurami byty: korko-
cigg w iprawoi i w lewo po trzy zwitki, pé6t
looping ¥ pét beczki (Immeillmamn;), beczka
szybka w prawo j w lewo, a nastepnie
beczka wolna w prawo i l'ewq, wreszcie,
“najciekawsze: dwa loopingi odwrotne ze-
wnetrzne i peitne ikiolfo nad lotniskiem w lo-
cie na plecach.

Korzystajagc z uprzejmosci francuskiego
Towarzystwa obrony powietrznej, co$ jak
unas L. O. P. P, otrzymatem zaproszenie
do lozy oficjalniej, skagd mogtem doskonale
obserwowac aally przebieg zawoddow.

Poligon) wilVincennes jest paskudnym te-
renem piaszczystym, nadajagcym sie moze
dobrze dla éwiczen artyleryjskich, ale nie
na lotnisko. Tumany Kkurzu towarzysza
kazdemu startow i*”" {gdOWainiiu. Mam
wrazenie, ze ze wzgledu na interes docho-

Georges CayalJi.

Michel Detroyat.

akrob. powietrznych w Paryzu

dowy, urzadzono taim zawody. Lotnisko to
jest najblizej miasta, lezy wéréd malowni-
czego lasku tej samej nazwy i ma dosko-
nale potaczenie ze $ré6dmiesSciem przez me-
tro i autobusy.

W pierwszym dniu zawody rozpoczyna-
ja sie o 3-otej po poit. Plrzyjezdzeni na czas,
ale aiby dosta¢ siie do swej trybuny, mu-
sze obejs¢ cate lotnisko, podlegajac po
dradize przesadnej wprost kontroli zbyt
wielkiej ilMcilbileterdw. Wreszcie, z tru-
dnos$cig, z nogami oblepioniemi brudnym,
miatkim piaskiem, dobrngtem do witasciwej
trybuny, w momencie startu pierwszej
maszyny.

Braik miejsca nile pozwala mi na opisy-
wanie kazdego lotu iz osobna, dlatego o-
g:anicze sile tylko doi ogélnych wrazen.

W szyscy -pifaoi, biorgcy udziat w kon-
kursie, wykazali specjalng extra Kklase,
réznigc sie jedyni© samolotami i pewmemi
szczeg6tami w wykonaniu alnrobacjiii, wi-
docznemi tylko dla specéw z jury. Wia-
Sciwy pojedynek o pierwsze miejsce roz-
grywat sie miiedlzy pilotem framouskitm De-
troyat, a asem niemieckim jeszcze z wojiny
Swiatowej, Fiieseilerem.

Wiekszo$¢ akrobacyj, wykonywania na
plecach, dowodzita doskonatego iopianioiwa-
mia samolotéw przez zawodnikéw. Loo-
ping zewnetrzny, gdzie pitat jest ciggle na-
zewnatrz kola, nastepnie, lot mai plecach z
wirazami i szereg innych figur plecowych,
postawi! caty ten konkurs podlzdecydowa-
ng przewaga lotowi na plecach.

Oprocz samego konkursu, odbyty sie po-
kazy 1 popisy wojskowego lotnictwa my-
$liwskiego Francji i Wtoch. Poczatlkowio
popisuje sie trojlkla Francuzé6w na Morane
Sautnlier, gérniopfaitaich myS$liwskich naj-
nowszego typu. Tréjka obsadzona przez
wytrawnych i doskonatych mysliwcow de-
filuje w hotele grupowym .ma plecach, a na-
stepnie wykonuje calg akrobacje zespoito-

W niedtugi czas potem zjawia sie w po-
wietrzu zespot, sktadajacy sie z 7-miiu ma-
szyn myS$liwskich, nalezacych do putku lot-
niczego w Dijon. Zespotowa akrobacja,

Christopher Clarkson.



Jan Ambrus. Frant. Noyak.

robiionia pokazowo, nie wnosi nic nowiego.
Za wyjatkiem samych lotdw na plecach,
do czego maszyny sg przystosowane, tego
rodzaju pokaz moze urzadzi¢ kazda nasza
esfcadira mys$liwska.

Na horyzoncie zj'awjla sie wioska eska-
dra myS$liwska wyzszej szkoty aknoibaicii,
goszczacg we Francji. 9 masizyn wiloskich
budzi petny podziw akrobacja zespotowg.
Szyk ‘idealny. odlegtoscil réwniutenfkie,
spos6b rozkaziodiawstwa i porozumiewania
sie w powietrzu doskonate. Eskadnai defi-
luje zérawiem przed publicznoscig na ma-
tej wysokos$ci. bv pbézniej wyprysnaé
wspaniatg i rowng Swiecg do géry. Zmia-
na szyku, trojka obok trojki', nastepnie
tréika za tréjka w odtegtoscilarh mlilnfttnal-
nych. Hoopiriigl. korkociagi,. beczki, wyko-
nywane obok ailebite w bezipo$nedniem po-
blizu. déwodza. ze nioel sa nietylko dys-
cyplinowani. ale cudownie zgrani ze sobg

doskonate wyszkoleni. Ten pokaz, ro-
biony brawurowo | precyzyjnie przez my-
Sliwcoéw wioskich na) samolotach Fiat C T2
30. jest MstoWte wspainiially i zadziwiajacy.
90,;m;aszyn. Tolerowanych wola dowddcy,
tworzy jednolity zespét, tak cudownie
zgnggy. ze imata sile wrazenile. iz tam nie-
ma 9 pillioitbw. a jeden cztowiek kierujacy
doskonale postuszna masg 9 samolotéw,
tworzacych jedng tylko catos¢.

W ciggu pierwszego i drugiego dnlla za-
wodéw, pomiedzy konkurencjami, odbyto

Arnoux.

mRBBHDHBBI

sie szereg popisétyi o charakterze cyrko-
wym dla publicznosci. A wiec jaki$ alkro-
bata, umieszczony rfa gérnem skrzydle, po-
pisywatl slie podczas lotu na wysokosci kil-
ku "metréw nad ziemia gimnastyka. Inni,
przyczepieni do drabinek sznurowych .pod
samolotami, ukone”pi swe popisy skokami
na spadochronach.

W drugim dniu uroczysto$ci (niedziela),
wobec wielotysiecznych rzesz publiczno-
$ci, zebranej na lotnisku, miat miejsce wy-
padek lotniczy, zakohczony $miercig za-
wodnika. Pilot portugalski, kpt. D‘Abreu,
popisujac sie zbyt nisko nad ziemig (100
mtr.) w locie niai plicach nad $rodkiem lot-
niska, w pewnym momencie stracit pano-
wanie nad maszyng' i zwalit si¢ na ziemie.
Pozar, jaki momentalnie wybucht, unie-
mozliwit wszelki ratunek. Z maszyny i pi-
lota pozostata jedynie kupa dymiagcych
zgliszcz. Poniewaz .byto to juz pod keniec
zawodoéw, dlatego, jpo usunieciu spalonego
samolotu i zwitok, kontynuowano zawody
dalej.. Dzien ten jednak widocznie nalezat
do nieszcze$liwych, bo inny znéw zawod-
nik, znany mami z Clialiengeh: 1932 r,, styn-
ny lotnik wtoski Golomiboi, o mato coi nie
'podzielit losu swego/koiegi portugalskiego.
Na szczes$cie, sikonezyfflo sie tylko na roz-
biciu maszyny. Gotoimfoo robit misko akro-
bacje nad trybunami, zapcinionemi publicz-
noscia, — w pewnym momencie silnik
przestat dziata¢, .-od lotniska dzielity go
trybuny z jednej strony, a las z drugiej.
Cobombo  ostatnliii*ryysiillkiem  maszyny,
przecigga jg ponad trybunami, traci szyb-
ko$¢, puszcza maszyne na skrzydio i wali
sie na skraju lotniska tuz obok samolotéow
innych zawodnikéwy. ustawionych ipirzed
trybung. Okrzyfk przerazenia towarzyszy
upadkowi. Po chwili wylania sie z_,podf
szczatkbw  rozbitej maszyny i tumiatadbw
kurzu biata sylWiStfcaT Goltoimba, uémiech-
nietego i odprawiajacego $pieszacych mu
na pomoc sanitariuszy.

Prasa francuska bardzo krytycznie zapa-
truje sie na wykonywanie tego rodzaju za-
wod6éw ua lotnisku, otoczonym morzem

Samoloty przed startem.

Placido da Cunha
d‘Abreu.

Ambrogio Colombo,

gtdw. Stusznie mozna sie zapyta¢, co by
byto. gdyby D‘Abreu i Colombo zwalili sige
pos$réd publiczno$ci,. Katastrofa przybra-
taby wtedy olbrzymie rozmiary. powodu-
iac $mier¢ wielu niewinnych widizéw.

Minister Lotnictwa, gem. Denain. po wy-
padku z D‘Abreu. wydal zakaz robienia a-
krobacji penizei 200 mtr.. to jednaklprze-
szto bez echa. Zawody publicznie maja to
do siebie, Zze podniecaja zawodnikéw do
robienia wyczynéw niebezpiecznych, a e-
fektownych. nisko nad ziemia, celem za-
dziwienia ttuméw i? zdobycia jego poklas-
ku. 11

W tym wypadku to miato wtasnie miej-
sce. dlatego stusznie prasa domaga sie, aby
w przyszto$ci itaaezej organizowanol tego
rodzaju zawody.

Ostateczny wynik zawodéw ogtosita ko-
mista pézno. Wieczorem.

Pierwsze miejsce ziaiiat Flesielieir. drugie
Detroyat. nastepnie kolejno: Achgelis. No-
wak. Cavalll. Colombo. D‘Abreu. Ambruss
i Ctarkson,.

.Péznlca miedzy Fieseterem i Detroyat
iest tylko réznica samych samolotéw, a nie
zawodnikow. ktérzv sg zunetr.lehréwnorze-
dui.

Fieseler ma samolot dwuptat specjalnie
przystosowany do tego rodzaju wyczy-
now, dlatego tez wzigt pierwsze miejsce,
przy pewnej wiekszej dozie szczescita od
swego konkurenta. A W.

Delmotte.



WYSTAWA

Na dorocznej wystawie w Medjoliaimie o-
golng uwage zwraca olbrzymi pawilon o-
brony ~ przeciwlotniczej i przeciwgazowej,
zorganizowany przez Ministerjum Wojny.

Organizacja tego pawilonu spoczywata w
rekach Centralnego MiedzymiMsiterjatinego
Komitetu Obrony Przeciwlotniczej (Comi-
'tato Centrale Inteirmilnisteriale dii Protezione
Antiaerea). Wydajniej pomocy przy orga-
nizacji pawilonu udzielito réwniez pismo
J1 Contro Aero“, poSwiecone zagadnieniom
obrony przeciwlotniczej.

Pawilon OPL obejmuje bardzo- znaczna
ilos¢ eksponatéw z zakresu obrony przeciw-
lotniczej v przeciwgazowej, wzoré6w nowo-
czesnego budownictwa, odpornego mai ataki
lotnicze, oraz urzadzen przeciwpozarowych
i ratowniczych.

Wystawa ma na celu z jednej strony za-
poznanie szerokich warstw spoteczenstwa z
niebezpieczeAstwem napadu powietrznego i
Srodkami obronnemii, przeznaczeniemi spe-
cjalnie do uzytku ludnos$ci cywilnej, przygo-
towanymi przez rzad faszystowski na wy-
padek ewentualnego zbrojnego konfliktu, z
drugiej strony za$ chodzi tu o skierowanie
zainteresowanych do, wiasciwych wytworni
gdzie moga oni zaopatrzy¢ sie w odpowie-
dnie co do jakos$ci j ceny $rodki ochromine i
ratownicze.

Mys$lg przewodnig wystawy jest cheé
wpojenia w spoteczefnstwo przeswiadczenia,
ze tylko nalezyte przygotowanie $rodkéw o-
chronnych ilzorganizowanie obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej, moze da¢ pozy-
tywne wyniki, t. j. nalezycie zabezpieczy¢
ludpo$¢ cywilng przed niebezpieczenstwem
napadu z powietrza.

Na kazdym k.roku podkresla sie tu, ze
bierne zdawanie sie na taske losu, lub szuka-
nie ratunku w ucieczce z zagrozonych napa-
dem miejscowosci, do niczego nie prowadzi
i jest rownoznaczne ze skazaniem sie na
zgube.

Juz sama brama wejsciowa do pawilonu
OPL stanowi grozne memento dla zwiedza-
jacych: w $cianie frontowej pawilonu, tuz
nad bramg, tkwi potezna 250-oiio kilogramo-
wa bomba lotnicza, wskazujgca na toi ze
niebezpieczenstwo napadu powietrznego), wi-
si nad gtowami ludnosci 'cywilnej, nie bio-
ragcej bezposredniego udzialu w wojnie, ni-
by miiecz Damoklesa.

Bomby 800, 500 i 250 Kkg.

w MEDJO LANIE
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Aparat tlenowy S. A. B.

O P. L GAZ

Takie same bomby lotnicze, do 1000-ki-
lowych witacznie, zdobig réwniez wnetrze
pawilonu.

Zaraz na wstepie widzimy gablote, za-
wierajaca tylko dwie maski przeciwgazo-
we: jedna z nich pochodzi z noku 1910,
druga za$ z doby obecnej. Nawet zupeiny
laik w tej dziedzinie na pierwszy rzut oka
widzi tu dorobek dwudziestoletniej piacy:
konstrukcja, wykonanie i wykonczenie
moéwig same za siebie w spos6b, ni® wy-
liagajacy komentarzy.

Lanej widzimy dlugi szereg stoisk, za-
wierajacych zaréwno $rodki obrony czyi-
nej, t. j. zmierzajacej do znisizczenta na-
pastnika, jak i obrony' biernej, majacej na
"elu zabezpieczenie ludno$¢ przed, nastep-
stwami napadu.

Obrona przeciwgazowa obejmuje dziaty
obrony indywidualnej i zbiorowej.

Widzimy tu réwniez stoiska, zawierajgce
najrozmaitsze rodzaje materiatow izolacyj-
nych, uszczelnien, zaworéw, urzadzen alar-
mowych i sygnalizacyjnych, $rodkéw ra-
towniczych i t. p.

W stoiskach 1L A. C. (przemyst wyrobdéw
kauczukowych), firmy Riccardo Spaiseiant
i firmy Pinetli dtugi szereg ponurych za-
kapturzonych postaci, przypominajgcych
mnichéw $redniowiecza: to- ochronne ubio-
ry przeeiwiperytowe dlaldruzyn odkazaja-
cych. Obok milch diugie szeregi maisek
przeciwgazowych.

Widzimy tu zar6wno maski gotowe do u-
zyitku, jak i aaily przebieg ich fabrykaciji,
montazu j badania w specjalnych laborato-
riach.

Skala cen i wymiaréw bardzo szeroka:
poczawszy od bardzo tanich, dostepnych dlia
najszerszych warstw niezamoznej ludnosci,
juz od 25 lirow za komplet d konczac na
bardzo kosztownych: poczawszy od ma-
tych masek dzieciecych az dio duzych ma-
sek dla dorostych.

Sipotykaimy tu maski o niettukgcych sie
szybkach okularowych i maski, wykonane
prawie catkowicie z przezroczystej masy o
ogromnem polu widzenia, nadajgce sie prze-
dewszystkiem do uzytku stuzby bezpieczen-
stwa i przemysin.

Ponadto' spotykamy maski o pochtaniaczu,
potgczonym bezposrednio z maska , jak i

Ubiory ochronne.



maski o pochtaniaczu, potgczonym z maska
wiasciwg przy pomocy diugiej rury gumo-
wej. W tym wypadku pochtaniacz umiesz-
czony jest przewaznie w futerale, zawie-
szonym na piersiach Hub na bolku.

Maski, potaczone z pochtaniaczami bez-
posrednio, sg lzejsze, jako cato$¢, jednak
wiecej obcigzaja gtowe.

Umieszczenie pochtaniacza  oddzielnie
stwarza mozno$¢ zastosowania pochtania-
cza 0 znacznie wiekszych wymiarach, a
tem samem j wiekszej wydajnosci. W ten
spos6b umozliwia on dtuzsze .przebywanie
w zatrutej atmosferze.

Firma Pirelld demonstruje ciekawe labo-
ratorium do sprawdzania szczelno$ci masek

funkcjonowania pochtaniaczy. Sprawdza-
nie takie ma miejsce kilkakrotnie w czasie
produkcji i po wykoniczeniu.

Firma I. A. C. oprocz masek zwyktych,
wystawita specjalne aparaty izolacyjne dla
druzyn ratowniczych Czerwonego Krzyza.

Sag to aiparaty tlenowe produkcji italskiej
firmy Industria  Artieoti Caucciu. Po-
trzebny do oddychania tlen doptywa z
butli. Butla ta, zawierajagca fen pod cisnie-
niem kilkudziesieciu  atmosfer, obliczona
est w ten sposéb, ze zawarty w niich za-
pas tlenu wystarcza do niesienia pierwszej
pomocy zagazowanym. Stuzy do tego- spe-
cjalny dtugi waz gumowy, zakonczony spe-
cjalnym ustmifciem.

Ta sama firma urzadzita wzorowy schron
przeciwgazowy, 'Obliczony na 60 —
s6b, wyposazony w $rodki ratownicze.
Schron ten zaopatrzony jest w ogromny
filtr-pocMiamiacz, .przez ktéry przechodzi za-
gazowane powietrze, wsysane z zewnatrz
orzy pomocy wentylatoréw turbinowych.

Towarzystwo Cementowe przedstawito
ciekawe eksponaty z dziedziny konstruk-
cyj zabezpieczajacych. Widzimy tu odpo-
wiednio odporne stropy i $ciany zelazo-be-
tonowe, wytrzymujace wybuchy bomb réz-
nych wielkosci, sposoby zaktadania i za-
bezpieczenia instalacji i przewodéw elek-
trycznych, gazowych i wodociggowych c-
raz przekroje schronéw dla ludno$ci cywil-
nej i dla wojskalL

Specjalny diziat obejmuje narzedzia i u-
rzadzeiniia przeciwpozarowe. Wystawiono
tu liczne odmiany gasnic dc uzytku domo-
wego oraz komplety przyrzadéw dla stra-
zy potzamej. Na specjalng uwage zastugu-
ja tu Ciekawe z punktu widzenia OPL ga$-

Maska z r. 15.

nice piaskowe, przeznaczone do gaszenia
bomb zapalajacych.

Bardzo ciekawy materjal propagandowy
stanowia zestawienia statystyczne, ujete w
forme wykreséw oraz fotografje. Wskazuja
one w sposéb przejrzysty i tatwy do! zro-
zumienia stopien zagrozenia ludnosci cywil-
nej, wielko$¢ strat wojska i ludnosci cywil-
nej od gazéw bojowych i od zwyktych po-
ciskéw karabinowych i artyleryjskich, ilu-
strujg  zniszczenie miaist, spowodowane
przez bomby lotnicze i wykazujg rdézng
skuteczno$¢ napadu lotniczego przy zorga-
nizowanej F niieaorgani.zowan.ej obronie.

Z punktu widzenia propagandy OPL, te-
go rodzaju wykresy majg pierwszorzedne
znaczenie.

W dziale broni przeciwlotniilczej zwraca
uwage efektowne stoisko fiirmy Breda.

Weyistawlilono tu ciezkie karabiny maszy-
nowe o kalibrze 7,92 m,, przeznaczone za-
rowno do strzelania naziemnego, jak i prze-
ciwlotniczego. Spotykamy tu réwniez no-
wosé w postaci najciezszego karabinu ma-
szynowego o kal. 20 m.. przeznaczonego' dp
zwalczania opancerzonych celéw naziem-
nych i powietrznych.

KarabSin ten jest skonstruowany w ten
spos6b, ze moze byé on ustawiony w kaz-
dym, nawet najbardziej nier6wnym terenie.

Transportuje sie na jukach, na koniach,
lub mutach, dzieki czemu odznacza sie du-
zg ruchliwos$ciag w terenach goérskich. Do ta-
kiego transportu rozdziela $le bardzo tatwo
na kilka jednostek transportowych. Przy
transporcie samochodowym  koniecznos¢
rozktadania na jednostki transportowe od-
nada. Przej$cie od strzelania naziemnego! do
strzelania przeciwlotniczego nie wymaga
zadnych specjalnych przygotowan dzieki
temu, ze konstrukcja podstawy umozliwia
nadawanie tafie odpowiednich katow.

Charakterystyczng cechg podstawy jest
to, ze miesci sie ona na plycie, zaopatrzonej
w trzy nogi. dajagce sie ustawia¢ w réznych
potozeniach, zaleznie od potrzeby.

Na stopien zainteresowania sie miarodaj-
nych czynnikéw zagadnieniem obrony prze-
ciwlotniczej, wskazuje fakt, Zze nawet w
dziale bromu mysliwskiej spotykamy okazy
broni, wykonanej w ten sposéb, ze nie tra-
cac nic ze swych normalnych wiasciwosci,
moga by¢ w odpowiednich warunkach uzy-
te do skutecznego zwalczania samolotow
nieprzyjacielskich. elge.

Maska z r. 34.



Swieto lotnicze
w Berlinie

Cze$é ulic Berlina wyludniona. Swietlne
reklamy bezcelowo rzucaja blask na nagi
asfalt. Za to na innych ulicach — 'tlumy.

W ludzkg oiizbe, miloy w granit, obramo-
waty sie gtéwne arterje miasta,, T®o two-
rzy kolor branzowy, przemieszamy z ja-
snemi plamami kobiecych sukien. Zrzadka
widniejag czairne plaimy S. S. (Stunmsehutz-
abteitung). Gdzieniegdzie wiida¢ stalowy
mundur Refchswehiry.

Srodkiem ulicy ptynie dhiuga, biekitnio-

Defilada oddziatéw—Min.

Reichswehry i kom.

Loerzer—Graade w po-
wietrzu.

szara rzeka. Blyszczy gesto ztotymi punk-
tami pochodni

Der Flieger-Facketzug.

Przez bruk ulic Junkréw — Miarkt gra-
fow, Kucharzy, Wilhelma, pod Lipami,
Brandeburskg Brame, Poitsdamska Szose,
Plac Luoowa i Budapesztefiskg Aleje, przy
dzwiekach piszczatek i orkiestr wojsko-
wych. miarowo dudnig kroki sportowcow
lotniczych. Czwoérkami,, przy sztyletach, w
wysokich butach. Na czele kazdego od-
dziatu dawni oficerowie i podoficerowie.
Na piersiach Krzyze Zelazne i znaki lotni-
cze. Gdzieniegdzie miedzy odznakg zajmo-
wanego stanowiska bty$nie na sizyi Krzyz
Hohenzotlernowski. Za dowd6dcami piloci
motorowi, potem mtezniaicznile od nich réz-
nigcy sie mundurem, szybownicy. Pierw-
szej, drugiej i trzeciej kategorii Za nimi
stuzby pomocnicze. Radiotelegrafisci, fo-
tografii, meteorolodzy i t. d.

Idzie tego z sze$§¢ tysiecy. Czy to
wszystko? Czy cate Niemcy tatajgce defi-
lujg przed nami? E, nilee. Musi by¢ Ich
znacznie wigcej, o Ue chocby pobieznie
rzucimy okiem na organizacje obecnego
lotnictwa sportowego, t. zw. <D. L, V.
(Deutsche Luftspiori Verband). ale o D.L.V.,
jako o organizacji, opowiem immym razem.
Dzii§ chce opisa¢ jedynie dwa najciekaw-
sze dni. z Tygodnia Lotniczego.

Ponad rziekg kolumn, marszowych, biele-
ja przerzucone mostki wsteg z napisami:
»Niemcy muszg sie sta¢ narodem Mni-
kow “ Musimy latac¢" .Kochajcie

lotniczy mundur"... Okrzykami i wzniesie-
niami rak wita umundurowany lud umun-
durowanych lotnikéw. Co kilkanascie kro-
kow IkWestarze w niebiesko-szarych uni-
formach potrzgsajg puszkami li przypinaja
aluminiowe zmaiczk;:, Jak n,a Berlin, wygla-
da to do$¢ dziwnie. Pamietam, gdy nie
tak dawno pewien Niemiec méw® w W ar-
szawie do znajomej kwiestairki z Czerwo-
nego Krzyza: ..U nas co$ podobnego byto-
by nile do pomyslenia.:, przecie to wygla-
da na zebranine... niktby nile dat".

Okazuje sie, ze dajg. Dajg wszyscy i to
chetnie. Zresztg kazde zarzadzenie byto i
jest wypeiniane w Rzeszy chetnie. Byle
byto stanowcze i poparte sitg. To, llezy w
psychice narodu. Tam, zia naszg granica
zachodniig, postuch rodzi dla rozkazodawcy
wiare j mito$é, zupetnie tak sarno,, jak u
nas wiara i mito$¢ rodzg postuch.

Dnia drugiego, poza marszem z pocho-
dniami i paru przemoéwieniamilw 'Ogrodzie
zoologicznym n@ tematy lotniczo-nlarodiot
wo-socjlallstyczne i précz bezskutecznego
oczekiwania ttumoéw pod olkinaimii kanclerza
Rzeszy, na ukazanie sie Fuhrera, nlilc 'Spe-
cjalnie ciekawego nie potrafitem zaobser-
wowac.

Owszem, przez przedmie$cie ciggniety
oddziaty dorostych 1 miodziezy. Wfefe sty-
cha¢ byto piszczatek i bebndéw, wiele po-
zdrowien i wzniesionych rak, ale nic ipoiza
tem. Zrzadka prut nad miastem nlitefoo sa-
molot, zato wszedzie petno byto petajace-
go sie mad berlinskim niebem matego,

szkolnego sterowca, wymalowanego na
niebiesko i reklamujac:go biatym napisem
ofiarodawczg firme ,O0 d o 1. Dar dla
szkoty lotniczej. Rzeczy .mnij,ciekawsze o-
biecywano na 3-go (niedziele). Program
zapowiadat wiele aitrakcyj. bezsprzecznie
ciekawych dla przecietnego widza, my je-
dnak cieszyliSmy sie mysla, ze ujrzymy ja-
kie§ wspaniate ewolucje powietrzne, zrna-



komityich pilotéw, ciekawe nowe typy sa-
rnoilotdw (my — znaczy pateka wycieczka
dziennikarzy lotniczych). Nadzieje zawio-
diy. Zapowiedziamy mfflnisifer lotnictwa
Goering, nie przybyt. Aséw, ktérzy po-
dobno mieli laitat, nie byflo réwniez. Mi-
mo wszystko, zobaczyliSmy rzecz cieka-
wa — jak miafezy robi¢ propagande wséréd
ludu; prz-e-k-onaliiSmy sie réwnlilezj ze nie-
mieccy lloitmiicy potrafig by¢ bardzo- mitymi
i goscinnymi gospodarzami, gdy zechcag. Tu
czuje sie w obowigzku raz jeszcze podzie-
kowa¢é panom Mattbias*owii i Jetkie-
witscWowi, ktérzy rials imieniem Lofttham-
sy podejmowali.

P6+ milj-oma Widzéw wréclo z lotniska w
Tempedhiofiie oczarowanych i rozem-tuzj-az-
rmowainyic-h.  Mam wrazenie, Zze impreza
propagandowa optacita- sie.

Teraz o samym dnmlilu lotniczym. Rozpo-
czat sie oin ma lotnisku nieco pézniej, niz
przewidywano. Flfus minus z godzinnem
op6znieniem. Rozpoczat sie wystrzatem
petardy i defilada.

Przechodzity do znudzenfla jednolicie, po-
rzadnie, robwno i wojowniczo oddziaty bez
broni, z lewa rekag przy pasku taik| jiakby
ta reka dopraszata sie wtozenia w nig ka-
rabinu. Orkiestry grafy, co chwila thum je-
zyt sie wzniesionymi w gdre ramionami.
Przeszty oddziaty wojskowe, policji, S. A.

(SehuViafoteii.lunig — brom-zo-we koszule), od-
dziaty robotnicze i S. S. (czairne mundu-
ry — polityczna elita), dalej mtodziez z

bfyszczacemi gorgczkowo oczyma, zdro-
wa. uSmie-chrfle-ta. WkonAcu dwie kompanie
starych zoinierzy z wojny Swiatowej.

Za nimi lotnicy. Ci, sami, ktérych wi-
dzieliSmy dnia poprzedniego. t. j. loitin-ilcze i
szybowcowe oddziaty z Berlina. Branden-
burgii. Luzye. Ma-rchji! Wschodniej i Gra-
nicznej. Przyjmowat defilade w zastep-
stwie Go-e-rOnga. komandor Bruno Loertzer,
prezes D. L. V. Opodallszykowano do star-
tu 10; balloméwi wolnych.

Loertzer przemawiat diugo, patriotycz-
nie narodowo. Mowit o balonach z uzna-
niem dla ich misji picmierslkoi-lo-tniczej, o
lotnictwie z tesknotg, namaszczeniem i si-
ta, o szybownictwie z dumg | nadziejg. Na-

turalnie moéwit tez o Fuhrerze i ministrze
lotnictwa. LTtkwfflla mii w pamieci tres¢ je-
dnego zdania: ,Zanim pozwolg nam miec
witasne lotnictwo wojskowe, musieliSmy
stworzy¢é kadry lotnicze, umundurowaé i
sakolli¢  lotnikéw  sportowych**. | znéw
zdanie: ,,Niemcy musza by¢ nia-ro-dtem lot-
nikow

Dzwieczy mi ono n-iec-0 zmien-itoime do
dzi$ w uszach: ,,Kazdy naroéd, ktory chce
zy¢ i zachowa¢ wolno$¢, musi sta¢ sie na-
rodem lotnikéw**.

Pjo mowie, ochrzczono skrop-lonem po-
wietrzem nowy wolny baliom, ilmieniem
»Herman Goeriing**. Nas-tepniie wywazono
i puszczono w -powietrze, prizy -dzwiekach
orkiestry, wiszystkie w-o-lne balony. W
chwille -potem, niebo zasnuto- sie chmurg
gotebi pocztawy-ch. Dziesie¢ tysiecy ptai-
kow rozleciato sie z klatek do swoich go-
tebnikéw. Za chwile znéw na lazurze nie-
ba za-pstrzyto sie dwadzieScia tysiecy roz-
nokolorowych punktéw — balonikéw dizlite-

cinnych z u-czepiionymi listami. Megafony
rozstawionio talk, by gtos speakera byt Sty-
szany dokla-dn-ie i -informowat catg publicz-
no$¢. Mowiono powotii, doktadnie, moze zbyt
nuzaco, jak na widza mmtilej flegmatyczne-
go, niz beri-inczycy, ktoérzy, recze, byt za-
chwyceni.

Wiadomo byto doktadnie, co, jak j gdzie
sie dzieje. Co pewien czas megafon -ogta-
szat: Rodziic-e moga odebra¢ dzieci, ktore
zabtadzity na lotn/iSku, tam a tam*“. Wresz-
cie -pokazano -nam tr-oche samolotéw. La-
tat czterosilnikowy (a 700 LLP.) olbrzymi
»Feldmarszatek H-:nidenibu-rg“. Ciezki, du-
Zy, przerazajacy swym ogromem poétai-
kéw, obliczajacych w mys$lach: 52 pasaze-
row réwna sie trzy i pot toAimy bomb, lecz
pozwalajagcy spokojnie patrze¢ na ten o-
k-ret powietrzny tym-, co ziad-adzg sobie

trud obliiczy¢, ze te samg ilo$¢ koni i -te sa-
me pienigdze m-ozina -byto zaréwno- dla ce-
lé6w totnfilctwa- komunikacyjnego, jak woj-
skowego, wyzyskaé lepiej. Dalej w szyku
leciaty pasazerskie J. U. 92, typy udane
pasazersko i mogace by¢ podczas wo-j-ny
grozna bronig zaczepnag: | wreszcie naj-
nowsze pasazerskie Heilnkle. Sliczne w lii-
mji, gtadz,ilutkie, wypiesizcz-on-e madrag reka
konstruktora® cate z drzewa i ptoétna. Pod-
wozie wciggane po starcie.

Osiggaja szybko$¢ 350 km/godz.

J-ako nastepne punkty programu, widZnie*
lisrny turniej akrobacji 14 grupy lotniczej.
Mtodzi piloci popisywali sie ewolucjami w
powietrzu. Speaker wysiiM* sige, ttumaczyt,
piloci zapewne réwmiiez wysilali sie. aile
ale wych-odziitb to wszystko dos¢ mdio.
Cos$, jak w szkole pilotow. Zresztg inicja-
torom konkursu zapewne cbodZifloi o poka-
zanie, jak lata mtody, przecietny -pilot nie-
miecki i o pouczenie pufoKczniosci Wogdle,
na czem ewolucje powietrzne polegajg. A-
sow n-ie byto. Potem WidzieliSmy T-zecz
doprawdy niecodzienng. Latat na stairym
s-amoliooiku. zbudowanym prze-z sileWe w
1909 roku Graa-de. jeden z pionieréw lot-
nictwa. Nie siedziat podobno w samolocie
o-rze-z llat 17. Ten pilecdziiiesiieoioklkoletni
zastuzony spoirtsmem, zrobit nad -lotniskiem
na wysokos$ci' 5 — 15 metréw dwa okraze-
nia. Chyba nie byto cz-fowielka', ktéryby po
wyladowaniu, nie przytaczyt siie do oklas-
kéw thumu.

Na zakon-czenite, WiidZMiSmy pokazy szy-
bowcdw holowanych. Byty to loty #a,dne,
poprawne, ktére jednak, mam wrazenie, nie
zaimponowatyby zbytnio naszym szybow-
nikom.

O Lufthanzie ¥ D. L. V. — innym razem.

7.13.



OPL BIERNA W NIEMCZECH

W kwietniu 1933 r. zostata utworzona je-
dnolita organizacja obrony powietrznej lu-
dnosci cywilnej na terenie catej Rzeszy
Niemieckiej. Organizacje, pracujace do-
tychczas w tej dziedzinie, przestaty istnieé
i weszty, pc spefaienriiu pewnych warunkow,
do nowego zwigzku w charakterze jego' od-
dziatow.

ORGANIZACIJA.

Nowa organizacja opiera sie w pierw-
szym rzedzie na oddziataich ochronnych ,S.
S.* (Schulz - Staffel) i oddziatach szturmo-
wych ,S. A (Sturrn Abteilung) oiraz na;
zwigzkach wojskowych ii nosi nazwe—"Pan-
stwowy Zwigzek Obrony Powietrznej. Kie-
rownictwo spoczywa wyitgcznie w reku
prezydium zarzadu, mianowanego przez mi-
nistra lotnictwa (Goeringa).

Jezeli przypomnimy na tem miejscu, ze
przeprowadzeraile akcji OPLG w Niemczech
spoczywa w rekach panstwa i nallezy do
ministerstwa spraw wewnetrznych, a wy-
konanie poruczone jest wtadzom policyjnym,
ze prywatna inicjatywa dotychczasowych
zwigzkéw i organiizacyj obrony powietrznej
mogta sie rozwija¢ jedynie w kierunku pro-
pagandy, uSwiadomienia i szkolenia ludno-
§ci, wowczas zrozumiemy cel tej ostatniej

Por. Rossbach prowadzi pokaz obrony przeciwpozarowej.
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reorganizacji. Oznacza ona ujecie calo-
ksztattu obrony powietrznej w rece paA-
stwa, przy jednoczesnej centralizacji i na-
daniu  wszelkim zarzgdzeniom nowego
zwigzku charakteru rozporzadzen ministe-
rialnych.

Ta gtéwna zasada skupienia catej odpo-
wiedzialno$ci i whadzy w jedinem reku u-
znaje jednak jeden wyjatek, a mianowicie
przemyst. Obronig przemystu pozostaje au-
tonomiczna. Jezeli chodzi o przeprowadze-
nie zarzadzen z obrony na terenie zakta-
dow, pozostawiono catlg joj dotychczasowa
organizacje i powotano do prezydium no-
wego Zwiazku przedstawiciela Panstwowe-
go Zwigzku Przemystu Niemieckiego'.

Prezesem Panstwowego Zwiazku Obr ny
Powietrznej zostat mianowany generat w
st. sip. Grirnme. Byt on komendantem obro-
ny powietrznej Niemiec podczas wojny
Swiatowej. Wiceprezesem zostat mianowa-
ny major w st. sp. Waildlschmlidfc, ktéry pod-
czas wojny Swiatowej petnit funkcje szefa
oddziatu obrony powietrznej kraju przy na-
czelnem dowdédztwie armji.

Do Zwigzku nalezg:

1. Cztonkowie zwyczajni.

Cztonkami; zwyczajnymi moga by¢ tylko
oddziaty krajowe. Oddzialy krajowe s3g to
zarejestrowane stowarzyszenia, ktére obej-
mujg oddziaty miejscowe pewnego obszaru.

2. Cztonkowie mianowani przez Komi-
sarza Lotnictwa Rzeszy.

3. Cztonkowie honotrowi,.

ODDZIALY KRAJOWE | MIEJSCOWE.

1 Prezydjum ustanawia podzial Zwigz-
ku na oddziaty krajowe. Kierownicy oddzia-
téw krajowych musza by¢ zatwierdzeni
wrzez prezesa.

2. Oddziat krajowy skitada sie z oddzia-
6w miejscowych, ktérych cztonkami sg
mieszkancy danego obwodu.

3. Oddzialy 'krajowe sg stowarzyszenia-
mi rejestrowanemi,

Wiadzami Zwiagzku sa:

1 Prezydium,
2. Rada Prezydialna,
3. Walne Zebranie.

PREZYDJUM.
1. Prezydium sklada sile z prezesa i wi-
ceprezesa. Prezes i wiceprezes zostajg

mianowani i odwotani, przez Komisarza Lot-
nictwa.

2. Prezydium prowadzi sprawy Zwigz-
ku. W mys$l pair. 26 kodeksu cywilnego, re-
prezentuje i podpisuje za Zwigzek prezes,

jako jedyny do tego uprawniony, wzglednie
wiceprezesi w jego zastepstwie.

3. Specjaltae zadania Prezydium:

a) opracowanie og6lnych wytycznych dlia
prac Zwiazku,

b) kontrola prac Zwigzku,

c) opracowanie budzetu,

d) przedtozenie Komisarzowi. Lotnictwa
Rzeszy rocznego rozliczenia.

PROGRAM PRAC | DOTYCHCZASOWE
WYNIKI.

1. Uswiadomienie spoteczeristwa zapomo-
cg licznych kurséw i wyktadéw, zaprowa-
dzenie obowigzkowej nauki obrony prze-
ciwlotniiczo-gazowej w szkotach li na uczel-
niach akademickich, zaktadanie specjalnych
szkét obrony powietrznej.

2. Techniczne przygotowanie obrony lu-
dnosci cywilnej, w pierwszym rzedzie urza-
dzanie schronéw.

3. Wyszkolenie kobiet w stuzbach po-
mocniczych obrony przeciwlotiiiczo-gazo-
wej, przeaewszystkiem w stuzbie ratowni-
cze].

4. Wyszkolenie rezerw dla panstwowej
sltuzby obrony przeciwrotiniezo-gaziowej. Tu-
taj nalezg wszelkie stuzby, jak nip. obser-
wacyjno-meldunkowa, alarmowa, bezpie-
czenstwa. druzyny odkazajgce i * p.

5. Organizacja centralnego wyszeonen a
instruktorow.

6. Budowa wzorowych schronéw w kaz-
dym okregu obrony.

7. Przystosowanie organizacji obrony do
terytorialnego podziatu inspektoratu i obwo-
déw policyjnych.

8. Przeprowadzenie systemu alarmowe-
go. Wydanie instrukcyj alarmowych.

9. Wyszkoleniie kierownikéw obrony
przec¢,iwiotbiczo-gazowej doméw mieszkal-
nych (obiektéw, t. zw. ,Luftschutzhans-
warte*).

10. Ministerstwo Lotnictwa Rzeszy zaje-
fo; sie rozbudowa obrony powietrznej ludno-
$ci cywilnej w catej Rzeszy. W charaktelrze
obrony powietrzniej lezy konieczno$¢ zrozu-
mienia przez ludno$¢ cywilng zarzadzen
wtadz oraz czynne iich poparcie przez cale
spoteczenstwo.

Przeprowadzeniem sprezystej organizacji
i czynnej wspotpracy, opartej na podstawie
narodowej, ma sie zaja¢ jako jedyny upo-
waznito,ny do tego organ—Panstwowy Zwig-
zek Obrony Powietrznej.

W' wyniku rocznej pracy Panstwowy
Zwiazek Obrony Powietrznej (R. L. B.) po-
siadta obecniel2,5 miifjona cztonkéw, z cze-
go na sam Berlin przypada 60B.OOO. Do> o-

Cwiczenia przeciwgazowe. Naktadanie masek. ii



siegniecia tego rezultatu przyczynit sie nie-
watpliwie ustréj wewnetrzny Rzeszy oraz u-
miejetna i na szerokg skate prowadzona pro-
paganda. Na pierwszem miejscu nalezy wy-
mieni¢ wysiki R. L. B. w dziedzinie szkole-
nia i uSwiadomienia spoteczenstwa.

W tym celu zastatlo utworzone stanowis-
ko inspektora wyszkolenia Parnstwowego
Zwigzku Obrony Powietrznej, ktére objat
porucznik w st. sp. Rossbach, znany dowdd-
ca oddziatéw ochotniczych.

Utworzono setki szkét o. p. 1 g., do kto-
rych uczeszczato setkiltysiecy ludno$ci W
Berlinie uruchomiono. Paristwowg Szkote 0-
brony Powietrznej dla ksztatcenita personelu
kierowniczego y wyktadowcéw. Wybudowa-
no i urzgdzono podobno tysigce schrondw.
Rozpoczeto akcje, majagca na celu opréznie-
nie strychéw wszystkich doméw z rupieci i
tatwopalnych materiatow. Jednocze$nie za-
noczatkowano szkoileniie kierownikéw domo-
wych o. p. L g. (Luftschutzhaus,warte), kt6-
rych ogélng liczbe dla catej Rzelszy przewi-
duje sie na 2 miftony. Dla czynnych czton-
kéw R. L. B. zostal wprowadzony mundur.

Szczeg6lng uwaige zamierza sie zwroécié
na zwerbowanie Swyszkolenie jak najwiek-
szej ilosci kobiet dla obsadzenia niemal sta-
nowisk kierownikéw o-pAg. domoéw (Luft-
schutzhauswarte). Prowadzona obecnie in-
tensywna akcja wéréd miodziezy, dozna¢ ma
w przysztosci  znacznego rozszerzenia.
W szystkie hitlerowskie organizacje mtodzie-
zy zaprowadzity u siebie obowigzkowe wy-
szkolenie w obronie przeeiwlbtnSczo-gazo-
wej.

ORGANIZACJA OBRONY
PRZECIWLOTNICZO-GAZOWEJ
W PRZEMYSLE.

Zasadnicza odrebno$¢ wielu zagadnien o-
bro.ny powietrznej zaktadéw przemysto-
wych, jak réwniez potezne rozmiary prze-
mystu niemieckiego, spowodowaly pewng
samodzielno$¢ i specjalng budowe obrony
przemystowej, ktéra miesci sie w ramach o-
g6lnej panstwowej organizacji obrony Ilu-
dnos$ci cywilnej w Niemczech.

Dla zrozumienia tego podziata organiza-
cyjnego i dla charakterystykilustroju, poda-
jemy Kkrotki szkic organizacji zawodowej
przemystu niemileokego. Zwigzki zawodo-
wo-gospodarc:ze, ktére obejmujg wszystkie
niemieckie zawodowe warsztaty pracy,
dzielg sie rea dwie grupy, z ktoérych kazda
posiada zasadniczo odmienng podstawe or-
ganizacyjng. Do pierwszej nalezg zwigzki
zawodowe (branzowe), ktérych cztonkowie
sktadajg sie z producentéw tej samej gate-
zi przemystowej i stanowig potezne orga-
nizacje ogo6lnoi-panstwowe. Druga grupa,
sa to zwiagzki regionalne (terytorialne),
ktére tgcza w sobie wszystkie galezie
przemystu znajdujagce s'e na pewnym ob-
szarze administracji politycznej.

Centralnym organem wszystkich powyz-
szych zwigzkéw jest Panstwowy Zwigzek
Przemys$lu Niemieckiego, ktéry wzigt na
siebie obowigzek przygotowania obrony
przemystowej na terenie caltei Rzeszy
Niemieckiej.

W tym celu powotany zostat Komitet,
sktadajacy sie z delegatéw zwigzkéw prze-
mystowych i specjalistdw, ktéry miesci sie
w Murach PaiAstw. Zwigzku Przem. Niemiec,
i dzieli sie na rézne sekcje, stcisownie do za-
gadnieA obrony.

Na prowincji kierujg organizacjg obrony
przemystowej zwiagzki regionalne (teryto-
torjalne) pg. wskazéwek Komitetu, przy-
czepi zostata utrzymania pewna swoboda
zwigzkéw zawodowych (branzowych) w
stosunku do- swych cztonkéw przy regulo-
waniu pewnych specyfcznycli zagadnieA o-
brony, wynikajagcych z odrebnosci danej ga-
tezi przemystu.

tacznos¢ z panh-
stwowga organiza-
cjgo obrony .po-
wietrznej ludnosci
cywilnej utrzymu-
je  przedewszyst-
kdem Panstwowy
Zwiazek Przemy-
stu Niemieckiego
w centrali, a na
prowincji utworzo-
ne przez niiego
specjalne  osrodki
cbrony przeciw-
lotniczo-gazowej.

Te regionalne o-

Srodki obrony wy-

znaczajg na swych

terenach mezéw

zaufania we wszy-

stkich wazniej-

szych :$rodkach

nrzemystowych i

miejscowosciach, ci

za§ powotujag do

zycia  organizacje

obrony przemystowej w poszczegdlnych
zaktadach przemystowych i wyznaczajg z
posréd personelu fabrycznego komendan-
téw zakhiadU.

Bezposrednig taczno$¢ z wiadzami poli-
cyjnemu ktére przeprowadzajg obrone lud-
nosci cywilnej, utrzymujg miejscowi mezo-
wie zaufania, ktérzy majg jednoczes$nie gtos
doradczy w sprawach organizacji obrony
powietrznej.

SUBWENCJONOWANIE PRAC O.P.L.G.
PRZEZ PANSTWO.

Rzad Rzeszy otoczyt specjalng epicka
budownictwo eplg. W tym celu wydano
szereg rozporzadzeA ministerialnych i u-
stamowiono poradnie budowlane.

Rozporzadzenie, wydane wspdlnie iprizez
ministra robdt publicznych i ministra lot-
nictwa Reszy w sprawie subwencji pan-

ADAMOWICZE
PRZELECIELI

W dniu 30.VI. 34, wyla-
dowat we Francji samolot
,Gity of Warsaiw"— (Miasto
W arszawa) — po dokonaniu
przelotu nad péinocnym A-
tlantykiem.

Ten wyczyn braci Ada-
mowiczé6w  jest tem bar-
dziej znamienny, ze nie jest
oti tylko aktem jednorazo-
wej brawury — przelot nad
Atlantykiem byt diugo i
.pracowicie przygotowywa-
ny. Pomimo poczatkowego
niepowodzenia, pomimo roz-
bicia pierwszego samolotu,
dzielni fcftnficy z Zzelazng e-
nergja konsekwentnie pro-
wadzg swe przygotowawcze
prace i wreszcie o0siggaja
zamierzony cel. Bracia A-
damowicze dowiedli jeszcze
raz $wiatu, ze tradycyjny
polski stomiany ogien prze-
szedt juz do, przesztosci, ze
dzisiejsze pokolenie potra-
fi doprowadzi¢ rozpoczete
dzieto do konca, ze silna
wola Polaka zwyciezy
mwszystko. l.

stwowej na cele budownictwa obrony
przeciwlotniczo-gazowej, uzaleznia udzie-
lanie zasitkéw od; oipinji, wydawanej kazdo-
razowo przez poradnie budowlang obrony
przeciwlotniczo-gazowiej. Subwencja wy-
nosi potowe kosztow, nie moze jednak
przekroczy¢ w poszczegbélnych wypad-
kach sumy 1000 marek.

Rozporzadzenie ministra skarbu Rzeszy
ustanawia ulgi dla podatnikéw, ktérzy po-
nosza koszty przygotowania obrony prze-
ciwfotniczo-gaziowej. Ulgi te dotyczg po-
datku dochodowego j maja na celu zache-
cenie wtascicieli doméw mieszkalnych do
inwestycyj, zwigzanych z obrong prze-
ciwlotniczoi-gazowa.

Poradnie budowlane oceniajg wsizystkiie
podania ji okreslajg technicznie rozmiary
przerobki oraz wysoko$¢ z tem zwiaza-
nych kosztéw, podiug ktérych oblicza sie
ewentualng subwencje Z. M.



EKSPONATY L. O. P P.
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Wieniec L.O. P.P.
na pogrzebie
$. p. Ministra

Bronistawa

Pierackiego

RADA GLOWNA
LIGI OBRONY POWIETRZNEJ
i PRZECIWGAZOWEJ

Dnia 23 czeirwca r. b. odbyto sie posie-
dzenie konstytucyjne Rady Giéwnej L. O.
P. P. Przewodniczyt Prezes b. min. toz. Al-
fons Kiihn.

Do Prezydium Rady Gioéwniej wybrano
ponownie przez aklamacje jalko Prezesa b.
min. Alfonsa Kuhnia, jako V.-Prezeséw: gen.
bryg. dr. Stanistawa Roupperta i pnot Ma-
ksymiliana Hubera. Na sekretarza wybrano
ipplkk. inz. Romania Orzechowskiego.

Rada Gitéwna L. O. P. P. postanowita; u-
czci¢ pamieé¢ nieodzatowanego Opilekunia i
Oredownika idei L. O. P. P., §. p. Miinilstra
Bronistawa Pierackiego, nadlaijsic mu god-
no$¢ Cztonka Honorowego L. O. P. P.

Poza tem, na mocy uchwaly Walnego
Zgromadzenia L. O. P. P. wreczono dyiptom
Cztonka Honorowegoi L.O.P.P. b. Prezesowi
Okregu Wojewoédzkiego L.O.P.P. we Lwo-
wie, toz. Stanistawowi Rybickiemu, diugo-
letniemu dziataczowi L. O. P. P. i Gztonfco”
wi Rady Gitoéwnej*

Zebranie zakonhczyto s'e przeiméwieniiem
Prezesa Zarzadu Gidwnego. L. O. P. P., w
ktorem gen. dyw. iinz. Leon Berbecki, otmé-
wH ostatnie prace L. O. P. P.. wykazujac
dalszy pomys$lny rozwéj Ligi, liczacej obec-
nie juz ponad 1.200.006 cztonkéw.

Dnia 16 ub. m. odbyto sie uroczyste za-
konczenie V-go Kursu Instruktoréw Mode-
larstwa Lotniczego, zorganizowanego przez
Zarzad Gtowny L. O. P. P. przy Panstwo-
wym Instytucie Rob6t Recznych w War-
szawie.

Dtuzsze przemdwienie wygtosit Dyrektor
Panstwowego Instytutu Rob6t Recznych, p.
inz. Przauowski.

Rozdania Swiadectw dokonat z ramienia
Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. Delegat
Rzadu, p. ptk. dyipt. Walery Jasinski, w o-
beenoscd Inspektora Gtéwnego Lotnictwa,
kpt. Tadeusza Antonowicza.



ZE SWIATA

Angielskie lotnictwo komunikacyjne
wzbogacito swojg flote nowym samolotem
»Scylla® z czteroma silnikami Jupiter; sa-
molot ten bedzie kursowaé na trasie Lon-
dyn — Paryz i przebywac¢ ja w czasie krot-
szym, niz dwie godziny.

Lotnicy Pond i Sabelli byli zmuszeni u
wybrzezy Anglji z powodu dlefektu przewo-
déw do paliwa przerwaé swdj lot z Nowe-
go Jorku do Rzymu. Po dokltaidnem spraw -
dzeniu swojego samolotu ,Leonardo d:a Vin-
ci“, obecnie lotnicy dotarli do Rzymu. Obie-
cuja w krétkim czasie powtdrzyé swéj lot.

Zainteresowanie lotnictwem posréd spo-
teczenstwa sowieckiego w ciggu ostatnich
miesiecy znacznie sie zwiekszyto. Olbrzy-
mia ilo$¢ os6b studjuje szybownictwo oraz
sztuke skakania ze spadochronem.

Na lotnisku Tuszyna, pod Moskwa, odby-
ty siie pokazy lotnicze. Bralo udziat wiele
samolotéw i cale gruipy skoczkéw spado-
chronowych i to nie zawodowych, a ama-
torow, okoto 15 prac. skoczkéw stanowity
kobiety. Wiekszo$¢ skoczkéw pochodzi z
z pos$réd robotnikéw i robotnic, uprawiaja-
cych skakanie w godzinach wolnych od
pracy. (Z. S. S. R.).

Jeden z wiekszych dotnoptotébw amery-
kanskich zabiera 10 os6b, oprocz zatogi,

:wyposazony w jeden silnik 700 KM., osigga

szybko$¢ oikoo 280 klm/godz.

Dnia 1 czerwca zostata zamknieta feta
zgtoszen do zawodéw lotniczych na trasie
Londyn — Melburn (Austamillja), przeszto 19
tys, km. Zglosiltb' swéj udziat 64 samoloty.
Najwiekszg ilos¢ zatég wystawiajg St. Zje-
dnoczone. Lista zgtoszonych typéw samo-
lotow przedstawia sie nastepujaco:

6 Ailrspeed Couriieir; 7 de fiayiillanid (3 Co.
met, 1 Fox Mioth, 1 Puss Moth i 2 Moth); 2
Belllanca; 10 Lockheed; 1 Bergamaschi; 1
Wedel* Williams; 1 Wibault; 3 Fokker; 3
Douglas; 1 Beeek; 1 Hossler; 1 P.L.C.M.; 1
trzysifcikowy Savoiilai; 1 Bernard 84; 1 Cou-
zinet; 2 Failrey; 1 Miles Hawk; 1 Keith RP
der; 1 Monoeoupe; 1 Vance; 1 Northrop
Delta; 1 Desoutter; 1 Pander; 1 Gomper; 1
Ktamm; 1 Poucz; 1 Bleriiot I1l; 2 D.H. Dra-
gon; 1 Qranv«ei; 1 Cessna; 1 Percdyal
Gul; 1 Messersehmitt; 1 Caudrcn; 1 Stim-
son; 1 tréjsilnikowy samolot General Avia-

tilon i dwa samoloty jeszcze nie u-
stalonego typu.

Flota amerykanska odbyta imponujace
¢wiczenia, zatozeniem ktérych byta naj-
istotniejsza dla U. S. A. sprawa, — obrona
kanatu Pamamskiego.

Pilot Goiupet na czterosilinikowym samo-
locie Farmana .pobil rekord Swiatowy dla
samolotow z obcigzeniiem 5000 kg. Samolot
osiggnat prawie 7.000 m. Poprzedni rekord
wynosit 3.586 meitlréw. (Francja).
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1934

Zebrat G. D. W.

1— 8 w Niemczech odbywa sie ,Tydzien
Propagandy Lofniczej" (Deutsche Luttfahrt
Werbewoche).

W dn. 2 i 3 b. m nad terytorjum Rze-
szy odbywa lot okrezny Zeppelin dla ce-
l6w propagandowych.

LI PIE

Aeroklub Lwowski: ostatni
dzien Weeck-End'u Lotnicze-

go.

Aeroklub Francji organizuje ©
Rallye d'Auvergne a Cler-
mont-Ferrand. X
Aeroklub Rzplitej Polski:
zamkniecie o godz. 18-ej
pierwszego terminu zgtoszen
uczestnikow w zawodach o
puhar Gordon-Bennetta.

1927 — Powstaje w Polsce
fabryka silnikéw: ,Polskie
Zaktady Skody Sp. Akc.*

1910 — Aeroklub Francji na-
daje dyplom pilota pierwsze-

mu  polakowi Bronistawowi

Matyjewiczowi - Maciejewi-
czowi (ofic. ros.).
1899 — Postanowieniem Kon-

ferencji Mocarstw w Hadze
zabroniono stosowania w woj-
nie pociskbw zawierajgcych
duszgce lub trujgce gazy.
1920 — gen. Rydz - Smighy,
Dowddca Frontu Ukrainskie- @
go, zada wzmocnienia podle-
gtego mu lotnictwa i przy-
stania ptatowcow.
1928 — Wiosi Ferrazini i del
4 Prete przelecieli Atlantyk z
Italji do Brazylji.
1931 — Staraniem L. O. P. P.
5 otwarto lotnisko w Debicy.

1929 — Uroczysto$¢ poswie-
7 cenia i otwarcia T-wa ,P. L.
L. Lot“.

LOTERJA i ZY

tysigce ludzi zadaje sobie z pewnoscia
codziennie pytanie: co zrobi¢, azeby wygrac
na loterii?

Oczywiscie najtatwiej na to pytanie mo-
gliby odpowiedzie¢ ci, ktérzy wygrali. Ale
ten, co wygrat, wolilo tem nie moéwi¢, bo o-
bawia sie, ze wszyscy jego przyjaciele czy
znajomi zwro6cg siie do niego o pozyczke.
Gra wiiec dalej z u$miechem lekcewazenia
na ustach, udajgc, ze nic golto nie obchodzi,
a polepszenie sie swej sytuacji: materjallinej
ttomaczy poprawa w Interesach.

I co najwiecej frapuje ludzi, to fak)t, iz
zdarza sie, ze jeden nief wygrywa woale-, a

Bilety tramwajowe, Bilety kolejowe, Bilety okretowe
CENY NOMINALNE

bez kolejki

1929 — Kingsford Smith
przybywa na ptatowcu z Au-
stralji do Londynu.

Aeroklub Francji organizuje
zawody p.n. ,Le douze heu-
res d'Angers".

1929 — Amerykanie Williams
i Jansey przelatujg Atlantyk
z Ameryki do Hiszpanji.
1929 — Otwarcie linji han-
"dlowej lotniczo-kolejowej Los - r
Angelos — New York.
1925 — Pirenejski Rajd eska-
dry polskiej.

1929 — W todzi organizuje
sie Aeroklub toédzki.
1926—W Lidzie zginat $Smier-
cig lotniczg ptk.-pil. Adam
Zalewski.

1929 — Mijr. pil. Ludwik Idzi-
kowski po wystartowaniu z
Paryza do Ameryki ginie
$miercig lotniczg przy przy-
musowem lgdowaniu na wy-
spie Graciosa.

1929 — Uroczyste otwarcie
1Lubelskiego Klubu Lotnicze- ©
go.

. Aeroklub Kujawrki organizu-
je zlot w Inowroctawiu.
1920 — Start i pierwszy lot
pierwszego polskiego wodno-
ptatowca z odzyskanego Pol-
skiego Morza.

1933 — Amerykanin Willey
Post startuje w New Yorku
do lotu dookota kuli ziem-

skiej.

1933 — Willey Post odbywa
etap Berlin — Moskwa,

1933 — Willey Post odbywa
etap Moskwa — Irkuck.

, 1933 — Willey Post odbywa
letap Irkuck — Ruchtowo.

i 1909 — francuz Latham Hu-
bert wusituje przelecie¢ La

inny wygrywa i drugi raz i trzeci i moze
wiecej razy. Jak to wyttumaczy¢?

Ot6z bardzo wielu graczy nie zwraca u-
wagi na zalety psychiczne tych, co wygry-
wajg. Ten, co wygrat, z pewnos$ciag nie znie-
checit sie nigdy do gry na loterii. Zapewne
i on nie wygrat, gdy pierwszy raz kupi® los.
Zapewne i on miat jeden i drugi ios, ktéry
mu nic nie przyniést, ale wierzy® w to, ze
wygra, grat dalej i w) rezultacie wygra®.

W loterji, jak w zyciu, najwiekszym wro-
giem cztowieka jest zniechecenie, niewiara,
a najwieksza zaleta — wytrwatos¢. W zy-

W agons-Lifs/Cook

Warszawa, Krak.-Przedmiescie 42/44

Nalewki 28/30.

TOWARZYSTWO DLA SPRZEDAZY

zelaznej

Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia
ul. Kredytowa Na 3

Surow ki

Warszawa

14

WARSZAWA,

Manche.

1915 — francuz Guynemer

zestrzelit  pierwszy samolot

niemiecki. *
O ft 1933 — Willey Post odbywa

etap Chabarowsk — m. Fiat.

21 22 Aeroklub Francji organizuje za-
wody p. n. ,Grand-Prix de I'Aero-Club
de France".

A 1 1929 — W Turynie (Wtochy)

“ modbyt sie ,l-szy Kobiecy
Dzien Lotniczy".
1921 — W  Lublinie ginie

$miercig lotniczg znany in- y
struktor akrobacji Adam Ha-
H ber-Wiynski.

A A 1933 — Willey Post startuje
z Edmonton do New-Yorku

A A 1933 — Willey Post przyby-

“ ®wa do New-Yorku okrazyw-
szy kule ziemskag w 7 dni
18 godz. 50 min.

A (5 1909 — francuz Louis Bleriot
Neeprzeleciat kanat la Manche

Iz Francji do Anglji.
A A 1909 — francuz Hubert Lat-
™ m ham powtérnie dokonuje bez-
R owocnej proby przelotu La
Manche — zostaje uratowany

Il przez rybacki kuter.

A A 1915 — francuscy lotnicy
" * e zbombardowali w nocnym lo- _ r

cie niemieckg wytwdérnie ga-

I z6w bojowych w Dornach (Al-

zacja). - r
3 1921 — Szwajcar Durafour

zdobywa na samolocie szczyt

Mont-Blanc.

1928 — Kpt.-pil. K. Kalina

i por.-pil.-obs. K. Szatas star-
tuja z Deblina do Bagdadu
(bez miedzylgdowan). .

Pro memorja:

ra, we wszystkich poczekalniach za-
daj ,Lotu Polskiego" organu LOPP!l o0J«°

ClE

ciu czesto widzimy, ze jakiemu$ cztowieko-
wi sie mile powodzi, bo co zaczyna robiic, za-
raz sie do tego zniecheca, porzuca to i bie-
rze sie znowu od poczatku do czego innego.
Niczego nigdy nie moze uzyskaé. A inny
wytrwale dazy do raz wytknietego celu i w
rezultacie zwykle do niego dochodzi.

W loterji—powtarzamy—jest tak sarno.

Wiec ci, co jeszcze nie wygrat, niech pa
mietajg, ze ciagnienie Il klaisy zacznie
sie 17 lipca. Jezeli jeszcze nie wygrali, ma-
ja wszystkie szanse wygrania teraz. Ale
nie trzeba sie zniechecad!

EEDAA R \WHIEE

Spotka Akcyjna

Warszawa, ul. Krolewska Nr. 3

5 K Ft0ZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

Spotka Akcyjna
WIERZ30WA 8.



N n
9o Mj « TT POLSKIE LINJE LOTNICZE
Rozkiad lotodw wazny od 1 maja do 31 sierpnia 1934 r.
Czas lokalny. —Samoloty kursujga codziennie (rowniez w niedzielg)
0. 15.30 » Warszawa a p- 1U00 o &miam Sk
p- 17.30 y Gdansk (Danzig), Gdynia * 0. 8.00* o — &?()Jtasil%g;;”.znako '
0. 10.50 f Warszawa p' 19.00 P — przylot — arrivee. o
12.50 Poznan 0. 17.10 * — samoloty kursujag w poniedziatki,
8_ 13.00 Poznan 17.00 srody i pigtki — service: lundi, mercredi,
p 1430 > Berlin fe B. 15.35 yendredi. ) _
** — samoloty kursuja we wtorki,
0. 16.00 f Warszawa k p.- 9.50 czwartki i soboty — seryice: mardi, ieudi,
p- 17.50 V  Katowice* 3 0. 8.00 samedi.
0. 630 ¥y Warszawa i 19.05 P L L ,LOT" _przewozq_pas_azeréw
8_ 8.15 Krakow 8 17.20 |_|ch bagaz bezp!atnle _do _Iotnlsk i z_Ic_)t-
. 8.35* KraKéw 16.55** nlsk’samochodaml_z wyjatkiem w Berlinie,
10.30* Brno 8- 15.CO** Gda_nsku._Rydz/ell Tallinie, gdzie miedzy
'8_ 10.40* Brno 14.50%* !otmskaml a srodmlgsme_m utrzymywana
11.30% > Wlen i 8 14.00** jest (_jogodna komunikacja (metro, tram-
0 * 3 i 17.15% waje Tt p)
0. ggg* wiaigsozawa 8 14.35%* Bezposrednie potfagczenia lotnicze
8‘ 10‘05* Wilno 14.10%* W Berlinie: zAmsterdamem,_Kopenhagq,
' 13'35* 6* 12.40%* Londynem, Malmo, Paryzem i t. d.
8‘ 14.05* Eygg 12, 10%* W Bukareszcie: z Istanbulem.
. 15.55* o~ Tgﬁmn % 8 10'20** W Tallinie z Helsinkami, Leningradem,
p- = S Stockholmem i t. d.
0. 10.15 Warszawa >i 13.50 W Thessalonika h: z Atenami, Jerozo-
12.30 Lwow g 11.35 limg, Kairem i t. d.
g. 12.55* Lwow 11.10** W Wiedniu: z Belgradem, Budapesztem,
15.30* Cernaut! FO} 10.35** Genewa, Monachjum, Rzymem, Wenecja,
g. 15.50* Cemauti 10 15** Zurychem it
18.50* Bucurestj 8 7.15** Bilety na przelot Polskiemi Linjami
g. 7.00** Bukareszc 18.50* Lotniczemi ,L O T“ nabywa¢ mozna
9.00** Sofja 8 16 50* rébwniez w .Os$rodku propagandowym’
8-. 9.25** Sotja 16.25* L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12
11.10** > Thessaloniki 8- 14.40* telefon 533-92.

7

K\ \ / A WYTWORNIA MASZYN
\VAl PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

Wykwintne wody kwiatowe,
Mydta toaletowe,
Pudry i kremy,
Srodki do pielegnowania jamy ustnej

Poleca:
b= [ X 1
D Nnp INA
Przem. »»?* 1 LI3/-A , Warszawa

ZAKEADY ELEKTROMECHANICZNE
ROHN-ZIELINSKI, SA

Licemja BROWH-BO VERI

Warszawa, ul. Bielanska 6

LEON | KRUPECKI

WARSZAWA ZIELNA 35

KRZYDLATA FOLFKA

MIESIECZNIK ILUSTROWANY
ORGAN AEROKLUBOW

Wydawnictwo L. O P. P.

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO

K O P A L N W E G L U
Zaktadow Hutniczych

s. A
Kopalnie: ,,KAZIMIERZ" i ,,JULJUSZ”

BIURO SPRZEDAZY Warsziwa, Ja-na 1. Tel. Ni 648-67

MASZ/NY BIUROWE

W arsztat reperacyjny

Warszawa Nowy-Swiat 36/70 Tel. 297-59
POLSKIE BIURO PODROZY pp.oAMCODD T*
Spotka z ograniczong odpow. ? r\'"ZVi\ L, X*\AJ L,

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9. TELEFONY: 206-73 i 286-30
Organizacja podrdzy zhiorowych i indywidualnych. Pielgrzymki,
Wycieczki morssie. Bilety kolejowe, okretowe, tramwajowe
i lotnicze. Ubezpieczenia podréznych i bagazu. Informacje.
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Bank Angielsko -Polski
(Anglo-Polish Bank Ltd.)

w Warszawie, ulica Krakowskie Przed miescie 47/49

Zrzeszony z

British Overseas Bank, Od. London

ZALATWIA WSZELKIE

OPERACIJE

BANKOWE

ADRES TELEGRAFICZNY: ANGPOLBANK. WARSZAWA

EMPHYS AL
DWUJODEK KOFEINO-TEOBROMINOWY

wyréob polski
wprowadzony do lekospisow:
Kas Chorych Szpitalnictw a,
Kolei Panstwowych i innych

W skazania: Rozedma pluc (Eniphysema pulmouum'. Dy-

<hawica sercowa i oskrzelowa (Asthma cardiacum et bronchiale).

Miazdzyca naczyn obwodowych i wiencowych serca (Sclerosis).

Wzmozone ci$nienie krwi iHypeitensioo Niezyt oskrzeli i drég
oddechowych (Broncliitis chronica).

Sprzedaz we wszystkich aptekach.

SKLAD GLOWNY APTECZNY DOM HANDLOWY

GALKOWSKI iHERYNOWSKI
Warszawa, Al Jerozolimska 23. Tel. 9.85-27 i 9.85-37-

Na zadanie W. P. Lekarzy préby bezptatnie.

POLSKIE
TOWARZYSTWO
SAMOCHODOW

£lim © C IP !

WELASNA FABRYKA
MONTAZOWA
W WARSZAWIE

16

BANK DYSKONTOWY WARSZAWSKI

Spétka Akcyjna
INSTYTUCJA CENTRALNA W WARSZAWIE
ul. Fredry Nr. 8, dom wiasny, telefony Centrala 06f-49

ODDZIAL MIEJSKI W WAKSZAWI :
ul. Senatorska Nr. 22 (Bielanska 1), dom wt#a-ny.

ODDZIAL WE LWOWIE
ul. 3 Maja Nr. 14 iKosciuszki 7), dom wtiasny.

ODDZIAL W DROHOBYCZU
ul. Mickiewicza Nr. 5, dom wt#asny.

ODDZIAL W LODZI:
ul. Piotrkowska Nr. 57, dom wiasny.

ODDZIAL W KRAKOWIE:
Rynek Giéwny Nr. 25, dom wtiasny.

PRZODUJA NA CALYM SWIECIE

MALE r emingtony

Pisza pieknie, sa trwale
i dajg doskonate odpisy

Ton Bod<Bun

Warszawa — Hotel Bristol

Oddziaty w wiekszych miastach



DOM

BANKOWY

D. M. SZERESZOWSKI

W A R S Z A W A
PL. ZELAZNEJ BRAMY Nr. 1

EGZYSTUJE OD 1864 ROKU.
ADRES TELEGRAFICZNY
-S> Z E R E S Z2 B A N K~”

TELETFONY DLA ROZzZMOW

Nr. Nr. 223-03, 223-13, 612-30.

Dlaczego decydowac¢ pod sugestjg reklamy
skoro doswiadczenia przeprowadzone przy
pomocy najnowszych zdobyczy techniki wy-
kazaty, ze oleje i smary automobilowe

»POLMI N“

stojg gatunkowo na najwyzszym poziomie.
Dlatego tez Fabryka Samochoddéw ,POLSKI
FIAT“ poleca obecnie do swych modeli:

do silnikow
na lato: Polmin A L
na zime: Polmin A. Z
na zime przy temp.
ponizej 18° C Polmin A F.

do skrzynki biegow

i tylnego mostu Polmin A. P.
do Staufferéw: Polmin A T.
do tekalemitek: Polmin M. G.

Do nabycia w przedstawicielstwach i stacjach

obstugi ,,POLSKI FIAT*, w oddziatach wias-

nych oraz wszystkich pierwszorzednych skle-
pach z akcesoriami samochodowemu

.POLMI N*

Panstwowa Fabryka Olejéow Mineralnych
Centrala: LwOwn, Akademicka 7. Rafinerja: Drohobycz

ZAMIEJSCOWYZCH:

FVSECHW
BiVK KREDYTOAY S S

WARSZAWA — MONIUSZKI Nr. 10

Zatatwia wszelkie tranzakcje

wchodzace w zakres bankowosci

ODDZIALY: BIELSKO,
KRAKOW,

LWOW.

17



Sktadnica Zarzadu Gtownego LOPP. poleca nastepujace wydawnictwa:

201.

202.

203.

204.

205.

206.

207.

208.

209.

210.

211.

212.

213.

214.

215.

216.

217.

218.

219.
220.

221.

222.
223.

224,
225.
226.
227.
228.
229.
230.
231.
232.

233.

Zamowienia nalezy kierowac¢ pod adresem: Ref. Zaopatrzenia Zarz. Gf.

18

Abzottowski S. — Obserwacja samo-
10tOW Z Ziem i

Andrzejewski J. kpt, — Maska prze-
ciwgazowa uzywana w Polsce .
Balinski Wt — Propaganda (Jej me-

tody i znaczenie)
Bartel Z. kpt. —
ny przeciwgazowej
Bartel Z. kpt. — Obrona przeciwche-
miczna miast

Bartel Z. kpt. = Walka gazowa
i obrona przeciwgazowa.........
Czerwinski W. inz. i Jaworski W.
inz. — Opis budowy szybowca szkol-

nego typu C. W. J.,
Feist W. radca M. S. Wewn. — Obro-
na przeciwlotnicza wnetrza kraju

Gosiewski A. por.-obs.-pil. — Fo-
tografja i aerofotografj a ............
Hunke Henryk dr. — Zagrozenie po-
wietrzne i obrona przeciwlotnicza —

tt. pod redakcjag mjr. pil. Wojtygi
liska M. dr.-—Twérzmy silne lotnictwo

Jasinski W. pptk. dypl. — Taktycz-
ne uzycie broni chem. (Wyd. Il prze-
pracowane)

Jasinski W. pptk. dypl. — Badimy
JOTOWI e i,
Kalicki St. — Jak nalezy wybiera¢,
urzadza¢ i uszczelnia¢ pomieszczenia
przed gazami bojowemi....nn
Kalicki St, — Gaszenie Swiatet jako
Srodek obrony przeciwlotniczej
Krélikiewicz St. mjr. — Obrona prze-
ciwlotnicza L,
Koscianowski i Grzeszczak — Budo-
wa modeli latajgcych ..
Kicinski A. — Co kazdy obywatel

wiedzie¢ powinien o obronie prze-
CIWQAZOWE] e i

Kluz T, inz. dr. — Budowa lotnisk
Korolec St. kpt. — Bojowe $rodki
chemiczne o
Krzewinski L. kpt. dr. — Pierwsza
pomoc w zatruciu gazami bojowemi

Katalog przezroczy z dziedz. lotnictwa

Katalog przezroczy z dziedz. gazo-
znawstwa — Zielinski A. por.
Lindeman W4, prof. — lIperyt
Lindeman W#4  prof. — Toksykolo-

giczna klasyfikacja chemicznych $rod-
kéw bojowych b
Lindeman W+ — prof. — Toksykolo
gia chemicznych $rodkéw bojowych

Lindeman W+, prof. — Walka che-
miczna W przyrodzie ..
Lustig Aleksander prof. — Patologja
og6lna i klinika zagazowarn bojowych
Lange T. kpt. — Budowa i obstuga
sieci telefonicznej OPL....iiicnns
Marynowski Z. kpt. — Pomieszcze-
nia Przeciw gazow € ...
Marynowski Z, kpt. — Wskazéwki

do wyszkolenia przeciwgazowego

Marynowski Z. kpt. — Obrona prze-
ciwgazowa (w druku)

Marynowski Z. kpt. — Druzyny od-
kazajgce

16.—

77—
0.10

0.15

0.15

0.15

3.20

120

0.35
10.—

1.60
1.50

1.50
15—

1.80

- 13.—
1—
12—

180

234.

235.

236.

237.

238.

239.

240.

241.
242.

243.

244,
245.

246.

247.

248.

249.

250.

251.

252.

253.

254,

255.

256.

257.

258.

259.

260.

261.

262.

263.

264.

265.

266.

267.

Maczynski H, kpt. inz. — Meteoro-
logia w zastosowaniu do obrony prze-

CIWI0tNICZO-0AZOWE] .ot

Maczynski H. kpt. inz. — Chemja
i technologja gazéw i dymoéw bojowych

Mokrzecki Z. prof. — Proby tepienia
szkodnikéw lesnych

Mises R. dr. — Podstawy lotnictwa
(oprawione)

Mises R. dr. — Podstawy lotnictwa
(skoroszyt) o
Morsztynkiewiczéwna M. — Serce
i Smigto (KomedyjKa) i,
Olszewski S. i Stepowski C. — Sil-

niki lotnicze 1930 I
Piotrowski G. kdr.— Zwysokos$ci lotu

Papierski M. — Jak broni¢ sie przed
gazami bojowemi . o e e
Romeyko M. mjr. dypl. — Wskazowki
dla powoi, do petnienia stuzby obser-
wacyjno-meldunkowej — wyd. Il
Schneider Fr. ptk. — Lotnictwo .
Sypniewski T. mjr. — Technika wal-

ki chemicznej

Sitakowski Jozef ppik. i Biesiekierski
Kaz. kpt, — Schrony przeciwlotnicze
Skotarek Pawet sierz. rez., Szczecin-
ski Czestaw st. sierz. — Wiadomo-
§ci meteorologiczne dla lotnikéw
Sztybel T. i Kicinski A. — Krotkie
wiadomosci z lotn. OPL. i OPG.
Strawinski K. dr, — Chemja na ustu-
gach ochrony roslin
Strawinski K. dr. — Tepienie szkod-
nikéw rodlin uprawnych ...

Uminski Wt prof. — Rozrywki z dzie-

dziny lotnictwa

Vauthier — Niebezpieczenstwo lotni-
cze a przyszto$¢ kraju (thum. mjr.
dypl. M, Romeyko)

Vedder i Walton — Wojna chemicz-
na na ladzie i morzu (opr.) . . . .
Wojnicz-Sianozecki Z. pptk. — Zbio-
rowa obrona przeciwgazowa wigk-
szych skupien ludzkich P
Wojnicz-Sianozecki Z. pptk. —Wspét-
czesne zasady konstrukcji masek
Wojna W. pilot — Wskazéwki dla in-
struktor6w modelarstwa lotniczego

W cieklica-Pollak Marcela — Stownik
polsko - francusko - niemiecko - ro-
syjski, Bron chemiczna......... 18.—
Wojtyga A. mjr. pil. — Lotnictwo
W OJSKOW € v o,
Wojtyga mjr. pil. — Zwycigestwo pol-
skich skrzydet

Zielinski A. por. Wskazéwki dla pre-
legentéw i instruktoréw L, O. P ,P.
Zielinski A. por. — Naucz sie broni¢
przed gazami bojowem i 0.10
Ziembinski M. por. — Co to sg gazy
bojowe
Zwirko Fr. por. — Moje wspomnienia
z Miedzynarodowego Turnieju Lotni-
czego

5 lat lotnictwa polskiego (praca
ZDIOrowWa)
Broszura popularna Xl Tyg. LOPP.
Piesh LOPP. (NUtY).ervnnnne 50

W ojtyga A. mjr, — Lotnictwo i O.P.L.G.

Warszawa, ul. Wierzbowa 9. Tel. 562-20.
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SPRZEDAZ ULGOWYCH BILETOW TEATRALNYCH WIDOWISKOWYCH
DLA CZLONKOW L O.P. PP W WARSZAWIE W BIURZE PRZY UL. NOWY-

SWIAT 23/25 (W PASAZU ITALJ1),

TEL. 662-72 — BEZ PRZERWY W DNIE

POWSZEDNIE OD GODZ. 10-ej DO 20-ej. W DNIE SWIATECZNE 12 —19.

mm |W «© mB
,LOTU i o p. 1 g PSLSKi"

upowazniajacy okaziciela do nabycia w Komisji Sprze-
dazy ulgowych biletow LOPP Nowy-Swsat 23/25
po cenie 0 30% do 40"0 znizonej dwoch biletéw do

Teatru Narodowego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

JUL «m jp> «»
,LOTU i 0. p. 1 g POLSKI"

up wazniajacy okaziciela do nabycia w Kfmis;i Sprze-
dazy ulgowvch biletbw LOPP Nawy-Swiat 23/25
po cenie o 30% do 400 znizonej dwoéch biletéw do

Teatru Letniego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

Do P. «

Jfifc BOI « BB
,LOTU i o. p. 1 g. POLSKI"

upowazniajacy okaziciela do nabycia w Komisj Sprze-
dazy ulgowych biletow LOPP Nowy-Swiat 23/25
po ceme o0 30% do 40% zni onej dwoéch biletéw do

Teatru Nowego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

m (L Bfl O BB
L,LOTU i 0. p. 1 g. POLSKI"

upowazniajacy okaziciela do bezptatnego uzyskania
w Komisji Sprzedazy ulgowych biletéw L. O. P. P.
Mowy-Swiat 23/25 bonu na ulgowy bilet wazny do

wszystkich kio stotecznych.

PRENUMERATOROW

Dla unikniecia pomytek w adresowm u, Administracja uprasza wszystkich P. T. nowozgtaszajgcych sie prenu-

meratoréw o wypetnienie odcinka blankie'u P. K. O.

»dowdd wptatyl DRUKOWANEMi LITERAMI za$ wszystkich

P. T. Prenumeratoréw, bedacych juz w naszej ewidencji o podanie na tym odcinku blankietu numeru ewidencyj-
nego umieszczonego przy adresie na opasce otrzymanego dwutygodnika.

Bombe ztota ci strgci z poo niebioséw stropu
Los Loterji Panstwowej z kolektury Lopu.

ZEGLUGA POLSKA S. A. oraz
POLSKO-RYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRETOWE S. A Gdynia

Telegramy: Polbrit i Polmorsk. Telefony: Centrala 2S91.
utrzymuja regularng komunikacje okretowa towa-
rowo-pasazerskg z Gdyni/Gdanska do portéw:

TALLINN, HAMBURG, ANTWERPJA, HULL
HELSINGFORS, ROTTERDAM, LONDYN, i z powrotem.

.. MOJE PISEMKO"

TYGODNIK DLA MtODSZYCH
Z. I STARSZYCH DZIECI =z

MARJI BUYNO-ARCTOWEJ

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.

Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, srody i piatki.

W arunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zI., pétrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Zagranica rocznie: 9 fr. szw., potrocznie 4% fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Oktadka 1.000 zt. Cata strona — 300 zt.,

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mjr. pil. A. Wojtyga. Cztonkowie ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek.

Redaktor:

Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88.

str. 500 zt., 14 str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.

Juljusz Baykowski.

Drukarnia Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1. Telefon 649-04.

Konto P. K. O. 7.866.






