


,,City of Warsaw"

29 czerwca r. b. dwoch skromnych
emigrantow polskich, obywateli ame-
rykanskich dokonato przelotu Atlan-
tyku Poétnocnego. Start w Ameryce
Potnocnej, ladowanie w Europie, Sci-
§lej mowigc, we Francji. Na tamach
szpalt dziennikéw zagranicznych i
polskich zabtysto duzemi literami na-
zwisko Braci A.damowiczdw.

Niezagtuchty jeszcze echa wspa-
niatego wyczynu mjr. pilota S. Ska-
rzynskiego, ktdry w roku ubiegtym
pokonat Atlantyk Potudniowy, gdy
do wawrzynu zwyciestw lotnikow
polskich przybyt nowy wyczyn, no-
we zwyciestwo, tym razem odniesio-
ne nad Atlantykiem Pétnocnym.

Kt6z sga ci nowi zwyciezcy bracia
Bolestaw i Jozef Adamowicze? Sty-
szeliSmy z prasy o ich zamiarze i
nieudatej probie dokonania przelotu
Atlantyku w roku ubiegtym, i... przy-
znajemy to szczerze, nie bardzo wie-
rzyliSmy w pomys$ino$¢ projektowa-
nej imprezy. Atlantyk Pétnocny nie
jest takim tatwym orzechem do ogry-
zienia nawet przez starych, wypro-
bowanych i zawodowych lotnikéw, a

c6z dopiero dla laikow, lotnikow-
amatorow.
Tych dwdch emigrantéw, ktdrzy

23-y lata temu opuscili Ojczyzne, a-
by na nowej ziemi szuka¢ kawatka
chleba dla siebie, w pewnym momen-
cie, dzieki skromnemu kapitatowi
zdobytemu ciezkg diugoletnig pracg
postanowito dokonaé¢ czynu, ktéryby
rozstawit imie polskie na obu konty-

nentach. Wykonanie czynu potaczo-
ne byto z pelnym ryzykiem zycia i
ciezko zdobytego majgtku  osobi-
stego.

Czyn sie udaje. ,,City of Warsaw",
zwany pierwotnie ,,Orzet Biaty“ zdo-
bywa gtadko Atlantyk Pétnocny, aby
wreszcie po dokonaniu trudnosci at-
mosferycznych i technicznych na
kontynencie europejskim, znalez¢ sie
w stolicy, ktérej imie dumnie nosi
na swym kadtubie.

Adamowiczowie zadziwiaja S$wiat;
— wiec jakto? — dwoch starszych,
skromnych  przemystowcdéw, ludzi
prostych, szczerych i bezpretensjo-
nalnych, nie bedgcych zawodowymi
lotnikami, a tylko ot takiemi sobie

W ZARZADZIE GLOWNYM

L O. P. P

Bracia Adamowicze wpisali sie do ksiegi pamigtkowej.

lotnikami amatorami dokonuje wy-
czynu, ktéry byt dotychczas udziatem
zawodowych ,,aséw" lotnictwa woj-
skowego i komunikacyjnego Europy
i Ameryki. Na szczeScie tak.

Silna wola, wytrwato$¢, idea i go-
rgca mitos¢ Ojczyzny dokonaty cu-
du. ,,City of Warsaw" nie prowa-
dzito tylko dwoch pilotéw, samolot
ten prowadzony byt w pierwszym
rzedzie przez tesknote za Ojczyznag,
mitos¢ do Niej i ambicje ivykazania
Swiatu, ze Polak na emigracji, zyja-
cy zdata od swego kraju, w obcem
Srodowisku, jest zdolnym do takich
samych czynow dla dobra i stawy
Polski, jak Polak mieszkajacy w wol-
nej i niepodlegtej OjczyZnie.

Dzieki wyczynowi Adamowiczow,
nasi bracia z Ameryki podali nam
poprzez Atlantyk swag dton, ktérg
uscisnelismy serdecznie i gorgco, wie-
dzac, ze tu i tam, jako synowie jed-
nej wielkiej rodziny, ktérej Polska
na imige, dla jej dobra i chwaly nie
bedziemy szczedzi¢ ni zycia, ni mie-
nia.

Chcac uczci¢ ten widomy znak
tacznosci Polonji Amerykanskiej z
Macierzg, oraz zachowa¢ dla potom-
nych Swiadectwo wielkiego czynu
braci Adamowicz6w, Zarzad Gtdéwny
L. O. P. P. z inicjatywy swego preze-

sa gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego,
w porozumieniu z pokrcwnemi orga-
nizacjami, postanowit zebra¢ odpo-
wiednie fundusze na zakup samolotu
,City of Warsaw", przeznaczajgc go
do przysztego muzeum lotnictwa pol-
skiego.

Tym aktem damy wyraz nie tylko
uczczenia braci Adamowiczow, ale i
sprawiedliwosci, ktéra domaga sig,
aby zwrdci¢ koszta kupna samolotu
ludziom, ktérzy nie zawahali sie zto-
zy¢ swego majatku, zdobywanego
ciezka praca catego zycia, aby tylko
dokona¢ czynu, ktoéry ponownie roz-
stawit imie Polski na calym Swiecie.

Gdzie trzeba sentymentu tam go
udzielamy az zaduzo, pokazmy za-
tem, ze w uznaniu zastug potozonych
dla Ojczyzny umiemy kierowac sie
nie tylko pustem stowem i frazesem,
ale ze i umiemy da¢ temu realny
wyraz.

Na realizacje swych szczytnych za-
miaréw Adamowicze oddali caty ma-
jatek, czy obywatele polscy zdobeda
sie na drobne ofiary osobiste, aby
Adamowiczom zwréci¢ ich ciezko za-
pracowany grosz?

OdpowiedZ na to pytanie lezy w
patrjotyzmie i ofiarnosci spoteczen
stwa polskiego.

A, W.

W zwiazku z powyzszym artykutem, Redakcja otwiera na swych tamach listg ofiar przeznaczonych

na zakup samolotu Braci Adamowiczow. Pienigdze prosimy przekazywac¢ na konto P.K. O Kr. 28.999,

zawiadamiajac jednoczesnie o tem Administracjg Lotu i O. P. L.-G. Polski.

Spieszymy ztlozyé podziekowanie pp.: Dr. M. Hallerowej —Stanistawéw, W. Szaleckiemu — Rejtanéw

i woj. Stow. Podofic. w st. spocz. — Bielsk,

nas kwotg 29 zt. 15 gr. i rozpoczeli liste.

ktorzy jeszcze przed apelem L O. P. P. przekazali do



P. Wanda Modlifoowska.

NOWOSCI LOTNICZE
Z KRAJU

CHALLENGE 1934

Na froncie chalfengetowym zaszty w o-
staitnim miesigcu dwa ciekawsze zdarze-
nia.

Przedewszystkiem, jak to sobie [przypo-
minamy z ostatniego numeru Latu — zo-
stata zamknieta lista zawodnikéw. Dzieki
temu, mozemy juz orientowaé sie og6lnie
w sile konkurentéw, oraz w rozmiarze ca-
tego  konkursu. Pierwszym  wnioskiem,
jaki sie nasuwa, jest stwierdzenie osta-
tecznej zmiany charakteru konkursu. Chal-
lenge przestat by¢ zawodami turystyczne-
mi dla og6tlu mito$nikéw lotnictwa, a stat
sie pierwszorzednym technicznym konkur-
sem samolotéw, do ktérego zgtaszajg sie
zwarte ekipy panstwowe. Niema tu miej-
sca dla poszczeg6lnych turystow, ktorycli
wielu byto w pierwszym i drugim ohalen-
ge‘u. Zresztg tegoroczny regulamin nie
odpowiadatby im. Miedzy pilotami widzi-
my same znane nazwiska. Ilo$¢ typéw ma-
szyn jest niewielka, co $wiadczy o elimi-
nacji przedkonkursowej.

Z wyjatkiem jedynego Puss-Moth‘a
(zresztag przystosowanego specjalnie) p.
Mac.phersona. wszystkie zgtoszone do chal-
lenge‘u samoloty, sg typami nowemi, budo-
wariemi z mys$la o tym konkursie. Sg one
starannie ukrywanie przed oczyma obcych.
Do prasy nie przenikaja o nich wiadomo-
§ci. Z tego jednak., co przyniosta pccz.ta
pantoflowa, mozna wnosi¢, ze tegoroczny
konkurs zapowiada sie niemniej sensacyj-
nie, jak poprzedni. Podobno (talk gtosi fa-
ma), jeden z zagranicznych samolotéw,
wyposazony w silnik o mocy ponad 300
KM, miat osiaggng¢ szybko$¢ maksymalng
340 km/godz.! Powtarzana tez jest upor-
czywie pogtoska, iz jeden z takich wiasnie
samolotow, miat sie, pono¢, rozsypaé¢ w
powietrzu. Jedno, zdaje sie, by¢ w tem
wszystkiem pewne, ze umiar, tak bardzo
zalecany doswiadczeniem ostatniego kon-
kursu, i w tym roku nie bedzie przys$wie-
cat konstruktorom.

O naszych samolotach chaltengetowych
mozna tylko tyllie powiedzieé¢, zei pierwsze
ich egzemplarze koncza juz oficjalne préby
sprawnosci i wkroétce bedag przekazane do
uzytku zawodnikéw.

Drugiem, waznetn wydarzeniem w pra-
cach przygotowawczych do challenge'u
jest wydanie Instrukcji szczegétowej, kto-
ra obok Regulaminu Zasadniczego i Regu-
laminu Szczegétowego, stanowi zbiér pra-
widet i wskazéwek, na jakich odbywa sie
konkurs.

Instrukcja, opracowana fachowa i sta-
rannie przez grono inzynieréw, gtéwnie z
Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa,
normuje spos6b przeprowadzania poszcze-
g6lnych préb, podziat punktéw przy ocenie
wiasciwosci technicznych i przydatnosci
praktycznej, oraz tryb urzedowania komi-
syj i komisarzy sportowych. Z uznaniem
trzeba podkresli¢ bardzo doktadne opraco-
wanie Instrukcji, dzieki czemu prawo dy-
skrecjonalnie komisji i komisarzy ograni-
czone zostato do minimum — i to w spra-
wach zupeinie drugorzednych.

Ta staranno$¢ w opracowaniu wszelkich
regulaminéw, oraz szybkie i dokfadnie in-
formowanie wszystkich zainteresowanych
0 postepie prac przygotowawczych doi za-
wodéw, stwarza — mozemy to juz dzi$
powiedzie¢ — atmosfere zaufania i uznania
da Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej,
jako organizatora cha;lllenge‘u.

GORDON - BENNETT

W dniu 1 li.pca uptynat pierwszy termin
zgtoszen do Miedzynarodowych Zawodéw
Balonéw Wolnych o puhar iim. Gordon-
Be.nnetTa, ktére rowniez organizuje Polska.

Do udziatlu w zawodach zgtoszono 16 ba-
lonéw z nastepujacych panstw: Niemcy —
3 balony, Francja — 3, Polska — 3, Szwaj-
caija. — 2, Stany Zjednoczone — 2, Bel-
gjai — 2, ltallja — 1. Jak wiemy, kazde
panstwo moze zgtasza¢ nie wiecej, jak 3
balony.

ZAWODY KRAJOWE.

Ostatni  miesigc zanotowal tylko jedna
impreze lotniczg w Polsce. W dniach 14
15 lliipca, filja Aeroklubu Poznanhskiego w
Inowroctawiu, wspdlnie z zarzadem zdro-
jowiska, zorganizowata ,Zlot gwiazdzisty
do Inowroctawia - Zdroju". Oprocz dwu-
dniowego zlotu, odbyt sie w dniu 15VI1
»Wyscig orientacyjny" dookota Kujaw Za-

chodnich, na trasie: Inowroctaw — Mogil-
no — Strzelbo — Inowroctaw — Stuze-
wo — Gniewkowu) — InowroCtaw — Kru-
szwica — Inowroctaw?

Obdarzony za uratowanie zatogi Czeluskina

W zawodach wzieto udziat 16 samolo-
tow z 7 aeroklubédw. Pierwsze miejsce w
ogdlnej klasyfikacji zajat kpi F. Witakow-
ski z Aeroklubu to6dzkiego na RWD — 5.
Drugie pilot gdanski, p. G. Ranoszek, trze-
cie krakowianin p. Bezdek, czwarte — p.
K. Dzwronkowski z Aeroklubu Warszaw-
skiego, lecagcy samotnie na maileij RWD—2.

Z SZYBOWNICTWA.

Szybownicy nasi osiggneli ostatnio nowe
rekordowe wyczyny.

W dniiu 19 czerwca pilotka .poznanska, p.
Wanda Modllbowska, wykonata w Bezmie-
chowej na szybowcu ,Komar" toA, trwaja-
cy 5 godzin, 57 minut, bijagc nieoficjalnie
polskie rekordy kobiece, nalezagce do pp.:
Youngi i Sikorzaoki.

Tego samego dnia ustanowiony zostat
przez znanego pilota szybowcowego, p.
Piotra Mynarskiego, polski rekord lotu z
pasazerem, na szybowcu CW — 4. Lot
trwat 4 godz. 33 mim

Szybownictwo nasze nie ustaje w swym
rozwoju. Niestety, drogi jego znaczg bo-
lesne ofiary. Dwa lata temu, podczas pro-
by rekordu, zginagt jeden z czotowych szy-
bownikéw' polskich, §. d. Zygmunt Laskow-
ski'.  Obecnie, w dn. 13 lipca, zgingt $Smier-
cig lotnika drugi pionier polskiego szybow-
nictwa, cztonek Aeroklubu Lwowskiego,
Adam Nowotny.

S. p. Adam Nowotny nalezat do najstar-
szych klubowcéw i pracownikéw na, polu
sportu lotniczego. Byt wybitnym teorety-
kiem szybownictwa, zasilajgc cenneimi pra-
cami szybowcowemi. tamy pism lotniczych.
Ostatnio pracowatl, jako aisyistent Instytutu
Techniki Szybownictwa. Nowotny brat
czynny udziat,, wspélnie z Grzeszczykiem
i Czerwinskim, w pierwszych wyprawach
szybowcowych. Jako jeden z pierwszych,
przeszedt wyszkolenie praktyczne szybow-
cowe j motorowe. Dat .sie tez poznaé, jako
konstruktor, budujgc dwa szybowce (NN—
1i NN — 2), oraz samolot sportowy N—y.
Cze$¢ Jego pamieci!

SPORT BALONOWY.

W ubiegtym miesigcu rozpoczeta szkole-
nie na balonie wolnym pierwsza grupa
cztonkéw Aeroklubu Warszawskiego. Na-
razi¢ loty odbywa¢ sie beda na balonie wy-
pozyczonym od wojska. Aeroklub War-
szawski obstatowatljuz balon witasny, dzie-
ki uzyskanemu subsydium z Min. Kom. In-
struktorem je.st por. Lojasiewicz.

J. O.

tytutem Bohatera Z. S. R. R. Lewo-

niewski, przybyt do Warszawy i ztozyt wieniec na grobie swego brata kpt.-pil. Jo-
zefa Lewoniewskiego.



Bolestaw i Jozef, Lub, jesli kto woli, Ben
i Joe Adamowicze, na wiasnym samolocie’
typu Bellanca z silnikiem Wright 330 KM,
przelecieli z Ameryki Péinocnej do Polski.
Samolot nosiit nazwe: City of Warsaw —
miasto Warszawa. Kto dal im pienigdze- na
samolot? Pod czyim protektoratem od-byt
sie liot? Jakie wielkie tryumfy sportowe o-
siggneli dotagd? Nikt. Niczyim. Zadnych.

I tu wtasnie lezy sedno wyczynu.

Nie zawodowi lotnicy, ktérych ambicje
draznit fakt, iz juz tylu ludzi przed nimi
przekroczyto- Atlantyk, m®© chorujacy czy
pozujacy na spleen, miUj-omeir - sport-smen
chciat s-o-bie potechta¢ dretwiejgce nerwy
niebezpieczeristwem. Nie leciat t-ez zaintere-
sowany w zyskach fabryki b-ussin-esman.
Ot, popro-stu, dwaj zwyczajni, szarzy, nie-
preitensjonalini Polacy, amerykanscy gentle-

B 1J ADAMOWICZE

mani z miasta Brooklyn pod New-Yorkiem,
fabrykanci sodowej wody.

Dobrze sie czuli w nowej Ojczyznie, a
jednak tesknili do starej. Chcieli jag odwie-
dzi¢, by przynies¢ do Warszawy i rodzin-
nego Wil.n.a, pozdrowienie cd rodakéw z za
Oceanu. Pewnie, iz mogli przyjecha¢ okre-
tem, ale toldoprawdy nie bytoby dos$¢ no-
woczesne. Zreszta obaj bracia zbyt kocha-
li lotnictwo-, by do kraju piynac i jechac.
Przylecie¢. | przylecie¢ do Warszawy nie z
pustemi rekami. Przylecie¢, by wplesé¢ lis¢
wawrzynu do wiefica swej starej Ojczyz-
ny. Zadn-ej laski, ani grzecznosci od -niko-
go nie chcieli i nie prosili. Poprostu nauczy-
li sie pilotazu, jako-tako nawigacji, Kkupili
samolot za pienigdze, zd-cbyte praca Kkilku
lat i polecieli. A najwazniejsze —mdolecieli.

Gdyby im sie nie powiodto,gdyby musie-
li zawraca¢ lub osigé¢ na fatachAtlantyku,
zapewne utoneliby w Oceanie. W zapom-
nienie poszliby na-pewno. Bo kto i poco ma
pamieta¢ o ludziach, ktérzy tylko chcieli?

Na dnie morza niepamie-
ci ludzkiej, wiele lezy pe-
ret wielkich poczynan. Na-
tomiast stawa czynéw do-

konanych trwa.

Dekoracja B. i J. Adamowiczéw Orderem
Polonia Restituta.

U goéry na lewo: Bellanca w honorowej
asyscie P. W. S. na str. 5 bracia Adamowi-
cze ztozyli wiehice na grobie §. p. mjr. ldzi-
kowskiego, Zwirki i Wigury, oraz u stép

pomnika lotnika.



Jak wygladaty przygotowania do przelo-
tu oraz przelot Beilamki doi Euroipy, opowie-
dzag w najblizszej przysztosci sami Bole-
staw i Jozef Adamowicze.

Narazie powtérzymy tu tytko w skroce-
niu to, dO wiiekszo$¢ czytelnikéw zma,
choéby czesciowo, z prasy codziennej.

Z zamiarem przelotu nosili sie nasi boha-
terowie oiddawna. Pamietamy, ze w roku
ubiegtym, w poczatku sierpnia, ukazaty sie
w pismaich wzmianki, nieraz poprzedzone
hatasliwymi tytutami: ,Przerwany lot New.
York — Warszawa" it p. Wtedy to, przy
starcie na lotnisku w Harbourgrace Adarfio-
wicze Skapotcwali. uszkodziwszy podwozie
swiojej BeKaniki. Prasa wiecej pisalla o
tem. ze bracia martwig sie niepowodze-
niem, niz o tem, ze powiedzieli sobie przez
zaci$niete zeby: .a jednak polecimy". |
znéw teraz, dnia 28 czerwca ,city of War-
saw" wyruszyt z New-Yorku, a dnia 29
czerwca ruszyt przez Ocean.

Start w Harbourgrace, ktéry jest badZz co
badz jednym z trudniejszych do lagdowania
i startu lotniskiem w U. S. A, nie nalezy do
rzeczy tatwych. Ilile sie ma obcigzenie o-
koto 300C litréw benzyny. Startowat star-
szy brat Bolestaw. Wszystko poszio gtad-
ko. Po tem 19 godzin nad Oceanem. Na
niektérych odcinkach byl wiatr do$¢ znacz-
ny w pomys$inym kierunku. Mmejwiecej w
pél drogi busola sie zepsuta i lot odbywat

Pani Adamowie/, przy telefonie, wpatrzona u totourafje meza.

sie niemal poomacku. Bolestaw Adamowicz
opowiada nam o tym etapie tak: méwie do
Joe — zobaczysz wode — znaczy Atlantyk,
a jak ziemie — to Europa. 1 tak wlecieli! we
magte. Kreciono sie w niej jakies & godzin,
Wreszcie ujrzano ziemie. Okazato sie, ze
to Francja, departament Orne, miejscowo$¢
St. Andre. Nastepne etiapy byhiy z punktu
widzenia lotniczego mn.iej emocjonujace, z
punktu widzenia za$ tesknigcych do kraju
emigrantdw coraz bardziej wzruszajace.
Musiano polecie¢ jeszcze do Bourget pod
Paryzem, a stamtad juz do Polski. Ptech
chciat, ze zaczetly przecieka¢ przewody
benzynowe. Znéw lagdowanie. Tym ra-
zem Niemcy. Marclija Brandeburska, miej-
scowo$¢ Nidtihg-Thienenberg pod Craeen
nad Odrg. 1w konfcu ruszono do Polski. Na

Autografy braci
B. i y Adamowi-
cz6w dla Czytel-
nikéw Lotu Pol-
skiego.

mape nie spogladali Adamowicze wcale. Za-
telegrafowali przed startem, by wyleciat ra
spotkanie jaki$ polski samolot i zaprowa-
dzit na najblizsze lotnisko. Marzenie byto
jedno: jaknajpredzej dotknaé noga ziemi
wolnej Ojczyzny, ktdra opuscili jeszcze w
czasach niewoli, gonigc za Chlebem, usty-
sze¢ dookota polska mowe i czué¢ sie
wséréd swoich. Pierwszemu czlowiekowi,
ktéry ich powitat na tej ziemi i pomogt
wysigé¢ z samolotu, ofiarowali przybysze
medal pamiagtkowy (Torun, lotnisko 4lLgo
putku lotniczego). Tam rdéwniez odbyto
sie  pierwsze powitalne przyjecie. Na-
zajutrz startowano do Warszawy. (6]
17.IB w asys$cie honorowej wojskowych sa-
molotéw mysliwskich ..city of Warsaw" Ig-
dowat na lotnisku mokotowskiemu Czekat
15-tysieczny thum, czekali przedstawiciele
rzadu, wojska, miasta, dgolomacii. Orano

hymny narodowe: polski i amerykanski.

Jak z rogu obfitoSci posypaty sie dla: zdo-
bywcéw Atlantyku odznaki, dyplomy hono-
rowe, listy. L. O. P. P. zaproponowata od-
kupienie dla muzeum zwycieskiej Belanki.
Jak zawsze w podobnych wypadkach, roz-
poczat sie tancuch przyjeé, przemdwien,
bankietéw, wizyt, wywiadéw i najrézniej-
szych propozycyj. Do tego byli Adamowi-
cze mniej przygotowani, niz do lotu i nie
bawito ich to zbytnio. Trudno. Ludzie
czynu i pracy rzadko lubig moéwi¢ wiele.
Cho¢ czesto musza. Tak i tu. Musieli juz
meraz przemawiaC, a teraz rozpoczynajg
lot od Ytniska do lotniska, by pokazaé¢ swo-
ja maszyne i opowiada¢ wszedzie cho¢ po
nare stow o locie. Majn odwiedzi¢ Inowro-
ctaw, Poznan, +6dz. Bydgoszcz, Gdynie,
Grudzigdz, Ptock, Wloo>. Lublin, Lwoéw,
Krakow. Katowice i Czestochowe. Przeciez
wszyscy chcemy zobaczyé i powitaé swo-
ich bohaterskich rodakéw z za Oceanu.

7. 13



Ogdlnokrajowe zawody modeli latajgcych
samolotéw lagdowych, ktére sic odbyty w
czasie od 29.V1.34 do 2\V11.34 w Poznaniu
zgromadzity bardzo liczmy zastep modela-
rzy z catej Polski taik, ze do startu stane-
to okoto 250 modeli:.

Celem stworzenia dla wszystkich modeli
jednakowych warunkéw — dzien zostat
podzielony na 4 okresy, t. j. | 830 — 11
Il 11 —i 13.30, 13.30 — 15.20, przerwa obia-
dowa. Il 1520 — 18, IV 18 — 20.30, a to
w tym celu, by kazdy z modeli miat' moz-
liwe jednakowe warunki atmosferyczne.
Np. model Nr. 10 startowat jako 10 w kaz-
dym z poszczeg6lnych okreséw.

Pierwszego dnia 29.V1.34 — medale bel-
kowe (grupa A). 30.VIL.34 — modele ka-
dtubowe (grupa B) i dwuptaty (grupa D),
1VII.34 — modele rekordowe (grupal C).

Poniewaz ze wzgledu na silny wiatr w
dniu  1LVI1.34 zawody po kilkunastu star-
tach musiaty by¢ przerwane — przeto po-
stanowiono  kontynuowaé je nazajutrz.
Dnia 2.VII.34 zawody rozpoczeto juz o go-
dzinie 4-ej ramo, poczem o godzinie 13.30
odbyto sie uroczyste zakonczenie i wre-
czenie nagré6d w obecnosci kuratora okre-
gu szkolnego p. Michata Polaka oraz pp.:
ptk. Karasia, mjr. Friezera il wtadz o-

kiregu LOPP.
Kazda grupa- tagczyta w sobie amatoréw-
senjoréw, amatoréw-junioréw i instrukto-

row; kolejno$¢ startéw byta wylosowana,
przyczem kazdemu z zawodnikéw przystu-
giwato prawo do 4-ch startéw, a mianowi-
cie 2-ch z ziemi i 2-ch z refci-

ZAWODY MODELI
= POZNAN =

Dta catkowitego ujednostajnienia warun-
kéw kazdy z zawodnikéw startowal jeden
raz wg. wylosowanej kolejnosci, poczem
czekat az cata grupa ukonczy -pierwszy
start i s-tartowa-t ponownie. Pewna kompli-
kacje wyw-ot-ata ta okoliczno$¢, ze prawie
wszyscy zawodnicy przedstawili po Kilka,
a juz conaj-mnie-j po dwa modele.

Uroczystego otwarcia zawodéw dokonat
Wojewoda Poznanski, p. lir. Raczynski, w
towarzystwie D-cy Korpusu p. gen. Franka,
ktéry na wstepie prze-szedt prze-d frontem
zawodnikéw ustawionych przy tablicach
noszacych -nazwy okregéw. Ramie przy
ramieniu zgodnie -stali obok siebie zawodni-
cy poszczeg6lnych o-kregbéw trzyma-jg-c swe
modele. StofAce prazyto mleUitoSciwi-e nie
oszczedzajagc ani zawodnikéw, ani -komisji
sedziowskiej. Nic wiec dziwnego, ze woda
sodowa cieszyta sie ni-esta-bngc-em powo-
dzeniem.

Kto wie — moze temu wtasnie nalezy
przypisa¢ dobre wyniki zawod6éw, bo acz-
kolwiek maze- to sie wydaé¢ nieprawdopo-
d: bneiti tem nie mniej do-datnii wptyw wo-
dy sodowej mm rozwdj lotnictwa zdaje sie
juz nie ulega¢ watpliwosci.

Pomimo licznych protestow ze strony za-
wodnikow, twierdzacych, ze wiatr jest
zbyt s-itny, komisja sedzio-wska rozpoczeta
zawody opierajac sie na opiinji bezstronne-
go a-nemometru, wskazujgcego 3 do 5 m.
na sekunde. Woiatr, ch-o¢ kaprys$ny i nie-
rowny, zdecydowanie statl po stronie za-
wodnikéw, gdyz s-tartu-jace modele, pomi-
mo fantastycznych skokéw w -powietrzu.,
szty naog6t daleko, ustawicznie zmu-szajac
komisje sedziowskg do odbywania dal-
szych, do$¢ fatygujacych spaceréw. Spa-
cery te odbywaly sie .przewaznie w Kie-
runku duzego diolllu, znajdujgcego sie na
lotnisku, ku ktéremu kierowata sie wiek-
szo$¢ modeli, wpadajac wen z widoczng
przyjemno$ciag. Poniewaz w ostatnim dniu
zaw-0d6-w, t. j. LV-11.34, z-byt silliny wiatr
uniemozliwit start — przeto zaw-o-dy przer-
wano -az do chwili, kiedy warunki atmo-
sferyczne sie poprawig. Chwilla ta jednak

uparcie nie chciata nadej$¢. Dla zabicia
czasu pomystowi zawodn-i-cy zorganizowali
caty szereg rozgrywek, jak np. popisy mo-
tocyklowe (jazda z iprzyczeipka uniesiong
w powietrze), akrobacjg na rowierach i gre
w ,salowow-0a-“. Mita ta gna towarzyska,
ktéra ip-cza -nazwg niema chyba nic wspdl-
nego z sail-onem, cieszyta -sie wyjatkowem
powodzeniem.

Oho-ciaz miato sie juz ku wieczorowi jed-
nak startow nie mozna bylo rozpoczaé.
Rozpoczeto je wiec nia-aaju-trz. Przed sa-
mym koncem zawodéw wszystkich spot-
kata prawdziwa niespodzianka — oto mo-
del p. Lewandowskiego — instruktora ze



Lwowa, wzbit sie w powietrze na wyso-
kos¢ okoto 200 metrow i poszybowat w
dal. Widoczny w ciggu 9 minut, w koncu
znikt z oczu. Nalezy przypuszczaé, iz mo-
del ten dostat sie w prady wstepujace.
Przeteciat on prawdopodobnie conajmniej
kilka, a moze nawet kilkanascie kilome-
trow. Wprawdzie nie zawsze mozna liczy¢
na dostanie sie modelu w dogodne prady
term.cz,;ne — jednak modelarze na,pewno
zwrdécg na to uwage i potrafia wykorzy-
sta¢ wszystkie mozliwosci w tym kierunku.
Modeil p. Lewandowskiego, ktéry dzieki
niemu zdobyt gtéwna nagrode Zarzadu
LOPP. ustanawiajagc jednoczes$nie rekord —
jest modelem rekordowym, typu kaczka,
o cienkim prof.lu skrzydet. Rozpieto$¢ mo-
lem 30 cm, diugo$¢ 70 cm.

Na zakonczenie jeszcze Kkilka uwag od-
nos$nie modelki, przedstawionych na zawody.
Wptyw instruktorow na jako$¢ modeli
poszczeg6lnych okregéw jest zupeinie wy-
razny. Np. nieomal wszystkie modele z
okregu Krakéw okazaty sie bardzo dobre
i lekkie, doskonale obmys$lane i wyprébo-
wane. Byly to przewaznie modele o t. zw.
grubym profilu skrzydet. Zajety one czo-
towe miejsce pod wzgledem lekkosci, da-
jac przecietnie okioilo 5 gr/cm2 Modele
W arszawskie — $rednie pod wzgledem cie-
zaru, bardzo tadnie wykonczone; modele
z Poznania wykonane bardzo solidnie, lecz
bodaj najciezsze ze wszystkich biorgcych
udziat w zawodach.

Z grupy Warszawskiej — modele wyko-
nane przez instruiktora p. Blaszczynskiego
zwracaty uwage licznemu ulepszeniami, o-
raz szeregiem dowcipnych drobiazgéw
konstrukcyjnych majacych na celu przede-
wszysitkiem usprawnienie napedu.

Bardzo tadne modele przedstawiono row-
niez z okregéw Lwowskiego, Stanistawow-
skiego i z Grudzigdza.

Godnem na$ladowania byto przygotowa-
nie sie do zawodoéw grupy krakowskiej.
Grupa ta. mianowicie, oprécz zawodnikéw,

bioragcych bezpos$redni udziat w zawodach,
przywiozta kilku modelarzy, ktérzy nie
bioragc bezposrednio udzialu w zawodach
byli bardzo pomocni badZ w przygotowa-
niu modeli d'o startu, badZz tez w pilnowa-
niu kolejnosci startow swojej grupy. By-
fa to pomoc i fachowa j;, chetna, co byto du~
zem utatwieniem dla zawodnikow.

Po raz pierwszy na zawodach modeli
latajacych widzieliSmy model szybowca
wykonany przez instruktora Hoffmana z
todzi. Byt to model kadtubowy, o rozpie-
tosci 170 cm z napedem pomocniczym. Wy-
konat on kilka pieknych lotéw trwajacych

ponad 2 min. zakonczonych doskonaleni
ladowaniem.

Po ukoniczeniu zawoddw nastapito roz-
danie nagréd zwycieseom. Byty tu przc-
dewszystkiem piekne puhary — no i caly
szereg nagr6d o charakterze bardziej prak-
tycznym, jak rowery, rakiety tenmisowe,
zegary, komplet narzedzi modelarskich, ka-
rabinek sportowy, komplet przyboréw kre-
$larskich, aparaty fotograficzne i caly sze-
reg innych warto$ciowych przedmiotéw.

A wiec modelarze uwaga! Razno do pra-
cy! Bowiem najblizsze zawody znéw da-
dzg sposobno$¢ do pokazania wynikéw
swej pracy, zdobycia nagréd, a nawet do
pobicia wszystkich dotychczasowych re-
kordow w tej dziedzinie. elge.



POKAZ LOTNI

Od pietnastu lat rok rocznie Anglicy u-
rzgdzajag wielki pokaz powietrzny t. zw.
»R-oyal Air Force Display". Jak sarni oni za-
znaczaja, jest to przedcwszystkiem demon-
stracja przed najszerszg publicznoscig, o-
siggnietej w danym roku sprawnosci wy-
szkoleniowej lotnictwa wojskowego. Brawu-
ra wykonywanych eiwio-lucyj ma na celu za-
dokumentowanie .0 tezyzniie ducha angiels-
kich ,air men*“6w — lotnikéw. Sprawnos$é
techniczna i wyczyny samolotow majg u-
wydatni¢ zailiety sprzetu lotniczego', produk-
cji licznych fabryk brytyjskich: iptatowcow.
motoréw i akceso-ryj samolotowych. Sto-
wem. zeby kazdy angielski ,tax payer"”,
czy® podatnik naocznie madgt sie przekonac,
ze jego grosz nie idzie na darmo, i moze by¢
stusznie dumny ze swego lotnictwa. ,Dis-
play"” réwniez jest poteznym S$rodkiem u-
Swiadomienia mas o tem, ze lotnictwo w do-
bie obecnej jest bronig zasadniczg, bez ktd-
rej nie tylko nie mozna mys$le¢ o zwycies-
twie, a nalezy sie spodziewaé jeszcze w
pierwszych dniach wojny zmiazdzenia i zatrucia gazami przez ata-
kujacego z powietrza nieprzyjaciela.

Przybyli na zaproszenie Anglikéw,, literalnie z catego $wiata
przedstawiciele lotnictw zagranicznych, majg sposobno$¢ podziwiaé
wysoka klase lotnictwa wojskowego i, o co najwiecej Anglikom
chodzi, potege przemystu brytyjskiego.

Pokaz tegoroczny odbyt sie na lotnisku wojskowym w Hendon
(pod Londynem) w sobote dnia 30 czerwca. Piekna pogoda nie ma-
to przyczynita sie do wyjatkowej frekwencji publicznosci, ktorej
sie zebratloi, jak podawaty angielskie dzienniki, okoto 250 tysiecy.
Pomimo takich tluméw i kilometrowych sznuréw samochoddw,
wszedzie panowal wzorowy porzadek, nikt sie nie $pieszyt, nie ci-
snat, prawie zupeinie mie byto stychaé¢ trgbek samochodowych. Wo-
gbéie nalezy zaznaczyé¢, ze og6lna organizacja zawodéw byta pcmy-
siia.na do najdrobniejszych
szczeg6tow. Numery progra-
mu byty wykonywane $ciSle w
oznaczonej godzinie i nie prze-
kraczaty przeznaczonej dla
nich ilosci minut.

Pierwszym numerem pro-
gramu byt wyscig ,handicap”
na przestrzeni 28 mil, do kt6-
rego mogli stawaé¢ oficerowie
ze sztab6éw okregdw lotniczych
i ministerstwa lotnictwa. A-
tr,akcjg tych zawoddéw jest to,
ze biorg w nich udziat prze-
waznie .starsi panowie", prze-
siadujgcy za biurkami, w mini-
sterstwach t sztabach. Nagro-
dg dla zwyciezcy byt piekny
puhar, ofiarowany przez Kksie-
cia Yorku.

Nastepnie wyprysnat w po-
wietrze ..Fury" — Furja — je-
dnemtejscowy mysliwski sa-
molot (silnik  ..Rolls-Royce"
Kestrel"). durna Anglikéw, rze-
komo jeden z najpotezniejszych
samolotow mysliwskich Swiata,
nalezgcy do kategorii t. zw.

»Interceptior*‘ow, przeznaczo-
nych wylgcznie do obrony
przeciwlotniczej kraju. Samo-

lot ten ma $wietny czas wzno-
szenia sie i szybko$¢ pozioma,
dochodzacg do 240 mil na go-
dzine. Paliwa posiada tv'ko na
péttorej godziny, czas zupetnie
wystarczajacy, zeby wystarto-
wa¢é, stoczy¢ walke z nadlatu-
jacymi bombardierami nieprzy-
jaciela i wylgdowac. Pilot sta-
rat sie orzedfewszystkiem za-
demonstrowa¢ bojowe cechy
swego samolioitiu: prostopadie
nurkowanie i nastepnie piono-
we wznoszenie sig, robigc

CZY W HENDON

~Swiece" po- 800 metrow, zakonczone loc-
pihgiem lub powo-Inemi ,beczkami”. Nie
byty wykonywane zadne ,szarpane" figu-
ry, jak szybkie beczki, korkociagi, i t. d.
Wog6l-e w czasie catego popisu w Hendon.
nie widzieliSmy ani jednego korkociggu,
ami t. zw. odwrdconej akrobacji, jak loo-
pingi wprzéd, beczki i korkociagi z ple-
céw i t. d.; repertuar, ktory byt przede-
wszystkiem przerabiany podczas ostatnie-
go S$wieta- lotniczego w Vmcen-t we Fran-
cji, gdyz ,Display” ma na -celu demonstro-
wanie na akrobacje meetiingowa, lecz po-
ziom wtasciwego wyszkolenia bojowego
eska-dr i pilotéw, wykonywujacycli tylko
figury, SciSle zwigzane z drilTem powietrz-
nym, lub z walkg. ,Fury" zrobit, wrazenie
potezniej maszyny zwrotnej i postu-sz-nej.
Wogbl-e wszystkie demonstrowane angiel-
skie mysSliwskie samoloty, jak F ..Fury",
Swietny  Armstrong ,Scimita-r*, Gloster
.Gaumitlet" i seryjne Bristol ,.Butldog“i, sa
to samoloty najwyzszej klaisy, bodajze
najlepsze na S$wie-cie..., bodajze... gdyz my, Polacy, patrzyliSmy na
tiich bez zazdro$ci, majagc u siebie w Pofe-ce wspaniatego P. Z. L.I
nie ustepujagcego w niezem brytyjskim smokom.

Po tym numerze odbyt sie pokaz zaopatrywania w benzyne sa-
molotu w powietrzu z drugiego samolotu. Spos6b ten. zapoczatko-
wany -przez Amerykandw, znany jest -og6étowi z licznych fotografii
i zdje¢ kinowych.

Dla wp-r-owaidzeni-a pierwiastka humoru w grozne pokazy bojo-
we, dwéch instruktoréw z Centralnej Szkoly Lotniczej, na smol-
nych ,,awro“, pokazywali, jak trzeba i jak nie trzeba latac. Jeden
z niich robit figury przepisowo, a drugiemu, udajgcemu ucznia, ani
rusz nie udawata sie zadna z tych figur. Zwykty wiraz konczyt sie
korkociggiem, przeciggniety lloop-in-g walit sie na ogon :t. d. SkoA-
czyto sie to wszystko lgdowaniem, podczas ktérego biedny ,pupil

byt o wib-s od kiapotazu.

Szkolnie strzelanie do re-
kawa ,H™, ciggnionego -przez
ptatowiiec linjo-wy, wykonata,
trojka  ..Bu-Mog“6w. Dla fa-
chowcow. zajmujacych s-ie
szkoleniem  myS$liwskiem,, nu-
mer ten dali'! mozno$¢ zapozna-
nia si¢ z systemem ataku i-ma-
newru. przyjetego u Anglikow.

Ta sama trojka nais-teipnie
stc-czyta Swietng walke po-
wietrzna z ogromnym platow-
cem dziennego bombardowa-
nia, najezonym ze wszystkich
stron karabinami ma-szynowe-
mi (Overstrand) z dwoma mo-
torami ,.Pegas-us*“. Trojka
.(Bui'fd-og“6w, jak prawdzlitwe
rozjuszone psy. obskoczyly o-
dynca ,Overstra,nd“a, ktory
krecac sie sam, nie gorzej cd
.Butldog“6w, -pomimo swego
olbrzymiego cielska,, raz po raz
nokazywat kty swoich licznych
karabindw -maszynowych. Wal-
ka bardzo efektowna i emocjo-
nujgca. tylko troche nie realna,
gdyz tak poteznie uzbrojona
maszyna, jak ,.Overstran-d* nie
majaca zupetnie martwych ka-
téw obstrzatu, nie potrzebuje
wykrecaé¢ sie zbytnio w watce,
gdvz tym sposobem- tyllko u-
trudnia  celowanie  strzelcom
niatowc-owym.

Nastepny numer byt t. zw.
akrcbacja synchronizowang.
Polegata ona na tem, ze diwa
.Fury" wykonywaly w ro6z-
nych irrajs-cach jednocze$nie
zupetnie jednakowe figury a-
krobatyczne i po kazdej kom-
binacji. krzyzujac sie nad zie-
mig stale nad tym samym



punktem. Tylko znawcy mo-
gli dostatecznie oceni¢ trudnosé
tego numeru i $wietng robote
obydwéch pilotow.
Bardzo ciekawem widowis-
kiem byty ewolucje czterech
eskadr bombardowania dzien-
nego (ptatowiec Hawker ,Bart*
silnik ,,Kestle-r*); sa to potezne
samoloty dwumiejscowe, jak i
wszystkie im pokrewne tego
samego typu fabryki Hawker
(,Audase*, »Nimrod“, ,,0s-
nrey‘), bardzo zwrotne i mato
ustepujace w szybkoscilnawet
niektorym mysliwskim samolo-
tom. Demonstrowany byt przez
te eskadry t. zw. LAir drilfl—
na przerabianiu najrozmait-
szych szykéw. Latanie w szy-
kach praktykowane jest wsze-
dzie, ale zazwyczaj przeformo-
wywanie sie eskadr odbywa
sie daleko poza lotniskiem, a
nad lotniskiem przedefiliowuje
sie juz w wykonczonym,, wy-
rownanym szyku. Tutaj za$
sama zmiana szykéw dokony-
wata sie nad lotniskiem i pu-
bliczno$¢ miata sposobno$¢ po-
dziwiac sprawno$¢  pilotow,
badZz co badZz bardzo ciezkich
maszyn. Eskadry zmieniaty
szyki na znak prowadzacego
precyzyjnie i sprawnie, jak
wymusztrowany pluton piechot,
ty ma komende dowédcy.
Nie mniej zajmujacy byt
pokaz komunikowania sie sa-
molotéw z walczacemi oddziatami ma ziemi. Sze$¢ dwumieiscowych
,,Audase“6w rozpoczeto od zrzucania paczek na specjalnych spa-
dochronach (amunicje, zywno$¢), nastepnie lecagc w szyku, wyko-
nywali podchwytywanie meldunkéw. Bezposrednio po ,Audase“ach,
te same czynno$ci byty przerabiane z ,Autogiro“ (samolot, posia-
dajacy zamiast skrzydet obracajace sie ptaszczyzny). Jak Wiado-
mo, ,AutcgiirO" ma fenomenalnie krotki start i zupetnie lgduje pro-
stopadle, bez wybiegu. ,Aiutogiro”“ niewatpliwie bedzie mégt oddac
nieocenione ustugi, jako samolot do wspotpracy z oddziatami na
ziemi. Zabawne byto patrze¢, jak Zzotnierz podszedt do zwieszajg-
cej linki prawie stojacego w miejscu ,Autogiro“a i przymocowat
meldunek. Pilot, przymykajac zlekka gaz (motor posiada ttumiki),
mogt zupetnie swobodnie rozmawiaé ze stojacymi na ziemi.
Podczas wykonywania tych ¢wiczen, wylgdowat na lotnisku,
na whasnym samolocie ksigze Waiji, powitany hymnem narodo-
wym. Ksigze Walii, jak powszechnie wiadomo, jest bardzo popu-
larny i tubiany przez szeroki og6t Anglikéw, to tez uzywanie przez
niego samolotu do komunikacji osobistej, niewatpliwie bardzo do-
datnio wptynie na propagande lotnictwa, jako $rodka komunikacyj-
nego,. 1 1
..Nastepnie widzieliSmy dwa -klucze ,Fury“, wykonywujace
akrobacje synchronizowane. Zgranie si¢ tych kluczy byto imponu-
jace. Po wykonaniu tréjkamil zupetnie jednoczes$nie bardzo trud-
nych figur (loopmgi, potaczone z beczkg powolng calg trojka i t. d.).

nastepnie bardzo precyzyjnie
przechodzili jednocze$nie nad
tym saimym punktem terenu;
figur ta/kich wykonali kilkana-
Scie.

Sportowe upodobania An-
glikbw  zostaty  zaspokojone
meczem w kregle:, rozegranym
przez pilotdw jednej z eskadr
bombowych. Na lotnisku zo-
staty ustawione szeregiem o-
gnotmne kregle (trzymetrowe),
ktére byty przewracane za po-
mocg wybuchéw matych bomb,
zrzucanych z samolotéw przez
zawodnikéw. Kregle sie wy-
wracaty tylko przy wybuchu
bomby w bezposredniej blisko-
Sci celu.

Eskadra ,Buld,og“6w za-
demonstrowata atak na ziemie
2 nieduzej wysokos$ci. Atak
byt przeprowadzony w ten
sposéb, zeby nieszczesna pie-
chota lub kawaleria atakowa-
na nie miata dostownie ani je-
dnej wolnej chwili, zeby samej
za pomocg wilasnego ognia
zwalcza¢ napastnikéw, gdyz
stale conajmniej dwa ,Buldo-
g“i gryzty ja ogniem swoich
czterech karabin6w maszyno-
wych. Byta to piekielna karu-
zela eskadry »,BulMog“éw,
przewracajacych sie na wyso-
kosci 100 — 150 metrow i ata-
kujgcych stale ieden punkt na
ziemi. Atak ten robit niesa-
mowite wrazenie, gdyz wyda-

wato sie niepodobieAstwem przy tym szalonym tafdcu nad jedynym
punktem dziewieciu masizyn unikna¢ zderzenia. Z pewno$cig piloci
czuli sie daleko spokojniejsi w swoich ,,Buffldog“ach. gdyz ten pozor-
ny batagan byt doktadnie wyrezyserowany {S$wietnie wykonany.

Bardzo efektowne i naprawde ladnei byly ewolucje dymowe pier
chi ,Butld'og“6w. Niebo przez jaki$ czas byto pokryte famtastyczne-
mi olbrzymiemi Itakami, zygzakami j kregami, czerwonemi, biekitne-
mi t biatemi.

Na zakonczenie ogladaliSmy atak eskadr bombowych angielskich
na magazyny amunicyjne nieprzyjaciela. Rozpoczeto sie od alarmu
lotniczego. Artyleria przeciwlotnicza na samochodach zajmuje pozy-
cje. Eskadra ,InterceptO:r“6w startuje do walki,, magazyny amuni-
cyjne (pieknie zbudowane na lotnisku) poS$piesznie sie ewakuujg. Ba-
lony zaporowe (jeden balon) wznosza sie w powietrze. Nadlatujgca
eskadra bombowa $ciera sie z mysliwcami; ciezkie straty z obydwu
stron., ptongce samoloty (czerwony dym) znikajg z placu boju. Je-
dnakze ktéremu$ z bombardierow udaje sie spali¢ zapore balonowg
i przedrzeé¢ sie dla rzucenia pierwszych bomb na magazyny. Lecz
definitywnag zagtade magazynu przyniesie druga eskadra ciezkich
dwumotorowych bombardieréw. Eskadra ta jest,przywitana przez
.huraganowy ogien artylerii. Nic jednak nie: moze wstrzymac .tych
olbrzyméw j pierwsza salwa ciezkich bomb wysadza w powietrze
catg sktadnice nieprzyjacielska.

Mjr.-,pil. Stefan Pawlikowski,



Ben Hammer (St. Zjedn.) wy-
konat w skali 1/8 wodnosamolot
Keystone OI—9: rozp. skrzydet 1
m. 70 cm.; waga 5 kg. Lotki, ste-

ry i t. p. uruchamiane z kabiny
pilota .
Angielskie
typ samolotu mysliwskiego
wysokosci 11.000 mtr.

szybko$¢ 380 kim/godz.

Pilot szybowcowy, amerykanin Ryszard
C. Du Pont, ustanowit nowy Swiatowy re-
kord dtugosci lotu ma szybowcu, przelatu-
jac 2493 kim. (poprzedni rekord wynosit
240 kim. i nalezat do Niemiec).

Pomiedzy calym szeregiem prototypow,
duze zainteresowanie wzbudzit samolot
konstrukcji p. J. Sforaz‘a ,Truthahn“. Sa-
molot ten moze ladowaé pod ‘'katem 60" i
wymaga bardzo matego lotniska.

Oryginalne do$wiadczenia przeprowadzit w St. Zjednocz, inz. Dr. C. H.
Ven.ce. Polegato ono na zaopatrzeniu w powoéetrzu materiatami pednetni sa-
molotu, posiadajagcego zamiast pilota, robota, syst. ,Stabilizator".

Tow. kom. powietrznej w Niemczech ,Lufharaza" ostatnio bardzo
skrécito czas podrézy pomiedzy Londynem a Berlinem. Poprzedni rozktad
przewidywat na przebycie tej trasy prawie 7 godzin, obecnie samolot! Ju—52,
majac 17 pasazerdw, przebywa ta odlegto$¢ w 3 godz. 27 m.
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»Jockey"

lotnictwo wprowadzito nowy

na

moze utrzymywac

ZE SWIATA

Dzien 25 IApca 1909 roku to w dziejach
lotnictwa przefcnjnowa data — w dniu tym,
przed ¢wier¢ wiekiem akurat, po raz pierw-
szy uskrzydlony cztowiek pokonat morze,
taczac cieniem swego samolotu dwa lady,
przedzielane szerokiem pasmem wody.

Szcze$liwcem tym byt stynny konstruk-
tor francuski Ludwik Bleriot.

Bleriot wystartowat do Angijt z miej-
scowos$ci Barraaues koto Calais ¢ godz.
4 min. 42 rano, przy dobrej pogodzie i po-
mys$lnym wietrze, wiejacym od brzegéw
francuskich ku angielskim.

O godz, 5 m. 12, samolot Bleriota ..Me-
wa" wyladowat kcilo Dover. Caty przelot
trwa! p6t godziny, odbywat sie wiec z szyb-
kos$cig 90 kilometrow na godzine.



»,LOTNICY — TO ELITA
NARODU . Goering.

Deutsch:llandflug 1934 roku — Lot o-
krezny dookota Niemiec, odbyt sie w
miesigcu czerwcu r. b. Zorganizowat go
Deutsoher Luftsport Verband. Tegoroczny
lot raczej przypominaé zawody wojsko-
we, gdyz wspétzaw'Odnictwo zatég poszcze-
g6lnych samolotéw zostato catkowicie wy-
eliminowane i zastagpione wspd6tzawodnic-
twem grup, sktadajgcych sie z kliku samo-
lotow.

Deutschlandfliug byt tak zorganizowany,
ze kazdy ,sportowy pilot (lotnik)" niemiec-
ki posiadat réwne szanse wygrania nagro-
dy. ustanowionej przez Ministra Lotnictwa,
gen. Goerin-ga.

Zgtoszenia byty przyjmowane tylko od
grup, sktadajacych sie z 3 — 7 samolotéw,
ktore "byty obowigzane lecie¢ w szyku.
Start, przelatywanie nad punktem kontrol-
nym i ladowanie musilalty sie odbywa¢
wspoélnie, gdyz czas, wyznaczony regula-
minem, przywidywatl dla grupy z 3 samo-

lotow' 6 sekund i 18 sekund dla grup z 7
1

samot.

Obliczenia wynikéw byto robione na pod-
stawie  obliczenia szybkos$ci podréznej,
otrzymanej z szybkos$ci maksymalnej i ilo-
$ci samolotéw w grupie. Im wieksza gruipa
samolotéw', tern mniejszy procent by!
obrany, jako szybko$¢ podrézna. Cala
trasa jednego- duiia na prawo- i na lew-0 od
prze-bywane-j drogi, byta oznaczona szere-

DEUTSCHLANDFLUG1934

giem znakéw :a ziemi. Meldunek obserwatora, oddany, albo zrzu-
cony na najblizszym punkcie' kontrolnym, powinien- byt zawiera¢ do-
ktadny oipis zauwazonych .po drodze znakéw. Duzo punktdw mozna
byto straci¢, lub uzyska¢ w ten spo-sdb.

Myslg przewodnig regulaminu lotu byto wzbudzenie ducha, jak-
naiostrzejszego wspo6tzawodnictwa i wydobycie zalotnikéw jaknai-
wiekszych wysitkow.

Wszystko -to wymagato wielkiej i kosztownej organizacji na
ziemi, ktéra zatrudnita okoto 6.000 osob.

Byto 27 punktow lgdowania, 20 punktow obowigzkowych zwrot-
nych i 60 punktéw dla zrzucania meldunkéw.

Zawody rozpoczety sie dnia 21 czerwca o g. 3; do startu staneto
na 'llotnisku Termpelhof 107 samolotéw. Spotkaé mozna byto prawie
wszystkie typy nowoczesnych niemieckich samolotéw turystycz-
nych. dwuptatow, jednoptatow, a mianowicie B. F. W.
M-27b (135/ h-p. Argus 8), Fiesler F 5 R (80 h.p. Hirth HM60 R),

Focke-Wulf FW 44d, (160
h.p. Siemens SH 14a),
Ger.nie-r 1l (Adler) (80 h.
o Hirth HM 60 R), Hein-
kei He 72 D (160 h.p.
Siemens SH 14a, Junkers
Junior (140 h.p. Siemens
SH 13a), cztery typy
Klem.m‘6w  (silnik Hirth
lub Siemens) i Rhemlan-d'
Scihwalbe FR2 (160 h.p.
Siemens SH 14a).

Zwyciezyta w zawo-

dach grupa samolotéw z
Hann-oye-ru, ktéra w ze-
sztym roku -otrzymata
rowniez pierwsze miej-
sce (samoloty Klenum 25d
itidnicptaty, z sinikiem
Hirth HM 60 R, 80 HP).
Druga byla. grupa z
Essliingen w skladzie 7
samolotéw. Trzecia z G.
Slagska — 5 samolotow.
Wszystkie Klemim‘y 25.

Startowato 107 samo-

lotéw, podzielonych na

grupy. Zakonczyto

lot 91 w 21 grupie.

9314.



Nie bedzie to opowie$¢ sensacyjna, ani tem bardziej
erotyczna. Trudno. Zvcie potrafi czasem by¢ takie. Rwie
ono bujnym szlakiem, gdzie co krok napotkasz zywiot
i przygode ale bije takze poteznym nurtem zastonietym
przed naszg uwaga martwotg serc. | dopiero po jakim$
wstrzgsie co$ jakgdyby tuska opada z oczu; widzi sie wte-
dy cztowieka.

Huczy powietrze nad lotniskiem od krgzacych samolo-
tow. Na starcie dyzurny ociera pot z czota. Jak tu w ta-
kim ro-zgardjaszu zachowa¢ spokdj i nerwy! Hangary pra-
wie puste. Tu i tam krzatajg sie mechanicy. Przy jednym
ptatowcu, obdartym do zywego ze skory, bez maski, oka-
potowania, $migta, zmieniajg silnik Wtasnie podstawio-
no tréjnozny zOraw; brzeczag tancuchy przenosni. Mecha-
nicy upaprani oliwg, zlani potem, oblewajgcym im skronie
i czota, zaktadaja linki na stalowe czopy.

— Szefie, kiedy bedzie gotowy?

Oderwat na chwile swé6j wzrok od masy metalu, za-
klejonego smarami konserwacyjnemu, nie przestajgc dton-
mi dokreca¢ jakiej$ Srubki.

— Jutro wieczorem po6jdzie do proby, panie po-
ruczniku.

Stojacy przed nim pilot skrzywit sie. — To znaczy, ze
jeszcze jutro caty dzien nie bede latat.
Szef roztozyt rece. — Sam przy nim pracuje — rzekt

z lekkiem zdenerwowaniem i jakby sie zawstydzit swego
gtosu Odwrd6cit sie ku silnikowi i ujat znowu za Srube.
Bedziemy pracowa¢ do nocy — dodat gtosem zciszomym,
podzielajgc przykros$¢ pilota, — Zrobi sie wszystko co
mozna, panie poruczniku.

Pilot stat skonfundowany swem poprzedniem rozzale-
niem. Milczal. Wypadatoby Dowiedzie¢: - Nie, c6z zno-

wu szefie! Nie kradnijcie sobie spoczynku. — A jednak
bez tego maszyna nie bytaby gotowa. — Jak raz popracu-
ja diuzej, to nie zaszkodzi — btyska mys$l usprawiedliwia-

jaca. Pilot przerzuca z reki do reki haube i gwizdngwszy
odchodzi.

Zblizajgca sie pora obiadowa oczyszcza niebo z huku.
Samoloty, jak duze gasiennice petzng do hangaréw. Pe-
dzi benzyna do zbiornikdéw; zegar wskazuje sto, dwiescie,
trzysta litrdw. Dos$é! Gdzies klapneta detka. Gnaja
w to miejsce z nowg guma i sprezonem nowietrzem. Pach-
nie rycyna, benzyng i ludzkim potem. Py} na skrzydtach
i na twarzach ludzi. Czys$ci¢. — Ej! Kto tam znowu stoi.
Co gebe otwierasz, iafcby¢ chciatl potkngé¢ stonce! Bierz
no sie do pracy, watkoniu.

Nareszcie wszystko w porzadku. Dwie godziny przer-
wy, Mozna bedzie zmyé na te dwie godziny z siebie wszy-
stek kurz i brud Potem, obiad. Po nim mozna jeszcze po-
tozy¢ sie na zielong, soczystg trawe lotniska. Mozna roz-
rzuci¢ wtedy ramiona na catg diugos¢, odprezyé umeczo-
ne haréwka plecy i goni¢ przez przymkniete oowieki, ucie-
kajagce obtoki na niebie

Panie szefie, czy m.ozna i$¢ na obiad?

Spojrzat na stojacych przed nim zoinierzy, potem na
zegarek. — Jazda! — wyciaggnat jakie$ drobniaki, — A je-
den z wasi, jak bedzie wracat, kupi mi wiekszg butke ze
szynka.

Popatrzyli na niego ze wspdiczuciem, zabrali sie i ode-
szli. Zostat sam w starym, drewnianym hangarze, petnym
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sttoczonych maszyn i uragliwego Swiegotania wrobli. Ostre
zebra, pokrywajace cylindry silnika, szczerzyty uragliwie
swoje zeby. Lezata oto w bezwtadzie, w kamiennej $pigcz-
ce przed cztowiekiem potworem dziewieciornica z zaklety
w niej sitg przeszto po6t tysigca koni. Kiedy$ zbudzi sie
z piekielnym grzechotem, runie w powietrze, jak wystrze-
lony pocisk, przebije z wyciem zwaty chmur i skona za
niemi w oddalajgcym sie huku. Moze bedzie stuzy¢ dtu-
go, a moze wjedzie w ziemie, jak meteor, przekre$lajac
swoj i pilota bujny zywot.

Dziwne mysli ogarniajg szefa, gdy tak patrzy na roz-
tozone przed nim metalowe bloki. Wszystko niby w takim
silniku jest jasne, proste, a jednak wszystko tajemnicze.—
C6z ty draniu — przemawia szef w przestrzer hangaru
ponad silnikiem. — Zresz tak samo, jak ja, oddychasz
tak samo, masz takze regulator, jak moje serce, wydalasz
tak samo. Rodzisz sie, zyjesz i giniesz. Do djabta! To
takze, jak kazdy cztowiek.

Szef milknie, lecz raz rozbujane mysli prg dalej. —
A niech kto sprébuje powiedzieé¢, ze silnik nie ma duszy.
Przeciez on, starszy sierzant Pawtowski, zeby zjadt na sil-
nikach, a nigdy w zyciu nie widziat jeszcze dwoch silni-
kow podobnych. Z wierzchu wszystkie jednakie, jak liscie
na drzewie, a sprébuj no tylko bracie rozgrys¢ co jest
w $rodku; tu sie okaze. Jeden szelma bedzie kaprysny,
inny dobroduszny, inny bestia zto$liwy, inny uparty. Mo-
zesz zapracowaé sie po tokcie, moze cie cholera wzigé
z rozpaczy, poprawisz usterki silnika, ale duszy mu nie
zmienisz.

Jedna S$ruba, druga, trzecia. Wytrze¢ z wazeliny...
teraz podktadka Grawera... teraz orzeciwnakretka. Teraz
sprawdzi¢. Dobrze. Nastepny cylinder. To juz ostatni.
Potem zajrze¢ do magnet. Zbada¢ izolacje i potaczenia.

Przez dziury w hangarze zaglgda tysigcem oczu ston-
ce. W rozwarcia wejSciowych Zza.luzyj wlewa sie zielen
trawy i potok ciepta. Wrdble, bezczelne stworzenia, naj-
wyrazniej nawotujg do lenistwa. — Tam stonce... i ra-
dos¢... i wiatr. Tu cierpisz... tu wstretnie. -- Ktdry$ prze-
lecial tak nisko, ze owiongt pochylonego szefa. — JeS¢,
jes¢! — zaswiergotat i usiadt nonszalancko na niedalekiej
zerdzi. — Won dziadu! — krzyknat na niego szef. Wro6-
bel pokiwat ironicznie ogonem. — IldZzmy je$¢ — upierat
sie przy swojem. Szef cisngt w niego starg szmatg. —
Ztam pysk!

Rozlegajg sie jakie$ kroki. Zbliza sie dowddca eska-
dry. — Dlaczego szef nie na obiedzie? Panie kapitanie
musze skonczy¢ do jutra z tym silnikiem. — Situchajacy
nie cieszy sie zbytnio z tego. — Tyle razy powtarzatem
szefowi...

Sierzant szef staje na baczno$é i w milczeniu wystu-
chuje uwag dowodcy. Zna ie prawie na pamieé; ze sto
razy juz chyba je styszal. Wie doskonale, ze kapitan nie
zyczy sobie, zeby on szef eskadry morusat sie przy pracy,
jak ostatni mechanik. Stanowisko szefa wcale tego nie
wymaga. Szef powinien zorganizowa¢ prace, narzucic
tempo i chodzi¢ po hangarze z zatozonemi rekami. Gdy-
by zechciat pracowac¢ przy wszystkich samolotach, mu-
siatby sie rozerwaé na dziesie¢ czesci. Kto obstuguje

te maszyne? — zapytuje wkoncu dowddca. — Michnie-
wicz... dostat wczoraj trzy dni urlopu — moéwi nabiera-
jacy pewnosci siebie sierzant. — A samolot musi byé na ju-
tro gotowy dodaje $piesznie.

Dowo6dca daje za wygrang, ale jeszcze mruczy pod
nosem. — Zeby to bylo ostatni raz. Pawtowski skoriczy mi
sie w ten sposOb za. dwa lata i zostane bez szefa.

Pawtowski iu.z puszcza mimo uszu utyskiwania do-
wédcy. Ho. hol Nie znaja jego. On nie da sie tak tatwo
skonczy¢. Chiop dziekowaé Bogu, jak atleta. Na wojnie
nie takie rzeczy przeszedt i zyje. W Kosciuszkowskiej
eskadrze pod samym Faunt le Royem stuzyt. Szeregow-



cem wtedy zwyczajnym byt. Piloci przywozili z lotéw or-
dery i dziury w skrzydtach. W dowdd wyr6znienia po-
zwalano mu te dziury zakleja¢; jako mechanik stawiat
pierwsze kroki.

Czyni sie rumor. Powracajg z obiadu. Ktéry$ przy-
nosi upragniong butke z szynka. Szef kaze umiesci¢ ja
niedaleko na stopniu drabinki; teraz nie bedzie miat czasu
na jedzenie.

Wstaje i wyciera sobie dionie. Idzie naprzeciwko
wszystkim, ktérzy go szukaja. Wie juz doskonale, ze za
chwile zasypig go tuzinami spraw wiekszych i mniejszych,

a nawet catkiem gtupich. O, witasnie sie zaczyna. — Pa-
nie szefie, w széstce urwat sie bowden. - - Czemus$ nie za-
lutowat? — Bo pan plutonowy moéwit, ze sie wymieni,
a okazato sig, ze do wymiany nie ma nowego. — Panie
szefie, potozytem tu po lotach klucz francuski i juz go nie
ma. —Panie szefie, gdzie
mamy podzia¢ te beczki z
benzyng. — Hallo szefie!

— wpada tubalny gtos o-
ficera technicznego. — Czy

rozliczenie na benzyne
przygotowane? —
gna¢ maszyny! — Kkrzycza

spod kancelarji. —
szefie, prosze napisa¢ za-
potrzebowanie od parku
na narzedzia.

Szef, szefowi, szefa,
wycieraja gebe szefem.
Uwija sie, wydaje polece-
nia, zaradza usterkom,
podpisuje, wysyta, klnie
na matolstwo niektérych,
przynagla energicznym
gtosem innych, chodzi,
biega po hangarze, dopa-
da ktdérego$ spetniajacego
niewtasciwie rozkaz i wy-
gania go do podrzedniej-
szej pracy.

Nareszcie posklejat
wszystko do kupy. Waz-
niejsze sprawy zatatwio-
ne, rozkazy wydane; ma-
szyna organizacji pusz-
czona w ruch. Teraz moz-
naby co$ przekasi¢. Ha-
mujac natuarlng pozadli-
wos¢, zbliza sie do schod-
kéw, gdzie lezata butka.

Kto$ w pospiechu musiat

potraci¢ schodki, gdyz nic

na nich niema, zato w sto-

jacej obok konwi z oliwg ptawi sie duza brunatna kula.
Szef wyjmuje ja, wacha i wyrzuca przez dziure w $cianie,
nazewnatrz.

— Smacznego bracie! — mruczy zbiedzony sam do
siebie.

P6éZnym wieczorem wychodzi ostatni z hangaru. Stare,
rozpadajgce sie zaluzje skrzypig przy zamykaniu, jak
skrzypia puste kiszki sierzanta. On idzie i po drodze
obmys$la plan na caly jutrzejszy dzien. Czy wystarczy,
aby godzin na wszystko?

Dobre byto lato. Byto. Ociekato storicem, przepet-
nione stoncem i zrzadka burzami, po ktorych Swiat byt
jeszcze piekniejszy. Teraz beznadziejna szaruga wioczy
sie po polach. Wiatr dmie jekliwie i przegania fale de-
szczu.

W hangarze wszystko osowiate, zasniedziate plednig
bezczynnos$ci. Brak wiekszego ruchu, stzerszego oddechu

ptucom, jak mdl zre ludzi. Chodza ospali, przesuwajgc
sie lunatycznym krokiem poséréd martwych maszyn. Wré-
ble kokoszace sie gdzie$ u stropu hangaru, pomiedzy jego
wigzaniami, zaprzestaty swarliwych sejméw. Kulg sie do
siebie z ogonami smetnie opusizczonemi, jak i ich bracia
samoloty rozstawione w dole.

| oto wtasnie wtedy, gdy wszystkie maszyny stojg roz-
babrane, a wiecej niz potowa mechanikéw znajduje sie na
urlopie, nadchodzi rozkaz: ,,Nalezy natychmiast wydzielié
z eskadry po jednym kluczu, celem wziecia udziatu w za-
wodach". Niespodziewany rozkaz byt sprawdzianem. Po-
kazcie czegoS$cie sie nauczyli przez cate lato, pokazcie co
umiecie.

Nie byto ani chwilidostracenia. Wywalono stare
zaluzje, gdyz napeczniatyiniechcialy sie otwiera¢. Dzie-
sigtki ludzi zaczeto biega¢ pomiedzy parkiem, a hanga-

rem. Maszyny niechetnie
wypetzaty na dwor, krztu-
sity sie wilgotnem powie-
trzem i zaczynaty dymic.
Piloci spozierali na .niebo
i obliczali na oko putap.

Rozpoczeto trening na
$miesznych wysokos$ciach.
Ktéra§ maszyna, podwia-
na wiatrem, podparta sie
skrzydtem przy ladowa-
niu i miata... do$¢ trenin-
gu. W innej stato sie to,
czego sie szef potrosze o-
bawiat. Pilot zapomniat,
ze ma stary silnik, zuzy-

wajacy predzej smary, i
przegrzat go. Zabrakio
maszyn. Na gwalt trzeba

byto remontowaé¢, dopro-
wadza¢ do porzadku sta-
re klekoty, liczace prace
na setki godzin. Doprowa-
dzaj, jak niema kim!

Sierzant Pawtowski
chodzi od maszyny do ma-
szyny i skrobie sie w gto-
we. Wszedzie braki, a cze-
§ci zapasowych nie ma,
Poszta wprawdzie depesza
w tej sprawie, lecz zawsze
minie kilka dni, zanim cze-
§ci  nadejda. Bagatelka
kilka dni! A tu kilka mi-
nut duzo znaczy,

— Panie kapitanie,

niema innej rady — mowi

Pawtowski — zaczniemy

sktada¢ i z dwoch samolotéw ztozymy jeden. — Dowdd-

ca sie nie zgadza. Istnieje wyrazny rozkaz, zabraniajacy
dekompletowania maszyn. Szef ma mine, jakby mu sie
zbierato na ptacz. Osemka ma podwalony ogon, a zato
pierwszoklasne skrzydita. Trojka naodwrot. | jakze to!
Przeciez, zeby te maszyny byty zywe, to same pozyczyty-
by jedna drugiej ogon, albo co$ innego.

— Twarde przepisy — mruczy sizef, ale dodaje w my-
§li, ze trafita kosa na kamien. Ten kamien to on. Ludzie
ustalili przepisy, ludzie mogga je i uchyli¢. ldzie przeto szef
schylony, zmartwiony w jedno miejsce, w drugie, w dzie-
sigte. Tu sie przymowi, tam poprosi, tam uzyje dyplo-
macji. Rozktada rece, zatamuje, prawi, opowiada po sto
razy jedna i te samag hisitorje, wierci dziury w brzuchu,
nakreca dowddce, oficera technicznego, jest zawsze na
miejscu, by stwierdzié¢ to i owo, by odparowac zagrazajace
mu niebezpieczeristwo. (d. n)
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MEDAL PAMIATKOWY
'DLA BRACI ADAMOWICZOW.

Dla uczczenia wspaniatego prze-
lotu Braci Adamowiczéw przez A-
tlantyk Péinocny, Zarzad Giéwny
LOPP postanowit wreczy¢ im me-
dal pamigtkowy. Wykonanie me-
dalu powierzono znanej artystoe-
rzezbiarce, p. Oldze Niewslkiej.

NAGRODA ZARZADU GLOWNE-

GO LOPP. NA!l IGRZYSKA SPOR-

TOWE POLAKOW Z ZAGRA-
NICY.

Zarzad Gtéwny LOPP. ufundo-
wat nagrode dla jednego ze zwy-
ciezcow w zawodach sportowych
Perlakéw z zagranicy, w postaci

KRONIKA L O. P. P.

DAR TYTONIOWCOW.

W dniu 3 lipca b. r.,, w* lokalu Zarzagdu Gtdwnego L. O. P. P,
odbyta sie uroczysto$¢ wreczenia Centralbeimu Komitetowi Funda-
cji ku czci $. ip. por. Zwirki i § p. inz. Wigury, sum. zebranych
przez Komitet Popierania Lotnictwa Krajowego przy Polskim Mo-
nopolu Tytoniowym, na zakup samolotu ,Challenge'owego ,Dar
Tytoniiowcéw". Dotychczasowa akcja zbiérkowa K. P. L. K. data
w wyniku 35.000 zt.; dalsza akcja zbiérkowa,, w toku.

Na fotografii stojg w otoczeniu cztonkéw Zarz. Gt. LOPP.:
Prezes Zarzadu Gitéwnego LOPP i Centralnego Komitetu Fun-
dacji, Inz, Leon Berbecki, Gen Dyw., Dyrektor Poiiskiego Mo-
nopolu Tytoniowego i Przewodniczagcy K P. L. K., Eugeniusz to-
puszanski, Szef Dzialu Sprzedazy P. M. T, Przewodniczacy
74 Kola LOPP., ptk. Karo! Kania.

Do Komitetu weszli przedstawiciele pracownikéw umystowych
i robotnikéw Potek. Mon. Tytoniéw., plantatoréw tytoniu, oraz hur-
towych i detalicznych sprzedawcow wyrobéw tytoniowych.

OFIARNOSC PRAC. PANSTW.

Czyn braci Adamowiczéw
wzruszyt do giebi wszystkie war-
stwy spoteczenstwa. ipols;kiiegig,
ktore z radoscig poSpieszyty z
pomocg przy zbierani! fundu-
sz6w na zakup zwycieskiej ,Ci-
ty iof Warsaw*“.

Jako przyktad, przytaczamy list,
ktéry P. Prezes Zarzadu Gt. L. O.
P. P. otrzymat od funkcjonariuszy
Strazy Wieziennej w  Gnieznie
iist tre$ci nastepujacej:

»Funkcjonariusze Strazy Wie-
ziennej wiezienia w Gnieznie, sta-
neli do apelu na zakup samolotu
Adamowiczéw i skromna, skladka
25 ziotych przekazang zostata do
P K. O. na konto czekowe Nr.

cennego zegara, i maski przeciw- Wojewoda Poznanski, Prezes Poznanskiego Okregu Wojewddz- 28999 i tag droga wzywajg na po-
gazowej. Pozatem przeznaczyt dila kiego LOPP, hr. Roger Raczynski, zostat odznaczony Ztiolg Od- jedynek funfccjonarjuszéw Strazy
uczestnikéw  igrzysk szereg wy- znakg Honorowg LOPP. Dekoracji dokonat Dyrektor Biura W ieziennej wiezienia w tomzy i
dawnictw. Wojskowego Min. Spraw, Wewn., mjr. Antoni Wyszynski. we Wrzesnii".

PLAN OBLOTU POLSKI
PRZEZ BRACI ADAMOWICZOW.

Gdynia — przylot dn, 19.VIl, godz. 11.30;
odlot dn. 23.VII, godz,. 10.

Grudzigdz — przylot dn. 23.V1l godz.
11.30; odlot dn. 24.VII, godz. 9.

Ptock — przylot dn. 24.VIl godz. 10; od-
lot dn. 25.VIl, godz, 14

Wil.no — przylot dn. 25.VIIl, godz. 17.30;
odlot dn. 27.VIl, godz. 10.

Lublin — przylot dn. 27.VII, godz, 13.30;
odlot dn. 28.VIIl, godz. 13.

Lwéw — przylot dn. 28.VII, godz. 14.30;
odlot dn. 30.VIIl, godz. 11.

Krakow—przylot dn. 30.VII, gedz. 13.30;
odtot dn. 2.VIII, godz. 15.30.

Katowice — przylot dn. 2.VI1l, gedz. 16;
odlot dn. 4.VIII, godz. 9.30.

Czestochowa — przylot dn. 4.VIII, godz.
10; odlot dn. 4.VIIl, godz. 17.30.

W arszawa—przylot dn. 4.VIIl, godz. 19.

Jézef i Bolestaw Adamowicze podczas
swej bytnosci w Zarzadzie Gtdwnym L. O.
P. P. ztozyli podpisy w Ksiedze Pamiagtko-
wej L. O. P. P.
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SENSACJA ZA WSZELKA CENE

Zbliza sie sezon ogdrkowy, sezon urlo-
péw — czas wypoczynku. Okres ten ubo-
gi zazwyczaj w ciekawa dziatalno$¢ po-
lityczng, spoteczng i gospodarcza jest od-
diaiwna postrachem dla dziennikarzy, szu-
kajacych dla swych czytelnikow strawy
duchowej w sensacyjnych, aczkolwiek nie-
zawsze sprawdzonych, wiadomosciach po-
litycznych i kryminalnych. Bo rzeczywi-
Scie, jak na ztos¢, ferie letnie, a z niemi
urlopy mezéw stanu, politykow i kierowni-
kéw zycia gospodarczego zhiegaja sie tak
niefortunnie, ze az strach pomysle¢! Skad
tu wzig¢ ttuste nagtéwki .nad wiadomoscia-
mi poliityczniemi', kiedy niema ani jednej
konferencjil i nikt nikomu nie grozi, ani
nawet doraznie nie zagraza pokojowi
Swiata. [ ]

Trudno skoro niema $wiezego materiatu
trzeba siegngé¢ do lamusa i odSwiezy¢ sta-
re. niezawodne kawaty. W tym to czasie
moizna czesto zauwazy¢ na szpaltach pra-
sy wiadomos$ci o pojawieniu sie przedpo-
topowych zwierzat, odkryciach nieznanych
ladow i narodéw, niekiedy zdarzajg sie
bardzo ciekawe reportaze archeologiczne, a
nawet mozna sie dowiedzie¢ o odnalezieniu
szczatkbw zamierzchtej Atlantydy. Wy-
prawy nurkéw w gtebiny morza dajg spo-
sobno$¢ do obszernych opiséw flory i fau-
ny gtebin oceanu i nasuwajg Ciekawe re-
fleksje na temat zatopionych skarbdéw i niie-
wyzyskanych mozliwos$ci WSzystkoi to
juz w réznych odmianach pisano sto lat
temu ale wiadomot, Zze nie w tem rzecz, co,
ale, jak sie opowiada. | dlatego wdziecz-
na czytelnicy sa przerazeni opisem weza
morskiego i; zdumieni wysoka kulturg z
przed X-tysiecy lat, odnaleziong np. na Sa-
harze.

W szystko byfaby w porzadku — gdyby
nie ambicja! Ambicja nakazuje uzupetnié
stary repertuar ogorkowy aktualiamilii to
iniebylejjaikiiem: lotnictwo, uzbrojenie, gazy
bojowe, przyszia,, wojna lotniczo-gazowa.
Czytelnik musilwiedzie¢, ze jego pismo dba
0; niego, ze nile pozwala mu zy¢ w nieSwia-
domosci jaki straszny los czeka jego, jego
rodzine, jego; miasto il t d. na wypadek
woijiny. Wdzieczny czytelnik czyta i —
dretwieje postusznie ze zgrozy. Alle to
juz nie jest w porzadku...

Tc-go redzaiju grozny artykut ulkiazat sie
pomimo, ze nie jesteSmy jeszcze w t. zw.
sezonie og6rkowym, 4-go czerwca w jed-

riem z poczytnych pism warszawskich. W
krotkich, bo kilkudniowych odstepach zo-
stali 'om, prawie dostownie, przedrukowany
pnzez 2 inne] pisma stoteczne i przez sze-
reg dziennikéw na prowincji. Tematem ar-
tykutu jest ,streszczenie" ksigzki wtoskie-
go putkownika Roccio Moretta p. t ,Jaka
bedzie wojna jutra". Stowo streszczenie
podajemy w cudzystowie poniewaz, nile
mozemy przypuszczaé, zeby .autor jako
wyzszy loficer armji wtoskiej mogt umiescic
w swej pracy tyle btedéw i niedorzeczmo-
daii le zawiera owe tak zwane ,streszcze-
nie".

Podajemy kilka przyktadéw, otéz: ,w
przysztej wojnie wymordowana zostanie
ludno$¢ wszystkich wielkich miast, nawet
na terytoriach najrozleglejszych", ale to
widocznie nie wystarcza bo ,ofiarg altaku
gazowego w Kilku godzinach padnag milio-
ny ludzi". | to’jest jednak jeszcze niewy-
starczajace, poniewaz czytamy dalej: ,liz
chemja zna gazy, ktére sg w stanie u$pic
caty mairé6d na 24 godziny".

Jiie cytatow — tylle nieprawdy i non-
sensow.

Ani jedno z powyzszych twierdzen nie
odpowiada nawet w przyblizeniu prawdo-
podobnym skutkom zasitolsowaniia gazéw
bojowych przeciw ludnoscil cywilnej na
obszarach pozafroinitowych. Przedéwszyst-
kiem niletylko lotnictwo jednej armji, ale na-
wet wszystkich panstw europejskich ra-
zem, nie jest w stanie przewiez¢ takich ifc>
$ci chemicznych $rodkéw bojowych, ktére
bytyby w stanie wyltiru¢ tysigce, nile mo-
wigc juz zupetnie o miliomach ludzi'.

Dizilaitamile gazéw bojowych jest Scisle
zwigzane z warunkami atmosferycznemu!,
kllmatyczniemi 6 wiasSciwosciami terenu.
Skuteczno$¢ wiekszosci gazéw zalezy od
.pomys$inego kierunku wiatru i od nieobec-
nosci opadéw atmosferycznych. Gazy sa
z niiefciznemi wyjatkami nadzwyczaj lotne.
Ich stezenie zabdjcze, o ile uda sie onioi wy-
tworzy¢é zapomoea bomb lotniczych, bedzie
bardzo krétkotrwale. Dla skutecznego dzia-
tania gazéw nalezatoby skoncentrowaé na
niewielkich odcinkach wielka ilo$¢ wybu-
chéw bomb — a to bedz.ie bardzo utrudnio-
ne chociazby tylko ze wzgledu na dziatanie
Srodkdw obrony czynnej, jak artyleria
przeciwlotnicza, karabiny maszynowe prze-
ci'wlotnicze j wiasne lotnictwo mysliwskie.
Jeze® uwzgledntaiy jeszcze szereg innych

momentéw, jak celno$¢ bombardowania,
nosnos$¢ samolotéw i wysoko$¢ lotu pod-
czas bombardowiania, ktére wplywajg nie-
korzystnie na jegolwyniki i dodamy dzia-
tanie samoobrony ludnos$ci i organizacje
obrony przeciwlotniczo-gazowej biernej —
wowczas redukuje sie niebezpieczenstwo
zagazowania do bardzo matych obszaréw
przez krotki okres czasu..

DosSwiadczenia z wojny S$wiatowej mo-
wig 0 zastosowania gazéw bojowych tylko
na froncie i to w postaci pociskow artyle-
ryjskich. granatéw recznych i atakéw falo-
wych. Lotniczych bomb gazowych nie
stosowano zupetnie. Dziisiaj wobec olbrzy-
miego rozwoju lotnictwa, wszystkie pan-
stwa starajg sie zabezpieczy¢ swych oby-
wateli przed ewentualnemii atakami lotnil
czo-gazowemiii, — nikt jednak nie stawia
niebezpieczenstwa zatrucia w sposéb bez-
nadziejny. Dlaczego?

Dlatego, zle posiadamy skuteczny S$rodek
obrony w maskach przeciwgazowych i
schroniach przeciwlotniczo-ga>zowycli. Po-
niewaz mozemy zlikwidowa¢ skutki napa-
déw gazowych przy pomocy druzyn odka-
zajacych, poniewaz niie istniejg chemiczne
srodki bojowe, przeciwko ktérym nie po-
siedlaliby$my skutecznych $rodkéw obron-
nych.

Wracajac dolartykutu znajdujemy w nim
opis mocnego napadu na miasto: ,Gdy ca-
le miasto pogragzone bedziie w giebokim
$nie. nagle... zaczynajg spadaé¢ olbrzymie
bomby... wazace 600, 1000, a nawet 10.000
kilograméw...1 ale sg jeszcze gorsze miie-
bezpieiczefstwa ,sg to bomby z gazami za-
palitem!". Nie znamy wprawdzie takich
gaz6w, ale otrzymujemy natychmiast obja-
$nienie ,kazda z bomib zawiera tadunek
termitu”. Pio tem faehowem wytlumacze-
miiu  nastepuje ocenia niebezpieczenstwa:
...przed teirni bombami niema innego ratun-
ku, jak tylko ucieczka do kryjowek pod-
ziemnych, piwnic i t. p.“

Poniewaz zar6wno bomby o wadze
10.000 Ikg, jaik i gazy zapalajace sg osobi-
stym  wojskowo-teehniicznym  dorobkiem
autora, wiec nie mozemy na ten temat po-
lemizowaé. Stwierdzamy tylko, ze tego
rodzaju pociski sa do tej ,pory absolutnie
nieznane. 0o za$ tyczy sie bomb termiito>-
wych to zagrazajag one wprawdzie niebez-
pieczeAstwem pozaru, ale znamy jedno-
cze$nie skuteczne S$rodki przeciwdziatania

Wielka syrena alarmowa opl., zmontowana na jednym z dachdw Paryza. Do urucho

mienia syreny zastosowano silnik elektryczny.
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i zabezpieczenia, tak, ze ipiropionowana u-
cileczka dio piwnic 'bedzie w tym wypadku
niietylfco .zbedna, aille narwet szkodliwa.
Bomby o wadze do 1.800 kg .istniejg rze-
czywiscie. Sa to bomby burzace, ktore
ze wzgledu na wysoka wage moga by¢ za-
bierane przez samoloty bombardujace po 1
sztuce. Poniewaz ryzyko rzucenia i tra-
fienia jest wielkie — stosowanie tego ro-
dzaju pociskéw ograniczy sie do specjal-
nych wypadkéw. Pozatem autor nie wie$
ze przed tego) rodzaju ,maglem" ,we S$niiie"
zaskoczeniem przez isiamolioty ndeprzyja-
ctelskie .obnoina zabezpiecza sie siecig po-
sterunkdw obseirwacyjno - meldunkowych,
ktérych 'zadaniem jest uprzedzenie o zbliza-
jacym sile nalocie.

O dziatanitu chemicznych $rodkéw bojo-
wych posiada autor bardzo stabe wiadomo-
§ci, skoro uwaza, ze ,przy pomocy gazéw
tzawigcych mozna pozbawi¢ przeciwnika
wzroku, ilopisuje iperyt jialko ,powolny w
skutkach — powoduje zawsze S$mierc¢".

Jedno i drugie jest nieprawda.

Oazy 'fzawigce powodujg silne tzawienie
i os$lepiiaija W tiem sposéb na czas przebywa-
nia w ich atmosferze. Nastepstwem dzia-
liginliia moze by¢ zapalenie spojowek. Co
dio Simtertdtoosai oparzen iperytowych .pod-
czas wojny S$wiatolwej to nie przekroczyta
'ona, jak wykazuje statystyka, 1% liczby
zaiperytowanych.

Jak widzimy 2z przytoczonych przykta-
dow artykut roi sie od btedow i niescisto-
$ci- fachowych — a nawett wrecz non-
senséw. Nie przeszkadza to jednak auto-
rowi, czy tez ttumaczowi podzieli¢ sie. z
czynnikami oceng niebezpieczenstwa lotni-
czo-gazowega i skutecznosci $rodkéw obro-
ny. Pisze on: ,moze ludno$¢ bedzie miata
maski gazowe, ale te. Srodki okazg sie nie-
wystarczajagce dita ochrony przed nowemi
gazami, Kktoére przenika¢ beda metylko
przez odziez, ale j przez samg ma:sike“. W
iininem miejscu: ,zdaniem fachowcéw woj-
skowych i chemikéw, dzi§ niema jeszcze
Srodkow, ktéoreby mogty zapobiec matakom
chemicznym1l

Na szczescie fachowcy o tego. rodzaju
przekonaniach nalezg do wyjatkow. OlI-
brzymia ich wiekszo$¢ nietylko jlest prze-
koinatmai, ze maska przeciwgazowa i ubra-
nia ochronne w zupetno$ci zabezpieczaja
przed niebezpieczenstwem zatrucia, ale u-
waza, ze urzadzenie dostatecznej ilosci
schrouéw i pomieszczen uszczelnionych dlia
ludnosci cywilnej uczyni zbednem zaopa-
trzenie catej ludnosci w sprzet przeciwga-
zZowy.

Przygotowaniem skutecznej obrony prze-
ciwlbtnibzo-gazowej zajmujg sie na catym
Swiecie specjalne urzedy i organizacje spo-
teczne. Jako. najwazniejszy $rodek prze-
ciwdziatania stosuje sie uSwiadomienie i
przeszkoleniie jaknajszerszych warstw spo-
teczenstwa dajac im jednocze$nie moznosé
zaopatrzenia si¢ w najkonieczniejsze i naj-
tansze S$rodki obrony. Najstarsza organi-
zacja tego. rodzaju jest L. O. P. P. (Liga
Obrony Powietrznej i 'Przeciwgazowej),
ktéra umozliwia kazdemu .cztonkowi naby-
cie koniecznych wiadomosci i zaopatrzenie
w sprzet obrony.

NiebezpieczeAstwo wuzycia nowych, nie-
znanych w swe-m dziataniu gazéw jest mi-
nimalne.

Bo jakiz jest stopien prawdopodobien-
stwa wynalezienia gazu, ktéryby przecho-
dzili przez wszystkie znane maski i pochta-
niacze? Zaden, albo $ci$le biorac, nie-
wielki. Wszystkie funkcje organizmu ludz-
kiego sa mam doktadnie znane, jak réwniez
znane sg wszelkie miezliwoisci wywotywa-
nia zaburzen fizjologicznych drogg che-
miczna. Podczas wojny Swiatowej wypro-
bowano dziatanie i) skuteczno$¢ setek od-
mian najrézniejszych potaczen chemicz-
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nych; lecz tylko bardzo skromna ich ilo$¢
nadata sie do uzytku bojowego i .znalazta
zastosowanie na polu walkil

Wybor ogranicza nietylko sam ludzki
organizm, a sprawiajg to przedewszystkiiem
wairunki fizyczne, w ktérych gaz moze zoi-
sta¢ zastosowany. A wiec temperatura,
lotao$¢, odporno$¢ na rozktad, wpltyw at-
mosfery, wiatru, deszczu i t. ,p. Nastep-
nie pamietamy z okresu wojny $wiatowej,
ze kazde wulepszenie bojowych S$rodkow
chemicznych pociggato automatycznie ulep-
szenie S$rodkéw obrony, ktére w bardzo
krotkim czasie wyréwnaty efekt dziatania.
Tylko moment zaskoczenia jest grozny.
Nalezy sobie jasno uswiadomié, ze niema
takiego chemicznego $rodka, ktéry uzyty
do napadu nie znalaztby wkrétce skutecz-
nego, paralizujgcego jego dziatania S$rodka
obrony.

W tern miejscu warto przypomnie¢ hi-
sto.rje luizytu, ktéry wynaleziony pod ko-
niec wojny, po wojnie zostal szeroko roz-
reklamowany jako. ,rosa S$mier-ci", ktora
bezapelacyjnie niszczy, truje i gubi. cate
miasta i t. d. 1 co. sie okazato? Zel ta
,rosa $mierci", zbadana i zaszeregowana
do grupy gazéw parzacych, znajduje sie
dzisiaj w kazdym podreczniku chemjii ga-
z6w bojowych 1 obrony przeciwgazowej
wraz z dckiaidnym wyliczeniem skutecz-
nych $rodkéw obrony oraz leczenia ewen-
tualnych oparzen.

Znacznie szkodliwsze, niz nowe gazy
bojowe, sg pogtoski o nich j tych pogtosek
dziatanie. One bowiem sa w stanie wy-
wota¢ panike, w ktérej nawet stare wy-
prébowane $rodki obrony przeciw znanym
§rodkom napadu moga zawie$¢, a to jedy-
nie dzieki rozluznieniu dyscypliny i braku
zaufania s.poiteczenstwia.

Nie mozemy niestety zajag¢ sie omowie-
niem wszystkich bledéw i absurdéw fa-
chowych, zawartych ~w  .streszczeniu"
ksigzki autora wioskiego.. Ramy artykutu
zmuszajag nas do wytkniecia tylko najbar-
dziej razacych nledorzeczmosci.. ktére w
dostatecznej mierze klasyfikujg artykut ja-
ko wybitny objaw niekompetencji dzienni-

karskiej, wielce szkodliwy w swych skut-
kach.

O ile bowiem sensacje prasowe z roz-
nych dziedzin nauki, .a nawet polityki sg
wprawdzie batamutne i wyrabiajg czesto'
niedoktadne i przesadne wyobrazenie u
czytelnikéw — nie stanowig one jednak
doraznego niebezpieczeAstwa dla panstwa
i spoteczenstwa, Przystowiowy waz mor-
ski jest niewinnym tworem wyobrazni., jak
ditugo obraca sie on w sferze egzotyki da-
lekich krajobrazéw. Niebezpiecznym staje
sie on. wéwczas, kiedy zaczynia zerowa¢
na wiadomos$ciach, zwiagzanych z bezpie-
czenstwem i obronig panstwa.

Szerzenie falszywych i przesadzonych
wiadomos$ci z tego zakresu, jak to czyni
omawiany przez nas antyku! jest w stanie
wywota¢ zamieszanie i poptoch wsréd lud-
noscil Straszy sie ja nowg i niezawodng
bronuja, przed ktdérg rzekomo niema ratun-
ku, wobec ktérej zawadzag wszelkie istnie-
jace Srodki obrony, albo tez opisuje sie
rozmiary zbrojen w takich barwach, ze
przecietny obywatel mimowotii zadaje sobie
pytanie, czy tez moze istnie¢ skuteczna o-
brcina przed tak poteznym wrogiem?

Sg to stare i wyprobowane metody wro-
giej propagandy, ktéra zmierza do wywo-
tania naisitirioijow grozy i obawy .przed woj-
ng, a przedewszystkiiem podkopuje wiare
we wiasne sity, wiasne S$rodki obrony i
wiaisne panstwo. O ile walka z tg pro-
pagandg podczas wojny jest ufatwiona
réznemi zarzadzeniami, jak cenzura, stan
wyjatkowy j t. p,, o tyle istnieje w czasie
pokoju wtasciwie tylko jeden skuteczny
Srodek przeciiwdziatania. Jest n;jim oSwiet-
lenie staniu rzeczy i otworzenie oczu wtas-
nemu spoteczenstwu, aby mogto skutecznie
osadzi¢ te sensacje, jako to czerA one sa
w istocie — a miainiowiicie jako podstepne
zatruwanie jego opinji i wyobraznil. Za-
daniem prasy w tym wypadku nie powin-
no by¢ straszenie obywatelil a przypomi-
nanie im konieczno$ci przygotowania na-
lezytej obrony i popierania wysitkéw orga-
nifeacyj, ktére pod te obrone kiadg odpo-
wiednie fundamenty. Dr. Z. Melinski.

USTA OFIAR NA ZAKUP SAMOLOTU BRACI ADAMOWICZOW

L1STA 1

ofiar, nadestanych do Komitetu Zakupu
Samolotu Braci Adamowiczéw:

Inz. Kazimierz Szymanski, Warszawa,
zl. 10, Ameitja Grotowska, Warszawa, zl.
20, Antoni Malinowski, Minsk Mazowiecki,
zt. 3, Stefan j Marja Rutkowscy, Lublin,
zl. 1. Anfon.i Januszkiewicz, Warszawa, zt.
5 Urzedu. Wydlz, Zagr. B-ku Polsk., War-
szawa. zt. 46, Edmund Oskélski, Grodzisk
Mazow., zt. 2, Teodor Dezér, Wilodzi-
mierz, zt. 1, Karol Cichocka, teczyca, zt. 1,
Kazimierz Frasunkiewicz, Warszawa, zt. 10.
Marta Piotrowska, Minsk-Mazow., zt 1.
W. H. Dabrowski, Warszawa, zI. 2, Pra-
cownicy firmy Zatuski i S-k.a. Borystaw,
zt, 15, Dr. Henryk Lang. Krakéw, zL 2,
*As.ko“, Warszawa, zt. 100, Wiezienie,
Gniezno, zt. 25. Stanistaw Chylinski, W ar-
szawa, zI. 1 Marja Hla,maczek, Lubartéw,
zt. 1, Z. Kedzierski, Piotrkdw Kujawski,
zt. 1, Dr. Antoni Goérnicki, Lubartéw, zt. 5
Henryk Wasikiewicz. Warszawa, zt 3
Leon Morski, Szastarka, zl. 0.30 Urzedni-
cy Wydlz. Zagr.. Min.. P. i H, zt 57.10, Ali-
cja Chadzynska, Warszawa, zt. 1.50. Mjr.
Dr. Tadeusz M/ldner. Pinsk. zt. 5. Dr. Z
Tokarski. Zyrardéw, zt' 5 KaZmierz Lita-
r.oowicz. Tczew, zt. 5. Ptk. M. Bardel. Zako-
pane. zl. 10. W} S.zmiucowicz. Rudi.uk, zi
2, Kpt. Jézef Dybas. Warszawa, zI. 5. U-
rzednicy E.abr. Zjedir. Su.perfo.sf., Warsza-
wa, zt. 1250, Giedroy¢, Warszawa, zl. 1,

St. Bukowiecki, Warszawa, zl, 10, Antoni
Sietczynski, Bocki, zl. 1, Konstanty Piesz-
kanslki, Nowoswieciamy, zt. 2, Dr. Z. Beeili,
Torun, zl. 20, Dr. Kaz. Wilusz, Rzeszéw,
zt. 5. Urzednicy Banque Franco-Bot, War-
szawa, zt, 11, Janina Wankowiczowa, W ar-
sz.awa, zt, 5 Zdzistaw Gtoszkoiws.ki (poze-
gnanie p. Krajewskiego). Sierpc, zi 41.50,
lLraz. Roman, Januszewski, Warszawa, zh
10, Jan Bielski, Trzeszczany, zt 10, Chor.
Leist Wilhelm, Modlin, zI. 5, W. ji W. Gilou
waccy. Warszawa, zt. 3. Zygmunt Siennic-
ki. Warszawa, zi, 5. Mieczystaw Wieczor-
kiewicz, Warszawa, zt. 5, Komp. Rezerw.
7 Dyon Zandarm., Poznan, zt. 10.85 T-wa
Strazy Pozaru. Ochotn... Mala Wie$, zi. 20.
Pracown. Zw. Zaw. Cukrowni. Warszawa,
zt, 88, Gazeta Morska, Gdynia, zt 4, Glo-
winski. Warszawa, zt 1. Ina Juchinowi.cz,
Komoréw, zt 1 M. Vacaueret, Warszawa,
zt 1 Stanistaw Chybinsfci. Warszawa, zt
2.19, Kpt. Bronistaw Satustowicz, Dubno,
zt. 1 Dr. Stefan Bartoszewicz. Warszawa,
zt 2. Pracowni. Dvr. Fund. Bezr. Warsz.,
Warszawa., zt 38.93. Jézef Bornstein, £6dz,
z1 10. A. Pitowicz Brwinow, zt. 10. Krzy-
sztof Breymaver. Warszawa, zt 5 Zrzesz.
Prac. Mon. Tytun.. Torun, zt 1150, Z. i M.
Obrebsey. Warszawa, zt 5 Giowna Kasa
Miejska. Krakow, zt 100. Mazow. S-ka
Wyda-wn. (Adm Nowiny- Codziieimi Wiecz.
Warsz. i A B C). Warszawa, z}. 641.25, Za-
rzad Doébr S. M. Zamoyskich, Trzebien, zt
120,



K O M

Zarzad Gitowny L. 0. P. P. komunikuje,
ze na jesienni 1934 r. bedzie uruchomiony
2-mi.estieczey Kurs Inspektorski O. P. L. G.

Warunki wymagane od kandydatéw sa
nastepujace:

1 Wiek w granicach 25 — 37 lat.

2. Stopien oficera lub podchorgzego re-
zerwy polskich sit zbrojnych.

3. Ukonczona comajmniej szkota Srednia
($wiadieclfwo dojrzatosci).

4. Qpinja z ostatniego miejsca pracy.

5. Referencje conajtrmiej dwdch os6b.

6. Wiadanie jezyfcitem polskim bez za-

7. Dobra dykcja (wymowa).

8. Stan zdrowia bez zarzutu.

9. $wiadectwo mioirailhoscL

10. Swiadectwo raiekaratoosci.

W tasnorecznie napisane pcdanlie wraz ze
szczegbtowym zyciorysem i odpowiednie-

ULGI DLA CZLONKOW LOPP.

W dniach od 4 do 17 sierpnia b. r. wigcz-
nie, Towarzystwo Festiyaii Artystycznych
w Polsce organizuje ,Swieto Warszawy",
w ktérego ramach odbedzie sie szereg cie-
kawych imprez i uroczystosci. Pragnac u-
taitwi¢c  wszystkim Cztonkom L. O. P. P.

U N | K A T L.

mi dokumentami (moga by¢ uwierzytelnio-
ne odpisy), stwierdzajgoemi, ze kandydat
odpowiada warunkom wg. punktéw 1—10,
oraz z jedna fotografig catej postaci (for-
mat pocztéwki), nalezy przesyta¢ do Za-
rzgdu G#dwnego L. O. P. P. w Warsza-
wie,, uli Wierzbowa Nr. 9, w terminie do
dnia 20.VIII 1934 r.

Podania, ktére wptyng ipo ustalonym wy-

O

Wpisowe m przestuchanie kursu wynosi
50 (piecdziesiagt) zt. Osoby przyjete na kurs
powinny wptaca¢ wpisowe do Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. na konto P. K. O.
Nr. 8500, zaznaczajac na odwnoicile blan-
kietu cet wptaty. Wpisowe powinno by¢
wptacone najp6zniej n,a tydzien przed roz-
poczeciem kursu. Osoby, ktére wpisowego
w terminie nie winiiosa, nia kurs przyjete

zej terminie lub nieiodpowiadajgoe wyzej raie beda.

wym. warunkom,, nie beda rozpatrywane, Wrazie zwolnienia z kursu lub nieukon-

ani tez zwracane. czenia z winy stuchacza, wpisowe nie ule-
Kandyda-ci, ktérzy zostang przyjeci na ga zwpoitowii.

kurs, otrzymaja odpowiednie zawiadomie-
nia.

Pierwszenstwo do przyjecia ma ten kurs
maja te osoby, ktére ukonczyty kurs o. p.
L g. I kat. w Warszawie w grudMu 1932 r.
lub pézniej, oraz albsiolliweinici kurséw in-
spektorskich o. p. g. wzglednie o. d. 1

Koszty zakwaterowania', wyzywienia i
przejazdéw ponosza sami stuchacze, nato-
miast wszystkie ilnine koszty pokryje Za-
rzad Giéwny L. O. P. P.

Osoby, ktére na kurs nie zostang przy-
jete z braku miejsc, bedg miaty pierwszen-
stwo do przyjecia ma kurs nastepny.

PRZY NABYWANIU KARNETOW NA ,,SWIETO WARSZAWY"

Zarzad Gtéwny L. O. P. P. uzyska} od To-
warzystwa Festivali Artystycznych po-
wazng znizke przy nabywaniu karnetéw
uczestnictwa, przystugujgca tylko czton-
kom LOPP. Karnety uczestnictwa upraw-
niajg do ulgowego przejazdu koleja w obie

dzialu w imprezach bezptatnie lub po ce-
nie znacznie znizonej.

Sprzedazag karnetéw uczestnictwa zajma
sie wszystkie placéwki LOPP., ktére tez
udziela¢ beda wszelkich iniormacyj. Bliz-
sze szczegbty oglosimy w nastepnym nu-

wziecie udziatu w ,,Swiecie Warszawy", strony (znizka 60 — 70 proc.), oraz do u- merze.
SKELADY %IGTP%-[E&warszawa, PASTA B B
ZELAZA } - . Grzybowska 10 do obuwia rou r n
L o produkowana przez Zakiady Wytwdrcze
Dziat Zelazn. { 8% & zelazo Zwigzku Spotdzielni  Spozywcow Rz. P.
Telef. pziat rur  { jiSHY Blachy .Spotem1jest pierwszorzednej jakosci
Adres telegr.: GRAFEES" Rury Do nabycia we wszystkich spotdzielniach Zwigzku ,SPOTEM"

REKAWICZKI GUMOWE

krajowe i baloniki pilotowe
WYRABIA
Fabryka ,,EM GE”
Warszawa ul. Kopernika 26
Gazowe piece kapielowe
Gaz-we kuchnie, zelazka i t. p. ft-rIS

M Spirytusowe kuchenki, zelazka;itp.

i—FABRYKA JAN SERKOWSKI Sp. Akc.
WARSZAWA, NOWOLIPIE 78 telefon 11-06-12

ODLEWNIA ZELIWA

BIA

MARSZAtKOWSKA 105
NOWY SWIAT 15

Zarzad DObr i Zaktadéw Przemystowych

M. FRANCKEGO

N i s k o Telefon Nr. 3

Biuro Budowlane JOZEF BANASIAK

Warszawa, ul. Kopernika W 12 Telefon 287-41

Wykonywa wszelkie roboty w zakres
budownictwa wchodzace

M. SUCHOWOLSK1 wsS S U
WARSZAWA, ul. GESIA 30. Tel. 11-67-64

Wyrabia drobne zapasowe cze$ci wagonowe i podktadki pod
nasrubki wszelkich normalnych i nienormalnych wymiaréw.

Sprzedaz towaréw kclo- I/fil
njalnych w Warszawie n 1
ul. Bonifraterska 9 tel. 11-24-15

ABELIOWICZ i SEREISKI ieton 115cp20

Sp. Z o. o.

WYTWORNIA STRZYKAWEK BEZ TLOKA

~OMEG A*

Warszawa, ul. Lwowska Nr. 1. Tel. 8-67-95.

Z, KLFIQY

ZEMtStOWE
Zarzad:

SETERNIT™

Warszawa, Czackiego 14 m. 7.

WARSZAWSKA WYTWORNIA PAPIEROW SWIATLOCZULYCH

S NEGAPOZYT" SzO.c

Warszawa, ul. Dworska 24.
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BANK POLSKA KASA OPIEKI

ES

CENTRALA: WARSZAWA (SNACH P. K. 0.)

posiada swe oddziaty 1 agencje we Franciji:

PARIS VIII, 31, rue Jean Goujon
LENS (Pas de Calais) 7, rue de La Paix
BRUAY - EN - ARTOIS (Pas de Calais)

117, rue de la Republigue

DOUAI (Nord) 27, rue de la tare

VALENCIENNES (Nord)-21, Avenue du Commerce

METZ (Moselle) - 18, rue des Augustins

FREYMING-MERLEBACH (Moselle) 4, rue Principale

PRZYJMUJE:

oszczednosciowe

USKUTECZNIA
do Francji,

HAYANGE (Moselle) - 141, rue de Verdun

VILLERUPT (M .-et- M.) - 4, rue Carnot

W Argentynie:

BUENOS- AIRES - Av. Leandro N. Alem 484-498

w Palestynie:

TEL - AVIV, Allenby St. 88

najtaniej i najszybciej
Argentyny i

na najdogodniejszych warunkach wkitady

i terminowe

przekazy

Palestyny oraz

za posrednictwem Linji GDYNIA-AMERYKA

do Kanady

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

W. SIWECKI

w WARSZAWIE

ul. Al. Ujazdowska 18 Tel. 9-55-28
Dostawa wszelkich aitykutdw technicznych,

narzedzi: $lusarskich, kowalskich i stolar-
skich,
pomp parowych, transmisyjnych i recznych

z reprezentowanych fabryk i wtasnego sktadu.

obrabiarek, motoréow spalinowych,

DOSTAWCA :

do M. S. Wojsk, Ministerstwa Komunikacji,
Dyrekcyj Kolejowych, Instytucyj Panstwowych
i Komunalnych, Cukrowni i ciezkiego przemystu.

CENY HURTOWE

PRZEDSTAWICIELSTWA:
Panstwowych Zaktaddw Inzynierji, Fabryki
Silnikéw i Armatury ,URSUS".

F. bryki Wyrobow Fajansowych w Radomiu.

18

Stanédw Zjednoczonych ——

EANCZYNSKIE

SOLE KAPIELOWE

ZAWIERAJA JOD, BROM i ZELAZO

a + railn a W . w
NGiuvi darng kil

% z orzezwiajagcym  za-
A’O’Tﬁ}ara pachem kosodrzewiny
w skrzyn, na 1 kapiel
Skutecznie dziatajg przeciwko otytosci,
artretyzmowi, reumatyzmowi zapa-
leniu stawow, przy chorobach
kobietych, oraz og6lnem

ostabieniu na tle
nerwowem

Do nabycia we wszystkich Aptekach
i Sktadach Aptecznych

Sprzedaz hurtowa w Tow. Handl. Pzremyst.
LR EAL" S. A WARSZAWA, WIDOK Nr. 24
Telefon 685-30



»,OLKUSZ™

Fabryka Naczyn Emaliowanych
Spotka Akcyjna w Olkuszu

Oddziat Zaktady ,IDEA L* w Wolbromiu
Woj Kieleckie

WYRABIA: naczynia emaljowane z blachy zelaznej, naczynia
aluminjowe, ocynowane, ocynkowane oraz artykuty
szlifowane, maszynki do gospodarstwa domowego
jako to: maszynki do robienia lodéw, maszynki do
siekania miesa, maszynki do wyrobu masta, wyzy-
maczki etc. etc.

Adr. telegr. OLKUSZ — WESTEMAILL, WOLBROM — IDEAL.
Telefony: OLKUSZ Nr. 6, 33, 40 i 42, WOLBROM Nr. 5 i 15.

MASZYNY 1 URZADZENIA SANITARNE

dostarcza:
Tow. Bud. Maszyn i Urzadzen Sanitarnych

~DRZEWIECKI i JEZIORANSKI" S. A.
WARSZAWA, JEROZt LIMSKA 71.

Zaktady Przemystowe ,,PODKOWA4

st. Poniatéw poczta Legjonowo

PRODUKUJA:
HACELE, SZKLA DO OKULAROW, NARZYNKI

W YPOSAZENIE NARZEDZIOW E dla

SAMOCHODOW i SAMOLOTOW

Wykonuja i dostarczaja:
Z aktady M echaniczne ,» S Z L1 F(S
Warszawa, ul. Dtuga 46, tel. 11.22-40

PIERWSZA FABRYKA LOKOMOTYW w POLSCE Sp. Akc.
Zaktady w Chrzanowie. Biuro Zarzadu w Warszawie, Marszatkowska 136.
Lokomotywy normalnotorowe — wszelkich rodzai i typow.
Lokomotywy kopalniane, spalinowe i elektryczne, wa-
skotorowe i przetokowe—dla réznych celéow. Walce szo-
sowe—motorowe oraz rézny sprzet do rob6t szosowych. Ko-
walszczyzna; korbowody, wigzary, przeciwkorby, ttoki, osie itp.
Kota zebate kute i lane. Narzedzia. DOSTAWCA Polskich
Kolei Panstwowych, Generalnej Dyrekcji Kolei PaAstwowych
Butgarii, Dyrekcji Kolejowej Lotwy, Zwigzku Socjalistycznych
Republik Rad, Towarzystwa Kolei Zelaznych Marocco i innych.

STOWARZYSZENIE  MECHANIKOW POLSKICH Z AMERYK, S A

Warszawa, Marszatkowska 130
Wytwdrnia w Pruszkowie 1 zakilady przem. ,Poreba”
Skrot telegraficzny ,,Pmechanics”
Telefony: 693-88, 693-66, 693-31, 693-22, 693-26.

ZAKRES FABRYKACII:

1. Obrabiarki do metali i drzewa réznych typow.

2. Narzedzia precyzyjne do metali.

3. Obrabiarki i narzedzia specjalne dla przemystu wojennego
i kolejnictwa.

4. Przyrzady: podzielnice uniwersalne, przyrzady do frezowania
i szlifowania na tokarkach, imadta maszynowe i warsztatowe.

5. Naczynia kuchenne emaljowane, i surowe, odlewy sanitarne
emaljowane.

6. Odlewy maszynowe, cylindry parowozowe, rury zeliwne wo-
dociggowe i kanalizacyjne, odlewy dla centralnego ogrzewania.

7. Piece zeliwne.

Prospekty i oferty na zagdanie.

BLACHY, TOSMY, PRETY, PROFILE, DRUTY, RURY

Z miedzi,
mosigdzu,
cynku,
stopow niklu,
aluminjum i
stopéw lekkich uszlachetnionych
POLECAJA:
~WALCOWNIE METALI, S. ALl

DZIEDZICE.

STOCZNIA GDANSKA
B UDUJE

Okrety, Maszyny parowe, Silniki spalinowe,
Silniki elektryczne, Kotly wszelkiego rodza-
ju, Aparaty, Konstrukcje zelazne, Pompy,
Urzadzenia chtodnicze. GDANSK.

ODLEWY KUTOLANE

M. HOROWICZ i S-ka
Padom, ul. HCozienicka 49

DRUT iGWOZDZIE

Poleca: ,,.,DRUT* J. B. Rozenfeld
WARSZAWA, u. PRZYOKOPOWA Nr. 24

Jlf
0b

P | bracia jenike s. a.
| B Warszawa, Al. Jerozolimskie 20

[
U I

1sS55™ . K. Wasilewski i S-ka“$. A.

Warszawa, ul. Elektoralna 5
Fabryka pior stalowych, przyboréw biurowych i wiecznych piér.

L WEGIERSKA GORKA"

W Wegierskiej Corce WYRABIA: Zelazne rury i ksztattki wo-

dociggowe i gazowe o $rednicy 40- 1200 m/m i diugosci do 5 m.

odlewy handlowe, budowlane i kanalizacyjne — odlewy, kolejowe

i maszynowe wszelkiego rodzaju do 15 tonn wagi—wlewnice dla

stalowni — odlewy kwasoodporne — rury do ekonomizeréw.

Jedyna w Polsce odlewnia rur do pionowego odlewania urza-
dzona p/g najnowszych wymagan (echniki.

Sp. Akc. J. J O H N w Lodzi

wyrabia jako specjalnosc¢:

PEDNIE (transmisje) i czeéci transmisyjne: KOLA zebate’
NAPREZACZE paséw it p. Dostawa normalnych czesci z za-
pasu. PRZEKLADNIE zebate i $limakowe oraz motoreduktory.
TOKARKI szybkotnagce konstrukcji nowoczesnej wykonane naj-
doktadniej, o wysokosci kidw 150, 230 i 300 mm. i dtugosci toku
dr 3 metréow. WIERTARKI stupowe 32 i 40 mm. GLADZIARKI
(Kalandry) wszelkiego rodzaju dla przemystu widkienniczego
i papierniczego, prasy nieckowe (Muldenpressen). Okoto 200 ka-
landréow w ruchu. Reperacia walcéw, obtaczanie, szlifowanie
i obijanie baweing, juta lub papierem. KOTLY zeliwne oryg.
Strebeha oraz RADJATORY (grzejniki) do ogrzewan centralnych.
WALCE zeliwne utwardzone miynskie i inne, jak rowniez odlewy
wg. nadestanych modeli lub rysunkéw.

Wiasne biura sprzedazy: w Warszawie Moniuszki 5, w Krako-
wie Basztowa L 24, w Poznaniu Sw. Marcin 18, w Katowicach Ks.
Damrota 6, w Gdansku Hopfengasse 74, we Lwowie Sw. Zofji 29-a.
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POWSZECHNY BANK
LWIAZKOWY W POLSCE.....

ZA LD GAONNY: WARSZANA, UL ZGODA 11

ODDZIALY:

Bielsko, Cieszyn,

Drohobycz, Gdynia, Krakow, Lwow.

Przemys$l, Stanistawow, Tarnow.

Adres telegraf.:
Code: PETERSOM 3rd Edition

General Electric
X-Ray Corporation

Marka VICTOR
Poleca

Rentgenowskie Aparaty
Kenotronowe
Do Terapji i Djagnostyki
od 100.000 Vmax do 900.000 Vmax

od 1.000 mA do 10 mA

ORAZ
wszelkie odpowiednie do nich

LAMPY RENTGENOWSKIE

Diatermje
krotkofalowe Jlampowe

Ceny niezmienione w dolarach obiegowych

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Bracia BORKOWSCY?

ZAKLADY ELEKTROTECHNICZNE
Warszawa, Bracka 12. Telef. 9-42-98.
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POLSKIE ZAKLADY OPTYCZNE S. A

P.z. o.
Warszawa —Grochowska 35
Telefony: 10-00-79, 10-08-58, 10-12-36, 10-00-26, 10-01-96.

Fabryka wykonywa przyrzady optyczne i wysoko precyzyjne:
Mikroskopy laboratoryjne, lupy, objektywy, konden-
satory kinematograficzne i projekcyjne, lornetki
pryzmatyczne potowe, celowniki, kompasy, przyrzady
nawigacyjne, artyleryjskie, laboratoryjne i t. p.

Fabryka przyjmuje opracowanie projek-
tow wszelkich przyrzadéw optycznych.

Najwyzsze odznaczenia na wystawach krajowych i zagranicznych.

F A B R Y KA

ALFONS MANN

SP. AKC.

W arszaw a, Pl. Matachowskiego Nr. 2
Poleca w b. solidnem wykonaniu wtasnych pomystéw:
Oynpfiy alarmowe .przeno$ne, reczne (zapomocg S$cie$nionego

OjlG1lj powietrza) lub korkowe,

Plonaki  BiliiB" mosiezne, miedziane, dop .
I IGUhhl ,,n Oin  zraszan, opryskiwan i t.p.[|,>0

vutirnnilltu réznych typéw do b. wielu celéw
nj tli UJUUy w gospodarstwie, ogrodnictwie itp
Wszystkie wzory za-
strzez. w U. P. Rzpl.

Fabryka egzyst.
od 1819



BANttUE FRANCO - POLONAISE

FRANCUSKA SPOLKA AKCYJNA Z KAPITA-
tEM ZAKLADOWYM FRS. 50.000.000.

Rejestr Handlowy 182.008

GLOWNA SIEDZIBA: PARYZ, 15, rue des Pyramides

ODDZi atYi

WARSZAWA — Czackiego 4 POZNAN — 3 Maja 5
KATOWICE — Dyrekcyjna 9 GDYNIA — 10 Lutego 39
+ODZ — Piotrkowska 67 GDANSK — Hundegasse 127

TOWARZYSTWO PRZEMYStU CHEMICZNEGO

Polskie Towarzystwo Techniczne

dla Handlu i Przemystu
S. Z. 0, O. "
LT WD DBEC | Sla
(DOM  WEASNY)
Telefony: Telegramy
695-77, 550-65, 209-27 ~POLTHAP*—Warszawa

o o Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
Blachy, tasémy krazki, pasy, prety, szyny, profile i rury
z mosiadzy, miedzi, bronzu, tombaku, nowego srebra,

niklu, otowiu, aluminium, alupolonu i t. d.

Surowce; miedz, cyna, ot6w, aluminium, antymon i t.p.

BIALE METALE —- CYNY DO LUTOWANIA
KUPNO | SPAZEOAZ STARYCH METALI

WARSZAWA, ul. BURAKOWSKA 15
Telefony: 11.65-50, 11.22-03.

FABRYKA WYROBOW SZKLANYCH CHEMICZNO - CHIRURGICZNYCH i GALANTERYJNYCH

B-ala STROSZNAJDER
wWwWarszawa, Leszno Hr. 78, tel. 11-61-35

Rachunek biez. Bank Handlowy w Warszawie Oddziat Ttomackie Konto czekowe P. K. O. Nr. 12214 Warszawa
Rok zatozenia 1918

Produkuje: naczynia szklane, nrernicze, jak cylindry, menzurki, pipety, biurety i t. p. w/g przepiséw obowigzu-

jacych w miernictwie. Termometry chemiczne, pokojowe, zaokienne, kgpielowe i kottowe, oraz psyhometry
wszelk ch lodzajow. Catkowite urzadzenia naczyn i przyrzadéw szklanych dla laboratorjéw przetworow mlecz-
nych — jak ssawki mleczarskie, Uuszczomierze, areometry i t. p. Cyiinderki szklane r6znych wymiaréw do

pastylek, pigutek, proszkéw, wyrabiamy na automalycznej maszynie (jedynej w Polsce) po cenach konkurencyjnych.

WEASNA SZL1FIERMA SZKLA. Specjalno$§é: KRANY SZKLANE | TERMOMETRY.

21



WARSZAWSKA FABRYKA
WYROBOW OLOWIANYCH | CYNOWYCH
W. KEMN1TZ
Warszawa, IV, Terespolska 24, tel.: 10-24-24 i 10-01-24

Rury i blacha ofowiana, drut z olowiu, cyny
i kompozycji, plomby otowiane, mufy do fgcze-
nia kabli, syfony olowiane, folja z otowiu
oraz czystej cyny (stanjol), staniol dla celéw
radjotechnicznych (kondensatoréw statych). Cyna
do lutowania zwyczajna oraz w rurkach napetni nych
kalafonjg lub pasts. Pasta do lutowania (rapi-
dan), wetna olowiana. Wszelkie paski z oto-
wiu, cyny Ilub kompozy-ji. Otoéw do witrazy.
Zbiorniki i wezownice ofowiane i t. p.
Blacha aluminjowa w arkuszach, tasmach i krazkach.

PROSPEKTY | OFERTY NA ZADANIE

Po)Q

Z POLSKIEJ WYTWORCZOSCI KORKOW

Szerokie i réznorodne zapotrzebowanie artykutdbw korkowych
jest w zupetnie dostatecznej ilosci i wyborowej jakosci zaspoka-
jane przez przemyst polski

Fabryka korkéw Braci Erazma i Hipolita BALICKICH w Warszawiei

mieszczacg sie p:zy ul. Dobre] 27, zatozona w roku 1925, rozpo-
czela swojg dziatalno$¢ od produkowania korkéw wszystkich roz-
miaréw i gotunKéw na powaznag skale. Fabryka wyrabia réwni z
pasy i kota ratunkowe, oraz ptyty kapii lowe. Pozatetn firma wpro-
wadzita kilka zupetlnie nowych artykutéw wiasnego pomystu, zatwier-
dzonych przez Polski Panstwowy Urzad Patentowy z ktérych naj-
wieksze zastosowanie na rynku maja wktadki korkowe do pta-
skich stop, dotychczas nie produkowane z korka nie tylko w kraju,
leiz nawet i zagranica.
Procz tego fabryka produkuje qtéwki syfonowe z cyny i kom-
pletne czesci syfonowe do wdd mineralnych, ktére na rynku
ciesza sie duzym uznaniem, dzieki swej wysokhj jakosci i trwa-
fosci. To tez duze zastugi na polu wytworczosci polskiej poniesli
B-cia Baliccy przez wyrugowanie z rynku naszego towaréw
zagranicznych, a w odniesieniu do ilosci produkowanych wyrobéw,
fabryka nioze pokry¢ duza ilos¢ ogolnego zapotr/ebo\< ania krajowego.
Fabryka zatrudnia okoto 120 pracownikéw w ciggu catego roku, przy-
czem lojalno$¢ ich do zarzadu i naodwrét, jest godnag nasladowania

PIERWSZA WYTWORNIA PAROWA
OPLATKOW APTECZNYCH i CUKIERNICZYCH

KRUZYNSKI, OSTROWSKI i S-ka

Spo6tka Firmowa
Warszawa ul. Ptocka Nr. 45. Telefon 5.15 33

ODPARZENIOM SKORY
ZAPOBIEGA SKUTECZNIE

GALMANIN Karp nskiego

Chem. Farm Zaktady Przemystowe

FR. KARPINSKI, Sp. Akc.
Warszawa, Wolnos¢é 7/9. Telefon 11-91-00
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Scott & Bowe

SP. AKC.
Jedyna w Kraju Polska Fabryka
Bizmutow i Fenacetyny

WARSZAWA

OKOPOWA 21 Tel. 233-93, 22148

BOLESt AW
KROGU LECKI

FABRYKA CHEMICZNO-FARMACEUTYCZNA

Warszawa, Ogrodowa 59a
(dom wiasny)

Telef.: 620-21, 645 08 i 640-01.

F A B R Y K A
KAPSULEK
OPLATKOWYCH

Feliksa SOLECKIEGO

WARSZAWA, ul. TARCZYNSKA 4
TELEFON 259-39.

Meta!urgfczne Bda CZERNIAK \ 3).

Warszawa, Graniczna Nr. 6.
Telefony  262-55, 223-66, 525-02.
Oddziaty: WILNO, ROWNE i KOWEL

Blacha ocynkowane, cynkowa, biata cyn., ze-
lazna czarna, wiadra ccyn., gwozdzie i druty

Polski Przemyst Korkowy S

WARSZAWA, Solec 51 = Telefon 9-32 09

K o r k u
Wyroby korkowe

Sprzedaz owocow potudniowych
w WARSZAWIE
Gustaw ORFINGER, plac Zelaznej Bramy 6

L. PALEWSKI ul Przechodnia 4
S. ADAMSKI i S-ka sp.zo.0 u'. Ptasia 3



< e - V -
SPRZEDAZ ULGOWYCH BILETOW TEATRALNYCH WIDOWISKOWYCH

DLA CZLONKOW L. O.P.P. W WARSZAWIE W BIURZE PRZY UL. NOWY -
SWIAT 23/25 (W PASAZU UALJI), TEL. 662-72 —BEZ PRZERWY W DNIE

POWSZEDNIE OD GODZ. 10-ej DO 20 ej W DNIE SWIATECZNE 12 —19.

IML mm |» u n

-,LOTU i o. p. I. g POLSKI"
upowazniajgcy oKaziciela do nabycia w Komisji Sprze
oazy ulgowych biletow LOPP Nowy-Swlat 23/25
p >cenie 0 30% do 40% znizonej dwoéch biletobw do

Teatru Narodowego

bez prtrzeby zamiany w kasie Teatru.

JfeL 11 « » [ § ]

-,LOTU i o. p. I. g. POLSKi"
upowazniajagcy okaziciela do nabycia w Komisj Sprze-
dazy ulgowych biletébw LOPP Nowy-Swiat 23/25
po cenie o 30% do 40% zni onej dwoéch bLetow do

Teatru Nowego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

K mm [ft «» aa mdk

.LOTU i 0. p. I. g. POLSKI"
upowazniajacy okaziciela do nabycia w Komisji Sprze-
dazy ulgowych biletéow LOPP Nowy-Swiat 23/25
po cenie o 30% do 40% znizonej dwéch biletéw do

Teatru Letniego

bez potrzeby zamiany w kasie Teatru.

aa 0 aa

-,LOTU i o. p. I. g POLSKI"

upowazniajacy okaziciela do bezptatnego uzyskania
w Komisji Sprzedazy ulgowych biletéw L. O. P. P.
Nowy-Swiat 23/25 bonu na ulgowy bilet waz :y do

wszystkich kin stotecznych.

DO P. T PRENUMERATOROW

Dla unikniecia pomytek w adresowan.u, Administracja uprasza wszystk ch P. T. nowozgtaszajgcych sie prenu-
meratoréw o wypetnienie odcinka blankietu P. K. O. ,dow6d wpiatyl DRUKOWANEMi LITERAMI za$§ wszystkich
P. T. Prenumeratorow, bedacych juz w naszej ewidencji o podanie na tym odcinku Mankietu numeru ewidencyj-
nego umieszczonego przy adresie na opasce otrzymanego dwutygodnika.

Bombe ztota ci strgci z poo niebiosdw stropu
Los Loterji Panstwowej z kolektury Lopu.

f1T17T > POLSKIE LINJE LOTNICZE

I a I DYREKCJA: Warszawa, Pl. Napoleona 9, telefon 563-60

Biuro miejskie, Al. Jerozolimskie 35, Warszawa,
informacje i bilety we wszystkich wiekszych biurach podrozy

i u portjerow wiekszych hoteli.
Samoloty kursujga codziennie (rowniez w niedziele)

Redakcja rekopiséw nie zwraca.
Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.
Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, $rody i pigtki.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., pétrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
Zagranicg rocznie: 9 fr. szw., pétrocznie iYi fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

Ceny ogtoszen: Oki. Cala strona 1.000 zi. str. 500 zt., M str. 300 zt. Barwa o 30% drozej.

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mijr. pil. A. Wojtyga. Cztonkowie ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberak.
Redaktor: Juljusz Baykowski.

Wydawca: Zarzad Gt. L. O. P. P. Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88. Konto P. K. O. 7.866.

Drukarnia Mazowiecka. Warszawa, Szpitalna 1. Telefon 649-04.



Mjr. Skarzynski i bracia Adamowicze



