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Potagczone wysitki spoteczenstwa i rzgdu stworzy¢ moga silng obrone Polski. Rozbiezno

wysitki organizacyj

spotecznych sa niecelowe i prowadzag do marnowania $rodkéw pieniez-

nych, ztozonych z wielkim entuzjazmem i ofiarnoscig przez spoteczenstwo nasze na rozwoj

lotnictwa i przygotowanie skutecznej obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Oto stowo wstepne ,Programu Prac L.O. P.P. na rok 1935”, ustalonego

przez Prezesa Zarzgdu Gitéownego Gen. Dyw. Inz. Leona Berbeckiego.

Stowa mocne i jasne, ktére w sposéb zdecydowany wyrazaja idee
przewodniag organizacji. A nie zapominajmy, ze organizacja ta tgczy w so-
bie ponad 1.200.000 obywateli polskich, bez réznicy ptci, wieku, wyznan

i przekonan politycznych.

Pragniemy wspoétpracowacé¢ z Rzgdem, aby we wspélnym wysitku stwo-

rzy¢ silng obrone Polski, —obrone w powietrzu i na ziemi, ktéraby data spo-

kéj i bezpieczenstwo naszym rodzinom, naszym najblizszym, catemu krajowi

wreszcie,

na wypadek zawieruchy wojennej, w jej najgrozniejszym przejawie

niebezpieczenstwa lotniczo-gazowego.

Nie sta¢ nas na rozbieznos¢ wysitkbw, na niecelowe marnowanie sit

i Srodkow, tozonych przez spoteczehnstwo na rozwdj lotnictwa i obrone prze-

ciwlotniczo-gazowa Polski. Dlatego musimy sie skupi¢, musimy pod jednym

sztandarem potgczy¢ wysitki, aby osiggngc¢ cel, ktéry reprezentuje organiza-

cja do tego powotana wolg Narodu i Panstwa, —Liga Obrony Powietrznej

i Przeciwgazowej.

Z Nowym Rokiem, nowej wzmozonej pracy, hasta tu wymienione po-

winny gteboko wnikngé w dusze i serca cztonkdw naszej organizacji, aby

w dalszej
dla dobra,

konsekwentnej i celowej pracy zrealizowa¢ zamierzenia, podjete

i bezpieczenstwa Ojczyzny.

Oto jedyne zyczenia, jakie L. O. P. P. niesie z Nowym Rokiem swym

Cztonkom, Bratnim Organizacjom i Spoteczenstwu Polskiemu.



W KRAJU

PODOFICEROWIE NA CHALLENGE
1936 R.

Korpus podoficerski ufundowat na Chal-
lenge 1934 dwa samoloty, obecnie za$ na
zjezdzie swoich delegatéw, odbytym w dn.
12 stycznia r. b, powzigt uchwate o opo-
datkowaniu  wszystkich podoficerow za-
wodowych wojska, marynarki i KOP. Wy-
soko$¢ opodatkowania wynosi¢ bedzie je-
den zloty miesiecznie, w przeciggu jedne-
go roku, poczynajagc od dnia 1 marca 1)905
roku.

Na zjazd przybyto okoto 200 delegatow.
Kwoty, ktére powstang ze sktadek, beda
przeznaczone na zakup samolotéw challen-
ge‘owych na r. 1936, na nagrody dla podo-
ficerow, biorgcych udziat w ChaBemge‘u i
utworzenie stypendium dla dzieci podofi-
cerow zawodowych, ktérzy bedg studio-
wali na wydziatach lotniczych. Zebranie
wytonito komitet dla przeprowadzenia ak-
cji zbidrki, (fotografia na prawo u dotu).

MARSZALEK POLSKI PRZYJAL PREZYDENTA SENATU W. M. GDANSKA.
Dnia 7. I. ztozyt wizyte w Belwederze nowoobrany prezydent Senatu Wolnego Miasta
Gdanska. Adolf Karol Greiser. A. K. Greiser jest znanym z czaséw wielkie' wojny

lotnikiem.

POWIETRZNEJ

W dniu 1. 1. 1935. ztozyt Panu Prezydentowi
ralicji Inspektor Armji, gen. dyw. inz. Leon Berbecki.

PREZES ZARZADU GLOWNEGO U NAJWYZSZEGO PROTEKTORA LIGI OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ.

R. P. zyczenia noworoczne Imieniem gene-

PRZESYLKI LOTNICZE DO KRAKOW\
RABKI | ZAKOPANEGO.

W kazda sobote i dnie przed$wiateczne,
beda przewozone z Warszawy do Zakopa-
nego i Rabki listowne przesytki lotnicze i
po$pieszne  samolotami, odlatujgcemi z
W arszawy o godz. 13%j min. 30 i przyla-
tujacemi do Krakowa o godz. 13-ej, a z
Krakowa pociggiem motorowym Polskich
Kolei Panstwowych luks-torpeda — odjazd
0 godz. 15.30, przyjazd do Rabki o 17-gj
min. 12, a do Zakopanego o g, 1® m. 08.

Przesytki listowne lotnicze i poS$pieszne,
wysytane tg droga, beda doreczane adre-
satom w Krakowie, Rabce i Zakopanem w
tym samym dniu przez umyS$lnego po-
stanca.

Tego rodzaju posytki listowe — lotnicze
1 pospieszne nalezy wrzucaé¢ do skrzynek
dla poczty lotniczej w Warszawie, IUb tez
nadawa¢ w urzedzie pocztowym W arsza-
wa 1 i Warszawa 2, do godz. 11 m. 40 ra-
no. Do skrzynki lotniczej, umieszczonej o-
bok biura miejskiego Polskich Linij Lotni-
czych ,,Lct* w Al Jerozolimskich 36. moz-
na przesytki te wrzuca¢ do godz. 12 m. 50
w poi.

Zjazd podoficerow w dniu 12 stycznia 1935 r.

sekretarz generalny aeroklubu
R. P. WYJECHAL DO PRAGI CZESKIEJ.

Pptk. dypl. obs. Bogdan Kwiecinski, zto-
zyt dotychczasowo piastowana godno$¢ se-
kretarza Aeroklubu R, P,, w zwiagzku z po-
wotaniem go na stanowisko Attache Wojsk.
Poselstwa R. P. w Czechostowacji.



CHEMICZNE SRODKI
BOJOWE W POLICII

W  jesieni ubiegtego roku
mieliSmy sposobno$¢ czytaé¢ o
krwawych walkach domowych
zar6wno w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki Pétnocnej,
jak i w Hiszpanii. W jednym i
w drugim wypadku dzienniki
podkreslaty jako- sensacyjny
szczeg6t tych wydarzen — u-
zycie chemicznych $rodkow
bojowych przez policje i woj-
ska rzadowe.

Stosowanie chemicznych
srodkéw bojowych przez poli-
cje, nie nalezy jednak do rze-
czy zbyt nowych. Pierwsze
doswiadczenie w tym Kkierun-
ku zdobyta jeszcze przed wiel-
ka wojng policja francuska, —
a po wojnie prawie wszystkie
nowoczesne pafstwa zaprowa-
dzajag w policji stopniowo bron
chemiczna.

Przyczyny tego szybkiego i powszech-

nego zaprowadzenia tej nowej broni poli-
cyjnej sa bardzo réznorodne.
Przedewszystkiem t3cza w sobie che-
miczne $rodki bojowe, mozno$é uzycia na
odlegto$¢ z dziataniem prawie piorunuja-
cem, a jednak nie powoduja naog6t trwa-
tych uszkodzen ciata. Dla policji przedsta-
wia to potaczenie trzech wtasciwosci bar-
dzo donioste znaczenie: pozwala na obez-
wiadnienie i pojmanie przeciwnika bez u-
szkcdzeni.a go-. W rozpraszaniu thumoéw i
w walkach ulicznych, dziatanie odpowie-
dnio uzytej broni chemicznej zmusza prze-
ciwnikbw do natychmiastowej ulegtosci.
Zwtaszcza cenione sg chemiczne S$rodki
bojowe w tych wypadkach, kiedy policja
ma dio czynienia z przeciwnikiem oszafnco-
wanym lub zabarykadowanym i zaopatrzo-
nym w bron palng i dostateczny zapas a-
municji. W tych razach kilka celnych
strzatbw gazowych sprawia ten sam sku-
teky — _jaki_dawniej uzyskiwano przez diu-
gotrwate oblezenie, a nawet uzycie artyle-
n. --- pizeciwroe musi sie poddac! n
Lemiezna Dron policyjna " stanowi pe-
wien odtam bron; chemicznej, a"mianowi-
le wybrane zostaty do tych celéw Srodki
dziatajagce szybko i n.epowodujgce trwa-
P°}v3zr’eiszych uszkodzen ciata. Do
najczescie; uzywanych naleza: gazy ftza-
wigce, sternity i dymy bejowe. Forma za-
stosowaum bywa rézna: W stanach Zje-
anoczony-ch Ameryki Potnocnej sg wyra-

biane pistolety gazowe rozmaitego kalibru
i donos$nosci, karabiny reczne gazowe oraz
granaty reczne. Nalezy doda¢, ze méwimy
tutaj wytgcznie o uzbrojeniu policji. Poza
tern znajduje sie w uzyciu palka gumowa,
urzadzona jednoczes$nie jako pistolet gazo-
wy. Wykluczone sa z uzycia wszelkie
gazy parzace.

Zastosowanie chemicznych $rodkéw bo-
jowych w stuzbie bezpieczenstwa nie o-
granicza sie jednak do uzywania ich przez
policje.

Banki i urzedy pocztowe znalazty w nich
poteznego sprzymierzefica w walce z ban-
dytyzmem. W skarbcach bankowych i przy
okienkach urzedéw pocztowych zainstalo-
wano w wielu miastach Standéw Zje-dno-
cztonych  Ameryki Péinocnej urzadzenia,
Withtra pqyl;cjfr mimtiloic7ai nroKfi Wiuigmmpm
przez osoby niepowotane — wydzielajg ob-
ficie gaz tzawigcy. Urzadzenia te bywajg
czesto potaczone z systemem, alarmowym,
np_z dzwonkami elektrycznemu lub sygna-
tami Swietinemi i posiadata te wiasnos$¢, ze
przy normalmem otwieraniu skarbca lub
spokojnem zblizeniu sie do okienka, nie
dziatajg. Jak donosi prasa amerykanska,
zdgzono do tej pory w Stanach Zjedncczo-
nych unieszkodliwi¢ w ten sposéb 156 wia-

Rozproszenie clumu za
pomocg $wiec dymnych.

Policja wypuszcza $wie-

ce dymowsag.

mnomni

Strzelanie z amer.
karabinu gazowe-
go.

Karabin gazowy z kompletem naboi.

tnan do bankéw i 14 napadowi na urzedy
pocztowe.

We wszystkich opisanych przez nas moz-
liwo$ciach zastosowania chemicznych S$rod-
kéw bojowych w stuzbie bezpieczenstwa
publicznego, przyjmujemy zgéry jeden wa-
runek, ktory jest bezwzglednie konieczny
dla skutecznos$ci tej broni. Warunkiem tym
jest nieposiadanie, wzglednie spdznione
natozenie dobrych masek przeciwgazo-
wych. Przeciwnik, wyposazony w maski, i
obznajmiony z ich uzyciem, nie bedzie
moégt by¢ zwalczony za,pomoca S$rodkdéw
przez nas opisanych. Nalezy jednak me
przecenia¢ mozliwosci skutecznego zasto-
sowania obrony przeciwgazowej przez
przeciwnikéw policji. Ani bandyta, ani wta-
mywacz nie bedag mogli na czas natozy¢
masek — nawet gdyby je posiadali. Juz zu-
petnie nie moéwigc O thumie w czasie rozru-
chéw, ktérego zaopatrzenie i wyszkolenie
wymagatoby wiele czasu i $rodkéw rnate-
rjalnych.

Mozemy zatem uwazaé, ze w postaci
broni chemicznej otrzymata stuzba bezpie-
czefistwa nowy, bardzo skuteczny Srodek
walki, ktérego szerokie mozliwos$ci znajdu-
ja sie dopiero w poczatkach jego rozwoju-

zani.



SZYBOWNICTWO
W ZIMIE

Poczatki zimy sg réwnocze$nie koncem
sezon6éw pracy naszych szk6ll szybowco-
wych.

Do odpoczynku zimowego przygotowa-
no juz pieczotowicie sprzet i caly doby-
tek dwu gtéwnych szkét polskich w Bez-
miechowej i Polichnie.

To samo dzieje sie i zagranicg.

Gtowne szybowisko niemieckie na Was-
serkuppe w goérach Rhon pustoszeje.

Zamyka sie réwniez centrum szybowco-
we francuskie w Banne d‘Ordanche w go-
rach Owernji.

Zamykanie na zime centr szybowco-
wych nie jest jednak dowodem snu zimo-
wego szybownictwa w danym Kkraju. Szy-
bownictwo w zimie nigdz:e nie $pi;,— lecz
bardzo intensywnie przygotowuje sie do
nowej pracy w nastepnym sezonie.

Kursy teoretyczne dla nowych adeptéow
lotmctwa bezsilnikowego. uzupetnianie
wiadomosci nauki lotniczej pilotdw szy-
bowcowych, to najpopularniejsze prace
szybownictwa w zimie.

Nie pr6znujag rowniez iw zimie wszelkie
warsztaty szybowcowe. Tak te. ktérych
zadaniem jest dostarczenie nowego sprze-
tu jak i te, ktére musza doprowadzi¢ do
wiadciwego stanu...siprzety uzywane w cia-
gu lata.

Osrodki szybowcowe majace moznosé
uzytkowania lotnisk m— mogg w zime po-
zwoli¢ sobie na perfekcjonowanie swvch
pilotow szvbowcowych w lotach holowa-
nych za samolotem a w razie potrzeby i
noNadmych $rodkéw mogg nawet prze-
prowadzaé¢ szko'enie wsteone czy tez tre-
n:ng za pomocg lotdw holowanych za sa-
mochodem. Niema réwniez sp°czvnku w
zirrre szybowcowy konstruktor, ktérego
zadamem jest troska o coraz lepszy pod
kazdym wzgledem sorzet. Jego nieustajg-
cern zadaniem jest: zbudowaé szybowiec
fatwieiszv w uzvciu. pewn;eiszv. prostszy
w konstrukcjililtanszy w produkcji. Ulep-
szen ciggtych w tych kierunkach zadaig
uzytkownicy szybowcdédw niezaleznie od te-
eo o raki szybowiec chodz; Wymagama te
beda stawiane J nowym szybowcom szkol-
nym i trenmgcwym czv wyczynowym.

Doswiadczenia z ubiegtego sezonu szy-
bowcowego. zebrane w warsztatach il na
szybows$skach sg cennymi materiatami dla
konstruktora.

Obserwacje robione na szybowiskach i
podczas lotow przez meteorologéw sg

rébwniez materiatami, ktére przemysla¢ i
przepracowywaé dia uzytku praktycznego
musi meteorolog szybowcowy.

Zima wreszcie jest okresem prac orga-
nizacyjnych dla szybownictwa.

Powiekszanie ilosci cztonkéw két szy-
bowcowych. zbieranie funduszéw na jego
cele i rozszerzanie zakresu dziatania zain-
teresowan szybownictwem — sg pracg
propagatoréw tego sportu.

Dla szerszego og6tu konieczne jest pa-
re stbw wyjasnienia dlaczego sa na zi-
me zamykane szkoty szybowcowe?

Przedewszystkiem pamietaé¢ trzeba, ze
tereny do startow i ladowan w szkotach
szybowcowych to nie sg lotniska, réwne
i proste. Sg to zbocza gér, czesto poprze-
dzielane od siebie kotlinami i jarami. Te
nier6wnos$ci terenu wypetnione $niegiem
sg grozne w zimie dla maszyny Il pilota.

Transport szybowca na miejsce startu,
znajdujgce sie prawie zawsze, jak wiado-
mo na szczycie zbocza, z ktérego sie star-
tuje, przedstawia duze trudnosci dla catej
obstugi tak koni i ludzi, tern wieksze, im
bardziej strome jest dane zbocze.

Pomieszczenia warsztatowe do remon-
tbw szybowcéw wymagajg z racji charak-
teru tych prac do$¢ wysok:ej temperatury,
ktérag bardzo trudno jest utrzymaé¢ w du-
zych halach stojgcych w gérach i na od-
ludziach.

Wspomnie¢ réwniez nalezy o zakwate-
rowaniu uczni. Budynkil mieszkalne sa
wszedzie o charakterze letnich schronisk
nieprzystosowanych do mieszkania w zimie.
Naturalnie, ze na te wszystkie trudnosci
sg $rodki, jak watowanie $niegu, samocho-
dy na gasienicach do'wyciggania szybow-
céw na goére i odpowiednie inwestycje bu-
dynkéw.

Sag to jednak wszystko sprawy pocigga-
jace za soba duze wydatki i jak dotych-
czas nigdzie — na wiekszg skale — nie-
stosowane.

Z tej prostej przyczyny, ze przy dzi-
siejszym stanie rzeczy w szybownictwie
nie optacajg sie.

R. A.



UROCZYSTOSCI

ZAKONCZENIA CHALU=NGE'U | GORDON - BENNETT'A

W R. 1934

Brak miejsca nie pozwolil nam w ostatnim numerze ,Lotu”
podzieli¢ sie z naszymi czytelnikami wrazeniami z finatu Challen-
ge” i Gordon-Bennetfa.

Nie bedziemy zresztg i dzi§ szczeg6towo opisywaé przebiegu
uroczystos$ci rozdania nagréd. — Niech kazdy, kto nie widziat i nie
stucha! tego przez radjo. przedewszystkiem zatuje, a potem, jesli
zechce, wyobrazi sobie sam, jak to byto. Ja, ze swej strony, do-
dam. ze nie przypominato to. ani zadnej wysztywniatej oficjalnej
uroczystosci, ani byto podobne do nudnych akademii, kiedy uczest-
nicy cieszg sie z uzewnetrznienia swoich uczué. — Nie da sie to
tez poréwnaé¢, ze zwyczajnem rozdawaniem nagréd sportowych.

Rzadko mozna zobaczy¢ uroczysto$¢ tak podniosta, a réw-
nocze$nie tak naturalnie radosng i szczerg. — Nastréj w dniu 15
grudnia, zapoczatkowany w okregu stotecznym L. O. P. P. (patrz
Nr. 25) trwat przez caty dzien. — O godzinie 17-eij w salonach Rady
Ministréw, odbyto sie wreczenie nagréd uczestnikom dwoéch naj-
wiekszych turnie; powietrznych: ChallengeTi i Gordo.n-Bennetfa. —
lle byto os6b. tyle widzieliSmy pogodnych, rozeSmianych twarzy.
Poczawszy od Premiera Rady Ministrow, Kktéry swojg obec-
nos$cig, podkreslit tagcznos¢ Rzadu ze Spoteczenstwem, a skohAczyw-
szy na przedstawicielach mitodziezy szkolnej wszyscy promienio-
wali radoscig. Przy stole prezydialnym przewodu'czyt Minister Ko-
munikacji. Obok zasiedli szefowie departamentéw lotnictwa woj-
skowego i cywilnego prezes Aeroklubu R. P. i kierownicy Zawo-
déw. Pare krdtkich, Swietnych przemdéwien (podanych na str. 14)
rozpoczeto uroczystos¢.

Po chwili odczytano ostateczng klasyfiKacje zatég i przy diwie-

k..?h hymnéw paAstwowych wreczono Zwyciezcom nagrody, Pub-
liczno$¢ witata entuzjastycznie zaréwno swoich bohateréw, jak
Jzosi-emcow, Wszystkich nagréd nie mozemy niestety wymie-
ni¢ Wystarczy, gdy powiem, ze Bajan, zdobywca puharu Challen-
ge‘owego 1 ugi raz dla Poislki, w my$l Zwirkowego testamentu)
otroyjiiat- o grode p. Prezydenta Rzeczypospolitej, Zrzeszenia Pol-
zeir- stowcéw Lotniczych (regulaminowe), miedzynarodowe
nagrody Marszalka Polski i Ministra Lotnictwa Rzeszy Niemiec-
kiej, oraz szereg nagréd poza regulaminem. Prez. Rady Min. R. P,
Zarzadu Gioéwnego L. O. P. P.. Zwiazku Kioskarzy w Poznaniu
it d.; st. sierz. Pokrzywka dostat nagrode rrtiedzynaiudowag Mia-
sta Krélewca i nagrody przechodnie Prezesa Rady Ministrow R P.
i pieniezng Zarz. Gt LOPP. Piomczynski précz regulaminowej na-
grody pienieznej zdobyt nagrode miedzynarodowa miasta Berlina
i pozaregulaminowel Min. K. Siedleckiego, Zarz. Gt LOPP oraz
Kom. Org, Chatenge‘u w Wilnie.
Towarzysz Pkmczynskiego mechanik poktadowy Zientek uzy-
skat nagrode pieniezng Zarz. Gt LOPP.
Z baloniarzy Hynek otrzymat nagr. pieniezng, zwigzang
z ipierwszem miejscem, oraz nagrody pozaregulaminowe Pana Pre-
zydenta R P, P. Marszatka Pitsudskiego, Widzewskiej Manufak-
tury Wagrum, nagr. pieniezng Zarz. Gt. LOPP. Trzema ostatniemi
nagrodami dzielili sie z Pomaskim. Burzyniski i Zakrzewski (Il miej-

sce), précz nagrody pienieznej i miedzynarodowych: Prezy-
denta Warszawy i Aeroklubu R. P. otrzymali nagrody pieniezne fir-
my Wagrum. Janusz i Wawrzczak otrzymali pieniezng nagrode re-
gulaminowg, zwigzang z IV miejscem. Pozatem trzej piloci balono-
wi polscy kpt. F. Hynek, kpt. Burzynski i kpt. A. Janusz zdobyli
zespotowo nagrode pozaregut. Min. Kom- R. P.

Seidemann  pierwszy ws$réd  konkurentéw  zagranicznych
w Challengehi za zajete 3-cie miejsce otrzymat nagrode Min. Spr.
Zagr. R. P,, Zwigzku Miast Polskich i Kolonii — Osterkamp zdo-
byt nagrode Prez. Warszawy i Automobilklubu Polski. — Pozostali
zawodnicy Aeroklubu Rzeszy Niemieckiej, ktdrzy weszli do finatu
(W. Junch, G. Passewaldt. Francke, Bayer, Hinth, Hubrich): Bi-
besco i Aeuroklubu Niemiec. Czesi zdobyli nagrode Min. Kom
R P. dla najlepszego zespotu narodowego (Ambruz. Anderle, Za-
czek). Indywidualnie Ambruz wzigt nagrode P. L. ..Lot". — Italia,
jesli chodzi o Challenge zajeta w osobach pp. A Franeois j Lau-
sin‘e T8-te i 1'9-te miejsce.

W Gordon-Bennecie zawodnicy zagraniczni zajeli: 3 miejsce
Be'tgja (Demuyter i Coeckelbergh), zas 3 i 6-te Szwajcaria (Serber
ltgenkamp i von Raeri 5-te i Dietschi 6-te), pozatem odsytamy
Czytelnikéw do zesztorocznego numeru, gdzie podaliSmy zupeinie
doktadnie kolejno$¢ zajetych miejsc.

Bankiet w Salonach Hotelu Europejskiego nosi! charakter
wyb tnie serdeczny i kolezenski.



JESZCZE O WYSTAWIE AERONAUTYKI

Balonowe stoisko na wystawie w Paryzu:
siedzg od lewej mjr. imz. Mazurek, Amb.
R, P. Chtapowski, mjr. dypl. Niewegtowski

Stoiska polskie na Miedzynarodowej
Wystawie Aeronautytki w Paryzu cieszyly
sie duzem zainteresowaniem nie tylko sze-
rokich rzesz zwiedzajgcych, ale i oficjal-
nych sfer rzadowych i wojskowych Fran-
cji.

Bardzo duze zainteresowanie aeronauty-
ka polska okazal Prezydent Republiki
Francuskiej Lebrun, ktéry w towarzystwie
ministra lotnictwa gen. Denain, ambasado-
ra Polski Chtapowskiego i szeregu innych
osobistosci zatrzymat sie diuzej przy stoi-
skach Aeronautyki Polski, informujac sie
szczeg6towo o stanie, rozwoju naszego
lotnictwa i balonéw.

Z pos$réd licznych znakomitych cudzo-
ziemcow', znawcoéw aeronautyki, zwiedza-
jacych  Wystawe, ogdélne zaciekawienie
wzbudzita obecno$é¢ stynnego aeronauty
stratosferycznego prof. Picarda, ktéry nie-
zmiernie zyw'o zainteresowal sie naszym
przemystem balonowym i rozwojem aero-
nautyki w Polsce. Profesor Picard nawig-
zat osobiste blizsze stosunki z naszemi ba-
loniarzami, ktérych reprezentantem na wy-
stawie byt mjr, pij, obs. bal. inz. St. Ma-
zurek. dyrektor Wojskowiei Wytwoérni Ba-
lonowej w; Jabtonnie. Jak wiadomo, dzieki
doskonatosci naszej wytwdérni balonowej,
ktérej stoisko na Wystawie Paryskiej
przedstawiato sie najwiecej interesujaco,
wsérdéd innych stoisk balonowych, prof. Pi-
card zamierza przyjecha¢ do Polski, aby
tutaj w Wytworni Balonéw' w Jabtonnie
zamoéwié¢ powtoke balonowg, przeznaczong
na nowy balon stratosferyczny.

Notujemy z radoScig ten mity fakt,
Swiadczacy o doskonato$ci naszego prze-
mystu lotniczego j balonowego, zyskujace-
go sobie coraz wiecej zainteresowania i u-
znania zagranicg. Tego rodzaju zywe za-
interesowanie wyrazilsie niewatpliwie od-

Prezydent Rep. Franc. Lebrun na stoisku polskiem.

W PARYZU

Batonowe stoisko na wystawie w Paryzu:
mjr. inz. Mazurek w rozmowie z prof. pic-
cardem.

pow'iedniemi zamoéwieniami zagranicznemi
na nasze samoloty mysliwskie i turystycz-
ne, oraz balony.

P. Z L. — R. W. D. — i W. W. Bal,
moga byé dumne z osiggnietych na wysta-
wne rezultatéw.
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Dyplom dla robotnikéw Doswiadczalnych
W arsztatéw Lotniczych, z ktérych wyszty
zwycieskie samoloty R. W. D.

Zgodnie ze zwyczajem, utrwalonym juz

przez tradycje, Zarzad Giéwny L. O. P. P.
wydal szereg medali i dyploméw pamigtko-
wych dla Zwyciezcéw i Wspbéhwdrcow
Zwyciestwa Polskiej Aeronautyki, w mie-
dzynarodowych zawodach lotniczych i balo-
nowych.

Dobrze sie stato, ze w ten sposéb podkre-
$lono zastugi nie tyliko samych zwyciezcow,
ale i wszystkich tych, ktérzy przyczynili sie
posrednio do osiggniecia tego wspaniatego
sukcesu.

Wiemy z relacji samych zawodnikéw, ze
zawdzieczajg oni swe zwyciestwo w pierw-
szym rzedzie sprzetowi. Samolot ilsilnik,
jak réwniez i balon, ktére zdobyly w ciez-
kiej walce konkurencyjnej pierwsze miejsca,
byty wytworem konstrukcji polskiej, zapro-
jektowane przez naszych inzynieréw i wy-
konane rekami polskiego robotnika. Ze mysl
konstrukcyjna byta doskonata, a wykonanie
solidne j wzorowe. — dowodem odniesione
zwyciestwo.

Zwyciezcy w zawodach o nagrode
Gordon Bennett‘a, kpt. Hynek i por.
Pomaski.

Medal dla inz.: Rogalskiego, Wedry-
chowskiego i Drzewieckiego, kon-
struktoréw samolotéw R. W. D.

Zdoby¢ pierwsze miejsce w silnej konku-
rencji miedzynarodowej, mogli tylko ci za-
wodnicy. ktoérzy rozporzadzali najlepszym
sprzetem. Je$li to nastgpito, to mamy naj-
lepszy dowdd, ze wytwornie sprzetu lotni-
czego- i balonowego okazaty sie nie tylko
tak dobre, jak zagraniczne, ale nawet lep-
sze. A to jest zjawiskiem radosnem i row-

nocze$nie wyrazem doskonatosci, ktérg nasi

Medal na cze$é
wspotwaércow
zwyciestwa w za-
wodach balonéw
woitnych.

Dyplom dla robot-
nikbw Wojskowej
Wytwérni Balono-
wej, z ktorej wy-
szty zwycieskie
balony z ,.Ko-
Sciuszka® na czele.

Zwycieska zatoga; kpt. i
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konstruktorzy, inzynierowie, technicy i ro-
botnicy mogli osiagna¢ jedynie ciezkag i o-
fiarng praca, wysokim patriotyzmem i wiel-
ka kulturg techniczna.

Oprocz przemystu lotniczego, do zwy-
ciestwa przyczynito sie szereg ludzi, powo-
tanych do wspoétpracy przez Szefa Departa-
mentu Aeronautyki M. S. Wojsk., ktérzy w
dziedzinach: technicznej, wyszkoleniowej i
organizacyjnej nie szczedzili sit ni trudéw
nad jak najlepszem wywigzaniem sie ze
swych obowigzkéw.

W ierzagc we wiasne sity, nie zawiedli, u-,
dowadraiajac catemu $wiatu, ze j-esteSmy na-
rodem, ktéry nie ustepuje w niczem innym
mocarstwom i potegom lotniczym.

Rozumiejac warto$¢ tego zjawiska i doce-
niajgc miare -zastug i wysitkéw, spoteczen-
stwo zorganizowane w L. O. P. P., pragnie
w ten spos6b daé wyraz swego uznania i
wdziecznosci.

W dniu, w ktérym Prezes Zarzadu Giow-
nego. gen. dyw. inz. Leon Berbecki bedzie
wreczat dyplomy Zwyciezcom i Wspotwor-

IAKLADOWIJ,J#™ CZYCH
\TORZY MILOSgA OJCZYZNY

WYSOKA KVLTVRA TECH
MICZNA WSPOLTWORZYLI

ZWYCIESTWO CHALLENGEWV
1934 — WDZIECZNE SPOLE
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Dyp’om dla robotnikéw Panstwowych Za-
ktadéw Lotniczych, z ktérych wyszty do-
skonate samoloty P. Z. L.

Medal dla inz.: Dabrowskiego, Miszta-
la i Nowinskiego, konstruktoréw sa-
molotéw P. Z. L.

Medal dla wspéttwdrcow zwyciestwa
w Challenge 1934 r.

com zwyciestwa ,Challenge i Gordon Ben-
nett“, wszystkie serca polskie, tak zywo
reagujgce na chwale Polski, — zabija moc-
no i goragco uczuciem sympatii i wdziecz-
nosci dla tych, ktérzy MIELI UFNOSC WE
WEASNE SILY, WEDLUG WSKAZAN
WODZA, WIELKIEGO BUDOWNICZEGO
POLSKI NIEPODLEGLE]J — JEJ MOCY

X lw* il

| POTEGI.

Jvnlom dla robot-
likéw Polskich Za-
ktadéw Skody,
ktére stworzyty
loskonaty i nieza-
wodny silnik do
samolotéw RWD.
dedal dla inz.: U-
niastowskiego. Lo-
zinskiego i Now-
kunsikiego. kon-
itruktorow dosko-
natego silnika
Skoda™ do tsamo-

A W.



L otéow treningowych wykonaliSmy nie-
wiele.

Diuzsze, a wykonane tylko we dwu by-
ty: 1) z Warszawy do Krynicy, na batonie
,Gdynia" na dzien przed kleskag powodzi i
po paru dniach 2) z Warszawy do Rabki,
na balonie ,Polonia”, w dwa dni po po-
wodzi. gdy fala powodzi doszta do Wisty,
zalew ajgc doliny lewych doptywéw i oko-
lice gornej Wisity.

LadowaliSmy na polance o powierzch.nl
1000 m, miedzy Matym i Duzym Luboniem.

Powrét byt ucigzliwy i dto.gg okrezna,
bo przez Makéw — Zywiec - Bielsko —
Katowice.

Na odprawie w dniu 21.1X 1934 r. dro-
ga losowan ustalono kolejno$¢ startu.

Los postanowit, iz pierwszy startowat
balon  polski ,Warszawa". Balon ..Ko-
$ciuszko", jako nastepny balon polski w
my$l dokonanego losowania miat startowac
po pierwszej kolejce panstw.

Poniewaz ogéitem przedstawiciele 8 Ae-
roklubéw brali udziat w zawodach o pu-
liar Gordon-Bennetta, balon ,Kosciuszko"
miat startowaé¢ jako 9-ty z kolei.

Napetilanie gazem odbywato sie spraw-
nie.

By nie przecigza¢ obstugi trzymaniem
halonu przygotowanego do startu, celowo
op6znialiSmy ostateczne przygotowanie, to
jest przymocowanie kosza do obreczy.

Po odprowadzeniu balonu ,Warszawa"
na miejsce startu przystapiliSmy do ure-
gulowania naszego sprzetu i wywazenia
balonu.

Kosz na-sz o wielkos$ci normalnej, jak do
lotéw krajowych do balonu 750 m byt naj-
mniejszy z koszéw uzytych podczas ze
wodow.

Utozenie w stosunkowo matym koszu 12
butli z tlenem, aparatu tlenowego z rur-
kami tgczacemi butle, pokrowcéw przewo-
zowych powtoki, kosza, siatki, prowiantéw,
ktéory przez zyczliwe nam osoby byt do-
starczony w dos$¢ duzej ilosci, klatke z go-
tebiami. przyrzadéw nawigacyjnych i ra-
dja sprawiato' pewne trudnosci i wymaga-
to drobiazgowosci.

Wiaderko z wodga i rad.io postanawiamy
ulokowaé¢ juz na miejscu startu.

Butle i cze$¢ prowiantu lokujemy pod
taweczka, mapy w kieszeniach kosza. Na
dno kosza utozono pokrowce. 15 workéw
z balastem lokujemy w koszu, 35 wiesza-
my z boku kosza.

Ptywaki koszowe umocowane s3g ze-
wnatrz, powietrze wypuszczone. W Kkon-
cowej fazie przygotowania zwraca sie do
mnie kpt. Kraczkiewlcz, z zapytaniem:
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por. pil. balonowy

.Czy mozecie startowa¢ wczes$niej, gdyz
trzy balony, ktére mialy startowaé przed
wami nie sg przygotowane, z powodu u-
szkodzehn obreczy nosnej lub siatki".

Po porozumieniu si¢ z kpt. Hyinkiem, da-
je odpowiedz twierdzaca.

Odwazenie batonu zajmuje nam pare mi-
nut.

W tym momencie otrzymuje od mgr.
Niemczewskiego., ostatnig .poprawke wa-
runkéw meteorologicznych, mianowicie od-
czyty pilota wypuszczonego z lotniska i
wiadomos$ci o inwersji.

Poprawki te wnosze do otrzymanego ko-
munikatu.

Na podstawie powyzszego stwierdzamy,
iz .na wysoko$ci 1500 m jest wiatr o siile
okoto 42 km na godzing, z kierunku w. s.

Przygotowalni i odwazeni ruszamy do
startu.

W miedzyczasie balon ,Belgica“, po
wyrepei owaniu rwacej sieci réwniez jest
gotéw do startu.

Poniewaz z losowania wynikato, iz .Be-l-
gica“ miat startowa¢ przed mami przeto
puszczamy go przodem, posuwajac sie po-
woli j odwazajac balon dodatkowo.

Los kaprys$ny sprawili, iz startujagc drugi
raz w zawodach o puhair Gordon-Bennet-
ta startuje w bezposredniem sasiedztwie
balonu ,Belgifca", kierowanego przez czte-
rokrotnego zdobywce puharu Demuyter‘a.

Pierwszy raz w Bazylei startowatem
przed ,Belgicg", teraz w Warszawie za
..Belgica".

Po starcie balonu ,Betgica" podchodzi-
my do miejsca, wyznaczonego na start.

Przymocowanie worka z wodag dla gote-
bi — ustawienie radja zajmuje nam minu-
te czasu, lecz aparaty fotograficzne ocze-
kuja r chwytaja nas na oko. Siplot MneK
i mata przestrzen zatozona utrudnia nam
swobode poruszania, wobec czego nie mo-
zemy spetni¢ zyczenia pp. fotografow, by
wysunagé sie przed linki, jak to zrobili na-
si koledzy. Pozostajemy za linkami i na
to nawet fotografowie nic poradzi¢ nie
moga.

Ostatnie usciski: dioni, zyczenia — lub
milczace, a wiele mowigce spojrzenia —
Hymn narodowy — ostatnie odwazenie, a

raczej odjecie jeszcze 3 workéw z pia-
skiem: j na komende ..puszczaj" obstuga
odskakuje od kosza, a balon powoli wzno-
si sie ku go6rze w kierunku lewo skrzydto-
wej trybuny.

Huragan oklaskéw towarzyszy wznosize-
niu sie balonu i przej$ciu jego ponad try-
bunami, Otrzymane przed chwilg kwiaty
wysypuja sie na trybune potegujgc site o-
klaskow.

Oklaski rzesiste otrzymuje balon —
wszak to jest tem;, ktéry w roku 1933 roiz-

stawit barwy polskie na drugiej potkuli i
spowodowat przeptyniecie puharu Gordon-
Ben.netta przez szeroki Ocean do Polski.

Widzac zblizajacy sie front chtodny, ce-
lem unikniecia zmoczenia sprzetu, a tem-
samem otrzymania zbednego balastu, po-
stanawiamy powoli wznie$s¢ sie nad
chmury.

Zaraz po starcie, gdy stychaé¢ byto jesz-
cze oklaski, bedac nad zabudowaniami
szpita a Marszatka Jozefa Pitsudskiego,
gdy ja zajatem sie nastawieniem i umoco-
waniem radia i1 barografu, kpt. Hynek
przystepuje do odcigzenia batonu wysypu-
jac piasek.

Obserwujac zgdry lotnisko i przygoto-
wanie do startu nastepne balony, po o$miu
minutach lotu, bedac .na wysoko$ci 600 me-
trow, przelatujemy nad mostem Kierbedzia.

Przed nami balon ,Belgica".

W okolicy Zegrza, widzimy inny balon,
lecz z powodu zapadajgcego mroku, nazwy
jego nie mozemy, odczytac.

Posuwajace sie szybko w naszym Kkie-
runku chmury powodujg, iz niezalujagc bala-
stu. po wyrzuceniu 150 kg p:asku. o godzi-
nie 17,15 jesteSmy na wysokosci 1.200 m.
W tym czasie przecinamy szose Radzy-
minska, mad miejscowoscia Marki.

Kierunek wiatru na tych wysokosciach,
z S. W. zmienia sie¢ na W. S. W. Zacho-
dnia cze$¢ horyzontu pokrywa sie zwigk-
szajgcym zachmurzeniem. Lekkie chmury
poczynana stopniowo z wszystkich stron
otacza¢ coraz bardziej balon. Ostatni wi-
doczny przez nas balon ,Betgica" ginto
nam w chmurach. Po przejsciu Radzynr-
na. na wysokosci 1.600 ni. jesteSmy juz w
chmurach. Wyrzucajac w dalszym ciag:-
balast do 210 kg. o godz. 17.40 jesteSmy
juz na wysokosci 1.800 rn, nad chmurami.
Przez okna w chmurach, widoczne Swia-
tta st. kol. Tiuszcz, Wiatr z szybkoscig
50 km na godzhie pedzi nas w kierunku
wschodnim.

Noc szybko zapada. — stuchajgc radia
zapalamy pod koszem obowigzkowe biate
Swiatto. Ksiezyc tarczg swa. o$wietla nas
stopniowo coraz silniej. Ziemia ukryta pod
chmurami, ktére wznoszac sie stopniowo
wyzej starajg sie nas zagarng¢ w swa o-
pieke. Celem unikniecia delikatnej, lecz
niepozadanej dla mas opieki w dalszym cig-
gu wyrzucamy pitasek. O godz. 19, czyli
po 2 godzinach i 8 minutach lotu widzimy
ped koszem balonu w przerwach chmur
Swiatta, tor kolejowy i kilka wsteg stosun-
kowo jasnych, ktére majg oznacza¢ szosy-

Z ukiadu drég i toru orientujemy sie.
iz miasteczko, ktére jest pod nami to So-
kotow.

O godz. 19.30 balon osiggngt wysokosé
2500 m. lecz kosztem 345 kg piasku. W
ciagu 2k; godzin lotu zuzyliémy 2/5 pobra-
nego balastu, lecz osiagnelismy cel. t. 1
chwyciliSmy wiatry wiejace w kierunku
wschodnim, z $rednig szybkos$cig 10 km ma
godzine.

Utrzymanie sie nad chmurami celem u-
nikniecila opadéw, — czyli dodatkowego
obcigzenia balonu j utrzymania Kkierunku
wschodniego jest naszym dalszym celem.

Lecz pozostaty balast musimy oszcze-
dzaé. by nam wystarczyt mozliwie ma diu-
gi czas teimbardziej, ze spodziewamy sie
zmniejszenia szybkos$ci wiatrow na naszej
drodze. Chmury pod nami siegajg swym
szczytem do 2.200 metréw. Przestrzen 300
metrow jest dostateczna, by uniknag¢ nie-
spodzianek.

O godzinie 19.30 otrzymujemy pierwszy
komunikat meteorologiczny dla zatég balo-
nowych.

Podano nam szybko$ci wiatrow ma wy-
sokosciach 500, 1000, 1500, 20001i 2500 z



obszaru péinocno-zachodniej Polski. Szyb-
kos¢ wiatrow przyziemna od 20 do
30 km/godz. na wysoko$ciach 300 m do
chodzi do 60 km/godz.

Dowiadujemy sie réwniez, ze balon ,To-
run" wystartowat bez zatogi i kosza.
Wspdtczujemy seniorowi aeronawtéw panu
Ravaine. ktéry oderwat sie od swych co-
dziennych zaje¢ we Francji, przyjechat do
Polski, by rywalizowa¢ z innymi o pierw-
szefAstwo w przeptynieciu najwiekszej
przestrzeni i w chwili, gdy juz powinien
odrywaé¢ sie od ziem? pozostaje bez ba-
lonu.

DowiedzieliSmy sie réwniez o pertrakta-
cji z Hiszpanami, o wypozyczenie balonu
: tu przypomniata sie mam odmowa Aero-
k'ubu Francji na zezwolenie dopuszczenia
do startu Hiszpanii, ktérej zgtoszenie przy-
byto po wyznaczonym terminie. Los ptata

figla.

Moze i tu byt kaprys$ny los. ktéry Fran-
cuzom — odmawiajagcym Hiszpanowi pra-
wa startu — kaze; zwréci¢ sie do niego =

nrosha o wypozyczenie balonu. Stawiamy
sobie pytanie jaka przyczyna byta uciecz-
ki balonu.

Zmniejszajagc szybko$¢ wznoszenia s'e
balonu o godzinie 21.15 zatrzymujemy r
na wysokosci 3.000 m.

Chmury, ktére catkowicie zastaniaty r'<
mie. stopniowo nikng — oosuwaiac sV v
kierunku péinocno-wschodnim. Pod nam!
powstane wielka przerwa w chmurach. —
ktéora powiekszajac sie odstania nam S$wia-
tta miasteczka, a w dalil rzeke.

Orientuiac sie mana stwierdzamy. iz
miarsto. ktére Swieci pod nnmi nosi nazw-
Wvs-ok:iie Utewske. a rzeka w pohi¢Mowei
stronie to Bug.

Dcted W kierunku nolindnio"---m widzimy
"ieksze skupienie Swiatet Brzeroa n?Bu-
gilem.

Kierunek lotu i nasze putezeme zorien-
towane doktadne

Maiao czas swbbodmr nrzeliczamy f-"d-
nia szybko$¢ naszego posuwania sie. Otrzy-
many komunikat meteorologiczny dla za-
t6g balonowych upewnia nas. iz ma néino-
cy Polski chmury zastonity catkowicie nie-
bo i miejscami sg opady deszczowe.

Nioc szybko zapada. OS$wietleni ksiezy-
cem wlatujemy nad btota Pinskie. W ko-
szu przy starcie byto ciasno, lecz w miare
wyrzucania balastu robi sie coraz luzniej.
O godzinie 22.20 kpt. Hymek wiozywszy na
siebie ciepty kaftan i spodnie szykuje po-
stanie na waskiej tawce i wysuwajac nogi
poza otwor w koszu, uktada sie dio spania.

Temperatura coraz nizsza daje zna¢ o
sobie. Zawijam sie w palto. Na nogi za-
ktadam dodatkowo ciepte kamasze, otrzy-
mane w roku 1932 w Bazylei. Zabezpie-
czenie powyzsze nie obrani jednak od zim-
na j zeby zaczynajg szczekac.

Utrzymujac réwnowage baiitmu na wy-
sokosci 3.000 m, co pewien czas orientuje
sie w kierunku naszego posuwania sie.
obserwujac odbicie ksiezyca w bitotach
bajorach.

Teren lesisto-blotn.isty rozcigga si¢ na
duzej przestrzeni. Wiosek i miejsc zamie-

szkatlych prawie nie widaé. Cisza wiel-
ka — czasem tylko gotgbki siedzace w
klatce, porusza sie — przysuwajag s:e jed-

ne do drugich coraz blizej, by wspdlnem
cieptem ogrzac sie.

Jedyne potgczenie z Warszawg to ra-
dio — przez ktére dowiaduje sie o naj-
Swiezszych wiadomosciach.

O godzinie 22.58 widze na poéinocy Swia-
tta miasta Kobrym®, 0 godz. 23 odbieram
komunikat meteorologiczny dla balonéw
wolnych. W komunikacie jest mowa o
przesuwaniu sie nizu nad Battykiem i opa-
dach w okolicy tomzy — Wilna. Wedtug
komunikatu wiatry goérne sa silniejsze od

dolnych, wobec czego utrzymanie sie na
wyzszych warstwach jest pozyteczne, cho¢
kosztowato nas drogo.

Chrapanie kpt. Hynka upewnia mnie, iz
moéj wspétowarzysz dobrze odpoczywa.

Odsuwajac sjie od $rodka nizu otrzymu-
je stopniowg zmiane kierunku wiatréw z
zachodnich na W. N. W.

Kierunek, co do przestrzeni swobodnej
dobry, lecz stahyilam sobie pytanie, jak
rozwija sie niz potudniowo-rosyjski i gdzie
on s, przesuwa. Zachéd ciemny, lecz i
wschoéd nie zupetnie wesoty.

W pé6t godziny po poéinocy kpt. Hyinek
zziebniety pomimo cieptych kaftanéw [prze-
budzi! sie i wstat. Objasniam pokrétce na-
sze potozenie. Na potudniu widaé¢ Swiatta
PilAiska. Miasta tego nigdy nie widziatem
przedtem. Teren przed nami jednostajnie
btotnisty. Miedzy poszczeg6lnemu kepami
drzew wida¢ S$wiatta ognisk, ktére poma-
gaja nam w dokladnym orientowaniu sie
w kierunku naszego lotu.

O godzinie pierwszej otrzymujemy przy
pomocy radia z Warszawy 11-gi komuni-
kat meteorologiczny opracowany szczegd-
towo przez Giéwna Wojskowa Stacje Me-
teorologiczng na podstawie pomiaréw z
godz. 23-ej, Pomiary w Baranowiczach i
Biatymstoku siegaty do wysokosci 2.000 ni
i pozwolity nam orientowaé sie. iz gérne
wiatry sg szybsze od dolnych. Gieboki
niz baromet.ryczoy przesunat sie ku wscho-
dowi na Skagerrak. Z powyzszego orjen-
tujemy sie iz nad brzegami morza Battyc-
kiego panujag opadv atmosferycznie.

Znuzony czuwaniem zajmuje nrtejsce ma
fawie, wysuwam nogi’ poza: burte koisza.
lecz niestety zmieséci¢ sie na tawie nie mo-
ge. Wysoko$¢ moja nie odpowiada diugo-
Sci tawki i zmuszony jestem wygiagé sie w
luk, pozycja, jak do odpoczynku niezbyt
wygodna. Staram sie zasngé, lecz sen nie
nrzychodizi. Po pewnym czasie zdrzemna-
tem sie. lecz po Kkilkudziesigciu minutach
przebudzitem sie z bélem szyi. ktéra bedac
nienormalnie naciskana wywotuje protest.
Zmieniam pozycje z lezacej na tezgco-sie-
dzaca. Chtéd co,raz bardziej dokucza.

Woda wiania do skrzyneczki gotebiom —
przemienita sie w 16d.

O godzinie 3.30 wstaje z tawki i jak mo-
Zna rozgrzewam sie zacierajac rece i nogi.

JesteSmy ponownie nad chmurami. Na
potudniu wida¢ wieksza rzeke. Jest to
Prypeé. Po doptywach i potozeniu toru
kolejowego orientuje sie. iz jesteSmy juz
na terenie Z. S. S. R. Granice przeszliSmy
podczas mego snu. o.godz. 3.25.

Po pewnym czasie zauwazyliSmy, iz ba-
rograf przestat sie obraca¢ i zamiast wy-
kre$lania linji krzywej wykresla tylko p*>
nowga. Lekkie poruszenia nim nie odnoszg
skutku. Odczepiony i poruszany gwatto-
wniej ruszyt. Jak diugo stal nie wiiemy
doktadnie. Chmury zastaniajg stopniowo
coraz bardziej teren.

Na wschodniej stronie horyzontu, zorza
poranna powiekszajagc sie coraz bardziej
rozjasnia niebo — wplywajgc na ostabienie
sity Swiatta ksiezyca. O godz. 5-ej tarcza
stoneczna podniosta sie ponad chmury i
swemi stabemi na razie promieniami obej-
muje w posiadanie powloke balonu i kosz.

Wyrazenie ,obejmuje" w posiadanie nie
jest przesada, gdyz wptyw ten daje sie od-
czué¢ bardzo. Balast wyrzucony do wscho-
du stonca doszedt do, 474 kg. czyli dawno
przepotowiliSmy go.

Dzieki dziataniu promieni stonecznych od
wschodu stofica do godz. 9-ej rano czasu
W arszawskiego, a 11-ej Moskiewskiego;
nie wyrzuciliSmy ani kg balastu, a wyso-
kos$¢ lotu nie tylko nie obnizyta sie, lecz
przeciwnie wznie$liSmy sie z 3.000 do
4.000 m, czyli o kilometr w gore.

Gotabki w klatce réwniez przebudzity
sie i rozpoczety wesote gruchanie.

O godz. 550 otrzymaliSmy Ill-ci komu-
nikat meteorologiczny oparty na pomiarach
z godziny 2-ej. Szybkosci wiatrow poda-
ne z Pohulanki, Biategostoku i Baranowicz
byty wieksze, niz z godziny 23-ej i podo-
bnie, jaik poprzednio :na gérnych wysoko-
Sciach wieksze. Szybko$¢ frontu chibdne-
go od 30 — 40 km/godz. w kierunku na
wschod. Przegladajac mapke synoptyczng
stwierdzamy, iz dochodzimy do, obszaru
pasa wyzszego z dnia poprzedniego.

Chmury stopniowo' zakrywajg caty ho-
ryzont. ziemia przez diuzszy czas jest uje
widoczna.

Obserwujac chmury stwierdziliSmy, iz
doling wiatry posiadaja kierunek S. W. O
godz. 6017 kpt. Hynek przygotowatl meldu-
nek i umocowal go do no6zki gotebia. Gdy
chmury rozstapity sie tak. ze widaé¢ byto
pod balonem skrawek ziemi, gotebia uca-
towawszy posadzit na koszu.

Gotgbek, nasz szary goniec, rozejrzat sie
wokoto rozwinat skrzydetka sfrunat, a za-
toczywszy koto woko6t balonu poczatkowo
wznidst sie na wysokos$¢ okoto 20 metré w
ponad balon, nastepnie poczat obnizaé¢ sie
k-erujac swoj lot na zachéd.

Dtugo wzrokiem przeprowadzali$my na-
szego postanca skrzydlatego zadajac sobie
w mysli pytanie,, kiedy doleci do swego
gotebnika? i czy wogole doleci?

O godz. 6.15 przeszliSmy .nad Wuja toru
kolejowego Moryz — Ziokr-n ktérg widzie-
lismy tylko matemi odcinkami w Inkach
miedzy chmurami.

StofAce oSwietlajac wierzchnia warstwe
chmur, wybiela ja. Chmury same: pod dzia-
taniem wiatré6w i pradéw przybieraja
ksztatty z basni dziecinnych jakich$ potwo-
row morskich, smokéw zamczysk. Posta-
cie te stale zmieniajg sio daiac co narc
sekund nowy kraiobraz. Ksztaltéw chmur
ani piekna widokéw, ktére roztaczata s:'
pod nami i woko6t nas nie jestem wstame
nawet w malei czastce opisaé. Zeby tnéc
miiie¢ o mich pojecie, trzeba przynajmniej
raz wznosi¢ sie nad warstwami chmur kie-
biiaisCych przy takim spokoju, jaki daje je
lot balonem wolnym.

O godzinie 6 m. 45 na wysokos$ci 4.000 m
w poblizu Dniepru, nad ziemig Z. S. S. R,
gdzie nabozenstwa sg zabronione, a ko--
Scioty i cerkwie zamienione w magazyny
i teatry dzieki radiu rozlegt sie z naszego
gtosnika $piew ,Kiedy ranne wstajg zorze".

Podczas nadawania programu odnotowa-
tem czas., w ktéorym beda nadawane komu-
nikaty meteorologiczne.

DowiedzieliSmy dtile réwniez, iz balon
czechostowacki lgdowatl na terenie Litwy
Kowienskiej.

Chmury usuwaja sie odstaniajagc coraz
wieksze przestrzenie terenu. Widzimy mie-
dzy chmurami rzeke Dniepr, ktérg prze-
chodzimy o godz. 7 m. 38 mniej wiecej na
wysokosci 52° 15’

Po' pdl godzinie chmury klebiaste znowu
zastonity teren pod balonem, a wysokie
grzbiety ich dochodzg czesto do wysoko-
$ci 3.000 m.

O godzinie 9-ej chmury znéw lekkc roz-
stapity sie i w przerwie tej widze pod ba-
lonem tor kolejowy z S W. na E. N.

Storice ogrzewajac nas wpiywalna sen-
no$¢, to tez przy ,sterze" balonu, a do-
ktadniej przy worku z piaskiem na punkcie
obserwacyjnym stopniowo zmieniamy sie.

Balonik gumowy, ochrzczony przez pra-
se wnuczkiem, ktéry otrzymaliSmy przy
starcie, a ktéry miat utatwia¢ nam okreSle-
nia kierunkéw gérnych wiatréw — opada
ku dotowi, a wypuszczony na: nitce diugo-
§ci okoto 500 metréw jest nam pomocny
do okres$lente szybkosci i kierunku nasze-
go poruszania sie. (d. c. n)



Odkrywca i ipodroznik podbiegunowy
Lincoln Ellsworth i lotnik Balchen, przele-
cieli nad biegunem poludn. na samolocie
,Gwiazda Polarna“. Jest to jeden z najnie-
bezpieczniejszych lotéw, jakie sie odbyty
do dnia dzisiejszego. Sukces ten wienczy
wysitek dwoch ludzi, ktérzy z niezwykia
odwaga, nie dajac sie zniecheci¢ przez licz-
ne bezcelowe wysitki przygotowali sie do
tego raidu (zdjecie obok).

*
* %

Eskadra wodno-samolotow amerykanskich
w najblizszym czasie zamierza odby¢ raid
z San-Francisco na Filipiny przez wyspy
Hawai i Marianny.

Francuski lotnik Reymond Delmotte usta-
nowit na samolocie Condron 460. z silnikiem
Renault 380
K. M., nowy
miedzynaro-
dowy rekord
szybkosci dla
samolotéw la-
dowych.
Szybko$é, o-
siggnieta
przez p. Del-
motte, wyno-
si 504, 672
kim. na godz.,
za$§ dotych-
czasowy re-
kord, ustano-
nowiony
przez Amery-
kanina Wed-
dla tylko 90
kim. na godz.,
na rekordo-
wym samolo-
cie, z silni-
kiem 800 KP.
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W ub. rmesigcu w Niem. Min. Poczty od-
byta sie konferencja miedzyn. S. A. T. A,
poswiecona sprawom poczty lotniczej, na ktd-
rg przybyli przedstawiciele 16 panstw.

*

* *

Dwaj Portugalczycy: Carlos Bleck i po-
rucznik Gosta Macedo, nabyli cd panstwa
Mollisson samolot ,De Havilland Comet"
na ktéorym Mollisonowie brali udziat w rai-
dzie Londyn—Australia, zamierzajac prze-
lecie¢ w 48 godzin droge z Lizbony do Rio-
de-Janeiro.

Niemiecki stero-
wiec ,Graf Zep e-
lin“ od dluzszego
czasu utrzymuje re-
gularng komunikacje
z Ameryka Potu-
dniowg, zost + zbu-
dowany w r. 92S
i do kornca ubiegte-
go roku przebyk:
przeszto 1.0 0 000
kim., 9.700 godzin
lou i przewiézt
27.i68 pasazerow.

*
* *

Jeden z instruk-
toréw szybownictwa
niemieckiego, p. Lut-
sche — obecny Kkie-
rownik szkoly szy-
bowcowej w Syld -
rokonat w ciggu kil-
ku tygodni trzich
lotéw na szybowecu,
ktorych ogdlna ilos¢
godzin wyniosta
55.30. (zdj. obok).

Rekordowego lotu dokonat amer. lotnik,
znany jeszcze z czasé6w Wielkiej Wojny,
kap. Ruckenbacker. z Nowego Jorku do
Los Angelos. rozpoczynajac tern samem re-
gularng komunikacje na duzej wysokosci.

Na zdjeciu widzimy samolot podczas lo-
tu nad Nowym1 Jorkiem.



H U M O R

(J. Radlicz i W. Dziewaltowski).

1) MIEDZY INSTRUKTORAMI
OBRONY PRZECIWGAZOWEJ.
Pierwszy instruktor: Wiec os$wiadczam
ci, ze mam tak dobrang, wyszkolong, wy-
trenowang i zzytg z gazowa maskg dru-
zyne, ze nietylko w maskach biega, gim-
nastykuje sie, strzela itp., ale nawet $pie-

wa, majac na twarzach maski...

Drugi instruktor: Tez mi zaimponowal!
Furda, bracie! Ja mam druzyne, palce
lizaé, — nawet obiad jada w maskach!...

.| dare*®.

2) OJCOWIE | DZIECI.

Utrapienie mam ze swym chlopakiem —
prawdziwy szybownik...

Czy lata na szybowcu?

...Nie — narazie tlucze sasiadom szyby...

Kalendarzyk historyczny

m-c Styczen (red. D. G. W.).

1 — 3 stycznia 1914. — Lotnicy francu-
scy bombardujg potaczenia kolejowe w
Metz i Aruaville oraz niszczg hangary
niemieckich sterowcéw koto Brukseli.

4 stycznia 1909 — Aeroklub Francji wy-
dat pierwszy dyplom pilota.

5 stycznia 1912 — Francuski przemysto-
wiec Jacq Schneider funduje puhar jako
przechodnig nagrode za osiggniecie naj-
wiekszej szybkosci na samolocie.

5 stycznia 1785 — Miedzynarodowy lot
na balonie. Francuzi Blanchard i dr. Jeff-
ries startujag na balonie z Douvre i prze-
bywajag kanat La Manche. W r. b. upty-
wa 50 lat od dnia tego przelotu.

6 stycznia 1919 — Wojsko Polskie obej-
muje sita zbrojng lotnisko na tawicy pod
Poznaniem.

6 stycznia 1931 — Eskadra z 11 wodno-
samolotéw wioskich pod dowdédztwem gen.
Balbo woduje przy brzegach Brazylji po
przelocie Atlantyku.

7 stycznia 1919 r. — Nad wyzwolonym
z niemieckiego zaboru Poznaniem poraz
pierwszy przelatujg polskie samoloty z za-
togami: mjr. Pniewski, kpt. Manhczak, por.
Rosada, chor. Kasprzak, §. p. Bialy i §. p.
Kordylewicz.

9 stycznia 1919 — Zostajg sformowane
4-ta, 9-ta i 11-ta Eskadry wywiad. W. P.

9 stycznia 1930 — W Rzymie odbyta sie
pierwsza lotnicza manifestacja przy u-
dziale 400 samolotow z okazji zaslubin Na-
stepcy Tronu Wtoskiego.

12 stycznia 1933 — Francuski olbrzym-
samolot ,Tecza" dokonuje probnego lotu
na trasie Istres — Saint Louis w Senegalu.

JESIJPOLA trAl(

13 stycznia 1908 — Pionier franc. lot-
nictwa H. Farman zdobywa nagrode 50
tysiecy frc. (Deutsch de la Meurthe) za
pierwszy lot o diugosci I A kim. w obwo-
dzie zamknietym.

14 stycznia 1928 — Uroczyste poswiece-
nie i otwarcie Chemicznego Instytutu Ba-
dawczego w Warszawie na Zoliborzu, ufun-
dowanego przy wybitnym poparciu L. O.

15 stycznia 1929 — Powstaje Towarzy-
stwo zeglugi powietrznej pasazersko-pocz-
lowo-towarowej w Polsce pod nazwa Pol-
skie Linje Lotnicze ,Lot".

16 stycznia 1919 — Wojska lotnicze skia-
dajg uroczystag przysiege na polu Moko-
towskiem w Warszawie na wierno$¢ Rze-
czypospolitej Polskiej.

16 stycznia 1919 — powstaje 1-sza #acz-
nikowa Eskadra W. P.

16 stycznia 1915 — zostato zbombardo-
wane przez 9 angielskich samolotéw m.
Ostenda. Jest to pierwszy wypadek uzycia
wiekszego zespotu samolotéw dla dziatan
wojennych.

17 stycznia 1929 — Pan Preiydent Rze-
czypospolitej Prof. Dr. Ignacy MoScicki
przyjat dyplom i tytut Czionka Ho-
norowego L. O. P, P.

18 stycznia 1920 — Wojska Polskie o-
bejmuja w swoje posiadanie lotniska w
Toruniu po uwolnieniu go z rak niemiec-
kich (15-letnia rocznical).

19 stycznia 1929 — Marszatek Polski,
Jozef Pitsudski przyjat dyplom i tytut
Cztonka Honorowego L. O. P. P.

20 stycznia 1934 — Lidze Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej zostaty nada-

3) W PROWINCIJONALNEM KINIE.

Wiasciciel kina: — ,Panie dyrygencie
z tg chwilg, gdy stawny lotnik Szalanzy-
kiewicz wejdzie do naszego kina — or-
kiestra wykona co$ lotniczego np. ,Marsz
Lotnikéw1 albo ,Hymn L. O. P. P.“.

Dyrygent: Niestety — panie gospoda-
rzu, tych rzeczy moj zespét niema w re-
pertuarze, ale ma inne utwory lotnicze np.
Lecg S$wietliki, lecg, leca“, albo ,Lata
ptas_ek po ulicy“, moze ,Lecg liscie zdte

drzew“...

ne prawa i przywileje Stowarzyszenia
Wyzszej Uzytecznosci.

21 stycznia 1934 — Rzady Polski i Nie-
miecki ratyfikowaty polsko-niemiecka u-
mowe lotniczg.

22 stycznia 1933 — Otwarto dla eksplo-
atacji francuska pocztowg linje lotnicza
Marsylja — Buenos Aires.

23 stycznia 1920 — Wojska Polskie o-
bejmuja w swoje posiadanie lotnisko w
Grudzigdzu po uwolnieniu go z rak nie-
mieckich. (15-letnia rocznical).

23 stycznia 1923 — niebywaly woéwczas
wyczyn pilota Baneyrol, ktéry na szybow-
cu utrzymat sie w powietrzu 8 h 5° 50".

24 stycznia 1924 — Powstat Slaski O-
krag Wojewédzki L. O. P. P.

24 stycznia 1920 — Wojska Polskie o-
bejmuja w swoje posiadanie lotnisko w
Bydgoszczy, urzadzenia lotniskowe i sprzet
lotniczy, po uwolnieniu Bydgoszczy od na-
jezdzcy.

27 stycznia 1928 — Samolot ,,Goljath"
odbyt pierwsza wycieczke z 13-tu turysta-
mi nad Mont - Blanc.

27 stycznia 1933 — po raz pierwszy zo-
stat uzyty szybowiec dla przewozu poczty
z Wiednia do Semmeringu.

29 stycznia 1929 — W Warszawie od-
byt sie pierwszy walny zjazd Zwigzku Za-
wodowych Pracownikéw Lotnictwa w Pol-
sce.

30 stycznia 1933 — Utworzono w Niem-
czech Ministerstwo Lotnictwa.

30 stycznia 1934 — Sow. balon strato-
sferyczny osiagnagt wysoko$¢ 20.000 mtr.
i ulegt katastrofie.

31 stycznia 1931 — Wo6dz teozoféw hin-
dus Kriszna-Murti odbyt pierwsza swojg
podréz samolotem z Paryza do Kolonji.



PRZEMOWIENIA

PRZEMOWIENIE PREZESA A R. P.
JANUSZA KS. RADZIWILLA.

Parne Premierze, Panie Milnlisitrze, Panie,
Banowie!

Pragne ima wstepie w itéfanliu Aiefloikluibu Rze-
czypospolitej RalgMig(il oraz szierolkilcih ko6t tottoi-
c.zyiah, ztozy¢ Paniu Premijerowi wyrazy goracej
wdziecznosci! aa taskawe u$wietnienie swa olb.ee-
inoiécig dzisiejszej uroczystosci.

mFakt, ze uroczysto$¢ ta ma miejsce w Sie-
dziibie Rzadiu Rzeoz.yposip-o.litej iw lo/beonosci Pa-
na Premiera ii pod p.rzewiodolietwem Pana Mini-
stra Komun.kacja i :przy liifozinym udziale przed-
stawiifcieli waidiz i spoteczenstwa,, jeslt jednym
z dowoddéw Scistej tacizinoscii miedzy Rzadem
a Spotecz.enstwetn wystepu,jacem ze szczegdlng
sita, gdy iiddie o interesy naszego: Ipltincicfwiai.
matycznych Aeroklubéw panstw zaprzyjaznio-
nych iz Polska, stanowi ponaditoi potwierdzenie,,
ze sukcesy nas,ze w dziedzinie aeron.autytot pro-
wadzag do .zacie$nienia naszych Stosunlkéw z in-
nemi Harigjamt

Uroczysto$¢ diZiisiejsza zamyka oficjalnie okres
Zawiodéw Challenge  Gordolr.-Beniniett 1934 —
przezywany iz wielkg emocjg prze,z caty S$wiat
lotniczy.

Chialle,nge de Tour,istne lirtiemiaitiioinal jest niaj-
wiiielkszym miedzynarodowym turniiejiem saimiolo-
tow sportowych, (kltéry z racji swego znacziecia
zdolbyt sobiie nawet nieoficjalne miano ,,Olimp-
Jaidy*“. Drugie .zawody, ito .zawody o p.uhair’ ilmie-
nliai GoTdoiri-Baninetta — najwiekszy turmiej ba-
lonowy i najstarszy w S$wiiecie iz posréd zawo-
déw! aianoiniautycznych.

Rola olbu tych turniejow w zyciu fatniioziem
jest bardzo donlilosta albowiem sg one dostana,-
tym statym wslkazniklifem po-stepéw osiggalnych
w dziedzinie aerionia,utyki.

Swiecac dzi§ uroczysto$é nagradzania, najlep-
szych zawodnikéw w tych turniigjiaiah, uczcijmy
wspomniilenliem pamieé Idziteillmyjidh ia polegtych nma
swym loitnlilcziym posterunku lotnikéw, ktérzy
chlubnie zapisiaffi sie do historii tych zawodlow.

Do mich inaleza: §. p. kapitan pilot Firamidiszek
Zwdirkoi, §. p. imzymier pilot Stanistaw Wigura
oraiz lotnik nfiletniiedkli $. p. Reilnibold iPoiss.

W Challenge ostatniim ztozyt swe! mtode zycie
w ofierze przy wypetnianiu swych oibowiilaizjkow
jedem, z orgamilzaltoiréw zawod6éw $. p. inzynier
Kazimiera Balifski.

Zaréwino w Zawodach Challenge, jaik i Gor-
dou-Bennetit miata miejsce szeroka wspdtpraca
pomiedzy szeregiem panstw, ktére w tom spo-
séb, przez kiollaiboiracje mg, terenie jednej i naj-
donios$lejszych i najnowoczes$niejszych izdoibyczy
ludztosdil «— utrwalaty i zacie$niaty swe przy-
jacielskie stoRumikii.

W imieniu Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol-
skiej pragine wyrazi¢ tutaj naszg z tego tytutu
wdzieczno$¢ Aeroklubom Narodowym, uczestni-
czacym i wspoétpracujagcym wi Challenge 1934 to-
jest Aeroklubom Niemiec, Belgjii, Francji, H;isz-
pamji, Wioch, Juigoistawjiii, Austrii i Gzeohosfo-
waldif.

Pozatem pragne wyrazi¢ podobng wdziecz-
nos¢ Wiadzom panstw, ktére udzielity goscimy
ladujagcym na ichl terytorium zawodnikom Gor-
domeBanmietit to jest wdaldlzom Zwiiiizku Socjali-
stycznych Republik Rad' i whadzioin Finlandzkim.

Rozwdj aeronautyki nam Polak Sn, jeslt szcze-
gélnie drogi, to, tez zywimy wielkg wdzieczno$é
dla naszych taomstruktoréw ii zawodnikéw,, ktd-
rzy idac torem naszych goracych pnaigmiter
chcieli i izldolfi wywalczyé zaszc'ytne miejsce
dla bairw naszych, w ciezkilem. rycerskiem
wspotzawodnictwie z  czotowymi aeromautamll
$wiata. Lotnictwu polskiemu czestd!
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PRZEMOWIENIE KONCOWE PREZESA
A. R. P. JANUSZA KS. RADZIWILLA.

Parnie Premjerze, Panie Ministrze, Panie,
Panowie!

Roizdiamiie miagréd izaiwiodniilkom w Challenge i
GoirdornuBaninett 1934 zostato dokomaine i tern
samem Zawody .te zostaty zamlkiniiete oficjalnie.

Jedtracicze$niie  otwarty zostat iotores drugii,
a mianowicie rozpoczat sie okres organizowania
przez Polske zawodéw Gordom-Bemmetta w roku
1935 i Zaiwoidéw Challenge w roku 1936.

Korzystam z tej Chwili, aiby zwréci¢ sie do
Pama, Pamiiie Premierze, z goraca prosbg dd na-
szych Kot lotniczych ia faskawie udzitetd, lie w
dalszym Ciggu poparcia masizyim zamierzeniom
przez Rzad Rzeczypospolitej, co jedynie pozwoli
nam wywigzac¢ siie inalezyaiie z zaszczytnych, ale
4 TOwMiocizesniie cigzkich oiboiwigzkéw organiza-
tora tych zawodéw.

Korzystam z tej chwili réwiniiez, aby zwrécié
sie do muszych mitych gosci zagranicznych .z go-
ragcem zapraszaniem oi wzigcie udziatu — micjze
jeszcze w liicziniileliszam, miz dcltychczas griclJie, w
przysztych Zawodach.

Podobnie .zapraszamy juz teraz przyjaciot i 'mi-
tosnikéw lotnictwa w Polsce do wspétdziatania
z mamit tprizy lomgauizagjii i pirize,,i,, wadzendu tych
Zawodow.

Raz jeszcze dzigkujemy Pamiu, Parnie Premie-
rze f Painu, Painlhe Ministrze oiraz wszystkim zgro-
madzonym za taskawe uczestnictwo w dzisiej-
sze] uroczystosci.

PRZEMOWIENIE PANA MIN. KOM.
INZ. BUTKIEWICZA.

Panie Premierze, Pamiiie, Panowie!
1

Rizad Rzeczypospolitej Polskiej niewatpliwie
daje stale dowloldy, ze do, roiziwiojg aeromiautykt
przywiazuje wUetka wage. Niewatpliwie jest row-
niez, ze Rzad li Spoleczenstwo, polskie zwigzane
sg w tej, diziedziilnlile w stopniu tak silnym, jak
w niewielu pozatem krajach, $wiadczy o tern
najlepiej dziatalno$¢ poteznego,, a dotorawiodniego
zwigzku obywateli jakim jest biga Obrany Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, oraiz dziatalnos$¢
liczinych Stowarzyszen lotniczych.

Jesli osiagneliSmy w dziedzinie aeronautyki
zmacane sukcesy, to mamy prawd je traktowac,
jako nalezng mam, 'nagrode, ktérg sprawiedliwy
los udziela zazwyczaj tym u ktérych w zgod-
nem dziata,ulu sprzegna Sie: wota, wiitedza J wy-
sitek.

Te trzy czynniki leza juz u podstaw niaisizdj
Odriodzoinei; Niepodlegtosci, zespolone w wiellkilei
postaci Budowmiozego wspétczesnej Polski, Mar-
szatka, J6zefa Pitsudskiego.

Musialy one wystapi¢ réwniez i w dziedzinie
aerfomauitykii, ktéra obok fided wolnosci, coraz, wie-
cej — stwierdzam to iz prawdziwg radosSciag —
zajmuje miejsca w sercach Polakéw.

Aefloimautykia otwiera bowiem szerokie hory-
zonty ma oidlegte od tras lady, » morza, olbce kra-
je i (narody, Z ktérymi Polska, pragnie ramiie w
ramie pracowac dla dobra cywdlizaicjil

Do, zawodéw, ktérych uroczysto$é¢ oficjalnego
zamkniecia' obchodzimy dzisiaj — staneli$my po-
raz pierwszy w :rolku 1930, gdy idzie o Chal-
lenge, a w reku 1932 gdy idzie o Zawody Gor-
dbmi-Benimettia — przyczem udzial nasz w tych
Zawodach mogt dojs¢ jedynie do skutku dzieki
wydatnej pomolcy Rzgdu.

Aczkolwiek pierwsze kroki nasze nie przynio-
sty nam na tern polu wiekszych sukceséw, to
:ednakze nliearazeinii tern pracowali$my stale nad
mrozwojem masizego loitndidtwa..

NA UROCZYSTOSCI WRECZENIA NAGROD

Obejmujaca szerokie hary,z|Onty, my$l lotiniicza
stworzyta sztaby zdo.inycih i wytrwatych kon-
sitnuktorow, imzynliferéw produlkajii, a wogoéle, ca-
ty przemyst lotniczy7 ,olraz litangj rzesze dobrze
viialdlajacych sterem pilotéw, dzleki czemu zdo-
faliSmy icisiggri.a¢ po fatach celowej pracy wyni-
Ki, ktére mozemy to' podkresli¢ z dumg — po-
stawiily mas w szeregu panstw przodujacych w
tych dziiedziinajch aeroinautytai.

Z okaizjii osiggnietych wyniilkébw — za wybitliig
wspotpracg loitmlilctwa  wojskowego- i aa ogélnie
kienoiwuLCwo orgaMilzacyjne, — wyrazam .goirace
podziekowanile Szefowi tegoi lotlniotwa, Painu Ge-
neratowi Rayskiemu, réwfc&ez zastuzonym kon-
strulktoiroim, ilnzyniierom przemystowym i liatunii-
kom oraiz orgaindlzatoinowii Zaiwoidéw — Aeroklu-
l«oiwi Rzeczy,po;spo®ltie]j Polskiej — wyrazam swe
wysokie uzmamiie.

mPolska, ktéra drogg usiang pieprz,azwyciezo,-
rieimil, zdawatoby sie przeszkoidaimii przez, wy-
trwalg prace osiggneta w dziedzinie a,erloi:antyki'
poiziiom nalezny jej powadze, jatoi wielkiego mo-
carstwa tam wiekszy Zzywiil szacunek dla niie-
mnliemiie wysokiego dorobku lotnueiiTO, "kiitn
roiaporzadizaljg dotychcizasciwii uczestnicy zawo-
déw Challenge il GordOin-Banmiett — Fraucja,
Niemcy, Wiochy, Stany Zjednoczone, Sziw,a,jlcarja,
Belgja, i Gzeichostowacja.

W bogatym dorrbku tych parnstw widzClmy dla
siebie niejedno jesizioze ws(kazaimiie, nileijeden jes,z-
oze ciel, lkitory osiagna¢ bedziemy pragineliil.

Skierujemy ku tym celom naszg wole, natezy
sie w ich kierunku wiiledizai naszych taoinistrukto-
row lotniczych, zespolimy w dazenilu ku tym
celicim inaszie sity: sity Panstwa i Spoteczenstwa.

Chcemy wspélnie .z fanemi wielkilemi /na,rodami
Swiiiaita. wspoétdziata¢ nad roziwojem aierolhautyki,
tej najwiekszej zdobyczy ludzkosci naszych
Czasow.

PRZEMOWIENIE GEN. BRYG. PIL. INZ.
RAYSKIEGO.

Palmie Premierze, Panie Ministrze, Parnie,
Panowie!

W dniu nagradzania najlepszych zawodt6ikéw
w dwu wiiellkiich tuirmiifejaCh acroinautycznych, ro-
zegranych oistiaitnilo w Polsce pragne w lime-
rlu ogétu lioitnlilkdiw polskiloh ztozy¢ na rece” Parna
Premiera petne wdzigcznosci poldMekowamiie dla
Rzadu, iza troskliwg opileke nad aeromaiutyka
polska. ..

Pragne ponadto podziekowaé przedstawticielom
spoteczenstwa za te wielkg zyczliwo$c ii sierldieoz-
nos$¢, jaka spoteczenstwo darizy cate lotnictwo,
z ofcazSd sulfcdeséw odmfeslkmiych  ostaitariio- przez
naszych kolegow.

W ilmiilenilu og6tu lotmilkéw .polskich, ipragne i.pd-
noczes$niiie .zapewni¢ naszych znakomitych toie-
gow za®ralrlilaznyoh. — ze kazdoraizowia spotkaja
sie z jak nafeertfec.z.niie,jszem priz-yjec-™ 7z kiaszej
strony.

Wystepowaé we w,spétzaiwpdnéatwile z lotnika-
mi aagrainiiiczinaml tej miary ppczytojemy sobie
za zaszczyt - to itez zglry cieszymy sie na
okazje, jakue dadzg mam po temu przyszie tur-
¢jjieje lotnicze w Polsce.

Czekamy wiec koledzy lotnicy — przybywaj-
ciel

PRZEMOWIENIA NA BANKIECIE.
MIN. KOM. INZ. butkiewcza.
Panowie!
Po potudniu w Raidizie Ministrow S$wiecilisSmy

wspélinie uroczysto$¢ rozdania nagréd zwycies-
kim lotnikom w Zawodach Challenge 4 Gopdetn-



Beniniett, tak dfiog.toh [kazd-amu laitiniifaofwil, ii taik
bléskiah nam wszyisltkiim.

W obu tyich aawwdache aerunautyka polska
odmibsla powazno sukcesy.

W  ziaiwpdaich Goirtdiora-Beimiett 1935 j Challeinge
1936, kitdme w mastepstwlile 1Qisigsniietych zwy-
ciestw bedziemy mieli zaszczyt JoirgamfiziOiwaé —
pragnelibySmy widzie¢ naszych mitych goscii' za-
gr,amiiiaznyloh w jak iniaiPazindlejsziewi groiniile.

Swiadomy, jak ciezkie .zadatnia oicizekujg kon-
struktoréow * loitaiilkéw w walce o dalszy, podbdj
przestworzy, zycze iim w realizacji dalszych eh
wySitkéw, jak inaipoimy$ldiieijszych wynikow.

Korczac, wznosze kiielicili za rycerskie .wspol-
zawioldtajotw®© ilotniiiczie Narodéw, dla dolna ludz-
kosci i cywiSliziacji!

PRZEMOWIENIE NA BANKIECIE PREZE-
SA A. R. P, J. KS. RADZIWILLA.

Parnie Ministrze, Panowie!

Wyniki Zaw.odOw Challenge i GopdioincBenpett
obejmuja oprécz realnych feoirizySoil w diaiedizSniie
loitmiiictwa réwnocze$nie néemnéej cenne ‘korizysoii
w iridigii dziedzinie, a miamniwccife .zblSeiniiia: mie-
dzy loitaiiicitwiaimii i spoteczefistwami szeregu kra-
jow.

AN/ A WYTWORNIA MASZYN

M VvV 1/-V PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63 N
Tel. 10-12-41, 10-28-41. '

BIURA ZARZADU:

Krakowskie
Tel. 653-70.

Zblizanie to ctokouuato sie we wsip6lzawodnic.
twiie krtnioztem 1 prizy pracy orgaMiizaicyjneL
jest "Wiiec tern trwalsze il tom dla nas oemiraiiefjsze.

Jesli Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej [zdo-
byt zyczliwg ocene kot iriiedfzyriarodioyyych d[a
organizacji izawodéw Chailletnige § Gordonii-Ben-
nietiaii to Stwierdzi¢ tu musze, ze nalezyte izwga-
oiztowainiie itych zawod6éw, mogto, mie¢ miejisce jie-
nych Aanolkluhéw Narodowych.

W pierwszym rzedzie z wdziecznoscig wspom-
nie¢ musze Aeroklub Francji, ktéry zainicjowat
Zawody Challenge i przeprowadzit je pepaiz
pierwszy, podobnie ralk zawody Go.rdioimaBenir
ineittta.

Duzy postep zawdzieczajg zawody Challenge
Aeroklubowi Niemiec, ktéry je orgainfeorwat dwu-
krotnie w lataich 1930 i, 1932

Przy kazdym Challangeto wspétpracowato po-
nadto szereg innych Aeroklubéw pracg udziat w
organizacja! ii przez uczestnictwo w Zawodach.
Wymieni¢ tu pragne, z gorgcem podiziekoiwair.iem
za wspobtprace: Aerokluby Belgii, Hiszpanj;.1
Wioch, Jiugioistawjit, Austrji ¢ Czechostowacji.

Wianoisze kaetilch za pomysino$¢ dalszej naszej
wspotpracy i za> pomysimy rozwdj Fede,ratom
Aeroina-utique Interna,tiorale. ktéra nas wszyst-
kich: tgczsy, jako wielkg rodzono lotnicza.

PRZEMOWIENIE GEN. BRYG. PIL. IN2.
L. RAYSKIEGO NA BANKIECIE.

Panie Ministrze, Panowie!

Zamknieciem icifiicjalnem Zawodéw Chafenge
Goirdow-Benmett 1934 [zakonczyli$my {jeden z do-
u.ostych etapdw rozwoju aeroinapty|ko.

Aerotaiautyka podaza jednak miigpowstrzymanie
mnaprzdd, wysuwajac ciggle nowe tzagaidmilemiiia,
ktérym musilmy sprostaé, itd ozywia nas szla-
ichetea rywalizacja o palme pierwszenstwa w
Zawodaeh latinildzyoh.

Muszg podotaé tym zadaniom, kierownictwa i
organizatorzy oraz konstruktorzy, ktérych rezul-
taty pracy — wykaze w zawr idach wprawka re-
ka, lotnika.

Musimy podota¢ wsizyscy — i za, pomys$Iinosé
tych naszych wspdélnych wysitkéw wznosze ten,
kielich.

Ze wzgledu lia liczne zapotrzebowania
ma plany modeli tatajagcych w naturalnej
wielkosci. (Dodatek bezptatny dla prenu-
meratorow do Nr. 25 roku ubiegtego), re-
dakcja wykonata dodatkowo pewna ilos¢
odbitek tych model, ktére wraz z opisem
beda do nabycia juz od 26 b. m.

WYTWORNIA ROZINYCH WYROBOW
SKORZANYCH I MUNDUROWYCH

LIWSKI

| S-ka

WARSZAWA, GRZYBOWSKA 43. TEL 2-53-93

Przedmiescie Nr. 7

W kazdym domu polskim znajdowaé¢ sie powinno

MOJE PISEMKO

ilustrowany tygodnik dla dzieci i miodziezy z dodatkiem dla najmtodszych pod redakcje

MARJI

BUYNO-ARCTOW EJ

Doborowa tre$é! — Wspodipraca

pierwszorzednych autorow!

Wysoki poziom artystyczny ilustracyj!

MOJE
MOJE
MOJE

PI1SEMKO wychodzi caty rok bez przerwy.
PISE MK O dajedo kazdego numeru dodatek ,,Mate Pisemko".

PISEMKO dajeprenumeratorom, wptacajecym odrazu catoroczne pre-

numerate — premjum w postaci ksiezki.

MOJE

P1SE MK O dajecatorocznym prenumeratorom, chociazby wptacajecym

kwartalnie — barwne okitadke do oprawienia rocznika.

Wszelkich informacyj udziela Redakcja: Warszawa, Pierackiego 14 m. 8, tel. 580—70

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

ULGowy

Wykonuje dostawy dla wojska

| INSTYTUCJI KOMUNALNYCH

»,MOJEGO PISEMKA"

dla czytelnikéw

-,LOTU i O. P. L. G. POLSKI"

na rok 1935.

Warunki prenumeraty

Bez kuponu:

Rocznie zih 12.—zprzes. 14.—
P6tr. N 6 .- N 7.-
Kwart. ” 3.— N 3.50

Z kuponem:

Rocznie zih 10.—z przes. 12.—
Potr. N 56— . 6. -
Kwart. " 2.50 " 3.—

Wycigé i przesta¢ wraz z zaméwieniem do ,Admini-
stracji ,Mojego Pisemka" Warszawa, Nowy-Swiat c5,
Ksiggarnia M. Arcta. Wptaty mozna réwniez usku-
tecznia¢ na konto czekowe w P. K. O. Nr. 13.C56, lub
zapomocg pocztowych przekazéw rozrachunkowych.

Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty.

Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziatki, $rody i pigtki.

Warunki prenumeraty w Kkraju: rocznie 10 zl., pétrocznie 5 zI., kwartalnie 2 zI. 50 gr.

Zagranica rocznie: 9 fr. szw., p6trocznie

Ceny ogtoszen: Oki. Cala stroma 1.000 zt.

Wydawca: Zarz. GL L O. P. P.

Redaktor: Juijusz Baykowski.

Red. | adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, teL 2-66-88.

fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860.

str. 500 zl., V4 str. 300 zI. Barwa o 30% drozej.

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy: mjr. pi. A. Wojtyga. Cztonkowie: pik. inz. K Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek.

Konto P. & O. 7.866.
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