


N O W E CELE

Powstaje szereg nowych kompleks6w budowlanych, po
Swieconych poszczeg6lnym dziatom naszego lotnictwa woj-
skowego i cywilnego.

Wszedzie, a w lotnictwie specjalnie, pozostawanie na
jednem miejscu, na jednym poziomie, jest réwnoznaczne
z cofaniem sie. Nas uczyt Wodz, ze mamy iS¢ naprzod,
stale naprzod, po linji rozwojowej, aby zdobywac coraz
wiecej wiedzy, doskonali¢ sie i specjalizowaé. Dlatego nic
lotnictwa polskiego nie powstrzyma w jego wysitkach,
W jego rozwoju naprzéd, wiodgcym do postepu, nowo-
czesnosci i doskonatosci.

Wyrazem tego ruchu, tych usitowan jest miedzy innemi,
nowobudujacy sie Instytut Badan Technicznych Lotnictwa
na Okeciu.

Na poziom doskonatosci w lotnictwie skiada sie szereg
czynnikdw, zaleznych od cztowieka i sprzetu. Lotnikow,
inzynieréw, technikow i mechanikéw szkolg odpowiednie
uczelnie wojskowe i cywilne, a pdzniej doskonalg jedno-
stki i instytucje lotnicze. Kazdy wyszkolony odpowiednio
do swego zawodu lotniczego cztowiek przechodzi probe
swych warto$ci w zyciu lotniczem, gdzie na odpowiednich
stanowiskach ma mozno$¢ wykazania swej przydatnosci
i sprawnosci. Pilot i obserwator w stuzbie w powietrzu, in-

zynier i technik w pracach konstrukcyjnych i warsztato-
wych.

Aby lotnictwo mogto istnie¢ i rozwija¢ sie musi rozpo-
rzadza¢ sprzetem i to najwyzszej wartosci. Samolot to
nietylko przyrzad latajgcy, ciezszy od powietrza, ale to
maszyna, od ktérej wymaga sie, zaleznie od przeznaczenia,
najwyzszej sprawnosci, doskonatosci i bezpieczenistwa w lo-
cie. Dla lotnictwa wojskowego nie jest obojetne, czy sa-
molot posiada 200, czy 300 kmlgodz. szybkos$ci, czy jest
zdolny osiggna¢ putap 5, czy 7 tysiecy metréw, czy wresz-
cie zabiera 500, czy 1000 kilo bomb i odpowiednig ilos¢
karabindw maszynowych. Zupetnie to samo w lotnictwie
komunikacyjnem i sportowem.

Oceniajgc wartos¢ jakiegokolwiek lotnictwa, poréwnu-
jemy najpierw jego sprzet, ze sprzetem innych panstw.
Tabela poréwnawcza moéwi nam nietylko o ilosci, ale
w pierwszym rzedzie o jakosci sprzetu. Szybkos$¢, zasieg,

putap, no$nos¢, wreszcie uzbrojenie, dajg nam dopiero po-
trzebne elementy do oceny.

Inzynier konstruujgcy samolot, oblicza i przewiduje,
a praktyczne zastosowanie w zyciu przekonuje nas dopiero
0 stusznosci przewidywan konstruktora. Na uzytek lotnic-
twa nie mozna dawaé¢ odrazu sprzetu niewyprébowanego.
Buduje sie najpierw jeden, czy kilka typow i dopiero po
praktycznem wyprébowaniu i usunieciu stwierdzonych bra-
kéw, przystepuje sie do seryjnej budowy samolotow, prze-
znaczonych dla wojska, komunikacji czy sportu lotniczego.

Taka witasnie role przeprowadzania prob z nowemi sa-
molotami i sprzetem lotniczym, ma do wykonania Instytut
Badan Technicznych Lotnictwa. Nowo skonstruowany sil-
nik, ptatowiec, sprzet poktadowy i pomocniczy, musi
przejs¢ w 1. B. T. L. szereg uciazliwych prob, nim otrzyma
prawo do fabrykacji i uzycia w lotnictwie. Zty sprzet nie-
wytrzyma prob i odpadnie, dobry pokona je i otrzyma pra-
wo zycia.

Jak widzimy z tego I.B. T.L. ma niezmiernie wazne
znaczenie w lotnictwie i dzi$ nie mozna sobie wyobrazi¢
jakichkolwiek poczynan konstrukcyjnych bez jego kontroli
1 wspdtpracy.

Budowa I. B. T. L. i jego wyposazenie jest rzeczg kosz-
towng, a $rodki budzetu panstwowego, z koniecznosci ogra-
niczone politykg skarbowg, nie zawsze wystarczg na ope-
dzenie wszystkich potrzeb, dlatego tez musi sie siegng¢ do
pomocy spoteczenstwa, do ofiarnosci obywateli.

Doceniajgc znaczenie i wartos¢ I. B. T. L. dla lotnictwa
i jego rozwoju, Zarzad Giéwny L. O.P.P. przewidziat
w budzecie 1934 i 1935 r. 540.000 zt. na ten cel. Obecnie
w tonie Zarzadu Giéwnego jest rozwazana kwestja catko-
witego przejecia budowy I.B. T. L. przez L. O. P. P., aby
stworzy¢ dla lotnictwa polskiego réwnie wazne i wielkie
dzieto, jakiem byto ufundowanie przez L. O. P. P. Instytutu
Aerodynamicznego w Warszawie. Instytut Aerodynamicz-
ny i Instytut Badan Technicznych Lotnictwa, to dwie nie-
zmiernie wazne komdrki nauki i wiedzy lotniczej, majgcej
decydujacy wptyw na wartos¢ i rozwdj sprzetu lotniczego.

L. O. P. P.,, ktéra zawsze tak silnie reaguje na potrzeby
lotnictwa polskiego i w tym wypadku spetni swe zadanie
w miare swych sit i sSrodkdw.

Potrzebnych kilka miljonéw na budowe |I.B. T. L. nie-
poskapig obywatele, ktdrym lezy na sercu dobro i rozwoj
Lotnictwa Polskiego i bezpieczenstwo naszych lotnikdw.

A W.

PAN MARSZALEK SEJMU
DR. KAZIMIERZ SWITAL-
SKI OMAWIA PO JED-
NYM Z LOTOW SZKOL-
NYCH SZCZEGOLY PI-
LOTAZU Z INSTRUKTO-
REM KAZIMIERZEM KAZI-
MIERCZUKIEM NA LOT-
NISKU AEROKLUBU
WARSZAWSKIEGO



CO - GDZIE - | KIEDY?

Marszatek Switalski, - pilotem. — , Ama“ poleciata. — Wyczyny

szybowcowe. — Meeting lotniczy w Warszawie. — Zlot w Spale. —

Siratosferysci. — Zlot gwiazdzisty w Biatej. — Wycieczka do Kuli-
kowa. — Poczta lotnicza, gazety i sensacje.

Na kolejno$¢ wydarzen w zyciu wielkich ludzi niema reguty. Dla-
tego n. p. Balbo byt dawniej pilotem, niz marszatkiem lotnictwa
Italji za$ Prince of Wales byt znacznie wcze$niej nastepca tronu
Wielkiej Brytanji, niz lotnikiem. Przedstawiciele angelskiego parla-
mentu prosili ksigcia, by nie latat zbyt brawurowo. Nie narazat sig.

Zatuje, ze nie styszeliSmy co moéwit nasz Sejm, gdy jego marszatek
zaczat sie uczyé pilotazu w Aeroklubie Warszawskim, ale wiem, ze
wszystkie lotnicze serca rosty i radowaty sie.

Do chwili wreczenia dyplomu pilota nie wolno byto o tem pisac.
Teraz juz chyba mozna. Napewno nie wiem — sprébuje. Obawiam
sie, ze jesli odpowiada¢ bedzie redaktor, a nie autor, na wiele mi
to nie pomoze. Pozwalam sobie jednak na umieszczenie fotograji
Marszatka Switalskiego z jego instruktorem, pilotem Kazimierczu-
kiem, na ztozenie serdecznych gratulacyj i na podzielenie si¢ z Czy-
telnikami wiadomoscia, ze marszatka Switalskiego pasowat na pilota
mjr. SkarzynAski.

A co?! Czy nie mdwitem, ze zacznie sie?... Poleciata.

Nie wiecie Panstwo o czem méwie? Alez nie... tym razem rze-
ktem wyraznie poleciata. Ona. ,,Ama". Juz w trzech numerach prze-
widywatem taka przyszto$¢ najmtodszego dziecka zrodzonego z trium-
wiralu: Anczutin, Malinowski i Aleksandrowicz. Tym, ktérzy prze-
oczyli fakt narodzin ,,Amy" jeszcze raz powtorze (jestem cierpliwszy
od moich Czytelnikéw):

,Ama" — pierwszy polski szybowiec z silnikiem, zbudowany
z funduszéw L. O. P, P. przez studentéw sekcji lotniczej Politechniki
Warszawskiej. Z inicjatbw konstruktoréw powstato imie. Oblatat
inz. S. Grzeszczyk. Nastepnie p. R. Kalpas. Wyholowat inz. Przy-
siecki na 1000 metréw na RWD-8. Dotad ,Ama“ latata holowana
przez samolot, préby samodzielnego startu ,z silniczkiem jeszcze nie
byto. Ma byé w sierpniu. Zobaczymy i napiszemy. Silnik — zabu-
dowany na skrzydle — Poinsard o mocy 35 HP przy 2300 obrotéw
na minute. (Fotografja Amy na oktadce).

Dobra to rzecz szybowiec z silnikiem. Jak rum z herbatg, Ale
i bez silnika szybowce tez nie sg zie. Powiedziata nam co$ o tem
szkota w Bezmiechowej listem z dnia 8 b. m, a mogtaby to nawet
powiedzie¢ o dziesie¢ dni wcze$niej, gdyz wiasnie 28 czerwca o go-
dzinie 17-tej rozpoczat sie pierwszy w Polsce réwnoczesny przelot
zaglowy trzech szybowcéw na czele frontu burzowego.

Ci trzej szczeSliwi (szczesScie chodzi obok kazdego cztowieka,
choé¢ niekazdy potrafi je dotkngé. Tak jest i z frontem burzowym);
wiec ci trzej szcze$liwi to:

1 Bolestaw Baranowski (umieszczam go na pierwszem miejscu,
bo jego szybowiec CW 5/34 Nr. rej. 225, konstrukcji inz. Czerwin-
skiego jest wiasnoscig Zarzadu Giéwnego LOPP). wylagdowat w ma-
jatku Drohowyze koto Mikotajewa na potudnie od Lwowa i uzyskat
odlegto$¢ przelotu 111,9 kilometra, a wysoko$¢ najwyzszg 1900 mtr.

2. Piotr Mynarski na Komarze, konstrukcji A, Kocjana, przele-
ciat 93,5 kilometra, wysoko$¢ 1585 metréw, lgdowat okoto Grodka
Jagielloniskiego na zachdéd od Lwowa.

3. Zbigniew Zabski CW 5. 118,8 kilometra, wysoko$¢ 1790 mtr.
W ten sposdéb p. Zabski uzyskat tym lotem dwa brakujagce mu jeszcze
warunki (wysoko$¢ i przelot) do wyczynowej kategorji D pilota szy-
bowcowego. Prosze pamietaé, ze pilotéw tej kategorji byto w Pol-
sce dotad tylko trzech!

Obiecywalismy Czytelnikom ciekawe rzeczy ze Zlotu Harcerskie-
go w Spale, ale, jako ze szybowce tam nie lataty, ograniczylismy sie
do podania na stronie rozkiadowej szeregu zdje¢ lotniczych, ktdre
wykonat por. obs. Kasprzyk.

Natomiast harcerze-piloci motorowi zawiezli i zrzucili w Krako-
wie na Kopiec Jézefa Pitsudskiego ziemie ze Spaty.

W Warszawe harcerze zwiedzili lotnisko na Mokotowie, przyj-
mowani przez 1 p. lotniczy.

SkoAczywszy narazie z opisem tego, co byto, popatrzmy na to,
co ma by¢ i zanotujemy:

Primo: Gordon-Bennett (gtosy Czytelnikéw: ,wiemy, wiemy", nie
powtarza¢ sie, streszcza¢ siel"). Tak. Zgtoszenie juz podawatem na
tem samem miejscu, ale o dwudniowym meetingu lotniczym w War-
szawie nie pisaliSmy jeszcze nic, a sam sobie winien, kto juz czytat
w prasie codziennej. Mogt znalezé nawet i w miesiecznej. We wczo-
raj rozestanej Skrzydlatej Polsce. Przedrukowujemy ten ustep do-
stownie z jej szpalt. Nie obawiam sie, ze robigc Jej reklame stwa-
rzam konkurencje ,Lotowi". Kazdy z nas ma swojg droge. My nie
obrazamy sie nawet, za to, iz omawiajac zawody modeli hydro, organ
siostrzany nie nadmienit, ze zawody modeli latajagcych wodnosamo-
lotéw zainicjowat ,Lot i oplg. Polski". Organizacje przypisano Sto-
tecznemu okregowi, zamiast Zarz. Gtéwnemu LOPP. — Ale my po-
dajemy za Skrzydlatg:

»Dwudniowy Meeting lotniczy w Warszawie,

W zwigzku z zawodami balonowemi o puhar im. Gordon - Ben-
nett‘a, Aeroklub Rzeczypospolitej, w porozumieniu z Zarzadem Gt
L. O. P. P, organizuje dwudniowy meeting lotniczy, na ktéry ztozg
sie: zawody balonowe, konkursy krajowe samolotowe i szybowcowy
oraz wielka impreza widowiskowa. Program tej imprezy przewiduje
szereg atrakcyj dotagd w Polsce nieznanych albo mato znanych, jak

pokaz lotu autozyra, akrobacje szybowcowe oraz jumping (skoki z ba-
lonami, réwnowazacemi ciezar skoczka, ,cztowieka bez wagi").
W projekcie znajduje sie pozatem demonstracja najnowszych typow
samolotéw polskiej produkcji oraz pokaz samolotu pasazerskiego
Douglas, jednego z dwoch zakupionych do uzytku P. L. L. ,Lot".

Meeting rozpocznie sie dnia 14 wrzeénia (sobota) o godz. 16-tej
lagdowaniem uczestnikéw zlotu gwiazdzistego do Warszawy. Polem
nastapi pokaz autozyra oraz loty samolotéw akrobacyjnych RWD-10
i Super — P — 24. Tego dnia przewidziany jest réwniez ,,Maly Gor-
don - Bennett", loty pasazerskie i t. p.

Dnia 15-go, w niedziele, projektowane sa:

O 12-tej 30 — konkurs szybowcow.

O 14-tej — pokaz samolotéw, wyscig na dystansie 50 km oraz
zrzucanie meldunkéw do celu.
O 1l4-tfej 40 — start trojki szybowcdédw; akrobacje szybowcowe.

O 15-tej — jumping.

O 15-ej 15 — pokazy autozyra i, dla poréwnania, — RWD—09.

O godz. 15-ej 35 rozpoczng sie zawody o puhar Gordon-Bennett'a.

Podany wyzej program jest narazie orjentacyjny i moze ulec
zmianie.

Meeting, jako jedyna tegoroczna wielka impreza lotnicza w kraju,
wzbudzit duze zainteresowanie zaréwno w kiubach, zaproszonych do
udziatu w konkursach, jak nie mniej wséréd szerokich rzesz publicz-
nosci, ktore od czasu pierwszego meetingu lotniczego Aeroklubu
Warszawskiego darzg widowiska lotnicze swojg sympatjg.

Krag naszych przyjaciot i sympatykéw musimy uprzedzi¢ o ze-
wszechmiar stusznem postanowieniu komitetu organizacyjnego mee-
tingu, aby w roku biezacym nie wydawac absolutnie zadnych bez-
ptatnych biletdow wstepu.

Musimy zawczasu pogodzi¢ sie z tem i oszczedzi¢ organizatorom
przykrosci, jakie ich spotykaja od tych, Kktérym muszag odmoéwic
»~jednego gtupiego biletu"".

Z imprez lotniczych przed Gordon - Bennettem odbedzie sig
w najblizszej przyszto$ci drugi Zlot kometowy do +todzi. Zapisy na
ten zlot ukonczono w dniu 25 lipca. Obowigzkowe Igdowanie na
lotnisku w Lublincu pod todzig dnia 10 sierpnia miedzy godzing
11-t3 a 12-ta.

A jeszcze wcze$niej, mianowicie 28 b. m, jest Zlot gwiazdzisty
w Biatej Podlaskiej, ktory organizuje Klub Lotniczy Podlaskiej Wy-
twérni Samolotéw.

Djabelnie ciasno zaczyna by¢ w terminarzach. Zbiega sie
ta data z projektowang przez L. O. P. P. Okrag Stot. m .st. Warsza-
wy 2 wycieczka prasowg do obozu szybowcowego LOPP. w Kulikowie
pod Krzemiefcem. Zbiegly sie, podobnie, j*k meeting i Gordon-
Bennett zbiegajg si¢ z wyborami do Senatu.

22-go przyni6st nam wiatr mitych gosci z Brukselli, Kpt. E. Peneol
z dwoma pasazerami na balonie Belgica. Wylagdowat okoto m. Ja-
sienica obok Roztucza (Karpaty).

Tak, tak. Ruszajg sie baloniarze i zagraniczni i krajowi. Nie tak
dawno (proisize spojrze¢ do numeru 6-go) zatwierdzili Burzynskiemu
i Wawiszczakowi rekoird wysokosci, teraz znéw Burzynski z Wysockim
popchali sie jeszcze wyzej. Przekroczyli, jak wskazujg przyrzady,
10.000 metréw. | to w otwartej gondoli. Nie przeszkodzito to im zro-
bi¢ paru bardzo ciekawych spostrzezenn naukowych (badanie sity na-
stonecznienia powtoki balonowej, sity promieni ultrafioletowych i wil-
gotnos$¢ gornych sfer powietrza).

Wszystko co powiedziatem dotad jest bardzo ciekawe (temat, nie
ujecie) i pozyteczne z punktu widzenia sportu i nauki. Mimo to, dzi$
wiekszo$¢ ludzi nie potrafi wyzby¢ sie sposobu mys$lenia: ,a co ja
z tego bede miat?". Zamiast moratow, powiem — mam i dla takich
wiadomosci. Wybitnie utylitarne. Prosze. Pocztowa taryfa lotnicza
zostaje obnizona.

Od dnia 1-go sierpnia r. b. doptata za przew6z lotniczy listu wagi
do 20 gramoéw, kartki pocztowej lub przekazu pocztowego w obro-
cie wewnetrznym wynosi¢ bedzie groszy 5 (zamiast, jak dotychczas
groszy 10, doptata za list od 20 do 100 graméw — 10 groszy (za-
miast 30 groszy), od 100 do 250 graméw — 20 groszy (80 gr.), od 250
500 graméw — 40 groszy (1.50 zt.), od 500 do 1000 graméw — 80 gro-
szy (3 zt), za kaze dalsze 500 graméw — 40 groszy (1.SOzt.),

Doptata za przew6z paczek lotniczych w Polsce wynosi¢ bedzie
30 groszy, zamiast dotychczasowej 75 groszy, za 1 kg. Obnizka do-
ptaty za przewdz lotniczy paczek w obrocie zagranicznym bedzie
rowniez znaczna. Tak np. doptata za przewo6z paczki o wadze 1 kg.
do Berlina wynosi z Poznania 50 gr. (zamiast 75 groszy), z innych
lotnisk 80 groszy (zamiast 1.25 zt). ROwniez obnizone bedg doptaty
za przew6z lotniczy paczek do +totwy, Estonji, Rumunji, Butgarji
i Grecji.

NaJ4-tym Kongresie Miedzynarodowej Federacji Zwigzku Wydaw-
cOw usystematyzowuje sie przewo6z gazet i czasopism w ruchu mie-
dzynarodowym.

Mam wrazenie, ze niewszystkie gazety nalezatoby przewozi¢ sa-
wolotem. Wyobrazam sobie, jak taka paka gazet leci sobie spokoj-
nie i pewnie i czerwieni sie ze wstydu, czujagc na sobie wiadomos¢,
ktérg kto$, widocznie zastepujagc wilasciwego redaktora z powodu
og6rkéw wypuscit.

Czytatem niedawno o wypadku, ktéry sie zakonczyt skokiem ze
spadochronu bez zadnych ztych konsekwencyj dla pilota. Zwyczajnym
drukiem opisano piekng rewje lotnicza, krétko popisy i L p, ale zato
grubemi trzcionkami ztozono, ze ,Szybowiec potamal sie doszczet-
nie", a nad tem tytut wrzeszczy: ,Katastrofa na oczach pieciu tysie-
cy ludzi." Watpie coprawda, by taki tytut mégt zaszkodzi¢ lotnictwu
w oczach entuzjastéw, a nawet wprost tudzi mys$lacych, ale czy pi-
smu podobne preparowanie wiadomosci az tak pomaga? 7.13
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W czerwu i lipcu Anglosasi, zamieszkali
nad Tamizg zadzieraja tradycyjnie gtowe.
Ten dumny gest jest z lotniczego stanowi-
ska catkowicie uzasadniony. Nie wtuli po-
kornie gtowy miedzy bary ten, komu wy-
starczy wznie$¢ oczy ku goérze, by zobaczyg,

jak pruja niebo skrzydta samolotu. Wtas-
nych. Wojskowych.

R. A. F. — Royal Air Force, — dostow-
nie: Krélewska Potega Fowietrzna.

W tym roku najwspanalszemi imprezami
wojskowo-lotniczemi byty: XVI Royal Air

Force Display, Kings Jubilee Rewiew, | Do-
roczne Monewry Obrony Przeciwlotniczej
Londynu.

Najbardziej znany w Eurapie pokaz Lot-
niczy (R. A. F. D.) byt rok rocznie trakto-
wany w Anglji jako sprawozdanie przed
.spoteczenstwem na co poszly pienigdze
podatkowiczéw, przewidziane na lotni-
ctwo w  budzecie panstwa. To tez
zwykle précz wojska powietrznego, bie-
rzce w R A F. D. zazwyczaj udziat
caty przemyst lotniczy. W tym roku okres$-
lenie ,Display"” (Pokaz) nie zostato catko-
wicie wyczerpane. Wiekszo$¢ tego co sie
dziato w powietrzu i na ziemi przypomina-
ta raczej musztre formalng samolotéw woj-
skowych. Nic dziwnego, byta to préba ge-
neralna przed uroczyscie Swieconem
XXV-leciem panowania kréla Jerzego V-go.

Jednak i cze$¢, ze tak powiem, ornamen-
tacyjna Display‘u byta imponujgca i fascy-
nowata wprost publiczno$¢, ktérej przeszio
¢wieré¢ miljona zebrato sie na lotnisku Hen-
don pod Londynem.

Podziwiano jak zawsze $wietng akrobacjer
doskonale wyrezyserowane walki powietrz-
ne, strzelanie do celéw ziemnych, zespoto-
we skoki ze spadochronami i t. p. Ciekawg
inowacjg byt aparat radjonadawczy w ka-

binie pilota popisujgcego sie indywidualng
akrobacja. Szereg radioodbiornikéw z gto-
$nikami ustawiono ws$rdéd publcznosci. Pa-
trzac na wszelkiego rodzaju ewolucje, réw-
nocze$nie stuchato sie wyjasnien pilota, w
jaki sposob uskutecznia dang figure.

Wybuchy wesotosci powodowata trady-
cyjna ,parodja latania", — czyli wyjasnia-
ne widzom przez megafony ,loty szkolne"
to jest: jaik nalezy, a jak nie wolno latac. W
tym drugim wypadku instruktor demonstro-
wat najcharakterystyczniejsze biedy ucznia:
nieudolny start, zwis na skrzydto, niepra-
widtowy wiraz, utrata szybkosci i, ostatecz-

nie, twarde lgdowanie, zakonczone tym ra-
zem istotng kraksa. Natychmiast podje-
chat samochdd ratowniczy, w oka mgnieniu
pokryto samolot piang z gasnic. Wszystko

poszto tak sprawnie iz trudno byto dociec,
gdzie konczy sie pokaz, a zaczyna rzeczy-
wisto$¢, — zreszta parodjujagcemu instrukto-
rowi nie stato sie nic ztego.

Imponujaca byta sprawnos$é organizacji i
szybko$¢ wykonywania ¢éwiczeA. N. p. Wy-
lgdowanie, parkowanie, wytadowanie i usta-
wienie sie zatogi eskadry ciezkich samo-
lotbw nocnego bombardowania trwato 4 i
p6ét minuty.

6 lipca, w kilika dni po R. A. F. D., odby-
ta sie wielka defilada sit powietrznych przed
krélem. Pierwsza od chwili wydzielenia lot-
nictwa z armji lgdowej.

W defiladzie wzieto udziat 350 samolo-
tow (7-miu réznych typéw) w tern okoto
160 maszyn bombardujgcych.

Wszystkie jednostki utrzymywaty ze so-
ba taczno$¢ zapomocg radjotelefonu.

Odbiorniki byty ustawione réwniez na
ziemi, tak, ze styszalo sie wszystkie komen-
dy.

Zbiérka, zmiany szyku i przegrupowania
nastepowaty po sobie tak sprawnie, jak —
moéwie bez przesady — w dobrze wycéwiczo-
nym oddziale piechoty.

Podkresli¢ sie godzi, jak dalece sa pewni
Anglicy swoich samolotéw, zatdg i silnikéw,
kiedy pozwolili na przelot tej armady przed
krolem na wysokosci 15 metrow.

Odlegtosci szykow zachowano nastepuja-
ce: 6 km miedzy grupami, 150 m miedzy
eskadrami bombardujgcemi, 50 m miedzy e-
skadrami linjowemi i mys$liwskiemi.

Ostatnig wielka wojskowo - lotniczg im-
preza byta (miedzy 22 m. 26 m. lipca), ,na-
lot nieprzyjaciela” na Londyn i obrona
przeciwlotnicza stolicy. W ataku wzieto u-
dziat 163 samoloty ,nieprzyjacielskie" i 192
samoloty ,obrony". Pozatem zastosowane
byly wszystkie $rodki obrony przeciwlotni-
niczej czynnej i biernej.

Kierownictwo ¢wiczen zdecydowato, mi-
mi wszystko , ze Londynu obroni¢ nie zdo-

tano. Natomiast zwyciezono opinje publicz-
ng i przekonano o koniecznosci dalszych
zbrojen powietrznych. /. b



Z o$miu lotéw balonowych do stratosfery,
ktére odbyty sie od dnia 27 maja 1931 r.,
dwa osiagnety wysoko$¢ 20 km. Niestety
jednak i jeden i drugi nie udat sie. Przy
rosyjskim balonie urwata sie dzi$ juz z wia-
domych przyczyn, nad ktéremi tu debato-
wacé nie bedziemy, gondola i pogrzebata z
oszatamiajgcej wysokosci trzech S$miatych
badaczy-naukowcéw. Przy amerykanskim
balonie urwata sie taksamo gondola, lecz
znajdujacy sie w niej badacze uratowali sie
spadochronami. Jeden z badaczy okazat
wielkg przytomno$¢ umystu, gdyz gondola,
z ktérej miat wyskoczy¢, juz sie urwala.

Zdawacby sie mogto, ze tak nieszczesliwe
préby odstraszg naukowcoéw i stiumig
wszelkie dalsze checi zbadania wyzszych
sfer. Tymczasem rzecz ma si¢ inaczej. Naj-
przéd nalezalo zbada¢ doktadnie przyczyny
katastrof i stworzy¢ wszelkie $rodki ostroz-
nosci. Przytem okazato sie, ze obie kata-
strofy spowodowane zostaty drobnostkami,
ktorym z tatwoscia mozna byto zapobiec.
Mimo to jest problem lotéw w duzo wiek-
szych wysoko$ciach, niz udawato sie do-
tychczas rozmaitym pionierom,  wiecej
skomplikowany, nizby laik, a nawet facho-
wiec mogt przypuszczaé. Im wiecej praco-
wano nad tym tematem, tem wieksze sta-
waty sie problemy i trzeba byto wielolet-
niej, drobiazgowej pracy i wielu, wymaga-
jacych cierpliwos$ci préb, az znaleziono teo-
retyczne rozwigzanie, za pomocg ktérego
przy praktycznem zastosowaniu mozna be-
dzie osiggna¢ dodatnie wyniki.

Obecnie przygotowuje sie w trzech roz-
maitych krajach nowe loty, ktére maja
prowadzi¢ do poteznych wysokosci, ktérych
osiggniecie uwazano jeszcze Kkilka lat temu
za niemozliwe. W Stanach Zjednoczonych
Ameryki rozpoczeto juz budowe nowego
balonu stratosferycznego. Ma on, w swej
hermetycznie zamknietej gondoli pomiescié
trzech podréznych na wysoko$ci 25000 m.
Pojemnos$¢ balonu wynosi okraggto 105000 m3
Balon zostanie wypetniony helem. Ekspe-
dycjg kierowa¢ bedzie kapitan W. Stevens,
ktéremu podlega¢ beda piloci kapitan Or-
vill A. Anderson i kapitan Randolph P. Wil-
liams.

Catkowicie fantastyczny jest projekt ro-
syjski, ktéry ma by¢ wykonany wedtug au-
tentycznych wiadomos$ci przy koricu roku
1936. Rosjanie chcg wznie$¢ sie na wyso-
ko§¢ 42000 m balonem o fantastycznej wiel-

kosci 260 000 m3 Roboty nad wyproduko-
waniem tego balonu o $rednicy 102 m, po-
dobno juz rozpoczeto.

Pozatem niedawno ogtosita prasa, ze prof.
Piccard chce osiggng¢ wysoko$¢, na ktorej
ci$nienie powietrza wynosi juz tylko 0,01
atmosfer, co odpowiada 30000 m wy-
sokos$ci, Na tej wysokosci stup rteci wska-
zuje okoto 7,6 mm. Nowy lot prof. Piccarda
osiggnie wiec podwdjng wysoko$¢, niz po-
przedni z dnia 18 sierpnia 1932 r. Nowy
balon jest tez podwdjnie duzy, tak jak wiel-
ki balon F. N.S. R, ktéry trzykrotnie zwy-
ciesko pokonat stratosfere. Srednica jego
wynosita 30 m, pojemno$¢ 14 130 m3, wy-
soko$¢ od dna gondoli do klapy 46 m.

Nowy balon bedzie miat $rednice 60 m,
a pojemnos$¢ okragto 120 000 m3 Z chwilg,
gdy gondola dotyka ziemie, klapa jego uno-
si sie¢ 100 m nad ziemig. Wypetnienie ba-
lonu 4000 m3 wodoru bedzie wystarczato,
aby olbrzym ten wzniést sie do odpowied-
niej wysokosci.

Juz przy wyborze materjatéw okazata sie
duza trudno$é, gdyz ciezar balonu, ktéry
ma powierzchnie 130 000 m2 nie moze prze-
kracza¢ 70 gr na/m2 przytem wymaga sie
od tego materjatu, aby byt wytrzymaty na
wptywy atmosferyczne, wszelkie bodzce
zewnetrzne i aby nie przepuszczat gazu.

Po niezliczonych prébach udato sie wre-
szcie wyprodukowaé w Polsce pewien ma-
terjat baweiniany, ktéry w 100% odpowia-
da wszystkim wymaganiom. Materjat gu-
muje sie i naktada sie z obu stron warstwg
gumy specjalnie zafarbowanej. Waga gotowej
tkaniny przegumowanej wynosi 67 gr na m3.

Dalszg trudno$¢ stanowita konstrukcja
klapy, szczeg6lnie sposdb uruchomienia tej-
ze. Metoda uruchomienia zapomocg liny
okazata sie wadliwa, gdyz duza odlegtos¢
medzy gondolg, a klapg jest iluzoryczna.
Wreszcie skonstruowano klape, ktérg uru-
chamia sie zapomocg cisnienia powietrza.
Od gondoli prowadzi wgz wzdtuz balonu do
jego najwyzszego konca. Jeden ruch w kie-
runku znajdujgcej sie na koncu weza butel-
ki wystarczy, aby klape uruchomié.

Szczeg6lng trudno$é sprawia jednakze
wypetnienie i przedewszyslkiem start tego
olbrzymiego balonu. Juz przy starej kon-
strukcji balonu stratosferycznego okazato
sie, ze najmniejszy podmuch wiatru wytwa-
rzat olbrzymi zagiel zakotwiczonego jeszcze
balonu i pcdrywal go z takag sita, ze nie
mozna byto go utrzymaé. Jeszcze w;eksly
bytby nacisk, gdyby nowv balon startowat
wedtug starego systemu. Poniewaz delikat-
ny materjat nie moze stawi¢ oporu tak ol-
brzymiej sile, trzeba byto wynaleZz¢ nowy
sposéb startowania, ktory prowadzi do nie-
znanej dotychczas formy balonu.

Na witasciwy duzy balon o $rednicy 60 m
i pojemnosci 112 770 m3 przyczepia sie ma-
ty balon o S$rednicy 24 m i pojemnoSci
6311 m3. Przy tym gérnym matym balonie,
ktéry jest oczywiscie mocno zwigzany z ba-
lonem gtéwnym, znajduje sie po boku re-
kaw do napetniania, bo tylko ta cze$¢ ba-
lonu zostaje napetniona gazem. Duzy balon
przed startem zwisa z matego balonu jako
15 m szeroka wstega. Ta, stosunkowo mata
ptaszczyzna jest bardziej odporna. Duzy
balon musi byé¢ ztozony bardzo starannie
w 15 m szeroka i 2 m grubg wstege, ktéra
zostaje otwarta dopiero na kilka sekund
przed startem, bdy balon opuszcza ziemie.

Nowy balon stratosferyczny jest bez siat-
ki, tak samo jak pierwszy balon stratosfe-
ryczny prof. Piccarda. Ten bezsiatkowy
sposéb konstrukcji zostat wypraktykowany
przez prof. Piccarda. W Jh 0L dotu balonu
znajduje sie $cisle zwigzany z powtoka pa-
raboliczny pas, od ktérego prowadza liny
do gondoli.

Nieudate loty rosyjskiego i amerykanskie-
go balonu stratosferycznego pokazaty do-
ktadnie, ze jest niemozliwoscig, aby 32 liny
wigzgce gondole z balonem, byly jednako-
wej dtugosci. Przez to powstajg przy pet-
nym locie nier6wne diugosci, tak, ze naj-
krotsza lina musiataby nosi¢ caty ciezar

gondoli. Poniewaz jest za staba, urywa sie.
Ciezar gondoli przenosi sie do nastepnej
najkrotszej liny, ktéra znowu sie urywa
it d, it d, az gondola sie urywa. Tak
powstata katastrota przy balonie rosyjskim.
Aby tego uniknagé¢, sporzadzono wszystkie
liny wigzgce gondole z balonem z jedwabiu.
Jedwab ma bowiem pewien, do$¢ duzy sto-
pieA rozszerzalno$ci i sam wyréwnuje nie-
doktadnosci dtugosci lin.

Gondola bedzie nie wieksza jak przy
pierwszych lotach o $rednicy 2 m. Oczy-
wiscie i tu zostang zastosowane poprawki
i uproszczenia. Otwory, ktéremi wchodzi sie
do gondoli, zostang zamkniete deklami
uszczelnionemi  pier$cieniami  gumowemi.
Ten spos6b odznaczyt sie przy locie stra-
tosferycznym prof. Cosynsa.

Jezeli balon jest gotowy rozpoczyna sie
zmudne wypetnienie i startowanie. Trzeba
pamieta¢, ze ten statek powietrzny nosi
swoj wierzch 100 m nad ziemig i, ze zadnej
linie nie wolno sie urwaé¢. Balon przytrzy-
mywany jest przez odpowiedni kaptur, na-
sadzony na gorny maty balon i przymoco-
wany linami do ziemi. Jezeli wszystko jest
gotowe do startu, specjalna zatoga wspina
sie wzdtuz lin przytrzymujgcych balon, aby
je na wydany rozkaz obciaé. Wolny balon,
ktéry unosi sie nad balonem stratosferycz-
nym odcigga kaptur i z tg chwilg moze ba-
lon tozpocza¢ swoj lot w nieosiggalng wy-
soko$¢. Do wypetnienia i do startu balonu
potrzebuje sie okoto 1000 ludzi personelu,
16 matych balonéw na uwiezi i jeden balon
wolny. Précz tego, pdét wagonu kolejowego
z butlami czystego wodoru i przynaleznosci.

Problem konstrukcji i lotéw samych jest
wiec teoretycznie rozwigzany i dokiadnie
oméwiony przez praktykéw. | pod tym
wzgledem niema zadnych niemozliwosci.
Wielkg troska jest jednak, ze strona finan-
sowa, mimo taskawej przychylnosci wszyst-
kich polskich witadz i urzedéw, nie znajduje
odpowiedniego poparcia.

Konstrukcja balonu, wypetnienie i start
powodujg 200 000 frankéw wydatkdw, suma,
ktorej osiagniecie jest rzecza nader trudng.
Swiat bowiem, dla pionierédw w dziedzinach
naukowych, ktérych rezultaty nie umozli-
wiajg natychmiastowej eksploatacji kupiec-
kiej, ma zainteresowanie najczesciej tylko
platoniczne. Trudno mi wytlumaczy¢ czy-
telnikom, czego szukajg wiasciwie naukow-
cy na granicy wszech$wiata. Wyjasnienie
tajemnicy promieni kosmicznych, zbadanie
zawarto$ci ozonu, zbadanie mozliwosci prze-
dostania sie do stratosfery it .d., to wszyst-
ko sa problemy, dla ktérych badacze nara-
zaja swoje zycie, by odstoni¢ rabek tajem-
nic dziwnej natury.

Oby ich odwaga i sita czynu zostata na-
grodzona szcze$liwym wynikiem.

llustracja do art. na str. 4-tej,



SILtY PRZECIWLOTNICZE SWIATA

Obecny rozwdj lotnictwa i jego przewidywana dziatalnos$¢
w przysztej wojnie wywotaty sitg rzeczy konieczno$¢ zastosowania
$srodkéw obronnych, w celu zwalczenia, lub przynajmniej ogranicze-
nia, niebezpieczenstwa, jakie lotnictwo stwarza.

Najlepszym $rodkiem do zwalczania lotnictwa, jest samo lot-
nictwo. Moéwigc ,lotnictwo”, mamy tu na mysli lotnictwo mys$liw-
skie, specjalnie przystosowane do zwalczania nieprzyjaciela w po-
wietrzu.

Oprécz lotnictwa mysliwskiego, ograniczonego jeszcze w swej
dziatalno$ci czasem, przestrzenig, i warunkami atmosferycznemi, mamy
szereg $rodkéw ziemnych obrony przeciwlotniczej, ktére sa przezna-
czone do zwalczania lotnictwa nieprzyjacielskiego i obrony waznych
punktéw, lezacych wewnatrz zagrozonego kraju.

Do nich naleza:

artylerja przeciwlotnicza,

karabiny maszynowe przeciwlotnicze,
balony zaporowe,

reflektory,

aparaty podstuchowe,

stuzba obserwacyjno - meldunkowa.

Nie bedziemy opisywali wszystkich tych $érodkéw, albowiem
przeznaczenie ich jest znane, a jedynie postaramy sie zobrazowaé
czytelnikom, jak przedstawia sie pod wzgledem iloSciowym obrona
przeciwlotnicza najwazniejszych panstw.

Przed omoéwieniem stanu $rodkéw o. p. 1, podamy ich krétki
rys historyczny.

HISTORJA O. P. L

Razem z rozwojem aeronautyki wojskowej datuje sie i rozwoj
obrony przeciwlotniczej. Juz w czasie wojny francusko - austrjackiej
w 1794 roku pod Maubege Francuzi zastosowali po raz pierwszy
balon do celéw wojskowych. W celu zwalczania tego balonu Austrja-
cy uzyli swej artylerji.

W roku 1871 Niemcy zastosowali specjalng armate do ostrzeli-
wania balonéw wolnych, opuszczajgcych oblezony Paryz.

Z chwilg wprowadzenia lotnictwa do armij, t. j. 1907 — 1910 r.
zwrécono uwage na konieczno$¢ stworzenia odpowiednich $rodkéw,
przeznaczonych do zwalczania samolotow.

W momencie wybuchu wojny $wiatowej Francja posiadata juz:
10 dziat 75 mm. na specjalnych podstawach, 2 dziata zenitowe na
samochodach i kilka dziat przeciwbalonowych.

Widzimy zatem, ze juz przed wojng $wiatowa rozumiano nie-
bezpieczenstwo, jakie stwarza lotnictwo i starano sie mu przeciw-
stawi¢ przy pomocy odpowiednich $rodkéw o. p. 1

Cwiczenia z obrony przeciwlotniczej w Niemczech. Obok — dziato przeciwlotnicze w chwili tadowania.

Dopiero wojna $wiatowa catkowicie uwypuklita znaczenie lot-
nictwa i konieczno$¢ zwalczania go dla zapewnienia sobie koniecz-
nego bezpieczenstwa

W czasie wojny S$wiatowej $rodki obrony przeciwlotniczej po-
wiekszaty sie i udoskonalaty gwattownie, nigdy jednak w swym roz-
woju nie mogty nadazyé lotnictwu. Rezultatem tego stanu rzeczy,
trwajgcego do dzi$ dnia jest to, ze nie ma jeszcze takich $rodkdéw
obrony przeciwlotniczej, ktéreby catkowicie mogty uniemozliwi¢ dzia-
talno$¢ lotnictwa. Srodki te mogag utrudni¢ prace bojowg lotnictwa,
mogg temu lotnictwu przyczyni¢ duzo strat, ale nie moga da¢ catko-
witego bezpieczenstwa objektom i ludziom, narazonym na ataki z po-
wietrza.

Z chwilg ukonczenia wojny S$wiatowej stan $rodkéw obrony
przeciwlotniczej we Francji przedstawiat sie nastgpujgco:

1500 oficerdéw,

40.000 szeregowych,

900 dziat przeciwlotniczych,

600 reflektorow,

600 karabindw maszynowych przeciwlotniczych,

1000 balon6éw zaporowych, oraz b. duza ilo$¢ aparatéw pod-
stuchowych i sprzetu pomocniczego.

Anglicy w tym czasie zatrudniali 500.000 ludzi i olbrzymig ilo$¢
srodk6w obrony przeciwlotniczej do obrony Londynu i wybrzezy
przed lotnictwem niemieckim.

Jak z tego widzimy, poréwnujgc stan $rodkéw obrony przeciw-
lotniczej na poczatku i na koncu wojny $wiatowej, — rozwéj o. p. 1
osiggnat olbrzymie rozmiary.

Ten staty wzrost $rodkéw obrony przeciwlotniczej idzie w pa-
rze ze wzrostem $rodkéw lotniczych, jaki ma miejsce we wszystkich
wiekszych panstwach S$wiata.

STAN SIt O. P. L.

Gwattowny rozwéj sit powietrznych i ich state powiekszanie
we wszystkich panstwach, spowodowat réwnoczes$nie, jak juz zazna-
czyliSmy, powiekszenie i udoskonalenie $rodkéw obrony przeciwlot-
niczej.

JPoszczeg(’)lne pafnstwa zbrojag sie w powietrzu w rozmiarach
dotychczas niespotykanych, a réwnocze$nie w obawie o bezpieczen-
stwo swego kraju i jego ludnosci, powiekszajg swe S$rodki ziemnej
obrony przeciwlotniczej.

Trudno jest dzisiaj okres$li¢ doktadnie, jak sie przedstawia stan
Srodkéw obrony przeciwlotniczej w poszczegblnych panstwach, ale
na podstawie fachowej literatury postaramy sie podaé to w przy-
blizeniu.

ANGLJA posiada: szereg bateryj artylerji przeciwlotniczej
i kompanij reflektorébw do obrony Londynu i wybrzezy. W sktad
armji regularnej wchodzg 2 dywizjony artylerji przeciwlotniczej {8 ba-
teryj) i 2 bataljony reflektoréw przeciwlotniczych, Armja terytorjal-
na posiada 4 dywizjony artylerji przeciwlotniczej (13 bateryj).

W ramach przysposobienia wojskowego znajduje sie 20.000
ochotnikéw wyszkolonych w stuzbie obserwacyjno - meldunkowej.

FRANCJA posiada: 4 putki artylerji przeciwlotniczej o tacznej
sile 53 bateryj i 10 bateryj reflektorow. Oprdcz tego na linji obronnej
ciagnacej sie od Morza Péinocnego do Szwajcarji znajduje sie szereg

(Die Sirene Nr. 12. 1935).

$Srodkéw o. p. 1, umieszczonych tam stale. W chwili obecnej Francja
jest zdolna do wystawienia 212 dziat artylerji przeciwlotniczej i cy-
tre te moze powiekszy¢ o 100 procent po mobilizacji.

WLOCHY posiadajag: 5 putkéw artylerji przeciwlotniczej i 5
dyondéw reflektorow. Kazda baterja artylerji przeciwlotniczej sktada
sie z 4-ch dziat, przyrzadéw pomiarowych i podstuchowych, oraz
plutonu ciezkich karabinéw maszynowych. Oprécz armji regularnej
do czynnej obrony przeciwlotniczej jest powotana milicja faszystow-
ska mogaca dostarczy¢ na wypadek mobilizacji 80.000 milicjantow
niezdolnych juz do stuzby frontowej, ale odpowiednio wyszkolonych
i przygotowanych do obstugi dziat i karabinédw maszynowych kra-
jowej obrony przeciwlotniczej.



ROSJA ma bardzo silnie rozbudowang obrone przeciwlotniczg
sktadajacg sie z putkéw i samodzielnych dywizjonéw artylerji prze-
ciwlotniczej. Najwieks-za uwage poswiecono obronie przeciwlotniczej
Leningradu, oraz okregom przemystowym, potozonym w poblizu gra-
nicy. W przeciwienstwie do innych panstw, Rosja jest jedynym kra-
jem, gdzie doskonatym i naturalnym czynnikiem bezpieczeAstwa przed
napadami z powietrza jest przestrzen i rozlegto$¢ kraju.

CZECHOSLOWACJA posiada: 4 putki artylerji przeciwlotniczej
Kazdy putk skitada sie z 2-ch dywizjonéw artylerji i jednego dywi-
zjonu reflektoréw. Baterje artylerji przeciwlotniczej sg przewaznie
zmotoryzowane.

RUMUNJA posiada: 8 putkéw artylerji przeciwlotniczej i 2 kom-
panie reflektorow. Kazdy putk sktada sie z jednego dywizjonu mo-
torowego, jednego kolejowego i jednego o zaprzegu konnym, llos¢
putkéw tu podana niema peitnych stanéw, dlatego trzeba stan $rod-
kéw obrony przeciwlotniczej Rumunji oblicza¢ ponizej przewidywa-
nego stanu.

LITWA posiada: raptem 1 pluton artylerji przeciwlotniczej
0 2-ch dziatach.

LOTWA ma 1 zmotoryzowang baterje artylerji przeciwlotniczej
0 4-ch dziatach.

FINLANDJA ma 1 dywizjon artylerji przeciwlotniczej.

NIEMCY posiadajg bogato rozbudowang i uzbrojong w nowo-
czesne srodki obrone przeciwlotnicza, sktadajacg si¢ z kilku putkow
artylerji przeciwlotniczejfy Srodki obrony przeciwlotniczej najnowszej
konstrukcji sg jednemi Z najlepszych. Obronie przeciwlotniczej po-
Swieca sie w Niemczech bardzo duzo uwagi i starania.

Reszty panstw, jako mniej nas interesujacych, nie bedziemy wy-
mieniali.

Jak wida¢é z powyzszego, S$rodki obrony przeciwlotniczej po-
szczegblnych panstw nieodpowiadajg stosunkowo wielko$ci $rodkow
lotniczych. Oczywiscie, ze do wymienionych tu $rodkéw nalezy do-
da¢ jeszcze odpowiedniag ilo§¢ kompanij balondéw zaporowych, kom-
panij karabinéw maszynowych przeciwlotniczych, reflektoréw, apa-

ratbw podstuchowych i przynaleznego sprzetu pomocniczego. Jak
nalezatoby sadzi¢, wiekszo$¢ panstw szuka rozwigzania zagadnien bez-
pieczenstwa przed napadem z powietrza, we wiasnem silnem lotnic-
twie. Ma to swoje uzasadnienie z do$wiadczen poczynionych podczas
wojny $wiatowej, gdzie ilo$¢ samolotéw straconych przez samoloty
byta trzykrotnie razy wieksza od iloSci samolotéw stragconych przez
wszystkie inne $rodki ziemnej obrony przeciwlotniczej.

Wynikatoby z tego, ze ziemne S$rodki obrony przeciwlotniczej
nie sg dostatecznie dobre i ze wskutek tego raczej we wiasnem lot-
nictwie, a nie w ziemnych $rodkach o. p. 1 nalezatoby szukaé¢ bez-
pieczefistwa dla zagrozonego kraju. Tak jednak nie jest, albowiem
przyznajac lotnictwu catkowicie jego warto$¢ i znaczenie, musimy
rownocze$nie uzmystowi¢ sobie, ze lotnictwo to niezawsze i nie
wszedzie bedzie mogto by¢ uzyte do obrony przeciwlotniczej kraju,
a specjalnie jego waznych i czutych punktéw. Srodki ziemnej obrony
przeciwlotniczej uzupetniajg dziatalno$¢ obronng lotnictwa i dlatego
nie nalezy ich lekcewazyé —, a wprost przeciwnie, stara¢ sie o ich
rozbudowe i udoskonalenie. Miarg pewnej stale wzrastajgcej dosko-
natosSci $rodkéw obrony przeciwlotniczej jest fakt, ze kiedy w 1916 r.
byto potrzeba 11.000 pociskéw do zniszczenia jednego samolotu,
to juz w 1917 r. cyfra ta zmniejszyta si¢ do 7.500, a w koricu wojny
Swiatowej do 3.200. Dzi§, przy nowoczesnym sprzecie pomiarowym
i odpowiednich dziatach podobno juz tylko 100 pociskéw przypada
na jeden zestrzelony samolot.

Obrona przeciwlotnicza czynna taczy sie harmonijnie z obrong
bierng. Poniewaz L. O. P. P., jako jeden z gtéwnych celéw ma w swym
programie obrone przeciwlotnicza bierng, dlatego, aby osiagna¢ cat-
kowity efekt pod wzgledem bezpieczeristwa kraju, nie mniejszag uwa-
ge poSwieca sie czynnym $rodkom obrony przeciwlotniczej, aby w har-
monijnej wspoétpracy z nig osiagna¢ zamierzony cel, ktdrym jest za-
wsze ochrona kraju i ludnosci przed niebezpieczenstwem zagraza-
jacem z powietrza.

A, Wojtyga, mjr. pil.

~T
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We Francji zostat opatentowany nowy typ
samolotu, posiadajgcego zamiast skrzydet,
dwa duze kola wirujace.

Znany niemiecki szybownik p. Riedel u-
stanowit nowy rekord w locie do celu. Szy-
bowiec p. Riedla zostal wyholowany przez
samolot z lotniska z Tempelhoff pod Ber-
linem, Po 3 minutach holowania szybowiec
odtgczyt sie od samolotu i po 6 godz. i 40
min. wylgdowat na lotnisku pod Hambur-
giem. Odlegto$¢ przebyta przez szybowiec
270 kim. Maksymalna wysoko$¢ osiggnieta
2000 mtr, (u gory).

Na lotnisku pod Madrytem odbyty sie
¢wiczenia obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej. W ¢wiczeniach tych braty u-
dziat samoloty, artylerja przeciwlotnicza o-
raz druzyny odkazajgce, (u dotu).

10

W St. Zjednoczonych Am. P6t. podsekre-
tarz marynarki p, Swanson ogtosit program
rozbudowy lotnictwa morskiego na rok
1936-37. Program przewiduje wybudowanie
przeszto 560 samolotow.

=S

Po diugotrwatych eksperymentach w la-
boratorjum wydziatu lotniczego (Daniel Gu-
genhekn School of Aeronautic) wyprodu-
kowano paliwo state, ktére zastepuje w sil-
nikach dotychczasowe paliwo ptynne. Mie-
szanka ta otrzymata nazwe ,,Solene”, jest
ona zaledwie 0 10% drozsza od paliwa zwy-
ktego.

Podczas przeprowadzonych préb skrzynka
natadowana ,,Solene‘m*“ byta ostrzeliwana
przez karabin maszynowy i chociaz wigk-
szo$¢ pociskdw w nig trafita Solene nie za-
palit sie.

Wynalazcy twierdzg, ze zastosowanie te-
go paliwa uniemozliwi eksplozje zbiorni-
kéw, a wiec i pozar samolotéw.

W Japonji w ostatnich dniach zostat prze-
prowadzony caty szereg ¢wiczen obrony
przeciwlotniczej. Na zdjeciu widzimy wia-
$nie jeden z fragmentéw tych dcwiczen.

We Francji pod Chalais-de-Mendon zo-
stat wykonczony i oddany do uzytku tunel
aerodynamiczny, umozliwiajacy lotnictwu
francuskiemu wyprébowanie samolotéw na-
turalnej wielkosci, (u gory).

Mistrzem akrobacji powietrznej w Niem-
czech zostat uznany kapitan Willy Stoer.

Minister lotnictwa Francji zakomuniko-
wat, ze w obecnej chwili ilos¢ oficerow-pi-
lotéw rezerwy dochodzi do 5000 , w tym
tylko 850-ciu ponizej lat 30-tu; 650 — 35
lat; i 3500 — w wieku lat 35 — 45.

w

W pierwszych dniach wrzes$nia zostanie
uruchomiona linja komunikacyjna przez O-
cean Spokojny. Samoloty odlatywa¢ bedg
raz na dwa tygodnie.

W ciggu roku 1934 w St. Zjedn. A. P. zu-
zyto 2>20805000 litréw benzyny. Z tej liczby
samoloty komun, zuzyty przeszto 95 milj.
litrow. L. Grey.



Z ZYCIA LIGI OBRONY POWIETRZNEJ

Z OKREGOW:

Biatystok

Staraniem LOPP w gmachu Sadu OKkre-
gowego w Biatymstoku zostat wykonany
schron przeciwgazowy. Dnia 19. VI. b. r.
odbyto sie poswiecenie schronu.

¥
Koto Szybowcowe LOPP w Suwatkach
zorganizowato praktyczne szkolenie szy-
bowcowe do kat. A i B wigcznie oraz tre-
ning pilotéw szybowcowych kat. C. Kursy
prowadzone bedg od dnia 1 do 25 kazdego

miesigca i trwa¢ beda do dn. 25.X. b.
Informacje: Obwoéd Powiatowy LOPP w
Grodnie, ul. Dominikanska 23.
Kielce

Kielecki Obwéd Powiatowy LOPP zor-

ganizowat w Checinach i Biatogonie kursy
obrony przeciwlotniczo gazowej, ktére wy-
wotaly znaczne <zainteresowanie, grupujac
po 40 stuchaczow.

#
Kota LOPP przy kopalniach ,Mortimer"
i ,Klimontéw" zebraty zt. 52.53 na budowe
kopca im. Marszatka Pitsudskiego w Kra-
kowie.

Krakéw

VI Okregowe Zawody Modeli Latajgcych
w Krakowie zgromadzity na starcie 300 mo-
deli z catego Okregu. WS$rdd junjoréw naj-
lepszy czas uzyskat uczern gimn. Zdzistaw
Nowakowski, najdalsza odlegto$¢ osiagnat
model ucznia szkoty $w. Mikotaja Stanistaw
Cygan.

Najlepsze czasy spos$r6d senjor6w o0siag-
neli M. Sularz, M. Ledwon, St. Sek, J. Star-
czewski i A. Cygan, — najwieksze odlegto-
§ci — modele St. Sek, M. Gawrak i J. Star-
czewski.

Nagrode przechodnig zespotowag zdobyto
Gimnazjum IX, nagrode za$ na najlepszy
czas otrzymal A. Ledwon z Chrzanowa.

*

Na terenie pow. Nowotarskiego odbyt sie
w czasie od 14 do 21 lipca ,XIlI Tydzien
LOPP". W Zakopanem termin ,XIlI Tygod-

nia" zostat ustalony na 11 — 18 sierpnia
b. r
Lublin

Siedlecki Obwo6d Powiatowy LOPP zor-

ganizowat w czasie od 26.VI do 4.VII b. r.
kurs 11l kat. og6lny OPLG dla urzednikéw
samorzagdu gminnego, nauczycieli szkdét pan-
stwowych w Siedlcach. Kurs ukoriczyto 30
0s0b.
Lwow

Dn. 15 sierpnia b. r. uptywa termin nad-
sytania prac na konkurs dramatyczny ogto-
szony przez Lwowski Okrag wojewddzki
LOPP.

W

W Borystawiu powstato koto szybowco-
we LOPP przy firmie ,Matopolska". Jest to
juz 7-me koto szybowcowe na terenie Woj.
Lwowskiego.
Lodz

Czysty dochdd z przeprowadzonego przez
Lo6dzki Obwéd Miejski LOPP na terenie to-
dzi ,XIl Tygodnia LOPP" wyni6st ztotych
14.052.43.

#

W 4 p. a. ¢. w Lodzi powstato Koto Miej-
scowe LOPP, ktére liczy 83 cztonkéw rze-
czywistych i 335 popierajgcych. Na czele
kota stangt p. mjr. Kazimierz Kozicz.

w
Pracownicy Sp. Ake,

E, Eisert i B-cia
Schweikert zorganizowali Koto LOPP im.
Pierwszego Marszatka Polski, Jozefa Pit-
sudskiego.
*
Rowniez nowe Koto LOPP powstato

wséréd pracownikéw Zaktadéw Przemysto-
wych R. Biederman w todzi, W pierwszym
dniu zapisato sie 250 cztonkéw. Jednoczes-
nie dyrekcja Zaktadéw zgtosita firme w po-
czet cztonkéw dozywotnich.

Nowogrédek

Wotozyn. Powiatowy Komitet Organiza-
cyjny dla propagandy celéw i zadan LOPP
wéréd spoteczenstwa zydowskiego, zorga-
nizowat na swym terenie 3 kota w Wisz-

niewie, Trabach i Iwiericu, werbujagc 100
cztonkéw rzeczywistych LOPP.
Polesie

Mieszkancy miasta Pruzan ztozyli w Ob-
wodzie Powiatowym LOPP w Pruzanie obli-
gacje Pozyczki Narodowej z przeznaczeniem
na cele LOPP, a mianowicie: Schwarc Wel-
wel 50 zt., Gejer Jak6b Mejer 50 zt., Awer-
buch Chawa 100 zt., Sielecka Fajga 50 zi,
Janowicz Owsiej 100 zt, Dziatko Jézefa
50 zt., Rosuchowski Ela 50 zt., Meszel lzra-
el 50 zk, Przeradzka Marja 50 zi., Miskin
Chana i Sirota Chaim 200 zt., Nieberg Atter
50 zt., Krasner Kattuan 100 zi, Kaubkauf
Jankiel 50 zt., Usik Aleksander 200 zt., Al-
berman Chana 50 zh

Kto nastepny?

Staraniem Poleskiego Okregu Wojewddz-
kiego LOPP powstat ob6z szybowcowy w
Moszezanie  Krélewskiej k. Siemiatycz,
pierwszy na terenie Polesia. Dn. 20 lipca
rozpoczeto szkolenie w pilotazu szybowco-
wym do kategorji A i B.

Na koszt Okregu szkoleni sg najlepsi mo-
delarze z tuninca, Pinska, Janowa, Dawid-
grodka i Brzescia n. B. Kurs potrwa do
dn. 15.VIIIl 35.

W Linowie, pow. pruzanskiego powstato
nowe koto LOPP. Prezes p. W. Hauzer, Wi-
ceprezes p. S. Mowszowicz, skarbnik p. B.
Radecki, sekretarz p. F. Gibuta.

Pomorze

W Chojnicach powstato koto szybowco-
we LOPP pod protektoratem starosty Lip-
skiego, ks. Kiopockiego i prezesa Sadu O-
kregowego Dr. Halskiego. Prezesem Kota
zostat p. dr. J. tukowicz. Gtdwnym celem
kota jest utworzenie szybowiska na tere-
nie Chojnic.
Poznan

Absolwenci Il turnusu kompanji odkaza-
jacej Obozu OPLG w Szamotutach przeka-
zali zt. 55— na budowe Kopca im. Marszat-
ka Jézefa Pitsudskiego w Krakowie.

Jtf
Dn. 18.VIl b. r. w Szamotutach zostat za-
koficzony Il dodatkowy turnus przeszkole-

nia praktycznego w stuzbie odkazajacej, u-
ruchomiony z inicjatywy Zarzagdu Okregu
Poznanskiego. Cwiczenia prowadzone b. in-
tensywnie daly dobre wyniki. Podkresli¢
nalezy przychylne ustosunkowanie sie mie-
szkancow Szamotut do kursu, jako réwniez
wydatne poparcie wiadz wojskowych i ad-
ministracji og6lnej oraz ofiarno$¢ p. inz. No-
wakowskiego, dyrektora miejscowej Cukro-
wni, w ktorej ob6z byt zakwaterowany.

Notujemy powstanie nowych ko6t miejsco-
wych:

W Wiectawicach, pow. Inowroctaw. Pre-
zes — p. G. Skowronski, W.prezes — p. O.
Adambaumowa, sekretarz — p. K Mada-
jewski.

W Broniewie, pow. Inowroctaw — Pre-
zes p. W. Tabaczynski, W.Prezes — p. W.
Krawczyk, Sekretarz p. L. Pilachowski.

W Szkocji, pow. Szubin — Prezes — p.

L. Brenk, ~.Prezes — p. C. Baranowski,
Sekretarz — p. T. Lewandowski. Czton-
kéw 56.

W Ptonkowie, pow. Inowroctaw — Za-

rzad tworzg pp. T. Kazimierczak, ks. prob.
Jabtonski, E. Hatas, W. Ceglarek,

W Piotrowie, pow. Znifnski — Prezes p.
Rakowski, Sekretarz p. Ciesielski, skarb-
nik p. Zbieranski. Cztonkéw 31

W Saditogoszczy pow. Znifski, — Prezes
p. Garba, Sekretarz p. Kruszka, Skarbnik
p. Kaczmarek, Cztonkéw 32.

W Krélikowie pow. Zninski — Prezes p.
Wydra, Sekretarz p. Pietrzak, Skarbnik p.
Panfil. Cztonkéw 64. .

W Szerokim Kamieniu pow. Zninski —

PRZECIWGAZOWEJ

Prezes p. Sobocki, Sekretarz p. Biotny,
Skarbnik p. Pracki. Cztonkéw 15.
Stanistawow

Staraniem miejscowego Okregu Woje-

wdédzkiego LOPP zostata otwarta szkota szy-
bowcowa w Wygodzie koto Doliny, Na kurs
zapisato sie 28 uczestnikow.
Slask

Koto mtodziezy LOPP przy szkole do-
ksztatcajgcej zawodowej w Siemianowicach
urzadzito w ramach ,XII Tygodnia LOPP'
pierwszg wystawe lotnicza, obejmujacg lot-
nictwo, modelarstwo, gazy bojowe, obrone
przeciwlotniczo-gazowag oraz odpowiednig
literature. Wystawe zwiedzito 3000 miodzie-
zy ze wszystkich miejscowych szkét.
Tarnopol

Koto ogélne LOPP w Przemys$lanach w
ramach ,,XIlI Tygodnia LOPP" urzadzito sze-
reg ciekawych imprez. Dochdd z akcji w
czasie Tygodnia wyng)s} zt. 54.49.

W Czortkowie dzieki
rosty Muszyiiskiego,

staraniom p. sta-
Prezesa miejscowego

Obwodu, powstato koto LOPP emerytow.
Do kota zapisato sie 94 cztonkéw.
Warszawa

Zarzad Warszawskiego  Okregu  Woj.

LOPP ogtosit konkurs dla miodziezy szkét
$rednich i powszechnych w woj. Warszaw-
skiem na temat: ,Dlaczego powinnismy by¢
cztonkami LOPP". Zgtoszono 26 prac kon-
kursowych, Nagrody otrzymali: 1 E. Przy-
bylski (gimn. im. Traugutta w Lipnie), 2) H.
Wawrzonkéwna (gimn. im. Konopnickiej we
Wioctawku), 3) E. Karpinski (gimn. koed. w
Minsku Maz.), 4) K. Miros (Szkota Powsz.
w Debem Wielkiem), 5 M. Eisneréwna
(Szk. Powsz. w Ciechanowie).

\%

Walne Zgromadzenie Obwodu powiatowe-
go LOPP w Sochaczewie w dniu 24 lutego
1935 r. wyrazajac jednogtos$nie swe podzie-
kowanie p. Marjanowi Sottanowi, dotych-
czasowemu prezesowi Obwodu, usypujagce-
mu z powodu przeniesienia stuzbowego do
Skierniewic, postanowito jednocze$nie ogto-
si¢ swag uchwate w ,Locie i o.p.l.g. Polski
azeby tem samem podkresli¢ zastugi p. Ma-
rjiana Sottana przy organizowaniu LOPP
na terenie powiatu Soehaczewskiego i diu-
goletnig, niestrudzong, peing inicjatywy
prace nad rozwojem LOPP, czego dowodem,
ze na dziesieciolecie odznaczony zostat zto-
ta odznaka Honorowve& Ligi.

Prace przy budowie komory gazowej
LOPP w Piocku zostaty juz zakoniczone.
Wotyn

Wiodzimierski Obwdéd powiatowy rozpo-
czat ,XII Tydzien LOPP" bardzo bogatym
programem, obejmujacym szereg ciekawych
imprez. Wskutek Zatoby Narodowej dalsze
uroczystoéci tygodnia zostaty odwotane.

Ofiary na LOPP w obligacjach 6 proc. Po-
zyczki Narodowej:

Gmina Wyznaniowa Zydcwska w
Réwnem zt. 300.—

Dawid Rabinowicz Réwne , 100.—
Ananjusz Wajsgtuz . ., 100—
Jewszyja Alperson N » 100.—
Towarzystwo ,,Toz" " , 100.—
Hirsz Feldhun " , 100.—
Jakéb Olszawicki ” , 100.—
Bencjan Goldfeld " » 100.—
Szymon Tabacznik " s 50.—
Boruch Aba Perczuk " ,» 50.—
Pinchos Perelmuter " . 50.—
Monus Barman " ., 50.—
Mejer Grynszpan » s 50.—
Elo Kirszon " ., 50.—
Zydzi Wotynia Armji Polskiej ,, , 50.—
Anna Abramowicz " »  50.—
Ajzyk Peker " » 50—
Ch. Dermanska i P. Kozisman ,, . 50—
R6za Bar i Chasia Barman . 50.—
Owrum Wolf Biokser " . 50—
Aba Zusman " . 50.—

T. Kr.
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1935

Zebrat W.D.G.

1935 — Poczatek kursu szybow-
cowego szkolnego | treningo-
wego w m. Polichno.

1935 — Rozpoczecie kurséw

szybowcowych instruktorskich w
m. Bezmiechowej.

1935 — Rozpoczecie kurséw
szybowcowych (szkolny, trenin-
gowy i wyczynowy) w m. Bez-

miechowej dla
PW Lotniczego.

kandydatow do

1935 — Uroczyste otwarcie por-
tu lotniczego w m. Turku (dawn.
Abo) w Finlandji.

1930 — Zostata zawarta umowa

polsko - franouska w sprawie
komunikacji  lotniczej miedzy
Polska i Francja.

1935 — Aeroklub Niemiec urzag-

dza Week-End Lotniczy.

istnienia lot
ufundo-

1935 — Pieciolecie
niska w Nowym Targu,
wanego przez L.O.P.P.

1928 — Mjr. pil. L. ldzikowski

po raz pierwszy usituje prze-
lecie¢ Atlantyk.

1923 — Ukonstytuowanie sie
1-go Zarzadu l.igi Obrony Po-
wietrznej Panstwa.

1914 —aPod Liege zestrzelono
pierwszy w "wojnie S$wiatowej
samolot (niemiecki).

1935 — Zakonczenie Zawodow
Szybowcowych w Rhoén.

1926 — Pan Prezydent Rzplitej
prof. dr. 1. Moscicki obejmuje
protektorat nad L. O. P. iP.

1920 Pod ginie
$miercig lotnicza kpt. Ste-
fan Bastyr.

1933 — Franc. piloci Codos i
Rossi przebywajg bez lgdowa-
nia przestrzen New Jork
Rayak (Syrja) (9.460 kIm./55
godz. 30 min.).

1914 —aPierwszy lot wodnosa-
molotu w historji $wiata do-
konany dla badan naukowych
w okolice ibiegunu péinocnego.
Dokonat go polak w stuzbie
rosyjskiej, pilot Nagorski, na
wodnosamolocie Farmana (sil-
nik Renault — 70 k. m. szyb-
kos¢ 100 kim/godz.).

1933 — Nieudaty lot z Amery-
ki do Warszawy braci B. i J.
Adamowiczéw.

1709 «— Portugalski mnich
Bartholomeo Lorenzo Guzmao
odbyt lot na skonstruowanym
przez siebie balonie.

1884 — Renard i Krebs doko-
nali pierwszego lotu na balonie
,ze sterami w obwodzie zam-
knietym.

L wowem
pil.

1**® — Poczatek Zawoddéw or-
ganizowanych przez Aeroklub

Austrji p. n. ,Alpenflug"”.

1935 — Poczatek 2-go w b. .
kursu lotéw zaglowych (szkolny
i treningowy) w Polichnie.

1932 — W katastrofie samo-

chodowej zginat jeden z naj-
starszych  oficeréw  lotnictwa
polskiego ptk. dypl. pil. Sta-

nistaw Jasinski.

1935 —

dzi, zorganizowany przez
klub todzki.

Zlot Kometowy do to-
Aero-
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20
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1932 — Inz. J. Drzewicki na
, RWD 7“ ustanawia miedzyna-
rodowy rekord szybkosci 178

kim/godz. dla samolotéw Il ka-
tegorji.

1933 — Generat Italo Balbo na
czele swej ,,Centurji Lotniczej
w skladzie 24 wodnosamoloty
i 96 os6b zatogi konczy raid

Ortebello — New Jork — Or-
tebello — Rzym.
1935 -— Aeroklub Rzplitej Polski

zamyka 2-gi termin zgtoszen za-
wodnikéw na zawody o puhar
Gordon-Bennetta.

1935 —
cowego
wego w m.

Poczatek kursu szybow-
szkolnego i treningo-
Polichno.

1920 — Naczelny Waédz Mar-
szatek Pitsudski na drodze Ry-
ki — Garwolin osobiscie odbie-
ra meldunek od por.-obs. Ra-
tomskiego po wykonaniu przez
niego lotu wywiadowczego, pod-
jetego w celu zebrania obser-
wacji o armji sow. po Kklasce
pod Warszawsg.

1920 — Polscy lotnicy odpiera-
ja armje Budionnego z pod
Lwowa (w tym dniu podczas
operacji lotniczych pod Lwo-
wem wyrzucano 4.000 klg. bomb
oraz wystrzelono 25.000 naboi).
istnienia
L.O.P.P.)

rocznica
(sow.

1935 — Xl
,Osoowiachimu"
w Z. S R. R

1932 Prof. Piccard wzniost sie
na balonie stratosferycznym na
wysoko$¢ 16.201 mitr.

1935 —- Aeroklub Italji urzadza
zawody p. n. ,Zlot Gwiazdzisty
do Littorio".

1910 — For. mar. ros. polak

Grzegorz Piotrowski, znany na-
stepnie lotnik, uzyskuje w Ae-
roklubie Francji dyplom pilota.

1920 — Przelot kpt. pil. L
Rayskiego z pasazerem z Tury-
nu przez Alpy do Poznania.

X

22
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24

25

29

30
31

HUMOR

Dwa

motyle

1935 — Koniec zawodéw orga-
nizowanych przez Aeroklub Au-
strji p. n. ,Alpenflug".

1935 — ,Week-End"
ganizowany przez Aeroklub Ho-
lenderski.

1919 — W obliczu Naczelnika
Pafnstwa Marszatka J. Pitsud-
skiego przy oblatywaniu pierw-
szego samolotu polskiej kon-
strukcji ging $miercig lotnicza
por. Stowik Karol i ppor. Je-
sionowski Kazimierz.

1909 — Ameryk, pil. Curtiss
zdobywa w Reims $wiatowy re-
kord szybko$ci, osiggajac na
godzing 69 kim. 821 mtr.

Lotniczy zor-

1911 — Po raz pierwszy w ma-
newrach wojsk wioskich braty
udziat dwa wojskowe samolo-
ty-

1909 — Pil. fran.
zdobywa w Reims Swiatowy
rekord szybko$ci, osiggajac na
godzinge 74 kim. 348 mtr.

Louis Bleriot

1909 — Pil. franc. Faulhan
zdobywa w  Betheny rekord
dtugotrwatosci lotu na samolo-
cie osiggajac czas lotu 2 godz.
43 min. 2345 sek.

1935 — Zakonczenie kurséw
(szkolny, treningowy i wyczy-

nowy) dla szkolenia kandydatéw
do PW Lotniczego w Szkole Szy-
bowcowej w Bezmiechowej.

1932 — Por. pil. Franciszek Zwir-
ko i inz. Stanistaw Wigura od-
noszg swe wspaniate zwycie-
stwo w ,Challengeu 1932,
zdobywajac dla lotnictwa pol-
skiego po raz pierwszy puhar
Challengeu.

1935 — Swieto putkowe 3 put-
ku lotniczego w Poznaniu.

1935 — Narodowe lot-

nicze Turcji.

1935 — Zamknigcie
szen zawodnikéw na
Zawody Szybowcowe.

Swieto

listy zgto-
Krajowe

(Aquilone 1935)
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PANSTWOWE ZAKLADY LOTNICZE

FABRYKA SILNIKOW

W Y R A B I A
SILNIKI LOTNICZE
DLA SAMOLOTOW
A w O J S K O W Y C H
W KOMUNIKACYIJINYCH

S Z K O L N Y C H
SPORTOWO-TURYSTYCZNYCH

WARSZAWA - OKECIE « SKRZ. POCZT. 418 « CENTRALA TEL. 8-02-53

FABRYKA MIAZGI DRZEWNEJ 1TEKTUR WARSZTATY
,KOSTUCHNA"  SZYBOWCOWE

SP.z 0. o.
Spoétka z ograniczonq odpowiedzialno$ciq

Kostuch na, Gorny Slqgsk,

BUDOWA

. SZYBOWCOW
duku _ ; ROZNYCH
roaukuje miaz rzewnq, .
P . I q TYPOW

biate tekturki drzewne
(w arkuszach lub rolach),

oraz tekture szargq.
WARSZAWA,

UL. TOPOLOWA - LOTNISKO

W TEL. 9-17-46.



BARWNA ODBITKA FOTOGRAFJI

Marszatka Polski Jéze‘l'd PI’fSUdSkIGQO

W otoczeniu zwyciezcow CHALLENGEU
kapitana - pilota JERZEGO BAJANA
i sierzanta GUSTAWA POKRZYWKI

powinna sie znalez¢ w kazdym domu dla ktérego drogie jest lotnictwo
polskie,tembardziej,zeczesédochoduzasili fund.na budowesamolotéw

Wysytke uskutecznia Administracja dwutygodnika,LOT" i oplg. POLSKI"

po otrzymaniu

zamoOwienia i po wptaceniu zt 1.— na konto PKO Nr. 7.860 (z zaznaczeniem celu wptaty)

DO NABYCIA ROWNIEZ W OSRODKACH PROPAGANDY LOPP

I||'I_GD-I-U44

DYREKCJA: Warszawa, PI.

Biuro miejskie:
Al. Jerozolimskie 35, Warszawa
Tel. 808-50 i 808-60

w
tire

POLSKIE LINJE LOTNICZE

Napoleona 9,

ROZKLAD LOTOW.

Lalo 1935.
wazntj od I.IV 35 do 5. X.35.

Horarg oeuek Ele 19%

voloble du LIV.35 juv~u’ou 5 X35.

telefon 563-60

Czas lokalg - Hewr?, IoColP-

H H H H W.Lj. wlard del |amcd|
IrTformaCJe. i bilety we .WS'2yStkICh ie dnadanicallaiss
WlekSZyCh bluraCh pOdréZy 1 U por— u si rv|(| 5«rj ouvcrt dani le COuran+li ete 14535

tjierow wiekszych hoteli.

aro I

wo'i| b3l

Korairc valot Ie i

Bilety w dwdch Kkierunkach. — Przy naby-
ciu réwnocze$nie normalnych biletéw w
dwoéch kierunkach (tam i spowrotem) przy-
stuguje 30-to procentowa znizka od ceny bi-
letu w kierunku powrotnym. Bilety powrotne
wazne sg na przeciag 2 miesiecy.

Ceny biletéw dla dzieci. — Za towarzysza-
ce pasazerowi dziecko do lat 3-ch, jezeli nie
rezerwuje sie dla niego osobnego miejsca,
optaca sie 10%, do lat 7-miu — 50% normal-
nej ceny biletu.

Dzieci ponizej lat 3, ktére nie majg pra-
wa do osobnego miejsca w samolocie, nie
maja réwniez prawa do przewozu bezptatne-
go bagazu. Dzieciom powyzej 3 lat przystu-
guje prawo do bezptatnego przewozu 15 kg.
bagazu.

Znizki indywidualne. — Ze znizek indywi-
dualnych korzystajag nastepujace kategorje
0s6b (z wyjatkiem odcinka Poznah—Berlin).

Ze znizki 30% korzystaja:

Kation

BERLIN

Senatorowie i Postowie na Sejm R, P.

Cztonkowie Sejmu Slaskiego.

Radni miast i urzednicy tych samorzadéw,
ktére sa udziatowcami P. L. L. ,,LOT",

Urzednicy panstwowi R. P. w stuzbie czyn-

lirjo lostowe Zamknlela cd datyclworcu Lnji

tou 3Lvm ‘3

nej,
Oficerowie i podoficerowie zawodowi
W. P. w stuzbie czynnej, curesfi
Inwalidzi wojenni W. P,
Mtodziez szkolna.
Ze znizki 10% korzystajg:
Cztonkowie Aeroklubu R. P. i Klubow
afiliowanych oraz stgli cztonkowie L. O.P. P.
Redakcja rekopisow nie zwraca.
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., pélroczrie 5 z+., kwartalnie 2 zt. 5o gr.
Zagranicg rocznie; 9 fr. szw., pokrocznie 4% fr. szw. — Konto czekone P K Q N 7.840.
Cary ogloszeﬁ: Okt. Cata Strona 1.000 zt., % str. 500 zt., Li str. 300 zt. Barwa o 30% droze;.
Komtet F\ECbkCyjﬂy' Przewdd, mjr. pil. A. Wojtyga. Czt. ptk. inz. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek, inz. St. Krasuski

Recaktor: Juljusz Baykowski.

Wdanca: Zaz G LQP P

Sp. Akc. Zakt Graf.

Red 1 adm: Warszawe, Werzbona o. tel. 2668

,Drukarnia Polska",

Koo P. K Q 7830

Warszawa, Szpitalna 12,

w dzierzawie Spo6tki Wydawniczej Czasopism, Sp. z 0. o.






