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,»Panstwo Polskie jest wspdlnem
dobrem wszystkich obywateli .
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Przygotowania do miedzynarodowych zawodéw balonéw wolnych trwajg w petni.

Na miescie ukazaly sie juz plakaty propagandowe zawodoéw,

terenie

zorganizowanych przez A.R.P.,

a finansowanych przez Zarzad Gtoéwny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
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DR. ZENON MARTYNOWICZ

KAWALER ORDERU ,,POLONIA RESTITUTA".

Dnia 23 sierpnia b. r. zmart dr. Zenon Martynowicz, Dyrektor Chemicznego Instytutu Badawczego. Swiat naukowy polski
poniést bolesng strate w S$mierci tego wybitnego uczonego, a spoteczenstwo stracito gorliwego i niestrudzonego dziatacza
spotecznego.

Z osobg $. p. Zmartego taczy sie pewien okres pracy dla Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, ktérej byt Prezesem
w latach 1931— 1933 r.

Bezposredni wspotpracownik i nastepca Pana Prezydenta R. P. prof. Ignacego MosScickiego na stanowisku kierownika Che-
micznego Instytutu Badawczego, oddat nieocenione zastugi nauce polskiej i zagadnieniom obrony przeciwgazowej panstwa
i jego ludnosci.

Zegnajac Go na wieczny spoczynek, Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej taczy sie w ogélnej zatobie, zachowujac
we wdziecznej pamieci osobe swego bylego Prezesa, tak zastuzonego dla panstwa i rozwoju naszej organizacji.

Na pogrzebie ktory odbyt sie w Warszawie dn. 26 sierpnia 1935 r., Zarzad Gtéwny reprezentowata delegacja z putkow-
nikiem inz. K. Moniuszka na czele. Delegacja ta ztozyta wieniec na trumnie Zmartego i byta wyrazicielkg gtebokiego wspoétczu-
cia Zarzadu Gtownego L O. P. P. dla Rodziny.

CZESC JEGO PAMIECI. L o] P



A LARMY prasy europejskiej,
zapowiadajgce nieunikniong
wojne pomiedzy Wilochami
a Abisynja, zelektryzowaty

caly Swiat.

Mussolini prze do wojny, majacej
na celu zajecie Abisynji i uczynienie
z niej kolonji witoskiej. Zdaje sie, ze
dzi$ juz nic go nie powstrzyma od
realizacji swych zamiarow.

Okret za okretem, pod flagg Kro-
lestwa Italji, przeptywa kanat Sueski,
wyrzucajagc w portach Erytrei i So-
mali coraz to nowe dywizje piechoty

i eskadry lotnicze, bogato wypo-
sazone w sprzet wojenny.

Dwu synow Mussoliniego, Vi-
torio i Bruno, oraz jego zie¢ hr.
Ciano, odptyneli juz do oddzia-
téw lotniczych, skoncentrowa-
nych w Afryce, na okrecie ,Sa-
turnia™ razem z milicjg faszy-
stowska, z legjonu toskanskiego.

Dekretem krdlewskim sity lot-
nictwa wioskiego zostaty po-
wiekszone o 500 oficer6w, 1860
podoficerow i 10.988 zoinierzy.

O ile zostata powiekszona liczba sa-
molotow dekret nie méwi, ale nalezy
sadzi¢, ze o odpowiednio duzg cy-
fre, w stosunku do zwiekszen perso-
nalnych. Na terenie koncentracji
wojsk wioskich w Erytrei i Somali
przygotowano juz 35 lotnisk.

Wojna! wojnal — bije olbrzymie-
mi literami ze szpalt dziennikdw, z
okrzykéw rozentuzjazmowanych ttu-
mow na ulicach miast i portow sto-
necznej ltalji, w piesni giovnezzy i
marszach oddziatéw wojskowych, od-
ptywajacych do Afryki.

Jeden ze starszych typéw Junkersa, wchodzacy w sktad uposazenia lotnictwa abisynskiego.

Nad Abisynjg zawisty ciezkie chmu-
ry, niewrdzace nic dobrego.

Bosonodzy zotnierze ,Krdla Kro-
[6w" ¢wiczg sie na gwaltt pod kierun-
kiem oficeréw szwedzkich i uzbraja-
ja sie jak moga. Olbrzymi kraj, trzy-
krotnie wiekszy od Wioch, najezony
skalistemi gorami, o ludnosci rolni-
czej i mysliwskiej, réznoplemiennej,
zjednoczyt sie w niebezpieczenstwie,
z silnem postanowieniem bronienia sie
do upadtego.

Ale c6z znaczy najwieksze nawet
bohaterstwo wobec nowoczesnej bro-
ni, jaka zastosujg Wtosi. Dalekonos-
na artylerja, szybkostrzelne karabiny
maszynowe, tanki, samoloty, pociski,
bomby i gazy — to $rodki, ktérym
oprocz bohaterstwa trzeba przeciw-
stawi¢ rownie doskonatg technicznie
bron obronna.

Samoloty!

Czy bohaterstwo zoinierzy abisyn-
skich powstrzyma napad lotniczy, od-
bywajgcy sie ponad ich gtowami w
gtebi ich wiasnego kraju? Tonny
bomb lotniczych, rzuconych na osie-
dla abisynskie, daleko za frontem naj-
waleczniejszej nawet armji, zrobig
swoje.

Jak ochroni¢ kobiety i dzieci wio-
sek etjopskieh przed skutkami bomb
burzgcych, odtamkowych, zapalaja-
cych, czy gazowych, zrzuconych bez-
karnie z samolotow wtoskich?

Bezkarnie? — Tak, bo aby méc ode-
prze¢ taki atak, trzeba mle¢ wiasne
silne lotnictwo bombardujace, ktore
w odwet za zbombardowanie witasne-
go kraju odpowie zbombardowaniem
kraju nieprzyjacielskiego i jego lud-
nosci.

Co moze Abisynjg przeciwstawic
poteznej armji powietrznej Wioch,
sktadajgcej sie z 5-ciu brygad lotni-
czych, wyposazonych w okoto 500 sa-
molotéw bombardujgcych i mysliw-
skich. Jakie bezpieczenstwo moze dac
odlegto$¢ od teatru wojny, gdy naj-
nowsze wioskie samoloty bombardu-
jace, zdolne sg do przewiez enia 1-ej
tonny bomb na odlegto$¢ 2,000 kim.,
lub 2-ch tonn bomb na odlegto$¢ 1.000
kilometrow.



Czy zarzadzenie Negusa, polegajg-
ce na ukryciu w lasach ludnosci, za-
alarmowanej
wemi stuzby obserwacyjno - alarmo-
wej, w czasie nalotu lotnictwa wio-
skiego, da odpowiednig ochrone mie-
nig i zycia zagrozonej ludnosci?

Abisynja nie ma lotnictwa, lub pra-
wie, ze go nie posiada.

Nie ma zorganizowanej obrony
przeciwlotniczej—nie ma organizaciji,
ktoraby uswiadomita i przygotowata
ludno$¢ do obrony przeciwlotniczej i
zmniejszenia skutkow napadu z po-
wietrza.

Kazdy witoski napad

wystrzatami karabino-

Z powietrza

Eskadra witoska na lotnisku w Erytrei.

skie, ktore bedg ptongé jak pochodnie
pod dziataniem bomb zapalajgcych,
— biedni ludzie bez organizacji o-
chronnej, bez masek gazowych i bez-

Samoloty wiloskie w szyku bojowym przelatuja nad Somali.

bedzie nidst w sobie ogrom niebez-
pieczenstwa dla ludnosci, zupein;e
wobec niego bezradnej.

B:edne te wioski arabsko-murzyn-

piecznych schronow, gingcy masowo
w trujgcych obtokach bomb gazowych,
zrzuconych z samolotéw, czy tez bomb
lotniczych, niszczacych wszystko na

swej drodze. — Jedyng obrong Abi-
synji jest olbrzymi i go6rzysty teren,
staba gesto$¢ zaludnienia, brak wiek-
szych skupien ludzkich, osrodkéw ko-
munikacyjnych i przemystowych, t. j.
wszystkich tych objektow, ktore sg
najwiecej ponetnemi celami dla ata-
kéw lotniczych.

Zasadg obrony przeciwlotniczej
jest rozrzucenie i ukrycie w terenie
wszystkich celow, nadajgcych sie do
bombardowania z powietrza. Natural-
ne warunki sg sprzymierzeficem Abi-

synczyk6w w obronie przeciwlotni-
czej. Czy one wystarczg? — trudno
to okreslic.

W kazdym bagdz razie mozemy

przypusci¢, ze o ile dojdzie do woj-
ny, to znéw bedziemy $wiadkami
groznego zjawiska, ktore nam udo-
wodni stuszno$¢ twierdzenia, ze ,bia-
da narodom nieuswiadomionym o nie-
bezpieczenstwie powietrznem i nie-
przygotowanym do obrony przeciw-
lotniczo-gazowej swego kraju i swej

ludnosci”. ) )
Mr. pil. A Wojtyge.

Ciezkie witoskie samoloty bombardujace typu Caproni, przed wyruszeniem do Afryki.



Szybowiec z silnikiem, ten na oko para-
doksalny, a w istocie rzeczy tak konsek-
wentny etap rozwoju szybownictwa, stanowi
dzi§ przedmiot najzywszego zainteresowania
nietylko ze strony ,zawodowych" szybowni-
kéw, lecz i licznych rzesz pilotéw motoro-
wych, ktérych czy to ciezkie czasy, czy tez
pewne zamitowania w kierunku swobodnego
bujania pod obtokami ,z ortem i kanig w za-
wody", sktonity do ogladniecia sie za czems,
coby pozwolito na zrealizowanie ich pragnien
lotniczych.

W istocie rzeczy szybowiec ,motorowy",
ktéra to nazwa przyjeta sie juz u nas w Pol-
sce, jest punktem zbiegniecia sie dwu kie-
runk6w — moznaby rzec — wprost przeciw-
nych. Jeden, to efekt powstania szerokich
rzesz pilotow szybowcowych wyzszej kate-
gorji (np. C), ktérym jedna lub dwie na rok
wyprawy na odlegte przewaznie szybowisko,
— oraz w wigkszoS$ci krajow b. ucigzliwe wa-
runki uprawiania lotdw po wleczonym star-
cie za samolotem (w miejscowosci, w ktorej
zamieszkujg czy pracujg), — ani rusz nie mo-
gty wystarczy¢. Tym potrzeba maszyny, kt6-
ra nie przestajac by¢ szybowcem, zdolnym
do lotu zaglowego w normalnych warunkach,
nie posiadataby jednak jego cech ujemnych,
ktéremi koniec koncoiw jest niemozno$¢ samo-
dzielnego startu i nigdy niedajaca sie wy-
kluczy¢ ewentualno$¢ lgdowania w miejscu,
do celu tego niekoniecznie si¢ nadajgcem.
Nie chcemy przez to bynajmniej powiedzie¢,
by te dwie koniecznos$ci miaty dyskwalifi-
kowaé¢ szybowiec: kazdy medal ma dwie
strony, co zresztg niemato przyczynia sie do
jego wartosci! Ale ma sens réwniez i takie
rozwigzanie, ktére tych cech nie posiada.
Ma ono bowiem inne zastosowania i z ,,czy-
stym" szybowcem wecale nie koliduje.

Te swobode ruchéw daje silnik, — oczy-
wiécie jak najstabszej (ze wzgledéw finanso-
wych i rzeczowych) mocy.

Byto rzeczg naturalng, ze wielu (o ile nie
wszyscy) pilotdow szybowcowych chce uzu-
petni¢ swoje mozliwosci lotnicze przyswo-
jeniem sobie pilotazu motorowego. | tu
szybowiec stabosilnikowy odda¢ musi nie-
ocenione ustugi. Bezposrednie przejscie od
,Komara" do jakiej§ szybkiej maszyny spor-
towej, to — badZ co bgdZz — skok do$¢ od-
legty. Skakanie za$ nie jest witasciwe przy
rozwoju naszych umiejetnosci. Sama natura

uczy nas postepu stopniowego, acz nieustan-
nego. | w tem wtiasnie znaczeniu szybowiec
motorowy ma odda¢ nieocenione ustugi, co
sprawia, ze nie mija tydzien, by$Smy nie do-
wiadywali si¢ o noiwych maszynach tego ty-
pu, budowanych we wszystkich krajach cy-
wilizowanych.

Wigze sie to z kwestjag szkolenia w lot-
nictwie wog6le. Praktyka poucza, ze szkole-
nie pilotéw motorowych w ten sposéb, by
pierwszym szczeblem byt pilotaz szybowco-
wy, daje nietylko lepsze rezultaty, niz szko-
lenie odrazu na maszynach silnikowych, ale
jest i grubo tansze. 1to w dwojakim sensie.
Raz dlatego, 7Ze posiadajacy odpowiednie
kwalifikacje fizyczne i moralne kandydat na
pilota mniej kosztuje, niz gdyby szkolono go
wytacznie na ,motorach”, powtére — i to
jest niemniej wazne — znacznie predzej i
taniej mozna rozpoznac, ktérzy uczniowie
tej pewnej dozy talentu lotniczego nie po-
siadajg. Bo jest mimo wszelkiej tatwos$ci pi-
lotazu pewne minimum nietylko zdrowotne,
ale i specjalnie sportowo-lotnicze, ponizej
ktérego nie mozna spodziewaé¢ sie dobrych
rezultatéw. Trzeba mie¢ pewne zaciecie lub
»zytke" — jesli kto woli. A tego nie wykaze
najstaranniejsze badanie lekarskie.

Z tego wzgledu szybownictwo posiada
(obok swej warto$ci propagandowej) znacze-
nie bezposrednie dla doboru i ksztalcenia
materjatu ludzkiego dla obrony kraju, — a
szybownictwo motorowe zapewne niemniej-
sze. W istocie, w niedalekiej przysztosci,
mozna sobie wyobrazi¢ szkolenie w nastepu-
jacy sposéb: pilotaz czysto szybowoowy, szy-
bowiec motorowy, samolot silnikowy nor-
malny.

To wszystko tyczyto sie kierunku pierw-
szego, od samolotu bez silnika — do szy-
bowca z motorem, ewentualnie dalej — do
normalnej maszyny motorowej.

Jest i drugi kierunek, ktéry dlatego na-
zwalismy odwrotnym, ze prowadzi od mocy
duzej ku matej, w niektérych wypadkach
(lot zaglowy jest przeciez tak piekny i wspa-
niaty sam w sobie!) — do szybowca czyste-
go. Ten Kierunek jest z ruchem szybowco-
wym spokrewniony w wielu punktach.

Wynikt on bowiem z pragnienia zwykiego
»,Szarego" cztowieka do uzytkowania, a mo-
ze i posiadania wtasnego samolotu. Zeby sie
to [pragnienie mogto zrodzié, na to trzeba
byto wielkiego spopularyzowania lotnictwa w
sensie praktycznym, a pod tym wzgledem
szybownictwo ma znaczenie wprost epoko-
we. Druga sprawa, to to, ze ograniczone fi-
nansowo warunki prowadza z natury rzeczy
ku konstrukcji wysoce pokrewnej do szy-
bowca. Istotnie, wiele samolotéw stabej mo-
cy powstato dawno juz przez dodanie do
zwyktego szybowca silnika. Byta to droga
najprostsza. Cata ,ideolcgja" szybownictwa
motorowego, o ktérej dalej powiemy, jest od
tych préb pierwszych duzo mitodsza.

Oczywiscie, ze nie jest to ewentualno$é
jedyna. Miedzy stabcsilnikowym samolotem
turystycznym a szybowcem motorowym da-
dza sie pociagna¢ granice dos$¢ wyraznie.
Granice te sprecyzowano niedawno na kon-
ferencji Istus‘a® w Berlinie i wyrazajg sie

# Internationale Studien Commision fur
motorlosen flug.

one konkretnemi liczbami wielko$ci charak-
terystycznych samolotu. Istnieje rzeczywi-
§cie szereg maszyn o mocy 25 KM lub nawet
nizej, ktére mimo to niczem nie przypomina-
ja szybowca. Wystarczy wspomnieé¢ chociaz-
by tak niestychanie popularny we Francji
(a ostatnio i w innych krajach) ,Pou-du-
Ciel", aby sobie to uprzytomnic.

Tak wiec drugi kierunek — ku malejacej
mocy — niekoniecznie musi prowadzi¢ do
tego, co rozumiemy przez ,szybowiec moto-
rowy". Ale czesto prowadzi. Mozna rzec, ze
ten kierunek rozdwaja sie na dwie drogi:
szybowcowg i samolotowa.

W Swietle powyzszego jest widoczne, co
wplyneto na powstanie szybownictwa moto-
rowego. Ale, jak czesto sie zdarza, samo
ono, prezno$cia przenikajacych je idej,
znacznie rozszerzyto i pomnozyto horyzonty
swych mozliwosci i zastosowan.

Przypomnijmy pokrétce najprzystepniejsze
okre$lenie szybowca motorowego. Jak sama
nazwa wskazuje, jest to aparat, ktory jest w
stanie wykorzysta¢ prady wznoszace atmo-
sfery, za$ dla celédw pomocniczych raczej
posiada staby silnik. Nic nie szkodzi, jesli te
funkcje ,pomocnicze” silnika zmieniajg
gruntownie zakres mozliwosci tej maszyny
w poréwnaniu z normalnym szybowcem.
Istotg lotu ma pozosta¢ zaglowanie. Z nie-
zbyt licznemi wyjatkami nie zada sie tu ani
duzej szybkos$ci, ani wysokich innych t. zw.
wyczynéw samolotu. Wysoko$é zdobedzie
sie na termice, a szybko$¢ powiekszy wiatr.
Z tego wzgledu charakter takiej maszyny
jest wybitnie sportowy, a na mozno$¢ takie-
go uzytkowania, jak zwyktego samolotu, nikt
nie nastaje. Z takiemi zamiarami odsyta sie
do grupy samolotéw turystycznych matej
mocy, a szybowiec motorowy nie jest do
podrézy handlowych. Niewieleby z niego
zresztg w tych warunkach pozostato.

Jesli chodzi o zakres zastosowan szybow-
ca motorowego, to wymieniliSmy juz prze-
szkalanie szybownikéw na pilotbw motoro-
wych, loty zaglowe po samodzielnym starcie,
(no i oczywiscie — przy uzyciu silnika w
obszarze pradéw duszacych, czy tez przy
dtugotrwatym  braku pragdéw  nosnych),
wreszcie mowi sie wieie o lotach treningo-
wych przy braku trwatym pradéw wstepuja-
cych t. zn. np. zimg. To jest powiedziane
zgrubsza, w og6lnych zarysach. O szczego-
tach napisano juz cate mnoéstwo, i w Swietle
tych wynurzen krystalizuje sie zwolna po-
glad na te dziedzine.

Sporny jest punkt, dotyczacy szkolenia
poczatkowego na pilotéw szybowcowych
przy pomocy szybowcéw motorowych (dwu-
miejscowych). Zwolennikiem tej metody jest
stynny Kronfeld, pracujacy nad rozwojem
szybowcéw motorowych BAC w Anglji. Po-
glad. ten ma jednak i swoich wielkich prze-
ciwnikéw. Ostatnio we ',Flugsporcie” inz.
Wolf Hirth, jeden ze wspéttworcéw szybow-
nictwa niemieckiego, bardzo gorgco broni
tezy, ze daleko tansze i zupeinie bezpieczne
jest szkolenie z pomocg wydzwigarki, przy
ktérem réwniez nie sg oczywista niezbedne
prady nosne. Musimy mu wierzy¢, rozporza-
dza on bowiem doswiadczeniem, nabytem
przez 6.000 tego rodzaju lotéw, w Kkierowa-
nej przez siebie szkole w Hornberg, w go6-
rach Olbrzymich. W Polsce pierwsza wy-



dzwigarka dopiero sie robi i nie mamy tu
jeszcze wiasnych doswiadczen. Ale, ze wy-
dZzwigarka jest dobra i tania, za tem przema-
wia jej wielkie rozpowszechnienie w Niem-
czech i w niektérych innych krajach.

O celowos$ci uzycia szybowca motorowego
jako stadijum posredniego miedzy szybow-
cem normalnym a samolotem nikt juz dzi$
nie watpi. Poglad ten podziela m. in. kierow-
nicza instytucja szybownictwa niemieckiego
Deutsche Forschungs Institut fur Segelflug,
ktorej kierownikiem jest stynny prof. Walter
Georgii (por. Luftwissenschaft, zeszyt 10 z
1934 r.).

Podobnie bezsporne sg korzysci z uzycia
szybowca motorowego w tych porach roku,
kiedy niema termiki, dla podtrzymania for-
my pilotéw szybowcowych, zwiaszcza wyz-
szych kategorji. Jednak odpowiedZ na pyta-
nie, czy samolot holujgcy ulegnie zupeinemu
wyparciu przez szybowiec z silnikiem, by-
taby dzi§ jeszcze przedwczesna. Zapewne
oba rodzaje bedg mogty wspotzyé, gdyz dla
dalszych przelotéw np. transportowych lot
szybowca o wiasnym stabym silniczku w ta-
kiej porze jak jesien, bytby i nuzacy i kosz-
towny, a czasem zgota niemozliwy.

A teraz zajmiemy sie lotem zaglowym, —
po samodzielnym starcie i z gwarancjg prze-
bycia obszar6w nienosnych. O ile poprzed-
nio wymienione zastosowania nie sg dla pi-
lota celem, ale jedynie $rodkiem, drogg do
osiggniecia szczebli wyzszych, — to tu do-
chodzimy do jadra zagadnienia. Tu zaiste
trudno chyba przewidzie¢ wszystkie mozli-
wosci. Wymienmy wiec niektére. Na samem
czele postawimy t. zw. turystyke szybowco-
wag, ktorej wielkim propagatorem jest w
Niemczech Piotr Riedel, znakomity szybow-
nik i naukowy' badacz szybownictwa, z kto-
rego pogladami zgadza sie tez wspomniany
juz Wolf Hirth i prof. Georgii, majacy na ob-
szarze Niemiec gtos wyroczni. Polegataby ta
turystyka na starcie zupetnie samodzielnym
lub z silnikiem i pomocg liny startowej, po-
tem — lot na termice, wspomaganej matym
silniczkiem, — i wreszcie lgdowanie na
pierwszej z brzega taczce, ktéra sie ,,nawi-
nie" pod wiecz6r. Nie trzeba tu nietylko
obszernego, ale wogéle zadnego lotniska.
Dziesieciu silnych, mtodych mezczyzn moz-
na znalez¢ wszedzie. Gdy ci wspomogg sil-
nik, do startu wystarczy 5 metréw réwnej
ziemi i troche niezabudowanej przestrzeni.
Riedel pisat kiedy$ coprawda o turystyce
czysto szybowcowej ,gdzie do startu miaty
stuzy¢ wydzwigarki. Ale nie jest po pierw-
sze rzeczg tatwg rozrzuci¢ po kraju odpo-
wiednio duzej liczby tych wydzwigarek, a
powtére w trudnych warunkach moznaby
byé zmuszonym lgdowa¢ przymusowo 15 ra-
zy na dzied. Tego juz zawiele! Ale i na tem
nie koniec. Zadna wydzwigarka nie da tyle
wysokosci, zeby przelecie¢ 10-kilometrowe
np. duszace pasmo lasu. Szybowiec motoro-
wy zrobi to bez trudnosci, mimo, ze takze
oczywiscie nie nadaje sie do latania w wy-
bitnie i dtugotrwale ztych warunkach atmo-
sferycznych. Tak wiec teraz nie styszy sie o
turystyce czysto szybowcowej, cho¢ niewat-
pliwie ma ona pewne szanse przy dalszym
rozwoju szybowisk ptaskich.

Inng gatez zastosowan stanowi szkolenie
szybownikéw w locie zaglowym na termice.
W stadjum poczatkowem latania wyczyno-

wego, wyszukanie ,kominéw" czy ,peche-
rzy" zajmuje wiele czasu, a utrzymanie sie w
nich niezawsze sie udaje. To tez pomoc sil-
nika w takich chwilach bedzie miata nieoce-
nione znaczenie i dla tempa szkolenia (a
wiec i finansowe), i dla samopoczucia po-
czatkowego pilota, i wreszcie dla bezpie-
czenstwa.

Dalej wymieni¢ trzeba udziat na szybowcu
motorowym w zawodach czystoszybowco-
wych, gdzie tatwo$¢ i szybko$¢ transportu
powrotnego zapewnia silnik. Specjalne zna-
czenie ma tez silnik dla wodnoszybowcéw,
przyczyniajagc sie walnie do ich rozwoju,
skoro zniknie zawsze dotagd aktualna obawa
przymusowej kapieli. Rézni autorowie doda-
ja jeszcze szereg drobniejszych ewentualno-
Sci, ktdre wspblnie stanowi¢ beda wiasciwe
uzycie szybowca motorowego, jako aparatu
samego w sobie doskonatego i pozwalajace-
go na zaspokojenie potrzeb lotniczych sze-
rokich warstw.

Jezeli powiedzieliSmy, ze szybowiec moto-
rowy — to punkt zbiezno$ci dazen szybow-
nikéw i potrzeb tych pilotéw motorowych,
ktéorzy w swym pochodzie ku matej mocy
przyjeli koncepcje szybowcows, to jasna sta-
je sie che¢ zatrzymania na szybowcu moto-
rowym jak najbardziej wybitnych cech czy-
stego szybowca rasowego.

Ostatniemi czasy jest do zanotowania kil-
ka silnych i konsekwentnych przejawdw tej
daznosci. Ze nie wystarczy do pierwszego z
brzegu szybowca bylejak doczepi¢ silnik, to
juz wiemy od dziesieciu lat. Najpierw kwe-
stja bezpieczenstwa, pozatem wymaganie
szybownicze nie bytyby w ten sposéb bynaj-
mniej zaspokojone, Dlatego zwrdcono sie do
konstrukcji specjalnych, jak np. znany nie-
miecki ,Maikafer" lub ,Kormoran" wtoski
»Alca", belgijski ,Saint Hubert" i in. Jednak
i tych maszyn, jakkolwiek powstaty w nie-
dalekiej przesztoSci, nie mozna uznat za
ostatnie stowo. Ich witasciwosci lotne jeszcze
nic nie usprawiedliwiajg w 100% ich nazwy
»,Szybowiec", ktérg nadali im ich tworcy,
jakkolwiek sg to konstrukcje bardzo prze-
mys$lane i pod niejednym wzgledem dosko-
nate. My, szybownicy, chcemy, zeby nasz
szybowiec motorowy latat na termice, jak
najlepszy szybowiec rasowy! Stad wniosek
prosty — usung¢ silnik przy locie zaglowym.
Oczywiscie — nie wyrzuci¢ wogoéle, ale scho-
wac tak, jak chowa sie w nowoczesnym sa-
molocie podwozie lub ptoze ogonowg. Wnio-
sek nie jest znowu najéwiezszej daty, ale do-
piero teraz zaczeto o nim moéwi¢ na serjo i
przystapiono- do jego powaznej realizacji.
Niedawno maszyne, ktérej doskonato$¢ do-
rownywa najlepszym szybowcom rasowym,
zaopatrzng w silnik, zbudowat Anglik p. J.
Carden przy wspéipracy znanego angielskie-
go konstruktora szybowcéw p. Baynes. W
szybowcu tym mozna w locie schowac lub
wyciggna¢ caty silnik, razem ze S$migtem.
Oczywiscie mechanizmy, stuzace do tego ce-
lu, nie sg wcale proste. Ale to jest dopiero
pierwszy krok. Niewatpliwie wkrétce zoba-
czymy dalsze modele, gdzie ilo$¢ korbek,
koétek zebatych i dzwigni bedzie znacznie
mniejsza.

Idea ta obudzita najzywsze zainteresowa-

nie w Niemczech. Trzeba przyznaé¢, ze tym
razem uczniowie (bo nimi sg Anglicy w sto-
sunku do Niemcéw w dziedzinie szybownict-
wa) przescigneli nauczycieli. W dwa tygod-
nie po pierwszych wzmiankach o szybowcu
Carden-Baynes inz. Riedel ogtosit we ,Flug-
sporcie” artykul, w ktérym .opisujagc swoj
nowy szybowiec silnikowy ,Motor-Condor"
(jest to bowiem w istocie wzmocniony szy-
bowiec rekordowy ,Condor" z odejmowa-
nym silnikiem — co$ jak zagléwka z przy-
czepnym motorkiem), os$wiadczyt, ze uwaza
go za pierwszy etap na drodze do zbudowa-
nia szybowca z silnikiem ukrytym w kadtu-
bie i napedzanem przez przektadnie $migle,
ktére bedzie mozna w locie ukryé w kadtu-
bie lub znowu wyciaggna¢ do pozycji umozli-
wiajacej normalne dziatanie. Réznica wiec
pogladéw p. Riedla i p. Cardena lezy tylko w
tem, ze pierwszy chce nastate schowal sil-
nik, za$ drugi ustawia go do pracy nazew-
natrz kadtuba — ze wzgledéw zresztg wy-
tacznie konstrukcyjnych, a nie zasadniczych.
Ro6znica wiec bardzo nieistotna.

W tem samem pi$mie inz. Hirth tydzien
p6éznej zgodzit sie, ze takie wiasnie rozwia-
zanie jest rozwigzaniem idealnem, nazywa-
jac szybowiec ,Maikafer", nad ktérym nie-
dawno trudzit sie, jakby nie byto, caty DFS
z paroma tuzinami inzynieréw, — poprostu
»,czem$, podobnem do szybowca z wbudowa-
nem na state matym silnikiem". A ,szybow-
cem motorowym" nazywa to tylko, co w nie-
co odmiennej postaci zaprezentowali p. p.
Carden i Baynes. Hirth bowiem hotduje tu
doktadnie temu samemu ideatowi, co i Rie-
del, — z tg odmiang ,ze przewiduje uzycie w
przyszto$ci napedu nie przez $migto, lecz
przez drgajace skrzydetka, co zresztg jest
narazie muzyka przysztosci.

Tak oto dwie wielkie powagi poparty piek-
ng inicjatywe angielska. Mozna spodziewal
sie na tem tle interesujacej i owocnej rywa-
lizacji.

Polska w dziedzinie szybowcéw z motora-
mi nie zdazyta dotad zebraé¢ wiasnych do-
Swiadczen, i zaczyna obecnie to czyni¢. Dla-
tego tez $wiat szybownikéw z takiem ogrom-
nem zainteresowaniem patrzy na ,Ame",
nasz pierwszy szybowiec motorowy. Do tej
pory gromadziliSmy tylko spostrzezenia ob-
cych, co ma zresztg swoje znane zalety. Te-
raz pora juz przejs¢ do samodzielnej pracy.
Jest nia AMA. Nie wymagajmy, by spetnita
te wszelkie postulaty, o jakich sie tu pisato.
Od czasu, gdy ja zaprojektowano, wiele po-
gladéw sie zmienito. Jest rzecza wiadomag,
ze nigdzie postep nie kroczy takiemi sie-
dmiomilowemi butami, jak w lotnictwie. A w
szybownictwie, tej najmtodszej jego dziedzi-
nie, jest jeszcze wielekro¢ szybszy.

To tez je$li w dniu, gdy AMA ukonczy
swe proby, beda juz na $wiecie szybowce mo-
torowe bardziej zaawansowane, to nie bedzie-
my mieli o to do niej zalu. W rozwoju nasze-
go szybownictwa bedzie ona mimo to miala
znaczenie jak najdonios$lejsze. Tedy bowiem
prowadzi droga do zrealizowania ozywiajg-
cego nas wszystkich hasta: ,Lotnictwo dla
nas!"



AWSZE mi zywo stoi w pa-
mieci zdjecie z czasow wielkiej wojny,
dokonane podczas walki powietrznej
przez obserwatora, biorgcego w niej
udziat. Jeden z samolotéw, trafiony
widocznie zapalajacg kulg w zbiornik,
ptonat jak pochodnia i szedt do ziemi.
P:lot zywy, lecz oszalaty ze strachu
czy tez z zaru, wyskoczyt z niego.
Spadochronéw wdéwczas jeszcze nie u-
zywano. Na zdjeciu byto wida¢ obok
ptongcego samolotu bezwiadny ksztatt
cztowieka, zaczynajacy spadaé. Miat
do przemierzenia trzy tysigce metrow.
Naprézno rozumuje, ze to juz dawno
po fakcie. Gdy patrze na owo piekiel-
ne zdjecie, robi mi sie zimno, wydajje
mi sie, ze ten cziowiek jeszcze zyje,
mys$li, moze krzyczy rozpaczliwie, a
oto_za kilkadziesigt sekund zostanie
z niego miazga.

Dzi$ poszliSmy naprzéd Kazdy lotnik jest zaopatrzony
w spadochron. Gdyby policzono™ tych wszystkich, ktérym
spadochrony uratowaty zycie, utworzytyby sie z tego ko-
lumny nazwisk, idagce w tysigce. Spadochron staje sie naj-
blizszym przyjacielem lotnika Zaufanie do spadochronu
to podstawa dobrego samopoczucia w locie. Nasze kra-
jowe spadochrony, wyrabiane w Jabtonnie na wzér ame-
rykanskich Irvina, sa wzoiem doskonatosci i solidnego
wykonania, Chodzi tylko o to, zeby podczas wypadku
potrafi¢ z nich skorzysta¢ i przez zbytni po$piech, lub
zdenerwowanie nie narazi¢ sie na niespodzianki. Dlatego
obecnie kazdy pilot po ukonczeniu wyzszego kursu pi'o-
tazu musi przej$¢ skok ze spadoch.onem. Skok taki bez
wzgledu na to, jak diugo kto latat, sprawia zawsze po raz
pierwszy kolosalng emocje. Nie fatwa to rzecz, porzuci¢
twarde oparcie samolotu i z wysoko$ci kilkuset metrow
»Wysigs¢" w powietrze.

rirzwis.™: A, i u- [ . . L . . Duzy, trz->'sitrrkowv_samolot, ze spec:alnie usunigtemi

wiami do tego celu, zabiera pieciu uczni. Po osiagnieciu wysokosci 600 metréw i nadleceniu nad lotnisko instruktor da:e sygnat do skoku
cie”niedoidv Wdv#fa 8° co.awle.tekundy- * wypadku, gdyby uczen zawahat sie i op6znit moment skoku, obowigzkiem instruktora jest zepchnie-
wania lub lasy ine “ oblicZ°nem mieiscu’na Uznanym terenie, a lgdowanie na zabudo-

Mamy skakaé. — Stuchaj, — méwie do ko-
legi, ktory jest zabobonny. — Czy wiesz, ze
two6j spadochron ma numer 13?

Tamten zamiast sie zmartwi¢, Smieje sie
peing gebg jak z dobrego kawatu. — Popatrz
— pokazuje. m-= Temu numerowi dalej do
trzynastki niz stad do Berdyczowa. — Za-
uwazyt to wpierw ode mnie i natychmiast
zmienit.

— Aty popatrz dobrze na stofice — radzi
mi tonem bazyliszka.

Czuje podstep, lecz nie moge go wywa-
cha¢.

— Dlaczego?

— Bo wiecej go juz po skoku nie zoba-
czysz,

Mamrocze jakie$ wyrazy na odczynienie
uroku i ide do punktu sanitarnego, gdzie ban-
dazujg nogi w kostce. Ma to przeciwdziataé
wykreceniu podczas niefortunnego, lub bru-
talnego lgdowania. Opowiadajg wprawdzie o
jednym, ktéry gdy obandazowat sie od stép
do szyi, wykrecit akurat napiestek. Nie mam
czasu na sprawdzenie tego, gdyz oto samolot
i 6w zelazny wilk instruktor, ktéry wyrzuca,
a o ktérym sie dotychczas tylko styszato, ijuz
czekajg. Instruktora takiego nazywamy ,wy-
kidajtg" i zywimy dla niego zabobonny sza-
cunek. Zaprasza nas tagodnym, grzecznym
ruchem do wnetrza. Nie mamy sity odmoéwié
tak wytwornym zaprosinom i przekraczamy
progi ogromnej kabiny. Za chwile grzmot
trzech motoréw, mata rozbiezno$é¢ w pogla-
dach naszych, czy w taki ranek lepiej jest
skaka¢ z trampoliny do wody czy na ziemie
i oto juz jesteSmy w powietrzu.

Naog6t na twarzach nie wida¢ uniesienia.
Wykidajto ma paskudng mine jakby odpro-
wadza} pieciu nieboszczykéw na cmentarz.
— Niech pan tylko mnie nie dotyka; sam
skocze — zapewnia jeden z nas.

Wysokos$¢ na altimetrze ro$nie powoli, lecz
uparcie. Lasy, drogi, domy, cate potacie zie-
mi rozptaszczyty sie i rozlaty plamami w
dole. Stonce poranka oblewa to dymiaca,
wilgotng jasnoscia. Samolot kladzie sie w
gteboki skret i bierze zdecydowany kierunek

na lotnisko. Patrzymy po sobie. Jeszcze Kil-
ka metréw... jeszcze kilkanascie sekund...

Na twarzach skupienie i powaga. Jeste-
$my zmeczeni psychicznie przymusem ska-
kania w oznaczonym czasie. Zeby to mozna
byto jeszcze skoczyé, kiedy cztowiekowi
thierze sie na chetke, to jeszcze poét biedy,
ile tu nie wolno ani sekunde wcze$niej lub
p6zniej.

JesteSmy juz nad lotniskiem. Dochodzi
600 metréw. Dotychczas podczas lotéw nie
zdawato sie sobie sprawy z tej wysokosci.
Teraz dopiero czuje sie w niej otchtan. Nie-
przyjemnie na grzbiecie.

Obroty silnikéw malejg. Juz wiemy, co to
ma znaczy¢. Komendant zatogi odwraca sie
i daje znak. Nie widziatem
tego, lecz wyczutem, patrzac
na twarz wykidajty. Reka
jego uczynita dobitny, wy-
praszajacy gest nazewnatrz.

Podchodzimy i stajemy
jeden po drugim na progu
kabiny, opanowani i doktad-
ni jak automaty. Lewa reka
przytrzymuje spadochron
piersiowy, prawa na kotku
odbezpieczajgcem. Po syg-
nale ktonimy sie szybko do
orzodu jak stupy i wylatu-
emy nazewnatrz. Masyw sa-
nolotu, przepojony dudnie-
liem, zrywa sie za nami i
odlatuje wzwyz. Spadamy.
Szum powietrza. Miekkos¢.
Ziemia pedzi. Liczymy w
duchu; sto dwadziescia je-
den i wyszarpujemy kétko.
Za plecami szelest i trzepo-
tanie. Nagle trzask i wstrzas.
Szum powietrza ustat; znaj-
dujemy sie w kompletnej
ciszy tak nagtej i giebokiej,
ze az powodujacej zdumie-
nie. Nad nami bieli sie
majestatycznie rozwi-
niety parasol spado-
chronu. Balansujemy
miekko na nim, za-
wieszeni pomiedzy

niebem a ziemig. Nieco wyzej i dalej pu-
szy sie nastepny spadochron. Licze; s3
wszyscy — pieciu. Kolega, czujacy idjo-
synkrazje do trzynastki, najnizej. — Uwa-
zaj, bo zniesie ciebie w las i powystraszasz
wrony — krzycze do niego. — Wykap sie
w bagnie — zasyta mi tobuzerskie zycze-
nie.

Sptywamy tagodnie coraz nizej. Ziemia,
ktéra zdawata sie poprzednio tkwi¢ niepo-
ruszenie, teraz pecznieje, ro$nie w oczach
podchodzi pod stopy. Nalezy teraz cale cia-
to przygotowa¢ do zetkniecia sie z nig. Naj-
lepiej zrobi¢ wszystkie cztonki bezwtadnemu
i elastyciznemi. Nogi lekko podwiniete pod
siebie. Jeszcze kilka metréw. Przebywamy

je jak w skoku i lgdujemy
na nogi i bok. Wstajac, za-
tujemy, Zze emocja juz sie
skonczyta. Spadochron lezy
nieopodal — pulchna, poty-
skliwa géra jedwabiu. Mo-
zemy go teraz dotknag¢ tkli-
wie dionig i pomysle¢, ze
przez jaki$ czas zycie nasze
zalezato od tej pajeczej, jed-
wabnej przedzy.



Gordon Bennet i Meeting. — Miedzynarodo-

wy Kongres meteorologiczny. — Uroczysto-
$ci w Cierlicku. — Nowe typy R. W. D. —
Szybowcowe wyczyny. — (Grzeszczyk i Ga-
nowiczéwna). — Jumping. — Konkurs na
marsz. — Kurs Oiicerow Technicznych Lot-
nictwa. — Fiimy. — Pateion Bajana.

Az dwie stronice co, gdzie i kiedy? — po

co?

Tak pewnie i ja zapytatbym redakcje, gdy-
by nie nalezato do moich witasnie obowigz-
kéw preparowanie tego krajowego aerobi-
gosu.

Bigos, jak to bigos — jedni chwalg, inni
majg idjosynkrazje. Tym ostatnim radze
nie tykaé¢ catosci a poprostu wybraé¢ z pod-
tytutowego jadtospisu odpowiedni kawatek,
wynalezé go w teks$cie i potknaé.

Zaczynam od Gordon Bennetta, co do kt6-
rego niektérzy czytelnicy maja jeszcze rézne
objekcje i pewne niesciste wyobrazenie. Po-
wtarzam wiec: zawady 23-cie z kolei. Strong
techniczng zawod6éw zajmuje sie Aeroklub
R. P., finansowg Liga Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej. L. O. P. P. wyasygnowata
na organizacje tej imprezy 45.000 zt. Précz
tego rézne instytucje panstwowe daty 100.000
zk. Na czele kierownictwa zawod6éw stoi, po-
dobnie jak zesztego roku, ppik. pil. ster. Jan
Wolszlegier. W tym roku startuje 13 balo-
néw, udziat bierze 7 panstw. Start z lotniska
mokotowskiego w Warszawie rozpoczyna sie
w dniu 15 wrze$nia, o godzinie 16-aj. Wstep
ptatny. Bilety ulgowe (w tym cztonkowie
L.O.P.P.) 50 gr. Inne od 1 zt. do 6 zt. (loze).
Bezptatnych biletéw nie przewiduje sie wca-
le. Ptatne nabywaé¢ mozna i nalezy zawczasu
w Aeroklubach, w O$rodku Propagandy
LOPP, w Orbisie i Ikarze i Instyt. Propag. i
Turystyki m. st. Warszawy.

Listy zawodnikéw ulegng nieznacznym
zmianom, — prosze spojrze¢ do poprzednie-
go numeru. Zmiana polega na tem, ze balon
szwajcarski zamiast p. Walo-Gebera bedzie
pilotowat p. Erick Tilgenkamp z pasazerem
p. Hansem Michelem. Dalej podano zatoge
balonu amerykanskiego U. S. Navy, ktoérg
tworzg pp. Rajmond F. Tyler i Howard
Orwille, za$ balon francuski pilotowany przez
p. Dollfusa nosi imie ,Maurice Mallet".

Pamietamy wszyscy, ze Gordon Bennet tg-
czy sie w tym roku z Meetingiem Lotniczym.
PisaliSmy juz, jakie atrakcje przygotowano.
Jumping — skoki ludzi bez wagi (z balona-
mi réwmowazacemi ciezar ciata skoczka), lot
autozyro, zlot sportowych samolotéow z catej
Polski, szybowcowe loty, ,Maty Gordon
Bennett" — kolorowe baloniki dziecinne z
kartkami. Stowem wielki festival lotniczy.

Kto bedzie? — cata Polska. Troche zagra-
nicy tez.

Bedzie Pan Prezydent, Rzad, Korpus Dy-
plomatyczny, Generalicja, Duchowienstwo,
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Prasa, literatura, sztuka, kwiat aeronautyki
krajowej, goscie zagraniczni. Pozatem kazdy,
kto cho¢ troche kocha polski powietrzny
ocean.

A kto mysli, ze mozna kocha¢ ziemieg, nie
kochajgc morza i powietrza, ten... zresztg o
takich nie bede wogdle méwit. Poco pisa¢ o
przygtupkach i patatachach.

A ocean powietrzny to wazna rzecz. Jak
nie wart jest ust ten, komu stuzg tylko do
jedzenia, tak niegodzien powietrza, komu jest
niezbedne tylko do oddychania. Tak méwit
mi kiedy$ pewien wyktadowca meteorologji
lotniczej, oburzajacy sie, gdy kto inaczej ty-
tutowat go, niz profesorem aerologji. Zreszty
pewnie mial stuszno$¢, bo aerologja jest
witasnie naukg o gérnych warstwach powie-
trza.

Zostawiwszy jednak przy utartej nazwie
tych, co atmosfere badajg, musze przypom-
nie¢, ze obecnie, mianowicie od 22 sierpnia
trwa w Warszawie miedzynarodowy kongres
meteorologiczny (t. zw. OMI Organisation
Meteorologigue International). Jest to wta-
Sciwie zjazd dyrektoréw paAstwowych in-
stytutow meteorologicznych. Bierze w nim
udziat okoto 90 uczonych — przedstawicieli
90 panstw. Zjazd konczy sie 13-go b. m.

W miedzyczasie jest jeszcze jedna konfe-
rencja, meteorologji, $cisle lotniczej Panstw
Nadbattyckich i Polski. Réwniez w Warsza-
wie dnia 9 i 10-go.

Jak wazng rzeczg jest dobrze zorganizo-
wana wszech$wiatowa sie¢ meteorologiczna
wie z nas kazdy i przypomina, wracajac my-
§lg choéby do ubiegtych Challenge‘éw. Pa-
mietamy, jak w.szyscy zawodnicy jednogto-
$nie stwierdzali, ze komunikaty meteorolo-
giczne podczas lotu okreznego byty bez za-
rzutu.

Tak. Wracamy mys$lag do ubiegtych Chal-
lengeéw, a gdy stowo ,Challenge” wyma-
mawiamy przedewszystkiem promieniejemy
dumg i radoscig dwukrotnego zwyciestwa, a
zaraz potem kurczy sie nam bole$nie serce,
bo przypominamy sobie: Zwirko... Wigura...
Cierlicko...

Przecie 11 wrze$nia to rocznica Ich $mier-
ci. Rocznica trzecia. Ku jej uczczeniu, sta-
raniem ,Komitetu Budowy Pomnika Zwir-
ki i Wigury w Cierlieku" odbedzie si¢ dnia
22 wrze$nia r. b. uroczysto$¢, potgczona z
otwarciem nowowybudowanej kaplicy pa-
migtkowej na miejscu katastrofy.

Uroczysto$¢ rozpoczyna sie o0 godzinie
10-ej rano nabozenstwem na Koscielcu w
Cierlicku Goérnym; o godzinie 11,30 — aka-
demja ku czci polegtych lotnikéw, potgczona
z przemoéwieniami reprezentacyjnemi, nastep-
nie pochdd na miejsce katastrofy i oddanie
kaplicy - mauzoleum pod opieke Macierzy
Szkolnej w Czechostowacji. P'o potudniu
koncert orkiestry w lesie.

Dojazd z Polski na miejsce katastrofy —
najblizej przez Cieszyn; z Czeskiego Cieszy-
na do ,Polonji" bedag kursowatly autobusy,
wzglednie auta, na miejsce uroczystosci. W
sprawie ewentualnej przepustki zbiorowej,
dla nieposiadajgcych poszportéw, nalezy sie
jak najwczes$niej porozumie¢ z p, starostg J.
Plackowskim w Cieszynie, przesytajac spis
wyjezdzajgcych z podaniem adresow.

Poméwimy teraz o rzeczach mniej smut-
nych. Pamietamy, co dwa lata temu napisat
w ,Locie Polskim" Mjr. Skarzynaski: ,,Naj-

giebszym hotdem pamieci Zwirki i Wigury,
piekniejszym stokro¢, niz tzy, kwiaty i mo-
wy, a trwalszym niz pomniki, bedzie wyte-
zona praca nad rozbudowa lotnictwa". To
tez praca jest, a lotnictwo rozbudowuje sie.
Rozrasta si¢ we wszystkich kierunkach.
Lzejsze i ciezsze od powietrza, z silnikiem i
bez silnika. Czy wiecie panstwo np. o ostat-
nich samolotach Dos$wiadczalnych Warszta-
téw Lotniczych? O RWD-13, albo o buduja-
cych sie tam obecnie samolotach przezna-
czonych do komunikacji powietrznej?

Powr6cimy jeszcze do tego tematu.

A co myslg niedowiarki bezsilnikowych
lotéw o przelocie Inz. S. Grzeszczyka w dniu
18 sierpnia na szybowcu CW-5/35 (konstruk-
cji Inz. Czerwinskiego) z Bezmiechowej do
Lwowa? Przeleciat 116,5 kim. lgdowat w
Sknitowie na lotnisku, w locie tym wzniést
sie 0 1.875 mtr .ponad miejsce startu. Zresztg
— co méwi¢ o Grzeszczyku. O ojcu polskie-
go szybownictwa. Kazdy jego lot bezsilniko-
wy przyjmujemy, jak co$ zupeinie zwyklego.
Taka ma juz renome. Gdyby pewnego piek-
nego poranku Grzeszczyk bez silnika przele-
ciat przez Pacyfik, pewnie powiedzieliby
,Grzeszczyk? dopiero teraz?... ja mySlatem,
ze on juz dawno... Kobiece wyczyny impo-
nuja wiecej. Szczeg6lnie, kiedy sg istotnie nie
bylejakie. Tu poprostu przytocze ostatni list
kierownika szkoty szybowcowej w Bezmie-
chowej.

,Uprzejmie zawiadamiam, ze dnia 25 sierp-
nia b. r. pilotka szybowcowa Aeroklubu Po-
znanskiego Krystyna Ganowicz wykonata na
szybowcu typu Komar pierwszy kobiecy pol-
ski i $wiatowy nocny lot zaglowy na szybow-
cu z lagdowaniem na linje lamp.

Ogo6lny czas lotu wyniést 5 godzin 40 mi-
nut, czas za$ lotu nocnego (po zachodzie
storica) — ponad 2 godziny.

W locie tym uzyskata wysoko$¢ 950 me-
trow ponad miejsce startu. Lot ten zostat jej
zaliczony jako warunkowy do wyczynowej
kategorji D".

A czy nie byt zabawny skok porucznika
Czecha na matym baloniku jumpingowym (na
100 m3 pojemnosci)? Skok 800 m w gore.
Dziato sie to w Jabtonnie-Legjonowo dnia 19
sierpnia w potudnie.

Moze mi kto$ zarzucié, ze jumping to nie-
lotnictwo. Zgoda. Ale niech mi kto po-
wie, ze to nie sport. A musze uzupetnié
swoj bigos innemi ciekawostkami, zwigza-
nemi badZz co badZz z unoszeniem sie w po-
wietrze i ze sportem. Dlatego jedynie, a nie
ze wzgledu na przyzwyczajenie czytelnikéw,
do odnajdywania w tem miejscu drogi do
przejawiania swego talentu, podam tu wa-
runki konkursu muzycznego P. U. W. F. i
P. W.

Konkurs muzyczny Panstwowego Urzedu
Wychowania Fizycznego i Przysposobienia
Wojskowego.

8§ 1. W celu ustalenia hymnu sportowego
oraz marsza sportowego — P. U. W. F. i
P. W. organizuje przy pomocy ,Polskiego
Zwigzku Dziennikarzy Sportowych" — kon-

kurs muzyczny.

8§ 2. Przedmiotem konkursu beda:

a) Hymn sportowy (ze $piewem) skompo-

nowany na orkiestre detg. Hymn ten bedzie
wykonywany przy rozpoczeciu powazniej-
szych zawodoéw sportowych, przegladach



i t. p. Stowa do hymnu sportowego winne
by¢ powazne, w miare uroczyste, lecz jedno-
cze$nie petne miodzienczego optymizmu.

b) Marsz sportowy (ze $piewem) dla juna-
kéw i sportowcéw. Marsz ten bedzie uzywa-
ny przy defiladach, marszach i t. p. (piesn
marszowa). Stowa pie$ni marszowej spor-
towcéw winny tchngé pogoda, radoscia, har-
tem ducha, umitowaniem sportu, a nawet we-
sotoscia.

§ 3. Panstwowy Urzad W, F. i P. W.
przeznaczyt na konkurs nastepujace na-
grody:

a) ztotych 1.500 — jako nagrode taczng za
muzyke i stowa hymnu sportowego.

W wypadku, gdyby muzyka i stowa hymnu
sportowego nie stanowity dostatecznie zwar-
tej i jednolitej catosci, Komisja Sedziowska
moze odznaczy¢ jedynie muzyke, lub tylko
stowa hymnu.

Przy tym podziale warto$¢ pierwszej na-
grody za muzyke hymnu wyniesie 1.000 zto-
tych, za stowa 500 zitotych.

b) ztotych 1.000 — jako tgczng nagrode za
muzyke i stowa marsza sportowego.

W mys$l powyzszej zasady Komisja Se-
dziowska moze zakwalifikowaé do I-szej na-
grody tylko muzyke marsza sportowego, lub
tez tylko stowa.

W wypadku wyr6znienia jedynie muzyki
— Komisja przyzna za marsz 750 zt, wyréz-
niajgc jedynie stowjjparsza Komisja przyzna
250 zt.

8§ 5. W konkursie moga bra¢ udziat za-
réwno pojedyncze osoby, jak i zespoty.

Prace na konkurs, w postaci 3-ch jedno-
brzmigcych egzemplarzy nut (na fortepian) z
podtozonym tekstem stownym, nalezy prze-
syta¢ pod adresem: P. U. W. F. i P. W. ul
MySsliwiecka 5. Warszawa.

Kazdy egzemplarz nut musi by¢ podpisany
godtem autora lub zespotu autorskiego. Do

Z ZYCIA LIGI

Krakowski Okrag Wojewddzki.

Szkota Szybowcowa Krakowskiego Okregu
Wojewddzkiego LOPP w Bodzowie rozpo-
czyna w dn. 15.1X. b. r. szkolenie do kate-
gorji A i B. Optata za kurs zt. 90, dla czton-
kéw ko6t szybowcowych i Aeroklubu Krakow-
skiego — zk. 60, Szkolenie odbywaé sie be-
dzie 3 razy w tygodniu.

Informacje: Zarzad Krakowskiego Okregu
Wojewo6dzkiego LOPP — ul. Zwierzyniecka
26, Il p.

Poznanski Okrag Wojewdédzki.

W Barcinie zostata otwarta wystawa obro-
ny przeciwlotniczo-gazowej urzgdzona stara-
niem miejscowego kota LOPP. Wystawa wy-
wotata znaczne zainteresowanie ludnosci.

Slaski Okrag Wojewddzki

Hojng ofiare na LOPP ztozyt p. Franci-
szek Zagonnik, maszynista kolejowy z Ka-
towic, oddajac na cele Slaskiego Okregu
LOPP swe wszystkie obligacje 3% Premjo-
wej Pozyczki Inwestycyjnej na kwote zt. 400,

nut nalezy zalaczy¢ zapieczetowang koperte
zaopatrzong w to samo godio. W kopercie
tej winny by¢ podane: imie, nazwisko oraz
doktadny adres autora lub autoréw.

§ 6. Komisja Sedziowska nie bedzie roz-
patrywata samych nut bez tekstu stownego
lub samych stéw bez muzyki.

§ 7. Prace na konkurs mozna przesytaé
do dnia 15 padziernika 1935 r. Po tym ter-
minie prace beda zwracane.

§ 8. Do Komisji Sedziowskiej konkursu

P U W. F. i P. W- zaprosi przedstawicieli

sfer muzycznych, literackich i sportowych.

§ 9. W wypadku nieprzyznania nagrody
pierwszej lub pierwszych nagréd w wymie-
nionych dziatach konkursu — Komisja Se-
dziowska ma prawo rozdzieli¢ og6lng sume
nagréd na mniejsze nagrody,

Tym dla kogo technika jest blizszag od po-
ezji i muzyki, opowiem co$ wojskowego. O
warunkach zapiséw do Szkoty Podchoragzych
Lotnictwa.

Pan kierownik ministerstwa spraw woj-
skowych zezwolit na dodatkowe przyjecie
do Szkoty Podchorgzych Lotnictwa na 3-let-
ni kurs oficeré6w technicznych lotnictwa
1935/38, kandydatéw spos$rod absolwentéw
Szkoty Podchorgzych Rezerwy Lotnictwa
grupy technicznej, ktérzy w dniu 1.1X.1935 .
nie przekroczg 25 lat zycia.

Kandydaci winni sktada¢ podania do ko-
mendanta Centrum Wyszkolenia Techniczne-
go Lotnictwa w Bydgoszczy do dnia 1.X. b. r.

Inne warunki kandydatéw zostaty ogtoszo-
ne w rozkazie departamentu dowodzenia o-
gbéinego ministerstwa spraw wojskowych Nr.
2110-21 (Wyszk. z dnia 27 maja 1935 ,r., kt6-
ry mozna przejrze¢ w komendach P. K. U.

Nie kazdy jednak moze sam w lotnictwie
wojskowem stuzy¢, poza dobrg wolg, wiek,
wyksztatcenie, zdrowie i inne drobiazgi, jak

OBRONY POWIETRZNEJ

Z uznaniem nalezy podnie$¢, ze p. Zagoérnilk
juz poprzednio ztozyt na rzecz LOPP obli-
gacje Pozyczki Narodowej. Zarzad Slaskie-
go Okregu LOPP tg droga sktada p. Zagor-
nikowi podziekowanie.

*

Koto LOPP przy kopalni Giesche w Niki-
szowcu - Janowie zorganizowato w dn.
24 VII. b. r. na boisku kopalnianem zawody
modeli latajagcych, Uzyskano dobre wyniki.
M. in. model typu .Kaczka" J. Kostki osiag-
nat czas lotu 1 min. 6 sok., ladujac na rynku
w Niklszowcu, Po konkursie dla zgromadzo-
nych ok. 2.000 oséb wyswietlono 3 filmy
lotnicze.

Tarnopolski Okrag Wojewo6dzki.

Staraniem Obwodu LOPP w Ztoczowie od-
byt sie 2 tygodniowy kurs Il kat. dla dru-
zyn odkazajacych, w ktérym biorg udziat
kandydaci druzyn Strazy Pozarnej w liczbie
mk 50 o0séb.

np. pte¢ nie s3 w danym wypadku bez zna-
czenia. Natomiast p6js¢ do kina, na to, by
obejrze¢ sobie zycie wojskowych lotnikéw,
w dodatku amerykanskich, jest juz kwestjg
tatwiejszg, Z obecnie wyswietlanych filméw
doradzam Legjon Nieustraszonych, ktéry wy-
Swietla kino Atlantic. Jezeli nawet pewne
fragmenty moznaby nazwaé¢ lekko naciggnie-
temi, to jednak przyzna¢ musimy, ze film
jest dobry. Nawet bardzo dobry. Lotnicze
plein aire wprost wspaniate, charaktery
mocne i tadne. Jest troche sentymentalizmu
bez mazgajstwa, sg sceny budzgce dreszcz,
jest zdrowy humor. Krétko méwigc — film
trzeba zobaczy¢.

Mamy tez w Warszawie inny ciekawy film
lotniczo - podrézniczo - egzotyczny. Z mu-
rzynami, Ilwami i samolotami. Nazywa sie
Baboona. Na tylnej oktadce daliSmy z niego
fotos. Idzie w Swiatowidzie.

Firma Syrena Electro nadestata nam pty-
te do patefonu. Dziekujemy. Jest to melore-
cytacja Henryka Szatkowskiego ,Ballada o
szalenstwie Mac Donalda" stowa Hemara.
Ze wykonanie jest dobre, a melodja dobrana
do stéw doskonale, nie trzeba dodawac, gdyz
nazwisko Szatkowskiego moéwi samo za sie-
bie. Nagrana tez starannie. Przy okazji, je-
zeli juz méwimy o patefonach i ptytach ze-
chciatbym zapyta¢ jedng ze znanych firm
gramofonowych, kiedy szanowna ta instytu-
cja zamierza wysta¢ Bajanowi patefon. Byto
bowiem tak. My wszyscy, niezainteresowani
przechodnie ulicy Marszatkowskiej mieliSmy
sposobno$¢ podziwiaé piekne pudetko graja-
ce, przy ktérem kartka gtosita: ,Dar dla
Zwyciezcy Challenge‘u kpt. Jerzego Bajana".
| c6z z tego, ze patefon ogladaliSmy na wy-
stawie. W mieszkaniu Bajana nikt go nie wi-
dziat. Nawet sam Bajan. Pewnie ,sp6znit sie
w drodze"...

PRZECIWGAZOWEJ

W ileAski Okrag Wojewodzki.

Din. 29.VIIl b. r, na szybowisku w Grzego-
rzewie odbyta sie uroczysto$¢ zakonhczenia
2-go turnusu praktycznego kursu szybowco-
wego oraz rozdanie $wiadectw. Ogétem uzys-
kato kat .A pilotow szybowcowych 47 i w
tej liczbie 10-ciu kat. B. Wsr6d miodych pi-
lotéw znalazto sie 12 pan, przyozem 2 z nich
zdobyty kat B.

Wotynski Okrag Wojewddzki.

Oficerowie rezerwy przebywajacy na kur-
sie w Szkole Podchor. Rez. Artylerji we
Witodzimierzu, ztozyli jako ofiare na LOPP
zt. 39.80, niezaleznie od tego, ze sa statymi
cztonkami LOPP w okregach wtasciwych
swych miejsc zamieszkania.

*

LOPP uruchomita w tucku na pi. Tryni-
tarskim publiczny schron przeciwgazowy.
Schron jest odwiedzany licznie przez pu-
bliczno$¢, ktéra z duzem zainteresowaniem
stucha objasnien instruktoréw.

XIl TYDZIEN L.O. P.P.

OD 13-GO DO 20-GO PAZDZIERNIKA R B. WLACZNIE
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Lotnictwo Italskie, przygotowujgc sie do kam-
panji wojennej z Abisynja, zbudowato w ciggu
ubiegtych 3-ch miesiecy w Erytrei kilka doskonale
u_rzlgdzonych portéw lotniczych oraz okoto 35 lot-
nisk.

Spadochroniarstwo robi sie sportem narodo-
wym w Z. S. R. R. Sowiety posiadajg w obecnej
chwili przeszto 10.000 dyplomowanych skoczkéw.
Ostatnio w dniach pomiedzy 6 a 15 sierpnia odbyty
sie zawody lotnicze pod Moskwg. Jeden z punktéw
programu zawodoéw obejmowat skok ze spadochro-
nami matego oddziatu wojskowego z catym wypo-
sazeniem,. Po wyladowaniu oddzial zobowiagzany
byt odby¢ dziesieciokilometrowy marsz w trudnych
warunkach i na nieznanym terenie, a nastepnie
przeby¢ jeden kilometr w maskach przeciwga-
zowych.

Zaktady Siemens'a w Niemczech wyprodukowa-
ty nowy typ telefonu o wadze 1.200 graméw. Tele-
fon pozwala pilotom utrzymywac tgczno$¢ z reszta
zatogi, a réwniez pozwala porozumiewac sie z ho-
lowanym samolotem lub szybowcem. Drut potgcze-
niowy znajduje sie wewnatrz linki holowniczej.
Podczas ostatnich zawoddw szybowcowych w Rohn
instalacja ta zostala wyprébowana przez znanego

szybownika Riedela.

12

Holenderski szybownik p. Van Neyenhaff ustanowit rekord diugosci lotu dla Holandji
na trasie pomiedzy Amsterdam—Rotterdam—Amsterdam na szybowcu ,Grunau Baby",
przelatujac w jedng strone w ciggu dwdéch godzin, czyli robigc 40 kim. na godzine (2).

Na lotnisku Rooserelt-Field w Nowym Jorku odbyty sie préby z samolotem znanego
konstruktora p. Poppera. W samolocie tym zamaast ptatéw wynalazca uzywa rotoréw. (2)

Duzg popularnoscig ciesza sie ostatnio w Anglji samoloty turys-
tyczne ,fiornet Moth", wyposazone w silniki Gipsy Major 130 HP.
Samolot rozwija szybko$¢ do 200 km/godz. jest bardzo ekonomiczny
w uzyciu, tatwy w sterowaniu; wnetrze kabiny przypomina maty lu-
ksusowy salonik. (3)

Koto Spesyi (ltalja) odbyty sie wielkie manewry potaczonych sit
lotniczych i morskich, podczas ktoérych przeprowadzona zostata préba
grupowego bombardowania (pociski ostre). Udzial w bombardowaniu
wzieto 180 samolotéw.

Na lotnisku le Bourget pod Paryzem odbyty sie préoby ze skafan-
drem przeznaczonym do lotéw stratosferycznych. Jak zapewnia wyna-
lazca dr. Rozenthield ubi6ér ten umozliwia przebywanie na wysoko-
$ci 14.000 mtr. (4)

W Hiszpanji oddziaty specjalnej policji ,,Tropa de Asalto" prowa
dzg bardzo intensywne ¢wiczenia w maskach przeciwgazowych. (5)

L. Grey.
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1935 —Poczatek kurséw szy-
bowcowego szkolnego i tre-
ningowego w m. Polichno.

1935 — Poczatek kurséw
szkolnego, treningowego i
wyczynowego w m. Bezmie-
chowej.

1931 — LOPP wystawita na Ro-
do-Aero-Chemicznej Wystawie
w Bukareszcie wagon propagan-
dowy L.O.P.P. Dyrekcji P. K. P.
Lwoéw, ktory zdobyt powszech-
ne zainteresowanie i uznanie.

1934 »~ W Warszawie otwarto
Challenge International de Tou-
risme 1934 r., organizowany
przez Aeroklub Rzeczypospoli-
tej.

1933 — Zginat $miercig lotnicza
as witoskiego lotnictwa gen. pil.
Francesco markiz de Pinedo.

1923 — Kpt. pil. Ratomski i por.
pil. Wojciechowski odbyli lot na
2-ch mysl. samolotach ,Balilla"
z Krakowa do Bucuresti dla zre-
wizytowania Lotnictwa Rumun-
skiego.

1922 — W Polsce powstaje re-
gularna komunikacja lotnicza
(pasazersko - pocztowo - towa-
rowa).

1933 — Kpt, F. Flymek i por. Z
Burzynski w Ameryce zdobywa-
ja dla Polski po raz pierwszy
puhar Gordon-Bennetta na ba-
lonie ,KoS$ciuszko".

1935 —Aeroklub Szwajcarii

organizuje zawody szybow-

cowe na Junglrau.

1929 — PosSwiecenie i otwarcie

hangaru L.O.P.P. w Porubanku
pod Wilnem.

1935 — Rozpoczecie zawo-
déw p. n. ,Beskid-Batyk",
urzadzanych przez Aeroklub
Slagski.

1934— ,Miedzynarodowy Weeck-
Bnd Lotniczy w Krakowie" byt
zorganizowany przez Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej.

1935 — Rozpoczecie w Po-
lichnie 3-go w b. r. Kkursu
lotow zaglowych (szkolnego
| treningowego).

1896 — Otto Lilienthal — pio-
nier lotnictwa, ginie $miercig
lotnicza przy oblatywaniu skon-
struowanego przez siebie szy-
bowca.

1935 — Zjazd Federation
Aeronautigue International.
Na =zaproszenie Aeroklubu
Krélestwa Jugostawji. Obra-
dy odbeda sie w Dubrow-
niku.

1935 — Zakohczenie 2-go w
b.r. kursu lotéw zaglowych
(szkolny i treningowy) w m.
Polichno.

1932 — Dzien bolesnych rocznic
dla lotnictwa polskiego i fran-
cuskiego: 11.1X.1932 r. w kata-
strofie pod Cierliskiem zgineli
$jp. por. pil. Fr. Zwirko i § p. inz.
S. Wigura, bohaterscy zwyciez-
cy Challenge'u 1932 r. Dn. 111X
1917 r. we Francji w walce po-
wietrznej ginie twérca francu-
skiego lotnictwa mysliwskiego,
kpt. pil. Guynemer.

1935

Zebrat W.D.G.
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1933 — Przy wyczynowym locie
dla zdobycia miedzynarodowe-
go rekordu dtugosci lotu w linji
prostej ginie w Z.SR.R. w m.
Jadrino koto Kazania kpt. pil.
inz. J. Lewoniewski.

1933 — Ukonstytuowano Odzna-
ke Honorowg L.O.P.P. dla os6b
szczegblnie zastuzonych w pra-
cy na polu L.O.P.P.

1935—Termin przybycia za-
wodnikéw na zawody o pu-
har Gordon - Bennetta do
Warszawy.

1935 — 10-lecie istnienia
lotniska w todzi, ufundowa-
nego przez L. O. P. P.

1921 — Pil. niem., Wolf Hirth,
odbywa rekordowy lot na szy-
bowcu nad ptaskim terenem —
21 min. 57 sek.

1935 — Meeting Lotniczy w
Warszawie.

1932 — Otwarcie os$rodka pro-
pagandowego L.O.P.P. w War-
szawie.

1929 — Przedstawiciele Lotnic-
twa totewskiego skitadajg wizy-
te lotnictwu Polskiemu w War-
szawie,

1934 — Powr6t z Jugostawji es-
kadry pod d-wem gen. pil. inz.
L. Rayskiego.

1935 — Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej rozpoczyna
miedzynarodowe zawody o
puhar Gordon Bennetta.Start
do 23-ch zawodéw odbedzie
sie w Warszawie.

1935 — Swieto 2-go Baonu
Balonowego w Jabtonnie Leg.

1915 — Niemieccy lotnicy bom-
bardujag Paryz —e zrzucono 22
tonny bomb lotniczych.

1935 — Poczatek kursu szy-
bowcowego szkolnego i tre-
ningowego w m. Polichno.

1934 — Zakoriczenie Challenge
1934 International de Tourisme
w Warszawie. Pierwsze miejsce
i puhar po raz drugi dla Polski
zdobyt kpt. pil. Jerzy Bajan,
drugie miejsce pilot komunika-
cyjny Pionczynski  Stanistaw,

trzecie — pil. niem, Seideman
Hans.

1928 — Otwarcie lotniska w
Czestochowie, ufundowanego

przez L.O.P.P.

1925 — Putk. pil. inz. L. Rayski
konczy Rajd Srédziemnomorski.

1922 —mZawody Lotnictwa Woj-
skowego p. n. ,1 lot okrezny do-
okota Polski", zwycieza por. pil.
Stefan Pawlikowski.

1924 — Zostat zorganizowany

Komitet Wojewddzki L.O.P.P.
w Biatymstoku.
11935 — Zakonczenie zawo-

doéw szybowcowych nag Jung-
frau organizowanych przez
Aeroklub Szwajcarji.

1928 — Inz. de la Cierwa na au-
tozyro wiasnej konstrukcji prze-
bywa La Manche.

1934 — Zostata otwarta Wysta-
wa Obrony Przeciwlotniczo-Ga-
zowej w Katowicach.

1913 — Franc. pilot Pegoud wy-
konuje pierwszy akrobatyczny
lot (robi m. in. ,looping").

22

23

25

26
27

28

29
30

1935 — Otwarcie 1l-ch Kra-
jowych Zawoddéw Szybowco-
wych, (organizowanych przez
P.K.S. w Ustjanowej (zakonh-
czenie w dn. 6. X. b.r.).1

1935 — Odstoniecie Kaplicy-
mauzoleum na_ miejscu zgonu
§. p. por, F, Zwirki i inz. St.

Wigury w Cierliskach.

1928 — Zoistat zorganizowany
(komitet Wojewodzki L.O.P.P.

Dyrekcji P. K. P. w Krakowie.

1922 — Powstato Towarzystwo
Obrony Przeciwgazowej.

1934 m—+ Aeroklub Rzeczypospo-
litej urzadzit w Warszawie 22-ie
miedzynarodowe zawody balo-
néw wolnych o puhar Gordon-
Benneta. Start odbyt sie z lot-
niska Mokotowskiego.

1910 — Franc. pil. Geo Chawez
przeleciat nad Alpami,

1924 — Polska eskadra rozpo-
czyna lot zespotowy Paryz —
Wiedenh — Warszawa.

1924 — Zostal zorganizowany
Komitet Wojewddzki L.O.P.P. w
Kielcach.

1933 — Otwarcie lotniska w
Inowroctawiu, ufundowanego
przez L.O.P.P.

1926 — Kpt. pil. Boi. Orlinski

powraca na ,Breguet XIX" do
Warszawy, konczac raid powie-
trzny Warszawa—Tokio—War-
szawa, subsydjowany przez L.O.
P.P.

1920 — W tucku zgingt $mier-
cig lotniczg kpt. pil, I. Stoniew-
ski.

1934 — Balon polski ,,Kos$ciusz-
ko" z zatogg kpt. Hynkiem i
por. Pomaskim, po przebyciu
1333 kim. 500 mtr. zdobyt 1
miejsce na zawodach o puhar
Gordon-Bennetta, organizowa-
nych przez Aeroklub Rzeczypo-
spolitej  Polskiej, zdobywajac
tym samym dla Polski przechod-
ni puhar po raz drugi.

1915 — Francuscy lotnicy doko-
nali zbombardowania zajetego
przez Niemcéw Valenciennes.

1934 — Sow. lotnik Jewdoki-
mow dokonat wyczynowego
skoku ze spadochronem z samo-
lotu, znajdujgcego sie na 8.100
mtr. i otwierajac spadochron
dopiero na wysokosci 200 mtr.
nad ziemig.

1935 — Zakonczenia kursow
szkolnych, wyczynowych i
treningowych w Szkole Szy-
bowcowej w Bezmiechawe].
1925 — Japonscy piloci Abe i
Kawaczi zakorczyli raid etapo-
wy na trasie Tokio — Paryz
(13.300 kim.).

1924 — Przelot grupowy pol-
skiej eskadry nad Alpami.

1932 — Inz. J. Drzewiecki na
turyst. samolocie ,,RWD-7" u-
stanowit miedzynarodowy re-

kord wysokoséci 6.023 mtr. dla
samolotow tej kategorji.

1933 —aSowiecki balon strato-
sferyczny p. n. ,,Osoawiachim"
zdobywa wysoko$¢ 17.200 mtr.

1929 — Pilot niem. Fritz Oppel
odbywa pierwszy lot na samo-
locie z napedem rakietowym.
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W otoczeniu zwyciezcow CHALLENGEU
kapitana - pilota JERZEGO BAJANA
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Biuro miejskie:
Al. Jerozolimskie 35, Warszawa
Tel. 808-50 i 808-60

Informacje i bilety we wszystkich
wiekszych biurach podrézy i u por-
tjierow wiekszych hoteli.

Bilety w dwoéch kierunkach. — Przy naby-
ciu réownocze$nie normalnych biletéw w
dwoéch kierunkach (tam i spowrotem) przy-
stuguje 20-to procentowa znizka od ceny bi-
letu w kierunku powrotnym. Bilety powrotne
wazne sg na przecigg 2 miesiecy.

Ceny biletéw dla dzieci. — Za towarzysza-
ce pasazerowi dziecko do lat 3-ch, jezeli nie
rezerwuje sie dla niego osobnego miejsca,
optaca sie 10%, do lat 7-miu — 50% normal-
nej ceny biletu.

Dzieci ponizej lat 3, ktére nie majg pra-
wa do osobnego miejsca w samolocie, nie
majg réwniez prawa do przewozu bezptatne-
go bagazu. Dzieciom powyzej 3 lat przystu-
guje prawo do bezplatnego przewozu 15 kg.
bagazu.

Znizki indywidualne. — Ze znizek indywi-
dualnych korzystaja nastepujgce kategorje
0s6b (z wyjatkiem odcinka PoznahA—Berlin).

Ze znizki 20% korzystaja:

Senatorowie i Postowie na Sejm R. P.

Czlonkowie Sejmu Slaskiego.

Radni miast i urzednicy tych samorzadéw,
ktore sg udziatowcami P. L. L. ,LOT",

Urzednicy panstwowi R. P. w stuzbie czyn-
nej,

Oficerowie i podoficerowie zawodowi
W. P. w stuzbie czynnej,

Inwalidzi wojenni W. P.,

Mtodziez szkolna.

Ze znizki 10% korzystaja:

Cztonkowie Aeroklubu R. P. i Klubéw
afiliowanych oraz stali cztonkowie L. O.P. P.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
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powinna sie znalez¢ w kazdym domu dla ktérego drogie jest lotnictwo
polskie, tem bardziej, ze cze$¢ dochodu zasili fund. na budowe samolotow
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DO NABYCIA ROWNIEZ W OSRODKACH PROPAGANDY LOPP

RA4AD LOONV
Lato 1935

intj od 1V 35 do 5. K.35.
Napoleona 9, telefon 563-60 waint] od L35 do 5 K.35

Horoirg oerien Ele 1955.

yoloble du LIY.35 jui?u au 5 X35
) W njedziel* m.
uok.dien ¢rnjinChe GOnpCA.
nr poedziolki. srodu pigtki
Q lundii. mercredl, verpt%}z
\jrc wtorki.Li\Aq_r}ki, Gobofe
.Lj. mardi, JeucTT samedi.
liwj beJzie otworta w o w Wh
le iervicc jerj ourert dand kzcourjntd H35

HQIGtanie 10mkni”a od dotf otworco  rtj
Wi

czas lokolnt) - Heure tocolg-.

\e i«rvice scro suspendu a lo date de. t'ouvfriurc
de la litne Warszawa-Gdynio - Malms-Kobe
razRTod wQzsj do BLMI 3B
koraira valoblc jusgueu 3N\ EB

pot"LZen.g kolejone,

ligison

BERLIN

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., po6trocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
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Ceny ogtoszen: Okt Cata Strona 1.000 zt., % str. 500 zi.,
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