


WODZOWI
W HOLDZIE

Nie moze nikogo brakngé¢ posrod
nas w oddaniu hotdu najwiekszemu
Synowi Polski, w sypaniu kopca pa-
migtkowego ku Jego czci, u stop sta-
rej naszej, krakowskiej stolicy... Na
kopiec ten—pomnik, trwalszy nad
spiz, wieczystej chwaty Tworcy Pol-
ski odrodzonej, jej oswobodziciela
i Wodza sypig sie grudy ziemi ze
wszystkich  miast polskich i okolic
kraju, ze wszystkich zroszonych
krwig bojownikdw o wolno$¢ pobojo-
wisk, ze wszystkich skupisk polskich
za granicg, z grobdw—relikwij naro-
dowych, ziemi zaprzyjaznionych z
Polska narodéw, pragnagcych w ten
spos6b odda¢ hotd najwiekszemu
z Polakow...

Nie moze nikogo z nas zabrakngc.
Rozumie ten obowigzek zrzeszone w
Lidze Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej karne i zdyscyplinowane,
ofiarne i wdzieczne spoteczenstwo
polskie. Na moment oddania naleznej
czci Wodzowi, za ktorego rzadow tak
pieknie rozkwitto lotnictwo polskie,
obiera ostatni, kulminacyjny dzien te-
gorocznego tygodnia L.O.P.P.; w dniu
tym na kopcu sowinieckim z najgteb-
szg czcia, z sercem drzgcem od wzru-
szenia sktada swdj symboliczny dar—
ziemie polska.

Ziemia ta w czasie tygodnia L. O.
P. P. zebrana zostata uroczyscie ze
wszystkich naszych lotnisk. Ze stoli-
cy i z nad morza, ze Slaska i z pod
dymigcych w niebo kominéw todzi,
z pod Jasnej GOry iz zyznych sando-
mierskich tanéw, z pod wawelskiego
wzglOrza i z przepojonej obficie od
wiekdw krwig polskg Ziemi Czerwin-
skiej, z Podlasia, z najdrozszego ser-
cu Komendantéwemu Wilna...

Szare grudy, wyrwane jak z same-
go serca z miejsc naszych startéw,
ktére przecie — niezawsze sg, gdy los
tak zechce — miejscami lgdowania,
szare grudy ziemi polskiej, wzniesio-
ne ku niebu na skrzydtach samolotéw
polskich, drogg powietrzng, w jednym
i tym samym dniu, zdgzajg w jeden
punkt. Podniebnemi szlakami ptyna
z catej Polski od kranca w kraniec,
od morza i od gor, od kopaln $lgskich
i od puszcz kresowych, dgzg — tam,
gdzie w sercu wawelskiego wzgdrza,
w kosciele chwatly narodowej $pi
snem wiecznym Ten, ktéry cale swe
zycie w trudzie najwiekszym oddat
Polsce.

Te szare przygarscie ziemi, na lot-
nisku krakowskiem zebrane beda ra-
zem, zsypane do jednej wspdlnej ur-
ny pamigtkowej. Sformuje sie orszak
w ktédrym udziat wezmg wiladze na-
czelne L.O.P.P. i przedstawiciele
wtadz panstwowych i samorzadéw
i delegacje wszystkich naszych okre-

géw i aeroklub6w. W pochodzie tym,
jako jego punkt centralny, stanie ur-
na z ziemig na kadtubie samolotu.
1 ruszy pochéd pod straza druzyn,
gotowych w kazdej chwili do walki
0 czystos¢ i wolno$¢ naszego powie-
trza, odda pokton na Wawelu w
krypcie Sw. Leonarda najdrozszym
prochom Wodza, przejdzie obok wie-
zyc kosSciota Marjackiego i przez ry-
nek, na ktorym walke o wolnos$¢ Pol-
ski pierwszy Naczelnik na szabli przy-
siegat, droga Jozefa Pitsudskiego, az
tam, gdzie na wzgdrzach podkrakow-
skich ciemnieje Las Wolski.

Tam, na Sowincu, ziemie zebrang
z lotnisk polskich przyjmie w swe to-
no rosnacy ku niebu kopiec, urna za$
pamigtkowa zajmie swe miejsce po-
czesne w muzeum w Oleandrach, skad
przed laty, w dniu 6 sierpnia 1914 r.
zaczeto sie, skad wyszto, wszyst-
k o, co dzi$ posiadamy, czem chlubi¢
sie mozemy, czego strzec mamy jak

zrenicy oka, jak skarbu najdrozsze-
go: wolnos$¢ i stojgca na jej strazy,
odbudowana przez Budziciela Polski,
sita zbrojna narodu...

Ziemia z lotnisk naszych zmiesza
sie z ziemig kopca w jedno. Stanowic
bedzie po wieki jedng, nierozerwalng
cato$¢, tak, jak nierozerwalng cato-
§cig ma by¢ i bedzie po wieki, wy-
zwolona przez Jo6zefa Pitsudskiego,
zjednoczona z poszarpanych ongi ka-
watéw, zros$nieta bez $ladu, ziemia
polska. Ale bedzie tez ona kamieniem
ofiarnym, klejnotem, naszemi dtonmi
wprawionym w korone chwaty, gta-
zem, z ktérego ku czci Budowniczego
Polski pomnik na SowifAcu urasta.

Bedzie ona jednak nadewszystko
zastawem. Bedzie S$lubowaniem wie-
czystem, przypominajacem nam i kaz-
demu przysztemu pokoleniu, ze nie
wolno nam w pracy ani na chwile
spoczaé. Ze rosnaé ma z roku na rok
liczba naszych lotnisk, ze mnozyé ma



sie corocznie liczba naszych samolo-
tow i zakladow, gdzie samoloty te
sie buduja, ze rosngé maja wcigz
kadry naszych pilotéw i obserwato-
réw, konstruktoréw i mechanikéw, ze
siecig podniebnych drég zwigzaé mu-
simy calg ziemie naszg, tak uboga
jeszcze wcigz w kosztowne i diugiej
pracy wymagajgce drogi kotowe, ze

DZIENNIK Z

Nareszcie mieliSmy pierwsze ogdélno-pol-
skie zawody szybowcowe. Wprawdzie nie-
dawno pozostawilismy za soba nieudolne po-
czynania, gdzie poczatkowo sekundy, a po-
tem minuty stanowity o rekordach, lecz od
tego czasu rozw0j szybownictwa polskiego
poszedt geometrycznym postepem naprzéd.
Po ostatnich zawodach bez Zadnego samo-
chwalstwa mozemy powiedzie¢ zgéry, ze za-
wody te zdaty egzamin wytrzymatosci i do-
skonatosci krajowego sprzetu, jak tez i pi-
lotébw. Padto pie¢ nowych rekordéw Polski,
chociaz w warunkach zawod6éw dos¢ trudno
zabtysnaé wyczynem. Nie jest to paradok-
sem. Rekordy szybowcowe rodzag sie zupet-
nie inaczej niz samolotowe. Tylko niektore
kategorje wyczynéw samolotowych musza
sie liczy¢ ze stanem pogody. Szybowiec mu-
si sie liczy¢ zawsze. Wiecej jeszcze: jest od
niej zalezny, zwigzany z nig, zdany w zu-
petnosci na jej taske. Dlatego rekordy szy-
bowcowe powstaja przewaznie sporadycz-
nie i samorzutnie. Kto$ naprzyktad przez
kilka miesiecy z rzedu bedzie usitowat do-
konaé¢ wiekszego przelotu i codziennie be-
dzie tykat rozczarowanie, a kto$ inny pew-
nego pieknego dnia sigdzie, poleci, no i
strzeli wyczyn. Bezwatpienia, gdyby zawody
w Ustjanowej trwaty nie dwa tygodnie, lecz
dtuzej, wyniki bytyby lepsze.

Zawody zaczetly sie 22 wrzes$nia. Udziat w
zawodach wzieto 24 zawodnikéw i 4 zawod-
niczki. Pogoda naog6t jeszcze bardziej ka-
pry$na, niz nastroje w polityce, darzy Ustja-
nowa tego dnia biekitem potudnia. Storce
$mieje sie, jak rzadko w Polsce, do nowo-
czesnych lkaréw, klnacych zgesta na nie-
przyzwoito$¢ podobnych poczynan aury.
Wiatr zasngt za siédma gorag i rzeka. Kie-
rownicy zawodéw troskliwie spozierajg na
niebo. — Przydatyby sie balony — moéwi
ktorys.

Lecz oto ziemia, rozgrzewajac sie pod pro-
mieniami storica, zaczyna emanowaé ciepto;
powstajg prady wznoszace. Jeden za drugim
startujg zawodnicy. Zaczyna sie robi¢ ruch.
Sedziowie nawiazujg kontakt z zegarkami.
Publiczno$¢ tyka $linke. Nie jeden zazdro-
§ci tym, ktérzy oderwali sie od ziemi i ptyng
teraz majestatycznie nad gérami i lasami,
skapani w blasku stonca.

Na drugi dzief warunki znacznie sie po-
lepszajg. Pojawiajg sie prady wznoszace do

Barograf zwycieskiego

lotu ,Polonja I1*.

budowa¢ musimy niezmordowanie
bezpieczne schrony, w ktérych kry¢
sie bedzie mogta zagrozona atakiem
gazowym ludnos¢, i ze rosna¢ muszg
z roku na rok wycwiczone po zotnier-
sku ratownicze druzyny.

Ziemia zebrana z lotnisk, zamknieg-
ta w kopcu-pomniku, S$wiadczy, iz
spoteczenstwo nasze, zorganizowane

USTJANOWEJ

duzej wysokosci. W dniu tym Olenski siedzi
li godzin w powietrzu. Baranowski osigga
wysoko$¢ 2150 mtr. i dokonuje przelotu 116
kim., ladujac pod Pilznem, 24.1X lalo jakby
wszystkie pory deszczowe, wygonione z A-
bisynji uwziety sie na Polske. Zukéw i Ka-
rolik, zbocza otaczajgce Ustjanowag od po-
tudnia i poéinocy, tonety w chmurach. To-
warzystwo przepowiadato smutny koniec en-
tuzjastom szybownictwa i rzneto w brydza.
Nazajutrz okoto potudnia niebo sie prze-
tarto. Bra¢ latajgca rzucita sie do startu.
Nadszedt moment, gdy réwnocze$nie 19 tych
wielkich ptakéw zeglowato nad zboczem Zu-
kowa. Fakt ten $wiadczy najlepiej o dosko-
natych wiasnosciach i pojemnosci szybowis-
ka W Ustjanowej, stawiajac jej tereny w
rzedzie najlepszych szybowisk Swiata. Urzga-
dzenie i organizacja obozu wywotuje w kaz-
dym rado$¢ i dume. Duze, solidne hangary,
wiasne warsztaty reparacyjne, wiasna elek-
trownia. Wycigganie szybowcéw na szczyty
odbywa si¢ zapomocg ciggarki balonowej.
Nie wszystkie panstwa moga sie poszczycié
tak pieknym dorobkiem w krétkim stosunko-
wo czasie. Tutaj to brali niedawno od nas
lekcje szybownictwa Turcy, Rumuni.
Wréémy jednak do zawodéw. Ciekawe wa-
runki atmosferyczne zapanowaty w dniu 28
wrzes$nia. Utworzyty sie chmury kilebiaste o
podstawie 500 mtr. z silnemi pradami wzno-
szagcemi. Piloci wykorzystujgc je weszli w
chmury, gdzie zeglowali w bardzo trudnych
warunkach. Uwidacznia sie przy tego ro-
dzaju lotach konieczno$¢ opanowania S$lepe-
go pilotazu, t. j. umiejetno$¢ sterowania bez
widzialno$ci ziemi przy pomocy przyrzaddow.
Dzien 29 wrze$nia cechuje brak chmur i
pradéw termicznych, wieje zato réwny, prez-
ny SW o szybkosci 13 mtr./sek. Powstaja
warunki wytacznie do zeglowania zboczo-
wego. Wiecz6r tego dnia przynosi dwie pré-
by ataku na rekord dtugotrwatosci lotu. Pi-
loci Plenkiewicz i OleAski, majac juz za so-
bg loty catodzienne, kontynuujg je w nocy.
Zwycieza Olenski, ustanawiajac tem réwno-
cze$nie rekord Polski diugotrwatosci lotu
20 godzin i nowy rekord lotu nocnego, li-
czac od wschodu do zachodu stonca, t. j. 11
godz. 15 min. Ten ostatni wyczyn jest naj-
lepszym tego rodzaju na S$wiecie. Dzien ten
pozatem charakteryzuje si¢ niezwykle owoc-
ng pracg wszystkich zawodnikéw. Wykona-

w Lidze, trudzi sie nie naproézno, nd-
kazuje, iz nie wolno nam z drogi o-
branej zboczy¢, ani w tyle za innymi
narodami pozosta¢, ze W WALCE
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no w sumie 63 loty w og6lnym czasie 180
godz.

30 wrze$nia Marja Younga ustanawia w
jednym locie dwa rekordy kobiece, a mia-
nowicie rekord wysokos$ci 2235 mtr. i odleg-
tosci lotu 44,6 kim.

1 pazdziernika wieje gwattowny, porywi-
sty SW, dochodzacy do 25 mtr./sek., a wiec
panuja niezbyt sprzyjajace warunki. Pomi-
mo tego Baranowski na szybowcu SG-3 bis
puszcza sie w przelot i lgduje w ZamoSciu,
przeleciawszy 142 kim. Jest to najlepszy
wynik odlegtosci lotu, podczas zawodow.

Wtascicielem pigtego rekordu Polski oka-
zat sie por. Wiodarkiewicz, stynny ,poze-
racz kilometréw" 1z ostatniego challenge u.
W dniu 4 paZzdziernika osiggnat on najwiek-
szag wysoko$¢ 2630 mtr.

A teraz ogo6lne streszczenie korzysci osig-
gnietych w ostatnich zawodach szybowco-
wych. Rekord ma znaczenie propagandowe.
Nie jest jednak dobrze, gdy ptaszczyzna
przecietnych i ogdlnych wynikéw stoi bar-
dzo daleko poza rekordem. Znaczy to, ze
wyczyn zostal wysrubowany i ze nie ma
zadnego gtebszego oparcia, zadnej moralnej
podstawy w danem S$rodowisku. Nasze za-
wody wykazaty witasnie, ze tak nie jest. Po-
za kilkoma jednostkami, ktére wybity sig,
zawdzieczajac nieco wiekszej woli zwycie-
stwa, a nieco szczesciu, reszta zawodnikéw
znajduje sie na poziomie nie o wiele mniej-
szym. Zawody byty sprawdzianem naszych
sit i postepéw na polu szybownictwa. Wy-
kazaty one niezwykle wysoka klase polskich
pilotéw szybowcowych i szybowcéw produ-
kowanych catkowicie w kraju, pomystu pol-
skiego inzyniera i pracy polskiego robotni-
ka.

Wyszlismy juz poza ramy pierwocin i pro-
blematycznych eksperymentéw na polu szy-
bownictwa. Szybownictwo polskie, do nie-
dawna nie istniejace zupetnie, wstapito obec-
nie na droge wspoétczesnego, rokujacego jak-
najwspanialszg przyszto$¢, rozwoju. W prze-
ciggu tych dwéch tygodni zawodoéw wyko-
nano okoto 500 lotéw w ogélnej sumie oko-
to 1000 godz. Poza rekordami o$miu zawod-
nikéw wykonato przelotu ponad 50 kim. Oto
rezultat ostatnich zawodéw. Nie ulega wat-
pliwosci, ze przy podobnych postepach na-
zwiska polskie znajdg sie wkrétce na liscie
wyczynéw $wiatowych. Zresztg przodujac w
w lotnictwie silnikowem i w balonach, czyz
moglibySmy na polu szybownictwa pozostaé
w tyle?

Stefan taszkiewicz.



Na 13 balonéw bioragcych udziat w zawo-
dach o puhar Gordon-Bennetta, startujac ja-
ko siédmy, kpt. Hynek zaraz po starcie,
przy biciu oklaskéw i dZzwieku sygnatéw
samochodowych, przez wyrzucenie czterech
workéw balastu nadaje ,,Ko$ciuszce" ped
ku go6rze, przez co balon nasz nie poszedt
$§ladem swych poprzednikéw, lecz wzbijajac
sie w gore, bierze kierunek zdecydowanie
wschodni i majac szybsze wiatry juz po 15
minutach przed dojsciem do Wisty, wyprze-
dza balon ,Torun", pilotowany przez zatoge
Holandji, panéw inz. Bosch‘a Mauryts'a i
Van Tijen Jacobus Elisa.

Pod nami, na tle szarej wstegi Wisty od-
bija sie srebrna kula ,, Torunia“, mego przy-
jaciela z lotu na Kaukaz.

W kierunku na wschod, w lekkiej przy-
ziemnej mgle, rozrzucito sie pie¢ kul w je-
den szereg.

Na zachodzie wida¢é mury Warszawy, po-
kryte lekkim dymem, zmieszanym z mgta.
Z placu otoczonego tysigcem widzéw star-
tuja balony z ,,Belgicg" na czele. Nad War-
szawg i balonami wznosi sie czerwono-ztota
tarcza stonca, konczaca swa dzienng we-
drowke.

W jakim porzadku ustawig sie balony na-
stepnego ranka na powitanie stonca, uka-
zujgcego sie w wschodniej stronie horyzon-
tu?

Przelatujagc nad Wawrem, doganiamy na-
stepny balon, réwniez polskiej produkcji,
,Zurich 111" z stawnym pilotem Tilgenkamp
i MichePem.

Po 40 minutach lotu, bedac nad rozwid-
leniem szos z Warszawy do Minska i Wia-
zowny, kosztem 10 workéw balastu osiggne-
lismy wysoko$¢ 1500 mtr. Za nami w mgle
wieczornej ging startujgce balony, z ktérych
widaé, jak jeden wznosi sie wyzej i wstepu-
je na linje naszego lotu.

Balony idace nizej przyjmujg Kkierunek
potudniowo-wschodni, my za$§ lecimy pra-
wie po réwnolezniku w kierunku na wschéd.

Noc zastaje nasz balon na wysokosci 2000
rntr. Majac dane meteorologiczne, ze powy-
zej tej wysokosci sg stabsze wiatry, na tej
wysokoséci postanawiamy zatrzymaé sie, ma-
jac dobry kierunek i stosunkowo duzg szyb-
kos¢, dochodzaca do 30 kIim/godz.

Wkroétce za Minskiem Mazowieckim uj-
rzeliSmy w wschodniej stronie, 5 km. na p64-
noc od Siedlec, czerwone ognisko, zwigksza-
jace sie w miare naszego posuwania na
wschéd. Palagca sie wioska grozny przed-
stawia widok.

Przelatujagc miedzy Minskiem - Sokoto-
wem i Siedlcami, o godz. 21 m. 43 jesteSmy
nad rzeka Bug ponizej Brzescia.

Wspominamy nasz zeszioroczny lot, ktory
odbywalismy w tymze kierunku, obserwujac
réwniez $wiatta BrzesScia, cho¢ mniej wy-
raznie, bo z wiekszej odlegtosci. Kpt, Hynek
przygotowuje i rzuca meldunek z tasémg bia-
to-czerwonag. Meldunek ten, jak nas poinfor-
mowano po powrocie do Warszawy, doszedt
do celu przeznaczenia przed naszym powro-
tem.

O godzinie 23 przelatujemy Muchawiec i
dostajemy sie nad znane nam z zesztorocz-
nego lotu btota Pinskie.

W roku 1934 odbywaliSmy lot nad terena-
mi, potozonemi na péinoc od Prypeci. Tym
razem odbywamy podr6z po potudniowej
stronie rzeki.

Wiozywszy ciepte futrzane kombinezony,
zmieniajagc sie na posterunku pilota, przela-
tujemy nad obszarami, w ktérych ksiezyc
odbija swa tarcze i utatwia nam okres$lenie
szybkosci i kierunku naszego lotu. Kieru-
nek wschodni i szybko$¢ dochodzaca do 33
kim., zadawalniajg nas.

Jakkolwiek rozgladamy sie na wszystkie
strony, nigdzie nie wida¢ $ladu naszych to-

Napetnianie balonéw przed zawodami o puhar im. Gordon-Bennetta.

warzyszy; nigdzie nie bty$nie Swiatto latar-
ki elektrycznej.

Odbierajac nocne komunikaty stwierdza-
my, iz wysoko$¢, ktdra obraliSmy, jest ko-
rzystna ze wzgledu na kierunek i szybko$¢-

Wiatr w dolnych warstwach zmienit kie-
runek z zachodniego na potudniowy, a za-
tem gdzie znajduja sie nasi koledzy, ktérzy
poczatkowo trzymali sie tych wiatréw?

Lecac nad biotami Polesia, widzimy na
pétnocy Swiatta m. Kobrynia i Pinska. Wi"
da¢ réwniez wyraznie szarg linje rzeki Pry-
peci, wijaca sie wséréd laséw i biot.

Jakkolwiek noc posiada stosunkowo réw-
ng temperature, jednak balast zuzywa sie.
Zapas jego stopniowo maleje. O godzinie
3-ej dnia 16 wrzesnia posiadamy go zale-
dwie 39 workdw.

Na wschodzie gwiazdy stopniowo bledng
i ging, z wyjatkiem jedynej ,jutrzenki", po-
zostatej samotnie, a na ich miejsce ukazuje
sie zorza poranna.

Lekka chmurka na skraju horyzontu z
ciemno-szarej staje sie szkartatno-czerwona
i przechodzac przez wszystkie posrednie
odcienie, przyjmuje stopniowo kolor zéhy-

Pod nami wida¢ zielony kobierzec o ro6z-
nych odcieniach. Plamy ciemniejsze — to
lasy, jasniejsze — #taki. Dywan ten jest gdzie
niegdzie przetykany szarym pasem upraw-
nej roli, przy ktérej, jak samotna straznica,
stoi chata, pokryta stomiang strzechg.

Rozgladajac sie wokoto, o godzinie 4 m
30 ujrzatem w potudniowej stronie nad kie-
bami cumuluséw jedyng szaro-srebrng kule.
Budzgcemu sie kpt. Hynkowi natychmiast
ja wskazatem. Przed nami nie wida¢ zad-
nej kuli.

Po kilkunastu minutach, gdy wschodnia
strona nieba stata sie zupeinie jasna, ujrze-
lisSmy dwie kule w zachodniej stronie. Jed-
na ciemno-szara, druga z6ttawa. Zdaleka
wygladaty jak gtowki szpilek. Wiecej balo-
néw nie widzielismy.

Gdy po pottora-godzinnem odpoczynku
wyjrzatem za burte kosza, ujrzatem pod ba-
lonem teren uprawiony w stylu ,kotchoz-
nym", co byto niezbitym dowodem, iz znaj-
dujemy sie nad obszarem Z S. S. R. Gra-
nice przebytem drzemigc, nie budzony przez
zadne urzedy celne i straze graniczne.

Jakkolwiek storice oSwietla balon, pod-
grzewajac w nim gaz, jednak dla utrzyma-
nia réwnowagi zmuszeni jestesmy choé¢ w
mniejszym stopniu, jednak stale balastowac.

O godz. lim. 45, przy przekraczaniu Pry-
peci pod 51" 30' szeroko$ci po6tnocnej i 47"
30' diugosci wschodniej, posiadamy 34 wor-
ki balastu.

Po godzinie lotu przelatujemy nad Dnie-
prem, w okolicy m. Nawos na wysokosci
3000 mtr. Do tego czasu wyrzuciliSmy 5
meldunkéw ciezarkowych.

Balon, idacy na potudnie od naszego ba-
lonu, skryt sie w chmurach. W zachodniej
stronie wida¢ na skraju horyzontu dwie ku-
leczki, z ktoérych okoto 13-tej godziny zoétta
usuwa sie z pola naszego widzenia.

Okoto godziny 14-tej druga z zachodnich
kuleczek powoli kryje sie w mgtach.

O godzinie 14 m. 30 z kiebéw cumuluséw
otaczajacych kule ziemska w potudniowo-
zachodniej stronie, ukazuje sie szara kula
francuskiego balonu ,,Maurice Mallet", szyb-
ko wznoszaca sie do wysokoséci 5000 mitr.

Cumulusy, powstajagce pod balonem, prze-
suwajg sie szybko w kierunku poéinocy, a
okoto godz. 16-ej powoli rozptywajg sie,
pozostawiajgc po sobie stabe jesienne
mgietki,

StofAce po przejsciu zenitu zmniejsza site
swych promieni, co zmusza nas do intensyw-
nego balastowania. O godz. 16 posiadany
balast zmniejszyt sie do 20 workéw piasku.

Przelatujgc okoto m. Njeszyn obserwuje-
my, jak balon francuski stopniowo zaczyna
zniza¢ lot. Zszediszy do naszej wysokosci,
nie zatrzymany, schodzi nizej. Ostatni wi-
doczny wspéttowarzysz obniza sie w przy-
ziemne mgietki i wkrotce sylwetka jego gi-
nie nam z oczu. Jak okiem rzuci¢, na sza-
rem tle nieba nie wida¢ zadnego wspoét-
uczestnika zawodow.



W noc drugg wchodzimy juz tylko ze 150
*lg. balastu, butlami z tlenem i t. p. drob-
nenri rzeczami, ktére mogg by¢ zuzyte jako
halast.

Odbierajagc komunikaty meteorologiczne i
uziennik radjowy, dowiadujemy sig, iz balon
"Deutschland" Ilgdowat w okolicy Rygi.
biorgc pod uwage komunikaty meteorolo-
giczne, wnioskujemy, iz ,Deutschland" le-
c,at na matych wysokos$ciach.

Dowiaduje sie réwniez, iz w okolicy Smo-
lenska widziano ,,Ko$ciuszke". Wida¢ bujng
lantazje obserwatoréw przyziemnych, bo my
z kpt. Hynkiem Smolenska dojrze¢ z balonu
*iie moglisSmy.

Przelatujac nad Lebjedin, widze daleko
Ha wschdd tune S$wiatet miasta Charkowa,
Whyraznie wyrézniajgcg sie z otaczajacych ja
matych skupieri punktéw Swietlnych.

Jakkolwiek badania atmosfery wykazuja
nam, ze w gornych warstwach posiadamy
szybsze wiatry, jednak mata ilo$¢ balastu,
Pozostata do naszego rozporzadzenia, nie
Pozwala nam wznie$¢ sie ku nim. Péinoc z

na 17 wrze$nia osiggamy juz tylko z 70
klg. piasku. Stawiamy sobie pytanie, czy
dociggniemy do nastepnej nocy? Grzejniki
ehemiczne juz wyrzucone jako balast, a za
mnenii poszty inne zbedne drobne przedmio-
ty. Celem zaoszczedzenia balastu, przed
"'schodem stofAca pozwalamy balonowi obni-
zy¢ lot do 2700 mtr., i na tej wysokosci
Przelatujemy w odlegtosci 20 kim. na po-
ludnie od m. Charkowa.

Obnizenie mate lotu zniosto balon z Kkie-
runku wschodniego na potudnio-wschodni.
Wschodzace storice podniosto balon do wy-
soko$ci poprzednio przez nas posiadanej,
Przez co otrzymaliSmy znowu kierunek na
"schod.

Wyglad naszego kosza w czasie lotu zmie-
nit sie do niepoznania. Z obwieszonego gro-
nami workéw z piaskiem, przybrat postaé
foremnego sze$cianu. Grona poopadaty, by
utrzyma¢ balon na korzystnej dla nas wy-
sokosci.

Dzien 17 wrze$nia pogodny, niebo bez
ohmur. Widoczno$¢ bardzo dobra. Pod naini
"idgc olbrzymi krag ziemi, ktéry gdzie$ w
dali zatraca swe rysy, ginac w otaczajacych
ziemie mgtach i kurzu.

Celem zwiekszenia zasiegu dla naszego
radioodbiornika turystycznego, wykonanego
w Panstwowych Zaktadach Tele- i Radio-
technicznych, dotagczamy do niego antene, a
nastepnie uziemienie, wskutek czego sita od-
bioru znacznie wzrosta.

Dowiaduje sie z Polskiego Radja o sile
1 kierunku wiatréw do wysokoséci 3000 mtr.

DowiedzieliSmy sie réwniez o lgdowaniu
baloriu ,,Zurich I1IP' i dwu balonéw na Bia-
torusi. Ladowanie ,,Deutschland‘u™ réwniez
Zostaje potwierdzone. O Ilgdowaniu balonu
w okolicy Njeszyn nic przez radjo nie sty-
szelismy.

Okazato sie, ze depesza, nadana w Nje-
szynie, nie doszta do Warszawy.

Okoto godziny 12 m. 20 ujrzelismy prze-
latujagcy pod nami samolot sowiecki.

Jako balast wyrzucalismy zywno$¢ i zbed-
ne przedmioty. O godzinie 12 m. 40 dnia 17
Wrzesnia wyrzuciliSmy pierwszg bulle od
tlenu, a wkrétce za nig poszty za burte
kosza nastepne.

Butle przed przyczepieniem ich do spado-
chronéw opréznialisSmy z tlenu, by unikngé
eWentualnych przykrych nastepstw.

Wyrzucone butle pozwolity przedtuzyé
nam lot do godziny 16-tej. Pomimo znacz-
nego odcigzenia balonu przez wyrzucenie
butli, balon wskutek ochtodzenia obniza
swoj lot.

Miejsce upadku bulli notowatem na szki-
cu, by méc je odnalezé. Nad m. Nowo-Bie-
taja wyrzuciliSmy z kosza wszystko, wigcz-
nie do tawki, pokrowcy i koszyka. Pomimo
jo balon obnizyt sie catkowicie i po odda-
jeniu sie o 4 kim. na wschéd od wioski, w
lednym z licznych jaréw o godz. 16 m. 50
dotknagt powoli ziemi.

Poniewaz przyziemne wiatry wialy w in-
nym Kierunku, przeto balon przed samem

ladowaniem zatoczyt iuk wygiety w kierun-
ku wschodnim.

Lot ,Kosciuszki" trwat 48 godzin i 1 mi-
nute, czyli byt o 3 godziny 13 min. diuzszy
w czasie od zesztorocznego.

Droga przebyta réwna sie 1307 kim., czyli
0 26 kim. kroétsza.

Poniewaz wiatr przyziemny byt bardzo
staby, lagdowanie byto bardzo tagodne.

Powtoka powoli opr6znita sie z gazu,
uktadajagc sie na drodze polnej obok jaru.

Przybyta ludno$¢ z przedstawicielem siel-
sowieta na czele pomogta ztozy¢ sprzet, a
predsiedatiel polecit sprowadzi¢ wéz pod
sprzet balonu i bryczke dla nas.

Z powodu zapadajgcego zmroku sprzetu
wyrzuconego przed samem lgdowaniem nie
mogliSmy odnalez¢, przeto pozostat w tere-
nie do nastepnego ranka.

Po przybyciu do miejscowosci Nowo-Bie-
taja zastaliSmy juz zebrane dwie butle od
tlenu ze spadochronikami, wyrzucone przez
nas na teren tej miejscowosci.

Po porozumieniu sie z wiadzami ulokowa-
no nas na noc w mieszkaniu naczelnika M.
T. S. (Maszyno-Traktornoj Stancji).

Po spozyciu kolacji z przyjemnoscig po-
tozyliSmy sie spaé, by rozprostowaé swe
cztonki, skulone w zbyt matym koszu.

Nastepnego ranka przybyli do nas samo-
chodami przedstawiciele wtadz wojskowych
1 rejonu.

W dniu tym wyjechatem samochodem pro-
dukcji Z. S. R. R. typ ,Ford", oficjalnie
zwany G. A. Z, na teren sasiedniego rejonu,
by zebraé¢ porozrzucany przed Ilgdowaniem
sprzet, a zwiaszcza butle od tlenu ze spa-
dochronikami.

Wiekszo$¢ wyrzuconego sprzetu znalaztem
juz zebrang w rejonie Nowo-Bielefkaja.

Po zabraniu sprzetu o godz. 14-ej powro-
citem do Nowo-Bietoj, gdzie kpt. Hynek
przy pomocy miejscowej ludno$ci zebrat
sprzet, wyrzucony bezposrednio przed lgdo-
waniem i przepakowat powitoke do trans-
portu.

W miedzyczasie przybyli do Nowo-Bietoj
dwaj przedstawiciele lotnictwa wojskowego
z Woroneza, przebywszy 400 kim. samocho-
dem. Jednym z nich byt nasz znajomy, ktd-
rego poznaliSmy w roku zesztym w Annie
i Woronezu. W ich towarzystwie odbylismy
dalszg podroz.

Po zatadowaniu sprzetu na samochéd cie-
zarowy, samochodem osobowym odwieziono
nas do centrum rejonu w Mitrofanowce,
gdzie bylismy bardzo goscinnie podejmowa-
ni obiadem przez predsedatiela rejonu.

Po spozyciu wystawnego obiadu odwiezio-
no nas samochodami do m. Rossosz i ulo-
kowano w pomieszczeniach wyzszej szkoty
gospodarstwa wiejskiego.

Przy wejsciu na teren uczelni spotkata
nas bardzo mita niespodzianka.

Uczenice i uczniowie zaktadu, pomimo
sp6znionej pory, oczekiwali naszego przy-
bycia z orkiestra, ztozong z uczni.

Od mitych przedstawicielek uczenie otrzy-
malismy po bukiecie zywych kwiatéw.

Po spozyciu kolacji w mitem gronie go-
spodarzy i 2-ch przedstawicieli lotnictwa,
utozyliSmy sie p6zno w noc do snu.

W dniu nastepnym wyjechaliémy pocia-
giem do Woroneza, gdzie bylismy go$émi
Aeroklubu.

20 wrze$nia wyjechaliSmy w towarzystwie
przedstawiciela lotnictwa do Moskwy.

Zaznaczam, iz oprécz serdecznego przyje-
cia zardwno nasze bilety, jak i transport na-
szego balonu do stacji granicznej Niegore-
toje optacity goscinne wiadze Aeroklubu w
Woronezu.

W Moskwie, w Poselstwie Polskiem spot-
kaliSmy sie z naszymi kolegami — zwycie-
skg zatoga ,Polonji" i ,Warszawy".

Wtadystaw Pomaski.

Grupa starszych oficeréw lotnictwa w dniu 15.1X.35 r. na lotnisku mokotowskiem.



SZYBOWNICTWO W Z S RR

1 ROZWOJ LOTNICTWA.

L OTY BEZSILNIKOWE czyli szy-
bownictwo stanowig w Z. S. R. R.
jeden z najbardziej rozpowszech-
nionych $rodkéw werbunku, od-
nawiania i zwiekszania kadr lot-
niczych i technicznych, co uwi-
dacznia sie w tem, ze gdy daw-

niej w czasie szkolenia personelu lotniczego

odpadato okoto 30% stuchaczy — to dzi-
siaj, z racji uprzedniego wyszkolenia ich

w koétkach szybowcowych — wynosi okoto

0,3%, Koszty szkolenia — réwniez w du-

zym stopniu zmalaty. Ostatnio za$ zasto-

sowanie szybowcow jako S$rodka transpor-
towego w postaci pociggéw powietrznych
jeszcze bardziej podniosto znaczenie szy-
bownictwa. Popularno$¢ tego sportu jest

b. wielka, przez co osiggniety zostat cel za-

sadniczy t. j. masowos¢.

Nadzwyczaj prosta i nieskomplikowana
technika szybownictwa, wymagajgca dla lo-
tow poczatkowych szybowca standaryzowa-
nego, gumowego sznura amortyzatora, pla-
cu o réwnej powierzchni o $rednicy 150 —
200 mtr, oraz niewielkiego wzgérza — po-
zwolita na przystosowanie tego sportu we
wszystkich wiekszych skupieniach ludzi t. j.
w kazdej wiekszej fabryce lub przedsigbior-
stwie. Tanio$¢ tego sportu przy wielkiej
dozie emocji odgrywa réwniez znaczng ro-
le. Koszty szybowca szkolnego, zbudowa-
nego w zaktadach szybowcowych Osoawja-
chimu wynoszg okoto 1000 rb. (co jednak
wedtug kursu oficjalnego wyniesie okoto
500 doi, za$ wg. kursu gietdy — okoto 200
ztotych).

Pierwsze préby organizacji szybownictwa
w Sowietach przypadajag na rok 1919-ty.
Przy t. zw. ,Laboratorjum lotniczem" (Le-
tuczaja taboratorja) w Moskwie zorganizo-
wano klase szybowcowa. Stuchacze w licz-
bie 45, rekrutowali sie ze studentéw, lotni-
kow i robotnikéw warsztatow samoloto-
wych. Pracami kierowat N. E. Zukowski.
Prace te jednak trwaty bardzo kroétko.

W 1921 r. staraniem ,Naukowej redakcji
floty powietrznej", w Moskwie, utworzone
zostaje kétko szybowcowe ,Lot", obejmu-
jace kotka szkoty lotniczej, Akademji lotni-
czej i starych pracownikéw lotnictwa. Wio-
sng 1923 r. odbyty sie pierwsze pokazy lo-
tow szybowcowych w Moskwie. Byty to
jednak pierwsze proby na tem polu. Dalszy
rozwéj szybownictwa stat sie wéwczas do-
piero mozliwy, gdy rzad sowiecki zwrécit
specjalng uwage na rozwdéj floty powietrz-
nej i wciagnat do tej pracy jak najszersze
masy spoteczefistwa. W tym roku utworzo-
no Towarzystwo przyjaciot floty powietrz-
nej O. D. W. F. (obszczestwo druziej woz-
dusznogo flota), ktére wkrétce przeksztat-
cito sie w Awiachim i rozwineto sie zcza-
sem w wielomiljonowg organizacje ,,Osoaw-
jachim". W sktadzie sekcji sportowej ODWF
utworzono ,,Centrum lotnictwa bezmotoro-
wego, skupiajace dookota siebie wszystkie
kétka szybowcowe. Kierownictwo spoczy-
wato w rekach koétka Akademji lotniczej.
Jesienig r. 1923 zorganizowane byty |
Wszechzwigzkowe préby szybowcowe w
miejscowosci Koktebel, w rejonie Teodozji,
na Krymie. W probach tych brato udziat
9 szybowcéw. Byt to wihasciwie pierwszy
powazny krok w dziedzinie rozwoju szybow-
nictwa. Préby te wywotaty duze wrazenie
i odniosty pozadany skutek. Wzrosto zain-
teresowanie tym sportem i poczety zwolna
tworzy¢ sie coraz to nowe ko6tka szybow-
cowe. Z o6wczesnych szybowcéw zastugiwat
na uwage szybowiec ,A-5" konstrukcji Ar-
ceulowa, ktérego lot trwat 1 godzine i 5
min. Jako szkolny szybowiec — odbywat
loty aparat konstrukcji Iljuszina. Ogélna
ilos¢ lotow okoto 35 w czasie 2 g. 05 min.

W roku 1924 na Il Wszechzwigzkowych
Zawodach szybowcowych brato juz udziat
48 szybowcoéw. Tym razem poza Moskwa
udziat wzieli przedstawiciele szybownictwa
z Leningradu, Kijowa, Charkowa, Odesy,

Saratowa, Krasnodaru i innych miast. Na
zawodach tych wyré6znialy sie szybowce:
konstrukcji Kaczynskiego ,,Moskwin" — lot

5 godz, 15 minut; Artamonowa ,tarionycz"
i Kijowski ,KPIR" konstrukcji Jakowczuka,
Zeleznikowa i Tomaszewicza — lot ponad
4 godz. Podczas zawoddéw zabito sie 2 pilo-
tow.

Trzecie wszechzwigzkowe zawody szy-
bowcowe w 1925 r. odbyty sie przy udzia-
le 7 zawodnikéw niemieckich i 40 sowiec-
kich. Zawody te wykazaty bardzo duze po-
stepy w dziale konstrukcji szybowcowej.
Na czoto wysunat sie wéwczas mato zna-
ny jeszcze konstruktor sowiecki Gribowskij
z aparatem swoim ,,G-1“. Od bioragcych
udziat niemieckich szybowcéw, sowieccy
konstruktorzy przejeli sposéb amortyzato-
réw, zamiast dotychczas uzywanego sznura
(linki). W zawodach tych zgingt jeden pilot.

Nastepny, kolejny zlot szybowcowy odbyt
sie dopiero w 1927 r. Z nowych typow szy-
bowcow ukazaty sie ,G—2" Gribowskiego
i ,Zar—ptica" konstrukcji zespotu stucha-
czy Akademji lotniczej. Oba te szybowce
odegraty juz pewna role w szybownictwie
sowieckiem. Typy te zostaty seryjnie produ-
kowane i przekazywane kétkom szybowco-
wym do nauki. Odbyt sie wéwczas pierw-
szy dtuzszy lot szybowcowy na trasie wyno-
szacej 15 kim. W roku tym zorganizowano
pierwszg stacje szybowcowag w m. Gorki pod
Moskwa, przeniesiong po6zniej do m. Kra-
skowo.

W 1928 roku zlot szybowcowy zostat
przerwany przez silng burze, z gwattownym
wiatrem, ktéry zniszczyt hangary i znajdu-
jace sie tam szybowce, ws$réd ktérych
znajdowat sie nowy typ szybowca G—®6.

W latach 1928— 1929 ruch szybowcowy
wzrést na sile. Ogdlna ilo$¢ szybowcéw wy-
nosita jednak tylko 40 i w budowie byto
okoto 30. W roku 1929 pod Moskwg po-
wstata druga stacja szybowcowa. Na okres
ten przypada opracowanie pierwszej meto-
dyki nauczania. VI zawody szybowcowe,
wykazaty duze zalety nowych typéw szy-
bowcéw, z ktoérych pierwsze miejsce za-
jat ,G—T7", pilotowany przez znanego obec-
nie pilota Stepanczonka, osiggajac czas 10
godz. 22 min, wysoko$¢ 1520 mtr. i diu-
gos$¢ trasy lotu — 34 kim.

Kétek szybowcoWYCh ...

Szkot i stacy .

Szybowcow typu szkolnego.......inenenn. ..
Wyszkolono lotnikéw szybowcowych Il stopnia.

3 3 I

5
Wyszkolono instruktoréw szybowcowych.........

W zlocie tym brato udziat 300 uczestni-
kéw i 62 szybowce. Zawody rozpoczat lot
szybowca G —9 za samolotem na trasie
Orenburg — Moskwa — Koktebele, o diugo-
§ci 3550 kim., zakonczyt za$ przelot dwu-
miejscowego szybowca ,Sz—5" holowanego
na trasie diugosci 5025 kim. Osiggnieto wy-
soko$¢ 2500 — 2600 m. Po ukoniczeniu zlo-
tu rozpoczeto seryjng produkcje dwumiej-
scowego szybowca ,Sz—5" i,,G—13".

Za pierwsze potrocze 1934 r. osiagnieto
wyniki nastepujace:

kétek szybowcowych 1200
szkdt i stacyj 200
szybowcéw o koto 2000
ilos¢ cztonkow kotek 34000

Holowanie szybowcéw za samolotem po
caltym szeregu pomysinych lotéw osiggneto
swoj zasadniczy cel t. j. praktyczne zastoso-
wanie szybowcow jako $rodka transporto-
wego. Obecnie w tym celu budowane s3g
specjalne wielkie wielomiejscowe szybowce
oraz tak zwane ,ptanierloty" t. j. szybow-
ce holownicze z silnikiem, co pozwoli ho-
lowanemu i odczepionemu szybowcowi kon-
tynuowaé lot, nie tracac wysokos$ci. Ostat-

W 1930 roku na VII wszechzwigzkowy(l
zlocie szybowcowym poraz pierwszy zade-
monstrowano szybowiec zbudowany specjal-
nie dla lotéw figurowych (szybowiec ,Kra-
snaja Zwiezda" konstrukcji Kozolewa). Po
zlocie przystapiono do zorganizowania cen-
tralnej szkoty szybowcowej przy udziale
Osoawjachimu, ktéry w 1931 r. utworzyt
Centralne biuro konstruktorskie. Od roku
tego rozpoczyna sie faktyczny rozrost szy-
bownictwa oraz aktywno$¢ szerokich mas
w tym kierunku.

VIl zlot szybowcowy w 1932 r. dat bar-
dzo dobre wyniki tak w zakresie lotéw jak
i techniki konstruktorskiej. Do lotéw sta-
neto 40 zawodnikéw. Na czoto zawodoéw
wysunety sie dwa typy szybowcéw ,Upas'
konstrukcji Antonowa i ,,G—9" konstrukcji
Gribowskiego. Szybowiec G—9 zostat za-
kwalifikowany do produkcji seryjnej w cha-
rakterze szybowca treningowego holowni-
czego i figurowego. Na zlocie tym poraz
pierwszy pilot Stepanczonok wykonat wszy-
stkie figury wyzszego pilotazu. W roku tym
odbyt sie réwniez pierwszy lot holowniczy
szybowca za samolotem ,U— 2" na trasie
Moskwa—Koktebele, wynoszacej 1700 kim.

Po zlocie rozpoczeta sie realizacja zamia-
réw rozwoju masowego szybownictwa pod
bezposredniem kierownictwem prezesa Cen-
tralnej Rady Osoawjachimu Ejdemana, b.
komendanta Akademji Wojskowej R. K.
K A. Rok 1933 w zakresie szybownictwa
byt rokiem przetomowym. Rozrost i rozwoj
lotnictwa sowieckiego stawiat nowe, duze
wymogi w zakresie przygotowania rezerw
ludzkich.

Centralny Komitet Komsomotu, Wszech-
zwigzkowa Centr. Rada Zwigzkéw Zawodo-
wych i prezydjum Centr. Rady Osoawjachi-
mu wspdélnie wydaty odezwy do swych
cztonkéw, nawotujagc do usilnej pracy nad
rozwojem szybownictwa i popularyzacji je-
go w szerokich masach spotecznych miast
i wsi.

Jednocze$nie rozkazem Komisarza Ludo-
wego Obrony ZSRR. Woroszytowa — szy-
bownictwo zaliczone zostato do sportu lot-
niczego w systemie wychowania fizycznego
R. K. K. A.

IX wszechzwigzkowy zlot szybowcowy w
1933 r. byt jubileuszem 10-ciolecia rozwoju
szybownictwa sowieckiego. Ponizsza tabela
zilustruje ten rozw6j w ciggu lat 1928 —
1933 r:

1928 1929 1930 1931 1932 1933

........ 500

8 14 17 32 60 175

. 110 170 200 250 480 1500
e 275 350 417 750 1800 3500
. 8500

........ 17 26 32 69 137 1000

nio przeprowadzono loty holujagce po 3—5
szybowcow oraz préby podchwytywania
przez samolot szybowca z ziemi i przycze-
pienie szybowca do samolotu w powietrzu.

Xl wszechzwigzkowy zlot szybowcowy w
Koktebele, odbywajacy sie we wrzesniu
1935 r, miat na celu zademonstrowanie tak
nowych zdobyczy z dziedziny konstrukcji
najnowszych typéw szybowcéw, jak i pi-
lotazu. Przelot pierwszego dyonu szybow-
cow w sktadzie 6 samolotéow ,,R-5' i 16 szy-
bowcéw (pie¢ z nich dwumiejscowych) z m.
Kasziri do Koktebele na wysoko$ci 1000 m
z obsadag ztozong z pilotéow wojskowych —
rozpoczeto zlot.

Centralna fabryka szybowcowa przygo-
towata na Xl zlot 10 maszyn prébnych —
o$miu typoéw, ktére mozna podzieli¢ na trzy
grupy: szkolne, rekordowe i eksperymen-
talne.

Do szkolnych maszyn zalicza si¢ w pierw-
szym rzedzie szybowiec ,,RE-4" konstrukcji
inz. Antonowa. przeznaczony dla poczatku-
jacych amatoréw szybownictwa.

W przeciwiefdstwie do maszyny szkolnej
typu ,US-4" tegoz konstruktora — szybo-



wiec ,,RE-4" jest kadtubowy. Jest to szy-
bowiec wysokiej klasy, odznaczajgcy sie
przy maksymalnej prostocie budowy, piek-
nej formie i trwatoSci m— matg waga. Zu-
petne bezpieczenstwo w uzyciu — pozwoli
zastosowaé seryjng produkcje tych szybow-
cow i zaopatrzenie niemi koétek szybowco-
wych. Drugim nowym typem tegoz kon-
struktora jest szybowiec ,,BS-4“. Jest to
maszyna szkolna, jednak nadajgca sie do
holowania i do wyzszego pilotazu (akroba-
cje).

Nastepnym typem szybowca jest maszy-
na ,,5z-8" konstrukcji Szeremietjewa. Jest
to szybowiec, ktdry mozna zaliczy¢ w réw-
nym stopniu tak do szkolnych jak i rekor-
dowych. Poza catym szeregiem udoskona-
len konstrukcyjnych i linji zewnetrznej
(zmieniony kadtub i t. p.) — szybowiec ten
nie jest oparty na nartach, lecz na podwo-
ziu z pneumatykami (balony — ,gudizow-
skije baHony"). Jako rekordowe maszyny
zademonstrowane bedg typy: ,,Rot Front-6"
konstruktor Antonow, ,RF-6" tegoz kon-
struktora, obie dwumiejscowe oraz ,KIM-Z"
konstrukcji Jemieljanowa, ,,GN-6" Grosze-
wa jednomiejscowe i ,,SK-9“ — Korolewa,
dwumiejscowe. Do grupy eksperymental-
nych nalezy ,Tandem" konstrukcji Borina
i Antonowa. Jest to maszyna o dwuch pa-
rach skrzydet, z czego jedna para ptaszczyzn
zprzodu kadtuba, druga — umocowana przy
ogonie.

Obecnie rozpracowywane jest zagadnie-
nie postawienia szkolnych szybowcéw na
kola. Szybowce typéw G-14 konstrukcji
Gribowskiego i Sz-8 Szeremietjewa przed-
stawiajg ten kierunek. Wyniki préb na te-
gorocznym zlocie zadecyduja o powyzszem.

Z nieznanych dotychczas sowieckich kon-
struktorow szybowcowych wystgpit miody
inz. I. Kirejew z tuganska, z nowym mo-
delem szybowca ,IK-3". Konstrukcja tego
szybowca przypomina z ksztattéw czajke.

Zposréd szybowcéw motorowych ”~ zade-
monstrowana bedzie maszyna ,,SK-7 ' kon-
strukcji Korolewa. Jest to jednoptat szes-
cioosobowy, transportowo-osobowy z silni-
kiem M-Il. Podwozie state, kryte; kota
zaopatrzone w hamulce powietrzne. Kabiny
— dwie: pasazerska i pilota. Szybko$¢ —
150 klm/godz., przy lgdowaniu 55 kim/godz.,
putap — 4000 m., waga — 780 kg., zatadu-
nek — 800 klg. Zapas paliwa obliczony na
8 godzin lotu.

Podstawowe typy szybowcéw w ZSRR
sa:

US — 3 i US — 4, konstrukcji Antonowa,—
szybowce szkolne,

PS — 11i PS — 2, konstrukcji Antonowa,—
szybowce treningowe,

G — 9i G — 10, konstrukcji Gribowskie-
go, — szybowce do holowania i wyz-
szego pilotazu,

~Temp" — konstrukcji Szeremietjewa— szy-

bowiec rekordowy.
2. ORGANIZACJA PRACY.

Podstawowga formg organizacyjng w pra-
cy szybowcowej jest kdtko szybowcowe,
ktére stanowi najnizsze ogniwo dobrowol-
nej pracy cztonkéw Osoawjachimu i mas.
Praca cztonkéw odbywa sie bez odrywa-
nia ich do prac zawodowych. Celem pra-
cy koétka szybowcowego jest:

a. teoretyczne opanowanie przez
cztonkéw technicznego minimum lot-
niczego, by mogli praktycznie zasto-
sowa¢ je wciggu dalszego szkolenia,

b. nauczanie swych cztonkéw sa-
modzielnego lotu na szybowcu,

c. propaganda szybownictwa i lot-
nictwa ws$réd pracownikéw przedsie-
biorstw i fabryk oraz zaktadéw nau-
kowych, gdzie pracujg zawodowo.

Sktad kotka szybowcowego iloSciowo nie
jest ograniczony. Wiek — nie mniej niz 16
lat. Celem nauki lotu — cztonkowie kdtka
dzielg sie na grupy po 10—15 os6b w kazdej.

Kierownictwo fachowe i techniczne kot-
ka szybowcowego spoczywa w reku stacji
szybowcowej i dlatego kazde kdtko musi
by¢ zarejestrowane w najblizszej stacji szy-
bowcowej lub aeroklubie.

Personel instruktorski jest catkowicie za-
lezny od stacji szybowcowej, ktéra kontro-
luje jego znajomosci fachowe i przydziela
do poszczegdlnych kotek. Materiatowe za-
bezpieczenie kotka i urzadzenie nalezy do
organizacji Osoawjachimu danego przedsie-
biorstwa lub fabryki.

Srodki finansowe potrzebne dla pracy
kotka, liczacego 50 oséb, w przeciggu roku
wynoszg $rednio:

a) — utrzymanie instruktora: gaza
(okoto 200 rb.) ubranie spe-

cjalne i wyzywienie 3000 rb.*)
b) — cze$¢ materjatowa:

1 szybowiec na 2000 lotéw

i potrzebna ilo$¢ lotéw dla

50 ludzi — 4000 lotébw — na

co potrzebne sg 2 szybowce

w cenie ca 1000 rb 2000 rb.
¢) —  koszty 4 amortyzatoréw (a 50

m kazdy) przy cenie 2 rb.

za 1m 400 ,,
d) — urzadzenie lotnisk i hangar 300 ,,
e) —konserwacja szybowca i re-

mont 150
f) —podreczniki naukowe i po-

moce szkolne 150

Ogétem « « o 6000 rh,

Koszty na jednego cztonka koétka wyno-
szg okoto 120 rb. rocznie.
Lotnisko szybowcowe nie wymaga spe-

cjalnej wielkosci, tak: 3 kategorji — 250 —
300 m. $rednicy; drugiej kategorji — to te-
ren ze wzgdérzem m 40 — 50 m. i promien

niemniejszy niz 500 m. (liczac wierzchotek
wzg6rza za punkt centralny; pierwszej ka-
tegorji lotnisko musi posiada¢ wzgérza cig-
gnace sie okoto 1 kim. i wysokosci 50 —
100 mtr.

Hangar na dwa szybowce zajmuje plac
po 12x 4 na kazdy szybowiec i wysoki —
2 mtr.

Stacja szybowca wymaga specjalnego u-
rzadzenia, gdyz jest ona bazg pracy szy-
bowcowej catego rejonu.

Cztonkowie kotek szybowcowych, ktérzy
ukonczyli 1l stopieri nauczania, sa kandy-
datami do wojskowych szkét lotniczych
RKKA i aeroklubéw Osoawjachimu w cha-
rakterze instruktoréw.

Wyszkoleni cztonkowie koétek szybowco-
wych wezwani z pokazu do stuzby w sze-
regach RKKA sg przydzielani do wojsk
lotniczych, a pewna cze$¢ z nich, posia-
dajgca dyplomy instruktorskie i stages prak-
tyczne — jest zwalniana od poboru, petnigc
stuzbe w Osoawjachimie.

Kandydaci do szybowcowych szkét in-
struktorskich podlegajg S$cistej kontroli tak
pod wzgledem wiadomos$ci i sanitarnym,
jak i polityczno - socjalnym.

3. WYSZKOLENIE.

Jako zasade szkolenia przyjeto metode
nauki indywidualnej. Loty ¢éwiczebne po-
czatkowo trwajg od 1 do 1,5 mies. Nauka
szybownictwa dzieli sie na 3 stopnie.

Pierwszy stopiei — najbardziej odpowie-
dzialna cze$¢ w wyszkoleniu szybowcowem,
a to z tego wzgledu, ze tutaj witasnie na-
stepuje selekcja ws$réd kandydatow, tutaj
dawane sg stuchaczom podwaliny wychowa-
nia lotniczego i przygotowania wartoscio-
wego obywatela sportowca — lotnika i po-
nadto, ze ta cze$¢ szkolenia obejmuje dzie-
sigtki tysiecy cztonkéw koétek szybowco-
wych.

Nauka odbywa sie na placu o réwnej
powierzchni lub w miejscowosci o niewiel-
kim stoku. Cztery kolejne ¢éwiczenia, skta-
dajace sie z 15 — 20 przelotéw oraz 25 —
35 wzlotéw i lotébw nawprost stanowig ten
etap, rezultatem ktérego bedzie umiejetnosé
prowadzenia szybowca po linji prostej i pra-
wo promocji do drugiego stopnia.

Drugi stopien nauczania sktada sie z
trzech ¢éwiczehn obejmujacych 25 — 35 wzlo-
tow ze skionu (pochytosci) o wysokosci 30
mtr lub wiecej. Uczen uczy sie robi¢ zwro-

* 1 dolar oficjalnie = 1 rb. 96 kop., na
gietdzie zagranicznej cena 1 rb. wynosi od
10 do 30 gr. zaleznie od sytuacji politycz-
no - ekonomicznej ZSRR.

ty o 180° i w rezultacie pomysinych ¢wi-
czen otrzymuje kwalifikacje na pilota szy-
bowcowego. Po ukonczeniu za$ specjalne-
go, dodatkowego kursu na stacji szybowco-
wej otrzymuje sie tytut miodszego instruk-
tora, prawo lotu na réznych typach szy-
bowcoéw oraz prawo nauczania w kotkach
szybowcowych.

Trzeci stopief nauki szybownictwa odby-
wa sie juz na stacjach i w szkotach szy-
bowcowych o specjalnych programach. Po
pomys$lnem ukoAczeniu trzeciego stopnia
wyszkolenia — otrzymuje sie tytut pilota
latajacego klasy A (zwykte loty z pasazera-
mi) lub klasy B (loty nocne, $lepe lub ho-
lownicze).

Ukonczenie szkoty wyzszego pilotazu szy-
bowniczego daje prawo do wszystkich lo-
tow tacznie z akrobacja.

4. PROGRAMY SZKOLENIA.

A. — Program dla szkét szybowcowych,
szkolagcych instruktoréow szybownictwa.
1. — Historja szybownictwa . — 10 godz.
2. — Teorja lotu na szybowcu — 40
3. — Loty praktyczne . ... — 14
4, — Materjalowa cze$¢ szy-
bowca (US—3, PS—1). « — 15
5. — Praca poszczegdlnych cze-
$ci szybowca....ccoveieinine — 10
6. — Eksploatacja techniczna
Szybowca .. — 12
7. — Materjaty lotnicze . . . — 11
8. — Elementy samolotu i sil-
NTKA oo — 18
9. — Metodyka szkolenia. . . — 15
10. — Woyszkolenie wojskowe . —120

11. — Woyszkolenie polityczne « — 40
12. — Organizacja pracy szy-
bowcowej .o — 10
Ogotem: . —315 godz.

Wyszkolenie wojskowe przeprowadzane
jest wg. programu Osoawjachimu dla po-
nadkontyngensowych piechoty (1 rok szko-
lenia) pod nadzorem os$rodkéw szkolnych
Osoawjachimu. Program obliczony jest na
okres 3 miesiecy.

B, — Program dla kotek szybowcowych
Il stopnia nauczania.
1 Historja szybownictwa . . = 10 godz
2, Teorja lotu na szybowcu. . , 40
3. Loty praktyczne....... 14
4. Materjalowa cze$¢ szybowca . 15
5. Praca poszczegdlnych czesci
SZybowca . i 10
6. Eksploatacja techn. szybowca . 12
7. Wyszkolenie wojskowe . . . 98
8. Woyszkolenie polityczne . . . 18
Ogotem 217 godz.

Wyszkolenie wojskowe prowadzone jest
wedtug programu Osoawjachimu dla przed-
poborowych (piechota) pod nadzorem osrod-
kéw szkolnych Osoawjachimu (przygotowa-
nie taktyczne — 8 godzin). Program obli-
czony jest na 3 miesigce z tem, ze niektd-
re regulaminy i tematy sa przeprowadzane
w dniu lotéw lub w godzinach pozaszkol-
nych.

C — Program dla kotek szybowcowych

| stopnia nauczania.

1 Historja szybownictwa 10 godz.
2. Teorja lotéw na szybowcu . 20 »
3. Loty praktyczne.........
4. Cze$¢ materjatowa szybowca

(US-3 i | T-4 bis) . . . 10
5. Eksploatacja techn. szybowca 12
6. Wyszkolenie polityczne , .20

Ogoétem 80 godz.

Cata praca szybowcowa w Sowietach
opiera sie na hasle Woroszytowa ,Szybow-
nictwo odgrywa wielkg role w dziale przy-
gotowania odwaznego, $mialego i zreczne-
go zoinierza przestworzy".

W mysl intencji tego hasta — pracuja
obecnie wszystkie organizacje sowieckie,
osiggajac powazne wyniki, pozwalajgce ro-
kowaé¢ najlepszg przyszto$¢ dla tego spor-
tu, pracujacego tak wydatnie na korzys¢
wojska.

Intensywno$¢ tej pracy, a zwlaszcza jej
wyniki, zastugujg na szczeg6lng uwage kie-
rownikéw polskiego szybownictwa. T. J.
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szereg pociggéw zdazajacych do
Lwowa zaznajamiato sie z mo-
delarstwem. Raz przez to, ze
potki bagazowe wagonéw za-
mieniaty sie na hangary , prze-
dziaty stawaty sie cze$ciowo par-
kiem lotniczym, gdzie hamowano silniki,
montowano kadtuby i skrzydta. Podrézni mi-
mowoli dowiadywali sie co to jest balza, jak
sie klei na certus, ze cellon i aceton mimo,
iz sa materjatami wybuchowemi w stanie
bezpiecznym, jako pokrycie skrzydet prze-
wozi sie nad tabliczkg ,,materjaty tatwo za-
palne — wybuchowe i zrace i t. p. przewo-
zi¢ nie wolno™.

Dobrotliwi konduktorzy usmiechali sie po-
btazliwie na wnoszone na stacjach paczki,
ktérych wymiary grubo przekraczaly obje-
tos¢ t. zw. recznego bagazu. Bagaz to nie
byt reczny — bo latajacy, ale ze wzgledu na
delikatno$¢ konstrukcji i poktadane w nim
nadzieje, kazdy zawodnik predzej oddatby
ghl)(we, nizby miat spusci¢ z oka swoj tadu-
nek.

Ws$réd modelarzy ruch nielada. Na dwor-
cu we Lwowie przyjezdzajg pociggi, rosnie
zainteresowanie. Zawodnik kazdy juz ma ta-
kie usposobienie, ze patrzy na rece drugie-
mu. Jesli rece drugiego niosty paczke 2 ra-
zy wieksza, dowodzito to, ze prawdopodob-
nie dzwigaja jaki$ olbrzymi szybowiec lub
inny model napedzany guma, ktéry moégt by¢
groznym rywalem na konkursie. Nie mozna
moéwié¢, ani pomysleé¢ o tem, zeby zaginat re-
gjonalizm, — bo przeciez na pierwszy rzut
oka widaé, ze modele krakowskie réznig sie
od warszawskich, inne sg znowu to6dzkie,
inne z Brzescia n/Bugiem. Kazdy ma swoje,
co uwaza za najlepsze. Co bedzie z tego
wszystkiego najlepsze — o tym powiedzie¢
w tej chwili trudno, ale wtasnie po to jedzie-
my na konkurs. Nie po to tylko — jedziemy
sie pochwali¢ co$Smy zrobili wciggu roku,
jak rozwineliSmy nowg gataz: modelarstwo
szybowcowe, jak pracowaliémy na obozach,
jak przystosowali$my naszg prace do wymo-
géw konkursu. Ze jedzie nas duzo, to dowdéd
zainteresowania, to dowdd pracy jaka po-
Swieca Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej na cele lotnicze, jak od miodosci w
kazdym interesujgcym sie lotnictwem wy-
krzesa i pielegnuje iskierke mysli lotniczej.

Ré6znobarwne Iwowskie autobusy, po nie-
zbyt réwnej szosie, wiozty poprzez miasto
miody narybek lotniczy Polski, na lotnisko
w Sknitowie. W cieniu olbrzymich hangaréw
ulokowani na kwaterach, w szkole mechani-
kéw lotniczych zaczeliSmy wszyscy szyko-
wac sie do konkursu. Zaczety sie wywiady,
co kto ma, z czem przyjechat, jakie ma szan-
se zwyciestwa. Jury konkursu w osobach
wybitnych przedstawicieli naszego $wiata
lotniczego, miato jedna¢ spory, gani¢ i na-
gradzaé. Inspektorzy wojewdédztw lotnictwa,
mieli sie zajac, jako komisja zawodéw, ustala-
niem wynikéw i wyciagganiem wnioskéw do
pracy na przyszto$é. Na otwarcie konkursu
w dniu 18-go wrzes$nia 1935 r. zjawili sie

VI OGOLNOKRAJOWE

przedstawiciele m. Lwowa, a rektor Poli-
techniki Lwowskiej w swym wstepnym prze-
mowieniu podkre$lit, ze papier i patyczki w
reku modelarza nabierajg znaczenia, staja
sie tworami, na ktdre Swiat caty patrzy z za-
interesowaniem, jako na pierwsze Kkroki
przysztych konstruktoréw i lotnikow.
USmiechaty sie mtode twarze w zrozumie-
niu swojej pracy i swego zadania, starsi ro-
zumieli dobrze o co rzecz idzie. Z tego tez
powodu najmitodszemu z modelarzy danem
byto wydzwigna¢ wysoko na otwarcie kon-
kursu barwy Rzeczypospolitej, ku ktérym
zwrocity sie oczy wszystkich, tak jak zwra-
ca sie ich praca poprzez przestwoér, ktory
jest niejako terenem na ktérym pracujg.

Bezposrednio po otwarciu, zaroito sie po-
dworze szkoty mechanikéw od réznorod-
nych modeli. Jednoptaty, dwuptaty, szybow-
ce, modele o dowolnej konstrukcji, miedzy
innemi autozyra.

Modele Junioréw belkowe, modele Senjo-
row i Instruktoréw kadtubowe, niczem pra-
wie nie réznigce sie od rzeczywistych samo-
lotbw. Powszechng uwage zwr6city prze-
pieknie wykonane modele instruktora K.
Btaszczynskiego z Warszawy, jednego z naj-
starszych naszych modelarzy, ktéry co roku
obiecuje, ze juz sie tak stara¢ nie bedzie, a
w rezultacie, zawsze ma wszystko nowe i
tak wykonane, ze oko trudno oderwac. Nic
tez dziwnego, ze kazdy jego model otacza
grupa ciekawych, usitujacych podpatrzeé
sposoby wykonania.

Startem junjoréw rozpoczat sie konkurs.
Wedtug regulaminu wolno bylo wystawiaé
tej grupie jedynie modele belkowe, jako naj-
tatwiejsze i najprostsze. Jednak okazato sie,
ze juniorzy z tych tak prostych konstruk-
cyj potrafig osigga¢ wyniki, nieustepujace
sg pierwszym ich krokiem, pierwszym miej-
wynikom senjoréw. Zawody og6lnokrajowe
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przyzna¢, ze do tej rywalizacji, przystepuja
z powaga, wielkim zapatem i z b. duzg kar-
noscig. Na drugi dzien, z powodu niepogody
zawody zostaty przerwane i dalsze starty
zawodnikéw senjoréw i instruktoréw roze-
grane dopiero w dniach 20 i 21-go wrzesnia
1935 r. Pogoda dopisata junjorom, natomiast
drwita ze starszych. Drobne deszcze i pory-
wiste wiatry zmuszaty modele do lotéw
przyziemnych, nieoczekiwanych startéw w
kierunku stotéw sedziowskich i zgromadzo-
nego Jury. Wiele modeli ulegto zniszczeniu
jeszcze przed tem nim zostaty dopuszczone
do lotu. Jeden z zawodnikéw demonstruja-
cy, az 6 modeli, w pewnej chwili usitowat sie
rozdzieli¢ na sze$¢ czesci, aby wszystkie roz-
pierzchte $ciagng¢ pod swoje opiekuricze
ramiona. Nic tez dziwnego, ze zalujac swe)
pracy zawodnicy martwili sig, zwlekajgc ze
startami do wieczora, kiedy wiatr sie uspo-
kajat i utatwiat uzyskanie normalnych wyni-
kéw. Mimo tych ciezkich warunkéw wiele
modeli startowato osiggajac tadne czasy i
odlegtosci, co dowiodto, ze wyniki w mode-
larstwie stajg sie coraz mniej przypadkowe.

Warszawa, najbardziej zaborcza na nagro-
dy, z przykro$cig stwierdzata, ze inne mode-
le latajg lepiej, ze jest ich duzo i ze na przy-
sztym konkursie bedzie jeszcze wigcej.

W sobote 21-go wrze$nia zwineliSmy swoj
pobyt we Lwowie z zamiarem udania si¢ do
Ustjanowej na otwarcie Zawodéw Szybow-
cowych i na konkurs modeli szybowcow.
Wszyscy zawodnicy ruszyli o godz. 1l-ej w
kierunku stacji Sknitéw, potozonej w pobli-
zu lotniska. W nieznanym terenie i w ciem-
nosSciach nocy, grupa sie rozdzielita na dwie
czedci. | tak sie jako$ stato, ze starsi uczest-
nicy konkursu, prawdopodobnie dlatego, iz
zabardzo dysputowali na temat wynikéw
konkursu i sprawiedliwo$ci tego $wiata, szli
w nieznane szosa przed siebie. Kiedy upty-
neto dobre pét godziny jeden z przytomnych

zwrocit uwage, ze do stacji co$ zadaleko.
Napotkany Iwowianin udzielit wyjasnienia,
dziwigc sie mocno zabigdzeniu i upewnit
nas, ze ta szosg moglismy sie dosta¢ do War-
szawy, ale na piechote troche zadaleko. Do
stacji nalezy wréci¢, azeby byto predzej to
naprzetaj przez pola krotszg drogg. Juz w
ciszy, narzekajac, ze byto nas ok. 50-ciu, a
nie znalazt sie zaden madry, a tyleSmy o tym
opowiadali, w skupieniu ducha wyciggaliSmy
trzewiki z rozmoktych pdél lIwowskich.

Przewodnik ostrzegat, ze bedzie ptot, a w
ptocie dziura, za ktérg juz wida¢ stacje. Ptot
okazat sie ptotem i to z podktadéw kolejo-
wych, a dziury nie byto. Szanowni inspekto-
rzy wydziatdw lotniczych, pierwsi dali przy-
ktad do przeprawy przez przeszkode. Kiedy
pierwszy skoczyt na drugg strone co$ plus-
neto. Za ptotem byt réw do ktérego w do-
brej wierze z powodu ciemnosci rzucalismy
nasze walizki. Przykro byto stwierdzi¢, ze
wszystko mokre i to przez nasze ,frajero-
stwo".

Zatadowani w 4-ry wagony dojechalismy
do stacji Ustrzyki Dolne ,a stamtad samo-
chodami Centrum Wyszkolenia Szybowco-
wego do Ustjanowej, gdzie na spotkanie dali
nam goracej kawy i uczciwy kawat chleba
z mastem. Niema to jak wikt wojskowy. Po
rozlokowaniu sie wszyscy zawodnicy zostali
zaprowadzeni na start na wzgérze Zukoéw,
gdzie wtasnie rozpoczeto zawody. Dopiero
na drugi dzieA rano na przeciwlegtym zboczu
rozegrano konkurs modeli szybowcow. Wy-
prawa do Ustjanowej byta najpiekniejszym
momentem catych ogélnokrajowych zawo-
déw modeli latajgcych. Wieczorem tegoz
dnia na dziedzincu Centrum Wyszkolerna
Szybowcowego w obecnos$ci przedstawicieli
wojska odbyto sie uroczyste wreczenie na-
gréd, ktérych tabele podajemy na str. 10.

Zespotowo najwiekszg ilo$¢ nagréd zdoby-
li zawodnicy Okregu Stotecznego m. st.
Warszawy.,

Tegoroczne Ogdlno-krajowe Zawody Mo-
deli Latajacych we Lwowie zgromadzity re-
kordowga ilo$¢ modeli, co dowodzi, ze mode-
larstwo jest nalezycie prowadzone. Niewat-
pliwie w roku przysztym zgtoszen bedzie
jeszcze wiecej. Jednak wobec tego, iz pize
prowadzenie wszystkich pomiaréw dokitad-
nc i sprawiedliwe wymaca znacznej ilosci
czasu, prawdopodobnie zostanie w re°k]|l
przysztym ograniczona ilo$¢ uczestnikéw lub
przedtuzony czas trwania konkursu.

Modele szybowcow, ktére rozwinety sie w
ciggu ostatniego pétrocza, w roku przysztym
niewatpliwie beda wymagaty zorganizowa-
nia specjalnego konkursu modelarsko - szy-
bowcowego, zakrojonego na wiekszg skale
w terenach jakiego$ szybowiska.

Okrag na terenie ktérego zostang zorga-
nizowane w roku przysztym zawody, podej-
mie sie trudnego zadania, ktére powaga
swojg jednak staje na poziomie konkurséw
lotniczych.

A. Onoszko.
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TYDZIEN L.O.P.P.

OD 13-GO DO 20-GO PAZDZIERNIKA R B. WLACZNIE

KAZDY CZLONEK L O. P. P. WERBUJE PRZYNAJMNIE]

Z ZYCIA LIGI

ODZNACZENIE UCZESTNIKOW
W ZAWODACH
GORDON-BENNETT 1935

Dnia 1 b. m. w lokalu Zarzadu Gitdwne-
go L. O. P. P. VPrezes Rady Gidéwnej L. O.
P. P. prof. dr. Maksymiljan Huber w obec-
nosci Prezesa Zarzadu Giéwnego L. O. P.
P. gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego ude-
korowat Zitotg Odznaka Honorowg L. 0. P.
P. por. Witadystawa Wysockiego, kpt. An-
toniego Janusza i por. Ignacego Wawszcza-
ka. Nalezy przypomnie¢, iz kpt. Burzynski
i kpt, Hynek otrzymali Ztote Odznaki Ho-
norowe L. 0. P. P. po pierwszem zwycie-
stwie w Zawodach o puhar Gordon Bennet-
ta w r. 1933, natomiast por. Pomaski zo-
stat odznaczony w roku ubiegtym.

W uroczysto$ci poza wyzej wymienione-
mi wzieli udzial VPrezes Zarzadu Gtoéwne-
go L. O. P. P. pptk. pil. A. Domes, Sekre-
tarz Generalny mjr. pil. A. Wojtyga, pik.
Cz. Filipowicz, pptk. Wolszlegier, mjr. inz.
Mazurek, pptk. Sielewicz, Dyrektor Biura
H. Matzke i inni. *

Po dekoracji odbyta sie tradycyjna lamp-
ka wina, przyczem Prezes Zarzadu Giéw-
nego L. O, P. P. gen. dyw. inz, Leon Ber-
becki wzniést toast za pomysiny rozwdj
polskiej aeronautyki, za$ pptk. Wolszlegier
w imieniu uczestnikéw i organizatoréw za-
wodéw o puhar Gordon Bennett 1935 pod-
kreslit zastugi L. 0. P. P. — jako wspét-
twércy zwyciestwa w Zawodach, wznoszac
toast na cze$¢ L. O. P. P. i jej Prezesa
Gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego.

V. Prezes Rady Gitéwnej L.O.P.P. Prof. dr. M. Huber w obecnosci
Prezesa Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P. dekoruje Ztota Odznakg
Honorowg L. O.P.P. kpt. A. Janusza.

OBRONY POWIETRZNEJ

OFIARY W OBLIGACJACH
6% POZYCZKI NARODOWE]J

ztozone LOPP na potrzeby
lotnictwa

1 Uczennice i uczniowie klasy Ill-ej Pu-
blicznej Szkoty Wydziatowej w Czechowi-
cach — obligacja Nr. 0070025 o nominalnej
warto$ci 50 z+. z kuponem Nr. 1

2. Uczniowie klasy I, Il i V Publicznej
Szkoty Powszechnej Meskiej Nr. 5 w Cze-
chowicach — obligacja Nr. 0070024 o no-
minalnej wartos$ci 50 zt. z kuponem Nr. 1

3. p. Edward Wylezyriski, Debica, obliga-
cja Nr. 1306985 o nominalnej wartosci 50 zi.
z kuponem Nr. 2

4. p. Walenty Sobanski — obligacje Nr.
Nr. 1254004 i 1254005 o nominalnej warto-
Sci zt. 50.— kazda, z kuponami Nr. 4.

5. Ognisko Osadnikéw Wojskowych Ro-
hoznica, gm. Krzemienica pow. Wotkowysk
— obligacja Nr. 0723790 o nominalnej war-
tosci zt. 50 z kuponem Nr. 4.

CO SLYCHAC W TERENIE?
Kielecki Okrag Wojewddzki.

W fabryce ,Marmury" odbyto sie og6lne
zebranie pracownikéw i robotnikéw tej fa-
bryki dla zapoznania si¢ z celami i zada-
niami L. O. P. P.

Po wystuchaniu referatu wszyscy zebrani
jednogtosnie postanowili wstapi¢ do szere-
gébw L. O. P. P, jako cztonkowie rzeczy-
wisci, zrzeszeni w oddzielnem kole przy
fabryce ,Marmury"”. Prezesem kota wybra-
no p. Nowaczka, Sekretarzem p. Kotodzie-
jowne, skarbnikiem — p. Sikore, ponadto
w sktad Zarzadu weszli pp. Kosiewski i
Dziureba.

Poznanski Okrag Wojewodzki.

W Rynaszewie powstato nowe koto L. O.
P. P., liczagce 28 cztonkéw. Prezes p. K. Li-

gorzewski, wiceprezes — p. Gorgczkowski,
Sekretarz — p. E. Adamczewski, Skarbnik
p. P. Banach.

2 NOWYCH CZLONKOW!

PRZECIWGAZOWEJ

W Inowroctawiu powstaty 2 nowe kota
miejscowe L. O. P. P.: przy cechu S$lusar-
skim, liczace 25 cztonkdéw oraz przy cechu
piekarskim — 45 cztonkéw.

Slaski Okrag Wojewodzki.

Staraniem kota miejscowego L. O. P. P.
w Wesotej urzadzono 22 wrzes$nia b. r. na
placu remizy strazackiej kopalni ,ksigzke"
impreze przeciwlotniczo-gazowg. Po prze-
prowadzeniu ¢éwiczen przeciwlotniczo-gazo-
wych, odbyta sie na sali akademja.
Wotynski Okrag Wojewddzki.

W Wotynskiej Szkole Szybowcowej L. O.
P. P. w Kulikowie Krzemienieckim doko-
nano dn. 21 wrzednia b. r. oblatania gory
,Maslatin" potozonej niedaleko od Szkoty
i nadajacej sie doskonale do lotéw zaglo-
wych przy wiatrach zachodnich i pétnoc-
nych. Oblatania nowych terenéw dokonali
na 2 szybowcach pp. W. Kasprzyk i J. Illa-
szewicz, przyczem p. W. Kasprzak dokonat
na szybowcu typu ,Czajka" najdtuzszego
lotu w Szkole Wotynskiej, trwajgcego 5
godz. 5 minut i 15 sek.

Zmarta §. p. Wanda Mamertyna Jasien-
ska, wiascicielka majatku Tudoréw w po-
wiecie Roéwienskim, zapisata testamentem
z dnia 31 pazdziernika 1934 r. legat na
rzecz L. O. P. P, w wysoko$ci 500 zt

Staraniem Zarzadu Wotynskiego Okregu
Wojewodzkiego L. O. P. P. zostatl zorga-
nizowany specjalny kurs dla inzynieréow
architektow oraz budowniczych. Kurs od-
byt sie w dniach 10 — 12 wrzes$nia b. r.
w gmachu Urzedu Wojewddzkiego w tuc-
ku przy udziale 40 stuchaczy. Wyktady o
przystosowaniu do obrony przeciwlotniczo-
gazowej w nowoczesnych budynkach oraz
o budowie schronéw prowadzit kpt. inz.
K. Biesiekierski. Z dziedziny teoretycznej
obrony biernej wyktady prowadzili pp. St.
Markowski, insp. W. Koscianowski i instr.
K. Sniezko.

Po zakonczeniu kursu stuchacze zwiedzi-
li wzorowy schron przeciwgazowy w tucku.

Kapitan Zbigniew Burzyriski zwyciesca w Miedzynar. Zawodach
Balonéw Wolnych o puhar im. Gordon Bennett’a w r. 1935, kta-
dzie swdj podpis w Pamiagtkowej Ksiedze L. O.P.P.
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W drodze do stawy...

(Modelarze z catej Polski jadg na zawody do Lwowa dn. 18.1X.35 r.).



We Francji, podczas ostatnich pokazéw
maszyn latajgcych ,Concours Lepine', duze
zainteresowanie wzbudzit tréjkotowiec ze
skrzydtami ruchomemi. (1).

\%

W St. Zjednoczonych p. Chester Lanzo de-
monstrowat model samolotu, wyposazonego
w maty silnik benzynowy i minjalurowg
radjo-stacje odbiorczg, za posrednictwem
ktérej uskutecznia sie kierowanie modelem
w locie z ziemi. Rozpieto$¢ skrzydet okoto
1V> metra. Podczas préb model poruszat sie
z szybkos$cig 80 kim./godz. i organa sterowa-
nia pracowaty bez zarzutu. (2).

*

Litewski lotnik F. Waitkus na samolocie
nabytym ze sktadek litwinéw, zamieszkatych
w St. Zjedn., zamierzat samotnie przele-
cie¢ z Ameryki do Kowna. Niestety, warun-
ki atmosferyczne spowodowaty zbyt duze
zuzycie paliwa i zmusity do ladowania w Ir-
landji. Obecnie p. Wajtkus zamierza w naj-
blizszym czasie wystartowaé z Kowna, aby
dolecie¢ do Nowego Jorku. (3).

W ubiegtym numerze wspominaliSmy o re-
kordzie aeronautéw sowieckich, w pare dni
po pierwszym rekordzie ustanowiono drugi,
tym razem juz nie najdtuzszej odlegtosci,
lecz czasu przebywania w powietrzu. Dwaj
lotnicy: Zynow i Tropin utrzymali sie w po-
wietrzu 91 godz. i 35 min. Ladowanie odby-
to sie 300 kim. na po6tnoc od miejsca lgdo-
wania pierwszego balonu. Rekord poprzedni
nalezat do Niemca p. Hugo Kaulena (87
godz. w roku 1913). (4).

W llalji na samolocie ,,Savoia Marchetti
S 79* pik. Biseo ustanowit sze$¢ nowych re-
kordéw: 1) na trasie diugosci 1000 kim. z
obcigzeniem 500, 1000, 2000 kg. przecietna
szybko$¢ 390 kim/godz.; na trasie 2000 kim.
z tym samym obcigzeniem, szybkos$¢ 380
kim./godz. Maksymalna szybko$¢ samolotu
440 kim./godz. (5).

Na lotnisku pod Hamburgiem stat pomnik
na znak protestu przeciw Traktatowi Wer-
salskiemu, zabraniajgcemu Niemcom posia-
dania lotnictwa wojskowego; ostatnio sym-
boliczne taficuchy na pomniku zostaty uro-
czysScie zdjete. (6).

¥
W Wiedniu odbyty sie po raz pierwszy
¢wiczenia obrony przeciwlotniczej.

VERSAIEES

1919

ogrodach Watykanskich, jak podaje
prasa amerykanska, przystagpiono do budo-
wy schronu przeciwgazowego, potgczonego
podziemnemi  korytarzami z mieszkaniem
papieza, dygnitarzy kosScielnych i koszarami
gwardji. Schron bedzie w stanie pomiesci¢
catkowitg ludno$¢ cywilng panstwa Waty-
kanskiego na wypadek ataku lotniczego i ga-
zowego na Rzym.

W St. Zjednoczonych biuletyn fundacji
Guggenheiméw (popieranie wynalazczosci)
ogtasza, ze ostatnie préby z rakietami, po-
siadajgcemi automatyczng stabilizacje, wy-
kazaty, ze normalnie rakiety tego typu po-
siadajg szybko$¢ 1200 klm/godz. i osiagaja
wysoko$¢ ponad 60 kim. Do$wiadczenia pro-
wadzono pod kierownictwem p. Goddarda.

L. Grey.
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To, ze chtopiec byt wogdle niemozliwy, nie ulegato watpliwosci.
Chwili na miejscu nie wusiedziat, zawsze urzadzat awantury, stale
psoty w gtowie. Rodzice truchleli ze strachu, gdy sie dowiadywali
co Karolek wyprawiat. Béjka z kolegami, wybicie szyby, wpuszcze-
nie szczuro6w do pokoju siéstr, wybuch petardy — to byt staty re-
pertuar jego ,wyczynéw". Skarg i grézb sasiadéow oczywiscie nikt
nie zliczy. Stré6z tez zawsze miat z nim na piedku. Nikt nie miat naj-
mniejszego wptywu na urwisa. Nawet rézgi, ktéremi hojnie ojciec
go czestowat nic go nie wzruszaty, zacinatl sie¢ i podczas ,operacji"”
stowa nie pisnat, a potem zwykle uciekat z domu na jaki$§ okres
czasu. Co on wtedy porabiat? — tego nikt dotad nie wie. W koncu
musiano sie pogodzi¢ z losem. Ojciec zaprzestat rézeg, ale chiopiec
bynajmniej sie nie zmienit. ,Skaranie Boskie" tak go popularnie na-
zywata kamienica, lecz on gwizdat na dobrg opinje, pokazywat je-
zyk strézowi i psocit w dalszym ciagu. ,On sie nie uchowa"” — mé-
wili jedni. ,Z niego bedzie albo wielki zbéj, albo moze cos$!" Ci, jak
zobaczymy, mieli wiecej racji.

Jedynym cztowiekiem, ktéry na niego mial minimalny zreszta
wptyw byt jego dziadek Ludwik, nieprzejmujacy sie nigdy ,kawata-
mi" wnuka, a nawet, — przeciwnie, bioragcy je za dobrg monete.
Nie wiem, czy z tego powodu, czy moze z innych, urwis nie doku-
czat nigdy dziadkowi, a nawet czut do niego pewien szacunek. Po-
czatki dobrej miedzy nirhi komitywy datujg sie od pewnej wiosny,
kiedyto dziadek dostal posade urzednika na cywilnem lotnisku mo-
kotowskiem.

—e Ide z dziadkiem! — stwierdzit tonem lekko pytajacym wnuk.

— Oczywisécie niema mowy, zebym ciebie wzigt z sobag na lot-
nisko; miatbym z ciebie wigcej ktopotu niz pociechy, jeszczeby$ co$
sknocit, a ja moégtbym straci¢ posade. Zresztg sam wiesz, ze jeste$
niezno$ny. Nie — nie, to jest wykluczone.

Dziadek moéwit to tonem niezupetnie stanowczym i to pewne wa-
hanie wlot chwycit jego spostrzegawczy wnuk. Zresztg dziadek pro-
wadzit tutaj pewng gre — chciatby mieé¢ swego wnuka przy sobie,
a znajac jego charakter, dat mu wtasnie takg odpowiedz.

To powiedziawszy, wzigt jakie$s wielkie ksigzki, laske, i wyszedt
z domu idac pierwszy raz na zajecie. Odmowa dziadka podziatata
na Karolka podniecajaco. ,A wtasnie, ze poéjde”™ — odpowiedziat

duch przekory. Kryjac sie za przechodniami podazat jakie§ dwadzie-
§cia metrow za dziadkiem. W ten sposéb doszli az do bramy lot-
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niska na Putawskiej, przed ktoéra stat wartownik z karabinem.
Pierwszy z nich wyciagnat z kieszeni jaki$ papier, pokazat go war-
townikowi, mys$lac jednocze$nie o wnuku. Wartownik zasalutowat
i przepus$cit nowego urzednika linji lotniczych ,Aerolot". Karolek

wiedziat, ze jego srogi Cerber nie przepusci, i zdecydowat sie na
szalenczy krok: pedem przebiegt brame, a na pytanie ,Dokadze to
kawalerze?" odkrzyknat ,Ja tu mieszkam" i przezornie whiegt

w boczng uliczke, chowajac sie za wegtem domu. Przebiegt miedzy
Czterema Ortami, skrecit na lewo, potem kluczac biegiem Sunat
w kierunku gdzie znikt dziadek. Wkoncu ujrzat jego sylwetke prze-
suwajagcag sie miedzy hangarami. Zabiegt go od tytu i krzyknat nie-
mal w ucho Panu Ludwikowi:

— LA jednak jestem".

Od tego czasu chodzili razem na lotnisko. Karolek, dotrzymu-
jac zobowiazania zachowywat sie prawie spokojnie. W krotkim cza-
sie zaznajomit sie z monterami, zaprzyjaznit z pilotami i poznat cate
lotnisko od hangaréw ,Aerolotu" przez hangary ze SPADami, Pote-
zami, Breguetami, Hanriotami, az do cerkiewki, w ktérej w owym
czasie trzymano same kraksy.

Mineto tak lato zawigzujac trwatg ni¢ przyjazni Karola z lotni-
ctwem. Od tego czasu przestat chcie¢ by¢ dorozkarzem lub szoferem,
a zapragnat zosta¢ pilotem. Lotnisko pozostato dla niego zawsze
magnesem, ktéry stale ciggnat go do siebie. Jakie$ nieokres$lone
uczucie pchato go bezwiednie na to miejsce, gdzie jako sze$cioletni
chtopak odbyt swoéj pierwszy lot na wielkim Breguecie.

Kiedy$, juz znacznie poézniej, jako kilkunastoletni chtopak przy-
szedt do swoich stryjkéw w oficjalne odwiedziny. Nudzit sie bedac
zmuszony do dawania odpowiedzi na nieskoficzony ciag pytan. Ucie-
szyt sie bardzo gdy spostrzegt lezacy gdzie$ na uboczu stos numeréw
,Lotu Polskiego". Zaczat od czytania nowelek Meisnera i Kossow-
skiego. Czytajac je przypominat sobie owe lato spedzone tak pieknie
na warszawskiem lotnisku. W krotkim czasie dwoéch wizyt wyczer-
pat wszystkie nowelki, skolei zainteresowat sie modelarstwem. Przy-
szto mu na mys$l, a gdyby tak zbudowa¢ samemu taki model lata-
jacy? Wyciagt z ,Lotu” plan i opis jakiego$ szkolnego modelu, po-
dziekowat stryjom za wizyty, wroécit do domu. Zdjat z pétki gliniang
skarbonke w ksztatcie wieprza, wewnatrz ktérego brzeczaty gro-
sze, nagtym ruchem zdecydowania rzucit swoim wieprzem w piec.
Gliniany skarbiec rozprysnat sie na kawatki, z wewnatrz wyleciaty



Czerwone pieciogroszéwki i niklowe
kilka ztotych. —e ,Musi wystarczy¢" — szepnal po zastanowieniu.
Nazajutrz kupowat bambus, listewki olszowe, petyk, koétka, $migto,
gume i kolorowy pergaminek, by za tydzien wykohczy¢ swdj pierw-

»grubsze" pienigdze, razem byto

szy model. Byto to $mieszne cudactwo, z popaczonemi skrzydtami,
krzywym sterem, ko$lawem podwoziem, ale c6z z tego, grunt, ze
latato catkiem niezle, furkoczac malenkiem $migietkiem przelaty-

wato cate podwoérko, ladujac w bramie. Krétko trwata ta przyjem-
no$¢, gdyz podczas jednego z lotéw model wyrznat w okno stréza,
ttukac szybe i tamigc $migto. Karolek wyrwat go z ramy i uciekt
Przed klngcym strozem do siebie na pigte pietro.

Jednak sie nie zniechecit. Drugi model byt juz wtasnej konstrukcji.
Trzeci juz catkiem niezle tatat, czwarty byt ze skrzydiem balsowem,
piaty to niby hydroplan i tak dalej. Kiedy$ wybrat sie na lotnisko,
zeby wyprébowaé¢ swoje twory na szerszej przestrzeni. Tam zauwa-
zyt kilku innych modelarzy puszczajagcych swoje modele, ktére
znacznie lepiej lataty od Karolkowych, Innym znéw razem, na
wiosne, wyczytat w gazecie, ze nastepnej niedzieli odbedzie sie kon-
kurs modeli. Zap6Zno juz byto, zeby zgtaszaé¢ swoje, ale wybrat sig,
zeby obejrze¢ cudze. Na tym konkursie spotkat znéw tg sama grup-
ke modelarzy, ktérych widziat przed kilkoma tygodniami i zawart
z nimi znajomo$¢. Dowiedziat sie, ze nalezg do modelarni L. O. P. P.u,
ze dostajg tanio materjaty, ze majg instruktora i postanowit sie tam
zapisa¢. Zamiar swéj wprowadzit w czyn w nastepnym roku. | w kon-
kursie zajat nagradzane miejsca. Zdobyt kilka nagréd i oprécz tego
jako premje: obéz modelarsko-szybowcowy. Marzenia o samodziel-

nem lataniu miaty sie speini¢. Byto to dla niego szczytem szczescia.
Kota wagonu pullmanowskiego uderzaty rytmicznie w spojenia
szyn. Pociag mknat przez réwniny, wzgdrza, potem wieksze gorki.

W koncu zatrzymat sie na stacji w K.—
woédca grupy modelarzy. Wnet wysypaty sie z przedziatu walizki
i pudetka niesione przez dzielnych zdobywcéw nagréd. Na stacji
czekat juz kamion, w ktéry cata ta czereda wpakowata sie razem
ze swoim bagazem. Kreta droga wita sie wsérdéd dolin, wspinata sie
po zboczach, serpentynami spadata z nich, przechodzita przez wielka
ilos¢ mostkow, pod ktéremi szemraty cicho kaskady gorskich stru-
mieni. Na lewo i na prawo rozscielaty sie wierzchotki gor poros$nie-

»Wysiadamy" ryknat przy-

PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERJI

WARSZAWA, TERESPOLSKA 34/36, TEL. 5-48-10

SILNIKI systemu DieseTa, marki Ursus i Sauer
od 4 KM. do 1000 KM. state i morskie
SILNIKI dla rolnictwa

SAMOCHODY ,Polski
MOTOCYKLE C. W. S.
Kompletne napedy do wagonéw motorowych
ZESPOLY osSwietleniowe i pompowe
ARMATURA do wody, pary i gazu
ODLEWY 2z zeliwa i metali pétszlachetnych
STATKI rzeczne

MOTOROWKI

Fiat” i ,Polski Sauer”

taczniki szczepkowe 0052 mm dla Strazy Pozarnych

I WYTWORNIA MASZYN

/\ V PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63 Tei 10-12-41, 10-28-41

BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. T. Tel. 653-70

M

te gestym, iglastym lasem zrzadka S$wiecity tysing niektére wierz-
chotki. U stép jednego z nich zatrzymat sie samochéd. Karol i jego
towarzysze znalezli sie w kompleksie drewnianych budynkéw z czte-
rech stron obejmujacych obszerne podwd6rze. Na niem jasSniaty zo6t-
to$cig kesonéw i bielg cellonowanego ptétna dwie ,Wrony" i jedna
»Czajka". Z za wegta wyszedt jaki$s jegomo$é¢ ubrany w krotkie
spodnie i w bronzowa wiatrowke. Odrazu objat komende, rozloko-
wat czerede chitopcéw, wystat zgtodniatych na obfite $niadanie i po
niem wyznaczyt zbiérke. W krétkich, rabanych stowach, przeplata-
nych swoistemi ,powiedzonkami” zaznajomit modelarzy z celem
ich przyb/cia i juz pierwszego dnia wzigt sie z niemi do roboty.
Na pierwszy ogieA poszty ,szurania”. Karolkowi ttukto sie w piersi
serce, gdy wsiadat na ,Wrone" i zapinat pas. Kierownik ustawit mu
knypel w ,neutrum”, dat kilka stereotypowych wskazéwek, nacia-
gnieto liny, odczepiono ogon i szybowiec szurnat kilkanascie metrow
po gtadkiej wyslizganej ziemi. Karol trzymat knypel kurczowo, ale
opanowat sie i nie zrobit nim zadnego gwattownego ruchu. — ,Do-
brze" to byty stowa Kierownika, — pierwsza pochwata, jakg wy-
rzekty jego usta w tym miesigcu.

Potem przyszedt pierwszy lot, kategorja A, w jaki§ czas potem
B. Karol byt prymusem szkoty, od niegolatali lepiejmoze tylko in-
struktorzy. Kiedy$ styszatem o nim, ze jest,materjatem nadobrego
pilota". W jesieni pojechat Karol do jednego z wiekszych szybowisk
na kategorje C. Zrobit sportowg i urzedowga, znowu jako prymus
szkoty. ,Z niego moze co$ by¢" — powiedziat mi jeden z naszych
czotowych pilotéw w prywatnej rozmowie. | rzeczywiscie, na wiosne
pobit rekord czasu i stat sie jednym z nielicznych posiadaczy kate-
gorji D. Teraz wstapit do wojska i lata, jak ptak, a moze nawet lepiej
bo ptaki loopingéw naog6t nie robig...

Niedawno spotkatem go na ulicy.

— Co stycha¢? — zapytatem.
— Szum silnika, — latam — odpowiedziat z humorem, i w mi-
tym u$miechu pokazat réwny, biaty rzad zdrowych zebéw. W pto-

wych oczach zamigotat btysk rados$ci. Tak — dla tego cztowieka nie
istnieje nic poza lotnictwem.

ZAKLADY GRAFICZNE E. | D-RA K. KOHANSKICH

W arszawa, Krakowskie Przedm. 66, tel. 247-66, 646-84, 607-61

Wykonujemy wszelkie

ROTOGRAWIURA, OFFSET, DRUK PLASKI.
LITOGRAFIJA, CYNKOGRAF 1A.

Ztoty medal na P. W. K.

prace w zakres drukarstwa wchodzgace:

Jakos$¢ roboty gwarantujemy.

i Z- AL T, e

Zaktady Akumulatorowe syst. TUDOR S. A.
W arszawa, ul. Ztota 35. Tel. 5-62-60.

Akumulatory otowiane i zelazoniklowe
do najréznorodniejszych celéw dla wszelkich pojemnosci we wszy-
stkich mozliwych wykonaniach.
Oddzialy: Bydgoszcz, ul. Slgska 13, tel. 13-77. Katowice, ul. Moniuszki 6,

tel. 326-50. Lwoéw, ul. Potockiego, tel, 252-35. Poznan, ul. Dzta-
tynAskich, tel. 11-67.

Fabryka Wyrobow Nefalouitch ,,FEIHRT™ wiasciciel Hieczystaw Kufnickl

WARSZAWA, SOLEC Nr. 23

Wyroby ttoczone, toczone i kute odlewy kuto-lane,
czas$ci samochodowe jako to sworznie S$ruby i 1 p.

przebéj d & a.Ocehq.

AKWIZYCJA OGLOSZEN S. RADELICKI

jid t
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