


GROZNE
OSTRZEZENIE

W liscie skierowanym do posta
wioskiego w Addis Abebie, stwierdza
cesarz Abisynski, postugiwanie sie
przez lotnictwo witoskie bombami ga-
zowemi. Co gorzej, bomby sg uzywa-
ne nie tylko przeciwko wojskom, ale
i przeciw ludnosci cywilnej.

Ludno$¢ Abisynji znajduje sie
jeszcze na b. niskim stopniu kultury
i do tego sposobu walki nie jest przy-
gotowana.

Obrona przeciwlotnicza i przeciw-
gazowa Sg jej zupeitnie nieznane.
Wiekszo$¢ mieszkanicdw Abisynji wi-
dzi samolot po raz pierwszy w zyciu.

Musimy uzmystowi¢ sobie wrazenie
i oddziatywanie moralne, jakie pozo-
stawia w umystach tej ludnosci atak
samolotéw wioskich, ziejgcych ogniem
karabin6w maszynowych i obrzucajga-

cych bombami lotniczemi i gazowemi
osiedla ludzkie.

Prasa zagraniczna stale donosi, ze
ten z natury bitny i dzielny lud, stoi
zupeinie bezradny wobec dziatalno-
Sci lotnictwa wioskiego.

Kazdy atak ziemny poprzedza atak
z powietrza samolotéw wioskich, sie-
jacych $mier¢ i zniszczenie, oraz u-
czucie grozy i nieopanowanego stra-
chu.

Szereg umocnionych i doskonale
bronionych pozycyj zdobywajg Wto-
si dzieki swojemu lotnictwu. Wojow-
nicy abisynscy, stawiajgcy meznie i
ofiarnie czota nieprzyjacielowi, ucie-
kaja w poptochu na widok samolo-
tow witoskich, przed ktdremi nie umie-
ja sie broni¢ i nic im réwnie waznego
przeciwstawic.

Tak jest z wojownikami, a c6z do-
piero z bezbronng ludnos$cig cywilna,
z kobietami i dziecmi.

Bomby gazowe!

Swiat patrzy i stucha z niedowie-
rzaniem. Przeciez wszystkie panstwa,
nalezgce do Ligi Naroddéw, zobowig-
zatly sie uroczyscie do niestosowania
w czasie wojny broni chemicznej. Te
same jednak panstwa nie bardzo do-
wierzaja uroczystym zobowigzaniom,
bo ,,na wszelki wypadek™ poswiecaja
b. duzo uwagi i Srodkéw obronie prze-
ciwlotniczo - gazowej swych krajow i
swojej ludnosci. Jedne panstwa tozg
wiecej, inne mniej Srodkéw na obro-
ne przeciwlotniczo - gazowg, wszyst-
kie jednak liczg sie powaznie z tem
niebezpieczenstwem.

I znowu sprawdza sie stare polskie
przystowie, ze ,,Strzezonego Pan Bog

Prezes Zarzadu Giéwnego Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej gen. dyw. inZ. Leon
Berbecki sktada wieniec na grobie Zwirki i Wigury na cmentarzu Powgzkowskim.

strzeze”. Uklad, uktadem — zobo-
wigzanie, zobowigzaniem, ale bezpie-
czenstwo kraju lezy nie w papiero-
wym, chocby najuroczysciej podpisa-
nym akcie, — tylko, jedynie i wy-
tacznie, w organizacji oraz $rodkach
obrony.

Gdyby Abisynja posiadata zorgani-
zowang obrone przeciwlotniczo - ga-
zowg, ludno$¢ odpowiednio uswiado-
miong i przygotowang do obrony,
wtedy Wtosi nie mogliby pozwolié
sobie na bezkarne napady z powie-
trza, a dziatanie tego lotnictwa nie
bytoby tak straszne w skutkach. Nie-
stety, Abisynja odczuwa najdotkli-
wiej grozng potege broni lotniczej,
ktérej skutki dziatania sg szczegol-
niej skuteczne wobec kraju niezorga-
nizowanego i nieprzygotowanego do
obrony.

Smutne doswiadczenie z Abisynja,
powinno by¢ groznem ostrzezeniem
dla innych narodéw.

Biada narodowi nieprzygotowane-
mu do odparcia napad6w z powietrza
i do sparalizowania jego skutkow.
Tam, gdzie kazdy napad spotka sie
ze zdecydowanym i zorganizowanym
odporem, gdzie ludno$¢ jest przygo-
towana do obrony i odpowiednio wy-
posazona w $rodki obronne, tam nie-
bezpieczenstwo lotnicze jest w skut-
kach swych daleko mniejsze, anizeli
by to nalezato przypuszczac.

Rozumiejg to doskonate narody, iw
trosce o bezpieczenstwo swego kraju,
oraz jego ludnosci, starajg sie mozli-

wie dobrze przygotowa¢ na odparcie
niebezpieczenstwa, jakie niesie lotni-
ctwo w przysziej wojnie.

Szcze$liwe sg te narody, ktorych
zasobno$¢ zezwala na szukanie bez-
pieczenstwa w silnej, wtasnej flocie
powietrznej. Posiadanie tego najsku-
teczniejszego $rodka obronnego, nie
zwalnia jednak od szukania i innych
sposobéw obrony. Do takich nalezy
bierna obrona przeciwlotnicza i prze-
ciwgazowa ludnosci.

Polska znajduje sie w tem szcze-
Sliwem potozeniu, ze pomimo iz nie
dorownujemy potegom Swiata pod
wzgledem zasobnos$ci, to jednak szu-
kamy bezpieczefistwa w organizacji
spoteczenstwa, w wyszkoleniu i przy-
gotowaniu go do obrony, oraz zaopa-
trzeniu w konieczny sprzet ochron-
ny. Na tem polu wspotpraca Ligi O-
brony Powietrznej i Przeciwgazowej
z Panstwem jest jednym z gtéwnych
celow obronnosci kraju. Wysitkiem
catego spoteczenstwa musimy osig-
gnaé¢ taki poziom naszej obronnoSci,
abysmy kiedy$ nie przechodzili na
wtasnej skorze niedopatrzen i za-
niedban, oraz nie musieli dopiero po
niewczasie wycigga¢ smutnych wnio-
skow.

Sytuacja, w jakiej znajduje sie
Abisynja, pod tym wzgledem, powin-
na by¢ groznym ostrzezeniem dla
opieszatych.



HOLD

W Dzien Zaduszny, w porze przed-
potudniowej, dorocznym zwyczajem
oddany zostat przez L. O. P, P. hold
polegtym lotnikom. Uroczysto$¢ ta
podzielona byta na dwa odrebne,
wigzgce sie przeciez ze sobg w jedng
cato$¢ fragmenty: zlozenie wienfica u
stop pomnika Lotnika na placu Unji
Lubelskiej i oddanie holdu pamieci
Zwirki i Wigury na cmentarzu po-
wazkowskim.

Na Plac Unji juz przed godzing 11
poczynaja przybywaé¢ wtadze Zarza-
du Gtéwnego L. O. P. P., oraz liczne
delegacje wojskowe: departamentu
aeronautyki, 1 putku lotniczego i gar-
nizonu. Uwage gromadzacej sie o tej
porze coraz liczniej publicznosci
zwraca wieniec, utrzymany w bar-
wach ztotej i biatej z tym krotkim,
ale jakze wymownym napisem na
wstegach: ,,Polegtym Lotnikom —
L. O. P. P. ",

Oto przybywa juz Prezes Zarzadu
Gtownego L.O.P.P. p. gen. dyw. inz.
Leon Berbecki. W chwile potem sta-
je pod sztandarem Ligi u stop pom-
nika. Jak grob nieznanego Zoinierza
jest pomnikiem wszystkich polegtych
za Ojczyzne zotnierzy, tak i 6w lotnik
bronzowy, patrzacy ze swego kamien-
nego cokotu w ulice stolicy, jest pom-
nikiem wszystkich naszych rycerzy
powietrza, ktérzy jakze ofiarnie i —
nieraz jakze przedwczes$nie, dla nas
strzaskali swe skrzydia.

Chyli sie ku ziemi sztandar, legt

Ztozenie wierica L.O.P.P. u stép pomnika ku czci polegtych lotnikow.

POLEGLYM

juz u stop cokotu wieniec mienigcy
sie na szarych taflach kamiennych
ztotem i srebrem swych barw. Wszys-
cy obecni obnazajag gtowy. Minuta
gtebokiej ciszy i skupienia konczy te
cze$é uroczystosci.

Na cmentarzu powagzkowskim w
potudnie juz petno. Ttumy oczekujg u
bram wejsciowych, ttumy zalegajg u-
lice cmentarza, skupiajg sie, krazg,
ptyng we wszystkich kierunkach. Pra-
stary kult — wiecznie zywy, oddania
czci zmartym, zmusza wszystkich,
kto tylko tu podazy¢ moze, by cho¢-
by ten raz jeden w roku, w dniu Swie-
ta tych co odeszli stang¢ ws$réd mo-
git, odszukaé grob drogich swych i
bliskich, przed pamieciag ich uchyli¢
czota. Dzi$ juz tu wszedzie petno
Swiezego kwiecia. Catly ten ogrod
umartych — wieczorem zaptonie jak
i w Dzien Wszystkich Swietych mo-
rzem Swiatta. Ale w tej chwili z mgli-
stego nieba jesiennego przedziera sie
tylko staby promien storica i cicho,
bezszelestnie z drzew opada deszcz
ztotych lisci jesiennych...

Niejedna mogita polegtego lotnika
tkwi dzisiaj w rozszerzajacych sie
wcigz, rosnagcych z biegiem lat kwa-
terach cmentarza. Ale dzi§ orszak
L. O. P. P.,, ktéry tu w osobach swe-
go Zarzadu Gitéwnego z p. gen. Ber-
beckim na czele przybyt, $pieszy do
tej mogity, ktéra bodaj od innych nam
jest drozsza.

To wsparty o S$ciane Katakumb

LOTNIKOM

Zastuzonych gréb podwéjny Zwirki i
Wigury. Razem, we dwoéch zdobywa-
li przestwor powietrzny, razem, jak
zotnierze padli na swym posterunku
lotniczym i dzi$ — razem, jak brat
obok brata, $pig snem wiecznym.
Obok grobu stoi juz ttum ludzi. To
prawda, w ttumie tym jest duzo oséb
dorostych. Ale obok nich, jakze cze-
ste twarze dzieci. Skupione i powaz-
ne. Ci mali chtopcy dzi§, to moze
przyszli pionierzy nasi, kto wie —
moze asy naszego lotnictwa? Cisng
sie w tej chwili, by by¢ jak najblizej.
Powiewa nad nimi chylgcy sie wobec
ptyty grobowej sztandar L. O. P. P...
Mitode oczy wpatrzone w biatozotty
wieniec organizacji, ktéry ciezarem
swego puszystego kwiecia legt na
ISnigcej, nieskalanej powierzchni
marmuru.

Po ztozeniu wienca p. gen. Berbec-
ki kleka przed grobem. Czynig to
rowniez ci, ktdrzy tu w imieniu Ligi
przybyli. W chwili milczenia, w tem
ukorzeniu sie przed symbolem boha-
terstwa, kiedy obok schylonej gtowy
starego zoinierza chylg sie rowniez
pokornie gtowy dzieci — jakby tem
samem splataty w jedng mocng ca-
tos¢ — przesztos$¢, terazniejszo$¢ i
przysztosé. Przed oczami wszystkich
obecnych wystepuje ws$réd drzew
cmentarnych ta prawda wiecznie zy-
wa, iz z ofiary i pracy pokolen odcho-
dzgcych — mtode pokolenia biorg o-
parcie w walce o jutro.

Zarzad Gtéwny L.O.P.P. przed grobem Zwirki i Wigury na Powazkach.



Wystawa Lotnicza w Medjolanie, ktéra
zakonczyta sie pare dni temu, byta wzo-
rowana na Miedzynarodowych W ystawach
Lotniczych w Paryzu, siegajacych jeszcze
przedwojennego okresu.

Tego rodzaju wystawy sa bardzo pozy-
teczne, albowiem dzieki zgromadzeniu réz-
nych rgdnowj”ego typu, samolotéw” sprze-

tu lotn gfo, wiele_QsQLb—ma~mozijfosé za-
pozach foz”ojowemi
lotnictwa

panstw na tern njMCTLYy

Jak zawsMJpKL.OMIMNtyAi wypadku, na
wystajma®BmtriecgtSiitahM ij* '"*ataa*'W gospo-
dagjéirZ innych panstw, powazniejsze miej-
sca zajeli: Francja, Niemcy, Rosja i Polska.

Jest rzeczg zupeinie zrozumiata, ze gros
stoisk zapetniaja Wtosi. Wystawa jest przej-
rzysta i dobrze zorganizowana. W szystkie

boczne cztery za-
sadnicze nfki, uzbro-
jenie, sprztj ljunraloiy wysta-
wione sg oczywisdfe rodzaju i prze-
znaczenia. | tak Wiosi wystawili z katego-
rjii maszyn wojskowych: 10 samolotéw my-
§liwskich i rozpoznawczych, 6 bombardu-
jacych i 6 wodnosamolotéw. Z posréd sa-
molotéw cywilnych: 4 rekordowe -wyczy-
nowe, 5 szkolnych, 21 turystycznych i 10
komunikacyjnych. Z cyfr przebija zdecydo-
wana przewaga samolotéw cywilnych nad
wojskowemi. Z firm przemystowych domi-
nuja: Fiat, Breda, Caproni i Savoia Mar-
chetti. Czynnik wojskowy nie jest zbyt sil-
nie podkreslony i jezeli rzuca sie w oczy
to tylko przy najnowszych modelach szyb-
kostrzelnych dziatek przeciwlotniczych i ka-
rabiné6w maszynowych.

W wojskowem lotnictwie witoskiem do-
minujg ciezkie maszyny bombardujace, diu-
godystansowe, i zdolne do zabrania duzego
tadunku bomb. Wszystkie jednoptaty, 3-y
silnikowe, wieloosobowe, o duzej szybkosci
i nos$nosci.

Typowym przedstawicielem tego rodzaju
samolotéw jest 3-silnikowy bombardowiec
,Savoia Marchetti S. 79" o #acznej mocy
silnikow 1800 KM., ktory pobit rekord szyb-
kosci we wrzesniu b. r. dla tej kategorji
samolotéw, osiggajagc na trasie 2000 km
z obcigzeniem uzytecznem 2000 kg. szyb-
kos¢ 380 km/godz. Jego szybko$¢ maksy-
malna wynosi na wysokos$ci 4000 mtr. 440
km/godz. Peine obcigzenie uzyteczne 3200
kg. Samolot ma piekny ksztatt aerodyna-
miczny oraz chowane podwozie, tak jak i
wiezyczki karabinédw maszynowych, dla
zmniejszenia do minimum oporu powietrza.
Uzbrojenie stanowi 6 karabinéw maszyno-
wych i wyrzutniki do bomb o wadze od
normalnych do kilkuset kilogramowych.
Przyrzady poktadowe zezwalajg na lot bez
widocznos$ci, a wiec w nocy, we mgle, w
chmurach i nad niemi. Odpowiednia radjo-
stacja zezwala na utrzymywanie statej tgcz-

nosci z ziemig. Cyfry istotnie oszatamiaja-
ce. Co ciekawsze, ze na sasiednim stoisku
stoi jego brat przyrodni, z tg réznica, ze
kabina tej ultra bojowej maszyny jest prze-
robiona na luksusowg kabine pasazerska.
A wiec moze stuzy¢ réwnie dobrze celom
lotnictwa wojskowego, jak i komunikacyj-
nego. Inne bombardjery majag mniejsze cy-
fry wyczynéw, ale zblizone do podanych
powyzej.

To jest gtéwng rewelacjg wystawy, przy
ktérej bledng wszystkie inne samoloty z
mys$liwskiemi na czele, o szybkoSciach
maksymalnych, obracajacych sie okoto 350—
400 km/godz.

2000 kg. bomb przewiezionych na odle-
gtoé¢ 1000 kim., z szybkoscig okoto 400
klm/godz., to elementy dziatan bojowych o
nieocenionem znaczeniu.

Przy tego rodzaju samolotach kazdy kraj
w Europie bedzie powaznie zagrozony, bez
wzgledu na to, gdzie bedzie sie znajdowac
teatr przysztej wojny w stosunku do jego
osrodkéw przemystowych i politycznych.

Udoskonalenie i rozbudowa lotnictwa
bombardujgcego na calym Swiecie dowo-
dzi, ze do broni tej przywigzujg poszczegdl-
ne panhstwa bardzo duzg wage. A bron ta,
jak uczy doswiadczenie, zostanie uzyta do
atakbw z powietrza na wielkie skupienia
ludzkie, w gtebi kraju nieprzyjacielskiego.
Jaki bedzie los ludnosci takiego kraju, kto-
ry nie bedzie przygotowany do obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej daje nam
przyktad Abisynja.

Z samolotéw cywilnych wybijaly sie na
pierwszy plan duze, wygodne samoloty ko-
munikacyjne, przeznaczone na Kkilkanascie
0s6b. Samoloty te zdolne sg do pokonywa-
nia duzych odlegtosci, z szybkos$cig prze-
cietng okoto 250 kim/godz.

Z turystycznych samolotéw, to wiekszos$¢
komfortowych limuzyn, ekonomicznych,
dwu- i trzy i czteroosobowych, z silnikami
o mocy od 130 — 200 KM. i szybkos$ciach
przekraczagjcych 200 klm/godz. W cechach
lotnych tych samolotéw znaé¢ wptyw udo-
skonalen, ktére daty ubiegte challenge'e.

W dziale silnikow do$¢ duza rozmaitosc,
jednak przewazajg silniki chtodzone powie-
trzem o mocy od 500 — 900 KM., dostoso-
wane do potrzeb lotnictwa wojskowego.
Stosunki wagi silnikéw do ich mocy bar-
dzo korzystne. Stosunkowo do$¢ duzo by-
to na wystawie stabszych silnikdw, prze-
znaczonych do lotnictwa turystycznego i
szkolnego. Nastawienie przemystu wioskie-
go na typy silnikéw dla samolotow woj-



skowych, ma swoje pelne uzasadnienie w
wojnie abisynskiej i sytuacji politycznej w
Europie.

W dziale broni wybijaty sie¢ na pierwszy
plan szybkostrzelne dziatka przeciwlotni-
cze o kat. 20 mm., taczone po dwa i umie-
szczone na podstawach, zezwalajacych na
bardzo szybkie zmiany katowe w ptaszczy-
Znie poziomej i pionowej. Sg one doskona-
leni uzupetnieniem artylerji i karabinéw
maszynowych przeciwlotniczych na pewnych
wysokosciach.

W pewnej mierze wystawa uwzglednia
szybownictwo i modelarstwo lotnicze.

Wiosi wystawili na swoich stoiskach szy-
bowce i modele latajace. W tym dziale
najwiecej ciekawos$ci budzit szybowiec ze
stabym silnikiem. Modelarstwo nie daje nic
ciekawego i sadzac po eksponatach nale-
zatoby raczej przypuszczaé, ze nie stoi ono
we Wioszech zbyt wysoko.

Rosja jest bardzo ciekawie i propagando-
wo reprezentowana na Wystawie. O lot-
nictwie wojskowem nic, wszystko nastawio-
ne jest na propagande zagraniczng. Gtow-
ng uwage zwraca samolot wyczynowy, dol-
noptat. o chowanem podwoziu, jednoosobo-
wy, ktéry na prébach osiggnat szybkos$é
467 klm/godz. Samolot ten dzieki swej szyb-
kosci i widocznoséci, po odpowiedniem
uzbrojeniu, stanowi¢ bedzie doskonaty pro-
totyp samolotu mysliwskiego.

Szereg wykreséw statystycznych, rysun-
kéw i fotografij, obrazuje rozwdj lotnictwa
sportowego, oraz zastosowanie lotnictwa
dla wszystkich mozliwych celéw, poza ce-
lami wojennemi. Jest to oczywiscie kunsz-
towna propaganda dla zagranicy, bo wiemy
bardzo dobrze, ze Rosja caly wysitek kia-
dzie na rozbudowe lotnictwa wojskowego
i do tego celu nagina wszystkie swe poczy-
nania lotnicze. Nie mniej jednak ciekawe
sg dane co do modelarstwa, szybownictwa
i lotnictwa sportowego. Wytycznemi dla
miodziezy rosyjskiej, to hasto: od modelar-
stwa, poprzez szybownictwo, do lotnictwa.
Dodajmy do tego jeszcze spadochroniarstwo,
a bedziemy mieli obraz drogi, po jakiej kro-
czy mtodziez, aby zapeini¢ nastepnie ka-
dry lotnictwa wojskowego.

Jest to rozumny kierunek, ktéry diugo
przedtem znalazt zastosowanie w Polsce,
za wyjatkiem spadochroniarstwa, dzieki
L.O.P.P., ktéra miodziez naszg uczy mode-
larstwa na tawach szkolnych, aby po6zniej,
przez wyszkolenie w szkotach szybowco-

wych, skierowa¢ jg do lotnictwa.

Ciekawe sa wyniki, jakie na tej drodze
osiggneli Rosjanie:

REKORDY OSIAGNIETE:

Modelarstwo:

Model z gumka, czas lotu: 4 godz. 23 min.
(1935 r.).

Model z gumka, odlegto$é: lotu 15000 m.
(1934 r.).

Modele wodne, czas lotu: 3 min. 20 sek.;
odlegtos¢ 1205 m.

Modele samolotowe, czas lotu: 9 min. 48
sek.; odlegto$¢ 1510 m.

Modele szybowcowe czas lotu: 1 godz.
05 min.; odlegto$¢ 12250 m.

Szybownictwo:

Czas lotu: 35 godz. 11 min.; wysokos$¢

2530 m.; odlegto$¢ 171 kim.

Dowodzitoby to ogromnego rozwoju spor-
tu lotniczego w Rosji. lle jest w tym praw-
dy trudno okres$li¢, do sprawy tej jednak
powrécimy jeszcze przy innej okazji.

Stoiska francuskie sktadajg sie z ekspo-
natéw, ktére juz widzieliSmy w r. ub. na
Wystawie w Paryzu. Bardzo efektownie
przedstawiato sie stoisko Min. Lotnictwa
Francji, umieszczone naprzeciwko stoiska
polskiego. W pawilonie tym wystawita
Francja szereg wykreséw i fotografij, daja-
cych poglad na fabrykacje samolotéw i sil-
nikéw, badania naukowe, meteorologie,
tacznos¢, poczte lotniczg, komunikacje, lot-
nictwo prywatne, Slepy pilotaz i t. d.

Ciekawe sa cyfry rozwoju sportu lotni-
czego we Francji. | tak: w 1934 r. posiadali
Francuzi 133 kluby lotnicze i 150.000 czton-
kéw. Kluby majg 1052 samoloty turystyczne
i 779 wyszkolonych pilotéw.

Niemcy wystawili duzo, ale nic z tego,
coby nas najwiecej interesowato, t. j. z lot-
nictwa wojskowego. Widzieliémy wiec tadne
samoloty szkolne i turystyczne, naogét zna-
ne, dlatego ich nie bede opisywat. Duze
zaciekawienie budzit szybowiec - limuzynka
bardzo tadny w ksztatcie.

posiadata 4 stoiska, z ktérych wy-
bijaty #&e, starannoscig i pieknoscig urza-
dzeniat.*i?j Z. £y"Z saraol. mysliwskim JELJ 1

Ilo$¢ modelarzy wzrosta w stosunku o 400%
s Szybownikéw " " . m 1852%
» il sport. - ..rM H B 98%

. spadochroniarzy N

o szybkosci 380 km/godz,, uzbrojony w
4 karabiny maszynowe i lekkie bomby pod
skrzydtami, do bombardowania z lotu pio-
nowego. Samolot ten budzit b. duze zainte-
resowanie swa konstrukcjg i uzbrojeniem.
Nastepnie, stoisko wojskowej wytwoérni ba-
lonowej w Jabtonnie, ktéra, jedyna z ca-
tej wystawy, zaprezentowata sprzet balo-
nowy, z dwukr#|||lh zwyciezcg Gordon-
Bennetfa, balonem ,KoS$ciuszko"”

Précz tego, eSkponefey s\

oddzielnych $foislsSA® Warszawska Fabry-
ka Lotnieja ,Avia®iamortvzatorv i prze-
wody) i Lubelska Fabryka inz. Stelmasz-
czyka — wiezyczki do karabinéw maszy-
nowych. Wystawa nie data petnego obrazu
stanu lotnictwa panstw wystawiajacych, za
wyjatkiem i to czeSciowym Wtioch, ale mi-
mo tego, korzy$¢ z niej jest bezsprzeczna.

mjr. pil. A. Wojtyga.



RAWICZ . vissto

MEODYCH KONSTRUKTOROW

Rawicz! Mato o0séb zna to spokojne, kresowe miasto,
ktore czworobokiem rozsiadto sie w dolinie wyschtego je-
ziora. Ci, co styszeli juz o niem, to albo dlatego, ze majg
tam syna lub siostrzefica w Korpusie Kadetow, albo tez. ze
otarto sie o ich uszy przystowie: ,,Kto nie ryzykuje, w Ra-
wiczu nie siedzi”.

A Rawicz, pozawspomnianym Korpusem, poza wspa-
niatemi plantami i stynnemi rawickiemi kietbasami, posia-
da juz trzeci rok co$, czego w zadnem innem miescie nie
widzimy.

Posiada minjaturowe zawody balonowe! Juz od trzech
lat urzadza tamtejsze gimnazjum zawody modeli balonéw
0 puhar, ufundowany przez dyrekcje zaktadu. Zawody te,
ktére powstaty z inicjatywy profesora gimn. Kowaliszyna,
sg wspaniatg, a zarazem pomystowg propagandg lotnictwa.

Mtodziez wszystkich tamtejszych szkot z wielkim za-
patem buduje modele juz to balonéw, juz to kadtubow-
cow. Ruchliwa sekcja modelarstwa lotniczego nie szczedzi
naktadu pracy i funduszow dla rozkrzewiania idei aero-
nautyki.

Zawody rawickie sg rzeczywiscie bardzo ciekawe! Na
linji startu stojg, zgtoszone na kilka tygodni naprzdd, ba-
lony o dwu, a nieraz trzymetrowej Srednicy. Mamy wsrod
nich takie nazwy, jak ,Polonia”, , Ko$ciuszko”, ,,Bajan”
1 inne. Balony te sporzadzone sg z odpowiednich ptatéw
bibuty, posklejanych w ksztatcie olbrzymiej kuli. Mater-

jatem pednym jest przyczepiony do gondoli palacy sie
tampon waty, przesycony spirytusem.

Balon, pod wplywem rozgrzanego wewngatrz powie-
trza, unosi sie w gor i nieraz osigga kilkusetmetrowg wy-
sokos¢. Diugos¢ lotu zalezna jest od warunkéw atmosfe-
rycznych. Naog6t balon taki przelatuje kilkanascie, a nie-
raz kilkadziesigt kilometrow. W zesztorocznych zawodach,
jeden z balonéw, o pieknych narodowych barwach, prze-
leciat ponad granicg polsko-nienrecka i spadt do$¢ daleko
w giebi Niemiec.

Nieraz balon tuz po wystartowaniu, pod wptywem wi-
rujgcego wiatru, zapala sie i na oczach wszystkich ptonie.
Jest to jednak rzadki wypadek i wsrdd miodziezy szkol-
nej nosi nazwe katastrofy lotniczej, a wiasciciel balonu
staje sie bohaterem, ktéry ocalat w katastrofie.

Poza lotem balonéw, odbywa sie konkurs kadtubow-
coéw, ktore nieraz osiggajg kilkaset metréw diugosci lotu.

Impreza ta cieszy sie w Rawiczu wielkiem zaintereso-
waniem spoteczenstwa i na boisku, z ktdrego odbywa sie
start balonéw, gromadza sie kilkutysieczne ttumy.

Jest to wiec atrakcja dos$¢ powazna. Daje ona prze-
dewszystkiem zrozumienie lotnictwa i zacheca miodych
konstruktoréw do budowy dalszych model', ktére w przy-
sztosci stang sie moze wzorem dla nowych jednostek lot-
niczych naszego panstwa, a z miodych konstruktoréw wy-
rosng kiedy$ wielcy inzynierowie, jak Wigura, Drzewiec-
ki i inni.

Bytoby wskazanem, aby i inne miasta zainteresowaty
sie tg imprezg i aby w czasie tygodnia L. O. P. P,, miast
puszcza¢ w powietrze mate, gumowe baloniki, urzadzity
zawmdy balonowe na wz6r Rawicza i w ten, naprawde wi-
doczny i niezawodny sposob propagowaly hasto popiera-
nia L. O. P. P.

Zainteresowani budowg modeli balonéw, znajda po-
trzebne wskazéwki w jednym z numeréw Miodego Tech-
nika.

Czak.



OTEM S$lepym nazywamy lot w zam-

knietej kabinie bez widocznosci zie-

mi i horyzontu. Pilot prowadzi wow-

czas samolot, positkujac sie wy-
tagcznie  zegarami i wskazaniami  buso-
li. W jakim celu dokonujemy lotéw S$le-
pych? Bardzo czesto zachodzi potrzeba la-
tania we mgle, w chmurach, w nocy. Nie wi-
dzimy wéwczas horyzontu i gdybySmy sie
kierowali tylko poczuciem réwnowagi, lub
intuicjg, to daleko nie zalecimy, gdyz zmy-
sty nasze sg omylne. Réwnowaga, jak wia-
domo, polega na zmysle ciezkosci, tymcza-
sem przy niektérych potozeniach samolotu,
wystepujg sity odsrodkowe, niwelujgce zu-
petnie site przyciggania ziemi. | tak mogto-
by nam sie zdawaé, ze ziemia jest pod nami,
tymczasem w istocie byloby wrecz odwrot-
nie.

Zeby zatem moc da¢ sobie w kazdej sy-
tuacji rade i nie pcha¢ sie z szybkoscig po-
cisku do ziemi, sadzac, ze to jest niebo, kaz-
dy lotnik winien przej$¢ wyszkolenie w pi-
lotowaniu maszyny zapomocg zegarow. W
jaki sposéb to sie odbywa?

Delikwenta sadza si¢ do kabiny ostonietej
celuloidowg przestong, saczaca akurat tyle
Swiatta, ile trzeba do widzialnoSci przyrza-
déw. Z tytu w odstonietej kabinie siedzi pi-
lot instruktor. Obaj posiadajg stery. W po-
wietrzu uczen przejmuje stery od instruktora

i prowadzi sam maszyne. Samolot porusza
sie w trzech wymiarach; nalezy zatem utrzy-
maé¢ go w kierunku, regulujgc wychylenia w
kazdym wymiarze innym sterem i biorgc pod
uwage, ze inny przyrzad wykazuje zboczenie
w prawo i w lewo, inny w gére, czy w dot,
a jeszcze inny pochylenie na boki. Jest rze-
czg niezmiernie trudng i skomplikowang po-
taczy¢ te wszystkie wskazania zegaréw, rea-
gowaé na nie szybko, lecz nie przesadnie i
odpowiednim sterem. Dopiero drogg diugie-
go treningu, nuzacego tak ucznia jak i in-
struktora nabiera sie wprawy. Wyobrazmy
sobie teraz, ze jesteSmy takim uczniem $le-
pego pilotazu.

Poprzednio wykonalismy juz catg serje lo-
tébw przy otwartej kabinie, lecz uwazajac na
zegary, teraz zamknieto nad nami bude i
wywindowano na pewng wysoko$¢. W ka-
binie rozpyla sie blade, wodniste $wiatto,
do uszu zastonietych stuchawkami awiofonu
dociera monotonny, metaliczny poszum sil-
nika. Przed oczami kompleks zegaréw. Obro-
ty malejg i oto w stuchawkach awiofonu
dudni gtos instruktora: — Prosze braé stery
i prowadzi¢ samolot.

Oczywiscie nie bierzemy wszystkich ste-
row odrazu. Ujmujemy ster kierunkowy, a
instruktor trzyma pozostate. Teraz uwaza-
my na przyrzad zwany skretomierzem i rea-
gujemy sterem. Przy zbaczaniu w lewo
strzatka skretomierza wychyli sie w lewo;
musimy zatem przeciwdziata¢ sterem az do-
prowadzimy ja do potozenia neutralnego.
Skoro po kilku lotach osiggniemy w tem nie-
jaka wprawe, oddajemy ster kierunkowy in-
struktorowi, a sami bierzemy ster gtebokosci
i wychylen bocznych. Z tem jest juz gorsza
sprawa, gdyz musimy uwazaé na wskazania
dwéch przyrzadéw. Pochyt ptatowca w pra-
wo, lub w lewo wskazuje kulka, toczgca sie
w owalnej rurce, zwana pochyto$ciomierzem
poprzecznym, a schodzenie, czy tez wzno-
szenie wskazujg odrazu dwa przyrzady szyb-
kosciomierz i pochylosciomierz podtuzny. Po
kilku lotach zmagania sie ze sterami i zega-
rami, gdy kulka przestanie tanczy¢ a szyb-
kos¢ gwattownie maleé¢ i wzrasta¢, bierzemy
wszystkie stery. Teraz zaczyna sie prawdzi-
wa udreka. Ledwie doprowadzimy strzatke
do potozenia normalnego, okazuje sig, ze jest
wychylona kulka, gdy zatatwimy sie z kulka,
dzieje sie co$ niedobrze z szybkos$cig. Jesz-
cze nie uporaliSmy sie z nig na dobre, gdy
juz znowu kulka, czy strzatka poszia swoja
drogg. Dotacza sie do tego w krotkim cza-

sie trzymanie kursu na busoli. Zmeczeni, za-
czynamy niekiedy traci¢ gltowe. Wszystko
nam sie wymyka z uwagi, wszystko sie mie-
sza, reagujemy falszywie i oto nagle wszyst-
kie zegary dostaja pomieszania zmystow.
Kulki, strzatki, cyfry, wszystko zaczyna tan-
czy¢ przy akompanjamencie niebywatego
wycia samolotu. Lecimy najpierw prosto w
ziemie i naprozno staramy sie zrobi¢ jaki
taki porzadek z zegarami. GdybySmy sie
znajdowali teraz sami w burzy, niewatpli-
wie mogtoby sie to skonczy¢ tragicznie, teraz
jednak opiekuncza reka drugiego pilota, do-
prowadza samolot do lotu normalnego.

Zaczynamy na nowo — Prosze zwracaé
wiecej uwagi na szybko$¢ — gtos instrukto-
ra. Zwracamy. Nalezy utrzymaé¢ szybkos¢
statg 120 km/godz. tymczasem jest zaledwie
90. Robimy ruch sterem, zwiekszajacy szyb-
kos$¢, doprowadzamy jg do 120 km/godz., ale
tu nowy ztosliwy figiel. Strzatka szybkosci
przesuwa sie¢ po cyfrze 120 gtadko jak po
lodzie, przeskakuje 130, mija 140 i dociera
160. Linki zaczynajg wy¢. Przykro. Zaczyna-
my bawi¢ sie z tg szybko$cig w tapanego.
| oto po pewnej chwili gtos instruktora: —
Od diuzszego czasu wisimy w prawo. —
Szybki ruch sterem wywotuje uwage: — Nie
tak gwattownie.

Gdy w koncu udaje sie nam opanowac
stery i zapomocg szybkich indywidualnych
wychylehA paralizowaé wczas szkodliwe ten-
dencje samolotu, najtrudniejsze jeszcze przed
nami. — Kurs! — styszymy wytrwaty, cierp-
liwy gtos instruktora w awiofonie — Kurs!
— Oczywiscie poprawiamy go, gdyz jest w
danej chwili wiekszy lub mniejszy od naka-
zanego, lecz podczas poprawiania zawsze
albo nie dociggniemy, albo przeciggniemy i
oto znowu w awiofonie brzeczy monotonny,
utrudzony gtos: — Kurs!... Kurs!... Dlaczego
pan nie poprawia kursu?

Wychodzimy z samolotu spoceni i zmor-
dowani; nie ulega watpliwosci, ze w nocy
bedzie nas dreczyta zmora w postaci stu ze-
garéw i busoli o najztos$liwszych charakte-
rach.

Stefan taszkiewicz, por. pil.
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Dnia 20 pazdziernika ro” 19% spoteczenstwo polskie, zrzeszone w szeregach LO.P.P. oddato
s hotd Wskrzesicielowi OjcdOy, Wodzowi Narodu. Ukorzyto sie w modtach u trumny Wodza,

a na kopcu —pomniku, }fczci Jego, na wzgorzu Sowinca pod Krakowem wznoszonym, ztozyto
ziemie zebrang ze wszysbd lotnisk polskich.

Grudy ziemi ojczystej, n<d Wszystko drogiej Wodzowi, przewiezione na skrzydtach samolotow
polskich z najdalszych kr*cow Ojczyzny, ztozone w tonie kopca-pomniko, po wiek wiekdéw przy-
pominac bedg wszystkim P°koleniom polskim o Tym, Ktory pracg catego zycia niewolngOOjczyzne
wyzwolit, w rzedzie Jg md”~stw stawiajac.
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Z ZYCIA LIGI

Dnia 12 pazdziernika b. r.

OBRONY POWIETRZNEJ

Prezes Zarzadu G#éwnego L.O.P.P. gen. dyw. inz. Leon Berbecki

przyjat delegacje wojskowg Kroélestwa Italji, ktéra przybyta do Polski specjalnie celem za-
poznania si¢ z pracami L.O.P.P. Na zdjeciu siedza gen. dyw. inz. Leon Berbecki oraz delegaci

armji

wioskiej: pik. Gino Pellegrini, ptk. Raoul Vivaldi, pik. Mario Marazzani i kpt. Adalberto

Bacchelii.
Stojg od prawej: Delegat Rzadu pptk. dypl. W alery Jasinski, V.-Prezes Zarzadu pptk. inz. Ka-
zimierz Moniuszko, Inspektorowie Gt Opig. por. Adam Zielinski i kpt. Zdzistaw Marynowski
oraz Dyrektor Biura Henryk Matzke,

Kielecki Okrag Wojewddzki.

Zarzad Sosnowieckiego Obwodu Miejskie-
go LOPP podaje do wiadomosci, iz kwesta
uliczna w dniu 20 b m., zorganizowana przez
Kota LOPP, przyniosta zt. 639.04.

*

W Sosnowcu odbyto sie zebranie, zwo-
tane przez Komitet Organizacyjny Kota Ko-
biecego LOPP. Po wystuchaniu referatu na
temat ,,0 roli kobiet w wojnie przysztosci”,
powzieto jednogtosnie uchwate zorganizo-
wania w Sosnowcu Kota Kobiecego LOPP,
przyczem przeszto 100 pan podpisato dekla-
racje cztonkowskie.

Lwowski Okrag Wojewddzki.

Zarzad Lwowskiego Okregu Wojewddz-
kiego LOPP zawiadamia, ze znaczna ilo$¢
(ponad 110) instytucyj, firm i sklepéw przy-
znata cztonkom LOPP znizki i rabaty przy
zakupach, jak tez przy korzystaniu z ich
ustug. Do uzyskania znizek upowaznia oka-
zanie waznej legitymacji  cztonkowskiej
LOPP. W oknach wystawowych odnos$nych
firm na widocznych miejscach sa umieszczo-
ne odpowiednie wywieszki.

Pomorski Okrag Wojewoédzki.

Zarzad Pomorskiego Okregu Wojewo6dz-
kiego LOPP zorganizowat w Toruniu 10-
dniowy kurs modelarstwa lotniczego dla
nauczycieli. Na kurs zgtosito sie 23 nauczy-
cieli i 3 nauczycielki. Dzieki zyczliwemu
ustosunkowaniu sie do akcji LOPP Kurato-
ra Okregu Szkolnego Pomorskiego, kurs od-
bywat sie czeSciowo w Panstwowem Semi-
narjum  Nauczycielskiem i w warsztatach
jednej ze szkét powszechnych w Toruniu.
Dn. 23.X. b. r. w obecno$ci cztonkéw Za-
rzagdu Pomorskiego Okregu Wojewodzkiego
LOPP nastgpito rozdanie Swiadectw.

#
W Kowalewie z okazji zakonczenia ,Ty-
godnia LOPP" po Mszy Swietej i pieknem
kazaniu  okoliczno$ciowem, wygtoszonem

10

przez ks. dziekana Puppela, odbyt sie na
Rynku pokaz pracy druzyny odkazajacej.
Rynek zagazowano petardami, poczem dru-
zyna zabrata sie sprawnie do odkazania za-
gazowanych terendéw.

Poznanski Okrag Wojewddzki.

Staraniem miejscowego Kota LOPP w
Dusznikach urzadzono w niedziele dn. 20
pazdziernika pokaz gazowy. Zapalono w 2
miejscach wsi $wiece dymne — zamykajac

PRZECIWGAZOWEJ

droge gesta zastong z dymu. Jednoczesnie
ulicg przejechat motocykl, wiozacy w przy-
czepce model samolotu o rozpietosci skrzy-
det 2 m. 20, wykonany przez 2 cztonkdéw
Kota. Pokaz wywotat wielkie zainteresowa-
nie.

¥

,Tydzieh LOPP" w Nakle odbywat sie
zgodnie z ustalonym programem. Punktem
kulminacyjnym byt pokaz akcji ratowniczej
w razie ataku gazowego. Cwiczeniom przy-
gladata sie bardzo liczna publiczno$¢. Dru-
ga imprezg byty zawody balonikéw pod ha-
stem ,Maty Gordon Bennett", zorganizowa-
ne przez Szkolne Kota LOPP.

*

Zarzad Kota LOPP wraz z Komisjg pro-
pagandowga gniezniefiskiego Obwodu LOPP
organizujg w czasie od 26.X. do 3.XIl. wy-
stawe sprzetu obrony przeciwgazowej/spro-
wadzajgc w tym celu duza ilo$¢ eksponatéw
z Poznania i Bydgoszczy. Zadaniem wysta-
wy jest zapoznanie spoteczenstwa z nowo-
czesnemi Srodkami obrony. Wystawa miesci
sie przy ul. Rzeznickiej 4 i czynna jest co-
dziennie w godzinach od 9-ej do 20-ej.

Slaski Okrag Wojewodzki.

Slaski Okrag Wojewd6dzki LOPP zorgani-
zowal w Katowicach Il kurs instruktoréw
modelarstwa lotniczego, przeznaczony spe-
cjalnie dla nauczycieli szkét powszechnych
i Srednich. Kurs potrwa 2 tygodnie, przy-
czem szkolenie i utrzymanie uczestnikéw
catkowicie finansuje LOPP.

Okreg LOPP m. st. Warszawy.

W Warszawie odbyt sie dn. 20 b. m.
marsz w maskach przeciwgazowych przy u-
dziale 22 druzyn, w tem 8 wojskowych. Wy-
niki marszu byty nastepujace: Grupa woj-
skowych — 1) 21 pp. w czasie 43 min. 27
sek., 2) 30 pp., 3) 21 pp. (Il zespdd).

Grupa przysposobienia wojskowego: 1)
Panstwowa Fabryka Karabinéw 42 min. 43
sek., 2) Panstwowe Zaktady Inzynierji, 3)
P. Z. Inz. (I zespd}). Nastepnie w sali Re-
sursy Obywatelskiej odbyta sie uroczystosé
rozdania nagréd. Nagrode im. gen. Goérec-
kiego zdobyta druzyna 21 pp,, nagrode Pre-
zydenta m. st. Warszawy — 30 pp., a na-
grode Dep. Uzbr. M. S. Wojsk. — druzyna
Panstwowej Fabryki Karabindw.

Os$rodek Propagandy L.O.P.P. w Krakowie w dniu ztozenia ziemi z lotnisk na Sowincu.



NA WZGORZU SOWINCA

Odwiecznym w Polsce zwyczajem caty
nar6d sypie pod Krakowem, starg nasza
stolicg, kopiec pamigtkowy ku czci Wskrze-
siciela Polski. Stawia pomnik trwalszy niz
kamien i spiz, zbudowany z ziemi ojczystej,
taki jak ten, ktérym przed wiekami uczczo-
ny zostat jeden z twoércéw panstwa i ten,
ktéry lud polski usypat, by uczci¢ zastugi
Naczelnika Kosciuszki — pierwszego zot-
nierza dawnej Polski w walce o zagrozong
niepodlegto$¢. Dzi$, do tej Walhalli polskiej
przybywa pomnik nowy. Drozszy nam
wszystkim i blizszy. To kopiec w lesie Wol-
skim na wzgérzu Sowirica — miejsce od
dzi$ z imieniem twoércy nowej Polski zwig-
zane na zawsze...

W budowie tego nowego pomnika nie
brak nikogo komu pamieé Wodza i ldeja
Jego jest droga i Swietg. O obowigzku zto-
zenia ziemi w budowe wspélng pamietato i
spoteczenstwo nasze zrzeszone w szeregach
L. O. P. P. Urna przeznaczona do zebrania
ziemi ze wszystkich lotnisk polskich stane-
ta w dniu 20 pazdziernika r. b. w Krako-
wie. | tegoz dnia — grudy szarej ziemi pol-
skiej, tak drogiej Wodzowi, przywiezione na
skrzydtach samolotéw polskich z najdal-
szych okolic kraju, spoczety w tonie kopca-
pomnika na wieki.

Zatobny ten obrzed poprzedzito nabozen-
stwo w wawelskiej katedrze, na ktére przy-
byty pod sztandarem organizacji wiadze i
delegaci L. O. P. P. z zastepujacym nieo-
becnego z powodéw stuzbowych Prezesa
Zarzadu Gtoéwnego gen. dyw. inz. Leona
Berbeckiego, prezesem Okregu Krakowskie-
go gen. bryg. Aleksandrem Narbut-tuczyn-
skirn na czele, a po wystuchaniu mszy Swie-
tej oddany zostat przez L. O. P. P. hoid
prochom Wodza u ktérego trumny ztozony
zostat wieniec bronzowy na plycie marmu-
rowej w barwach organizacji z napisem:

»Wskrzesicielowi Polski Jézefowi Pitsud-
skiemu w hotdzie 1.500.000 obywateli zor-
ganizowanych w Lidze Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej”.

W ieniec ten jest pierwszym ze skiadanych
w krypcie, ktdry pozostanie u trumny Wo-
dza juz na zawsze...

W tym samym czasie na lotnisku Krako-
wa gotowe juz byto wszystko do wyrusze-
nia na Sowiniec. Oto na tle zieleni, w cie-
niu barw narodowych powiewajgcych z wy-
sokich masztéw bielg i czerwienig, stoi ur-
na bronzowa, ktéra przyja¢é ma ziemie z
lotnisk — opodal czeka kadtub samolotu
na ktérym urna ta odtransportowana bedzie
przez miasto. Naprzeciw — rzad samolotow.
Jest ich dwanascie. Wszystkie ufundowane
swego czasu przez L. O. P. P. i dzi$ wszyst-
kie okryte zatobg. To na ich skrzydfach
przewieziono ziemie z Warszawy, czy z Wil-
na, z nad morza polskiego czy z pod wier-
nego zawsze Lwowa, by ziemia ta wrosta
dzi$ w ciatlo pomnika sypanego dtoAmi ca-
tego Narodu.

Kolejno podchodzg do gen. tuczyniskiego
stojacego obok urny delegacje wszystkich
Okregéw, wreczajg woreczki z ziemig po-
brang z lotnisk przez Okregi oraz protokoéty.
Oto ich tres¢:

~Przywozimy oto ziemig¢ z naszych lot-
nisk na Kopiec Chwaty Temu, ktéry uczyt
nasze pokolenie nietylko szlakéw ziemnych,
szlakow morskich, ale i szlakéw podnieb-
nych, aby$my budowali z Jego rozkazu gra-
nice, trwato$¢ i potege Rzeczypospolitej.

Z tej ziemi lotniska L. O. P. P. starto-
walismy tysiace razy ku niebu, petnigc stuz-
be wierng i tysigce razy famaliSmy skrzy-

Wieniec L.O.P.P. ztozony u trumny Marsza)
ka Jozefa Pitsudskiego na Wawelu.

dla w trudzie zdobywania nowych drég —
stuszne jest zatem, aby jej szczypta dorzu-
cong zostala do Kopca, ktéry z tysiaca
chwalebnych garstek ziemi polskiej urasta
ku chwale i wieczystej pamieci Marszatka
Jozefa Pitsudskiego.”

W chwile potem orszak juz wyrusza. Wy-
lega na ulice Krakowa ludno$¢, starzy i mio-
dzi, dzieci — wszystko to patrzy na posu-
wajaca sie, umieszczong wysoko na kadtubie
samolotu urne, pod straza asysty honorowej
przez miasto.

Niedtugi dziehn jesienny. Gdy orszak za-
trzymat sie u stép kopca zmierzch juz za-
padat. Na tle ciemniejagcego nieba bielg sie
tylko i ztocg powiewajgce flagi L. O. P. P.
Oto urna stoi juz na szczycie kopca. Ota-
czaja jg witadze panstwowe z wicewojewoda
krakowskim dr. Piotrem Mataczynskim na
czele i Wiadze L. O. P. P. U stép kopca-
pomnika w karnym zotnierskim ordynku
stajg druzyny ratownicze organizacji i gro-
madzg sie tlumy publicznosci.

Przemawia krotko do obecnych gen. tu-
czynski, wyjasniajac znaczenie tej chwili,

potem w cisze wieczoru padaja odczytywa-
ne stowa protoko6tu:

.Krakéw, dnia 20 pazdziernika 1935 r.
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
ku uczczeniu wieczystej pamieci Wskrzesi-
ciela Ojczyzny Marszatka Jézefa Pitsudskie-
go sktada na Kopcu te ziemie zebrang z 26
lotnisk witasnych w: Baranowiczach, Bialej,
Bielsku, Brodach, Brzezanach, Czestocho-
wie, Debicy, Grodnie, imienia Marszatka
Jozefa Pitsudskiego w Inowroctawiu, imie-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej lIgnacego
Moscickiego w tucku, Mastowie, Mielcu,
Motodecznie, Nowym Targu, Olkuszu, Pto-
cku, Sandomierzu, Stonimiu, Stanistawowie,
Suwatkach, Zamosciu, Zabiem, Katowicach,
Kroénie, Lidzbarku, todzi, tomzy; z 15 lot-
nisk wojskowych w: Biatymstoku, Brzesciu
nad Bugiem, Bydgoszczy, Deblinie, Grudzig-
dzu, Krakowie, Lidzie, Lwowie, Poznaniu,
Pucku, Radomiu, Toruniu, Warszawie w Mo-
kotowie i imienia Marszatka Jézefa Pitsud-
skiego na Okeciu, Wilnie; z lotniska cywil-
nego w Rumji; z 5 lotnisk prywatnych w:
Biatej Podlaskiej, Lublinie, Parzecinie, P6}-
wiesku, Zbagszyniu".

Protokét powyzszy podpisany zostat przez
Prezesa Zarzadu Gtdéwnego L. O. P. P. gen.
dyw. inz. Leona Berbeckiego, Sekretarza
Generalnego Zarzadu Gidwnego oraz przed-
stawicieli Zarzagdéw Okregéw Organizacji,
jak réwniez przez wszystkich tych pilotéw,
ktorzy przywiezli ziemie.

Po odczytaniu protokétu nastepuje mo-
ment uroczystej ciszy; gen. tuczynski wyj-
muje z urny woreczki z ziemig i skiada je
na powierzchni kopca. Wszyscy obecni przy
tem w giebokiem skupieniu obnazajg gtowy
i tak oczekujag az do chwili, gdy ostatnia
grudka ziemi z lotnisk polskich spoczeta w
tonie kopca-pomnika wznoszonego ku czci
Wodza przez Naréd.

Jest jaka$ chwila naboznej kontemplacji
w tej ciszy panujacej dokota na szczycie
samotnego leSnego wzgoérza.

I nagle w cisz¢ te wrywa si¢ bojowym
odgtosem donosny warkot silnikéw — to
samoloty, ktére przywiozty ziemie z lotnisk
do Krakowa w tej chwili defilujg nad Kop-
cem. | one swéj hotd Wodzowi nalezny od-
dajg. Lecg réwno, w szyku tréjkowym,
sprawnie, jak na paradzie, jak na rewji woj-
skowej, ktérej Woédz za zycia swego tyle-
kro¢ razy dokonywat...

Byt to moment koncowy, ostatni. Pozo-
stawit gtebokie, niezatarte wrazenie we
wspomnieniu wszystkich obecnych. W tym
akcie symbolicznym rzucenia garsci ziemi
na pomnik Wodza jednoczy sie zrzeszone
w szeregach L. O. P. P. spoteczenstwo pol-
skie z catym narodem, ze wszystkimi komu
droga jest pamieé i cze$¢ najwiekszego z
Synéw Polski...



Od chwili gdy zaczatem lata¢ samodzielnie, kazdy, kto
latat dtuzej ode mnie, czut sie w obowigzku udziela¢ mi
niezmiernie cennych i wyprobowanych wskazowek. Z po-
$§r6d powodzi powaznych i banalnych twierdzen, jedno wy-
bijato sie zgodnie na pierwszy plan. Byly to zdania doty-
czace maty.

Wole jechaé dziesie¢ kilometréw zydowska biedka,
niz lecie¢ kilometr we mgle — mowit jeden kolega.

Lepsza walka powietrzna z trzema wrogami niz
mgta —e poréwnywat drugi.

— Jakie jest najlepsze wyjscie z lotu we mgle? — py-
tatem trzeciego.

— Zabi¢ sie odrazu.

Ostupiatem.

— Co jest gorsze w takim razie?

— Zabi¢ sie po péitgodzinnem bigdzeniu.

Nie rozumiatem, Mgla taka, jak jg widzimy z ziemi,
uktadajgca sie o zmroku w fale rozlanych dymoéw, Sciela-
ca sie rankiem na podobieAstwo srebrzystej opony — ta
mgta miataz byé tak grozng? To wyglgdato nieprawdopo-
dobnie. Zapewnie kryto sie w tem duzo przesady. Natu-
ralnie, ze byto nieprzyjemnie zgubi¢ podczas lotu szeroki
widnokrag i zda¢ sie w zupetnosci na zegary. To jednak
nie stanowito samo w sobie niebezpieczenstwa. Kazdy lot-
nik maégt wylecieé¢ z mgly, kierujgc sie wysokosciomierzem
i busola. Kto bat sie mgty, mdgt w nig nie wlatywac.

Lekcewazytem zastyszane opowiesci, z ktérych zawsze
wytaniata sie¢ groza. Podawano jg w rozmaitych formach.
Raz byto to suche sprawozdanie, brzmigce jak komunikat
meteorologiczny, innym razem zabarwione goragcym impre-
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sjonizmem, to znowu wypowiedziane stylem Edgara Poe.

Byt dzien pogodny, jeden z tych dni, gdy powietrze le-
zy ciche, przepojone stodycza. Nasycenie wilgocig byto zu-
petnie nikte, wiec przejrzysto$¢ stata sie fenomenalna.

Startowatem do lotu stuzbowego. Starszy kolega nachy-
lit sie przed odlotem do mego ucha i starat sie przekrzy-
cze¢ silnik.

— Uwazaj, bo w jesieni powietrze jest zdradliwe. Gdy-
by$ napotkal mgte, wracaj!

Trudno opisa¢ czar takiego startu i takiego lotu tym,
ktérzy w tym dniu i o tej godzinie nie byli w gérze. Powie-
trze jest miekkie i niewymownie stodkie. Szum przewala
sie od motoru catym platowcem. Jakie$ drzenia przenoszg
sie od ptaszczyzn nosnych na cztowieka, gdzie przetrans-
formowane na odruchy, powracaja znowu przez ster na
ptaszczyzny. Leciatem w strone poéinocng. Zegary poda-
waly kierunek, wysokos$¢, obraz pracy motoru. Kursowa
strzatka staneta na 320 stopniach, wzniesienie dosiegato
500 metrow.

Zachwycatem sie widokami. Podemng w dole giety sie
i falowaly tereny, zbiegatly sie i rozwijaty sie drogi. Prze-
suwatly sie szybko skupienia domkéw z placami cienidw
obok. Zegar po lewej stronie zdgzyt juz odwali¢ dwadzie-
$cia minut lotu. Dochodzita godzina siedemnasta.

Na drodze ukazaly sie biate, niewinne chmurki. Baran-
kowaty ich ksztatt, Swiadczyt wybitnie o tem, ze nie majg
nic wspolnego z niepogoda. Za chwile znalazty sie na mo-
jej] wysokosci. Lecialem teraz pod ich putapem, majac
ciggle doskonatg przejrzystos¢ i widocznosc.

Jaki$ pojedynczy obtok zastonit mi na krotko ziemie.
Znurkowatem i oto miatem jg znowu w dole, mienigcg sie
z6tto i czerwono w lasach. Prawdopodobnie nie mineto
wiecej niz p6t minuty.

Drugi obtok nasunat sie z prawa. Znurkowatem znowu.
Wysoko$¢ lotu przez to znacznie zmalata. Zeby nie by¢
zmuszonym schodzi¢ stopniowo, znizytem sie odrazu poni-
zej 200 metréw. Nad sobg miatem teraz jednolite, biate
sklepienie.

Jeszcze jedna wskazowka na liczbie dwustu dwudzie-
stu. Ta nalezata do szybkosciomierza. Samolot potykat
przestrzen; wcigz nowe widoki i obrazy.

Znowu obtoczek jeden i drugi. Do licha! One zmuszaty
mnie znizy¢ sie na wysoko$¢ 50 metréow. Za pietnascie mi-
nut miatem znaleZ¢ sie nad celem. W tamtej stronie niski
horyzont zlewat sie z terenem. Wida¢ byto kiebigce sie na-
wisy z niskich, gestych chmur.

Leciatem nad samg ziemig. Chmury schodzity na dét,
osadzaty sie nademna w zbitg ciemng warstwe. Czynito
sie coraz mroczniej. Z wytezeniem dostrzegatem w dole
szybko migajace sylwetki ludzi i pojazdow.

W odlegtosci dwdch kilometrow ukazata sie wioska.
Droga biegta do niej prosta, wysadzana topolami. Jedna
dziesigta uwagi mojej skupita sie na zegarach, reszta do-
tyczyta drzew i podwozia samolotu. Oto i wioska leci poza
mnie w tyt, jakby porwana olbrzymig wirownicg. Domy...
drzewa... kominy...

Nagle staje sie blado. Co$ biatego przestania na chwile
ziemie. Wilgotne powietrze uderza w nozdrza. Zdziwiony
rozgladam sie do tylu. Nic nadzwyczajnego nie widac.
Znowu te same szare cienie, btadzace w dole i biate nawi-
sy nad polami.

Do celu pozostaje dziesie¢ minut lotu. Droge znam do-
skonale; moge lecie¢ chociazby na kilka metréw nad ziemia.



Za chwile staje sie to koniecznoscia. Z gory, z boKOw
napierajg sie tak niskie chmury, ze zdajg sie wioczy¢ po
wierzchotkach drzew. Podemna przelatuje jaki$ las. Wy-
gladam z lewej strony kabiny i widze jego wierzchotki,
rwace jak potok, o kilka metréow od podwozia. Przyzwy-
czajony jestem do takich lotéw, lecz zawsze odczuwam
nieco emocji. Jest to co$, co przypomina znalezienie sie na
brzegu przepasci. Tam jeden krok do przodu — tu jeden
milimetrowy ruch sterem.

Zupetnie nagle otacza mnie biata otchtan. Pierwszy
instynkt — to poderwanie samolotu. Drzewa przeciez tuz,
tuz pod ptatowcem. Zapewnie to bedzie chwilowe.

Tone wzrokiem w zegarach. Mijajg sekundy dtugie, jak
godziny. Zaden ja$niejszy btysk nie przerywa mroku. Czu-
je jak przerazenie zaczyna wslizgiwac sie we mnie i obej-
muje mnie catego. Uswiadamiam sobie odrazu groze poto-
zenia. Niewinne chmurki przestaty by¢ chmurkami; ze-
wszad otoczyty mnie grube zwoje mgty.

Jak na skinienie przewalajg sie odrazu w pamieci
z dziwng jasnoscig wszystkie zastyszane historje o wy-
padkach, spowodowanych mgtg. Coraz gorszy strach za-
czyna skuwa¢ mysli.

Niema nadziei na wybrniecie. Nalezy czempredzej za-
wracac i stara¢ sie mgte wyprzedzi¢. Ciagle jeszcze jestem
spokojny na zewnatrz i staram sie logicznie mysle¢. Uzy-
wam nawet autosugestji. To nic, to drobnostka.

Zawracam, nic nie widzac, powoli w tyt, na lewo, do-
poki kreska kursowa busoli nie pokrywa sie z liczbg 140.
Jest to doktadnie powrotna droga. WysokoSciomierz nie
jest, niestety, czuty na mate wzniesienia. Jak wysoko je-
stem od ziemi: dziesie¢ czy dwanascie metrow? Co jest
podemng, roéwnina, czy jakie$ wzniesienie, o ktére sie
rozbije?

Mogtbym ratowaé siebie wzbiciem sie na wysokos$¢
i skokiem ze spadochronem, lecz czuje, ze tego nie uczynie.
Niedaleko moze byé pogoda; jakbym woéwczas wygladat.

Musze ,odnalez¢" ziemie. Z zapartym oddechem odda-
je ster nieco od siebie i zaraz go cofam z powrotem. Samo-
lot przez to czyni maty skok do dotu.

Lece ciggle z szybkoscig 200 kilometrow na godzine.
Przy tej szybkoSci wystarczy zaczepi¢ o gatez drzewa, by
z maszyny i pilota pozostatly strzepy.

Narazie nie zawadzitem, lecz ziemi niema. Prébuje
znowu kilkumetrowego skoku. Wszystko we mnie cierpnie
i tezeje. Zaczepie, czy nie zaczepie?

Zdaje mi sie, lada chwila postysze ogtuszajgcy trzask
z wstrzasem, a potem wszystko sie zakottuje, wybuchnie
i bedzie koniec.

Ciagle mgta. Znowu skok. Tego nie da sie wypowie-
dzie¢. Za kazdym ruchem steru przezywa sie ostatnie chwi-
le skazanca. Potem nastepuje chwilowe odprezenie i zno-
wu szalone, z bdlem graniczace napigcie juz nie nerwow,
lecz catego istnienia.

Po jakim$ skoku, tuz pod ptatami, zamigotaty drzewa.
Wyskoczytem w gore, tracac je i znowu zaczety sie skoki
na nowo. Tym razem ujrzatem dom.

Jaka$ kobieta stata z wiadrem na podworzu; ja lecia-
tem wprost na nig.

Musiatem i tym razem poderwac¢ samolot. Nie wiedzia-
tem juz poco to czynie.

Niesamowity lot trwal moze dziesie¢, moze pietnascie
minut. Jeszcze drugie tyle, a czulem, ze bedg wyczerpany
zupetnie. Zamiast zniza¢ sie skokami metr po metrze, sko-

cze odrazu dziesie¢ metréw i niech sie co chce dzieje. Mi-
gotatly w przodzie, po bokach jakie$ drzewa, domy, tele-
graficzne stupy. Gubitem je, znowu odnajdywatem, traci-
tem sie ponownie. Wypadatem z mgly na skrzydio. Wi-
dziatem raz ziemie z prawej a w chwile potem z lewej
strony. Przyszto mi na mys$l, ze wprost na moim kursie
znajdujg sie wzniesienia i ruiny. Zmienitem go o 20 stopni.

Ladowac nie mogtem. Nie widziatem nic, lub widziatem
bardzo mato.

Gnalem przed siebie z szybko$cig czterokrotnie wiek-
szg od kurjera, w mleczng topiel. Co nadlatywato ku
mnie? Czy mgta juz zajeta caty Swiat?

Znowu jakie$ ptoty, ogrodzenia, karczowiska. Znowu
biata otchtan. Co$ z btyskiem przemyka po prawej rece.
Nawet nie wiem co to by¢ mogto. Oto las. Gatezie porwa-
ne pradem. Kalejdoskop gwattownych migotan. Za chwile
cien i bielmo na tamtem miejscu. Wskazowki sekundatora
odmierzajg nieznane czasy w nieznanej drodze. Wytrysk
czarnej masy w przodzie. Skata!

Wzbijam sie rozpaczliwg Swiecg. Nastepujg znowu sko-
ki do dotu. Uda sie jeszcze, czy sie nie uda? Co czeka na
mnie na przodzie: nieznany komin, czy nieznana skata?

Trace sie w czasie. Wydaje sie mi, ze dnie i tygodnie
tak lecg. Zbliza sie¢ moment, gdy rozpaczliwe mysli podaja
szalericze pomysty. Juz nic nie jest straszne, nic nie moze
by¢ gorsze od tego btgdzenia.

Zupetnie nagle olSniewa mnie powddz blaskow. Pod-
czas gdy wchodzitem w mgte powoli, wyskakuje z niej od-
razu. Przedemng lezy znana dobrze réwnina, nad nig czysty
btekit ze storicem i dalekiemi gérami na widnokregu.

Wylagdowatem z uczuciem nowonarodzonego. Nikt nie
dowiedziat sie z moich stéw, ani drzenia rak co przezytem,
lecz ja zato wiem i nigdy nie zapomne.

Nazywa sie to napozér zupetnie niewinnie.

Zwyczajna mgta!

Stefan taszkiewicz.
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..... Na terytorjum abisynskiem aresztowa-
no szereg wywiadowcéw wioskich, ktérzy
zostang odtransportowani do Addis Abeby.
Jednego z wywiadowcoéw pozart krokodyl
podczas ratowania si¢ ucieczkg wptaw przez
rzeke”...

Jest to jedyny w swoim rodzaju komuni-
kat (PAT. 20/X) z pola walki. Jedyny, a jed-
nak nader charakterystyczny dla warunkéw,
w jakich znalazty sie wojska Mussoliniego,
dazace do ostatecznego podboju Afryki.

OdzwyczailiSmy sie od podobnej egzotyki;
ani wojna w Potudniowej Ameryce, ani ja-
ponsko-chinska, ani tez powstanie Abd-el-
Krima nie przyniosty tyle niespodzianek co
ostatni, oglednie moéwiac, ,konflikt” wiosko-
abisynAski.

Wiasciwie nie nalezy temu sie dziwi¢, bo
przeciez niczemu innemu nie moga zawdzie-
cza¢ AbisyiAczycy swej dotychczasowej nie-
podlegtosci, jak swoistym warunkom natu-
ralnym kraju, ktéry zamieszkuja. Zapat i od-
waga wojownikow negusa negesti na nic nie
zdataby sie nawet w sasiedniej Libji, wo-
bec samolotéw, czotgéw, armat i innych zdo-
byczy europejskiej techniki wojennej.

Tu jednak — w péinocno-wschodnim za-
katku czarnego lgdu — zaréwno samolot jak
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i czotg lub zmotoryzowana armata znalazly
sie w sytuacji tragicznej. Nie mogg ruszy¢ z
miejsca, a jezeli ruszag — nie znajdujg god-
nych siebie celéw. Zawsze i wszedzie brako-
wato $rodkéw do napadu, tu brakuje objek-
tow.

Oto w streszczeniu jeden z ostatnich ko-
munikatéw wojennych; ,18 b. m. 10 samolo-
téw z Somalji wiloskiej bombardowato w
ciggu godziny garnizon abisynski w Dague-
rei, ktéry sie przygotowywat do natarcia (a
wiec byt skupiony). Po bombardowaniu
cze$¢ oddziatéw, nalezacych do grupy tu-
bylcéw Mustahila, pod wodzg majora gre-
nadjeréw Fava, ruszyta do ataku i pomimo
zaciektego oporu zdobyta umocnione pozy-
cje przeciwnika.

Zdawatoby sie, ze w Dauguerei Wtosi po-
winni byli znalez¢ poprostu jatki. Tymcza-
sem $cigani juz Etjopi ,poszli w rozsypke,
pozostawiajac na polu walki — 50 zabitych,
wielu ranionych i kilkudziesigciu wzietych
do niewoli”...

Jakze daleka jest liczba ,,50” od 45.000
zabitych przy bombardowaniu powietrzem
okolic Szanghaju w ostatniej wojnie japon-
sko-chinskiej.

Jest to istotnie tragedja lotnictwa wto-
skiego. Od chwili objecia wtadzy przez Mus-
soliniego, t. j. od 13 zgdérg lat rozbudowuje
sie ono na zasadzie doktryny zmartego
przed 5 laty generata Douhet, ktérg strescic
mozna w Kkilku stowach: wszystkie S$rodki
uzy¢ na tworzenie jak najpotezniejszej samo-
dzielnej zaczepnej floty powietrznej; od
pierwszego momentu wojny opanowaé po-
wietrze przez zniszczenie lotnictwa nieprzy-
jaciela na jego whasnem terytorjum (bombar-
dowanie); po opanowaniu powietrza — bom-
bardowaé¢ kraj nieprzyjaciela aby ztamaé
wole narodu do walki i zmusi¢ go do pod-
dania sie.

Teorja niewatpliwie stuszna dla Europy z
jej wielkiemi skupieniami ludzkiemi, komu-
nikacjag wttoczonag w ramy zelaza i kamie-
nia, wielkiemi fabrykami, bez ktérych pro-
dukcji nie moze juz zyé¢ kulturalny cztowiek,
zotnierz za$ — walczyé na froncie.

Stusznos$¢ tej teorji stwierdza tez niesty-
chany wyscig zbrojen powietrznych odbywa-
jacy sie w catym Swiecie i to pod katem wi-
dzenia rozbudowy wtasnie lotnictwa bom-
bardujacego.

Inaczej sie pi stawia sprawa w Abisynji.
Na przestrzeni ponad czterokrotnie wiekszej
niz Polska mieszka ludno$¢ trzy razy mniej-
sza niz u nas. Najwieksze miasto, stolica
pafnstwa Addis-Abeba liczy mniej wiecej tyle
mieszkancéw co nasz np. Lublin, dwa inne
miasta (Harrar i Diredaua) nie sa wieksze
niz Ptock lub Skierniewice, wreszcie istnieje
jeszcze kilka miast z 3 — 5 tysigcami miesz-
kancéw. Tubylcy mieszkaja w lepiankach,
ktore tak samo tatwo zburzyé jak i odbudo-
waé. Gmachy europejskie nalezg przewaznie
do przedstawicieli mocarstw, z ktéremi
Wtochom wecale sie nie chce wojowac.

Jedyng nowoczesng linja komunikacyjng
jest kolej Dzybuti — Addis-Abeba, nalezaca
zresztg do towarzystwa francuskiego.

Wiosi bez walki opanowali powietrze abi-
synskie, gdyz kilka lub kilkanascie samolo-
tow krola kréléw nie wchodzg zupetnie w
rachube. Ale dalej nie maja objektéw do
dziatania.

Zaden komunikat nie wspomina o jakiej-
kolwiek badz panice, spowodowanej przez
italskie bomby. Zresztg gdyby wybuchta w
jakim$ Gondarze lub Dessie, miataby tylko lo-
kalne znaczenie, bez zadnego wptywu na lo-
sy wojny.

A jednak Witosi sprowadzili do Erytrei i
Somalji ponad 400 samolotéw bojowych i,
jak mozna sadzi¢ z prasy, tym sie nie zado-
wolg. Samoloty te oczywiscie nie préznuja.
CodzieA czytamy, ze to lub inne natarcie
piechoty wioskiej poprzedzito silne bombar-
dowanie lotnicze. Warunki terenowe jednak
i w tym wypadku nie sg dla lotnictwa
wdzieczne.

Etjopi — doskonali strzelcy — nie skupia-
ja sie w masy, gory i skaty dajg im dosko-
nate ukrycie, wreszcie dziatajg, szczegdlnie
za$ maszeruja, przewaznie w nocy.

Tylko na poczatku wojny udato sie Wto-
chom kilka bombardowan wiekszych zbioro-
wisk ludzkich. Nauka jednak w las nie po-
szta i Abisynczycy szybko przystosowali sie
do niebezpieczeAstwa powietrznego.

Sam krdl kréléw dat szereg wskazéwek
dla zachowania sie wojsk, ktére my nazywa-
my obrong przeciwlotniczg bierng.

Przy tej sposobnos$ci zaznaczy¢ trzeba, ze
opl. bierna istnieje réwniez w Addis-Abebie.
Nie wolno mie¢ tam otwartych $wiatet, ruch
— wedtug jedynej u nas nowoczesnej pracy
o Abisynji Korczakowskiego i Woydyny *
— i tak o godzinie 7 wieczorem zamiera
»dla unikniecia rozbojéw i napadéw”. Poza-
tem ludno$¢ na rozkaz cesarza przygotowa-
ta sobie schrony w zboczach go6r i wawozdéw.
Byly tez wzmianki o istnieniu w stolicy
Etjopji artylerji przeciwlotniczej.

Poza rzucaniem bomb, niszczacych ciata
Abisyhnczykéw, nie zapominajg Witosi i o
ich duszach, ktére ,preparujg” odpowiednio
zapomocg ulotek agitacyjnych. Kto wie czy
ta dziatalno$¢ nie da lepszych wynikéw niz
bombardowania?

Oczywiscie lotnicy witoscy prowadzg stale
rozpoznanie swego przedpola i dalszych
okolic. Nie jest ono tatwe tam, gdzie za-
miast szlakéw zelaznych i bitych istniejg
tylko $ciezki, a mapy niewiele sie r6znig od
tych co dajg swym czytelnikom nasze dzien-
niki.

Nie malg role odgrywa dostarczanie woj-
skom, maszerujagcym lub odcietym od baz
zaopatrywania, wody, zywnosci i amunicji w
workach i skrzyniach ze spadochronami.

Samoloty réwniez tacza ze sobg rozdzie-
lone gérami i pustynia kolumny i do-
wodztwa.

Praca, jak widzimy, niewdzieczna i bar-
dzo trudna. Uprzykrzajg ja jeszcze czasami
strzelcy, ktérzy — nawet wedtug oficjalnego
witoskiego komunikatu — potrafig uszkodzié¢
potowe samolotéw bioracych udziat w akcji,
jak to byto 18 paZzdziernika przy bombardo-
waniu Daguerei.

*) Bibljoteka Stuzby Geograficznej. Abi-
synja. S. Korczakowski i J. Woydyno. War-
szawa, 1933.



SPORT SPADOCHRONOWY W ZS.RR

Zasada dziatania spadochronu byta juz
podczas wielkiej wojny Swiatowej wykorzy-
stana dla celéw bojowych. Uzywano wow-
czas w artyleryjskich pociskach oswietlaja-
cych matych spadochronikéw jedwabnych,
tak przydatnych na chusteczki do nosa.
Ewolucja spadochronu, raczej roli jego, nie
zatrzymata sie jednak na tem. Pomyslany
przez swoich wynalazcdw i pierwszych kon-
struktoro6w wybitnie jako narzedzie bezpie-
czenstwa i ratunku zycia ludzkiego, spado-
chron powotuje sie obecnie do bojowej stuz-
by zaczepnej i nie jest wykluczone, ze ode-
gra w przysztej wojnie role bardzo doniosty.

Moze wydaé sie dziwnem, ze ta witasnie
przemiana zachodzi w kraju, ktérego przed-
stawiciel p. Litwinow na posiedzeniach Ligi
Narodoéw tak melodyjnie wys$piewuje na te-
mat powszechnego pokoju i rozbrojenia, —
w Rosji Sowieckiej,

Sport spadochronowy w Z, S. R. R. (wyra-
zu ,sport” w odniesieniu do sztuki spado-
chronowej w Rosji Sowieckiej nalezy uzy-
waé¢ w cudzystowie) jest stosunkowo miody.
Do roku 1932 w sowieckich kotach lotni-
czych uwazano go za swego rodzaju akro-
batyke cyrkowa, co sie za$ tyczy skokéw
op6znionych, uwazano je zasadniczo za nie-
mozliwe. Dopiero 10 maja 1932 r. lotnik woj-
skowy Kajtanéw dokonat catej serji sko-
kéw, poczynajac od wysoko$ci 600 mtr., w
tem szereg opdznionych. 9 lipca Kajtanow
powtdrzyt amerykanski rekord skoku opo6z-
nionego, otwierajagc spadochron po 32 sek.
wolnego opadania. Wélad za Kajtanowym po-
szli inni, z nich pierwszy lotnik Jewdoki-
mow.

Ci dwaj spadochroniarze sowieccy doko-
nali wielka ilos¢ skokéw celem znalezienia
sposobdéw zachowania w powietrzu réwno-
wagi i unikniecia koziotkowania, wywotujg-
cego niepozadane i niebezpieczne zaburze-
nia obiegu krwi. Stosowali przytem skokow
w najréznorodniejszych pozycjach ciata oraz
przy wszystkich mozliwych w obecnym sta-
nie techniki lotniczej potozeniach samolotu.
Skakali w dzieA i w nocy, w pogode i w sto-
te. Ladowali na drzewach, na lodzie, na
$niegu, na wodzie, wreszcie na cementowej
posadzce. Dla ilustracji mozna powiedziec,
ze Kajtanow dokonat okoto 300 skokéw z
réznych figur lotu, w tem 120 opdznionych.

Wyniki tej olbrzymiej a niebezpiecznej
pracy byty wiecej jak zadawalajgce. W sierp-
niu b. r. podczas pierwszego ogdlnego zjazdu
spadochroniarzy w Moskwie, Kajtanow, wy-
konywujac swoj 289 skok, skoczyt z wyso-
kosci 1200 mtr. z doktadnem pietnastose-
kundowem opéznieniem i wylgdowat po-
Srodku kota o promieniu 100 mtr. Mniej
wiecej w tym samym czasie, w Gatczynie,
Jewdokimow skoczyt z wysokoSci 1800 mtr.
przyczem 1200 metré6w opdzZnienia padat w
niezmiennej pozycji, zwanej jaskotka.

W parze ze wzrostem techniki skokéw
spadochronowych postepowata propaganda
i popularyzacja tego rodzaju sportu. Dzie-
sigtki tysiecy miodziezy obojga pici oddajg
sie obecnie z zapatem tej sztuce. Nauka sko-
kéw prowadzi sie na fabrykach, hutach i
kotchozach w chwilach, wolnych od zaje¢
fachowych. O miarze rozpowszechnienia te-
go sportu moga daé pojecie wymowne cyfry.

Jeszcze nie tak dawno skocznie w Rosji
mozna byto policzy¢ na palcach. W koncu
sierpnia b. r. byto ich juz zgérg 900. W roku
1933 w Z. S. R. R. byto wszystkiego 9 aero-
klubéw, obecnie liczy sie ich .113. Przy kaz-
dym Kklubie pracuja instruktorzy spadochro-
niarze.

O poziomie sportu spadochronowego w
Rosji Sowieckiej wybitnie $wiadczg stawiane
rekordy: 8 czerwca b. r. lotnik Kozula ska-
cze z wysokoSci 7445 mtr.; 23 czerwca lot-
nik Amintajew skacze z wysokos$ci 7612 mtr.;
4 marca Kajtanow skacze bez aparatu tle-
nowego z wysokos$ci 6800 mtr.; 31 marca
Wiera Fiodorow ustala $wiatowy rekord
skoku wysokosciowego bez aparatu tleno-
wego dla kobiet, skaczac z wysokos$ci 6356
mtr. W czerwcu rekord ten bijg w skoku
grupowym pie¢ spadochroniarek, skaczac z
wysokosci 7035 mtr. 4 czerwca rekord ten
bije Kutatowa, skaczac z wysokosci 7750
mtr., i wreszcie, 30 lipca, Piasecka i Szysz-
marowa ustalajg rekord $wiatowy zaréwno
dla kobiet jak i dla mezczyzn, skaczac bez
aparatu tlenowego z wysoko$ci 7923 mtr.

Wtadze ze wszechmiar popierajag sport
spadochronowy w kraju, nie szczedzac na
ten cel zadnych $rodkéw. Codziennie pra-
wie we wszystkich czasopismach Zwigzku
Sowieckiego ukazuja sie artykuty i informa-
cje, zmierzajgce wszelkiemi drogami do jed-
nego celu —e propagandy tego sportu. Re-
kordzisci spadochroniarze otrzymujg od
ClIK'a najwyzsze ordery i odznaczenia. Ro-
dzinom ofiar sportu wydawane sg znaczne
zasitki pieniezne.

Poparcie rzadu, jakiem cieszy sie sport
spadochronowy w Z. S. R. R,, nie mozna wy-
ttumaczy¢ jedynie dazeniem do odwré6cenia
uwagi ludno$ci, szcz "dnie mitodziezy, od
sytuacji wewnetrznej iu.  Zachodzi zbyt
duza réznica pomiedzy traktowaniem sportu
spadochronowego a innych rodzajéw jego,
dajmy na to, pitki noznej, hokeju, lekkiej
atletyki i t .p. (ciekawem jest, ze w czaso-
pismach sowieckich rubryka ,,sport” wogdle
nie figuruje). Omawiana w niniejszym arty-
kule gatgz sportu sowieckiego wysuwa sie
do szeregu sportow najbardziej uprzywile-
jowanych, jakimi sg lotnictwo, sport strze-
lecki (Woroszytowskije strietki) i jezdziecki.

Powyzsze zestawienie méwi samo za sie-
bie. Celem tych uprzywilejowanych sportéow
jest przedewszystkiem wyrobienie zoinierza
techniczne i fachowe, wyposazenie go w
najnowsze S$rodki walki, co pozwolitoby w
razie ewentualnej wojny bolszewickim ge-
neratom zredukowaé¢ do minimum bezpo-
$redni udziat niepewnych mas ludnosci w
walce.

W odniesieniu do sportu spadochronowego
mozna powiedzie¢ to samo. Jego celem jest
specjalne wyszkolenie oddziatéw wojsko-
wych, zdolnych do wykonania pewnych za-
dan bojowych na gtebokich tytach npla,
przynajmniej w warunkach zaskoczenia.

Przebgknat zresztg co$ nieco$ o tem t.
Kalinin, prezes Komitetu Wykonawczego
Sowieckiej Republiki Rosyjskiej, w swojem
przemdéwieniu po udekorowaniu szeregu spa-
dochroniarzy orderami, 17 maja r. b. ,Sami
rozumiecie, powiedziat Kalinin, Zze co inne-
go byé, naprzyktad, spadochroniarzem i

dziata¢ na terytorjum swego kraju, a co in-
nego — by¢ spadochroniarzem, dziatajagcym
na terytorjum obcem. Co innego jest sko-
czy¢ z samolotu U siebie w kraju, gdzie was
spotykajg oklaskami, gdzie ludno$¢ podej-
muje was z zachwytem, co innego wylgdo-
wacé na nieprzyjacielskiej ziemi (,lzwiestja”
18.V.35),

Stowa te chyba nie brzmig zbyt dwuznacz-
nie.

To tez kola wojskowe w Z. S. R. R. nie
zaniedbywujg przygotowania kadréw spa-
dochroniarzy, zdolnych do wykonania pew-
nych zadan technicznych w sytuacji bojo-
wej, jak réwniez formowania w oddziatach
armji czerwonej jednostek spadochroniarzy.
Ideatem spadochroniarza jest zotnierz, ,,zna-
jacy topografje, czytajacy mape o wszelkich
podziatkach, znajacy jezyki obce” i t. d. Co
sie tyczy fachowych kwalifikacyj, powinien
taki zoinierz dobrze opanowaé¢ opOznienie,
by¢ wyszkolonym w skokach grupowych o
minimalnym rozrzucie.

W oddziatach czerwonej armji dokonano
catego szeregu doniostych préb, jak skoki w
maskach przeciwgazowych i w pelnem ubra-
niu przeciwiperytowem, wytadowanie ze
spadochronami rannych, ciezar6w wojsko-
wych, jak amunicji, karabindw maszynowych
i t. d Przeprowadzono szereg préb lgdowa-
nia catych oddziatéw w nieznanym terenie
nie tylko w dzieA, ale i w nocy, wedtug sy-
gnatu Swietlnego. Préby te byty faczone z
marszami, wykonaniem $cisle okreslonych
zadan taktycznych oraz strzelaniem. Daty
one, nalezy zaznaczyé, wyniki dodatnie
oprécz, prawdopodobnie, préby wytadowa-
nia z samolotu konia, jaka zostata przez
prase sowieckg przemilczana. Podczas ostat-
nich manewréw armji czerwonej na UKrai-
nie desanty powietrzne byty Kkilkakrotnie
stosowane.

Na tle tych préb, doswiadczen i sukceséw
doskonale widzi sie przemiane roli spado-
chronu, o jakiej mowa byta wyzej. Armja
sewiecka wynalazta i opracowata nowy
Srodek walki ziemno-powietrznej, za pomo-
cg ktérego moze sprawi¢ w przysztej wojnie
wiele przykrych niespodzianek ewentual-
nym nieprzyjacielom. Wyobrazi¢ tylko sobie
bataljon nieprzyjacielski, uzbrojony w ka-
rabiny maszynowe i granaty reczne, spada-
jace dostownie z nieba gdzies na gtebokich
tytach.

Brrr'...

Przeciez nawet nieznaczny oddziat, nawet
kompanja, uzyta we wtasciwym czasie i we
wiasciwem miejscu moze zrobi¢ wiele szko-
dy. Moze to by¢ zreszta grupa wy$mienitych
agitator6bw — wywrotowcéw, ktéra niepo-
strzezenie przyniesie ze sobg zatruty obtok
niebezpiecznej propagandy komunistycznej.
Bolszewicy do tego rodzaju broni przywig-
zujg tez niematg wage.

W obliczu takich mozliwosci nalezy za-
wczasu przygotowaé S$rodki obronne, ktére
polegajg na nalezytem zorganizowaniu obro-
ny przeciwlotniczej i w pierwszym rzedzie
na rozbudowie i udoskonaleniu wtasnej floty
powietrznej, ktéraby nie pozwolita latajgcym
transportowcom nieprzyjaciela dotrze¢ do
celu i wykona¢ zadania.

Wymaga to od spoteczenstwa wielkiej o-
fiarnosci i zrozumienia niebezpieczenstwa.

P, Wielecki.
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Wytwornia bile-
tow bankowych,
znaczkoéw pocz-
towych, stemp-
lowych oraz
wszelkich pa-
pierow warto-
Sciowych dla
Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Wykonywa:
akcje, obligacje,
listy
czeki i t

zastawne,
pod.

Produkuje pa-
piery ochronne
z cieniowanemi
i konturowemi
znakamiwodne-
papie-
ry chemicznie
zabezpieczone,

mi oraz

KULKOWE i

W WARSZAWIE, UL.

ADRES TELEGRAFICZNY:

tie a p ie c a e n & tw a

jest cecha, ktérag
powinien posiadac
nowoczesny samolot.

Przodujgce w Swiecie fabryki
samolotéw stosuja niezawod-
ne tozyska SKF w mechaniz-
mach napedowych oraz ste-
rowniczych i wogble we wszy-
stkich tych miejscach, ktorych
dziatanie stanowi o sprawno-
Sci samolotu.

Umieszczona obok fotografja
przedstawia samolot komuni-
kacyjny ,Lappland” (konstruk-
cji Fokker XXII) linji lotniczej
Malmé-Amsterdam, zaopatrzo-
ny w tozyska

ROLKOWE,

POLSKA
WYTWORNIA

PAPIEROW
WARTOSCIOWYCH

SPOLKA AKCYJNA, WARSZAWA

SPOLKA AKCYJNA

R SANGUSZKI Nr. 1

-BILTWOR™. « TELEFON Nr. 545-40.



Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze
BUDOWA SAMOLOTOW

R-W-D

W A RS ZAW A , Telefon: 9.71-22

Telegram: =====

Okecie Lotnisko Dewuel Warszawa
APARATY

RENTGENOWSKIE
i

ELEKTROMEDYCZNE

wtasnej produkcji

PI ERWSZA POLECAJA

P O L S K A Zaktady Elektromedyczne
W. Makowski

labryka rur WARSZAW A
RENTGENOWSKICH Aleje Jerozolimskie 13

SPOLKA Z OGRANICZ. OD JOWIEDZIALN.
WARSZAWA, JEROZOLIMSKA 117
TELEFON 620-82

Mtotownia i Zakiady

Wykonuje wszelkiego rodzaju Mechaniczne

lampy roentgenowskie i pro- P
stujgce. « Rury djagnostyczne >W>

szklanne i ochronne 2z poje- Sp. z o. o.
dyrnczem i podwdjnem ognis- WARSZAWA 27
kiem kreskowem. ¢« Rury do SZOSA POWAZKOWSKA
terapji powierzchownej i gte- Tel.: 11-48-48, 11-34-80
bokiej zwykie oraz do pan- MIEDZY INNEMI WYRABIA STALO-

L WE CZESCI LOTNICZE 1 SPADO-
cerzy w oliwie. CHRONOWE

mjéouKL Muréwna, |

PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERJI

WARSZAWA, TERESPOLSKA 34/36, TEL. 5-48-10

SILNIKI systemu DieseTa, marki Ursus i Sauer
od 4 KM, do 1000 KM. state i morskie

SILNIKI dla rolnictwa

SAMOCHODY ,Polski Fiat” i ,Polski Sauer"

MOTOCYKLE C. W. S.

Kompletne napedy do wagonéw motorowych

ZESPOLY oSwietleniowe i pompowe

ARMATURA do wody, pary i gazu

ODLEWY 1z zeliwa i metali potszlachetnych

STATKI rzeczne

MOTOROWKI

Z DWUSKRETNUM DRUCIKIEM

CECHOWANO wDEKPLUMENRCH taczniki szczepkowe 0052 mm dla Strazy Pozarnych
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RADJO PHILIPSA

UPRZEDZI CIE
o} K AZDYM

ATAKU GAZOWYM

Dla wzmozenia sit fizycznych i sprawnosci umystowej
FYTONAL - roslinny lek fosforowy
Chemiczno-Farmaceutyczne Zaktady Przemystowe
FR. KARPINSKI, Sp. Akc. w Warszawie

FABRYKA WYROBOW rri *nTIIWLASCICIL1EL
METALOWYCH ,itLAnN | MIECZ. KUTNICKI

WARS7AWA, UL. SOLEC 23
WYROBY TOCZONE. TLOCZONE i KUTE L WS7EI KICH METALI

BLACHARSKI ZAKtEAD ROBOT PRECYZYJNYCH

Istnieje od 1887 r. N MIDTFf TWIJCIfl warszawa, Kopernika 26
(dawn. ROTH) Yu LUDI«=>1 Il JIU Telefon 5.44-14
Wykonywa roboty blacharskie dla potrzeb technicznych, laboratoryjnych i szpi-
tali (“suszarnie c;eplarki wodne, cieplarki wodne, cieplarki o wysokiej tempera-
turze, termostaty prec”z>jnie wykonane z réznych metali.
Oraz uskuteczniam reperacje wszelkiego rodzaju solidnie, terminowo.

»KAFAR"

BIURO INZYNIERSKIE
| PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY

Lwoéw, ul. Sobinskiego 3a.
Telefon 251-95.

ARMATURE

do instalacji parowych, wodnych
oraz ogrzewania centralnego poleca

JANCZEWSKI | FREYMARK
WARSZAWA UL. MOKOTOWSKA 49

Ze wzgledu na wielkie zainteresowanie,
ktére wywotat

model latajacy ,,MOL"

zostata wykonana odbitka
z Nr. 25/26 dwutygodnika
-LOT i 0. p. I.g. POLSKI” i jest
do nabycia w administracji pisma

po cenie 30 gr.

WARSZAWA. WIERZBOWA 9

B. WAHREN

FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI

Rok zatozenia 1893

Biuro i Magazyn: ulica Swietokrzyska 26, tel. 253-72
Fabryka | sktady: wulica Leszczynska 3, tei. 271-25

WYTWORNIA KOL
SAMOLOTOWYCH

Masowy wyrdb obreczy,
szprych i ztgczek (nipli)
oraz pomp samochodo-
wych i motocyklowych.

Trycykle transportowe
Motory do todzi

Nowy Barogra! ASKANIA

w szczelnej ostonie, elek-
trycznie ogrzewanej; na
1 lub 2 rézne okresy
obrotu bebna; wigczanie
mechanizmu zegarowego —
recznie lub elektrycznie.

Przedstawicielstwo
na Polske:

In i. BB HOPPENFELD, WARSZAWA,
Zulinskiego (Zérawia) 6. Telefon 8.21-40

Stale na sktadzie wszelkie przyrzady poktadowe-



NUMER 10-TY DWUTYGODNIKA

,LOT [ OPLG POLSKI"

O z D O B N I E W'Y D A N Y

POSWIECONY W CALOSCI

PAMIECI PIERWSZEGO MARSZAtLKA POLSKI

JOZEFA PILSUDSKIEGO

WIELKIEGO BUDOWNICZEGO POLSKI

PRZY ZAMOWIENIACH

KSIAZKI NOWE

Otrzymali$my bardzo interesujagce nowosci
wydawnicze, $wiadczace, ze wydawcy orjen-
tujg sie w potrzebach nauczania. M. Arct
nadestat dwa Stowniki: Maty stownik jezy-
ka Polskiego i Maty Stownik wyrazéw ob-
cych. Ceny rzeczywiscie rekordowo niskie:
zt. 2,70 za pierwszy i zt. 6.90 za drugi, mniej
wiecej podwojnej objetosci. Jak wiadomo
programy nauczania wymagajag przygotowa-
nia uczniow do samodzielnego korzystania
z pomocy stownikéw i ktadg na te prace
specjalny nacisk. Trudno$¢ polegata na tem,
ze stowniki jezykowe, précz ortograficznych,
byty za kosztowne na stosunki szkolne, i
znajdowaty sie tylko w bibljotekach, co o-
gromnie ograniczato ich uzywanie. Obecnie
Mate stowniki M. Arcta mogag juz spetnié
zadanie, wyznaczone stownikom w progra-
mach: na pare ztotych zdobedzie sie nieje-
den uczen nawet w szkole powszechnej.
Mate Stowniki sg dobrze zrobionemi i sta-
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rannie obmyslanemi skrétami ze zwyktych
Stownikéw M. Arcta, pomieszczonych w
Spisach Ksigzek Pomocniczych Dozwolonych
przez Ministerstwo W. R. i O. P. Wydane
zostaly w niewielkim podrecznym formacie,
dobrze zbroszurowane, w estetycznej barw-
nej oktadce.

~Badz gotéow do obrony przeciwlotniczej i
przeciwgazowej”.

Pod tym tytutem oddziat OPL i OPGaz
Centralnej Rady Ossoawjachimu wydat ksig-
zeczke, obejmujaca warunki, jakie wykonaé
musi kazdy z obywateli sowieckich, a w
pierwszym rzedzie cztonkowie Ossoawjachi-
mu, Komsomotu, Czerwonego Krzyza
(ROKK) aby zda¢ egzamin i otrzymaé pra-
wo noszénia odznaki, gtoszacej wyzej wy-
mienione hasto (Odznaka podobna do ,G.
T. O. O. — gotow k trudu i oboronie” i
~woroszytowskij strietok™):

Tre$¢ zawiera 5 obowigzujagcych norm
podzielonych na 18 lematéw tgcznie z za-
daniami i pytaniami kontrolnemi.

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

EG Z - 50

EGZ) - 10%

GR.

RABATU

I. Norma — Wiadomos$ci ogélne — 5
tematow.

II. Norma — Obrona przeciwgazowa —
6 tematow.

Ill. Norma — Pomoc lekarska — sani-
tarna — 2 tematy,

IV. Norma — Obrona przeciwpozarowa
—= 2 tematy.

V. Norma — Organizacja OPL i OPgaz
w domu — 2 tematy.

Najprostsze kalkulacje latajgcych mode-
li — E. B. Mikirtumow — rok 1935, str. 115.

Naktadem Centralnego Laboratorium mo-
deli samolotowych przy Centralnej Radzie
Ossoawjachimu ZSRR — wydana zostata w
roku biezagcym ksigzka pod wyzej podanym
tytutem. Ksigzka ta zawiera podstawowe
prawidta aerodynamiki i objasnienia szcze-
gétowe w zakresie budowy modeli. Napisa-
na bardzo przystepnie i przejrzyscie. Prze-
znaczona jest dla mtodziezy studiujacej mo-
delarstwo badz w koétkach Ossoawjachimu,
badz tez indywidualnie.
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