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Pamietamy bardzo dobrze, Zze po
zrezygnowaniu Polski z organizacji
miedzynarodowych zawodéw samolo-
tow turystycznych (Challenge), ktore
miat przeprowadzi¢ Aeroklub R. P.
w 1936 roku, w nastepstwie zwycie-
stwa kapitana Bajana z 1934 r. —
wszystkie inne panstwa, biorgce do-
tychczas udziat w zawodach, odmé-
wity go réwniez w ich dalszem kon-
tynuowaniu. Nastgpita pewna kon-
sternacja w tonie zarzadu Miedzyna-
rodowej Federacji Lotniczej (F.A.l.),
powotanej do patronowania wszelkie-
go rodzaju imprezom lotniczym o cha-
rakterze miedzynarodowym, z chwi-
lg, gdy obalono Challenge, nie dajgc
nic wzamian. Oczywiscie, — byto rze-
czg zupelnie zrozumiatg, — ze Swiat
lotniczy bedzie domagat sie stworze-
nia przez F.A.l. takiej imprezy mie-
dzynarodowej, ktéra bedzie spraw-
dzianem wartosci lotniczych, w naj-
nowszem ich ujeciu, i bodzcem twor-
czym dla konstruktordw i pilotéow ca-
tego Swiata.

Musimy uzmystowi¢ sobie, ze tyl-
ko w konkurencji miedzynarodowej
mozna doj$¢ do wyczynow, ktére ma-
ja jaka$ wartos¢ w lotnictwie, albo-
wiem wspotzawodnictwo z innemi na-
rodami zezwoli dopiero na prawdzi-
wg ocene wiasnych wartosci. Pragnac
wydoby¢ jak najwiekszg warto$¢ mu-
si sie zastosowac pewne bodzce twor-
cze, z ktérych ambicja narodowa od-
grywa najwiekszg role. Konstruktor,
pilot, mechanik i robotnik fabryczny,
gdy wiedza, ze produkt ich pracy, re-
prezentuje barwy narodowe na forum
zagranicznem i ma sie zmierzy¢ z
barwami innych panstw, wydobeda
wszystko z siebie, aby sie godnie za-
prezentowaé. Z tej szlachetnej rywa-
lizacji miedzy narodami, ciggnie lot-
nictwo pierwszorzedng korzys$¢, bo
rozwija i udoskonala swdj sprzet w
daleko szybszem tempie, nizby to sie
dziato na normalnej drodze ewolucyj-
nej.

W jakimz kierunku poszty zainte-
resowania lotnicze Swiata, po defini-
tywnem skonczeniu z zawodami w
rodzaju challenge’0w. Przedsmak
tych zainteresowan data nam Anglja,
urzadzajagc zawody, a raczej wyscig
lotniczy, na trasie Londyn — Mel-
bourne, zdobyty przez anglikow w re-
kordowym czasie trzech dni, na szyb-
kim samolocie turystycznym.

Na ostatniem zebraniu F.A.l., ktéry
sie odbyt we wrze$niu b. r. w Jugo-
stawji, zapadta uchwata o zorganizo-
waniu w 1937 lub 1938 roku olbrzy-

Odstoniecie tablicy pamigtkowej na lotnisku w Warszawie ku czci S p. mjr. pil. Ludwika
ldzikowskiego, polegtego $miercig lotnicza podczas przelotu nad Atlantykiem.

mich zawodéw pod nazwg ,,Lot nao-
koto Swiata”, pod protektoratem F.
AL

Wedtug relacji delegata A. R. P. i
cztonka Zarzadu F.A.l. pptk. dypl.
obs. B. Kwiecinskiego zawody te w
ogélnych zarysach przedstawiatyby
sie nastepujgco: trasa lotu ma pro-
wadzi¢ przez wszystkie czesci Swia-
ta; poczatek lotu w Paryzu, nastep-
nie Egipt, Indje, Japonja, morze Be-
ringa, Ameryka, z San Francisco do
Nowego Yorku, skok przez Atlantyk
i koniec w Paryzu. Czynnikiem decy-
dujgcym w locie bedzie szybkos$¢, kto
pierwszy przyleci ten zwyciezy. Do
zawoddéw dopuszczony bedzie kazdy
samolot lgdowy. Nagrody majg od-
powiada¢ rozmiarom imprezy, a wiec
pierwsza — 3 miljony frankow franc.,
druga D/z miljona, trzecia 1 miljon
i kilka po p6t miljona.

Jak widzimy olbrzymia impreza,
zakrojona na miare Swiatowg, ktdra
niewatpliwie poruszy umysty lotnicze
wszystkich panstw, przodujacych na
tern polu. Szkoda, Ze jeszcze nie po-
siadamy blizszych danych o tych za-
wodach, ale na razie sg one przedmio-
tem gruntownych studjow. Prawdo-
podobnie wstepem do tej imprezy be-
dzie projektowany przez Aeroklub
Francji wyscig lotniczy Paryz — Sai-
gon i z powrotem, ktory ma sie od-
by¢ jesienig 1936 r., na trasie o dtu-
gosci okoto 22.000 kim. Ocena bedzie
polegata na szybkosci i zaletach tech-
nicznych samolotu. Nagroda wynosi
péttora miljona frankéw. Samoloty
muszg posiada¢ minimalny zasieg
1.200 kim., kabine na 4-ch pasazeréw

i bagaznik. Zatoga ma sktadaé¢ sie z /

pilota i radiotelegrafisty. Bardzo cie-
kawe sg warunki konkursu: przeby-
cie pierwszego etapu Paryz — Bagdad
bez lgdowania (3.700 kim) bedzie
premjowane, kazdy samolot, ktdry
osiggnie szybkos¢ handlowag ponad
245 klmjgodz. musi by¢é odsprzedany
rzadowi francuskiemu za  sume:
1.200.000 frankéw. Wida¢ z tego, ze
Francji chodzi o praktyczne i zycio-
we wykorzystanie zawodoéw, dla uzy-
skania najlepszego samolotu komuni-
kacyjnego, dtugodystansowego.

Widzimy ujiec w jakim kierunku
poszly ostatnio zainteresowania $wia-
ta lotniczego; dadzg sie one uja¢ krot-
ko, ,coraz dalej — coraz szybciej”.

Nie tak dawno przelot przez Atlan-
tyk, i lot naokoto kuli ziemskiej, na-
lezaty do rekordowych wyczynow,
dzi§ wprowadza sie je do zawodow,
jako obowigzujace punkty programu.

Lotnictwo idzie stale olbrzymiemi
krokami naprzéd. Czy w tym wysci-
gu rozwojowym nie braknie naszych
barw? Trudno na to odpowiedzie€,
albowiem wszystkie te imprezy sa
teraz projektami, a dopiero szcze-
gétowe zapoznanie sie z warunkami
konkursu, zezwoli na ocene mozliwo-
§ci naszego udziatu w tego rodzaju
zawodach.

Jedno jest pewne, ze je$li nasze
wtadze lotnicze zdecydujg udziat
Polski w zawodach, L. O. P. P., ktéra
juz tyle okazata poparcia wszelkim
poczynaniom, majgcym rozwd6j lotni-
ctwa polskiego na celu, i w tym wy-
padku zapewne, nie odmowi swego
moralnego i materjalnego poparcia
konstruktorom i pilotom polskim.

A W.



S AN K C J E

Z dniem 18 listopada weszty w zycie sank-
cje...

Zatrzymajmy sie chwile: c6z to sa owe
sankcje, o ktérych codzien niemal wspomi-
najag depesze w dziennikach, o ktérych diugo
i uczenie prawia autorzy wstepnych artyku-
téw, nie wyjasniajac, zreszta blizej znacze-
nia tego cudzoziemskiego wyrazu, jaki od
paru tygodni pozyskat juz prawo obywatel-
stwa we wspo6tczesnej polszczyznie.

Nie szafujmy tu terminami obowigzuja-
cemi w dyplomacji; nie spietrzajmy paragra-
fow, z jakich sktadaja sie statuty Ligi Naro-
déw i stwierdzmy pokrétce i poprostu, ze
sankcjami zwg sie zakazy, dobrowolnie po-
wziete przez cztonkdédw Ligi, a wzbraniajace
dostarczania napastnikowi wszystkiego, co-
kolwiekby mu mogto umozliwi¢ prowadzenie
wojny przeciw napadnietemu. W danym
wypadku chodzi, rzecz prosta, o Wtiochy.
Wiochom wiec nie powinnyby sprzedawac
panstwa, nalezgce do Ligi Narodéw, tych
przedewszystkiem surowcéw, na ktérych
opiera sie przemyst wojenny, a dalej wszyst-
kiego, czego im brak do ich zaopatrzenia co-
dziennego.

Tak tez pojeta zostata lista produktéw,
eksportowanych do Witoch, jakag ustalit ge-
newski komitet koordynacyjny w potowie
ubiegtego miesigca. Wnet potem jednak z li-
sty produktéw, objetych sankcjami, a wiec
zakazem wywozu do Wtoch, skreslono ba-
wetne, miedz, nafte i wegiel, t. zn. wiasnie
surowce najniezbedniejsze w zakresie prze-
mystu wojennego. Jesli wiec teoretycznie za-
sada stosowania .sankcyj przeciw napastni-
kowi przez panstwa, nalezace do Ligi Naro-
déw, moze by¢ najzupetniej stuszna, skoro
uniemozliwi¢ ma w zalozeniu toczenie woj-
ny napastniczej, w praktyce, po takiem
skorygowaniu listy zakazéw, sankcje mijac¢
sie beda z celem istotnym, wprowadzajgc
natomiast tem wiekszy zamet w stosunki
gospodarcze $wiata, na ktére i tak juz wy-
rzekamy od dluzszego czasu nie bez po-
wodu.

Skreélenie tych podstawowych wtasnie
surowcow wojennych, bawetny, miedzi, naf-
ty i wegla, rzecz prosta, nie byto bezpod-
stawne. Z pomiedzy 53 panstw, nalezacych
do Ligi Narodéw, 50 tylko zgodzito sie na
stosowanie sankcyj; nie beda ich stosowaty
Austrja, Wegry i Albanja. Ale nie nalezg
miedzy innemi do Ligi Narodéw Niemcy,
Stany Zjednoczone i Brazylja, a z posrod
nich Stany Zjednoczone, jeden z najwiek-
szych producentéw S$wiata w zakresie ba-
wetny i nafty stacby sie mogty bezkonkuren-
cyjnym dostawcg wioskim, z chwilg, gdyby
stosowanie sankcyj przez cztonkéw Ligi
uniemozliwi¢ miato dostarczanie Wiochom,
tych wiasnie surowcéw badz przez W. Bry-
tanje, badZ przez jej dominja, badz wreszcie
przez panstwa od niej zalezne lub napét za-
lezne. Wszakze nawpét zalezny od W. Bry-
tanji Egipt jest drugim, po Stanach Zjedno-
czonych, wioskim dostawcg w zakresie ba-
welny; wszakze W. Brytanja zajmuje czwar-
te miejsce w szeregu wtoskich dostawcéw
miedzi, dostarczajac jednoczes$nie Wiochom
okoto 40% wegla a jesli chodzi o nafte, ma-
jac w reku catg nieomal jej produkcje na
Bliskim Wschodzie i znaczng jej cze$¢ na
Batkanach. Moznaby wiec, gdyby sankcje
nie byty rzecza tak powazng i tak dotkliwa,
by¢é moze, w skutkach, ironizowa¢ tu na te-
mat wzniostej akcji, zapoczatkowanej tak
energicznie przez Anglje na gruncie genew-
skim, ale i fagodzonej wéwczas, gdy chodzi
0 wiasny bussines.

Nie uczyniono natomiast wyjatku na liscie
sankcyj genewskich w zakresie zelaza, stali,
maszyn i produktéw chemicznych, co po-
waznie, jak sadzi¢ trzeba, odczuje przemyst
francuski, bedacy, jesli chodzi o zelazo i stal,
znowu jednym z gtéwnych dostawcéw wio-
skich. Nie tylko ten jeden przeciez z prze-

mystéw francuskich, bo Wiochy w odpowie-
dzi na sankcje genewskie zaczety juz stoso-
wacé bojkot wszystkich wogéle towaréw, po-
chodzacych z panstw, jakie do sankcyj przy-
stapity. W chwili, gdy piszemy niniejsze, de-
pesze juz doniosty, ze w pierwszym dniu
sankcyj na granicy wioskiej wstrzymano
18.550 kg. czasopism francuskich, ze dyrek-
cje kolejowe Francji obliczajg swe straty w
zwigzku z wstrzymywaniem ruchu towaro-
wego na pograniczu wioskim na 100 miljo-
néw frankéw, ze w jednem tylko z pogra-
nicznych miasteczek, francuskiej Modanie 20
doméw ekspedycyjno-towarowych zamknie-
to, a pracownikéw wyrzucono na bruk, ze
Francji grozi powazny wzrost bezrobocia, a
jego widmo wywotuje juz masowe wiece,
ktérych uczestnicy domagaja sie zniesienia
sankcyj przeciwwtoskich. Trudno sie temu
dziwi¢. Wszakze przemyst francuski w naj-
znaczniejszej swej czesci produkuje przed-
mioty zbytku, ktére najtatwiej skresli¢ z li-
sty zakupdw. Niewatpliwie tez Francja, naj-
dotkliwiej odczuje skutki genewskich
uchwat.

Odczuje je i Polska. Z sankcyj, jakie sto-
suje Rzeczypospolita wytgczono wprawdzie
zawarte uprzednio tranzakcje co do budowy
m/s ,Batory”, ktérg sptacamy weglem, oraz
dostawy cze$ci samochodowych ,Fiata". Ale
wywéz nasz do Witoch wynosit w r. ub. oko-
to 37 miljonéw zi, przewyzszajac nasz im-
port z Wioch prawie o 3% miljona; obecnie
eksport nasz ptodéw rolnych, jaj, metali i
wyrobéw metalowych, drzewa, cukru i t. p.
zamrze¢ moze na wioskim odcinku zupetnie,
a eksport wegla, ktérego warto$¢ stanowi
potowe zgéra catosci — zmniejszy sie nie-
watpliwie w bardzo powaznym stopniu.

Odczujg sankcje réwniez i Wiochy. Jesli
jednak zaopatrzyty sie, jak to podkreslano,
juz z gory i to od dluzszego czasu w znacz-
niejsze zapasy surowcow niezbednych dla
przemystu wojennego, jes$li fabryki broni,
amunicji i narzedzi walki technicznej i che-
micznej beda mogly jeszcze przez pewien
czas by¢ czynne, a transportowce wioskie
beda mogly dowozi¢ sprzet wojenny i nowe
dywizje, — zycie wewnetrzne kraju znies¢
bedzie mogto bardzo wiele ograniczen. Po-
teznym wysitkiem woli zbiorowej narody do-

prowadzity przeciez Wilochy do samowy-
starczalno$ci gospodarczej w zakresie pro-
dukcji rolnej, dzieki czemu majg zapewnio-
ny wiasny makaron i wiasny chleb pszenny,
dwa podstawowe artykuty zywnos$ci. Wina i
sataty im nie braknie nigdy, a od miesa
wstrzymac sie beda mogty tatwo, zastepujac
je po czesci rybami z wiasnych potowdw;
nigdy przeciez befsztyk czy kotlet nie grat
tak waznej roli w jadtospisach wioskich, jak
w naszych. Zreszta, czyz nie pamigtamy z
wiasnych przezyé, do jakich wyrzeczen pro-
wadzi¢ moze che¢ przetrwania, je$li podsy-
ca jg uniesienie patrjotyczne? OddawaliSmy
wszyscy bez wahania ztote obraczki i pa-
migtkowe krzyzyki w r. 1920, — dzi$ ten sam
ofiarny zapat widzimy we "Wtloszech, ktére
przez usta swej wielkiej rady faszystowskiej
juz oSwiadczyty, ze dzien 18 listopada jest
datg hanby i niesprawiedliwo$ci w historji
Swiata — hanby i niesprawiedliwosci, pole-
gajacej na checi zdtawienia zycia gospodar-
czego tego wiasnie narodu, ktéry najwieksze
bodaj zastugi potozyt w dziejach naszej
wspoétczesnej kultury i cywilizacji.

Bo istotnie jest paradoksalnym w#asnie
szczeg6tem w calej tej sprawie to, ze sank-
cje przeciwwojenne zastosowane zostaty po
raz pierwszy — w obronie kraju o cywili-
zacji niezmiernie zacofanej a przeciw
panstwu, ktére w S$redniowieczu zwlaszcza
zapisato sie ztocistemi gtoskami na kartach
historji. Jest rzecza oczywistg, ze panstwa,
nalezgce do Ligi Narodéw, moga i powinny
— we wiasnym, dobrze zrozumianym intere-
sie przeciwdziataé kazdej napasci, ktora
dzi§ spotka¢ moze tego, jutro za$ innego z
posréd uczestnikéw Ligi, ale szczegdtem pa-
radoksalnym bedzie znowu, iz nie zastoso-
wano zadnych sankcyj wobec Japonji, gdy
ta sita oderwata od Chin ich prowincje pét-
nocne, by stworzyé¢ z nich niepodlegte, ale
otaczane najpilniejsza opiekg japonska ce-
sarstwo Mandzu-Kuo. Dzi§ Japonja przyste-
puje do drugiego skolei rozbioru wielkiej re-
publiki chinskiej, ale panstwo Wschodzace-
go Stonca nie nalezy juz — od czaséw man-
dzurskich — do aeropagu genewskiego. Czy
wobec tego mozna bedzie stosowaé jakiekol-
wiek sankcje przeciw japoAskiemu na-
jezdzcy?

Stanistaw Poraj.

Awjomatka angielska na manewrach morskich.



ZASADY O.P.L. WLOCH

Konflikt witosko-abisynski wytworzyt groZzne napiecie polityczne
na morzu Srédziemnem pomiedzy Wiochami, a Anglja. Rzeczy te sa
ogo6lnie znane, dlatego nie bede ich powtarzat, natomiast postaram
sie omowi¢ pewne sprawy nas interesujace, a wynikajace z tego na-
piecia o ktérym mowa.

Obecna sytuacja w basenie morza Srédziemnego jest tego rodza-
ju, ze w razie zaostrzenia sie zatargu wtosko-angielskiego, flota Wiel-
kiej Brytanji moze powaznie zagrozi¢ bezpieczenstwu ludnosci za-
mieszkujacej potwysep wioski. Mamy tu na mysli oczywiscie flote
morska, ale z nig razem zgromadzili Anglicy w swych bazach ope-
racyjnych bardzo silng flote powietrzng. Lotnictwo floty angielskiej,
operujacej na morzu Srédziemnem, zostatlo rozmieszczone na okre-
tach-lotniskowcach (awiomatki) i w portach morskich floty angiel-
skiej. Rzucenie tych sit przeciwko Witochom, celem zniszczenia ich
waznych objektéw, lezagcych w gtebi kraju, nie przedstawia specjal-
nych trudnos$ci. Lotnictwo angielskie bedzie dziata¢ razem z flotg
i pod jej potezng ostong. Niewatpliwie, ze na wypadek takiego ata-
. C o . . ku, wiosi beda sie broni¢, przy
Dzialo przeciwlotnicze na podstawie.

uzyciu wszystkich  swych sit

obrony przeciwlotniczej, ale
wiemy przeciez z doswiadcze-
nia, ze obrona przeciwlotnicza
moze zada¢ i to powazne stra-
ty atakujacemu, lecz samego a-
taku z powietrza w 100% nie
moze uniemozliwi¢. Ta niezbi-
ta prawda nie zmniejsza jednak
w niczem koniecznosci obrony
przed napadem z powietrza, a
raczej kaze skrupulatnie sie
do obrony przygotowaé i za-
stosowa¢ taki system obrony,
ktoryby
skuteczno$¢. Im lepszg bedzie

zapewnit najwieksza

obrona, tem mniej strat mater-
ialnych i moralnych poniesie
ludno$¢ i panstwo. Dotychczas
Witosi widzieli swe bezpieczen-
stwo w poteznem wiasnem lot-
spychajac
ziemnej obrony przeciwlotniczej

nictwie, wartosé

na dalszy plan. Obecnie sy-
tuacja zmienita sie do$¢ rady-
kalnie, dzieki koncentracji flo-
ty i lotnictwa angielskiego w
poblizu granic wtoskich. Anglja
zagraza Wiochom, zaplgtanym

w wojne abisynska, catag potega swej floty i lotnictwa, skoncentrowa-
nych na morzu Srédziemnem. Stad zrodzita sie konieczno$é pomysle-
nia o obronie, tembardziej, ze stan armji majacej broni¢ kraju zostat
powaznie uszczuplony na rzecz armji, dokonujgcej podboju Abisynji.
To sitg faktu zmusito Wiochéw do szukania rozwigzania zagadnien
obrony na platformie, na ktérej znajdzie sie oprécz wojska i ludnosé
cywilna, lub przynajmniej pewne jej odtamy, przygotowane juz uprze-
dnio, do petnienia funkcji, zwigzanych z obrong przeciwlotniczg.

Niebezpieczenistwo, zagrazajace Wtochom ze strony lotnictwa nie-
przyjacielskiego, znalazto zywy oddzwiek w prasie, ktéra w licznych
artykutach omawia te zagadnienia. Z nich dowiadujemy sie, ze we
Wtoszech robiono juz wielokrotnie préby nocnych i dziennych alar-
moéw przeciwlotniczych, potgczonych z nalotami eskadr bombardu-
jacych, tak dla wyszkolenia lotnictwa z jednej strony, jak i praktycz-
nego rozpoznania i u$wiadomienia ludnosci z niebezpieczefistwem
lotniczem, z drugiej strony.

Przed niebezpieczefstwem powietrznem, a $cislej, przed niedo-
puszczeniem samolotéw nieprzyjacielskich do wyznaczonego celu,
broni obrona powietrzna, w postaci lotnictwa mysS$liwskiego i tery-
torjalna obrona przeciwlotnicza, rozporzadzajgca artylerjg i karabi-
nami maszynowemi. Wtosi uwazajg jednak, ze oba te S$rodki, t. j.
obrona ziemna i powietrzna nie sg wystarczajace. Przestworza po-
wietrzne nie znajg granic i nie moga by¢ tak bronione i strzezone,
jak granice ziemne.

Artylerja przeciwlotnicza, mimo najcelniejszego ognia, nie moze
przeszkodzi¢ licznym samolotom nieprzyjacielskim w osiagnieciu ce-
lu, przeznaczonego do bombardowania.

Grozba zagtady, wiszaca nad miastami, uprzytomnita wszystkim
konieczno$¢ zorganizowania ochrony przeciwlotniczej ludnosci cy-
wilnej. We Wtoszech funkcje te powierzono U. N. P. A. (Unione Na-
zionale Protezione Antiaerea) i Czerwonemu Krzyzowi. A wiec mniej
wiecej tak, jak u nas, gdzie zadanie to speinia Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej. W ostatnich czasach wydano szereg
ok6lnikéw i instrukcyj, ktére glosza, ze wrazie ataku lotniczego
ludno$¢ cywilna powinna najwiecej liczy¢ na wtitasne sity i kazdy
obywatel powinien wiedzie¢, jak ma sie zachowaé, aby uchronié¢ sie
przed niebezpieczenstwem. Szereg organizacyj otrzymato instrukcje,
jak majg przygotowac¢ swych cztonkéw do obrony przeciwlotniczej.

Nieprzyjacielska wyprawa bombardujgca bedzie natychmiast sy-
gnalizowana zagrozonym objektom przez t. zw. sie¢ awizujaca.

Na alarm wystartuja samoloty mysliwskie obrony powietrznej,
a obrona przeciwlotnicza ziemna rozpocznie swe dziatanie przy po-
mocy artylerji i karabinéw maszynowych przeciwlotn., zap6r po-
wietrznych (balony zaporowe) wreszcie reflektorow.

Alarm ludnosci cywilnej odbedzie sie przy pomocy sygnatéw, jakie
w danej miejscowosci sie znajduja, a wiec: syreny fabryczne, bicie
w dzwony, rozgto$niki radjowe, dymy i t. d. O ile atak nastgpi w no-
cy, co bedzie zdarzato sie najcze$ciej, nastgpi natychmiastowe zga-

Dziatka przeciwlotnicze na przeno$nych podstawach.



szenie wszystkich $wiatet. Wprawdzie, z chwilg rozpoczecia dziatan
wojennych, oSwietlenie bedzie zmniejszone w catem panstwie (skaso-
wanie $wiatet zbytecznych i zaciemnienie niezbednych), jednak, w ra-
zie alarmu nocnego wszystkie Swiatta bez wyjatku musza by¢ zgaszone
w ciggu 5-ciu minut.

Zarzadzenia ochronne, polega¢ bedg na przygotowaniu maskowa-
nia wazniejszych objektéow i punktéw, np. fabryk przemystu wojenne-
go, elektrowni, tam wodnych, mostéw, prochowni i t. p. przy pomocy
masko-farbowania. Masko-farbowanie polega na pokryciu punktéw
zagrozonych siatkami farbowanemi, o kolorze zlewajgcym sie z oto-
czeniem.

Przeprowadzone ostatnio we Wtoszech w Como dos$wiadczenia
w maskowaniu daty $wietne wyniki, gdyz po zamaskowaniu pewnej
tamy lotnicy nie mogli jej odnalezé, pomimo doktadnej znajomosci te-
renu.

Obrona bezposrednia ludno$ci cywilnej obejmuje dwa dziaty: bu-
dowa schronéw i ewakuacje ludnosci miast. Ewakuacja — to $rodek
zapobiegawczy, ktéry bedzie zastosowany natychmiast po wybuchu
wojny. Wszystkie osoby, ktérych obecnos$¢ nie jest niezbedna w wiel-
kich miastach, $rodowiskach fabrycznych, oraz komunikacyjnych,
wzglednie w miejscowos$ciach potozonych wzdtuz granic paistwa
beda musiaty opusci¢ miejsca swego zamieszkania, w ciggu 24-godzin,
udajac sie, gdzie kto moze: na wie$, do krewnych, znajomych i t. p.
Nalezy podkresli¢, ze ewakuacja miast nietylko ratuje zycie ewakuo-
wanym, ale rownoczes$nie utatwi ochrone tych, ktérzy musza w miescie
pozosta¢, z powodu mobilizacji cywilnej. Dlatego tez zawczasu, to jest
dzi§ jeszcze, nalezy ustali¢: dokad, z kim i jakg drogg ma sie wy-
jezdzac.

Znaczenie tej akcji zostato silnie podkre$lone w jednem z prze-
moéwien Mussoliniego: ,Doswiadczenie, wyniesione z prébnych ata-
kéw lotnictwa bombardujacego na Medjolan, wykazato trudnosc
ochrony ludnosci duzych miast. Najskuteczniejszym S$rodkiem obrony
bedzie najliczniejsza ewakuacja miast, w ktérych powinny zosta¢ tyl-
ko te osoby cywilne, ktére zostaty zmobilizowane".

Z tego wynika, ze schrony przeciwlotnicze bedg stuzyty tylko dla
mieszkancdw pozostatych w miescie. Schronéw tych nie bedzie jednak
zaduzo, dlatego mieszkancy kazdego domu powinni wybra¢ w porozu-
mieniu z wtascicielem domu odpowiednig piwnice, lub inng ubikacje
podziemna, ktéra da sie przerobi¢ na schron. Piwnica taka powinna
odpowiadaé¢ nastepujacym warunkom: conajmniej 4 pietra budowli
nad piwnica, sklepienie tukowe, mocne $ciany i znaczne oddalenie od
klatki schodowej lub windy. Schronisko takie powinno by¢ zawczasu
przygotowane i opréznione z niepotrzebnych rupieci. Otwory winny
by¢ zakryte workami z ziemig, a wewnatrz powinny sie znajdowacl
worki z piaskiem, dla pokrycia niemi podtogi znajdujgcej sie nad
schronem. W piwnicy przeznaczonej na schron nalezy wzmocni¢ sufit
odpowiedniem belkowaniem.

W stosunku do bomb wybuchowych to wystarczy, inne natomiast
przygotowania powinny by¢ przeprowadzone przeciwko bombom za-
palajacym. Bomby te, natadowane termitem, zapalaja sie z chwilg ude-

Obrona przeciwlotnicza na stanowiskach.

Najnowszy witoski samolot bombardujacy.

rzenia, a ptomienie ich dosiegajg temperatury 3.000" i nie dajg sie gasic¢
wodg. W celu obrony przed niemi nalezy oprézni¢ strychy doméw z ta-
twopalnych materjatdw, zastepujac je piaskiem, cegtami i niepalnym
materjatem budowlanym. Obstuga ochronna powinna sie zaopatrzy¢
w kilofy i topaty, celem odrzucenia odtamkéw bomb i gruzéw. Jako
najwazniejszy warunek w obronie zaleca sie: absolutny spokéj i dy-
scypline.

*

Jak widzimy z tego, obrona przeciwlotnicza Wtoch, w zasadni-
czych ujeciach nie rézni sie od og6lnych pogladéw w tej dziedzinie,
panujacych na calym S$wiecie. Niepodkre$lenie znaczenia obrony prze-
ciwgazowej, w tgcznosci z obrong przeciwlotnicza, nie wynika z matej
waznos$ci tej pierwszej, a jedynie z tematu tej pracy, ktdra odnosi sie
wytgcznie do obrony przeciwlotniczej. Pewne zagadnienia tu poruszo-
ne sg bardzo ciekawe i godne, aby im poswieci¢ wiecej uwagi, jezeli
chodzi o rozwazania obrony przeciwlotniczej nietylko we Wtoszech,
ale i w innych panstwach.

Rzecza bardzo ciekawg jest maskowanie waznych objektéw, ktére
dzieki tej formie biernej obrony przeciwlotniczej, niejednokrotnie bedg
mogty uchroni¢ sie przed zniszczeniem. Drugg rzeczg wazng jest ewa-
kuacja ludno$ci, albowiem zmniejszenie liczby mieszkancéw miast
zmniejszy procent ofiar ewentualnego bombardowania i utatwi dzia-
tania obronne i ochronne. Organizacja obrony jest do$¢ szczesliwie
rozwigzana przez powotanie do wspdtpracy Czerwonego Krzyza, ktéry
odda niewatpliwie duze ustugi w udzielaniu pomocy rannym i zaga-
zowanym.

A. Wojtyga mjr. pil.

Baterja ciezkich karabinéw maszynowych na samochodach.



R.W.D.-8

Niema prawie dziedziny sportu, w ktorej
nie spotkaliby$my, jesli nie druzyny, to bodaj
poszczegdlnych przedstawicieli Klubu Spor-
towego ,,Skody”. Wyjatkowo ambitny spor-
towo ludek te ,Skodziaki”, nietylko zapal-
ny, lecz wytrwaly i nigdy nie spoczywajgcy
na juz zdobytych laurach. ,Coraz szerzej,
coraz dalej i coraz lepiej -jest ich hastem
naczelnem. Lecz jes$li trzeba ich pochwali¢,
to istotnie jest za co. Bardzo to przyjemny
obowigzek, zwtaszcza, gdy nastawienie spor-
towe ftaczy sie z dobrem spotecznem, gdy
wydaje konkretne owoce, cenne dla kraju.

Poczynania poszczegdlnych placéwek spla-
tajg sie nieraz w ciekawy wezet, w splot nici
wiodacych ubocznie do dziedzin pozornie nic
ze sobg wspélnego nie majgcych. Historja
Kota L. O. P. P. Nr. 26 jest tego zywg ilu-
stracjg.

Okazuje sie. ze tam, gdzie panuje zastdj
i martwota, jeden pionierski odruch inicjaty-
wy staje sie ta malg kulka lodu, porywajaca
catg lawine zapatu i, czynéw.

Na cichem, ongi$ drzemigcem, robotniczem
przedmie$ciu Warszawy, dalekiem Okeciu
takiem zarzewiem tworczej pracy stato sie
wtasnie powyzsze Kolo L. O. P. P. Nr. 26,
przy obecnej Panstwowej Wytwérni Silni-
kéw P. Z L., dawniej ,,Skodzie”.

Nietylko w ciggu 10-lecia swego istnienia
ze sktadek cztonkowskich wptacito L. O.
P. P.’owi zg6rg 53.000 zt, lecz w kolejnych
Tygodniach L. O. P. P.'u ostatniego cztero-
lecia zdotato na tym ubogim terenie zebraé
z imprez zt 5.157,75, a rozpoczynajac taki
Tydzien w r. 1931 uroczysta potowag Msza
Sw. na fortach, przyczynito sie posrednio do
wzniesienia pierwszej $wigtyni na Okeciu,
poswieconej réwniez z okazji Tygodnia
L. O. P. P. w maju 1934 r.

Mniemanie, iz dziatalno$¢ tego Kota, jed-
nego z najpierwszych, jak wskazuje poczat-
kowa cyfra jego numeracji, trysneta odrazu

Cztonkowie sekcji

WEDROWEK
PO
L O. P. P/IE

jak gejzer, z chwilg jego powstania w r. 1925,
bytoby przesada. Wrecz przeciwnie - - hi-
storja Kota Nr. 26 ma swe odchylenia jak
wykres temperatury chorego, skoki wzwyz i
opadania az do granic bezruchu, jak np. w r.
1927, w okresie reorganizacji samej placow-
ki pracy.

Poczatkowo hasta Ligi pozyskaty sobie
wytgcznie pracownikéw umystowych fabry-
ki. Jeszcze w r. 1929 Koto liczyto tylko 208
cztonkéw, ktére ze skitadek miato roczny
wptyw zt 1.397. Zato r. 1930 staje sie prze-
tomowym dla Kota.

Propaganda idei L. O. P. P.'u wydaje
wséréd pracownikéw fizycznych taki wspa-
niaty plon, jak uchwate ogé6lnego zgroma-
dzenia robotnikdw o wstgpieniu wszystkich
bez wyjatku do Kota. llo§¢ cztonkéw wzra-
sta odrazu o 1.128 os6b, czyli wyraza sie juz
cyfrg 1.337 os6b, a wptywy roczne kwotg
zt. 8.653,21. Tworzg sie przytem dwie ruchli-
we sekcje: gazowa i lotnicza, ktérych bilans
dzisiejszy nie ma w sobie ani cienia po-
wszechnej ,kryzysowos$ci”. Nie zawiera moze
krezusowego salda brzeczacej mamony (bo
z pustego i Salomon nie naleje) ale stokro¢
cenniejsze walory konkretnych dorobkéw
czynu.

Najzywotniejszg komorke tego Kota sta-
nowi bezsprzecznie Sekcja Lotnicza. Sport
Lotniczy wyciska na swych adeptach spe-
cjalne pietno skoncentrowania duchowego,
graniczagcego niemal z fanatyzmem, przy
réwnoczesnej tezyznie fizycznej, wynikajacej
w duzej mierze z charakteru tego sportu wy-
magajacego hartu i sit a wyeliminowujacego
jednostki nieodporne. Przebywanie czeste na
Swiezem powietrzu, sprezenie czujnosci, by
zawsze byé w pogotowiu do podjecia reka-
wicy rzucanej badz przez zywioty atmosfery,
badz przez maszyny chetnie buntujgce sie
przeciw wtadzy czlowieka, rzezbi duchowga
i fizyczng sylwetke jednostek, wyodrebnia-
jacych sie indywidualnoscig od tych, co tyl-
ko po ziemi chadzac¢ lubia.

Cechy te nie dotycza wytgcznie pilotow
przemierzajagcych czesto podniebne szlaki,
lecz wszystkich, ktérzy idealom lotnictwa

Hanriot

oddali swe umitowania, czynigc z nich cel
swych wytacznych zainteresowan osobistych
bez ograniczen i zastrzezen na rzecz jakich$
innych dziedzin.

Wéréd tego wiasnie typu ludzi znalaztam
sie w warsztacie sekcji lotniczej Kota Nr.
26, powitana przez prezesa Kola mecenasa
Bielinskiego, szefa pilotow motorowych sek-
cji p. Adamczyka, oraz instruktoréw i kilku-
nastu cztonkéw sekcji.

Duma ich, to wtasnie 6w warsztat witasne-
mi sitami urzadzony na stryszku hangaru
Aceroklubu Warszawskiego, do ktérego sek-
cja jest afiljowana, zachowujac pewng swa
autonomje. Po wdrapaniu sie po stromych,
jakby na wieze wiodacych schodkach, ze
zdumieniem odkrywam duzg, widng sale
poddasza znakomicie przystosowang do ce-
low warsztatu. Po $rodku prawie wykon-
czony juz szybowiec szkolny ,Wrona-Bis”,
pierwsze, wilasnorecznie, po godzinach ciez-
kiej pracy fabrycznej wykonane dzieto w tym
zakresie.

Tylko obi¢ ptdtnem i bedzie gotéw do
szkolenia — wyjasnia z duma instruktor
techniczny warsztatu p. Jackowski. — A
oto embrjon szybowca treningowego typu
,Czajka” — dodaje ze $miechem, pokazujac
szkielet z patyczkéw przysziej kabiny szy-
bowca.

- Kiedyz panowie majg czas lata¢, szko-
li¢ sie i jeszcze budowac?

— Latem zaczynamy prace w fabryce nie-
co wczeéniej niz o godz. 7-ej, a konczymy
okoto godziny 4-ej. Wielu z cztonkéw Sekcji
przychodzi tu lata¢, lub pracowaé w war-
sztacie przed godzinami pracy, no i po jej
zakonczeniu, ledwo wpadnie do domu co$
przegryz¢. Bo lotnictwo jest jak haszysz, zy¢
bez niego trudno, gdy sie raz zakosztowato
narkotyku lotéw. Na szkolenie czy to w pi-
lotazu motorowym, czy szybowcowym uzy-
wa sie urlopéw. Sa nawet tacy zaciekli, kt6-

lotniczej kola LOPP Nr. 26 na tle samolotéw.



rzy nie zdotawszy osiagng¢ zamierzonej ka-
tegorji w okresie urlopu, za pozwoleniem
wiadz fabryki przedtuzajg czas szkolenia,
nietylko utrzymujac sie z wtasnych oszczed-
nosci, lecz rezygnujac dobrowolnie w tym
okresie z zarobkéw, bedacych przeciez jedy-
ng podstawg ich egzystencji. A z jakiem za-
dowoleniem przynosza potem do Sekcji $wia-
dectwo kategorji B, lub C z Bezmiechowej.
czy tez Kulikowa.

To juz prawdziwa pasja tego grona tudzi,
ktérego 90% stanowiag pracownicy fizyczni.

Sa wsrod nas tacy, co nie majg przekona-
nia do ziemi. ldzie taki na czworakach pod
gére, na start ciggnac szybowiec. Lecz z
chwilg wzbicia sie w powietrze, ponurg
twarz ozywia usmiech. Juz jest wszystko do-
brze!

lluz pilotow posiada juz Sekcja?

Ma 6 motorowych pilotéw i 14 szybowco-
wych w tem 2 intruktoréw, bedacych juz kan-
dydatami do najwyzszej kategorji ,,D", 5-ciu
pilotbw kategorji ,,C", oraz 7 kategorji ,B'.
Jak na cyfre 80-ciu cztonkéw sekcji to jesz-
cze zamato, lecz teraz posiadajgc wiasne
szybowce uruchomimy z wiosng juz staty,
a nie jak dotychczas dorywczy trening. W
porozumieniu z p. kpt. Peterkiem, kierow-
nikiem P. W. w Aeroklubie Warszawskim
chcemy nietylko szkoli¢ dalsze zastepy
cztonkéw sekcji i posréd nich wybiera¢ od-
powiednie elementy na pilotéw motorowych,
lecz podciagna¢ wszystkich do tak wysokie-
go poziomu, zeby stworzyé pierwszy osro-
dek rasowego latania przy Klubie.

Sekcja posiada tez 2 wiasne samoloty.
Starego Henriofa — 28 z silnikiem Le Rho-
na — 80 K. M., ktéry otrzymata od A. W. i
wiasnorecznie przeprowadzita gruntowny
remont maszyny, uzyskawszy na to od L. O.
P. P. subsydjum w kwocie zt. 700 oraz nowy
samolot szkolny typu RWD-8 zakupiony
dzieki subwencji L. O. P. P. w Doswiadczal-
nych Warsztatach Lotniczych. Dyrekcja fa-
bryki P. Z. L. doceniajgc inicjatywe swych
pracownikéw wypozyczyta Sekcji silnik G.
594, mocy 120 K. M., zwany popularnie
»Czarnym Piotrusiem".

Tak zywy i czynny organizm, musi mie¢
jaka$ ,,dusze” tegi motor, podtrzymujacy na-
piecie entuzjazmu. Ledwo zadatam sobie w
mys$li to pytanie, gdy stowa prezesa BieliA-
skiego dajg mi odpowiedz.

MALY

Publiczno$¢ stolicy w pierwszej potowie
wrzeé$nia oczekiwatla, i to z duzem zaintere-
sowaniem, na zawody o Puhar Gordon-Ben-
nett'a, majace si¢ odby¢ w dniu 15 wrze$nia
roku biezacym.

Od zdobycia przez nas puharu poraz trze-
ci zalezato zatrzymanie go na witasnos$¢. Naj-
bardziej chyba niecierpliwili sie najmtodsi
przyjaciele L. O. P. P. Mozliwo$¢ ujrzenia
kilkunastu naraz balonéw, bedacych wtasno-
$cig roznych panstw i to nietylko europej-
skich m— to wielka atrakcja.

W zesztorocznym ,Malym Gordon-Ben-
netfcie" wzieto udziat ok. 10.000 dzieci i
dorostych, ci ostatni szybko zapominali o
puszczonym baloniku, dla dzieciarni nato-
miast rzecz cata nabrata specjalnego cha-
rakteru.

Powracajace pocztéwki stwierdzaty odle-
gto$¢ przeleciang przez balonik, a dzieciaki,
czestokro¢ puszczajace po 2 lub 3 ba-
loniki, znaczac jaka$ cecha dolaczone kart-
ki — wyprowadza¢ poczety wnioski na te-
mat warunkow, najbardziej sprzyjajacych lo-
towi lub wrecz dla niego szkodliwych.

W roku biezagcym, by publiczno$¢ war-
szawska sie nie nudzita i aby dzieciom da¢
mozno$¢ wykorzystania mozliwie najlepszych
warunkéw atmosferycznych, rozpoczeto pu-
szczanie balonikéw na tydzien przed zawo-
dami wielkich balonéw.

Bez p. Adamczyka nie bytoby Sekcji, on
jest ta gtéwna sprezyng i apostotem pozy-
skujacym wyznawcéw.

Nie zdadzg sie na nic protesty p. Adam-
czyka, skromnie usuwajacego w cien swe
zastugi, goracy poklask kolegéw przypiecze-
towuje stowa prezesa.

Cata rnaszynerja nie dziatataby jednak tak
sprawnie, gdyby dobra wola i wspétdziatanie
szeregu jednostek nie stanowity tych dobrze
zazebiajgcych sie trybow.

Zarzad fabryki bardzo idzie na reke po-
czynaniom sekcji swego Kola L. O. P. P.
zwhaszcza od r. 1929, gdy Prezesem Kota
zostat mec. Bielinski. Dzieki niemu Koto
wyjednywa zgode Komitetu Stotecznego
L. O. P. P. na finansowanie prac tej sekcji
w zakresie szkolenia pilotow, oraz budowy
wiasnego sprzetu az do wysoko$ci sum,
wptacanych przez Koto. To juz dato sekcji
mocne i trwate podstawy materjalne i po-
zwolito szybko kroczy¢ naprzéd po drodze
rozwoju. Sekcja ma niemate ulatwienia na-
tury technicznej, bo¢ prezesem tej sekcji
jest sam inz. Nowkunski, twoérca Czarnego
Piotrusia, nietrudno sobie wyobrazi¢ ze sek-
cyjny ,,Piotrus" samolotu RWD-8 pod okiem
rodzonego papy, musi by¢ wychuchany i wy-
pieszczony.

Mniej efektowne oczywiscie musza by¢
rezultaty sekcji gazowej zorganizowanej w
r. 1931, bowiem lotnictwo ma to do siebie,
ze przyémiewa nietylko inne sporty ale
wszelkie prace organizacyj. Lecz sekcja ga-
zowa Kota Nr. 26 w zywotnoséci swej niepo-
zostata w tyle, a Prezes jej p. Aleksander
Bagienski z catg energja doprowadzit do
przeszkolenia przez L. O. P. P. zastepu kil-
kudziesieciu instruktoréw i podinstruktoréw
0. p. g, oraz 20 os6b w zakresie ratownic-
twa, poczem sekcja ta zostata wigczona do
osrodka obrony przeciwlotniczej biernej, sa-
mej fabryki. W marszach w maskach prze-
ciwgazowych przez miasto, organizowanych
przez Kom. St. L. O. P. P. zawsze brata u-
dziat druzyna tej sekcji, uzyskujac kolejno
13, 12, 12 i wreszcie S miejsce w og6lnej kla-
syfikacji. Nie zabrakto jej rowniez na X-lecie
Ligi w r. 1933. Wéwczas cate Koto Nr. 26
wzieto udziat w uroczysto$ciach defilujagc z
orkiestrg i transparentami ,Skody” przez
ulice stolicy.

Propagandowe prace Kota, zwiaszcza na

GO RDON

W 36-ciu punktach stolicy mozna byto na-
by¢ zaréwno balonik jak i pocztéwke. Ku-
powano pocztéwki z zastrzezeniem otrzy-

mania w jednym z punktéw pézniej — w
chwili dla lotu dogodniejszej — gratisowo
balonika.

| zaczety sie wsrdéd chtopcow i dziewczy-
nek wielkie narady na tematy meteorolo-
giczne. Zgtaszali sie nawet pono do P.I.M.'u
po porady.

Notowane na pocztéwkach daty startu
balonikéw, dtugos$¢ lotu i warunki atmosfe-
ryczne towarzyszace startowi — wytworzy-
ty u dzieciakéw cale teorje na temat naj-
wiasciwszych dla lotu okolicznosci.

I gdy w dniu 15 pazdziernika wystartowa-
ty do wielkiego lotu prawdziwe balony, o
matych rozpoczety nadchodzi¢ wiadomosci.

Ogétem w tym roku puszczono ok. 15.000
balonikéw, z ktérych odnaleziono ok 3.000
sztuk, tylu tez witascicieli pocztéwek staneto
do konkursu.

Sporo pocztéwek nosi stemple pocztowe
z nad granicy sowieckiej. Zadna pocztéwka
z Sowietow nie nadeszta. Wplynety na to
jakie$ nieznane nam blizej okolicznosci, trud-
no bowiem uwierzy¢, by powstata jaka$
granica powietrzna, nie przepuszczajaca na-
szych balonikéw poza obreb Polski.

terenie samego Okecia maja swoja witasna
chlubng karte. Od r. 1931 rokrocznie na
Okeciu odbywajg sie uroczystosci Tygodnia
L. O. P. P.'u, bedagce tam ewenementem o-
czekiwanym i bardzo popularnym wéréd
mieszkancéw. Taki tydzieh rozpoczyna uro-
czysta Msza $w. Gdy poraz pierwszy odbyta
sie na fortach, to na nastepny rok potaczono
ja z posSwieceniem krzyza i dzwonu, na te-
renie przeznaczonym pod budowe kosciota
na Okeciu. Byt to istotnie dzien Swigteczny
dla tego przedmiescia, a juz w r. 1934 taka
sama Msza $w. inaugurujaca IV-ty kolejny
Tydzien L. O. P. P. odprawiona zostata w
juz wzniesionej kaplicy, ktorej poswiecenia
dokonali wdwczas najwyzsi dostojnicy ko-
Scielni.

Na obchody Tygodni L. O. P. P. skfada sie
zawsze bogaty program: popisy obrony prze-
ciwgazowej, pogadanki, wystawy sprzetu
obronnego, imprezy sportowe, jak mecze
pitki noznej, bokserskie, wyscigi kolarskie,
oraz zabawy ludowe i loterje fantowe i po-
kazy filmowe. Powazne dochody ptyng z
nich dla L. O. P. P.'u, a rbwnocze$nie wzra-
sta uSwiadomienie ludnosci, podane w naj-
przystepniejszej, bo zwigzanej z rozrywka
formie. Dzi$ juz mieszkancy Okecia niewy-
obrazajg sobie wiosny bez Tygodnia L. O.
P. P.'u, zyskat on sobie podstawy niewzru-
szonej tradycji osiedla. Do popularnosci je-
go przyczynito sie jeszcze wesole przedsta-
wienie rewjowe w r. 1934, zorganizowane i
wykonane przez cztonkéw sekcji gazowej
Kota, ktérego dochéd zostat przeznaczony
na budowe 2 aparatéw kolekcyjnych do wy-
krywania gazéw, pomystu kierownika sekcji
p Al. Bagieriskiego.

Koto posiada juz spory zapas wilasnego
sprzetu, niezaleznie od ekwipunku os$rodka
fabrycznego. 15 najr6znorodniejszych tablic
orjentacyjnych, zaczatek powaznej bibljo-
teczki z dziedziny gazoznawstwa, oraz 2 apa-
raty — wykrywacze gazéw.

Jednem stowem Koto to niezadawala sie
tylko faktem =zarejestrowania i optat czton-
kowskich, zyje peinig zycia i rozwoju, sta-
nowi zdrowy organizm, peten inicjatywy, te-
zyzny rozwojowej i stusznie aspiruje do ty-
tutu przodujacych ko6t L. O. P. P. na tere-
nie Warszawy.

M. Z

- BENNETT

W obecnych zawodach najdalej zaleciaty
baloniki:

1 Danuty Sanarz 491 km.,
Tucznie woj. WileAskiego.

2. Marji Poltroch—478 km., opadt w miej-
scowos$ci Ostra Mogita woj. Tarnopolskie.

3. Marji Ossolinskiej i Weksblata — 422
km., opadty w jednej i tej samej miejscowo-
Sci Berezno, woj. Wotynskie.

4. Kazimierza Walewskiego — 416 km.,
opadt we wsi Duze Orly woj. Poleskie.

Z nadestanych do L. O. P. P. kart na spe-
cjalng uwage zastuguje karta wypuszczona
wraz z balonikiem z Sulejéwka. Trzeba na-
prawde zbiegu okolicznosci, aby balonik wy-
puszczony z Sulejowka opadt w Kotkach,
woj. Wotynskie, gdzie Marszatek Jozef Pit-
sudski w 1915 roku wraz ze swemi Legjona-
mi walczyt przez czas diuzszy.

Jak wielkie byto zainteresowanie sie za-
wodami balonikéw L. O. P. P. $wiadczy fakt,
ze w zawodach tych brali udziat najwybit-
niejsi obywatele, miedzy innymi p. Minister
Dr. Roman Gorecki, ktérego balonik opadt
w Kazimierzu n'Wista.

opadt w

O przyznaniu nagréd i dniu ich rozdania,
zainteresowani zostang powiadomieni przez
Okreg Stoteczny L. O. P. P.






ZAMIAST

PRZYWITANIA...

Zainteresowanie, jakie powszechnie wzbudza realizowany przez L. O. P. P. program jej prac, nakazato nam blizej
jeszcze podejs¢ do miodego pokolenia cztonkéw naszego Stowarzyszenia.

Kilkadziesigt tysiecy starszej miodziezy ze szkdét Srednich i zawodowych staneto juz w szeregach L. O, P. P."u, ofia-
rowujgc spoteczenstwu procz skladek cztonkowskich swa gorliwg prace, a wreszcie wiele setek z posréd tej mitodziezy,
opuszczajac mury szkolne, pozostato nadal w czynnej z nami wspétpracy.

Znajomos$¢ miedzy nami zawarta z biegiem lat przeistoczyta sie w serdeczna przyjazn, a doszliSmy do tego stanu
rzeczy dzieki zrozumieniu, na jakie natralita nasza wieloletnia i planowa akcja usSwiadamiajgco - propagandowa, jak
stowo zywe, drukowane, filmy, przezrocza, wycieczki, obozy, konkursy, wystawy, modelarstwo, szybownictwo, sport mo-

torowy oraz przeszkolenie przeciwlotniczo-gazowe.

len szczeSliwie nawigzany kontakt wymaga utrzymania ciggtosci prac, co dopiero pozwoli na catkowite wykorzy-
stanie dosSwiadczenia starszych, przy uwzglednieniu catej inicjatywy twdérczej miodych.
I tu wiasnie stwierdziliSmy luke w naszem pismiennictwie, ktére dotychczas nie posiada trybuny L.O.P.P.’owej,

przeznaczonej dla wypowiadania sie naszej miodziezy.

Stworzenie wiec w pismie naszem takiego specjalnego dziatu pozwoli na wymiane Waszych zdan w dziedzinie lot-
niczej i o.p.l.-gazowej i da mozno$¢ zrédtowego osSwietlenia pewnych, czestokro¢ niezupetnie jasnych zagadnien.

Starsi chetnie podchwycag waszg inicjatywe, odpowiedzg na rzucane przez was hasta, podzielg sie swemi doswiad-
czeniami. W ten sposObusystematyzujemy cato$¢ pracy i podniesiemy jej poziom.

Tym oto wstepemrozpoczynamy regularne omawianie na tamach ,,LOTU POLSKIEGO” spraw specjalnie intere-
sujagcych miodziez co jeszcze bardziej zacie$ni jasny i serdeczny nasz stosunek.

Pytania, projekty, uwagi, krdtkie artykuty, fotografje z opisami etc., nadsytanedo ,LOTU”, stanowi¢ bedq mater-
jat, z ktorego rozwinie sie dziat p, t. MLODZIEZ A L. O. P. P.

LOTNICTWO -

Zagadnienia lotnicze mimo, ze sg ujete jednym mianem ,lotnictwo",
stanowig dziedzine bardzo obszerng, o wjatkowo duzem rozgatezie-
niu i niemniej duzych mozliwosciach zastosowania w niej uzdolnien
i upodoban ludzkich.

Entuzjazm i zainteresowanie dla tej wciagz jeszcze nowej dziedziny,
zagadkowo$¢ i postep —e zadecydowaty, ze lotnictwo jest i przez
dtugie jeszcze lata bedzie tematem ,na czasie", jak zresztg kazdy
wyraz postepu.

Najbardziej impulsywny element spoteczefAstwa - mitodziez, od
najwczes$niejszych lat garnie sie do lotnictwa, nie wiedzac jednak na-
wet w przyblizeniu - gdzie konkretnie ulokowa¢ w sposéb najwia-
Sciwszy swoOj temperament i swe zamitowania, i jak w latach dojrzal-
szych wptynie obrany zawdd na dalsze ustosunkowanie sie jej do za-
gadnien z lotnictwem zwigzanych.

To tez stawiajac swe pierwsze kroki na polu lotniczem, nalezy
jasno zdawac sobie sprawe, jak przedstawia sie to lotnictwo w cato-
ksztatcie swych licznych i bardzo skomplikowanych zagadnien i cze-
go mozna po niem sie spodziewad.
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ZAWOD

Jesli chodzi o mtodziez, to musi ona z biegiem czasu obrac¢ sobie
role, jakg zamierza w lotnictwie odegrac.

Tym kroétkim szkicem, zreszta bardzo ogélnym, oméwie rdézne
elementy poruszonej sprawy; dla utatwienia rozbije ja na dwa,
moim zdaniem, zasadnicze dziaty; lotnictwo jako sport i lotnictwo
jako zawéd. Kazdy z tych dziatow wewnatrz sktada sie z niezliczonej
ilosci komérek i zagadnien juz zbadanych, ustalonych, wreszcie beda-
cych w trakcie badania lub nawet w stanie zarodkowym. Kazdv

jednak stanowi pewng cato$¢. Wydaje sie wiec wskazane pobieznie
je wyliczy¢.

Pojecie lotnictwa jako sportu zamyka sie¢ w kilku wielkich, powia-
zanych ze sobg etapach jak; modelarstwo, szybownictwo, wreszcie
sport motorowy.

Na lotnictwo, jako zawdd sktada sie: pilotaz (a wiec stuzba za-
wodowa w wojsku lub komunikacji lotniczej) wojskowy i cywilny,
praca w dziedzinach; techniki stosowanej w przemysle, nauki i wie-
dzy o lotnictwie, wreszcie w catym szeregu pokrewnych odgatezien
technicznych wyptywajacych z potrzeb lotnictwa.



Zachowujac kolejny porzadek, postaram sie scharakteryzowad
zgrubsza poszczeg6lne zyciowe ,etapy" lotnictwa — od poziomu naj-
nizszego, az do zagadnien stojagcych na najwyzszych szczeblach.

* * *

Baloniki. Tak, baloniki. Rzecz zdawatoby sie mato powazna, jak
ta dziecinna zabawka, otwiera jednak najmiodszym amatorom lotnic-
twa pewne horyzonty i zapoznaje ich przy tej okazji, zresztag w spo-
s6b bardzo przystepny, z dziataniem naprzykiad: pradéw powietrz-
nych, czy tez ciezarem gatunkowym gazéw i t. p. Szybkosé
wznoszenia sie balonika i obrany przezen kierunek dajg duzo do my-
$lenia, a glowy dzieciarni nie przecigzone zbytnio nauka, opanowujg
nowe dla nich dotad zagadnienia.

W wieku starszym poczyna rozwija¢ sie mys$l konstrukcyjna
w drodze budowania modeli samolotéw. | dziwna rzecz: zaintereso-
wanie sie modelarstwem nie opuszcza miodziezy czestokroé i po
osiggnieciu lat dojrzatych; Swiadczy to, ze w danym wypadku mamy
do czynienia z elementem o utrwalonym juz zamitowaniu do lotnic-
wa. Taki mitodzian najczesciej nie poprzestaje na zajmowaniu sie
milg i pozyteczng zabawka, lecz w miedzyczasie wyszuka sobie spo-
s6b zetkniecia sie z prawdziwem lotnictwem, modelarstwo za$ sta-
nowi¢ bedzie dla niego poczes$ci przyzwyczajenie, poczes$ci gimna-
styke moézgu, a wreszcie moze i kolejny etap w jego przysziym
zawodzie.

Tu witasnie — z posérdd tych, gteboko oddanych sprawie modelar-
stwa, w najmiodszych nawet latach — rekrutujg sie przyszli wybitni
konstruktorzy. Tak twierdzi nie teorja, lecz zycie, oparte chociazby
na konkretnych faktach i w naszej krdtkiej historji (Bartel, Rudlicki
i inni).

Modelarstwo dostepne dla wszystkich — jest wiec tanie, po-
wszechne i bardzo pouczajace.

Zkolei podejdZzmy do lotnictwa bezsilnikowego, noszacego nazwe
szybownictwa. Nie jest to juz ,zabawa". Szybownictwo w jego dzi-
siejszem zastosowaniu traktowa¢ nalezy jako podstawe lotnictwa.
Wiaze sie z niem przedewszystkiem doktadna znajomos$¢ zywiotu, ja-
kim jest otaczajgce nas powietrze. Podobnie, jak marynarz uczy sie
nawigacji na statku zaglowym, by pozna¢ wszelkie kaprysy powietrza,
ktére ze sprzymierzenca sta¢ sie moze w kazdej chwili powaznym
przeciwnikiem, tak i w lotnictwie znajomo$¢ lotu bezsilnikowego daje
przysztemu pilotowi silnikowemu mozno$¢ najwiasciwszego ustosun-
kowania sie do oczekujgcych go w powietrzu niespodzianek.

Szybownictwo stanowi juz rzeczywiste zblizenie sie do prawdziwej
konstrukcji lotniczej i pierwszy chrzest powietrzny na stosunkowo
bezpiecznym sprzecie; ,sam na sam z powietrzem!

Bytoby biedem okresla¢ szybownictwo jako sport jedynie tylko
z punktu widzenia latania; fagczy sie z niem, i to w duzej mierze, wiel-
ki ruch fizyczny przy wszelkiego rodzaju obcowaniu z szybowcem.
Kazdy wysitek zrobiony na szybowisku ma swo6j okreslony cel, nie
bedac za$ skierowany ku mysli o rekordach czy wygranych, nie nad-
wyrezg miesni, serca i ptuc. Jednem stowem sport zdrowy, racjonalny

Szybownictwo przeznaczone specjalnie dla miodziezy od lat 16-tu,
bedgc sportem demokratycznym, bezpiecznym i powszechnym, moze
stanowi¢ odrebng zupeinie dziedzine; zazwyczaj staje sie jednak

wstepem do wiasciwego sportu - sportu motorowego, jak i do dal-
szego zawodu w lotnictwie we wszystkich jego réznorodnych prze-
jawach.

Dla miodziezy od lat 18-tu staje sie dostepnym sport motorowy,
jako najwyzsza forma sportu lotniczego. Ten dziat obejmuje latanie
na samolotach stabosilnikowych, ktére ze wzgledu na stosunkowgq
tanio$¢ sprzetu i bezpieczenstwo lotu, ma wszelkie szanse znacznego
rozpowszechnienia sie az do wielkiego turyzmu. Dzial niezmiernie
ciekawy, lecz (poza sportem stabosilnikowym) juz znacznie mniej do-
stepny og6towi z racji szeregu trudnosci z tem zwigzanych. Trudnosci
te sg przedewszystkiem natury finansowej, jak i ostrzejszej oceny
warunkéw fizycznych kandydata na pilota motorowego. Pozatem
konieczno$¢ gruntownego przygotowania technicznego, kosztowno$é
sprzetu, do$¢ skomplikowana obstuga oraz konieczno$¢ posiadania
lotnisk'i urzadzen. To decyduje, ze sport motorowy jako prywatny
jest jeszcze luksusem, na ktédry mato kto moze sobie w chwili obecnej
pozwoli¢.

Niemniej tej cze$ci mtodziezy, ktéra ze wzgledu na wiek i zdrowie
uznana bedzie za przydatng do uzupeinienia wojskowych rezerw lot-
niczych, nauka latania zostanie udostepniona, a w latach pozniej-
szych nalezyty trening stanie sie juz obowigzkowym.

Tak wygladatoby wszystko to, co rozumiemy pod pojeciem sportu
lotniczego. Sprawa nauki latania zaréwno na szybowcu, jak i na sa-
molocie dla potrzeb jedynie sportowych nie wymagataby z punktu
widzenia ogoélnego juz zadnych uzupetnien.

Powazng, o wielorakich specjalno$ciach lotni-
czych, jest dziedzina traktujgca lotnictwo jako za-
wod. Wejscie do rodziny lotniczej zwigzane jest
z konieczno$cig wyboru jednej ze specjalnosci.

Zaréwno podstawg do wyboru zawodu, jak i
utatwieniem w przysztej pracy, jest posiadanie bo-
gatego doSwiadczenia i tradycji w ,lataniu”. | tu
wypada mi zwr6ci¢ uwage, ze tego, czego sie w
miodym wieku w zakresie poznania lotnictwa nie
dokona, tego w wieku starszym sie nie odrobi.
W lotnictwie szczeg6lnie na wszystko jest swoj

Lotnictwo, jako zaw6d, jako Zrédto zarobku i egzystencji wymaga
powaznych, diugotrwatych studjow i specjalizacji, sktada sie bowiem
z catego szeregu powigzanych, lecz o odrebnym charakterze, dziatow.

Specjalnosci zawodu lotniczego postaram sie podzieli¢ na grupy,
zawierajgce w sobie pokrewne dzialy, a zarazem dajagce poglad na
cato$¢. Stykamy sie wiec tu z dziedzing latania jako taka, z dziedzi-
ng techniki stosowanej w przemysle, dziedzing nauki i wiedzy lotni-
czej oraz z olbrzymia iloScig zagadnien technicznych, wynikajacych
z wielorakich potrzeb lotnictwa.

Zawod ,latania™ obejmuje w pierwszym rzedzie wojsko, a wiec
pilotcw i obserwatoréw. Pilotem moze by¢ zar6wno oficer jak i pod-
oficer, obserwatorem jedynie oficer, Obranie sobie tego zawodu wy-
maga przedewszystkiem zamitowania do wojskowosci; natrafia jed-
nak na te powazng trudnos¢, ze uzupetnienie kadry oficerskiej i pod-
oficerskiej jest rzecza ilosciowo ograniczong i wymaga wyjgtkowo
zdrowego i pewnego materjatu ludzkiego. Praca bowiem zaréwno pi-
lota, jak i obserwatora, tak w czasie wojny, jak i pokoju, wymaga od
kandydata specjalnych wartosci fizycznych i moralnych.

Réwniez do tej kategorji zawodu nalezy pilotaz w komunikacji
lotniczej, instruowanie w szkotach pilotazu, pilotaz w fabrykach i t. d.
Lecz te stanowiska, z racji specjalnych fachowych wymagan, sa trak-
towane jako ,haut pilotage” (pilotaz wyzszy) i sag dostepne nielicz-
nym, wyjatkowo uzdolnionym jednostkom.

Jak wida¢ zdobycie tych szczytéw zawodu lotniczego nie jest
sprawg fatwg.

Jezeli idzie o inne mozliwo$ci do obrania zawodu lotniczego, to
wkraczamy w najbardziej rozros$nieta gatgz lotnictwa, t. i. w dziedzi-
ne techniki stosowanej przedewszystkiem w przemys$le. Mamy przed
sobg niezliczong ilo$¢ wiekszych i mniejszych dziedzin.

A wiec zdobyta wiedza i wtasne doswiadczenia w sztuce latania
znajduja tu ujsScie przedewszystkiem w dziale konstrukcji i produkcji
ptatowcéw, silnikéw, wyposazenia samolotéw. Wymagana jest row-
niez specjalizacja w dziale budownictwa lotniczego, urzadzen na
szlakach komunikacji lotniczej, jak lagdowiska pomocnicze, stacje i po-
sterunki meteorologiczne, instalacja, stuzba radjowa i szereg innych.

Oto zgrubsza najwazniejsze odcinki przeznaczone dla pracy mio-
dziezy. Oto szerokie horyzonty, jakie otwierajg sie w pierwszym rze-
dzie dla tych ludzi, ktérzy poza swojg specjalnoscig, czasami moze
nawet waska, potrafig sie wczu¢ w potrzeby zwigzane bezposrednio
juz z lataniem.

Kazdy z przytoczonych dziatdw zawiera w sobie szereg drobniej-
szych komorek, przedstawiajacych zupeinie odrebne gatezie przemy-
stu. Wezme chociazby jako przyktad wyposazenie samolotu: uzbroje-
nie, instalacja Swietlna, instalacja radiowa, wszelkie liczniki, zegary,
foto, urzadzenia bezpieczefstwa etc. Kazda z tych komérek wymaga
swej specjalnosci, a w zwigzku z tem odrebnej gatezi przemystu. Po-
za tem wszystkiem sg jeszcze zagadnienia inne, i to dos¢ liczne, z po-
trzeb lub mozliwosci lotnictwa wynikajgce i stuzace lotnictwu oraz
te, ktére korzystaja z lotnictwa dla celéw wiasnych, odrebnych.

Zwréce tu uwage chociazby na rzecz stosunkowo mato jeszcze
uzywang u nas, t. j. aerofotogrametrje, polegajaca na dokonywaniu po-
miaréw terenowych z powietrza zapomocg fotografji.

Dziat nazwany przezemnie ,,nauka i wiedzg o lotnictwie”, znany
réwniez pod mianem: ,wielkiej twdérczo$ci lotniczej" zajmuje przodu-
jace miejsce.

Obejmuje on wielkg twdrczo$¢ naukowg ludzi postepu lotnictwa,
specjalistéw inzynieréw, przewaznie z grona profesoré6w wyzszych
uczelni. Instytuty, politechniki i laboratoria chemiczne skupiaja
w swych studjach ludzi, poSwiecajacych sie badZ to ksztatceniu no-
wych kadr specjalistdw lotniczych, badz tez wynalazczo$ci, czy
wreszcie badaniu mato lub zupetnie nieznanych drég postepu. Czesto-
kro¢ konsekwentna, uporczywa i mozolna praca tych ludzi siega po
zdobycze napozdr nieosiggalne i dopiero z biegiem lat oddaje je na
uzytek ludzkosci. Jako przyktad podaje chociazby obecnie przepro-
wadzane badania stratosferyczne, o ktérych mato co wiemy, a ktore
niewatpliwie oddadzag w przysztosci powazne ustugi cywilizacji.
W tym wypadku promieniowanie nauki i wiedzy ma wplyw nietylko
na dziedziny wylacznie lotnicze, lecz i na szereg spraw na pierwszy
rzut oka z lotnictwem mato zwigzanych, jak przemyst metalurgiczny,
drzewny, chemiczny i inne.

Zakres wiec tej dziedziny jest, jak kazdej nauki, nieograniczony;
wiemy, ze najbardziej $Smiate pomysty znajdowaly wreszcie swe urze-
czywistnienia.

Ten krétki szkic zapewne wystarczy, aby spo-
pularyzowaé i nalezycie rozszerzy¢ pojecie wy-
razane zazwyczaj jednem stowem ,lotnictwo". Wi-
nien on przedewszystkiem zainteresowaé¢ tych,
ktérzy maja zamiar w tej lub innej formie poswie-
ci¢ sie jednemu z wielu zagadnien lotniczych. Wi-
nien on wskazaé, ze obranie jednego z tych zawo-
déw w wieku pdzniejszym, nie da nalezycie uSwia-
domionego w lotnictwie fachowca. Lotnictwo wy-
maga pewnej i dtugotrwatej ciggtosci pracy; trzeba
ja zacza¢ w zaraniu miodosci, by dojrzate jej owo-
ce spozywacé z pozytkiem dla siebie i innych.

Tadeusz Sztybel.



U STOP
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Ped do poznawania wtasnego kraju jest u nas dzi§ wprost zywio-
towy. Niewiadomo co na to sie ztozyto: czy to, ze w obecnych warun-
kach, stosunkowo trudniej jest nam dzi$, niz dawniej, wydostawac sie
zagranice, czy tez, ze dojrzeliSmy pod wzgledem turystycznym na tyle,
iz rozumiemy, ze — nim pojedziemy gdzie§ dalej, winniémy poznaé
przedewszystkiem kraj wtasny, stowem zaczynamy ,zwiedzaé¢” Pol-
ske. Juz wczeéniej poznaliSmy Zakopane i pobliski mu Beskid Zachod-
ni, obejrzeliSmy choéby powierzchownie kopalnie $laskie, czy Biato-
wieze i Btota Pinskie, byliSmy w Zaleszczykach — w Meranie pol-
skim i niejednokrotnie robiliSmy wypady nad morze, pozostaje wcigz
najmniej jeszcze znany, pewien zakatek kraju, by¢ moze dlatego, iz
lezy stosunkowo na uboczu, czy, ze dojecha¢ tam, jeszcze niedawno
byto stosunkowo trudniej, to — Huculszczyzna, najbardziej wysunie-
ty ku potudniowi cypel Rzeczypospolitej.

A jednak dzi§, w latach ostatnich, zainteresowanie tym krajem
stale wzrasta. Jezeli nie byliSmy tam jeszcze nigdy poznajmy go na-
razie choéby z opisu. Jes$li za$ znajdziemy sie tam kiedy$ — gars$é
szczeg6tow przyda nam sie moze, bySmy wiedzieli, czego na miejscu
szukaé nalezy.

A wiec stwierdZmy na wstepie, iz ten poludniowy cypel Rzeczy-
pospolitej, o ktérym tu mowa, nalezacy do Polski od wiekéw i przy-
legajace don okolice pograniczne Bukowiny, wchodzacej obecnie w
sktad Wielkiej Rumunji, byty to przez wiele lat ziemie niczyje. Rzecz-
pospolita z czaséw przedrozbiorowych sasiadujaca tu poczatkowo
z Wotoszczyzng, a potem, az do upadku w w. XVIII, z Turcjg, mato
troszczyta sie jednak o ten zakatek. Z drugiej jednak strony wobec
niewytknietego nigdy zbyt $cisle pogranicznego kordonu, w gdrach
Bukowiny gubito si¢ panowanie tureckie. W niedostepnych lesistych
gorach, w dzikich ostepach u Zrédet Prutu, Biatego i Czarnego Czere-
mosza przez szereg wiekéw nie byto wiec tak jakby niczyjego pano-
wania. Byly to, w catem znaczeniu tego wyrazu wolne goéry, w ktére
szedt kto chciat. Zbieg z polskiej, czy z tureckiej strony, zbdjnik, czy
choc¢by tylko cztowiek nikogo nad sobg zna¢ nie chcacy, duch wolny,
poszukiwacz przygoéd. Oto najbardziej moze powierzchowne, S$ciste
tem niemniej jednak okreslenie dawniejszych dziejow tej krainy i oto
rodowo6d tamtejszej ludno$ci. 0 jednem i o drugiem pamieta¢ tez win-
nismy, jesli chcemy zrozumie¢ choéby potrosze urobiong przez nature
i przez wieki dusze Hucutéw — gospodarzy tamtejszych gor.

A teraz nim tam pojedziemy, co niewatpie, niebawem juz nastapi,
wezmy do reki mape i zapoznajmy sie przedewszystkiem z okolica.
Reszte, t. j. opis flory i fauny, a w konAcu i ludnos$ci tamtejszej, oraz
tego co powstaje tam dzi§, postaramy sie uzupetni¢ ze stow poniz-
szych.

Tak wiec, zaczeliSmy na wstepie od stdw , U stéop Czarnohory".
W istocie bedziemy moéwili o kraju roztozonym u stép tego pasma
gérskiego od naszej, czyli péinocnej strony, skoro wiemy, iz stok po-
tudniowy wchodzi dzi§ w skitad Republiki Czechostowackiej. Jesli
wiec cate pasmo gor stanowigcych potudniowg granice naszego kraju
zwiemy Karpatami, to pamietajmy, ze ich cze$¢ potudniowo-wschod-
nia nosi nazwe Beskidéw Wschodnich. Te za$ zkolei rzeczy dzielg
sie na trzy pasma, zwane: Bieszczady, ciggnace si¢ od Zrédet Sanu do
zrédet rz. Swicy (doptyw Dniestru), dalej Gorgany —maz do gérnego bie-
gu rz. Prut, biorgcego swe Zrodta u stéop Howerli i wreszcie pasmo
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Czarnohora od gérnego biegu Prutu az po graniczny brzeg Czeremo-
szu. Ten wtasnie kraj, u stép Czarnohory, zamkniety, jak tréjkat w ra-
mionach pasma gérskiego oraz rzek: Prut i Czeremosz to Hucul-
szczyzna wilasciwa, zakatek w Polsce zupetnie odrebny i w swoim ro-
dzaju jedyny, kraj budzacy wzrastajgcg coraz uwage.

Jest to kraj przedewszystkiem jeszcze dotad niemal nieznany. Jesli
znane nam sa np. bogactwa mineralne Wieliczki i Bochni, Zagtebia
Dabrowskiego, czy Slaskiego, lub wreszcie Zagtebia naftowego pod
Borystawiem, to gory Huculszczyzny zbadane dotychczas dopiero po-
wierzchownie czekajg wciaz na uczonego i badacza, na geologa i gor-
nika. A przeciez wiemy, ze jest tam wegiel brunatny wystepujacy na
Podkarpaciu pokuckiem, grafit w t. zw. Gérach Czywczynskich, ztoza
rudy zelaznej (w Pasiecznej jeszcze na poczatku zesziego stulecia
istniata huta zelazna), mangan wysokoprocentowy w grani Pretuzne-
go nad Biatym Czeremoszem, sél kamienna — warzelnie soli swego
czasu istniaty w Nadwornej, w Kosowie i w catym szeregu innych
miejscowos$ci tego kraju, sole potasowe, ropa naftowa, ktdrej szukaé
nalezy w gtebi gér i wystepujacy zawsze obok niej gaz ziemny, lecz-
nicze zrodta mineralne, jak np. szczawy alkaliczno-zelaziste (Burkut),
wreszcie doskonate materjaty budowlane w postaci np. piaskowca
jamnenskiego z ktérego wyciosywaé¢ mozna jednolite, bez skazy, bry-
ty o objetosci kilkunastu metréw szesSciennych. Stowem, w gérach
huculskich by¢ moze niema djamentéw, zlota, czy tez srebra, sg jednak
tam skarby o wiele uzyteczniejsze, a ilosci.ich obecnie nawet w przy-
blizeniu okresli¢ nie jesteSmy w stanie.

Kryja sie one w goérach, géry za$, z natury mato dostepne, strze-
zone sg wcigz, mimo rabunkowej gospodarki panujacej tam doniedaw-
na, w gesta szate zielonych wiecznie boréw, dobrze podszytych lasem
liSciastym, gdzie w czes$ciach nizszych przewaza jodta i buk, w wyz-
szych — panuje $wierk i tak rzadka juz dzi$ w Polsce limba, jeszcze

wyzej — malownicze gaszcze kosodrzewia. Zyzne potoniny, na kté-
rych pasg sie stada, to dzieki bogactwu réznorodnych traw, kwiecia
i ziot — prawdziwe ogrody botaniczne rzadko gdzieindziej spotyka-

nych w Polsce okazéw. Wreszcie ciekawg jest fauna Huculszczyzny:



niedzwiedZz zachodzi tu z Gorgandw lesistych, zbik wiada w lasach
nad Czeremoszem, jelen wystepuje czesto w puszczy pokuckiej. Obok
tych ksigzat kniei do$¢ czesto spotykane sg dziki i rysie, wilki, lisy,
borsuki i tasice, Z rzadkich w Polsce ptakéw trafia sie w dolinie Prutu
bocian czarny, czesciej stosunkowo giuszec i orzet gérski, z gadéow —
pospolita jest zmija zygzakowata, z ryb czeste sg pstragi i nigdzie
poza dorzeczem Czeremoszu w Polsce niespotykana ryba gtowacica
z gatunku tososiowatych. Ze zwierzat domowych zastuguje na spe-
cjalne wyro6znienie osobliwo$é tego kraju: kon huculski.

Ten nieoceniony towarzysz, pracownik i przyjaciel prawdziwy
kazdego Hucuta, hodowany w stanie niemal péidzikim, latem i zimg
na wolnem powietrzu, kontentujgcy sie byle czem, pracowity, po-
stuszny, o zelaznych mieéniach i niezawodnych nogach, to okaz konia
niespotykany poza Huculszczyzng nigdzie w Polsce. Wywodzi sie
W -prostej linji z pierwotnego konia réwniny sarmackiej, dawnego
tarpana stepowego uszlachetnionego krwig importow wschodnich
Juz wspomnieliSmy na wstepie, ze w gérach Czarnohory znajdowali
schronienie przybysze z nizin. Ci btedni rycerze, zbdjnicy, czy choéby
tylko poszukiwacze przygéd zabierali ze sobg w gory swodj skarb
najcenniejszy, jedyny dawniej $rodek lokomocji - konia. By} to kon
turecki, czy pochodzacy ze wschodu kon polski — jest to obojetne
w tej chwili. Faktem jest, iz w koniu huculskim obok cech pierwot-
nego naszego konia wystepujg wyraznie cechy koni krwi wschodniej.
Krzyzowanie tych ras dato nadzwyczajne, jedyne rezultaty: kon hu-
culski préocz swych olbrzymich wartosci uzytkowych jest silng, odreb-
ng dzi$ zupetnie rasg, nie wyradzajgca sie przez hodowle i czeka na
racjonalng opieke nad sobg, na ktoérg zastuguje ze wszech miar.

Jakiz jest cztowiek tamtych stron?

Dawniejsze nasze pokolenie pamieta dobrze, iz niedtugo przed
wojng $wiatowag Huculszczyzne, jej krajobraz, a przedewszystkiem
niestychanie malowniczy ubiér ludowy jej stron ,odkryli" dla naszych
o$rodkéw umystowych, a posrednio dla Zachodu, nasi malarze. Oni
pierwsi i ich to jest bezsprzeczng zastuga, na ptdtnach swych zapo-
znali nas z ludem tamtejszym, jego barwnym, bogato haftowanym
strojem, z wnetrzem jego chaty i obyczajem, z kolorytem ich potonin

i gér. W poznawaniu tych skarbéw, lata wielkiej wojny i lata powo-
jenne byty dotkliwg szczerbg. Dzi$, od lat paru, rozpoczynamy prace
przerwang. W $lady artysty-malarza polskiego idzie dzi§ przedstawi-
ciel nauki polskiej. Jego zadaniem jest podtrzymac trwanie tego jedy-
nego w Polsce ludu goérskiego, ludu pasterzy i mysliwych z zawodu,
artystow i prawdziwych poetéw z zamitowania. Kultura Hucuta jest
pierwotna: przywykt sam, wiasnemi rekami przygotowaé sobie
wszystko co potrzeba: dom, sprzety, ubi6r. Ale wszystko co z rak jego
wychodzi — nosi na sobie pietno prawdziwej sztuki, swoistego, rodzi-
mego stylu. Styl huculski panuje w architekturze, w zdobnictwie
wnetrza, dzietem sztuki sg naczynia gliniane, sprzety, skrzynie, odziez,
wyroby z metalu, czy ze skoéry. Styl ten stat sie dzi§ moda: wyroby
huculskie znajdujg nabywcéw. Chodzi o to, by smaku tych ludowych
artystow nie paczy¢, by zachowaé go we wzorach nieskalanych. A da-
lej, chodzi tez koniecznie o zachowanie dla ogdlnego dorobku kultury
polskiej i bytu samego tych ludzi, ludzi o duszach artystéw, tatwo wy-
zbywajacych sie swego stanu posiadania, swych boréw, ktére — nie-
dtugo jeszcze, a padtyby do korzenia pod ciosami siekiery, swych sie-
dzib tkwigcych w goérach, jak gniazda ortowe...

Catoscig tych spraw, jak réwniez badaniem naukowem wogoéle
tamtych stron, gorliwie zajmuje sie utworzone przed paru laty Towa-
rzystwo Przyjaciét Huculszczyzny. W catym szeregu prac na terenie
juz rozpoczetych, buduje ono w Zabiem, najwigkszej wsi —sstolicy Hu-
culszczyzny, zatozonej jak twierdzi podanie, przez szlachcica Zabe
szukajacego schronienia u stép Czarnohory, m— Muzeum Huculskie,
o$rodek nauki i rodzaj instytutu dla badan Huculszczyzny, gdzie znaj-
da goscine: tamtejszy teatr ludowy, gdzie urzadzane beda stale wy-
stawy sztuki tamtejszej i przemystu, wygtaszane odczyty, gdzie pra-
cowaé¢ beda mogli przybywajacy z catego $wiata uczeni.

Obok tej placéwki wiedzy w Zabiem L. O. P. P. buduje swojg pla-
cowke — lotnisko. Zwiaze ono silnie i sprawnie Huculszczyzne, tak
mato dzi§ jeszcze stosunkowo dostepng, szlakiem powietrznym
z resztg kraju. Wreszcie, niedaleko Zabiego potozonego u stép Czar-
nohory, na Roz$piewanem, jednym ze szczytéw tego pasma, L. O. P. P.
rowniez buduje stacje meteorologiczno - astronomiczng. Bedzie to
prawdziwa twierdza nauki: stacja dostarczajgca dane niezbedne dla
lotéw wysokogdrskich, jakiej dotychczas kraj nasz nie posiadat, pota-
czona z obserwatorjum astronomicznem wysokogérskiem, wyposazo-
nem w najwiekszy w Polsce przyrzad do badan ciat niebieskich.

Gmach ten gotéw bedzie w roku przysztym i poswiecony zostanie
pamieci Wodza Narodu, Marszatka J6zefa Pitsudskiego. Oto, co po-
wstaje obecnie u stép Czarnohory i na jej szczycie, w krainie dotych-
czas niemal zapomnianej.

Karol Kozminski.
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THE ROYAL AIR FORCE

Coraz cze$ciej spotykamy sie z twierdze-
niem politykéw, wojskowych, publicystow,
krotko moéwigc, ludzi stojacych blisko sto-
sunkéw miedzynarodowych, ze w wojnie
wiosko-abisyAskiej wazniejszg jest rozgryw-
ka miedzy Krélestwem Italji, a Zjednoczonem
Krélestwem Wielkiej Brytanji. niz miedz\
Mussolinim a Haile Selassie.

Nie ulega watpliwos$ci, ze podbd6j Abisynji
przez Wiochy bytby tylko kwestjg czasu,
gdyby nie interwencja Ligi Narodéw mocno
dopingowanej przez Anglje. W warunkach
sankcyj gospodarczych, a pod grozbg — woj-
skowych, zadanie staje sie o wiele trudniej-
sze do wykonania.

Anglja z pewnos$cig nie chcc nowej wojny
Swiatowej, ale tez nie godzi sie na jej uni-
kniecie kosztem wyrzeczenia sie swych stu-
sznych lub urojonych praw afrykanskich,
$rodziemnomorskich i wschodnich.

Oczywiscie, decyzja taka poparta musi by¢
realng sita duchowga i materjalng. Pierwsza
przeszta, zdaje sie zwyciesko, prébe w po-
staci niedawnych wyboréw do parlamentu,
zbadaniem drugiej — zajmiemy sie w niniej-
szym artykule. .
* *

Realng sila materjalng, ktéra wesztaby w
rachube w ewentualnym konflikcie witosko-
angielskim, a ktéra gra decydujaca role w
obecnych negocjacjach  dyplomatycznych,
jest przedewszystkiem flota morska i flota
powietrzna; wojsko lgdowe, narazie poza
kolonjami — wiekszego znaczenia nie ma.

O flocie morskiej wiemy, i to nam wystar-
czy, ze jest ona dotychczas najsilniejsza w
Swiecie. Zajmiemy sie wiec wytgcznie kroé-
lewskiemi sitami powietrznemi.

Ztozyto sie tak, ze od kilku lat Anglicy
stale majg te lub inne powody do niepoko-
jenia sie o stan swej floty powietrznej.

Rokrocznie urzadza sie wielkie manewry
powietrzne, ktérych gtéwnym tematem jest
obrona przeciwlotnicza Londynu. Strong
zwycieskg okazuje sie zawsze strona napa-
dajagca. Stad logiczny wniosek dla rzadu,
parlamentu i podatnika trzeba wzmocnié
lotnictwo. Jakie? - O tem duzo sie nie mo-
wi. Wzmacnia sie wiec zaréwno obronne
(mysliwskie), jak i — zaczepne (bombardu-
jace).

Rok 1935, jak zobaczymy dalej, dat tych
powodéw szczeg6lnie duzo. Ale juz w 1933
r. opracowano, a w 1934 w lipcu uchwalono
w parlamencie piecioletni program rozbudo-
wy Royal Air Force, ktéry miat byé wyko-
nany do kornca 1938 r.

Wedtug Rocznika Wojskowego Ligi Na-
rodow (1935 r.) w kwietniu b. r. angielskie
sity powietrzne sktadaty sie z 80 eskadr i 7
samodzielnych plutonéw réznego przezna-
czenia (bez lotnictwa szkolnego i dominjow).

Piecioletni program przewidywat wzrost
tej liczby o 50%, t. j. o 41 eskadr i 1 samo-
dzielny pluton, tak ze w ,pierwszej linji" w
1938 r. bytoby 1.330 bojowych samolotéw
oddziatéw regularnych i okoto 130 — niere-
gularnych (Auxiliary Air Force). Po mobili-

14

zacji (wedtug Zrodet nieurzedowych) dato-
by ﬁo 2.200 maszyn w jednostkach walczg-
cych.

* *
*

Na poczatku biezagcego roku, jak wiado-
mo, powstata Irancusko - angielska mysl
stworzenia zachodnio - europejskiego paktu
lotniczego.

Zdawaloby sie, ze pakt taki, polegajacy
(zgrubsza) na solidarnem dziataniu lotnictw
trzech panstw przeciwko lotnictwu jednego
paAstwa — napastnika, powinien spowodo-
wac jezeli nie rozbrojenie, to w kazdym
badZ razie zahamowanie dalszych zbrojen.
W rzeczywisto$ci skutki jego okazaty sie
wrecz przeciwne.

Pamietamy dobrze, ze omal nie nazajutrz
po zawarciu, a raczej wyjawieniu zamiaru za-
warcia tego paktu, Niemcy — na podstawie
wiasnie tej idei - uznali za mozliwe obale-
nie postanowien lotniczych traktatu wersal-
skiego i przystgpili do odbudowy wtasnych
wojskowych sit powietrznych.

Zkolei Anglicy i Francuzi, zaskoczeni ()
tag decyzjg, poddali rewizji swe programy
zbrojeniowe, oczywiscie w kierunku ich
zwiekszenia i przys$pieszenia terminéw wy-
konania.

W lotnictwie brytyjskiem liczba projek-
towanych 41 eskadr podskoczyta do 70. Ter-
min wykonania programu skrécono o prawie
dwa lata, bo z kofAca 1938 r. przeniesiono go
na marzec 1937 r. llo§¢ samolotéw ,1 linji",
ktorg zaprojektowano na 1938 r. jako cat-
kowitg, obecnie (na 1937 r.) z 1460—wzrosta
do 1500, ale juz bez lotnictwa okretowego,
ktére badz co badz stanowi kilkaset maszyn.

Wedtug danych rosyjskich do samol6tow
.1 linji” zalicza sie tylko 1/3 ogélnej liczby
maszyn znajdujgcych sie w oddziatach, wiec
w danym wypadku zapas do natychmiasto-
wego uzycia musi byé réwny 1.000 samolo-
tow.

Personel powieksza sie o 2.500 pilotéw i
20.000 innych specjalistéw i niespecjalistow,
co w 1937 r. da 55.000 zotnierzy lotnictwa.

Opr6cz tego ma byé wybudowanych 31,
w miejsce 18 projektowanych uprzednio, sta-
tych lotnisk.

Budzet, ktéry w ostatnich latach wahat
sie w granicach 16 — 17,5 miljonéw funtéw
szterlingéw, juz w roku obecnym wzrést do
20.650.000. Niemieckie czasopismo ,Luft-
wehr" w lipcu b. r. podaje, ze na nowe jed-
nostki przyznano lotnictwu angielskiemu
dalsze 5 miljonéw funtéw.

Istotnie, zamierzony plan wykonuje sie
bardzo intensywnie. Wystarczy przejrzeé
kilkanascie zeszytdw tygodnika ,,The Aero-
plane”, aby zobaczy¢, ze wiele z nich ma ru-
rubryke ,The New Sguadrons” — nowe
eskadry.

Oto np. numer z dn. 11 wrzes$nia podaje,
ze nowoutworzona 48 eskadra lotnicza o-
trzymuje nazwe — eskadry ,og6lnego roz-
poznania” (samoloty dwusilnikowe wielo-
miejscowe) i, ze 7 takich eskadr jest w trak-
cie formowania sie. Nieco dalej — wymie-
nia trzy nowe eskadry (609, 610 i 611) sit po-
mocniczych — Auxiliary Air Force. Numer
z 23 pazdziernika komunikuje o formowaniu

nowych 8 eskadr bombardujagcych i wymie-
nia 2 gotowe juz, nieistniejgce jeszcze na po-
czatku b. r. Niektérym eskadrom nadaje sie
numery historyczne jednostek rozformowa-
nych w okresie demobilizacji po wojnie
Swiatowej. Oczywiscie stajg sie one spadko-
bieLcami stawy wojennej swych poprzedni-
czek.

Zar6wno w organizacji, jak i w uzyciu
krolewskie sity powietrzne majg duzo cech
oryginalnych.

Juz przy koncu wojny Swiatowej (styczen
1918 r.) utworzono dla nich wiasne minister-
stwo — Air Ministri, ktére istnieje do dzi$
dnia i korzysta z praw zupetnie réwnych mi-
nisterstwom wojska lgdowego i marynarki
wojennej.

Cate lotnictwo podzielone jest na kilka u-
grupowan, z ktérych najwieksze i najwaz-
niejsze stanowi lotnictwo obrony metropolji

Air Defence ol Great Britain. Ugrupowa-
nie to sktada sie zkolei z 4 okregdéw; dwoch

(Zachodni i Centralny)—Ilotnictwa bombar-
dujagcego — obecnie okoto 30 eskadr *), jed-
nego mysliwskiego (Fighting) — okoto 20

eskadr i 1-szej grupy obrony — 11 eskadr
pomocniczych sit lotniczych (3 — mysliwskie
18 — bombardujacych). Lotnictwo wspét-
dziatania z wojskiem (6 eskadr w metropolji,
4 -- w Indjach i 1 — w Afryce), eskadry
treningowe (11) skitady i cze$¢ szkét stano-
wig Okreg Wewnetrzny (Inland Area),

Lotnictwo morskie brzegowe (bazy, eska-
dry treningowe i 5— 6 eskadr latajacych
lodzi oraz 1 bombardujgca) wchodzi w sktad
Okregu Brzegowego (Coastal Area).

Wreszcie istnieja w metropolji 2 okregi
wytacznie szkolne Cranwell i Halton.

Okoto 25 eskadr, przewaznie bombarduja-
cych, rozrzucono wzdtuz wielkiego szlaku
wodnego Metropolja Daleki  Wschéd
(Singapoore).

Wreszcie lotnictwo okretowe ma 13 eskadr
na lotniskowcach (4 — w stuzbie czynnej,
2 — w rezerwie i 1 — w budowie) oraz 8
samodzielnych plutonéw na okretach linjo-
wych i krgzownikach.

* *

Co sie tyczy uzycia lotnictwa brytyjskie-
go, widzimy znaczng przewage eskadr bom-
bardujacych w stosunku do mysliwskich w
ugrupowaniu ,obrony metropolji”, co wy-
raznie wskazuje na zaczepne metody dziata-
nia w duchu wtoskiej doktryny Douhefa.

W Afryce i Azji Mniejszej lotnictwu nada-
no role decydujagca. Wsparte niewielkiemi
oddziatami piechoty na samochodach, petni
ono stuzbe straznika kolonij i mandatéow
otaczajacych kanat Sueski i Morze Czer-
wone.

W ramach jednego artykutu mozna tylko
bardzo ogdlnikowo naszkicowaé¢ wazniejsze
cechy charakterystyczne brytyjskiej sity po-
wietrznej. Jej oryginalno$¢, a szczegbélnie
szybki rozw6j w ostatnich miesigcach zmusi
nas niewatpliwie do ponownego omoéwienia
pewnych zagadnien, ktére wymagaja do-
ktadniejszego oS$wietlenia.

*) Eskadra angielska sktada sie z 3-ch plu-
tonéw (Flight) po 4, a w czasie wojny po 6
samolotéw kazdy, czyli ma 12 lub 18 ma-
szyn.

Obserwator.



Z ZYCIA LIGI

Osdrodek propagandowy L. O. P. P.
w Katowicach.

Lwowski Okrag Wojewodzki.

Zarzad Okregu Wojewobdzkiego L.O.P.P.
w tucku podaje do wiadomosci, ze dotych-
czasowa nazwa Szkoly Szybowcowej koto
KrzemieAca ,,Wotynska Szkota Szybowcowa
L.O.P.P. w Kulikowie Krzemienieckim" zo-
stata zmieniona i brzmi obecnie nastgepujaco:
. Wotynska Szkota Szybowcowa ,L.O.iD.P.

na Sokolej Gorze k. Krzemienca"

#
Pomorski Okrag Wojewodzki.

W dniu $wieta Niepodlegtosci odbyto sie
na rynku w Chojnicach poswiecenie szybow-
ca Kota Szybowcowego L. 0. P. P. Po prze-
moéwieniu p. starosty Lipskiego, ks. prob.
Ktopocki poswiecit szybowiec, poczem dru-
zyna kandydatéw na pilotdw, niosgc szybo-
wiec, przedefilowata przed publicznoscia.
Slaski Okrag Wojewodzki.

Z inicjatywy Nadzoru Sadowego Wspdlno-
ty Intereséw powstata na terenie huty ,Ba-
tory" w Wielkich Hajdukach nowa placéwka
L. O. P. P. Organizacyjne zebranie potgczo-
ne zostalo z miejscowg uroczystos$ciag po-
Swiecenia gmachu szkolnego. Po przemoéwie-
niach zebrani uchwalili gremjalne wstapie-
nie do LOPP. Do Zarzadu Kota wybrani zo-
stali: Prezes — p. dyr. inz. L. Mycinski, Se-
kretarz — p. Ogienski, skarbnik — p. Fr.
Broi, Cztonkowie Zarzadu pp.: R. Czudaj, E.
Pietryga, P. Malec, W. Dyszka.

KONKURS

OBRONY POWIETRZNEJ

Koto Szybowcowe przy Obwodzie L. O.
P. P. w Bialej rozpoczeto pod kierownic-
twem Piotra Mynarskiego pilota szybowco-
wego kat. D. oblatywanie terendw szybow-
cowych na go6rze ,Zar" koto Porabki. W
dniu 9.XI. b. r. pilot szybowcowy Krot Ste-
fan latat na ,Wronie Bis" — 2 godziny 32

Staraniem Kota Szybowcowego przy Kole
LOPP w Mikotowie odbyty sie na terenach
miejskich  pokazy lotow szybowcowych.
Udziat w pokazach wzieto 11 pilotéw szy-
bowcowych. Publiczno$¢ zgromadzona w
liczbie ok. 2.000 os6b $ledzita z zaintereso-
waniem przebieg poszczeg6lnych lotéw. Naj-
dtuzej utrzymat sie w powietrzu pil. Fr.
Wrdbel z Kota Szybowcowego w Mikotowie.

Okrag L. O. P. P. m. st. Warszawy.

W wyniku konkursu balonikéw t. zw.
»Matego Gordon Bennetta", urzadzonego
przez Okrag L. O. P. P. m. st. Warszawy z
okazji Zawodéw o puhar Gordon Bennett'a
okazato sie, ze najdalej zaleciaty baloniki:
Danuty Sanysz (492 km), ktéry spadt w Tu-
cznie na Wilenszczyznie, Marji Poltroch
(478 km), opadt pod wsig Mogita w woj. Tar-
nopolskiem, Marji Ossolinskiej i Wekselbra-
ta (422 km), opadt pod wsig Berezno na Wo-
tyniu i Kazimierza Malewskiego (416 km),
opadt pod wsig Duze Orty na Polesiu. Ba-
lonik wypuszczony przez Min. Gdreckiego
opadt w Kazimierzu n/Wisty.

Warszawski Okrag Wojewddzki.

W Bielsku Ptockim w dniu 6,XI. b. r. z ini-
cjatywy Urzedu Gminnego Kleniewo odby-
to sie zebranie organizacyjne Kota LOPP.
Na Cztonkéw zapisato sie 26 oséb. Do Za-
rzgdu wybrani zostali pp. Kowalski, Malin-
ski, Siemigtkowski, Niewadzki i KaminAski.

Wystawa Sklepowa Osrodka w Poznaniu.

Cudze chwalicie,

swego

PRZECIWGAZOWEJ

Whnetrze OS$rodka propagandy w Krakowie.

Do Komisji Rewizyjnej pp.: Szuminski i Sku-
pinski.
Wotyniski Okrag Wojewddzki.

Dnia 2.XI. b. r. odbyto si¢ w tucku w sali
Wyznaniowej Gminy Zydowskiej zebranie
cztonkdéw wiekszos$ci organizacyj zydowskich
z tucka. Na zebraniu, ktére zagail Prezes
gm. wyzn. p. Fryszberg, po wystuchaniu sze-
regu referatow, postanowiono gremjalnie za-
pisa¢ sie na cztonkéw LOPP. W rezultacie
okoto 300 os6b zgtosito swe przystgpienie
do LOPP. jako cztonkowie rzeczywisci, opta-
cajac jednocze$nie skiadki.

jtc

Dnia 17 listopada b. r. odbyto sie zebra-
nie delegatow Obwodéw Powiatowych i Kot
Szybowcowych L.O.P.P. Lwowskiego Okre-
gu Wojewddzkiego L.O.P.P.

Zebranych imieniem Zarzadu Okregu Wo-
jewodzkiego powitat prof. inz. Stanistaw tu-
kasiewicz, kierownik naczelny I.T.S. Prze-
wodniczagcym zebrania wybrano pitk. Ta-
deusza Procnera, dowdédcy 5 p.a. 1 Repre-
zentowane byty Kota Szybowcowe L.O.P.P.
w Borystawiu, Drohobyczu, Jarostawiu,
Przemys$lu, Rzeszowie i Samborze. Po ob-
szernej dyskusji ustalono program i plan
pracy dla Kot jak tez powzieto szereg u-
chwal, tyczacych dalszego rozwoju szybow-
nictwa.

nie znacie...

Redakcja dwutygodnika ,Lot i oplg Polski" ogtasza konkurs p. t, ,,Czy znasz swdj kraj?"

Na stronie 8—9 (rozktadowej) naszego pisma podajemy 8 zdje¢ z

historycznych Polski.

Warunki konkursu:

lotu ptaka zabytkéw

Nalezy poda¢ nazwe miejscowosci i okresli¢ zabytek historyczny.

Termin nadsytania odpowiedzi uptywa z dn. 20 grudnia. Adr redakcji dwutyg. ,,Lot ioplg
Polski“ — Warszawa, Wierzbowa 9 (na kopercie napis: Konkurs: ,,czy znasz swoj kraj?".

Rozstrzygniecie konkursu za najlepsze odpowiedzi

droga losowania — bedzie ogtoszone w

numerze 1-szym dwutygodnika w styczniu 1936 r.

Nagrody:
Polski (i zpowrotem).

2. Ksigzka o tresci lotniczej.

1 Podréz samolotem z Warszawy do

jednego z krancowych lotnisk

3, 4 i 5 Roczniki , Lot i oplg Polski" pieknie oprawne za r. 1935.
Uwaga: Obok zamieszczono tabelke z numerami w celu ufatwienia czytelnikom kolejnos-

ci zdjec.
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Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze
BUDOWA SAMOLOTOW

Jl W Telefon: 9.71-22

Telegram: =
Okecie Lotnisko Dewuel Warszawa

W ARSZAW A,

PANSTWOWE
Z A K ¢t A D Y
caty. uM>un. I N Z Y N I ER JI

zafralLau, Ot WARSZAWA, TERESPOLSKA 34/36
pA~rfiaAxut> telefon 5-48-10 (centrala)-------—----------mem-

jetdoa 97ui>e”o’
(gAjomcuchzA
XafiaXm>t jtotca

CASSIA ANGUSTIF.IND.
P2ANNUARITeapulvina”
EfeWctea mchy

| o&fcfce
niwlLc.
NIE POWODUJE PRZYZWYCZAJENIA

SILNIKI systemu Diesel’a marki Ur-
sus i Sauer od 4 KM. do 1000 KM.
stale i morskie

SILNIKI dla rolnictwa

SAMOCHODY ,Polski Fiat" i.,Polski
Sauer* specjalnie przystosowa-
ne na drogi polskie

MOTOCYKLE C W. S.

ZESPOLY napedowe do wagonow
motorowych

ZESPOLY oSwietleniowe ipompowe

ARMATURA do wody, pary i gazu

ODLEWY 2z zeliwa i metali pot-
szlachetnych

STATKI rzeczne

MOTOROWKI

Cena. finuTezhnc, Zjt 3,bo

ZADAC WE WSZYSTKICH APTEKACH

O KI. WM m <+ C O .

BELWEDERSKA iJ /ii*

taczniki szczepkowe o $r. 52 mm, dla
Strazy Pozarnych

WARSZTATY SZYBOWCOWE

P z 0. 0.

BUDOWA SZYBOWCOW
ROZNYCH TYPOW

Warszawa, ul. Topolowa —lotnisko, tel. 9.17-46

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH ,,FELART* m Wyroby toczone, ttoczone i kute jako to rézne

Wt. MIECZYSLtAW KUTNICKI, WARSZAWA, SOLEC Nr. 23
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Sruby, sworznie i czesci fasonowe do budowy statkéw



1935

Zebrat W.D.G.

GRUDZIEN

4 1783 — W Tuilleries pod Paryzem,

* dokonali wzlotu na balonie, prof.
Charles i de Robert.

873 — Uczony Spiess dokonuje dos-

jadczen z gazami do napetniania

balons@ na uwiezi.
19 Pilot Maggoria zdobywa wioski re-
ko sokosci, osiggajac z dwoma pasaze-
rami wysoko$¢ 2750 mtr.
A 1914 — Lotnicy francuscy bombar-
m dujag magazyny Kruppa.
1894 — Dr. Berson osigga na balonie wy-
soko$¢ ca 9150 mtr.

934 — Por. Pomaski i p. Krzycz-
bwski na balonie ,Torun odbyli
ynowy Moscice-Krasnodar (ZSRR)
ac okoto 1550 Kkim.

dla samolotéw osiggajac  putap

930 — I-szy Miedzynarodowy Kon-
es Bezpieczenstwa Lotniczego w

27 — Powstatlo T-wo Im. Prof.
Btefana Drzewieckiego dla popierania

w Polsce badan naukowych =z dziedziny
lotnictwa.
1928 — Otwarcie ,Centrum Badan Lotni-

czo-Lekarskich" w Warszawie.

1934 — Ppik.-pilot Stachon dokonuje eta-

powego przelotu Londyn—Warszawa na

autozyro (okoto 2000 kim.). Jest to najdiuz-

szy przelot autozyro.

4 4 1868 — Zawarto pierwszg umowe
miedzynarodowg t.zw. ,deklaracje pe-

Sladem Skarzynskiego

Dnia 13 b. m. Miss Jean Batten, lotnicz-
ka nowozelandzka, przeleciata przez potu-
dniowy Atlantyk z Dakaru w Afryce Ekwa-

tersburska”, zakazujgcg uzywania dla celéw
wojennych trucizn.

1933 — Otwarcie najdtuzszej na S$wiecie li-
nji lotniczo-komunikacyjnej Moskwa—W {a-
dywostok.

1930 — Odbyt sie w Paryzu Pierwszy Mie-
dzynarodowy Kongres Pilotdw Komunika-
cyjnych w zwigzku z obradami Miedzyna-
rodowego Kongresu Bezpieczenstwa Publicz-
nego.

4 0 1932 — Franc. pilot Michel De-
' N troyat na samolocie Morane-Saulnier
dokonat lotu ,na plecach™ przez 26 minut.
4 O 1934 — Zarzad Giéwny L.O.P.P. na-
*N  dat w dowo6d uznania za wykonanie
samolotéw ,,RWD" dyplom Doswiadczalnym
Warsztatom Lotniczym w Warszawie.

4 C 1927 — Ukonstytuowat sie Aeroklub
' Rzeczypospolitej Polskiej z siedzibg
w Warszawie.
1934 — Zarzad Gtéwny L.O.P.P. nadat dy-
plomy uznania fundatorom samolotéw Chal-
lenge'owych na Challenge 1934 r.
4 S 1929 — Zaloga Challes, Larre, Borges
ml» na samolocie przebyta Atlantyk z
Sewilli do Mazaione w Brazylji.
4 1903 — Ameryk, piloci bracia Wright
« “ wykonali pierwszy swoj lot na samo-
locie wiasnej konstrukcji. Przebyta prze-
strzen — 260 mtr.
4 O 1929 — Powstat Komitet Wojewdédzki
m® L.O.P.P. Dyrekcji PKP w Gdansku.
1908 — Ameryk, piloci bracia Wright osigg-
neli na samolocie wtasnej konstrukcji wy-
soko$¢ 110 mitr.
4 Q 1931 — W Warszawie w ,Centrum
m * Badah Lotniczo - Lekarskich" przy
wybitnej pomocy L.O.P.P. zostata otwarta
dla badan komora niskich cisnien — jedna
z pierwszych w Europie.
0 0 7”932 — W Poznaniu powstat osrodek
propagandowy L.O.P.P.

torjalnej francuskiej do Natalu w Brazylji.
Lot trwat 14 godz. 17 min.

Trasa lotu, jak réwniez i samotny sposéb
jego wykonywania sg identyczne z lotem
majora SkarzyhAskiego w 1933 r.

Fotografja powyzsza wyobraza Jean Bat-
ten na lotnisku Hatfield w Anglji, spraw-
dzajacg przed startem do Afryki sprawnos¢
samolotu Parcival Guli z silnikiem Gipsy
Six,

Expl©rer Il

Dnia 11 b. m. kapitanowie wojsk. Standéw
Zjednoczonych A. P,, O. A. Andersen (napra-
wo) i A. W. Stevens, na balonie stratosfe-
rycznym ,,Explorer 11" wznie$li sie na wy-
soko$¢ 22.550 m (74.000 stép). Wedtug in-
nych danych wysoko$¢ ta nie przekroczyta
18.796 m (61.700 stép), co jednak stanowi
rekord Swiatowy wysokosci (loty sowieckie,
jako niehomologowane przez F. A. I, nie
wchodzg w rachube).

Start nastapit w Rapid City w Stanie Da-
kota. Wznoszenie sie trwato 8 godz. 12 m.
Przez caly ten czas stratonauci utrzymywa-
li faczno$¢ radjowa z ziemig, a czesciowo
z wodnosamolotem Glenn L. Martin Nr. 7
Iniji komunikacyjnej Pan American Airvays,
ktory przelatywat wzdtuz brzegow Kali-
fornji.

Najnizsza zanotowana temperatura siega-
ta —49"C. Niebo miato kolor czarny, jak we-
giel. Sita promieni kosmicznych 150-krotnie
przewyzszata promieniowanie na powierzch-
ni ziemi.

Redakcja rekopisdw nie zwraca.

4 1918 — Ukonczono formowanie 1-gj
A ' Eskadry Wywiadowczej W. P.
1932 — Narodowy pogrzeb pioniera lotnic-
twa Santos - Dumonta w Rio de Janeiro.

1918 — Utworzenie ,Dowddztwa
n Wojsk Lotniczych" w Warszawie.
1923 — Katastrofa francuskiego sterowca
,,Dixmunde"\
QO 1915 — Niem. wytwérnia samolotéw

Junkers'a wypusécita pierwszy samo-
lot catkowicie wykonany z metalu.

Q A 1918 — Naczelnik Panstwa, Marsza-
lek J. Pitsudski spedza wieczor wi-

gilijny ws$réd oddziatéw lotniczych na Mo-

kotowskiem Lotnisku.

1914 — Samoloty angielskie bombarduja

hangary sterowcéw niemieckich w Brukseli.
1914 — Walka morsko - powietrzna

-AL/ angielsko - niemiecka koto Cuxhaven.

QQ 1922 — Pilot wioski Sandro Passa-
fcO leva zdobywa S$wiatowy rekord szyb-
kosci dla wodnosamolotéw przebywajac w
godzine 280 kim. 155 mtr.

1918 — Powstaje 3-cia Eskadra Wy-
JU wiadowcza W. P.
1932 — Pilot Renato Donati zdobywa re-
kord $wiatowy wysokosci dla samolotéw tu-
rystycznych 1-ej kategorji, osiggajac wyso-
kos¢ 9282 mtr.
O 4 1908 — Amer. piloci Wilbur i Wright
N m przelatujg przestrzen 125 kim w cza-
sie 2 godz. 30 min. 31 sek. na samolocie
wiasnej konstrukcji 1 zdobywajg puhar
»Michelin”.
1932 — Zostato otwarte lotnisko w m. Kros-
no z. Lwowskiej, ufundowane przez L.O.P.P.
1909 — Aeroklub Niemiec wydat dyp-
lom pilota Nr. 1 Augustowi Eulero-
wi (wilasciciel 6wczesnej fabryki samolotéw
w Frankfurcie n/M i kierownik szkoty pilo-
tazu w Griesheim koto Darmstadt'u).

Aby zmniejszy¢é szybko$¢ opadania, ktéra
chwilami dochodzita do 200 m na min. Stra-
tonauci wyrzucili na spadochronach nawet
instrumenty pomiarowe, ktére jednak nie sg
uszkodzone.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi., potrocznie 5 zt., kwartalnie 2 zt. 50 gr.
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