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NA SWIETO BOZEGO NARODZENIA

Mroki pokrywaty ludzkos$¢ przed
przyjéciem Chrystusa. Swiat uwikta-
ny w materializmie i rozgoryczeniu
wyczerpat swego ducha. Systematy
religijne nie zaspakajaty jego umy-
stu i serca. Misterja religijne i inne
obrzady dawno juz poszty w ponie-
wierkg i czasto stuzyty dzieciom i
starszym za przedmiot szyderstwa. A
tymczasem dusza odczuwata gtod re-
ligji i obcowania z Bogiem — i dlate-
go Panteon, poswigcony wszechbo-
stwom, otworzyt wrota bogom obcym,
jednak i ten przyrost bogow nie pod-
niést religijnosci, raczej przyczynit
sig do jej wigkszego upadku i zobo-
jetnienia i do coraz obfitszego skra-
piania posagu Jowisza krwig ludzka.
Religja poganska, zrodto mitologji,
nie przepisywaly obowigzkéw etycz-
nych cztowiekowi: bogowie i ludzie
tarzali sig w zmystowosci i okrucien-
stwie, nie bylo tgcznika pomiedzy
béstwem a czynem cztowieka. Czio-
wiek sam sobie byt prawodawcg w
zakresie moralnosci i cnoty — rezul-
tat: przerazenie, ogarniato nawet sa-
mych pogan i przeSwiadczenie, ze re-
tigja jest bezsilna wobec namigtnosci
i ze cztowiek wracz nie moze o0sigg-
na¢ cnoty na ziemi, dlatego tez ucie-
kali sig nie do religji i kaptanéw po
rozwigzanie zagadnien zycia — jeno
do filozofow i poetow, u nich szuka-
no rady i ukojenia, — oni jedni mo-
ga jeszcze swiat uratowac¢ od ostate-
cznego rozkiadu. Niestety i dla nich
przyszto$¢ byta beznadziejna. Tacyt
nie watpi, ze panstwo rzymskie uleg-
nie kiedy$s zems$cie bogdéw; Cyceron
nie chce wierzy¢, by istniata prawda
pewna i wiara niezawodna. Wyschta
przeto powszechna wiara — pozosta-
ta tylko Nadzieja.

Trzy jednak prawdy uratowane
zostaly od zagtady: Swiadomos$¢ ist-
nienia boéstwa, poczucie winy i konie-
cznos¢ przebtagania. Te prawdy pod-
trzymywaty przekonanie powszechne
o koniecznosci przyjscia Zbawcy nad-
ziemskiego i stanowity pomost do
przyjecia chrystjanizmu.

Danielowe tygodnie tat dobiegaty
kresu za dni Augusta cesarza (Dan.
9, 24).

I oto stycha¢ Spiewy anielskie:
»Chwata na wysokosci Bogu, a na
ziemi pokdj ludziom dobrej woli"
(Luk. 2, 14). Blask gwiazdy Betle-
emskiej oswieca caty okrag ziemi.
Ex oriente lux. W blasku tej gwiaz-
dy poznat cztowiek Prawdag wieczng,
Boga—Cztowieka; w stowach piesni
aniotéw ustyszat nowe wartosci do-
tad mu nieznane: dogmaty, prawdy
etyczne i spoteczne. A tak wielkie
i wtadne, ze ogarnety go catego i da-
ty przedtem mu nieznane ukojenie i
rados¢, budzita sie w nim nadzieja
na osiagniecie szcze$cia — poczut sie
na drodze prowadzacej do Boga, i
mimowoti szedt do stajenki oglgdac
to ,,Stowo, ktére Ciatem sie stato" —
»iZ sie nam dzi$ narodzit Zbawiciel,
ktéry jest Chrystus Pan, w miescie
Dawidowem (kuk. 2, 11). Rozpoczy-
na sie od ztobka—tronu, az do Kal-
warji, z krzyza, z wyzyn Watykanu
— panowanie Boga-Cztowieka, Pra-
wdy-Mitosci na caly rodzaj ludzki
i okreg ziemi.

Lecz i niestety: ,,Oto Ten potozo-
ny jest na upadek i na powstanie
wielu w lzraelu i na znak, ktéremu
sprzeciwia¢ sie beda” (kuk. 2, 34)
wwowiada prorocze stowa Symeon
starzec. Swiat sie odtad podzieli na

przyjaciot i wrogéw Jego, — jedni
bedg Go cz>i¢ — inni zniewazac, jed-
ni mitowaé — drudzy nienawidziec.

Jeste$Smy Swiadkami tej prawdy; wi-
dzimy dwa zwalczajace sie obozy.

*

* *

Polska w zaraniu swych dziejéw
przyjeta wiare Chrystusowg, a z nig
kulture i cywilizacje, odtad rozpo-
czat sie jej byt historyczny, weszia
do rodziny narodow cywilizowanych.
W chaosie poje¢, w trudnych okre-
sach swojej historji wierng jest zaw-
sze Bogu: ,,Polonia semper fidetis™.

I dzi$, gdy nas trapi kryzys nie-
tylko materjalny, lecz i moralny —
tarczag nam bedzie zywa wiara. Duch
narodu zawsze po chwilach zwatpie-
nia szybuje na skrzydtach prawd
nadprzyrodzonych wzwyz i tam szu-
ka ukojenia i ratunku. Duch rycer-
stwa, gotowy do posSwiecenia sie i o-
fiary dla wiecznego ldeatlu — pow-

szechnego pokoju i szczeScia w dniu
Bozego Narodzenia zbiera swe sity
i energje do walki zwatpieniem z bez-
tadem.

Na dobrej woli nam nigdy nie zby-
wato.

Genjusz ludzki juz dawno kusit sie
0 pokonanie powietrza. Po przez mi-
ty Ganimeda, ktérego Jowisz uniost
w powietrze, Persena, dosiadajgcego
skrzydlatego Pegaza i Dedata i lka-
rem o przyprawionych przy pomocy
béstw skrzydtach, po przez niewinnt
préby nowoczesnego lotnictwa az do
dzisiejszych sukceséw bohaterdéw po-
wietrza, tych prawdziwych ptakow
podniebnych, — ilez podjeto trudow
1 ofiar poniesiono, aby oderwac sie
od ziemi i zawisng¢ w powietrzu!
Lotnik opanowal powietrze nie dla
popisu i brawury, lecz dla dobra ob-
rony Ojczyzny! Czy te préby, oku-
pione tytu ofiarami, nie sg wskazni-
kiem, ze nie dla ziemi stworzony jest
cztowiek, lecz do gdrnych stref?!
— ,....Na poziomy wylatuj!™ — juz nie
nie do miodziezy tylko, ale do catego
narodu dzi$§ wotamy! A lotnik polski
w goérny przebywajgcy przestrze-
niach w dniu dzisiejszym z chdrami
aniotéw, przy dzwiekach odgtosu mo-
toru i skrzydet — Spiewa hymn: ,,Dla
Ciebie Polsko i dla Twej chwaty".

L.O.P.P., skupiajgca w swoich sze-
regach duzg cze$¢ spoteczenstwa,
majgca na celu obrone zycia i mienia
obywateli, cato$¢ i bezpieczenstwo
swej Ojczyzny—na sztandarze swym
symbolicznym ma wieczng tesknote
cztowiek ku ideatom, danym nam z
wysocza, odrywajagcym nas od ziemi
i wszystkiego, co jest przyziemne.
Ideaty L. O. P. P. to pokdj bezpie-
czenstwa Panstwa. L. O. P. P. przy-
prawia nam skrzydia i kaze nom szy-
bowa¢ w blasku w przestworzach ku
gérnym ideatom.

Obysmy umieli oceni¢ jej wartosci
i cele, bySmy zechcieli doszukaé sie
wiecznej trapiagcej nas tesknoty za
Nieskonczonoscia.

Ks. Edmund Paszkowski
Kapelan L.O.P.P.



Zleciaty sie ptaki z aniotami nad stajenka, Spiewaja, jubiluja, ze tchu im nie starczy...

$piewaja, jak wiole i flety, bardzo cienko: Az tu od polskiej strony co$ furczy, co$ warczy.
,,Gloria, Gloria in Excelsis Deo! ,,Gloria, Gloria in Excetsis Deo!"
Skad sie Boze Dziecie tu wzieto?" Co$ za szopa w polu staneto.

Wyszto dwoch z maszyny: obserwator sierzant i pilot oficer.
Mieli hetmy mocne, grube nogawice, rekawice.
,Gloria, Gloria in Excelsis Deo,

skoro$my tu — najgorsze mineto.
Panstwo — aniotowie z Nieba i panowie Weszli do stajenki, poklekali wérod aniotow,
ptaszki, ptakow i pastuchoéw,
przywiezlismy dla Dziecigtka z Polski rdozne zaspiewali dwie kolendy na dwa basy, A Dziecietko
cacka, fraszki, fatataszki... $mieje sie i stucha.
Gloria, Gloria in Excelsis Deo! ,,Gloria, Gloria in Excelsis Deo!
..W sam czas, cho¢ paskudna droga nad Judea. A czeg6z to nie w Polsce sie urodzit, lecz w Judei?!

Wzywalismy was, o Jezu z Marjg i Jézefem,
Spieszac tutaj nad gérami, morzem i nad suchym

stepem...
Gloria, Gloria in Excelsis Deo!

Chwata, chwata Stowu, co sie z Ducha poczeto!™

Kazimiera IHakowiczéwna.



ORLETA LWOWSKIE WRACAJA

IDnia 16 listopada r. b. Warszawa pozeg-
nata na zawsze doczesne szczatki starych
,orlat Iwowskich", putkownika Wtadystawa
Torunia i majora Stefana Steca, ktérzy w
dniu nastepnym spoczeli we Lwowie na
wieki we wspdlnym grobie ze swym starym
przyjacielem kapitanem Stefanem Bastyrem.

Orleta Iwowskie powrécity do rodzinnego
gniazda... Ze skrzydtami, niestety, nazawsze
podcietemi, spoczety we wspdélnej mogile na
cmentarzu Obroicéw Lwowa.

*

* *

Byto ich niewielu...

Juz w zaraniu swej miodosci skupiali sie
we Lwowie.

Toruh, Bastyr, Stec, de Beaurain, Rum-
bowicz, Roland, Tieger — oto prawie wszy-
scy ,zatozyciele" rodu, a gniazdem ich byfa
politechnika lwowska.

Mtode ich lata zbiegly sie szcze$liwie z
pierwszemi, naiwnemi poczynaniami lotni-
czemi. Dziwnym, a mimo wszystko prawdzi-
wym, staje sie fakt, ze kresowe miasto Lwoéw
w swych pomystach, posunieciach i docie-
kaniach grubo wyprzedzato — jesli chodzi
o pierwsze kroki lotnicze — nietylko inne
polskie miasta, lecz niejednokrotnie i stolice
obcych panstw.

Dziwnem bowiem ,powietrzem' powie-
trzem lotniczem, w pewnym czasie wiaé
poczynato we Lwowie. Znalezli sie tam
ludzie, jak inz. Libanski, ktéry juz w
1905 roku (!) poczyna na podziw wszyst-
kich — méwi¢ o ,lotnictwie"! Skupia naokot
siebie mtodziez polskg, ktéra w porywie
mitodzienczym, nie mys$li duzo, nie kombi-
nuje: chce pracy, dazy do czyndw.

Tak stworzyt sie pierwszy, bardzo podat-
ny grunt do zatozenia pierwszego w Polsce,
osrodka — gniazda lotnictwa polskiego, z
ktérego rozpoczyna sie prawdziwy polski
rodowo6d lotniczy.

A gniazdem tym stat sie ,Zwigzek awia
tyczny studentéw politechniki Iwowskiej
zatozony w roku 1909.

Na liscie pierwszych zatozycieli tego
zwigzku, miedzy innemi, figuruje nazwisko
miodego studenta Wiadystawa Torunia. Li-
sta nie zostata zamknieta i szybko uzupet-
niata sie dalszemi nazwiokami: Bastyr, Stec,
de Beaurain. Mitody Rumbowicz — jak zaw-
sze czynny i pomystowy. Roland, Tieger —
a wszystko to ws$réd przyjaznej atmosfery

profesury Iwowskiej, — ws$réd poparcia
znanych juz podéwczas profesoré6w Hubera,
Sochackiego, Webera — i wielkiego zainte-

resowania spoteczenstwa polskiego we Lwo-
wie, na czele ktérego przodowat zawsze
niezmordowany inz. Libanski.

llez to pomystéw w miodzienczych gto-
wach! Jakze daleko patrzyta ta miodziez,
gdy juz w 1911 roku prosi wtadze centralne
w Wiedniu o utworzenie przy politechnice
Iwowskiej specjalnej katedry i laboratorjum

aerodynamicznego!
*

* *

Zawierucha wojenna w sierpniu 1914 r.
przerzedzita szeregi mitodziezy politechniki
Iwowskiej. Aczkolwiek wecieleni do obcego

wojska, do réznych broni i formacji — po
pewnym czasie, kazden z osobna, znalazt sig,
mimo trudnosci, w swym zywiole — lotnic-

twie, ktéremu juz od lat wielu poswiecat
sie czynnie.

Stare kontakty poczynajg dziata¢... Kole-
dzy odszukujg sie nawzajem, informujg, po-
magaja sobie, tembardziej, ze ws$réd nich
rosng juz — coprawda w obcych barwach —
prawdziwe ,asy” wojenne lotnictwa, jak
Stec, Bastyr.

Porozumienie staje sie zywsze, skoro za-
istniata mozliwo$¢ stworzenia pierwszej pol-
skiej formacji lotniczej przy legjonach ko-
mendanta Pitsudskiego, do ktérej to forma-
cji, z rozkazu Komendanta, poczyna dyskre-

Grob kapitana Bastyra.

tnie zbiera¢ chetnych, wspdlny kolega lwow-
ski, legjonista de Beaurain.

Beaurain nosi mundur podporucznika le-
gjonéw, a stuzbe petni w austrjackiej eska-
drze. Tg jedynag drogg fatwiej byto utrzy-
maé¢ kontakty na przyszto$é.

A liczba chetnych do polskiej formacji
lotniczej ros$nie'i nie ogranicza sie do by-
tych wychowankéw politechniki Iwowskiej.

Stanowcza postawa wiladz austrjackich
nakazuje zrezygnowac ze wszystkich pomy-
stow stworzenia polskiego oddziatu lotnicze-
go. Pozostaje wiec jedynie tajne sprzysie-
zenie, ze w razie potrzeby — ktéra zblizata
sie szybkiemi krokami — wszyscy stang, jak
jeden magz, — tam, we Lwowie, u swego
gniazda rodzinnego — politechniki Iwow-
skiej. .

* *

Niedtugo czekano na te okazje. Juz w po-
towie pazdziernika 1918 roku stato sie jas-
nem, ze zbliza sie nieunikniona kleska wo-
jenna i polityczna Austrji, co musi zwiasto-
waé odrodzenie Polski.

Stare kontakty poczynajg wiec dziatac:
we Lwowie czynni juz sa: Bastyr, Torun,
Stec, de Beaurain, innych, jak Roland, Tie-
ger, Mokrzycki, Tomicki, Tebinka, Kubala
i t. d. powiadomiono o zbi6érce. Sytuacja
staje sie coraz to grozniejsza, zbliza sie
chwila, gdy juz bedzie decydowat czyn.

Do spetnienia tego czynu, ktéry w oczach
tej matej grupki lotnikéw polskich uwido-
czniat sie w zajeciu lwowskiego lotniska
wraz z samolotami, wszyscy przygotowuja
sie gorgczkowo.

Narazie — praca ogranicza sie do poréw-
nania sit, co odrazu wypada na niekorzy$é
nasza. Postanawia sie uzy¢ przebiegtosci
— nawigzuje sie wiec kontakty z robotnika-
mi austrjackiego parku lotniczego, szkicuje
sie doktadne rozlokowanie objektow i o-
chrony komendy austrjackiej, wreszcie po-
woli zbiera sie coraz to wieksze grono, go-
towe do wystgpienia w razie potrzeby.

Sytuacja jednak gwaltownie zmienia sie
na niekorzy$¢ nasza i dzien 31 pazdzier-
nika zaskoczyt grono lotnikéw konieczno-
$cig rozpoczecia natychmiastowego dziata-
nia w kierunku zajecia lwowskiego lotniska.

Walki uliczne we Lwowie, odciecie lot-
niska od miasta, brak ludzi i uzbrojenia —
wszystko to sprawito, ze trzeba byto dziataé
szybko, zdecydowanie, a jednocze$nie nie-
zwykle ryzykownie.

Smialo wiec rzec mozna, ze okres pierw-
szych trzech dni walk we Lwowie, poczyna-



Porucznik W#iadystaw Torun.

jac od 31 pazdziernika do 3 listopada, do-
prowadzit do tego, ze zaledwie trzej lotni-
cy: Bastyr, Torun, de Beaurain, przy pomo-
cy akademikéw, robociarzy-kolejarzy, to
znéw witoscian z okolicznych wiosek, opa-
nowali lwowskie lotnisko.

Okres ten nazwa¢ mozna prawdziwg epo-
pea lotnicza, okresem najbardziej fantasty-
cznego splotu wydarzehA. Pomyslcie tylko —
ze zaledwie kilku polskich lotnikow zdecy-
dowato o tak waznym podéwczas dla obro-
ny Lwowa wydarzeniu, jak posiadanie lot-
niska Iwowskiego.

We Lwowie przezywano ciezkie chwile.
Nieliczna gar$¢ ochotnikéw, zle uzbrojonych,
glodna i1 napoty przemarzia, bronita sie w
odcietym Lwowie. Nadzieje wszystkie skie-
rowaty sie ku lotnikom, ktérzy tylko jedy-
nie mogli poinformowaé inne miasta o sytu-
acji we Lwowie i prosi¢ o odsiecz. Lecz na
lotnisku lwowskiem praca juz wre — ,zato-
gi" przygotowujg sie do lotu.

Mato kto dzi§ juz wie, ze nie kto inny,
a 6wczesny porucznik Wiadystaw Torun na-
malowat pierwsze polskie oznaki lotnicze
na skrzydtach samolotu lotniczego w dniu
5 listopada 1918 roku.

Dwa pasy: czerwono-bialy, pod dolnemi
skrzydtami samolotu, z jeszcze nie wy-
schnietag farbg, zwiastowaty obrofcom Lwo-
wa w dniu 5 listopada, ze lotnictwo polskie
juz istnieje — i ze przychodzi z pomocg!

*

* *

Nazwano ten oddziat ,eskadrg Iwowska".
Dowoédztwo objgt porucznik Stefan Bastyr,
a liczba personelu zwiekszata si¢ z dnia na
dzien. Od lotnikéw zgdano wcigz nowych
i nowych zadan.

Przedewszystkiem chodzito < utrzymanie
sie we Lwowie, gdzie znaczne
sity ukrainskie wypierajg staba
zatoge polska.

Improwizowanej wiec ,eska-
drze Iwowskiej" przypadio w
udziale rozpoznanie sit nieprzy
jaciela i bombardowanie. Z te-
go okresu datujg sie petne po-
Swiecenia czyny, jak na 6wcze-
sne warunki. Juz 12-go listopa-
da porucznik Bastyr organizuje
pierwszy lot druzynowy z

trzech samolotéw, celem zbombardowania
Wysokiego Zamku, gdzie usadowita sie ba-
terja ukrairiska.

W dniach nastepnych ,eskadra Ilwowska"
ponosi pierwsze straty: podczas atakowania
ukraincow, zostaje ranny w reke por. obs.
de Beaurain, a 18-go listopada zestrzelono
samolot por. Steca, ktéry wi6zt do Przemy-
$la posta dr. Stronskiego.

Okres najciezszy obrony Lwowa trwat do
21 listopada, t. j. do czasu przybycia odsie-
czy z Krakowa pod dowddztwem ppik. To-
karzewskiego. W tym wiec okresie przypad-
ty lotnikom Iwowskim najciezsze zadania —
nietylko zadania bojowe, lecz iutrzymywa-
nie tgcznosci z resztg kraju, gdyz Lwéw by!
oblezony ze wszystkich stron. Pod koniec
tego okresu wyréznia sie swa dziatalnoscia
por. Torun, ktéry celnem zrzuceniem bomb
rozbija zachodnig baszte Cytadeli, zmusza-
jac tem ukraincéw do ucieczki.

Jak intensywng byta praca tej pierwszej
zaimprowizowanej jednostki $wiadczy fakt,
ze w miesigcu listopadzie wykonano, przy
kilku zaledwie zatogach i starych samolo-
tach — 65 bojowych lotow!

Poza pracg bojowg we Lwowie, ogromng
ustuge oddawali lotnicy Ilwowscy, utrzymu-
jac jednag droga powietrzng — tgcznos¢.

Marszatek Pitsudski wspomina o tem na-
stepujagcemi  stowy: (patrz J. Pitsudski.
Pisma, mowy, rozkazy. Tom VI, str. 142—
143): ,,..W tym czasie przybiegaly do mnie
najrozmaitsze wiadomosci o stanie Lwowa...
Staratem sie SciSle zbadac stan rzeczy. Oko-
to 20 listopada (SciSle daty ustali¢ nie mo-
ge) przyleciat wreszcie lotnik Stec, ktory
mi w imieniu tegoz tapinskiego zdat sprawe
z tego, jak jest we Lwowie.:.. Wreszcie po-
wiedzial mi, ze teraz leci zpowrotem do
Lwowa, lecz osobiscie jest tak mato prze-
konany o mozliwosci obrony, ze nie jest pe-
wny i nie wie, czy lotnisko, z ktérego wy-
lecial, bedzie jeszcze w posiadaniu polskiem,
czy tez juz w ruskiem...."

Powyzszy ustep z mowy Marszatka Pit-
sudskiego charakteryzuje nietylko donios-

Porucznik Stefan Stec.

los¢ akcji tacznosci lotnikéw z Naczelnym
Wodzem, lecz i faktyczny stan obrony Lwo-
wa, a w szczeg6lnosci ciezkie chwile, jakie
przezywali lotnicy na lotnisku Iwowskiem
»,Lewandowka".

Juz tylko dla zaznaczenia innego faktu
historycznego, réwniez mato ogétowi znane-
go, przytocze jeszcze pewien szczeg6t z po-
bytu por. Steca w Warszawie.

Jak to ongi$ byto przyjete w lotnictwie,
kazdy pilot na swym samolocie mdégt nama-
lowa¢ swdj znak indywidualny. Odznaka
por. Steca — jeszcze z czasOw austrjackich
— byta czerwono-biata szachownica. Te od-
znake wymalowat por. Stec i na samolocie,
ktérym przyleciat do Warszawy.

Oweczesny dowoédca wojsk lotniczych ppik.
tossowski spostrzegt te odznake na samo-
locie, zainteresowat sie nig i przedstawit
do zatwierdzenia jako odznake wojskowego
lotnictwa polskiego, ktéra do dzi$ dnia bez
zmian obowigzuje jako odznaka panstwowa.

Dumni byé musimy, ze rodowéd tej od-
znaki wywodzi si¢ od bohatera lotniczego
porucznika Steca!

Stare grono przyjaciot, jeszcze z przed
wojny, niedtugo pracowalo we wspoélinej
eskadrze.

Por. Bastyr pozostaje nadal dowoédca es-
kadry, por. Stec odchodzi na uzupeinienie
nowej eskadry, ,trzeciej", przybytej z Kra-
kowa, a por. ToruA obejmuje bardzo wazne
stanowisko kierownika  warsztatow lwow-
skich, nie przestajac zresztg petni¢ stuzbv
bojowej.

Kazdy z nich — na swych odcinkach pra-
cy — Swieci stale przyktadem obywatela i
zoinierza, bez wzgledu na rodzaj pracy, kt6-
ry mu przypada.

Czynnym, jak zwykle, jest
Bastyr. Ztozony ciezkg chorobg
w grudniu, nie przestaje kiero-
wa¢ bojowg pracg eskadry.
Nieco p6zniej — z chwilg pzy-
bycia nowej eskadry z Krako-
wa, obejmuje dowdédztwo nad
potaczonemi eskadrami, kieru-
jac ich pracg bojowa, w szecze-
gélnie intensywnmy okresie
wiosennej ofensywy, ktéra do-
prowadzita wreszcie do oswo-



Dowoédztwo Il dyonu i parku lotniczego we Lwowie. Kpt.

bodzenia Matopolski Wschodniej. Miano-
wany kapitanem pozostaje, az do tragicz
nej $mierci, dowédca stynnego Il dywizjo-
nu Ilwowskiego.

Dzieje tego dywizjonu — to dzieje jego
dowddcy, kapitana Bastyra.

Zawsze pierwszy, zawsze przy najtrud-
niejszem zadaniu, przy niebezpiecznym lo-
cie swoim osobistym przyktadem wska-
zywal droge dla wiasciwej pracy lotnikéw.
Praca Il dywizjonu lotniczego, poczawszy
od pierwszych dni jego stworzenia we Lwo-
wie — poprzez goracy okres ofenzywy Ki-
jowskiej, odwrotu z Ukrainy — stanowi¢
bedzie — po wsze czasy — wzér godny na-
$ladowania.

Surowy, lecz sprawiedliwy, niezwykle wy-
magajacy, lecz kolezenski, odwazny — ale
rozwazny — oto byt typ stynnego Bastyra,
ktory urdst i to stusznie — jako posta¢ le-
gendarnego dowodcy w lotnictwie polskiem.

Dbajac o wszystkich — zapominat o so-
bie. Wykonywujgc, w ciezkich chwilach od-
wrotu z Ukrainy, po 2—3 loty dziennie, o-
slabiat i tak juz nadszarpniete zdrowie.

I oto, gdy w dniu 6 sierpnia 1920 roku
wzniést sie dla wyprébowania nowego sa-
molotu Fokker'a — wskutek przemeczenia,
jego sprawne rece nie doprowadzity samo-
lotu do ziemi. Stracit przytomno$¢ w po-
wietrzu... i zgingt na lotnisku Iwowskiem,
lam... gdzie rozpoczat swoj pierwszy lot bo-
jowy.

Piekng posta¢ typowego lotnika — stano-
wit porucznik-pilot Stefan Stec. Z chwilg
przybycia do Lwowa miat juz poza sobg
wspaniatg przeszto$¢ lotnicza w armji au-
striackiej, gdzie byt uwazany za jednego z
najzdolniejszych i najodwazniejszych lotni-
kow.

Szybko daje sie pozna¢ we Lwowie. Jego
wszystkie loty, wykonywane z bezgraniczng
odwaga, stanowig przykiad dla innych i
wprawiajag w podziw.

Po krotkim pobycie w eskadrze Bastyra
otrzymuje dowddztwo nowej eskadry, 7-gj,
p6zniejszej Kosciuszkowskiej. Jako dowdd-
ca eskadry, w wiosennej ofenzywie pod Lwo-
wem, dokonuje cudéw walecznoséci: dwu-
krotnie zostaje zestrzelony ogniem Ukrain-
cow, lecz szcze$liwie docigga do wtiasnych
linji.

Stworzenie polskiego lotnictiaa mysliw-

skiego nalezy przypisa¢ jedynie inicjatywie
por. Steca. za jego namowa zakupiono w
Wiedniu mysliwskie samoloty i Stec stat sie

Podputkownik Wtiadystaw Torun.

pierwszym dowddcg zorganizowanej przez
siebie eskadry mysSliwskiej. Jesienig 1919
roku odchodzi do Paryza, by dokonczyé swe
specjalne wyszkolenie techniczno-lotnicze.
Po roku juz wraca jako inzynier i przyste-
puje do zorganizowania produkcji polskich
samolotow.

Niestety, nie sadzono mu byto pracowaé
nadal dla ukochanego lotnictwa. 11 maja
1921 roku po raz ostatni wznidst sie z pola
Mokotowskiego na samolocie ,,Spad" i w

Bastyr z 5-g3 eskadrg w 1920 r.

pare chwil pézniej, na skutek defektu sil-
nika, zgingt Smiercig lotnikow.

Najstarszym, jesli chodzi o tradycje lot-
nicze, byt porucznik Witadystaw Torun, kté-
ry, jako miody student politechniki Iwow-
skiej, nalezat do cztonkéw-zatozycieli gnia-
zda poézniejszych ,orlat Ilwowskich"—zwigz-
ku awjatycznego studentéw. Jako prawie
ukoniczony inzynier, porucznik ToruA, od sa-
mego poczatku objecia lotniska we Lwowie,
stale ,rozdwajat sie". Z jednej strony, piek-
na bojowa przeszto$¢ lotnicza ciggneta go
do zadan bojowych — z drugiej za$ strony
zamitowania do pracy techniczno-konstruk-
cyjnej kierowaty go do warsztatéw. Posta-
nowit wiec godzi¢ jedno z drugiem.

Po krotkim pobycie w improwizowane]
~eskadrze Iwowskiej" objgt kierownictwo
bodajze najwazniejszej placowki poddéwczas,
ktora mogta dostarcza¢ samoloty — warsz-
tatéw lotniczych, t. zw. parku lotniczego we
Lwowie, Korzystajagc z rozlokowania na
wspélnem lotnisku, stale sie zgtaszat na o-
chotnika do lotu bojowego, to do jednej, to
do drugiej eskadry.

Zastugi porucznika, p6zniej pptk. Torunia
nie dadzg sie ujagé w kilku zwieztych wier-
szach, mozna je dopiero zrozumieé, wczu-
wajac sie w o6wczesne warunki bojowe, gdy
brak byto samolotéw i gdy tylko niezwykle
wytrwata praca komendanta parku Ilwow-
skiego spowodowata, ze 11l-ci dywizjon mial
mozno$¢ otrzymywaé remontowane samoloty
szczeg6lniej w okresie najciezszym, obrony
Lwowa, jesienig i zimg 1918-19 roku i w
esierpniu roku 1920-go.

9 sierpnia 1924 roku zmart podputkownik
Torun skutkiem tragicznego wypadku.

Oto piekne postacie ,orlat lwowskich",
pierwszych lotnikéw polskich, tych, Kktory
potozyli trwate fundamenty pod tradycje
bojowe lotnictwa polskiego.

Dzi§ Orleta Lwowskie powrécity do ro-
dzinnego gniazda, skad rozpoczynali swe
pierwsze, niepewne kroki lotnicze, gdzie w
wieku dojrzaltym dali dowody swej pracy,
petnej posSwiecenia, i gdzie obecnie we
wspélnym grobie, stanowi¢ beda dla catego
lotnictwa polskiego najdrozsza pamigtke bo-
haterskich czynéw Orlagt Lwowskich — ka-
walerow Orderu Yirtuti Militari.

Marjan Romeyko.



PRZED DWUDZIESTU LATY...

To byto przed laty dwudziestu! Bagatela...
Woprost wierzy¢ sie nie chce, gdy sie po-
mysli o tem: przeciez wydaje sie, ze to byto
wczoraj. Boze Narodzenie, rok 1915. A wiec
drugi rok, drugie Swieta wojny Swiatowej.
llez od owych dni, w czasie tych lat dwu-
dziestu, w Polsce, zwitaszcza w Polsce sie
zmienito!...

Niech mi Czytelnicy darujg, ze na te spra-
wy spojrze dzi§ z osobistego punktu widze-
nia, niech pozwolg mi siegng¢ do wspomnien
z okresu kiedy jeszcze bylismy niczem, kie-
dy wszystko jeszcze zrobi¢ bytlo potrzeba

- zrobi¢ samemu w prze$wiadczeniu, ze
musi to by¢é zrobione i to najczesciej
wbrew radom ludzi ,doSwiadczonych", o-
stroznych czy wprost tchérzliwych. W o-
wym czasie ludzie ci nazywali nas jeszcze
szaleAcami, twierdzac, ze ludzie rozsadni,
miast porywra¢' sie do szabel, winni oczeki-
wac spokojnie, az sprawa Polski bedzie ,za-
tatwiona" w drodze takich czy innych kom-
binacyj politycznych...

My jednak robiliSmy swoje. Sity nasze acz
powoli, ale przeciez rosty—i jesli idzie o bliz-
sze, kawaleryjskie podwdrko, w owym czasie,
to jest ku koAcowi roku 1915 idzie, mielisSmy
juz wreszcie petny, czteroszwadronowy putk.
Méj Boze. jakze dumni, jakze szcze$liwi z
tej ,masy wojska" byliSmy. Miata wreszcie
Brygada précz piechoty, artylerji i saperow
wreszcie putk whasnej kawalerji i to ka-
walerji, ktéra umiata zostawié¢ konie, swoj
skarb najwiekszy, swag warto$¢ istotng —
w rejonach zakwaterowania i naréwni z pie-
chotg szta na linje do okopéw, rzuconych
gdzie$ w borach niedostepnych i w zamar-
znietych bagnach Wotynia...

Jako$ wtasnie przed samemi Swietami Bo-
zego Narodzenia putk nasz zmienit po raz
juz niewiem ktéry z rzedu swdj ,rejon za-
kwaterowania" i w sama Wilje zjechat do
duzej, mniej niz inne odartej przez wojne ze
wszystkiego wsi Werchy, gdzie tez calym
putkiem, rozkwaterowani wygodnie stanelis-
my na dtuzszy podobno postéj. MoglisSmy
$Smiato tedy zaspiewac:

»Zjechali do wsi utani
A caly putk ich tam staH"

Czy to wtiadnie SpiewaliSmy, czy co inne-
go, wjezdzajagc do owych Werchéw, gdzie,
rzecz prosta, ludno$¢ cata wylegta nietyle,
by nas powita¢ ile sie na nas pogapi¢ — nie
nalezy w te jchwili do historji. Umiescilismy
jaknajwygodniej konie, roztozyliSmy sie na
kwaterach i zaraz trzeba sie byto bra¢ na
krétkim zimowym dniu do przygotowan wi-
gilijnych. Uczty uroczyste sprawialiSmy woéw-
czas zwykle plutonami pod przewodnictwem
dowodcy plutonu, starci oficerowie wraz z
dowddca putku chodzili po plutonach, by sie
przetama¢ optatkiem i wypi¢ obowigzujgca
kolejke. MieliSmy przecie wtedy w poczat-
kach, czy choéby w drugim roku wojny, jesz-
cze zapasy co sie zowie a nastroj byl taki
jaki tylko na wypoczynku $wigtecznym, na
kwaterze utanskiej panuje.

Pewnie sie tez niejednemu z nas dobrze z
czupryny kurzyto, gdy w pewnym momencie,
odprowadzajac za prég sktadajgcego nam
zyczenia dowodce putku z jego Switg, catg
naszg roze$miana, wiwatujacqg gromadg wy-
sypaliSmy sie na droge. Byta cicha noc Bo-
zego Narodzenia, skrzypiat pod nogami
$nieg, twardy i ubity, jak 16d i pod $niegiem
tym, jak pod puszystg pierzyna spatly chaty
wsi. Spalty pewnie nie wszystkie. W niejed-
nej z nich jarzyly sie wesoto okna os$wietlo-
ne i dochodzit do nas echem S$piew czy
$miechy naszych kolegéw...

My sami okrzykami zegnaliSmy odchodza-
cych naszych oficeréw, potem, mocno roz-
grzani zabawa, nie zwazajagc na mrdéz, moze
oczarowani urokiem nocy zimowej staliSmy
dtuga chwile, nie decydujac sie jeszcze wro-
ci¢ do przerwanej przed chwilg biesiady.

Niejeden z nas patrzyt w niebo. Moze szu-
ka! gwiazd, choéby tej jednej, ktdéra, gdy
btysnie, znak to, ze nastaje Swieto najdroz-
sze, najmilsze w roku, dzien w ktérym bar-
dziej niz kiedykolwiek mysli sie o swoich,
o bliskich, o tych ktérzy pozostali gdzie$ da-
leko, i w takiej chwili, patrzgc w niebo od-
szukujg nas myslag w przestrzeni!

Dtugi czas jednak patrzeliSmy naprézno,
tego wieczoru niebo pokryte byto ciezkiemi,
ciemnemi chmurami, ktére usitowal rozsu-
naé¢ zrywajacy sie chwilami wiatr. Szum jego
dochodzit z pobliskiego, ciemniejszg $ciang
rysujagcego sie za wsig lasu, wzmagat sie i
nacichat.

I w pewnej chwili — drgnety,widocznie
nieruchome dotad obtoki i z ukazujgcej sie
posréd nich szczeliny nieba btysneta ku nam
mocnem, biekitnem Swiattem gwiazda. Swia-
tto to poczatkowo przez kontrast wydato
nam sie tak silne, iz przysiac byto mozna, ze
to ptongca, wyrzucona w gére rakieta, sta-
jac w martwym punkcie swej drogi powietrz-
nej pali sie tam, wysoko w niebie, swym
zimnym, drgajacym blaskiem, by za chwile
znizy¢ swéj lot i z lekkim trzaskiem zgasnaé
jak te, ktére jeszcze tak nie dawno osSwiet-
laty nas, sptaszczonych na $niegu wskazujac
za cel karabinom nieprzyjacielskim.

— Rakieta, — zawotat ze Smiechem kt6-
ry$ z kolegéw.
— A moze samolot, — zauwazyt inny mo-

ze mniej trzezwy czy tez o silnie rozwinietej

wyobrazni, jako, ze o nocnych lotach tak
zwyczajnych dzi$ nie $nito nam sie jeszcze
wowczas.

Ale mnie ten jego okrzyk: ,samolot"
utkwit czego$ mocno w uszach i mys$l o tem
nie opuszczata mnie dtugo. To prawda, po
chwili byliSmy juz za stotem, gdzie zabawa
znow rozpoczeta sie w najlepsze, gdzie sty-
szatem $miech i $piewy, co nie przeszkadzato
zupetnie, ze do mézgu wcigz uparcie mysl
ta sama wracata.

Jakto, jeszcze przed chwilg bylem tak
szcze$liwy i dumny z tego, ze stuze w Bry-
gadzie, ze Brygada ta ma i piechote i arty-
lerje i saperéw i — co tu gadac: putk wias-
nej kawalerji, szczyt marzen doniedawna!
1— z drugiej strony — jedno tylko przygod-
ne, zartem rzucone w noc zimowa stdwko:
»,samolot" wywraca caty ten dumny rachu-
nek czy choéby tylko zmniejsza jego war-
tos¢! Samolot. Przeciez w owym czasie,
przed laty dwudziestu, nie widzieli$my sa-
molotéw innych, jak nieprzyjacielskie unosza-
ce sie nad naszemi linjami, maszyny wroga
przeciw ktérym usitowalismy sie odstrzeli-
wacé z naszych krotkich karabinkéw, zgadu-
jac tylko czy wrég zrzuci nam bombe w pre-
zencie, czy nie, czy moze wrdéci skad przy-
leciat spedzony przez ktéry$ aparat naszych
6wczesnych ,sprzymierzencéw”. Tak, w o-
wym czasie samolot nad naszemi glowami
magt by¢ tylko rosyjski, austrjacki, lub nie-
miecki, ptak stalowy nalezacy do wielkiej
armji ktérego$ z tych mocarstw pos$réd kté-
rych my byliSmy zawigzkiem dopiero cze-
gos$, gdzie wiara byta wszystkiem. | ta ol-
brzymia nabwczas przepa$¢ dzielgca nas,
zotnierzy bez panstwa wiasnego, gdzie za
wszystko za rzad, za sztandar, za hasto wal-
ki starczat nam nasz Wdédz — od miljono-
wych armij opartych o tak potezne $rodki i
jeszcze potezniejsze zdawato sie panstwa,
przepa$¢ wyobrazona w fakcie panowania
lub — niepanowania nad powietrzem, dre-
czaca mézg mys$lag uparta — nie data sie juz
tego wieczoru wybié¢ zadnej mysli innej...

To byto, jakze to dawno, w wigilijny wie-
czo6r przed laty dwudziestu. A dzis, po la-
tach, patrzac w nocy na Swiatta*samolotow
naszych krazacych w ciemnosciach nad na-
szg stolica, nastuchujgc warkotu ich $migla,
ilez razy mysle o tamtej nocy, o tamtej, sa-
motnej z za rozdartych przez wiatr chmur
Swiecacej gwiezdzie. Dzi$, po latach, gdy
Ojczyzna nasza jest panstwem  poteznem,
gdy powietrza naszego broni nasza wielka
armja skrzydlata wsparta o poteznag organi-
zacje opasujacg caty kraj siecig L. O. P. P-
we wspomnieniu gwiazda ta zdaje sie przy-
pomina¢ mi swym migocagcym zwodniczym
blaskiem o tem, iz — przed laty dwudziestu
— ta samotna Brygada walczacego o Polske
Komendanta, rzucona w $niegiem zasypane
pola i lasy Wotynia i pozbawiona lotnictwa
wiasnego, byta wszystkiem co posiadalismy
woweczas!...

Karol Kozminski
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Historja poczty jest moze tak stara, jak
historja ludzkos$ci. Ludzie zawsze pragneli
porozumie¢ sie miedzy sobg we wszelkiego
rodzaju sprawach politycznych, wojskowych,
handlowych i osobistych. Stuzyt do tego list
— obojetne, czy w postaci kamiennej ta-
bliczki z wyrytemi na niej znakami, czy w
formie papyrusa zapetnionego kunsztownem
pismem. C6z byto zadaniem poczty dzisiaj,
dawniej i zawsze? — doreczy¢ jaknajpredzej
przesytke adresatowi. W zalezno$ci od epo-
ki i 6wczes$nie posiadanych $rodkéw komu-
nikacyjnych, oraz odpowiedniej organizacji
pocztowej, przesytka taka trwata krocej lub
dtuzej. Srodkiem przewozowym poczty byk:
goniec pieszy, kon, wielbtad, okret, a po6z-
niej: kolej zelazna, samoché6d i ostatnio sa-
molot.

Z organizacjg poczty, a wiec instytucji
przygotowanej do jaknajszybszego przewo-
zu listow spotykamy sie juz w starozytnej
Persji, jeszcze na diugo przed Narodzeniem
Chrystusa. W Polsce $lady organizacji pocz-
towej spotykamy w dobie panowania Twor-
cy Krolestwa Polskiego, Bolestawa Chrobre-
go (992 — 1025 r.), ale poczte w $cistem tego
stowa znaczeniu i doskonale funkcjonujaca
widzimy dopiero za panowania Zygmunta
“Augusta (1548 — 1572 r.j. Na rozlegtych
traktach ukazaty sie karetki pocztowe,
przewozace przewaznie listy, przesytki i pa-
sazerbw z jednej ,stanicy pocztowej" do

PO CzTA
LOTNCZA

drugiej. Zmeczone droga konie zastepO~j(. tzien, tydzien na dzien, a dzien na godzine.
$wiezemi, wypoczetemi, a karetka ol W wyscigu lotniczym, ktory sig odbyt rok
wana poczta i pasazerami gnata na ¥ ‘emu na trasie Londyn — Melbourne, a
szyje w ulewy, deszcze, wichury, w upgls Viec z Europy do Australji, anglicy zdobyli
skwarne dni, byle szybciej, byle na 1-sze miejsce, pokonujac przestrzen 18.000
zdazyé ze stosami listéw, posrednich®’ km. w ciggu 71 godzin lotu, #acznie z ko-
w wymianie mysli, uczué, pragnien i Hiecznemi postojami na uzupeinienie paliwa,
ludzkich. Donos$ny gtos trabki pocz‘)’“]ifte samg droge odbyli holendrzy na seryj-
spedzat z drogi wozy chiopskie, k3f* nym samolocie pocztowo-pasazerskim w cig-
jezdnych i pieszych. Poczta miata P¥ Su 90 godzin 13 minut. Samolot Holendrow
szeAstwo, dla szybkos$ci musiata mieé t,° tabral ze sobg do Australji szereg workéw
droge. s * listami pocztowemi. W dniu startu t. j. 20
Przyszta epoka pary, genjalny Stephe° (. Pazdziernika réwnocze$nie odptynat z Lon-
konstruujac w 1825 roku lokomotyw dynu do Australji szybki parowiec poczto-
wa nie zdawat sobie moze sprawy 1%  wy, ktory do Melbourne mogt zawinac, po-
wrotu komunikacyjnego jaki sie d° ttiimo pospiechu dopiero 28 listopada. A za-
W Anglji juz od 1830, w Niemczech 1® lem list przestany z Anglji do Australji
Rosji, Austrji i Francji 1838, a na Przez najszybszy parowiec pocztowy docho-
polskich od 1845 roku powstata kolei 1 Ji dzi na miejsce w ciggu 5 — 6 tygodni, kiedy
na i zaczyna wypieraé karetki po°zto"wW ten sam list przewozony samolotem poczto-
sty stopniowo przenosza sie do kolei0 ~ wym dochodzi do adresata w ciagu raptem
wagonéw pocztowych. Wszystko jedn 4-ch dni.
bedzie wozit, byle szybciej. Poczta lotnicza rozwineta sie bezposrednio
Na horyzoncie $wiatowych wyn3 po wojnie $Swiatowej. Zapoczatkowata ja
zjawia sie w 1903 roku samolot. Francja w 1919 roku, otwierajgc linje lotni-
catych pokolen realizujg sie w ni®"0* cze komunikacyjno-pocztowe na trasie Tu-
tym jeszcze tworze braci Wright. Ale p luza — Marokko, P.aryz Londyn i t. d. W
lotnictwa idzie w piorunujgcem temp* (c $lad za nig poszty wszystkie inne zaintere-
molot staje sie coraz doskonalszy. 3 sowane panstwa. W niektorych rozlegtych
raz szybciej, pewniej i dalej. Samol0o~ jj Panstwach jak Ameryka i Rosja, gdzie ol-
ustalone pojecie czasu i przestrzeni. ~) brzymie odlegtosci, pomimo szybkiej komu-
munikacji rok zamienia sie na miesi4c nikacji kolejowej, przedtuzaja niepomiernie

czas przesytek listowych, poczta lotnicza od-
daje nieocenione ustugi. Poczta lotnicza
specjalnie na duzych trasach przelotowych
rozwija sie bardzo szybko. Dzi$ posiadamy
linje lotniczej komunikacji pocztowej, opa-
sujagce caty Swiat. Do jednych z najciekaw-
szych nalezg linje francuska i niemiecka,
prowadzace z Europy do Ameryki Potudnio-
wej przez Atlantyk potudniowy. Poczte prze-
wozg samoloty, a czeSciowo i sterOwce. List
nadany w Warszawie do jednej z gtéwnych
miejscowoséci Ameryki Potudniowej docho-
dzi do adresata juz w ciggu kilku dni. Istnie-
jaca miedzynarodowa konwencja lotniczo-
pocztowa zezwala obywatelom wszystkich
panstw na korzystanie z dobrodziejstw szyb-
kiej komunikacji pocztowo-lotniczej na ca-
tym Swiecie. Oczywiscie z dobrodziejstwa
tego mozna korzysta¢ po optaceniu pewnych
kosztéw, w postaci naklejenia na koperte li-
stu odpowiednich znaczkéw poczty lotniczej.

W szystkie panstwa, postugujace sie linja-
mi pocztowo-lotniczemi wydaty specjalne
znaczki lotnicze, ktére sg wyrazem i symbo-
lem komunikacji powietrznej, oraz wielkich
zdarzen w zyciu lotniczem danego panstwa

Zadania poczty lotniczej nie zostaty jesz-
cze wyczerpane, bowiem rozw6j lotnictwa
stawia przed nig coraz to nowe i wieksze
mozliwosci.
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Kazdy konczacy sie okres w
zyciu spoteczenstwa, z ktérych
sie przeciez to spoleczenstwo
sktada, wymaga przeprowadze-
nia bilansu, — pogladu na mi-

niony czas, — aby méc poréwna¢ plusy
i minusy, oraz wyciagna¢ z nich wskazéwki
na przyszto$é. Ten rozrachunek wobec sa-
mego siebie jest bardzo wazna czynnoscia,
ktora musi byé dokonana catkowicie ob-
iektywnie. Trzeba mie¢ odwage spogladaé
prawdzie w oczy, bez wzgledu na to, czy
prawda ta wypadnie dla nas ujemnie, czy
dodatnio.

Lotnictwo, ktére jest w ciggtym stanie
rozwoju, Kktére zmienia sie znacznie szyb-
ciej od innych dziedzin zycia w swym po-
chodzie naprzéd, potrzebuje skrupulatnego
bilansu swego dorobku i rzeczowej oceny.
Stwierdzenie pewnych faktéw zezwoli nam
na wyciggniecie wnioskéw, celem unikania
na przyszto$¢ kosztownych i szkodliwych
btedow.

Nasze lotnictwo zamyka okres swej rocz-
nej dziatalnos$ci 1935 r. z koncem tego mie-
sigca, dlatego niezle bedzie spojrze¢ nan,
rzutem oka wstecz, aby zapoznaé¢ sie z jego
dorobkiem w 1935 r. Dorobek ten bedziemy
ogladali tak, jak on nam sie przedstawia
z punktu zainteresowania L.O.P.P.

Wiemy dobrze, ze L.O.P.P. popiera lot-
nictwo we wszystkich jego dziedzinach, jest
zatem bezposrednio zainteresowana w roz-
woju, jaki lotnictwo osiggneto w ostatnich
czasach.

Modelarstwo.

Ta najmtodsza gatez lotnictwa, albo ra-
czej lotnictwo najmtodszych, cieszy sie spe-
cjalng opiekg Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P.
1 nic dziwnego, bo przeciez z naszych mio-
dych modelarzy wyjdg kiedy$ doskonali
konstruktorzy i lotnicy, wzorem swoich po-
przednikow.

W gére!...
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Niezapomniany i wybitnie zdolny kon-
truktor lotniczy, §. p. inz. Stanistaw Wigu-
ra, w modelarstwie, na fawie szkolnej roz-
poczat swg karjere lotnicza.

Najdonio$lejszem pociggnieciem Zarzadu
Gtownego L.O.P.P. w tej dziedzinie, to
wprowadzenie nauki modelarstwa w Pan-
stwowym Instytucie Robdt Recznych, gdzie
ksztatcg sie nauczyciele, przyszli instruk-
torzy modelarstwa w szkotach, Dotrg oni
do wszystkich zakatkéw Rzeczypospolitej i
przy pomocy L.O.P.P. beda krzewi¢ mode-
larstwo i zamitowanie do lotnictwa u naj-
mitodszych.

Drugiem waznem zjawiskiem, to wieksze
zespolenie modelarzy z szybownikami.
Dzigki akcji Stotecznego Okregu L.O.P.P.
w Warszawie i przy pomocy Zarzagdu Giow-
nego otwarto duzg modelarnie na lotnisku
mokotowskiem w Warszawie, w bezposred-
niem sasiedztwie szybownikéw i lotnikéw
sportowych, odbywajacych swe loty na tym
lotnisku. W Kulikowie na Wotyniu otwarto
w lecie ob6z modelarski razem 2z obozem
szybowcowym. We wrze$niu, po zakonhcze-
niu Krajowych Zawodéw Modelarskich we
Lwowie, zaproszono wszystkich modelarzy
na koszt L.O.P.P, na zawody szybowcowe
do Ustjanowej. Dzieki tej okazji, miodzi
modelarze zaznajamiajg si¢ ze starszymi
kolegami, widzg prace szybownikéw, obser-
wujg loty i oprécz zdobywania wiedzy,
gruntujg gteboko swag mito$¢ do lotnictwa.
Ktéry z nich, gdy podros$nie, nie péjdzie do
szybownictwa? — boje sie, ze zabraknie
miejsc.

lloé¢ ko6t modelarskich rosnie, zwieksza
sie cyfra instruktoréw; modelarstwo wycho-
dzi na szybowiska i lotniska, aby tam proé-
bowa¢ swych sit modelarskich i tam uczy¢
sie lotnictwa, oraz pogtebi¢ do niego zami-
towanie.

Szybownictwo.

Ten benjaminek lotnictwa rwie naprzéd
w swym rozwoju z takim rozmachem, ze na-
lezy sie obawiaé, czy nie zaémi zupeinie
blasku dotychczasowego swego opiekuna —
sportowego lotnictwa silnikowego. Lata w
nocy i w dzien, robi peing akrobacje, jak
doskonaty samolot mysliwski, bije rekordy
za rekordami (przelot 210 kim., wysokos$¢
2630 mtr,, czas 20 godz. 13 min.), nie boi sie
burzy, ani tych wszystkich przykrosci, jakie
trapig lotnictwo silnikowe.

Rok 1935 jest rokiem wspanialego rozwo-
ju szybownictwa w Polsce. Dzieki wydatnej
pomocy Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P. i pro-
wincjonalnych powstato kilka nowych szkét
i szereg kot szybowcowych. Wielka ilo$¢
szybowcéw  zapeinita szybowiska polskie.
Mtodziez obojga pici thumnie rzucita sie w
objecia tego wspaniatego sportu, realizujgc
dobitniehasto popularnosci lotnictwa.

,uczmy sie lata¢” — rzucone przez Pre-
zesa Zarz. Gt L.O.P.P. gen. dyw. inz. L.
Berbeckiego, odbito sie gtosnem i serdecz-
nem echem w sercach mitodziezy, ktéra z

1. Start w dniu otwarcia.
2. CW-5 i SG-3 w locie.
3. W oczekiwaniu na wiatr.
4. Por.

Brzezina po locie.

5. Z zawodéw modelarskich.



wiasciwym sobie zapatem, rozpoczeta reali-
zacje tych haset.

Zawody szybowcowe, jakie odbyly sie w
jesieni tego roku, wykazaty wysokg wartos$¢
naszych szybownikéw, stawiajgc nas na dru-
giem miejscu w Europie pod tym wzgledem.
Obecnie Zarzad Giéwny L.O.P.P. nie za-
mawia w wytworniach po kilka szybowcéw
jak dawniej, ale zaczyna swga liste zamoéwien
partjami po 100 szybowcow. Dzieki
pomocy Zarzadu Gidéwnego sport ten wy-
szedt poza ramy organizacyjne L.O.P.P. i
trafit juz do Zwigzku Strzeleckiego i Har-
cerstwa, gdzie jest coraz wiecej uprawiany.
Pomimo duzych $rodkéw, poswieconych na
ten cel, L.O.P.P. nie jest w stanie podotac
zapotrzebowaniom rozmaitych  organiazcyj
mtodziezy szkolnej i rzemies$lniczej, garna-
cej sie z zapatem do szybownictwa. Jest to
prawdziwa demokratyzacja sportu lotnicze-
go, ograniczonego dotychczas tylko do gro-
na wybranych.

Bardzo ciekawe sg ostatnie konstrukcje
szybowcowe, z ktérych najwiecej zaintere-
sowania budzi szybowiec z silnikiem. 1 tu,
jak zwykle, pomoc L.O.P.P. umozliwia na-
szym konstruktorom odpowiednie prace i
stduja konstrukcyjne oraz osigganie coraz
to lepszych wynikéw.

Lotnictwo sportowe.

Po zerwaniu z organizacjg Challengeu w
poczatkach biez. roku i zgodnie z zapowie-
dzig, lotnictwo sportowe przystgpito do
gruntownej przebudowy swej organizacji
~Wgtgb i wszerz". Praca reorganizacyjna
trwa jeszcze, ale juz dzi§ mozemy zanoto-
waé szereg dodatnich faktow, stwierdzaja-
cych, ze nowe cele postawione lotnictwu,
a polegajace na popularyzacji lotnictwa i
udostepnienia go najszerszym i najlepszym
rzeszom miodziezy, zostajg stopniowo choé
powoli osiggane. Ta sprawa nie jest tak tat-
wa, albowiem #gczy sie z olbrzymiemi wy-
datkami finansowemi. Na plus nalezy zali-
czy¢ szereg samolotéw szkolnych i turysty-
cznych, dostarczonych juz Aeroklubom i O-
srodkom P. W.-lotniczego przez Zarzad
Giéwny. Dalej budowa kilku nowych lotnisk
turystycznych i nowego OSdrodka P. W lot-
niczego w Biatej-Bielsko oraz wyproduKO-
turystycznych i nowego Osrodka P. W. lot-
niczych L.O.P.P. nowego doskonatego typu
samolotu  turystycznego RWD-13, przez
stynnych konstruktoréw ,RWD" (inz.: Ro-
galski, Wedrychowski, Drzewiecki).

Lotnictwo sportowe krzepnie, organizuje
sie i cho¢ moze wolno, ale stale idzie na-
przéd i coraz szerszg tawg obejmuje mio-
dziez, Ignacg do lotnictwa.

Baloniarstwo.
Wstyd mi juz ciggle pisaé, ze to, a to, ist-
nieje i rozwija sie dzieki pomocy L.O.P.P.,

no, ale co robi¢, kiedy ta niezmordowana
Opiekunka lotnictwa polskiego o nikim nie

6. Duzy ruch w powietrzu.

7. Front burzowy przed zboczem.
8. Na start!

9. Z zawod6éw Gordon Bennetfa.

10. Roboty na Popiewanem.

RWD 13

zapomina i wszystkim pomaga. A wiec zno-
wu, dzieki petnemu poparciu finansowemu
Zarzagdu Gtéwnego L.O.P.P., Aeroklub R.P.
urzadzit zawody Balonéw Wolnych o nagro-
de Gordon-Bennetta, w ktérych nasi balo-
niarze, przy silnej konkurencji miedzynaro-
dowej, zdobyli po raz trzeci z rzedu, 1-sze
miejsce i puhar na wiasnoé¢. Sport balonéw
wolnych rozwija sie pomys$lnie w Polsce,
w postaci sekcyj balonowych przy naszych
Aeroklubach.

O lotnictwie wojskowem i komunikacyj-
nem pisa¢ nie bedziemy, bo one majg tylko
posredni zwigzek z L.O.P.P., nadmienimy
tylko, ze i dla nich rok 1935-ty wykazat sie
szeregiem pluséw, godnych uznania. Do plu-
séw L.O.P.P. nalezy tu zaliczy¢ pomoc fi-
nansowg Zarzadu Gtéwnego na rzecz budo-
wy Instytutu BadahA Technicznych Lotnic-
twa, tej kuzni prac doswiadczalnych i kon-
trolnych techniki lotniczej, pracujacej dla
catego lotnictwa, bez wzgledu na jego na-
zwe. Natomiast musimy wspomnie¢ o dzie-
dzinie pomocniczej dla lotnictwa, S$cisle
zwigzanej z pracami L.O.P.P. Jest nig roz-
poczeta przez Zarzad Giéwny L.O.P.P. bu-
dowa obserwatorjum wysokogdrskiego me-
teorologiczno-astronomicznego na wysokim
szczycie ..Popiewane” w potudniowo-
wschodnich Karpatach.

Obserwatorjum to zostanie poswiecone
pamieci Marszatka Jézefa Pitsudskiego i
ochrzczone Jego nazwiskiem.

Jak widzimy, przytoczytem tu same plu-
sy naszej akcji lotniczej, opartej o L.O.P.P;
niewatpliwie, sg moze i pewne minusy, ale
przewaga pluséw naszego bilansu lotniczego
jest tak duza, ze jako$ nie moge dojrzeé
minuséw'. Mozebym je odnalazt przy pomo-
cy jakiejs wielkiej lupy, ale zgodzimy sie
wszyscy, ze nie jest to odpowiednie zajecie
na Swieta Bozego Narodzenia, kiedy wszy-
scy zyczymy sobie ,Wesotych Swiat".

Adam Wojtyga, mijr. pil.
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Pé%noc pisze Maurycy Stepniéw *) __
ma olbrzymig moc przyciggajgca. Tego kto
raz chociaz byt na dalekiej Péinocy, wota
go ona z powrotem"”. To samo zresztg, mo-
wig bohaterowie cudownych powiesci Jacka
Londona.

Wyprawy arktyczne zaczety sie w XV
stuleciu, gdy Anglicy i Holendrzy szukali,
bez powodzenia jednak, péinocnych przejsé
z Europy do Chin i Indyj. Jezeli za$ cho-
dzi o wyprawy droga powietrzng, to pra-
wie wszystkie przypadajg na czasy tak
zl\évalne ~powojenne", t. j. na ostatnie 10 —

at.

Wprawdzie juz na poczatku XVIII wieku
zjawia sie my$l uzycia balonu wolnego do
zbadania krajow podbiegunowych (mnich
portugalski Bartolomeo Lorenzo Guzmao),
techniczne jednak opracowania projektow
takich wypraw odnoszg sie do drugiej po-
towy XIX stulecia.

Praktycznie pierwszy lot arktyczny wy-
konali Szwedzi Andree, Strindberg i Fraen-
kel dopiero w sierpniu 1897 r,, na balonie
»Aigle o pojemnosci 5.000 m3 Lot ten, jak
wiadomo, skonczyt sie katastrofg. Po 33 la-
tach (5 sierpnia 1930 r.) wyprawa norweska
Gunnara Horna odkryta na wyspie Bialej
W? 1} j "AE”6d °d Ziemi Po6tnocno-
Wschodniej) ob6z rozbitkéw i ich szczatki.

W pierwszych latach XX wieku prébo-
wali szczescia Amerykanie Walter Well-
man i Winnman na prymitywnych 6wczes-

* Jeden z siedmiu ,bohateréw Zwiazku
Sowieckiego". Tytut nadany przez rzad Z
S. R. R. lotnikom, ktérzy ratowali rozbit-
kéw z tamacza lodéw ,Czeluskina™.
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nych sterowcach, bez wigkszego zresztg po-
wodzenia.

Wreszcie 12 maja 1926 r. wyprawa A-
mundsena, EHswortha i Nobilego, na ste-
rowcu ,,Norge” (13.500 ms), wylatujgc z
Kingsbay, dotarta do bieguna péinocnego,
przez 2A godziny robita tam obserwacje i,
lecgc dalej wzdtuz raz obranego potudnika,
szcze$liwie dotarta do Nome na Alasce.

Ostatni lot do bieguna w maju 1928 r. na
sterowcu ,ltalja”, aczkolwiek osiggnat swoj
cel (2 godziny nad biegunem), to jednak w
drodze powrotnej skornczyt sie katastrofa.
Zgineto woéwczas os$miu ludzi, w tej liczhie
szwedski uczony prof, Malmgren, ktéry byt
juz zaangazowany do pracy meteorologicz-
nej w naszej Gdyni.

Rozbity sterowiec z szeScioma (z 16-tu)
uczestnikami wyprawy, po strasznem ude-
rzeniu o 16d, wzniést sie w powietrze i
znikt.  Szczatkoéw ,ltalii" dotychczas nie
znaleziono.

Na ratunek przywédcy wyprawy gene-
rata wioskiego Nobilego i jego o$miu wy-
lzuconych na 16d towarzyszy wyruszyty
statki i samoloty r6znych narodowosci. 1.500

ludzi, 16 statkéw i 21 samolotow szukato
rozbitkbw. Po miesigcu pracy (25 czerwca)
szwedski lotnik Lindborg wyratowat Nobi-
lego, a dopiero w potowie lipca lotnicy so-
wieccy Czuchnowskij i Babuszkin, réwniez
na samolotach, wywiezli reszte zyjacych
aeronautow.

W 1931 r. zamierzal lecie¢ do bieguna
niemiecki sterowiec Zeppelin L. Z. — 127,
dotart jednak zaledwie do wysp Nowej Zie-
mi i Siewiernej Ziemli. 13.200 kilometrowy
lot nad Arktyka, wykonany w ciggu 106 go-
dzin, dat wszakze rezultaty badan nauko-
wych réwne dwu — trzyletniej pracy bez
uzycia statkow powietrznych.

*

Pierwsza wyprawa arktyczna na samolo-
cie nalezy do blizej nam niestety niezna-
nego naszego rodaka w stuzbie rosyjskiej —
lotnika Nagdrskiego.

31 lipca 1914 r, t. j. w przeddzieA wy-
buchu wojny, nazwanej p6zniej — S$wiato-
wa, ,,Farman” — Renault 70 MK Nagoérskie-
go zostat zatadowany w Aleksandrowsku na
Murmaniu na statek ,,Pieczora” 3-go za$
sierpnia — dostarczony do zatoki Kriesto-
wej, skad odbyt sie pierwszy lot.

,Leciatem — moéwi sam Nagorski —
orjentujagc sie wediug brzegow Nowej Zie-
mi i busoli. Przy cyplu Bor.ysowa ukazata
sie kra i gory lodowe. Od pé6inocy zbliza-
ty sie ciezkie chmury, od dotu — mgta. Or-
jentacja stata sie trudng; musiatem Kkiero-
waé sie tylko busolg. Na szczeScie wzigtem
ze sobg busole morskg, gdyz zakupiona
wraz z samolotem w Paryzu przestata dzia-
ta¢. Godzine leciatem w chmurach, pézniej
obtoki sie przerzedzity. Wpatrujagc sie z
natezeniem w brzegi, poznatem wyspy Gor-
bowe; przesmyk miedzy niemi byt catkowi-

W

cie pokryty lodem. Po osiagnieciu cypla
Litkiego i okrgzeniu wysp Barentsa, zawrd-
citem, aby wodowaé¢ koto wysp Pankratje-
wych — miejsca ostatniego zimowania Sie-
aowa. ) To mi sie jednak nie udato z po-
wodu Kkry i mgly. Ruszytem dalej i o go-
dzinie 9 rano wodowatem koto cypla Bo-
rysowa. Caly lot trwat 4 godziny 20 minut,
w ciggu ktérych zrobitem 420 km**) na wy-
soko$ci 800— 1.000 metréw. Temperatura na
tej wysokos$ci byta — 5°R.."

Nagoérski wykonat jeszcze kilka lotéw ce-
lem znalezienia miejsc odpowiednich do
urzadzenia sktadow zywnos$ci dla zaginio-
nych wypraw lgdowych, szukat tez w mo-
rzu statek Siedowa — ,,Sw. Foka”.

Wreszcie miat przymusowe wodowanie
wskutek defektu silnika i 10 wrzes$nia szcze-
Sliwie powrdcit na ,,Pieczorze™ do Archan-
gielska.

Widzimy wiec, ze pierwsze arktyczne lo-
ty na samolocie wykonat Polak, o ktérym
oprécz tego wyczynu nic dzi$ nie wiemy,
jak réwniez nie wiedzg co z nim sie stato
i Rosjanie.

Wojna $wiatowa na szereg lat przerwata
wyprawy arktyczne.

Przedwojenne $rodki techniczne nie po-
zwalaty na oddalanie sie od brzegu samolo-
tom lub statkom wiecej niz na 100 — 200 ki-
lometréw. Dopiero po wojnie wprowadzit w
zycie idee dalekich lotéw polarnych Roald
Amundsen. Pierwsza préba (1921 r.) na samo-
locie ,,Curtiss” skonczyta sie rozbiciem ma-
szyny. Wtedy Amundsen zakupit dwczesnego
rekordziste diugotrwatosci lotu (27 godzin!
LJunkersa” i w 1922 r. ponownie zaryzyko-
wat lot ponad biegunem z Europy do Ame-

ryki. | ta préba skonhczyta sie awarjg sa-
molotu.

W dwédch nastepnych latach prébowaty
szcze$cia wyprawy: niemiecka — Mittel-
holzera (1923 r.) i angielska — uniwersyte-
tu oksfordzkiego (1924 r.). Obie majg na
swem koncie po 6 — 7 godzin lotéw ark-
tycznych.

Gdy na Zachodzie nurtuje wcigz mysl
zdobycia na samolocie bieguna, Sowiety
organizujag praktyczne wykorzystanie lot-
nictwa dla celéw hydrograficznych i na-
wigacyjnych.

W 1925 r. znowu lataty w arktyce dwa
samoloty Amundsena. Jeden z nich ,,N-24”
osiagnat nawet szeroko$¢ 87° 43', drugi juz
na poczatku zostat uszkodzony. Baza tych
lotéw byt Spitzberg.

Jednocze$nie w Grenlandji pracuje Ry-
szard Byrd, pdzniejszy zdobywca Antarkty-
dy i admirat, z Floyd Bonnettem. Po kilku
nieudanych prébach, 9 maja o godzinie 9
minut 2 Byrd na ,,Fokkerze — F. VII” osig-
ga biegun, w ciggu 13 minut wykonuje ob-
serwacje i 0 godzinie 14 minut 40 powraca
do Kingsbay.

Na tem loty do bieguna narazie ustajga.
%

Jednym z najstawniejszych lotéw tej epo-
ki _byt lot kapitana sir Jerzego Huberta
Wilkinsa z porucznikiem Karolem Eietso-
nem 15 i 16 kwietnia 1928 r.

Lotnicy startowali z przylagdka Barrow
na Alasce aby przelecie¢ do Spitzberga, t. j.
z Ameryki do Europy przez Arktyke
(3.500 km).

) Marynarz, znany badacz polarny.
) Jak na owe czasy — b. duzo.

N"AWY ARKTYCZNE

Po drodze lotnicy musieli ladowaé. Sa-
molot byt na nartach. Po naprawie defektu
chcieli startowac, ale tu zaczety sie przy-
gody.

.Poniewaz samolot, poki byliSmy w nim
We dwoje, nie ruszat z miejsca — opowia-
da Wilkins — zeszedtem na 16d, zeby po-
pchnagé¢ ogon maszyny. Udato mi sie to zro-
bi¢, a juz podczas ruchu samolotu prébo-
watem wlez¢ do niego, lecz spadiem na
dét. Eielson, ktéry nie mogt sie obrécic,
niyslac, ze jestem w samolocie, dat peiny
gaz, lecz gdy tylko zauwazyt omyike, na-
tychmiast wylgdowat.

Ponownie sprobowaliSmy startowaé. Gdy
tylko maszyna ruszyta, chwycitem sie jej
ogona i z wysitkiem wczotgatem si¢ na ka-
,dtub, aby sie dosta¢ do kabiny. Rece mi
Zamarzty, gdyz rzucitem rekawiczki, zeby
moéc lepiej sie trzymac linek, idacych do
kabiny. Rece moje odmoéwity wreszcie po-
stuszeristwa; chwycitem sie brzegu kabiny
Zebami. Byto to z pewnoscig szalenstwem,
ale innego wyjscia nie miatem. Samolot
$lizgat sie coraz szybciej. Eielison nie wie-
dzac, ze znajduje sie jeszcze na kadtubie
i myslac, ze jestem juz w kabinie, dat ga-
zu. Gdy tylko oderwaliSmy sie od po-
wierzchni lodu, stato sie dla mnie jasne, ze
w powietrzu do kabiny nie dotre. Zeslizgne-
lem sie z kadtuba i otrzymatem tak potez-
ne uderzenie ogonem, ze z wielkim impe-
tem spadtem na $nieg, ktéry w tym miej-
scu na szczescie byt mieki. Bytem na-
wpo6t pogrzebany w $niegu i prawie straci-
tem przytomno$¢. Otrzasngwszy sie nieco
ze $niegu, stwierdzitem, ze jestem caly; je-
dynie zeby bardzo sie chwiaty.

Po tym wypadku przedsiewzieliSmy trze-
cig prébe, ktéra wreszcie sie udata”. Po 20
godzinach i 20 minutach lotu lotnicy osig-
gneli zamierzony cel.

Widzimy z jakiemi trudno$ciami walczy¢
musi lotnik arktyczny. To tez zupeing stu-
szno$¢ ma inny bohater Zwigzku Sowiec-
kiego Bazyli Motokow, gdy pisze: ,Pdinoc
odpowiadata mojej naturze. W jej przestrze-
niach i trudno$ciach powstajagcych niespo-
dziewanie, w statej ciszy, w ciezkich wa-
runkach lotu, w tem, Zze zmuszasz siebie do
cierpliwego czekania na pogode, w walce z

naturg — jest duzo powabu dla lotnika.
P6tnoc to prawdziwa i surowa szkota. Eg-
zaminy sg tam czeste — przy kazdym lo-
cie".

Rosjanie, jak juz powiedziano, uzyli sa-
molotu w arktyce do celéw bardziej prak-
tycznych, a raczej — dajacych bardziej
bezposrednie wyniki, gdyz wszystkie opisa-
ne wyzej loty réwniez nie byty czystym
sportem.

Juz w 1924 r. stawny z pdzZniejszego ra-
towania zatogi sterowca ,ltalia” B. Czuch-
nowskij obstuguje na ,,Junkersie J-20” eks-
pedycje hydrograficzng w rejonie Nowej
Ziemi. W roku nastepnym pracujg tam na-
Vet 2 takie samoloty. Gtownem ich zada-
niem jest rozpoznawanie ruchu lodéw dla
potrzeb statkéw hydrograficznych. W na-
stepnych latach natezenie pracy lotniczej w
\rktyce stale rosnie.

Od granic Finlandji do cie$niny Beringa
Sowiety majg 30.000 kilometréw wybrzeza
trktycznego, o rozpoznawanych dopiero bo-
gactwach naturalnych.

Zastosowanie samolotu do rybotéwstwa i
Polowania na polarnego zwierza (rozpozna-
nie tawic rybnych i lez zwierzecych, ruchu
kry lodowej i t. p.) spowodowato juz ogrom-

ny wzrost wydajnosci tego rodzaju przemy-
stu.

Pozatem komunikacja wodna przez Ocean
Lodowaty niezmiernie skraca czas i koszta
transportu z Dalekiego Wschodu i Syberji
do europejskiej czesci Zwigzku i odwrot-
nie.

W ostatnich latach lotnictwo sowieckie
— poza obstugg karawan statkéw, idacych
z Archangielska i Murmania przez morza
Karskie i taptiewych do ujsé¢ wielkich rzek
syberyjskich:  Jenisieja, Chatangi, Leny i
t. p. — prowadzi systematyczne rozpozna-
nie réznych marszrut polarnych, Samoloty
latajg wzdtuz péinocnych brzegéw Syberji
zarébwno od zachodu jak i od wschodu. Nie
mniej energji wkitadajag Rosjanie w ,oswa-
janie” — jak moéwig — szlakéw potudniko-
wych, idacych wzdiuz syberyjskich rzek do
ich ujs¢ i dalej do réznych wysp na oceanie
Lodowatym — Nowej Ziemi, Dicksona, No-
wo-Sybirskich, Wrangla i t. p.

Dzieki temu ,oswajaniu”, na po6inocnym
brzegu Syberji wyrosty nowe duze miasta—

lgarka, Dudinka, Butun..., gdzie zatadowuje
sie rézne bogactwa syberyjskie (drzewo,
wegiel, futra), sptawiane tanim kosztem po
wielkich rzekach, jak Ob, Jenisiej, Lena,
Indygirka...

Lotnictwo arktyczne jako$ szczeg6lnie
wyrabia w ,swoich ludziach” hart ducha,
poczucie obowiazku, solidarno$¢, samoza-
parcie, gotowos$¢ niesienia pomocy kazdemu
kto sie znajdzie w ciezkiej sytuacji za ko-
tem podbiegunowem.

WspomnieliSmy juz o ratowaniu wypra-
wy Nobilego na ,Italii”. Oto inny przykiad:

W roku 1929 16d unieruchomit u brzegéw
pétwyspu Czukockiego dwa powracajace z
nawigacji statki: jeden rosyjski — , Staw-
ropol” i drugi amerykanski — ,,Nanuk”. Za-
rowno Rosjanie jak i Amerykanie zdecydo-
wali wywiez¢ ludzi i towary samolotami na
kontynent. Na czele wyprawy amerykan-
skiej stangt znany juz nam lotnik arktycz-
ny Eielison, rosyjskiej — Slepniow, ktére-
go stowa cytowalismy na wstepie.

Nie bedziemy opisywac zgodnej, lecz nie-
zmiernie trudnej wspoOipracy obu wypraw.
Skonczyta sie ona smutno, gdyz Eielison,
lecac we mgle na wysokosci 10 metréw,
wpadt na wysoki brzeg laguny Anguem i
zabit sie.

W najwieksze mrozy (zima) lotnicy obu
krajéw szukajg ciat kolegéw. Wreszcie
dnia 13 lutego znajdujg zwtoki mechanika
Borlanda, a w 4 dni pézniej — Eielisona.

Zadanie wykonane. ,W przeddzien odlo-
tu — pisze Slepniow — zdarzyta sie ,przy-
goda". Na horyzoncie ukazujg sie sylwetka
»Failchilda”. Leci, kapitan Patt Red ze

Stanéw Zjednoczonych A. P. Pilot robi dwa
piekne kota i idzie do lagdowania. Dotyka
»zastrug"”, podskakuje, stychaé trzask i —
znoszagc  podwozie i $migto — samolot
wrzyna sie piersig w $nieg. Wszyscy rzuca-
jg sie ku rozbitej maszynie. Wychodzi z
niej niewzruszony pilot; nie ogladajac sie na
pokaleczony samolot, podnosi reke do het-
mu i melduje:

— Ze specjalnem zadaniem. Ladowatem
celem dostarczenia wam depeszy z Wa-
shingtonu.

— Departament Panhstwowy zawiadamia,
ze chetnie sie zgadza na odprowadzenie
przez komandora Slepniowa i mechanika
sowieckiego samolotu zwlok zabitych do
Fairbancks”.

Oto obrazek z lotéw podbiegunowych.

Po wyratowaniu amerykanskiego pilota
Matterna, ktéry lecac naokoto $wiata za-
gingt (w 1933 r.) w okolicach Anadyra,
przez Zygmunta Lewaniewskiego, réwniez
jednego z ,bohaterow Zwigzku radzieckie-
go”, przyszta wielka epopeja ,,Czeluskinow-
cow".

Bohaterskie czyny lotnikéw arktycznych
tego okresu sa jeszcze zbyt Swieze w pa-
mieci, zeby trzeba bylo moéwi¢ o nich po-
nownie. Sami lotnicy, uczestnicy wyprawy,
napisali o niej grubg ksigzke (niestety nie
przettumaczong na polski), ktorg czyta sie
jak najciekawszy romans.

Sa jeszcze i w naszych czasach dziedzi-
ny pracy gdzie sie zapomina o Kkryzysach,
intrygach, zto$liwosci ludzkiej, gdzie nie-
przyjacielem jest tylko przyroda.

S. A-ski.
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SAMI O SOBIE

Swieta Bozego Narodzenial... Koficzymy
rok pracy, ale temsamem rozpoczynamy rok
nowy, ktéry nie czeka przecie, ktéry -
przeciwnie, wymaga od nas, bySmy sie usto-
sunkowali don jaknajbardziej pozytywnie,
jaknajbardziej realnie.

Wyobrazmy sobie przez chwile, ze zebra-
liSmy sie przy wspdlnym, Wigilijnym stole,
wszyscy. Tysigczne rzesze naszych Czytelni-
kéw, a obok nich wszyscy ci, ktédrzy na ta-
mach pisma zabierali glos, wreszcie ... re-
dakcja. Wydaje nam sie, ze, mimo, iz pismo
nasze wychodzi od szeregu lat i mimo, ze
rozchodzi sie w tysigcach i tysigcach egzemp-
larzy, docierajac do najdalszych zakatkéw
naszej wielkiej Ojczyzny, znamy sie nawza-
jem wcigz jeszcze za mato. Przy wspélnym
stole, w czasie $wieta konczacego rok jeden
i witajgcego stojacy juz za progiem rok no-
wy — trudno nam wyrazi¢ nawzajem co my-
$limy o sobie. Dlaczego? Sprébujmy odpo-
wiedzie¢ na nasze pytania.

Jest w charakterze naszym co$ co trudno
okre$li¢ inaczej, jak bierno$é¢, brak normal-
nego, zdrowego reagowania na rzeczy przy-
chodzace na nas zzewnatrz. Niedawno, jeden
Anglik ktéry na rowerze objechat catg Pol-
ske od Slagska po Diwine i od Gdyni po
Huculszczyzne, na tamach $wiezo ogtoszo-
nych drukiem swych wspomnien, twierdzi, iz
zwrdcit jego uwage fakt, iz w Polsce, gdy sie
co$ stanie, w miejscu publicznem, na drodze
czy ulicy, widzowie, obserwatorzy wy-
padku zachowujg sie biernie. Kon poslizgnie
sie i tamie noge — gromadzi sie ttum przy-
padkowych przechodniéw i z filozoficznym
spokojem patrzy sie, nie poruszajac sie z
miejsc, jak woznica z trudem nieraz stara
sie likwidowa¢ wypadek czy usituje przyjsc¢
z pomoca rannemu zwierzeciu, Kiedyindziej
policjant nie moze sobie do$¢ szybko da¢ ra-
dy z poscigiem czy obezwtadnieniem zio-
czyney, znéw ttum przygodny nie usituje juz
wprawdzie jak to czasami byto dawniej,
broni¢ przestepcy, natomiast nie S$pieszy
réwniez z pomoca str6zowi porzadku, ktory
jednocze$nie jest przeciez strézem prawa.
Co$ podobnego obserwuje sie przy pierwszej
lepszej bijatyce, gdzie znéw thum widzéw
czeka biernie na koniec walki, ogladajac sie
moze za interwencjg policji ktérej brak np.
na miejscu, nie interwenjujagc jednak same-
mu. Ot6z, zdaniem owego angielskiego tury-
sty, to wszystko w jego ojczyznie dzieje sie
ianczej: tam tlum reaguje z zasady, w cha-
rakterze Anglikéw i wogo6le ludzi zachodu
lezy, iz nie mozna pozostawa¢ biernym tam,
gdzie widzi sie zto, nieporzadek, czy krzyw-
de. Przeprowadzajagc te analogje dalej,
stwierdzi¢ tez musimy, iz spoteczenstwa za-
chodnie daleko tatwiej reagujg od naszego
na wypadki natury dodatniej, daleko zywiej
entuzjazmuja sie do przechodzacej np. ko-
lumny wojsk z orkiestrg na czele i ze sztan-
darem, przed sztandarem tym spontanicznie,
z rados$cig odkrywaja gtowy, w miejscach
rozrywkowych wybuchajg $miechem przy la-
da dowcipie, przy$piewuja zgodnie chdérem
rzucong im ze sceny piosenke.

Wiemy dobrze, iz u nas z temi rzeczami
juz troche inaczej. Ze trudno o zdrowga re-
akcje, o entuzjazm, o ,rozruszanie” naszej
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publiczno$ci j niejednokrotnie juz zastana-
wialismy sie, dlaczego tak sie wtasnie dzieje.
Przez szereg lat ttomaczyliSmy to zgubnym
wptywem niewoli, potem, gdy spostrzegli-
$my sie, iz w Polsce wyrosto juz cale nowe,
wolne, miode pokolenie, ttomaczyliSmy rzecz
dalej ciezkiemi czasami, kryzysem i,t. p.
wptywami zewnetrznemi. Czy nie?

A teraz stwierdziwszy ,iz tak jest a nie ina-
czej, przyznawszy, iz turysta angielski w
swych obserwacjach miat jednak troche ra-
cji, sprébujmy rzecz samg zbada¢ z wezsze-
go cokolwiek a dostepnego nam bardziej
punktu widzenia.

PowiedzieliSmy na wstepie, iz przedmiot
chcemy traktowaé¢ we wtasnem gronie, a
wiec w gronie zebranych przy wspélnym sto-
le z racji Swiat Czytelnikéw i redakcji. Dla
oceny faktow raz jeszcze poszukajmy przy-
ktadéw zzewnatrz i stwierdZmy zgodnie
niema w tem zadnych watpliwosci, iz jesli
0 Zachéd idzie — istnieje tam oddawna zy-
wy, bliski i serdeczny kontakt Czytelnika z
jego gazeta. Redakcja kazdego normalnego
pisma doskonale wie na Zachodzie czego
chce jej Czytelnik, co mu sie podoba, lub nie
podoba i t. p. Czytelnik na zachodzie .w kaz-
dym wypadku, ktéry wyda mu sie koniecz-
nym (wypadkéw tych z reguty jest b. duzo)
pisze do redakcji, lub ¢twyta za telefon, by
sie podzieli¢ swemi wraieniami, awanturuje
sie, ze tego lub innego v pisSmie swem nie
znalazt, dziekuje za umieseczenie ,kawatka"
na ktérym mu zalezato, stcwem jest stale w
prywatnym stosunku do sw»go witasnego or-
ganu do ktérego tez z biegem lat przywig-
zuje sie coraz bardziej — cale pokolenia
przeciez na zachodzie, z ojcr na syna wier-
nie abonujg jedna i tg samg jazete. Dlacze-
go? Czytelnicy reagujg bezposrednio w sto-
sunku do swego pisma tak sail0 jak np. pu-
bliczno$¢ meksykarnska reaguje strzatami re-
wolwerowemi w ekran filmu, ktjry im sie nie
podoba, jak tlum angielski, koéry utatwia
swemu policjantowi poscig, jak publicznos¢
francuska czy wioska, zgodnym ihérem pod-
chwytujaca refren piosenki $>ewanej z
estrady teatrzyku.

Bytoby z pewnoscig grubym bh(Jemi gdy-
bySmy twierdzili, ze nie upodobniimy sj* w
tem z Zachodem, Ze nie nadgzam” za njm.
Robimy to jednak wcigz jeszcze ,jjyt n;e.
$miato i zbyt powoli, ale przeciez trzetamu-
jemy w sobie juz potrochu te niezilzunijala
zupetnie biernos$¢ i apatje. Juz tu itam wi-
dzimy przejawy normalnej, zdrowe reakcji

tak charakterystycznej dla wyrobionrch spo_
teczenstw Zachodu. Jesli mato jeszc,e Ojjja_

woéw takich do zanotowania w naszyfo m;ej
scach publicznych, na ulicy, czy niwef w
prasie, ktéra wcigz jest jeszcze troi*e za.
nadto jednostronna, to bardzo poci%zajacy
stan rzeczy mozemy zanotowa¢ na $cinku
np. radja. Kazdy kto zetknat sie trrjjr z
pracg tej instytucji wie dobrze, iz j*jj np
styszy sie, iz niepodobajg sie nam pr(gramy

radjowe, o czem sie méwi we wiasne?, gr0_

nie, to, jako odzwierciadlenie tej opinj $pie-
szg tez do dyrekcji radja listy, wyraajace
ten poglad, tak samo, jak dyrekcja — Tdru-
giej strony zasypywana jest stale pod|jekO.
waniami za te czy inne audycje, rada”j na
temat zmiany programu i t. p.

Wracajac z catej tej wedréowki na ,asze
wiasne L.O.P.P.-owe podwdrko, z wedy”kj

w ktdérej zawadziliSmy nietylko o Radjo Pol-
skie ale i o angielskiego turyste a nawet o
kino meksykanskie, musimy tez stwierdzic¢ - -
nie bez pociechy — Zze Czytelnicy nasi s3
przeciez na nas od czasu do czasu taskawi-
Pisze do nas zwitaszcza Mtodziez. Wiecej,
poruszona naszem pismem m#odziez zaczyna
korespondowa¢ miedzy soba, jak to widzimy
choéby z przyktadu poruszonego w artykule
A. Zasuszanki (Nr. 24 z dn. 10 b. m.), gdzie
autorka cytuje list dzieci szkoty powszech-
nej w ldalinie, ktére zwracaja sie do swych
warszawskich Kolegéw w stowach nastepu-
jacych:

...,PrzeczytaliSmy na zebraniu opis pracy
Kota L. O. P. P. w Nr. 327 w ,Locie". Jezeli
swoje wielkie Koto nazywacie Lopkiem, to
nasze malusienkie kéteczko jest jak ziarnko
maku wobec Waszego”..

Ten maty przykiad jest dobrym dowodem
na to, ze przy pomocy pisma witasnego mo-
zemy dowiadywac sie nietylko co dzieje sie
w $wiecie, ale —- co przecie winno by¢ dla
nas wazniejszem — co dzieje sie réwniez u
nas w kraju, w ramach witasnej naszej orga'
nizacji.

Konczac te przydiugie moze wywody, a
zwracajgc sie do naszych wszystkich, nietyl-
ko mtodocianych, Czytelnikdw z zyczeniami
najserdeczniejszemi z racji $wiat, chcieli"
bySmy tez wyrazi¢ z naszej strony pewng
prosbe:

Nietylko w dniu takim, jak dzisiejszy, ale
w calej naszej pracy stajac z kazdym nowym
numerem naszego pisma przed obliczem na- j
szych Czytelnikéw, czujemy sie jak na cen-
zurowanem. My moéwimy, kazdg naszg litera,
kazda ilustracjg, czy fotografjg. Czytelnicy
nasi w olbrzymiej jeszcze, niestety, wiekszo-
$ci milcza.

Ten stan rzeczy musi ulec zmianie.

Niechcemy zwracaé¢ sie w formie komuni-
katéw urzedowych.

Ale pamietajmy ze przeciez zadaniem na-
szem jest nietylko stuzy¢ idei L. O. P. P.-u
ale i Czytelnikom naszym. Prosimy wiec, by
zechcieli nietraktowaé¢ nas jako suchy jaki$
organ urzedowy a jako pismo witasne. Chce-
my po kazdym naszym numerze dowiedzie¢
sie co tym razem byto dobre, czy zte, co po-
dobato sie naszym Czytelnikom, czy nie, co
nalezatoby na przyszto$é usungé, czy wpro-
wadzi¢. A dalej, jakze chetnie publikowali-
bysmy to co Czytelnicy nasi chcieliby podaé
do wiadomosci publicznej, wyjasni¢, czy
sprostowac.

Takie postawienie sprawy bytoby z pew-
noscig pracg obustronng. Jakze ufatwitaby
nam ona nasze zadanie! Podkre$lamy: kazde
stowo skierowane do nas, choc¢by miato by¢
ono stowem miazdzacej krytyki, bedzie przez
nas przyjete z radoscig. Swiadczyé bedzie 0
nowej nici zadzierzgnietej miedzy nami, przy
pomocy naszego pisma w wielkiej naszej ro-
dzinie L. O. P. P.-owej!

Te odruchy reakcji, te stowa rzeczowe)
krytyki, ten coraz blizszy kontakt miedzY |
Czytelnikami a redakcjg, ktérego poczatki juz j
widzimy, sprawiaé bedzie, iz pismo nasze be' |
dzie nie tylko jak dotad naszym organem j
ale przedewszystkiem trybung wymiany zda#
i mysli, bez ktérej niema twdrczego postepl
w zadnej dziedzinie.

Redakcja.



Promocja w Szkole Podchorazych Lotnictwa (grupa techniczna).

KORPUS TECHNICZNY LOTNICTWA

W ostatnich czasach zbiegty sie dwie
uroczystosci w korpusie technicznym lotnic-
twa, pozornie nieposiadajacych wiekszego
znaczenia, jednak wigzace sie S$ciSle z po-
czynaniami naszych wtadz wojskowych i
L. O. P. P.owych nad wyszkoleniem od-
powiednio licznych kadr oersonelu technicz-
nego dla lotnictwa.

W lotnictwie znajdujemy dwie kategorje
ludzi, od ktérych zalezy jego rozwéj i war-
tos¢, a ktérym powierzono dbato$¢ nad
sprawnem funkcjonowaniem catego skompli-
kowanego aparatu, od ktérego uzaleznionym
jest sam lot. Jest to personel latajagcy i tech-
niczny lotnictwa.

Pilot, aby mdgt dokonaé¢ lotu i wykonaé
powierzone mu zadanie musi korzystaé¢ z
pracy calego szeregu inzynieréw, techni-
kéw, dbajacych o normalne, prawidtowe
funkcjonowanie samolotu, jego stan technicz-
ny oraz bezpieczenstwo. Na 1 pilota i 1 sa-
molot przypada kilkunastu, a tagcznie z prze-
mystem, kilkudziesieciu ludzi pracujacych,
kazdy w swym zakresie specjalnosci, nad
skonstruowaniem i wyprodukowaniem samo-
lotu oraz jego obstuga.

Nic wiec dziwnego, ze aby zapewnié¢ sobie
dobry sprzet lotniczy, musimy mie¢ odpo-
wiednio dobry i doskonale wyszkolony per-
sonel techniczny. W wielkich wyczynach lot-
niczych, zadziwiajgcych nieraz caly Swiat,
widzi sie tylko pilota i podkresla sie tylko
jego zastugi, pomijajac milczeniem zastugi
tych cichych pracownikéw technicznych,
dzieki ktéorym tylko mozna byto osiggnaé
taki, czy inny wyczyn lotniczy. Tak w okre-
sie pokoju jak i wojny, warto$¢ sprzetu lot-
niczego bedzie decydowata o wartosci lot-
nictwa. Najlepszy nawet pilot nic nie zro-
bi na samolocie zle skonstruowanym i Zle
obstuzonym. Z jednej strony pilot, obserwa-
tor i strzelec samolotowy, t. j. personel la-
tajacy — z drugiej inzynier, technik i me-
chanik lotniczy t. j. personel techniczny —
stanowig réwng warto$¢ w harmonijnej pra-
cy nad doskonatos$cig i rozwojem swego lot-
nictwa. Ci w powietrzu i ci na ziemi jedna-

kowe majg zastugi wobec Ojczyzny i lotnic-
twa.

Bardzo dobrze zdajg sobie z tego sprawe
wiadze Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej, popierajac w réwnej mierze wysit-
ki, idagce w kierunku wyszkolenia nie tylko
dobrego personelu latajacego, ale i réwnie
dobrego personelu technicznego. Dzigki
L. O. P. P. powstata szkota pilotow w Ra-
domiu, Osrodki wyszkolenia pilotéw sporto-
wych (P. W. — lotnicze) w todzi i tucku,
oraz budujacy sie o$rodek w Biatej — Biel-
sku, nie méwigc juz o pomocy udzielanej
aeroklubom dla wyszkolenia i treningu lot-
niczego swvch cztonkéw. Réwnolegle z tym
szereg studentéw _ stypendystéow L. O. P.
P. zdobyto juz tytut inzyniera lotniczego na
politechnikach krajowych i zagranicznych;
powstaty szkoty mechanikéw lotniczych sta-
raniem i kosztem L. O. P. P. w Bydgoszczy
i Lwowie; instytuty i zwigzki techniczno-lot-
nicze korzystajag z szerokiej pomocy mater-
ialnej i moralnej L. O. P. P. Mys$l konstruk-
cyjna, wiedza, nauka i technika lotnicza
znajdowata i znajduje w L. O. P. P. mozng
protektorke i tkliwg opiekunke.

Na tem tle rozumiemy zainteresowanie,
jakie budzg wsréd nas przejawy zycia lotni-
czego odnoszace sie do naszego korpusu
technicznego lotnictwa.

A oto one:

Promocja Oficeréw Technicznych lotnic-
twa.

Dnia 15 pazdziernika odby#a sie w Szkole
Podchorgzych Lotnictwa (grupa techn.) w
Bydgoszczy, promocja absolwentéw tej szko-
ty mianowanych podporucznikami, oficerami
technicznemi lotnictwa. Lotnictwo bydgos-
kie, stanowigce Centrum Wyszkolenia Tech-
nicznego Lotnictwa, posiada szkote Podofi-
ceré6w dla Matoletnich, Szkote Podchora-
zych Lotnictwa grupy technicznej i szereg
kurséw dla oficerdw technicznych i me-
chanikéw. W tej kuzni wiedzy techniki
lotniczej szkolg sie przyszli oficerowie tech-
niczni i podoficerowie mechanicy lotnic-

twa. Widzimy zatem, ze Centrum to ma
bardzo wazne i wielostronne zadania wy-
szkolenia dla lotnictwa wojskowego od-
powiedniej ilosci oficer6w technicznych i
mechanikéw, ktérzy po skonczeniu studjow
zasilg korpus techniczny naszej aeronauty-
ki. Mito jest wspomnie¢ na tem miejscu,
ze Szkote Mechanikéw dla matoletnich na.
lotnisku w Bydgoszczy ufundowata L. O.
P. P.

Jak juz zaznaczyliSmy na wstepie w dniu
15 pazdziernika odbyta sie promocja na o-
ficerbw technicznych na pieknie przystro-
jonem lotnisku, w obecnosci wiadz, rodzin
i delegacyj miejscowego spoteczenstwa. Pro-
mocji dokonat w imieniu Pana Prezyden-
ta, insp. armji gen. dyw. inz. Leon Berbecki
Promocja jest niezwykle waznem zjawiskiem
w zyciu wojskowem. Mtiody podchorgzy po
chlubnem ukonczeniu szkoly zostaje mia-
nowany oficerem i symbolicznie pasowany
na rycerza Najjasniejszej Rzeczyspospolitej.
Szlify oficerskie w Niepodlegtej Ojczyznie
to nietylko zaszczyt, ale i wielki obowig-
zek, przyjety na cate zycie. Obowigzek ten
pogtebia sie specjalnie odpowiedzialnoscia,
jaka ponosi oficer techniczny lotnictwa, w
zwigzku z zalezno$cia, jaka istnieje pomie-
dzy technika, a bezpieczeAstwem lotu jego
bezposrednich towarzyszy z eskadr, dywi-
zjonéw i putkéw lotniczych.

Tak sie jako$ szczesliwie ztozyto, ze pro-
mocji mtodych oficeréw technicnzych doko-
nat ten, ktéry jest sam technikiem — jako
inzynier, uosobieniem cnét zoinierskich —
jako Inspektor Armji oraz zastuzony bojo-
wnik i dowddca w naszych walkach o Nie-
podlegto$¢, wreszcie tgczacy réwnocze$nie
w swej osobie godno$¢ Prezesa Zarzgdu
Gtéwnego L. O. P. P, a wiec tej instytucji,
ktéra wybitnie zastuzyta sie i przyczynita
do stworzenia i wyszkolenia korpusu tech-
nicznego lotnictwa.

Mtodym podporucznikiem  promowanym
przez naszego Prezesa zyczymy powodze-
nia w pracy dla dobra lotnictwa na moc i
chwate Ojczyzny.

A W,
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Wv Polsce istnieje kilka czasopism spe-
cjalnych, poswiecajgcych swe szpalty za-
gadnieniom lotniczych, wzglednie obronie
przeciwlotniczej i stojgcych na poziomie
bardziej lub mniej dostepnym dla przeciegt-
nego czytelnika. Nie rozpowszechniajg sie
jednak one w takich ilosciach, ktére pozwa-
latyby na docieranie pism do wszystkich,
pragngcych by¢ au courant spraw zwigza-
nych z lotnictwem.

Wydawcy naszych pism perjodycznych o-
graniczaja ich naktady do skromnych roz-
miaréw, co odbija sie ujemnie na cenie.
Zmusza ich do tego charakter polskich per-
jodykéw; sg one bowiem obliczone prze-
waznie na konsumpcje wewnatrz kraju w
przeciwienstwie do tygodnikéw i miesiecz-
nikéw angielskich, francuskich lub niemiec-
kich, przeznaczonych w znacznej mierze na
eksport do wszystkich panstw $wiata.

Pozatem pisma nasze zawieraja w wiek-
szej czesci inseraty krajowe. Tymczasem
wielka prasa zagraniczna, szczegélnie per-
jodyczna, ma mozno$¢ czestokro¢ catkowi-

16

tego pokrywania kosztow wydawnictwa z
ogtoszen. Przychodzg one nieraz z poza gra-
nic kraju, od placéwek przemystowych i
handlowych, ktére szukaja zbytu na swe
produkty wszedzie, gdzie moga dotrze¢ wy-
dawnictwa bite w dwuch czy w trzech mil-
jonach egzemplarzy.

To jest przyczyna, ze pojedyfczy numer
pieknie wydanego czasopisma zagraniczne-
go kosztuje w sprzedazy niedrogo, dlatego
moze liczyé na poczytnos¢.

Nasze czasopisma, szczegblnie za$ te kto-
re wkraczajg poczesci w dziedzine nauki i
noszg charakter specjalny, sa jeszcze zbyt
drogie, by mogty liczy¢ na szerokie rozpow-
szechnienie.

Ten trudny do rozwigzania stan rzeczy
wymaga przyjScia z pomocg chetnym czy-
telnikom. L. O. P. P. wydaje dwutygodnik

nieobliczony na zysk, dostarcza, i to bez-
ptatnie, swych wydawnictw popularnych
miodziezy szkolnej, robotnikom etc., wypo-
zycza dzieta kosztowniejsze o bardziej po-
waznym charakterze.

Lecz wszystko to nie stwarza jeszcze pet-
nych warunkéw dla zapoznania sie obywa-
teli z rozwojem zagadnien lotniczych oraz
kwestji obrony na tle codziennego zycia.

W tych okoliczno$ciach rola gazety staje
sie wyjatkowo doniosta. Jej to witasnie przy-
padto w udziale popularyzowanie szeregu
poczynan spotecznych w dziedzinie lotnic-
twa, chwytanie i utrwalanie najmniejszych
lecz charakterystycznych wydarzen.

Nalezyte i codzienne obcowanie L. O. P.
P/u ze spoteczenstwem nabrato specjalnej
warto$ci i znaczenia wobec powszechnosci
prac lotniczych oraz przygotowania kazde-
go obywatela do obrony, czy tez samoobro-
ny przeciwlotniczo-gazowej.

Zrozumiate jest, ze sprawy lotnicze, sta-
nowigce lub wigzace sie z zagadnieniami o
wyraznem zabarwieniu politycznem lub go-
spodarczem, (zbrojenia, pakty, konwencje
etc.) wzglednie wydarzenia bedace sensacja
dnia, (pojawienie sie nowych jednostek wo-
jennych lub komunikacyjnych, wynalazki i
rekordy lub wielkie éwiczenia u obcych) sa
dla dziennikarzy materjatem nie do pomi-
nigcia. Sprawy te o charakterze b. specjal-
nym, przewaznie miedzynarodowym, nabie-



rajag szerokiego znaczenia tylko w os$wie-
tleniu wiasciwem i dostosowanem do po-
trzeb kraju i obywateli.

Z tego tez wzgledu dziennikarze z prasy
stotecznej w liczbie okoto 20*), opracowu-
jacy w swych wydawnictwach sprawy lot-
nieze i pokrewne lotnictwu, postanowili
zrzeszy¢ sie  w majacym powsta¢ Klubie
Sprawozdawcoéw Lotniczych. Dziennikarze
ci postawili sobie za cel jak najdoktadniej-
sze zapoznanie sie z zagadnieniami, ktérym
stuzg.

Poczatek zostat zrobiony przez nawigza-
nie blizszego kontaktu z L. O. P. P.'em jako
wyrazicielem ruchu spotecznego w sprawach
popularyzacji i szerzenia wiedzy w zakresie
lotnictwa i obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Chetni zawsze do wspoétpracy, rzeczowo

*) Wykaz dziennikarzy - sprawozdawcéw
lotniczych, biorgcych bezposredni udziat w
pracach wymienionych w niniejszym arty-
kule.

1. Biatasiewicz Jdzef,

2. Czarnecki Wactaw,

3. Harlender Zdzistaw,

4. Gotcz Marjusz,

5. Gotcz Wtodzimierz,

6. Kleinert Henryk,

7. Kral Mieczystaw,

8. Marschak Leopold,

9. Marth Witadystaw,

10. Miciukiewicz Tadeusz,
11. Murawa Feliks,

12. Osinska Stefanja,

13. Pagowski Tomasz,

14. Pisarski Antoni,

15. Romanski Marek,

16. Rutkowska Anna,

17. Strumph-Wojtkiewicz Stanistaw,
18. Wolff Witold,

19. Zawadzka Marja.

i przychylnie ustosunkowani do reprezento-
wanej przez L. O. P. P. idei, dziennikarze
stoteczni korzystaja z kazdej mozliwosci
blizszego zapoznania sie i bezposredniego
zetkniecia z dziatalnoscig L. O. P. P.u. W
r. z, dziennikarze uczestniczyli w wyciecz-
ce na wystawe O. P. L. Gaz. w Katowicach,
gdzie zwiedzili ciekawe objekty oraz poznali
wielkie c¢wiczenia obrony przeciwlotniczo-
gazowej Slaska. Nastepnie zwiedzono ufun-
dowane przez L. O. P. P. Dos$wiadczalne
W arsztaty Lotnicze, skad wychodzg stawne
maszyny RMOCD, poznano dziatalno$¢ i urza-
dzenia Instytutu Aerodynamicznego, ufundo-
wanego przez L. O. P. P.

W dalszym ciggu dziennikarze warszaw-
scy wzieli udziat w wycieczce do Szkoty
Szybowcowej L. O. P. P- w Kulikowie,
zwiedzajac przy tej okazji Krzemieniec i
tawre Poczajowska. Goscita ich Ustjanowa
w czasie zawodéw szybowcowych, Kktore
pozwolity réwniez na poznanie Chyrowa

oraz okolic.
Przed zawodami o puhar Gordon-Bennet-
ta, na dwédch balonach ,Torun i ,Syrena ,

sprawozdawcy prasowi odbyli ~ciekawe i
pouczajace loty, nieco p6Zzniej latali na
szybkim, komfortowym Douglasie przezna-
czonym do statej komunikacji lotniczej w
Polsce.

Wraz ze znajomo$cig miejsc i zdarzen na-
stapito zaznajomienie sie dziennikarzy z
szeregiem znanych osobistosci ze sfer lot-
niczych. Tu sg zrbédia zbiorowych wywia-
déw, zorganizowanych w peinej harmonji z
mysla o dobro sprawy.

Zainaugurowat je mjr. pil. St. Skarzynski
sprawozdaniem z wystawy medjolanskiej.
Nieco p6zniej inz. pil. Szczepan Grzeszczyk
omoéwit rozw6j polskiego szybownictwa, a
ostatnio inz. Antoni Kocjan przedstawit roz-
woj polskiego przemystu szybowcowego. W
tydzien po rozmowie z inz. A. Kocjanem,
dziennikarze udali sie do Warsztatow Szy-
bowcowych w Mokotowie, celem praktycz-
nego zapoznania sie z budowg szybowcow.

Po kazdym referacie — wywiadzie, trwa-
jacym okoto 2-ch godzin, toczg sie rzeczowe
dyskusje.

Zebrania takie odbywajg si¢ co dwa ty-
godnie. Uzupetniajg je poglagdowo wycieczki
do instytucyj lotniczych. Kazda z rozmoéw
czy wycieczek odbija sie echem nietylko w
prasie stotecznej lecz i prowincjonalnej.

Godnym jest podkreSlenia fakt, ze na
jednem z ostatnich zebran postanowiono
przeszkoli¢ sie zbiorowo w pilotazu szybow-
cowym, co zapoczatkowat juz p, red. Sta-
nistaw Strumph-Wojtkiewicz, zdobywajac w
Mito$nie narazie kat. ,A".

Dziatalno$¢ dziennikarzy i nad wyraz
zyczliwe stanowisko poszczeg6lnych wy-
dawnictw stotecznych wobec lotnictwa u-
dziela sie pismom na terenie catej Polski.
Stwarza sie atmosfera bardzo przyjazna dla
wprowadzania w zycie idei lotnictwa i przy-
gotowania spoteczenstwa i kraju do obro-
ny przeciwlotniczo-gazowej.

Totez L. O. P. P. sktada catej Prasie wy-
razy szczerego uznania, a wobec zblizajgce-
go sie konca roku
ZYCZENIA NOWOROCZNE

OWOCNEJ PRACY.

DALSZEJ
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WEDROW K |

Dzisiejszy fragment wedréwki po kolach
L.O.P.P. nalezaloby rozpocza¢ stowami baj-
ki dziecinnej: — Hen, na dalekim Groché-
wie, przy cichej ul. Terespolskiej, za wyso-
kim parkanem i portjernia, gdzie strézuje
dwoéch groznych Cerberéw, kategorycznie
domagajacych sie przepustki, jaskrawg pla-
ma odcina sie od mrokéw opustoszatych w
godzinach potudniowych biur PaiAstwowych
Zaktadoéw Inzynierji, jeden o$wietlony bu-
dynek.

To dom Urzadzen i Organizacyj Spotecz-
nych.

Nie znajac terenu z trwoga w sercu wste-
puje po paru schodkach na parterowy sze-
roki kurytarz. Po obu stronach szereg drzwi,
za niemi gwar sttumionych rozméw. Tu
Strzelec, tam P. W., az wreszcie tabliczka
z napisem: Koto L. O. P. Nr. 316. Suchy

klekot maszyny do pisania brzmi jako$
przyjaznie. Nabieram wiec odwagi, pukam.
Uprzejme: Prosze! — skiania mie do uchy-
lenia drzwi.

Pokoik taki maty. Trzy kroki wszerz i
wzdtuz! C6z za kontrast z tak potezng ma-
ching organizacyjng, jaka przedstawia to
Koto, liczace 4.000 cztonkéw. Z przyjemno-
$cig stwierdzam, ze pomimo swych rozmia-
réw, Kolo nie traci grosza spotecznego na
zbedne efekty reprezentacji. W szczuptym
tym lokalu rozwijajg swa dziatalno$¢ czton-
kowie Witadz Kota, ktérzy miast po godzi-
nach urzedowania zawodowego rozej$¢ sie
po domach na zastuzny wypoczynek, trwajg
na posterunku, sktadajgc ideatom spotecz-
nym swog obywatelskg danine.

— Prosze mi powiedzie¢ — zapytuje Pre-
zes Kota, p. R. Dmowski, nie bez odcienia
dumy, — czy duzo jest w stolicy Instytu-
cyj, ktére tak jak P. Z. Inz. mogg sie po-
chwali¢ tem, iz 100 procent ich pracowni-
kéw nalezy do jednego Kota L.O.P.P. i to
od Naczelnego Dyrektora do portjeréw fab-
rycznych.

— A od jak dawna istnieje Kolo?

— ZapoczatkowaliSmy organizacje w r.
1028, z o6wczesnym Nacz. Dyrektorem p.
ptk. Meyerem, por. Japuszewskim, oraz
dwoma delegatami robotnikéw, pp. Zielif-
skim i Bochanowiczem. Poczatkowo nie szto
to tatwo. W pierwszym roku zwerbowalismy
zaledwie 17 cztonkéw, — statutowo zbyt
mato, zeby nas Komitet Stoteczny mégt za-
rejestrowac¢. Juz w potowie r. 1929 Koto li-
czyto 49 czionkéw, a w koncu tegoz roku
212. Nie zrazit nas pewien op6r kolegéw,
ani nawet przykrosci, jak wygwizdywanie
moéwcoéw na zebraniach robotniczych, tak
zwanych ,maséwkach” . Wiedzielismy, ze
wynika to jedynie z braku dostatecznego
uswiadomienia co do spotecznego znaczenia
Ligi, jej roli i zadahn na wypadek wojny.
Jak dalece uSwiadomienie to przenikneto w
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rzesze naszych pracownikéw, $wiadczy wy-
mownie obecna ilo$¢ cztonkéw Kota Nr. 316.

— Jakze Zarzad daje sobie rade organi-
zacyjnie z tak imponujacg liczbg cztonkdéw.
Wszakze to nie tatwo trzymaé 4.000 oséb
w statem napieciu zainteresowania odnosnie
postepéw i rozwoju L.O.P.P., dotrze¢ do
wszystkich z materjatem informacyjnym i
szkoleniowym, stowem podtrzymaé ten trwa-
ty Znicz zapatu wsréd rozproszonej po 8-iu
fabrykach rzeszy ludzi o réznym poziomie
wyksztatcenia?

Grupa cztonkéw Kola L.O.P.P. Nr. 316.

— WHasnie ze wzgledu na tak duzg ilos¢
cztonkéw Koto posiada na kazdej placéwce
P. Z. Inz. po jednym Oddziale. Jest ich
wiec razem 8. Kazdy oddzial ma sekretarza
i delegata do Zarzadu, wybieranego na
Walnem Zebraniu.

Zycie samo podyktowato Kotu swoisty
proceder uskuteczniania wyboréw do Za-
rzadu, odbiegajgcy od szablonu, a w rezul-
tacie nieuchybiajacy wymogom statutu. Kaz-
de 100 cztonkéw Kota wybiera na walnem
zebraniu Oddziatu delegata. Delegaci za$
dokonywujg wyboru Zarzadu.

W czasie komisji przy poczatkowem szkoleniu.

L O P P

— Jaka kwotg wyrazajg sie sumy skiadek
cztonkowskich i jak sie przeprowadza
zbiérke?

— Okoto 20.000 zt. rocznie Koto nasze
przysparza Lidze, a dotychczas wptacito
juz prawie 70.000 zt. Dzieki temu, ze wéréd
pracownikéw niema ani jednego abstynenta
ligowego, zbedne jest odbieranie comiesiecz-
ne od kazdego cztonka jego sktadki czton-
kowskiej, co pociggnetoby za sobg mus pro-
wadzenia skomplikowanej buchalterji Kola
Wyrecza nas buchalterja fabryki, potracajac
sktadki z uposazen i przekazujac je bezpo-
$rednio do kas L.O.P.P., za wyjatkiem kwot
przewidzianych w budzecie, na ktére Za-
rzad wystawia zapotrzebowania. Tak wiec
na r. 1935 36 przewiduje sie drobne koszta
administracyjne Kota, jak zakup materja-
téw pismiennych, odrukéw i pieczeci, jak
réwniez przejazdy delegatéw z fabryk pod-
warszawskich na posiedzenia. Dalej wyszko
lenie, odczyty, wycieczki i zakup kilkudzie
sieciu masek przeciwgazowych oraz uzupet-
nienie bibljotek w podreczniki i czasopisma
fachowe.

Jako naczelne hasto postawito sobie Koto
szerzenie idei Ligi, szkolenie cztonkéw i ich
dzieci. Rezultaty praktyczne sg pokazne:
2.216 cztonkéw przeszkolonych na 10-go-
dzinnych kursach informacyjnych. 14 czton-
kéw ukonczyto kurs instruktorski 11l stop-
nia, 23 za$ 45-godzinny kurs komendantéw
objektéw. Fakt niezmiernie cenny, gdy sie
uwzgledni przemystowy charakter placéwek
P. Z. Inz. Obecnie 15 cztonkéw uczeszcza
na kurs instruktorski Il stopnia i roéwno-
cze$nie w dwoéch punktach (przy ul. Teres-
polskiej i w Ursusie) szkoli sie 100 kobiet
z zakresu druzyn odkazajgcych.

Koto nie ogranicza sie do zagadnien O.P.
L.Gaz., swg cegietke do realizacji hasta
suczmy sie lata¢” przytozyto wyszkoliwszy
trzech pilotéw szybowcowych, w tem 1 ko-
biete, p. Gellertéwne, posiadajaca kategorje
C. Bogaty swoj bilans uzupetnia 36 wy-
cieczkami i 12 akademjami. Posiada tez 2
druzyny odkazajagce w stonie reorganizacji,
wskutek czesciowego zdekompletowania po
redukcjach.

Nie zapomniano tez o dzieciach, czemze
bytaby sie¢ ,Kotowej" akcji, gdyby brakto
tak waznego ogniwa, jak propaganda i przy-
gotowywanie mtodziezy do prac na obrong
lotniczg i przeciwgazowa kraju oraz rozwo-
jem lotnictwa. Poczynajgc od 15 b. m. w
kilku punktach stolicy, w lokalach szkot
rzemies$lniczych, rozpoczety sie wieczorowe
kursy modelarstwa dla synéw cztonkéw Ko-
ta L.O.P.P. Nr. 316 w wieku od lat 12 do 17.

Opuszczam lokal tego Kota z mitem po-
czuciem, ze zapoznatem sie z nowym od-
cinkiem naszego zycia spotecznego, gdzie
sie nie wegetuje, lecz piekna robota wre.

M. Zawadzka



Z ZYCIA LIGI

NOWE SZYBOWISKA NA WOLYNIU.

Departament Lotnictwa Cywilnego Mini-
sterstwa Komunikacji zatwierdzit ostatnio
nowy teren szybowcowy, do szkolenia pilo-
téw w zakresie do kategorji B, potozony na
stokach Dziewiczej Gory koto Zdotbunowa.

Szybowisko ,.Dziewicza Go6ra" znajduje
sie w odlegtosci okoto 3 kilometréw od
Zdotbunowa obok wsi Nowomylsk.

Tereny te zarejestrowane na Wotynski
Dkrag Wojewo6dzki L. O. P. P. w tucku, po-
stuzg Kotu Szybowcowemu L. O. P. P. w
Zdotbunowie do uruchomienia praktycznych
kurséw pilotazu szybowcowego.

Ponadto zatwierdzono réwniez do uzytku
tereny szybowcowe do kat. A ,Szybenna
Gora" koto Dubna.

Szybowisko graniczy z miastem i stanowi
réwne i tagodne zbocza, pozbawione jakich-
kolwiek przeszkéd naturalnych.

Nalezy przypuszczaé, ze ruchliwe Koto
Szybowcowe w Dubnie wykorzysta nalezycie
wzmiankowane tereny do szkolenia swych
cztonkéw na pilotéw szybowcowych.

Troskg wtadz wojewédzkich L. O. P. P
jest obecnie znalezienie odpowiednich szy-
bowisk szkolnych w okolicach tucka i Ko-
wla. Poszukiwania sg juz prowadzone inten-
sywnie pod kierownictwem instruktora-pilo-
ta szybowcowego p. R. Flacha.

Nowogrédzki Okrag Wojewodzki.

Dn. 9.XI. b. r. po dtugiej i ciezkiej choro-
bie zmart cztonek Prezydjum Zarzagdu Okre-
gu Wojewdédzkiego LOPP w Nowogrédku
Inz. Jan Stanistaw Lechowicz. Zmarly uro-
dzit sie w r. 1897 i ukoinczyt Wydziat Mier-
niczy Politechniki Lwowskiej. W Nowogrdd-
ku zajmowat stanowisko kierownika Oddzia-
tu Pomiaréw Nowogrédzkiego Urzedu Woje-
wodzkiego. W lipcu 1930 r. wszedt w skitad
Zarzagdu Okregu Wojewo6dzkiego LOPP. W
r. 1931 zostat obrany na przewodniczacego
Sekcji Obrony Przeciwgazowej, a od poto-
wy r. 1934 prawie do ostatnich chwil zycia
byt sekretarzem Zarzadu Okregu, wchodzac
w sktad Prezydjum tegoz i bedac trzecim
skolei Sekretarzem Zarzgagdu Okregu, W uz-
naniu zastug zostat odznaczony srebrng i
ztotag odznaka honorowg LOPP.

W zmartym Okrag Nowogrédzki utracit
pracownika, ktéry goraco zajmowat sie spra-
wami Ligi i ktérego trudno bedzie zastgpic.

Cze$¢ Jego pamieci!

Warszawski Okrag Wojewddzki.

W czasie ,XII Tygodnia LOPP" Obwod
Miejski LOPP w Pruszkowie zorganizowat
nastepujace imprezy: 1) pochdéd propagando-
wy, 2) ,konkurs literacki szkolny”, 3) zawo-
dy patroli w maskach, 4) pokazy z dziedziny
oplg. oraz 5) zbidrka na listy. Powodzenie
tych imprez $wiadczy dobitnie o zaintereso-
waniu, jakiem miejscowe spoteczenstwo ota-
cza prace LOPP

Z bodnia L. O. P. P. Obwodu

OBRONY POWIETRZNEJ

Wotynski Okrag Wojewodzki.

W dn. 25.X1. b. r. Koto Szybowcowe LOPP
we Wiodzimierzu przeprowadzito prébne lo-
ty na nowozbudowanym przez Kolo szybow-
cu typu ,Wrona". Loty te byty robwnoczes$nie
pierwszemi lotami na nowozarejestrowanem
przez Min. Komunikacji szybowisku ,Kras-
na-Goéra” koto Wtodzimierza (st. kol. Bub-
now).

Loty wykazaty catkowita zdolno$¢ szy-
bowca do lotéw.

S. P
KONSTANTY WOJCIECHOWSKI

Tarnopolski Okrag Wojewddzki L.O.P.P.
dzieli sie smutng wiadomoscig z czytelnika-
mi naszego czasopisma, ze w dniu 11 listo-
pada 1935 r. po dokonanej operacji zmart
Instruktor Rejonowy OPLG. & p. Wojcie-
chowski Konstanty, przezywszy lat 25.

Na terenie Okregu Tarnopolskiego praco-
wat jako Instruktor Rejonowy OPLG. na po-
wiatach Ztoczéw, Brody, Zboréw i byt zali-
czony do grupy najlepszych pracownikéw
Okregu, jako jednostka sumienna, posiada-
jaca duzy zaséb inicjatywy, energji zycio-
wej i wiedzy fachowej.

PRZECIWGAZOWEJ

W dniu 8.Alt, b. r. rozpoczat sie na Szybo-
wisku LOPP w Czerczycach koto Wtodzi-
mierza praktyczny kurs pilotazu szybowco-
wego do kat. A. Szkolenie rozpoczeto 10
uczniéw, ktoérzy wykonali w dniu rozpocze-
cia kursu 35 lotow i szuran. W"spomniany
kurs zostat zorganizowany przez Koto Szy-
bowcowe LOPP we Wilodzimierzu, posiada-
jace wiasny szybowiec typu ,Wrona”.

w

W przychodni PCK we Wtodzimierzu przy
ul. Pitsudskiego, uruchomiony zostat przez
wtadze PW i WF punkt porady sportowo-
lekarskiej m. in. dla kandydatéw na pilotow
szybowcowych.

Krakowski Okrag Wojewo6dzki.

Zarzad Krakowskiego Okregu Wojewédz-
kiego LOPP przygotowat milg niespodzianke
na Gwiazdke. Wyda! bowiem 2 gry towa-
rzyskie pod nazwg ,Zawody Samolotéw" i
,Loppek”, ktére moga by¢ doskonalg roz-
grywka dla mitodziezy szkolnej i starszych.
Gry wykonane sg w kolorach, naklejone sa
na trwalym kartonie o estetycznym wygla-
dzie. Marginesy gier opatrzone sg hastem
LOPP.

Cena pojedynczej gry wraz z opisem wy-
nosi zt. 1.50, natomiast obu #tgcznie w spe-
cjalnem kartonowem pudelku zt 3.50, Gry
zamawia¢ mozna w Zarzadach Okregéw Wo-
jewodzkich oraz Os$rodku Propagandy Okre-
géw Wojewddzkich oraz Osrodku Propagan-
dy Okregu Krakowskiego, ul. Pierackiego 1

*

Zarzad Krakowskiego Okregu Wojewddz-
kiego LOPP postanowit wyda¢ serje filmo-
wych przezroczy, obejmujace modelarstwo,
szybownictwo, obrone przeciwlotniczg bier-
ng i czynng oraz materjat statystyczny. W
tym celu Zarzad Okregu rozpisuje konkurs
na najlepsze prace z powyzszych dziedzin.
Warunki konkursu:

1. Nalezy nadesta¢ szereg zdje¢ fotogra-
ficznych, tworzacych pewng cato$¢ seryjng
odnos$nej dziedziny. Zdjecia fotograficzne po-
winny by¢ ostre i wykonane na papierze
I$nigcym.

2. W wypadku, gdyby wykonanie zdje¢ fo-
tograficznych nastreczato trudnos$ci natury
technicznej, mozna przesyta¢ precyzyjnie
wykonane rysunki.

3. Do zdje¢ powinny byé dotgczone opisy
objasniajagce ujete w formie referatu.

Prace konkursowe w 2 kopertach z zazna-
czeniem na kopercie wewnetrznej ,konkurs
filmowy" prosimy przesyta¢ do Zarzadu
Okregu Wojewodzkiego LOPP w Krakowie
ul. Zwierzyniecka 26 do dnia 31.1.1936 r.
jako ostatecznego terminu.

Dla prac najlepszych Zarzad Okregu usta-
lit 2 nagrody pieniezne na kazdy dziat:

1 nagroda — zt 150.
2 nagroda — zt. 50.

Précz tego Zarzad Okregu zastrzega sobie

prawo wykupienia zdje¢ nienagrodzonych.

Miejskiego w Pruszkowie.
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L'’ARMEE DE L'AIR

Dla Francji zagadnienie swobody ruchéw
na morzu Srbédziemnem jest nie mniej je-
zeli nie bardziej wazne, niz dla Anglji lub
Wioch. Nijwieksze, najbardziej kulturalne
i zaludnione (blisko 15 miljondw mieszkan-
cow) kolonje francuskie lezag w Afryce P6t-
nocnej. Dzieli je od metropolji tylko kil-
kaset kilometréw stonej wody na zachéd
od Sycylji.

Dzieki tej sytuacji geograficznej wazniej-
sze francuskie szlaki morskie nie krzyzu-
ja sie z drogami wtoskiemi, lecz idg réw-
nolegle. Jedynie komunikacje z Indochina-
mi i kilkoma mniejszemi kolonjami oraz
krajami mandatowemi Azji Mniejszej sg w
potozeniu podobnem do komunikacyj an-
gielskich.

Woprawdzie Francja ma cze$¢ swej gra-
nicy ladowej wspdlng z Italja, jednak cata
jej uwaga skierowana jest na poéinocny
wschéd w strone Niemiec.

W ostatnich paru latach, udato sie Fran-
cuzom wznowi¢ mocno przedtem nadwyre-
zong przyjazh z Wiochami.

Szczegblnie w dziedzinie lotnictwa woj-
skowego nawigzano stosunki, o ktérych ofi-
cjalnie sie nie moéwi, ktére jednak mozna
zakwalifikowaé¢ jako sojusz obronny.

Tak sie przedstawia sytuacja Francji od
potudnia i wschodu. Z drugiej strony praw-
dziwe, czy tez urojone niebezpieczenstwo
niemieckie zmusza Francuzéw do zachowa-
nia jak najlepszej komitywy z Angljg. W
stosunkach angielsko - wtoskich rola Fran-
cji nie jest ani tatwa ani tez przyjemna,
bardzo jednak wazna. Francja stata sie
czynnikiem tagodzgcym i posredniczacym w
tarciach wywotanych przez wojne abisyn-
ska.

Niewatpliwie i w tym wypadku autory-
tet rzadu francuskiego i jego polityka moc-
no sie opiera na sile zbrojnej, a przede-
wszystkiem na jej czeSci najbardziej ru-
chowej, dajacej sie uzy¢ w najkrétszym cza-

sie — na francuskiej Armji Powietrznej.
Lotnictwo francuskie, aczkolwiek najsil-
niejsze w $wiecie — o najchlubniejszych

tradycjach wojennych i sportowych, donie-
dawna jeszcze byto mocno zaniedbane pod
wzgledem jako$ci sprzetu.

Dzi$, wobec ogromnego rozwoju lotnictwa
sowieckiego i niemieckiego, co do ktérych
nie mamy S$cistych danych, oraz wobec
znacznego wzrostu lotnictwa Stanoéw Zjed-
noczonych A. P., Swiatowg ,lokate” fran-
cuskiej L’Armee de I’Air trudno ustali¢.

Nieszczesciem  francuskiej aeronautyki
wojskowej, zarbwno w czasie wojny Swia-
towej jak i dlugo po niej, byta zta organi-
zacja witadz naczelnych. Do r. 1928 lotnic-
twem kierowali albo szefowie departamen-
téw réznych ministerstw (trzech lub czasem
nawet czterech) albo podsekretarze stanu,
z pod ktérych wiadzy wyjmowano najistot-
niejszg jego cze$¢ — jednostki bojowe.

Gdy wreszcie utworzono samodzielne
»ministerstwo powietrza”, stato sie ono
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igraszkg partyj politycznych, ktére wyzna-
czaly ministréw niemajacych nic lub prawie
nic wspdlnego zaréwno z lotnictwem jak i
z wojskowoscig wogole.

Dopiero w r. ub. objat te niezmiernie od-
powiedzialng placéwke, znany nam jako
francuski attache wojskowy w Warszawie,
generat Denain — as bombardowania z woj-
ny Swiatowej.

Udato mu sie przetamaé op6r i niecheé
swych starszych kolegéw z innych dwéch
'ministerstw wojskowych, t. j. armji lgdowej
i marynarki wojennej z jednej strony, z dru-
giej za§ — parlamentu i decydujgcych czyn-
nikéw politycznych.

Wszystkie rodzaje lotnictwa (wojskowe,
morskie, kolonjalne i cywilne) zostaty pod-
dane jego Kkierownictwu. Skutki tego kro-
ku nie daly na siebie diugo czekac.

Obecnie flota powietrzna ,,0jczyzny awja-
cji" w szybkiem tempie odradza sie i od-
zyskuje czotowe miejsce, tak lekkomyslnie
utracone.

Ogo6lna ilos¢ samolotéw w jednostkach
bojowych, wedlug Rocznika Wojskowego
Ligi Narodéw w r. 1931 wynosita 1.220 —
w metropolji, 395 — w krajach zamorskich
i 62 — na okretach, razem — 1.677. Samolo-
téw szkolnych i treningowych byto 708. Do
tego trzeba doda¢ okoto 35% zapasu go-
towego do natychmiastowego uzycia. Otrzy-
mamy wtedy okoto 2.300 maszyn bojowych
i okoto 1.000 — treningowych.

Rocznik Wojskowy zaznacza, ze stan ten
nie zmieniat sie do r. 1934 wigcznie. Ale w
tym wtasnie roku lotnictwo francuskie ule-
glo gruntownej reorganizacji, ktérag znamy
tylko w grubszym zarysie. Trudno wiec po-
wiedzie¢ doktadnie, jak sie przedstawia licz-
ba samolotow Armji Powietrznej dzisiaj.

Wiadomo wszakze, ze wiele autorytatyw-
nych gtoséw przemawia za zerwaniem z
polityka ,eskadr" *), t. j. z iloSciowg rozbu-
dowa lotnictwa, a przejSciem na polityke
»,Sprzetu”, t. j. na podniesienie jego jakosci.

Istotnie przecietna moc samolotu z 1931 r.
o kilka tylko jednostek przewyzsza 500 KM,
co dzi$ jest jawnym anachronizmem.

Wiadomo tez, ze znacznie sie rozbudo-
wato i polepszyto najbardziej przedtem za-
niedbane lotnictwo morskie.

We Francji lata juz 27-tonnowy wodno-
samolot ,Lieutenant de vaisseau Paris ,
dzisiaj za$ ta sama firma — Latecoere pro-
jektuje budowe 60 — 80 tonnowej maszyny
0 mocy napedowej okoto 100 tysiecy koni
mechanicznych. Silniki dla tego samolotu —
Hispano 12 Y po 1.700 MK kazdy — juz sa
w robocie.

Organizacyjnie lotnictwo francuskie
przedstawia sie nastepujgco: cata metro-
polja podzielona jest na 4 okregi ,,powietrz-
ne”, piaty — stanowi Afryka Po6tnocna. Na
terytorjum okregéw rozlokowane sa oddzia-
ty bojo.we, szkoty i zakiady.

Najmniejszag jednostka bojowg jest eska-
dra (escadrille). Eskadry taczg sie w dywi-
zjony (groupe), grupy za$ w putki (escadre),
putki — zkolei w potbrygady, te za$§ w bry-
gady (nie zawsze). Wyzszych zwiagzkow
obecnie niema, dawniej byty dywizje po-
wietrzne.

Na 1 stycznia b. r. istniato 26 putkéw, w
jesieni sformowano jeszcze jeden (101-szy),
obecnie wiec jest ich 27. Z tej liczby 4 put-

stojg w Afryce Poéinocnej, 1 za§ — w
Lewancie. Pozatem w innych kolonjach jest
9i4 samodzielnych eskadr (w naszem poje-
ciu tego stowa). ,Lzejszych od powietrza”
reprezentujg 6 bataljonéw balonowych.

Jakos$ciowo w lotnictwie francuskiem do-
minuje lotnictwo rozpoznawcze. Na 161°'A
eskadr (bez nowego putku, o ktérym byta
mowa), rozpoznawczych jest — 91%, my-
$liwskich — 36 i bombardujacych — 34.

Jednakze stan ten nalezy uwazaé za
przejSciowy.

».Konieczne stato sie — moéwi gen. De-
nain o nowej doktrynie francuskiego lotnic-
twa — zeby nasze sity powietrzne mogty

by¢ uzyte w catosci badz do bitwy po-
wietrznej, bgdz do wspétdziatania z opera-
cjami na ziemi lub na morzu, albo tez tu
1tam jednoczesnie.

Koniecznos$¢ ta, czy kto chce tego, czy —
nie chce jest niezaprzeczalna.

Techniczny wzér wielomiejscowego samo-
lotu bombardowania i rozpoznania, wpro-
wadzony w wiekszej czesci naszego lotni-
ctwa, pozwoli na urzeczywistnienie tej
doktryny".

Niewielka cze$¢ lotnictwa morskiego —
samoloty okretowe (obecnie okoto 100
sztuk) —m podporzadkowana' jest minister-
stwu marynarki wojennej. Samoloty te znaj-
dujg sie na: lotniskowcu ,Bearn” — 40
sztuk, transportowcu lotniczym (lotnisko-
wiec bez pokfadu do startu i lgdowania sa-
molotéw na kotach) ,,Commandant Teste”
— 20 wodnosamolotéw, oraz na wiekszych
okretach nadwodnych — po 1 — 3 sztuki.

Lotnictwo kolonjalne, t. j. te 9'A eska-
dry, ktére sie znajdujg w: Indochinach (4
eskadry), Afryce Zachodniej (3), Afryce Ek-
watorjalnej (1) oraz w Somalji Francuskiej
(%) i na Madagaskarze (1), pod wzgledem
uzycia oddane jest pod rozkazy ministra
i wiadz kolonij.

Zaznaczy¢ trzeba, ze eskadry Lewantu,
Marokka, Algieru i Tunisu wchodzg nie w
sktad lotnictwa kolonjalnego, lecz — Armji

Powietrznej. Obserwator.

*) Escadre — we Francji — putk lotniczy.



ROK ZBROJEN
POWIETRZNYCH

KofAczymy rok 1935. Tylko 16 miesiecy
dzieli nas od mety, jaka wyznaczyta sobie
— a wiec i innym — Wielka Brytanja w
Wyscigu zbrojen powietrznych.

Trzeba pilnie obserwowaé co sie dzieje na
szerokim S$wiecie — w fabrykach lotniczych,
w eskadrach i w powietrzu — aby nie ulec
zbytecznemu zaskoczeniu w przysztosci.

Zdaje sie, ze — poza okresem wojny
Swiatowej — nigdy jeszcze nie bylisSmy
Swiadkami podobnie wytezonej pracy w
dziedzinie rozbudowy lotnictwa, a przede-
wszystkiem lotnictwa wojskowego.

Nie moéwigc juz o jako$ciowym wzroscie
mocy sit powietrznych $wiata, iloSciowo
przekroczyty one co najmniej dwukrotnie
liczbe samolotéw, ktére lataty na frontach
w r. 1918, tym kulminacyjnym punkcie
wielkiej wojny.

Zrobmy wiec krétki przeglad zdarzen te-
gorocznych we flotach powietrznych przy-
najmniej najwazniejszych Ilub bardziej nas
interesujacych panstw.

Po skonczeniu wojny Swiatowej lotnictwo
panstw zwyciezonych, na mocy traktatéw
pokojowych, badz ulegto zniszczeniu, badz
zostato przekazane zwyciezcom. Zwyciezcy
zkolei zbyt pochopnie zdemobilizowali swe
sity powietrzne, doprowadzajac je w pew-
nych wypadkach do absurdalnie niskich sta-
néw. Tak naprzyktad Anglja z okoto 400
eskadr 1918 r. pozostawita sobie tylko 6
(100 samolotéw) w metropolji i 19 — w ko-
lonjach i krajach mandatowych (350 samo-
lotow); Wiochy, ku chwili objecia witadzy
przez faszystow, ,zredukowaty” swe lotnic-
two do.. 76 samolotow (740 — w r, 1918).

Wkroétce jednak przyszto otrzezwienie.
Pod akompanjament alarméw parlamentar-
nych, prasowych, Ligi Narodéw i t. p. po-
woli odradzaty sie floty powietrzne wielkich
mocarstw.

Nie bez racji straszono tajnemi zbrojenia-
mi Niemiec, czerwonem niebezpieczenstwem
Sowietéw, zdéttem — Japonji. Niedawni so-
jusznicy zerkali na siebie nieufnie. Jednakze
wycienczona wojng Europa zachowywata
pewien umiar w skali swych zbrojeri. Co wie-
cej — tudzono sig, ze konferencje rozbro-
jeniowe doprowadza do jakich$ granic, na
ktérych zbrojenia sie zatrzymaja.

Ostateczny cios tym ziludzeniom zadat
Mussolini, organizujgc w r. 1931 wielkie
manewry lotnicze z udziatem blisko 1.000
samolotéw bojowych. Manewry te zademon-
strowatly S$wiatu znaczenie doktryny ,inte-
gralnej" wojny powietrznei, ktéra rzekomo
po;tawi przeciwnika na kolana w ciggu 3—
4 dni.

W roku nastepnym podobng demonstracje
urzadzity u siebie Stany Zjednoczone Ame-
ryki Po6inocnej. Od tego czasu zaczelo sie
na dobre.

Za przyktadem bolszewikéw uktadam
»piatiletki” lotnicze, wedtug tychze recept
skracano je w czasie — ..pieciolatka w 4
lata" i jeszcze mniej... Rok 1935 wyciagnat
na $wiatto dzienne to, co sie robito dotych-
czas w mrokach tajemnicy.

Rok obecny zaczat sie od tak zwanego
paktu lub ,Locarna™ lotniczego. Francuzi
z Anglikami utozyli projekt umowy dla 5
panstw zachodnio-europejskich, polegajgcej
zgrubsza na wzajemnej pomocy czterech
panstw, udzielanej napadnietemu przeciwko
pigtemu — napastnikowi. W gre wchodzity
Anglja, Francja, Belgja, Niemcy i Wiochy.

Aczkolwiek kazdemu byto jasne, ze ostrze
tej umowy skierowane jest przeciwko Niem-
com, one to wtiasnie przyjety skwapliwie
propozycje anglo-francuskg. Dawato im to
moznos$¢ prawie legalnego ujawnienia swego
lotnictwa wojskowego. Ktéz bowiem per-
traktowatby o pomoc powietrzng z pan-
stwem, ktére nie ma odpowiedniej broni.

Witochy natomiast z umowy nie bardzo
byly zadowolone, gdyz pewne szczegbly
projektu jakby usuwaly ten kraj z pierw-
szego planu obrazu, ktéry miat sie stwo-

rzyc. ( |
Jednakze po6zniej, jak wiemy, ministrowie
lotnictwa Wtoch i Francji zawarli jaka$

konwencje dwustronng. Ogtoszono woéwczas,
ze chodzito jedynie o cywilne linje lotnicze,
dzi§ jednak ukazujg sie w szeregu dzienni-
kéw francuskich wiadomos$ci o wzajemnem
przyrzeczeniu pomocy lotnictwa wojskowe-
go. Gazety wymieniajg ilo$¢ wioskich jed-
nostek, majacych w wypadku wojny przy-
lecie¢ do Francji i pierwsze miejsca ich po-
stoju (Dijon i Lyon). Pogtoski te nie byty
dotychczas zdementowane .ani przez rzad
francuski, ani tez wioski.

Skutki ,Locarna powietrznego” ujawnity
sie bardzo predko i to wrecz przeciwne
tym, ktérych moégiby sie spodziewaé prze-
cietny czytelnik komunikatéow i korespon-
dencyj politycznych. Nikt z umawiajacych
sie nie zechciat sie okaza¢ partnerem mniej
godnym, czyli mniej solidnym niz inni.

Nieomal nazajutrz po rozmowach londyn-
skich, bo 11 lutego, francuski minister lot-
nictwa generat Denain wygtosit w Sorbonie
odczyt, w ktorym wskazat, ze w koncu 1936
roku Francja bedzie posiadata jedno z naj-
lepszych, jezeli nie najlepsze lotnictwo w
Europie. Przecietna szybko$¢ samolotéw
lekkich bedzie podniesiona z 240 do 370 km
na godzine. Szybko$¢ ciezszych samolotow
zostanie podwojona.

Z Berlina za$ komunikowali koresponden-
ci, ze niemiecki sztab generalny domagaé
sie bedzie prawa posiadania floty powietrz-

nej, ztozonej z okoto 3500 aparatéw mys-.

liwskich i bombowych.

W rzeczywistosci Niemcy, nie bawigc sie
w zadne pertraktacje, 1 marca ogtosili mi-
litaryzacje swego lotnictwa, czyli, jak wéw-

czas pisano, ,ujawnili” istnienie wojskowych
sit powietrznych.

Lkinja mojej polityki — zapewniat mini-
ster lotnictwa Rzeszy Goering — nie pole-

ga na stworzeniu zaczepnej broni powietrz-
nej, ktéra mogtaby by¢ uwazana za grozbe
wobec innych panstw, lecz tylko na zaopa-
trzeniu Niemiec w lotnictwo wojskowe, kt6-
re byloby wystarczajgce dla obrony przed
atakiem powietrznym?”.

Po tym akcie nastgpito ogélne oburzenie
Europy i.. wybuchta panika. Z rozmaitych
,dossier” dowiadywaliSmy sie pokolei, ze
Niemcy majg 2, 3, 10, 25 i nawet 50 tysiecy
samolotéw bojowych.

Nastepnie zrewidowano programy zbrojen,
przy$pieszono ich wykonanie i podwyzszo-
no normy. Pd&zZniej ministrowie lotnictwa i
szefowie sztabow generalnych, jak roéwniez
szefowie rzaddw i kierownicy polityki za-
granicznej wizytowali i rewizytowali sie na-
wzajem, omawiajgc mozliwo$¢ i koniecznosé
dalszego rozwoju swych sit powietrznych.

Jeszcze pbzniej przestano sie interesowaé
(nie zupeinie oczywiscie) lotnictwem nie-
mieckiem; zjawit si¢ bowiem nowy czynnik

polityki miedzynarodowej i nowy bodziec
zbrojern powietrznych — ,konflikt" wlosko-
abisynski.

Wojna w Afryce, a raczej przygotowania
do niej spowodowaly przedewszystkiem
znaczne wzmocnienie lotnictwa wioskiego.
400 lub 500 samolotéw poszto do Erytrei i
Somalji, na ich miejsce sformowano i wypo-

sazono w najnowszy sprzet tylez nowych
jednostek w kraju. )

Poniewaz okazato sie, ze na morzu Srod-
ziemnem interesy Wielkiej Brytanji sg za-
grozone, trzeba byto i tam dorzuci¢ cos-
niecos.

Zreszta sprawy te byly juz omawiane w
ostatnich numerach ,Lotu Polskiego". Rzué-
my wiec tylko okiem na najblizszych na-
szych sasiadéw i na wielkie potegi zamor-
skie.

Sowiety, mocno niezadowolone i zaniepo-
kojone obaleniem przez Niemcy czesci V
traktatu wersalskiego (ograniczenia wojsko-
we), wiekszg jeszcze niz dotychczas zwr6-
city uwage na rozwdj swego lotnictwa. Zda-
je sie, ze pakt franko-sowiecki opiera sie
gtéwnie na interwencji lonictwa w ewentu-
alnej wojnie europejskiej.

Ille obecnie majg samolotéw — nie wie-
my. Sprawozdawcy zagraniczni obliczajg ich
iloé¢ na 2, i 3 i nawet 5 tysiecy maszyn.
Tajemnicy swych zbrojen bolszewicy strze-
ga jak ZzZrenicy oka.

W jesieni jednak, na manewrach Kkijow-
skiego okregu wojskowego, pokozano mi-
sjom: francuskiej, wtoskiej i czechostowac-
kiej co$ zupeinie nowego w dziedzinie ope-
racyjnego uzycia lotnictwa. Pokazano de-
sant powietrzny na skale, jaka dotychczas
uwazano za utopje.

Wysadzono na ziemie nie kilku agentow
lub  kilkudziesieciu  saperéw-dywersantéw,
lecz okoto poéttora tysigca zoinierzy z bro-
nig i amunicjg. Okoto 600 ludzi zrzucono na
spadochronach, reszte wysadzono z samolo-
téw, ktére ladowaty na przygotowanych
przez spadochronistéw terenach.

Drugi nasz sgsiad — Czechostowacja syp-
nat na rozbudowe swego lotnictwa pieniedz-
mi. Budzet lotnictwa wojskowego podwyz-
szono, zreszta juz nie po raz pierwszy, w
tym roku (na 1936) o 29,2 miljonéw koron.
Oprocz tego zebrano $réd spoteczenstwa 16
miljonéw koron (okoto 4 miljonéw zt.), za
ktére zamoéwiono juz 35 samolotéw bombar-
dujacych i 14 — mySliwskich. Ponadto bu-
duje sie 10 nowych lotnisk ,cywilnych”.

Za Oceanem jeszcze w roku ubiegtym
Stany Zjednoczone A. P. przystgpity do re-
reorganizacji swych sit powietrznych.

Lotnictwo lagdowe dzieli sie obecnie na od-
waéd naczelnego dowddztwa, ktérego sktad
ma by¢é dopowadzony do 1.000 samolotéw,
i na lotnictwo wspdtdziatania, réwniez sto-
sunkowo silne.

W lotnictwie morskiem podkresli¢ nalezy
budowe az trzech nowych lotniskowcéw.
Réwniez dla wsparcia marynarki buduje sie
szereg wielkich baz lotniczych, gtéwnie na
wyspach Aleuckich i na Alasce.

W ielkie manewry morsko-lotnicze, ktore
sie odbyty na Pacyfiku w lecie b. r., zanie-
pokoity mocno Japonje. Panstwo Wscho-
dzacego Storica odpowiedziato réwniez ma-
newrami na Oceanie i przy$pieszeniem pro-
gramu rozwoju lotnictwa. Panstwo to takze
ma 2 lotniskowce w budowie. Jego lotnictwo
ladowe stale wzrasta w miare rozszerzania
wpltywoéw na kontynencie azjatyckim i wzro-
stu dalekowschodnich sit sowieckich

Oto krétki, zbyt krétki, zeby mogt byé
wyczerpujacy, przeglad stanu lotnictwa w
1935 roku. ]

Zott
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KORPUS PODOFICERSKI DAJE DLA L.O.P.P. ESKADRE

Ofiarno$¢ korpusu podoficerskiego jest dostatecznie
znang szerszemu ogOtowi spoleczenstwa. tozenie krocio-
wych sum na rozmaite cele spoteczne corocznie, ufundo-
wanie dwoch samolotdw, a tem samem zajecie pierwszego
miejsca w ofiarnosci na urzadzenie zawodow ,,Challenge"
w roku 1934 i wyekwipowanie na te zawody ekipy podo-
ficerskiej — modwig same za siebie. Wszedzie tam, gdzie
idzie o zadokumentowania zrozumienia dla celow wyz-
szych — tam podoficer nie skapi grosza.

Na zjezdzie w dniu 12 stycznia r. b. uchwalit korpus
podoficerski opodatkowanie sie w wysokosci jednego zto-
tego przez okres 12 miesiecy, aby z tych pieniedzy zaku-
pi¢ trzy samoloty na majace sie odby¢ w roku 1936 zawo-
dy ,Challenge". Uchwala zapadta jednogtosnie, ani jeden
gtos protestu nie zmacit wspaniatej decyzji.

Polska odstgpita od zamiaru urzadzenia kosztownych,
a mato dajacych korzysci zawoddw. Oczekiwano, ze kor-
pus podoficerski cofnie decyzje o opodatkowaniu s:e wo-
bec braku podstaw, dla jakich opodatkowanie uchwalono.

Tak sie jednak nie stato. Korpus podoficerski swej
uchwaty nie cofnat, bo stwierdzit, ze pienigdze, ktére nie
beda potrzebne na zawody ,challengeowe", przydadzg sie
jednakze lotnictwu. Korpus podoficerski rzuca hasto
,2uczmy sie lata¢". Nie nalezy rozumie¢ tego hasta do-
stownie. Rzucajac to hasto podoficerowie nie mieli zanra-
ru realizowaé¢ go dostownie, czyli rzuci¢ wiasne stanowis-
ka i przenosi¢ sie do stuzby w lotnictwie.

Korpus podoficerski, rzucajac to hasto, pragnat przyjs¢
z pomocg lotnictwu przez zaofiarowanie sum, przeznaczo-
nych na ,Challenge” — na rozbudowe lotnictwa sporto-
wego. W tym celu wraz z hastem ,Uczmv sie lata¢” zmie-
niony zostaje i szyld komitetu zbi6rki. Dawniejszy Komi-
tet zbiorki na ,,Challenge" — przeksztatca sie automatycz-
nie na Komitet zbiérki na lotnictwo sportowe. Skiadki
wpltywajg i rosng.

Gdy skiadki urosty do olbrzymiej sumy blisko 200.000

postulatdw, powzietych w tonie Komitetu, a majacych
przynies¢ korzys$¢ lotnictwu sportowemu.
Zwotane zebranie plenarne Komitetu — postanowito,

aby z pieniedzy zebranych zakupi¢ jedng eskadre samolo-
tow szkolnych typu RWD-8 i eskadre te odda¢ do dyspo-
zycji Ligi Obrony Powietrznej Panstwa z przeznaczeniem
dla majgcej powsta¢ szkoty lotnictwa cywilnego w Biel-
sku na Slasku.

W roku przysztym, w maju, nastapi uroczysto$¢ prze-
kazania eskadry L.O.P.P. — przez korpus podoficerski.

Ten wspaniaty dar, jaki sktada korpus podoficerski lot-
nictwu polskiemu, posiada w oczach podoficerow podwdj-
ng wartos¢. Warto$¢ jednostki lotniczej, tak naszemu
skromnemu lotnictwu potrzebng i warto$¢ spetnionego
przez spoteczno$¢ podoficerska obowigzku, wobec potrzeb
Panstwa.

Korpus podoficerski, oddajac do dyspozycji lotnictwa
polskiego eskadre — czyni to z wiarg, ze znajdzie dla swe-
go czynu naSladowcéw. Wierzymy, ze jesteSmy tylko
pierwsi, ale nie jestem$y ostatni w ofiarnosci na cele lot-
nictwa, bez ktérego zadne dzi$ panstwo istnie¢ nie moze.
Panstwo nasze ,jest wspolnem dobrem wszystkich obywa-
teli bez wyjatku”. O tem wiemy nietylko my, podoficero-
wie.

Jeszcze tylko pare miesiecy dzieli nas od chwili, gdy
na polach Mokotowa stanie nasza eskadra, aby rozpoczaé
zaszczytng stuzbe dla Polski i Jej chwaly. Chwila ta be-
dzie naszem wielkiem S$wietem. Bedzie ukoronowaniem
wysitku trudnego, bo dokonanego w okresie ciezkiego kry-
zysu materjalnego.

Of:arowan:em eskadry dla lotnictwa jest spetnieniem
ostatniej woli zmartego Wodza. Testament Jego nakazat
nam budowa¢ Polske silng. Niechze wiec w pierwszg bo-
lesng rocznice Jego $mierci, wzniesie sie¢ w podniebne pol-
skie szlaki warkot motoréw i szum skrzydet pierwszej
szkolnej eskadry, noszacej Jego nieSmiertelne imie.

ztotych — postanowiono powzigé decyzje zrealizowania

Stanistaw Wn/nicki. st sierz.

5-CIOLECIE STOWARZYSZENIA MECHANIKOW LOTNICZYCH

8 grudnia b. r. odbyta sie w Warszawie
uroczysto$¢ 5-cio lecia Stowarzyszenia Me-
chanikéw Lotniczych, potaczona z poswie-
ceniem sztandaru tej organizacji. Uroczy
sto§¢ ta odbyta sie pod protektoratem
Prezesa Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P. gen
dyw. inz. Leona Berbeckiego i Szefa Depar-
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tamentu Aeronautyki gen. bryg. inz. L. Ray-
skiego.

Po nabozenstwie w kosciele Zbawiciela i
ztozeni u wienca u stép pomnika ,Ku Czci
Polegtych Lotnikéw" w lokalu stowarzy-
szenia odbyta sie podniosta uroczysto$¢ po-
Swiecenia sztandaru, whbijania gwozdzi do
drzewca sztandaru i wreczenie go chorg-
zemu z odpowiedniem okoliczno$ciowem
przemoéwieniem.

Podczas uroczysto$ci rozdano uczestni-
kom broszure, traktujagcg o rozwoju tej po-
zytecznej organizacji w ciggu pieciu lat.

Stowarzyszenie to obejmuje teren calej
Rzeczypospolitej, posiadajacej odpowiednie
kota prowincjonalne.

Cel towarzystwa jest $cisle okre$lony § 4
Statutu; ,,Stowarzyszenie ma na celu przy-
gotowanie fachowo wyszkolonych, w duchu
patrjotycznym wychowanych i karnie zor-
ganizowanych kadr mechanikéw i techni-
kéw lotniczych oraz instruktoréw przeciw-
gazowych dla pracy w przemysle lotniczym
i przeciwlotniczej obronie Kkraju”.

Stowarzyszenie powstato w 1927 r. z ab-
solwentéw kurséw mechanikéw lotniczych
L. O. P. P. w Warszawie, jako koto me-
chanikéw lotniczych L. O. P. P, a po roz-
winieciu sie w 1930 r., juz jako odrebna in-
stytucja. Dzieki poparciu finansowemu L. O.
P. P., doceniajgcej znaczenie i warto$¢ tej
organizacji, przeprowadzono szereg kurséw
dla cztonkéw stowarzyszenia, jak np. kur-
sy konstrukcji lotniczej, kurs technologicz-
ny, kurs szybowcowy i t. d.

Dzi§ towarzystwo to rozrosto sie i obej-
muje organizacyjnie caly przemyst i wszyst-

kie warsztaty lotnicze. L. O. P. P., ktora
tyle juz okazala poparcia stowarzyszeniu
i teraz z giebi serca zyczy wszystkim jego
cztonkom, z ich Prezesem inz. B. Zalew-
skim na czele, dalszej owocnej dziatalnosci
w osiggnieciu celow tak dobrze okre$lonym
statutem.



KROLEWSKIE

dy po bitwie pod Crecy (1346 r.) krol Edward 111 kro-
czyt po pobojowisku, natknagt sie po francuskiej stro-
nie na zwtoki Slepego krola czeskiego, ktory w her-

bie miat zawotanie ,,Stuzell Zawotanie to krol nadat towarzy-
szagcemu sobie ,,Czarnemu Ksieciull 6wczesnemu Ksieciu Walji,

uwazajgc, ze jest to motto dla wiadcy szczeg6lnie stosowne. Do
dzisiejszego dnia Ksigze Walji jako kazdorazowy nastepca tro-
nu ma w herbie trzy strusie piora i zawotanie ,,Stuzell

Koncern Gérn. Hutniczy ,,Wspdlnoty Intereséwll przoduje
rozmiarami i r6znorodnoscig produkcji w polskiem zyciu gospo-
darczem. W skiad koncernu wchodzg 5 hut zelaza oraz 3 zakta-
dy przetwdrcze. Blisko 17.000 robotnikéw i urzednikéw czyn-
nych jest przy koksowniach i wielkich piecach, w stalowniach
I walcowniach, we fabrykach i laboratorjach oraz w organizacji
technicznej, handlowej i finansowej firmy. ,,Wspdlnota Intere-
sow1l jest rowniez najwiekszym polskim producentem wegla,
zatrudniajacym w swoich 5 kopalniach pod ziemig i nad ziemig
przeszto 10.000 robotnikéw i urzednikdéw. Kapitaty pracujgce
w przedsiebiorstwie wynoszg wedtug ostatniego zatwierdzone-
go bilansu przeszto 400.000.000 zt.

Staramy sie kierowac wysitki wszystkich u nas zatrudnio-
nych pracownikow ku jak najwydatniejszemu ulepszeniu pro-
dukcji koncernu oraz udostepniaé jego wyroby jak najliczniej-
szym odbiorcom. Wytwarzamy nasze wyroby dzisiaj lepiej, ani-
zeli je wytwarzaliSmy dwa lata temu, a zakres produkcji na-
szych zaktadow jest dzi$ wiekszy. Docieramy z naszemi wyro-
bami do wszystkich zakatkow Polski i wywozimy wzrastajgce
iloSci do wszystkich niemal panstw Swiata, a w szczego6lnosci
do Rosji, Niemiec, Ameryki Potudn. Holandji, Indji Ang. i Ja-
ponji.

Kazdy obywatel naszego kraju styka sie z wyrobami
»Wspolnoty Intereséwll codziennie. Gtdwne grupy produktow
W. I. obejmujg: wegiel i koks — surowke — zelazo profilowe
dla budownictwa i konstrukcji zelaznych — szyny i wszelki ma-
terjat dla nawierzchni kolejowych — blache grubag, cienka i fa-
lista — bednarke — obrecze i tarcze kotowe — rury stalowe
do przewoddéw gazéw i ptynow — stal szlachetng dla narzedzi,
samochodow, samolotéw — odlewy z zelaza — mosty — szkie-
lety stalowe — wagony normalno- i waskotorowe — tramwaje
— sprezyny i resory — kompletne urzadzenia dla kopaln, hut,
kuzni, chtodni, rzezni, bekoniarni, fabryk papieru, garbarni, ce-
gieln i fabryk dachéwek oraz fabryk chemicznych — walce dro-
gowe i tamacze kamieni do budowy drdég — zespoty ogrzewni-
cze i wentylatory — dzwigi — kotty parowe i paleniska — ma-
szyny rozne i czesSci maszyn — narzedzia reczne — wszelkie
naczynia emaljowane, cynkowane, i z blachy nierdzewnej dla
uzytku w domu i w gospodarstwie oraz dla turystyki — podko-
wy — elektrody.

Petny spis wyrobdéw koncernu obejmuje kilkaset pozycji.
Nasi odbiorcy otrzymaja go po wydaniu, interesenci beda go
mogli przejrze¢ u naszych przedstawicieli. Centrala ,,Wspdl-
noty Interesowll w Katowicach tel. 329-57 udzieli dalszych in-
formacji na kazde zyczenie. Organizacja nasza chce trwac i roz-
szeza sie ,,na ustugach spoteczenstwall

,WSPOLNOTA
INTERESOW"

KATOWICKIEJ S. A. DLA GORN. | HUTN.
|
GORN. ZJEDN. HUT KROLEWSKA I LAURA
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BACZNOSC !l
CZLONKOWIE L. O. P. P.

Zachowa¢ gdyz niniejszy wycinek ma
warlos¢ od kilkunastu do kilkuset ztotych.
Patrz ,,Uwaga"

UWAGA! Kupujacy meble w firmie S.Radelicki,
Warszawa, N. Swiat 30, rég Pierackiego, wprost
Chmielnej | p., moze zatgczy¢ niniejszy wycinek
jako gotdwke w wysokosci 5% catego rachunku
zakupionych przez siebie mebli. Na dowdd, ze nie
jest to rabat, a prawdziwa gotdwka, to prosze wy-
cinek ten okaza¢ po uzgodnieniu ceny kupna.
W razie osobistego niewykorzystania prosze zro-
bi¢ prezent lub pozyczy¢ niniejszy odcinek naj-
blizszym potrzebujgcym mebli. Ceny niebywale
niskie, solidno$¢ gwarantowana. Zaznaczamy, ze
posiadamy pokoje w kompletach od 300 zt., skrom-
ne i wykwintne do 3000 zi. Specjalnie polecamy
pokoje z drzew egzotycznych catkowite komplety
po 1000 zt.

WWEN

FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI

Rok zatozenia 1893

Biuro i Magazyn: tlica Swietokrzyska 26, tel. 653-72
Fabryka i sktady: ulica Leszczynska 3, tel. 271-25

WYTWORNIA KOL
SAMOLOTOWYCH

Masowy wyréb obreczy,
szprych i ztgczek (nipli)
oraz pomp samochodo-
wych i motocyklowych.

Tryc'ykle transportowe
Motory do todzi

REPERACJA

KOt SAMOCHODOWYCH

FABRYKA LAKIEROW | FARB

SNOBILES

W WLOCLAWKU

Oddziat w Warszawie ul. Szpitalna 5

LAKIERY DLA
LOTNICTWA

nitrocelulozowe,
olejne i kombinowane
DO SAMOLOTOW
DO SZYBOWCOW

PANSTWOWE
ZAKLADY INZYNIERJI

W amawa, TerespolsLa 34/36,Centr.tel.5-48-10

SAMOCHODY ,Polski Fiat" i ,Polski Sauer"
budowane w kraju, — specjalnie przystosowa-
ne na drogi polskie.

MOTOCYKLE ,C.W.S."—edno- i dwucylindro-
we polskiej konstrukciji.

ZESPOLY NAPEDOWE do wagonéw motoro-
wych.

ZESPOLY SILNIKOWE —os$wietleniowe i pom-
powe.

SILNIKI SPALINOWE dla przemystu, lotnictwa
i morskie.

STATKI | BARKI.

ODLEWY i ODKUCIA z zeliwa i metali pét-
szlachetnych.

ARMATURA do wody, pary i gazu.

LEACZNIKI SZCZEPKOWE o0 o 52 mm dla
Strazy Pozarnych.



FABRYKA MYDLA 1SWIEC
WYTWORNiIA CHEMICZNA

U/Zadystaw ADAMCZEWSKl | SiA Tel. 551-54 centr.
mydta do prania, mydta toaletowe, mydta benzynowe, POLECA:

POLECA:

mydto szare, mydto do golenia, mydetka do zgbow, mydto ptynne,
proszki do prania, Trany, Swiece i t. p.

WARSZAWA

Bonifraterska 9

nitroceluloz.,

farby, emalje, lakiery olejne, lakiery spirytus.,
oliwe, czerniato i glazury, tusze, farbki do bielizny, lak,
paste do obuwia, pasty do podtdg, barwniki, srodki do czyszczenia i tp.

FABRYKA FARB, LAKIEROW
1 PRODUKTOW CHEMICZNYCH
J, A. KRAUSE egz. od 1840 r.

lakiery

Doswiadczalne Warsziaty Lotnicze
BUDOWA SAMOLOTOW

WARSZAWA

Okecie

C R /IW

wtoctawskie mtotownie

Fabryka Osi,

. SZWARC spaok.

d z i e r

ST. GORSKI i

WELOCLAWEK, ul

Produkuje i dostarcza osie wozowe wszelkich typéw,

Narzedzi Rolniczych i Odlewnia Zelaza

R-W-D

Lotnisko

je lita
cj/lurmacUz
juijiaActu 6toCca
XcdJuiwojchce coZy.
Zfi(Ui)taa

CASSIA ANGUSTIF.IMD.

_0 znaku ocHR,T EAPU LVI NA
ojdbvud)Wi uictiy
Se&WWie | obfite

adendei.
NIE POWODUJE PRZYZWYCZAJENIA
Cema z/i 3,60

ZADAC WE WSZYSTKICH APTEKACH

AiO ALtJS 4 CC.
BELWECERSU/ISl/V<

parowe

Z a w ¢ y
K. HRYNKIEWICZ

Kapitulna 4, tel. 21.

lemiesze,

czesci ptuzne, jak réwniez odlewy zeliwne surowe i obrobione.

Firma pozostaje w kontakcie z tytutu wykonanych dostaw z sze-

regiem Instytucji Publicznych.

WLOCLAWEK,

SZKICE

PRZEDSIEBIORSTWO
INZYNIERYIJNO-BUDOWLANYCH

nz. KAROL POLICZKOWSKI

UL. SZPICHLERZOWA 16,

Telefon: 9.71-22
Telegram: - —

Dewuel Warszawa

Rocznik dwutygodnika

LOT | OPLG POLSKI
1934

Ozdobnie oprawny
w ptétno angielskie
RESZTA EGZEMPL. DO NABYCIA

W ADMINISTRACJI DWUTYGODNIKA

CENA - 10 Zt.

wysytka po otrzymaniu zamdwienia lub wpta-
cie na konto P.K.O. Nr. 7860 z zaznaczeniem

,ha rocznik 1934"

Nici. bawetny do szycia i haftéw, kordonki, wetny do szy
detkéwania i wyszywania D. M. C., C. B. i C. M.

poleca: ppS | T**

Warszawa, ul. Chmielna 2
i Nowy Swiat 64, tel. 209-22.

ROBOT

TELEFON 3-36.

Wykonywa wszelkie roboty w za-
kres budownictwa wchodzqce.

Wykonanie ustrojow zelazo-

betonowych

PROJEKTY - KOSZTORYSY
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Poszukuje sie rutynowanego

PRZEDSTAWICIELA

dobrze wprowadzonego

Pragniesz dobrego o$wiedenia,

lecz trudno Ci wybra¢ odpowiedniq zaréw

w przemys$Sle lotniczym, ke Dowodem wtasciwie poietej oszczed
do s prze d a 7 y nos$ci bedzie, gdy kupisz szlachetng, petno
WYROBOW WALCOWANYCH warto$ciowq iekonomiczng zaréwke, ktora.
z metalow lekkich zuzywalgc mato prqdu. da duzo $wiatta —

Zgtoszenia pod
B. 25501. Ala,
Berlin - W. 35

Fabryka Narzedzi Chirurgicznych i Mebli Szpitalnych

>9 M A R S 77 W R Z E S Z O W I E Sktad fabryczny:HI\I/IZr?ZI;ﬁIII;I;)VVAsI?‘aBl%F,{ ’fr(;,r\{t,alr—sezp?i(;l;’r(?, Telefon 2-30-32.

Poleca: narzedzia chirurgiczne, meble szpitalne, instrumenty elektro-medyczno-

WYTWORNIA SPRZETU WOJSKOWEGO optyczne. Przyjmuje wszelkie naprawy, niklowanie i t. d

Produkuje: nosze i wozki sanitarne, catkowity sprzet tabo-
rowy i in., masowa produkcja artykutéw wojskowych z me-
drzewa skory. "HANREHENRNWRMIMHNNI*NAMNN B R A C I A J E N I K E
FABRYKA DZWIGOW .,..a akcyona

WKELtADY I LOKATY Warszawa, Zarzad: Al, Jerozolimska 20. Tel.: 220-00 i 629-64
na ksigzeczki wktadkowe i na okaziciela przyjmuje

POLSKI BANK KOMUNALNY S. A.

Warszawa, Plac Napoleona Nr. 7 (gmach wtasny) Dswiai elek b .
Bank zatozony w roku 1919. liczy 516 akcjonarjuszéw, w tem 209 miast, 180 Zwig ele tryczne osobowe 1 towarowe

powiatéw, gmin i zwigzkéw specjalnych oraz 127 Komunalnych Kas Oszczednosci. W eci ag i elektr yczne

Bank wykonuje zlecenia gietdowe, inkasowe i przekazowe w kraju A Dswi iki Ikich t , . ielkosci
i zagranica; wynajmuje w skarbcu swoim kasetki; zatatwia zwigniki wszelkic ypow 1 wielkoscl
wszelkie czynnos$ci bankowe.

Adres telegr. ..Brajenike — Warszawa".

Nagrodzona medalem na wystawie P. W. K. Poznan 1929 r.

HUTA szkLANA ,,PRZYSZEOSC” w Truszczu ZARZAD KUJAWSKIE]

Tel. Fabr. Podmiejski Il Ttuszcz 3.

Zarzad: Warszawa, 11-go Listopada 24/26. Tel, 10-20-89. E L E KT R O W N | O K R E G OW EJ

Sktady fabryczne: t,6dz, Piotrkowska 65, Tel. 205-53.

RACHUNKI BIEZACE: I WYROB: *
Po K .0 cooeeceeemeeeereeeeeyn 63245. I WSZELKIEGO RODZAJU: \N]—@e
BANK GOSPOD. KRAJOW. 947. | BUTELEK DO WODEK, LIKiE- we aw
|

BANK ZW. SP. ZAROB. E. 352. ROW, WIN, PIWA | APTEK.

WYTWORNIA

HUTA SZKLANA Ptocka 134, tel. 261

.PRACA"

SPOLKA Z OGR. ODPOWIEDZ. B

W WOLOMINIE _ _
TELEFON PODM. WOLOMIN 18 Stowackiego 14, tel. 35 i 45

TELEFON W WARSZAWIE 8.20-08
KONTO P. K O 144 055

WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY

WLASNEGO WYROBU LOTNICTWA 1 SZYBOWNICTWA
Meissner J.: Nauka pilotazu . . . 2.—
Bachem E.: Praktyczny podrecznik pilota szybowczego  3.50
LAMPY ’.(WARCOWE LAMPY BEZCIENIOWE Mokrzycki G.: Opis budowy ptatow COW ..ooooovivvivevrciirine. —.70
Lecznicze | Techniczne do sal operacyjnych Bataban T, Wolski K.: Wojskowy stowniczek lotniczy 1
Abzottowski S.: Obserwacja samolotéw z ziemi . 2
i i ” Operacyjne uzycie lotnictwa . 6.—
pg. licencyj » O niebezpieczenstwie lotniczem 2.5U
Orthlieb: Flota pogvéetrzna ....... s 7.—
i i Ptodowski Z.: O budowie ptatowcow 6-—
OLG HANAU Flrmy Gallois, Lyon Sarnowski S : Zegluga powietrzna 3.50
Ritter H.: Wojna powietrzna 10.—
Skotarek P., Szczecinski Cz.: Wiadomos$ci meteorolo-

) giczne_dla lotnikow 5.50
B R A C I A B O R K O W S C Y S A -‘lr'ltjjjslicuéwﬁ’cz Ic_).?t ?\lagv!/?g\géja powietrzna 1;.7—0

Czarkowski-Golejewski K.: SP-AEU 13 dni lotu nad

i Azj amietnik z lotu SPOrtowego).......oueeus 12—
Z a k*a d y E I € kt rotec h niczne Umiasigvgzki Sz : Ludzie przpes,tworzzgJ ()pamietnik najwy-
bitniejszych lotnikéw z wojny Swiatowej) 10—
Warszawa, Bracka 12, telefon 9.42-98 Hirth w.: Wyzsza szkota szybownictwa 3.20
. 3 Do nabycia
POZNAN BYDGOSzCz LWOW KATOWICE W GEOWNEJ KSIEGARNI WOJSKOWEJ
Marcinkowskiego 23 Gdanska 28a Akademicka 7 Stawowa 9 WARSZAWA, UL. NOWY IWIAT Nr. 60

i wszystkich wiekszych ksiegarniach w Polsce



NOWE WYDAWNICTWA

ORGANIZACJA WYCHOWANIA.

Ksigzki z dziedziny wychowawczej sg u
nas jeszcze wcigz, niestety, rzadkoscig. Kaz-
dy kto staje do pracy wychowawczej, na-
uczyciel, oficer, czy instruktor wcigz styszy
0 tem, ze ma ucznidw swych nietylko szko-
li¢ ,czy doskonali¢, ale i wychowywa¢. Da-
leko natomiast rzadziej styszy o tem, jak
jednak ma to czyni¢. | podczas gdy w swej
dziedzinie specjalnej znajduje dzi$ juz mo-
ze dostateczng ilo$¢ pomocy w postaci pod-
recznikéw, instrukcyj, czy przepisoéw, to tam,
gdzie chodzi o wychowanie, o urobienie cha-
rakteru uczni6w — wychowawcy pozosta-
wieni sa wcigz samemu sobie.

Z prawdziwg tedy rados$cig kazdy kto sty-
ka sie z dziedzing wychowania powita¢ mu-
si nowg ksigzke pptk. dypl. Marjana Porwi-
ta *). W ksigzce tej otrzymujemy to czego
brak nam byto dotychczas, metode wycho-
wania, ujeta planowo i przejrzyscie, oparta
na bogatem dosSwiadczeniu autora i gtebo-
kich studjach wzoréw obcych. Autor tej
piekne jpracy podchodzi wprawdzie z punk-
tu bardziej specjalnego, wychowania zoinie-
rza. Zgodzimy sie jednak — wszyscy ktorzy
w Polsce majg do czynienia z wychowaniem
wogole, twierdze, iz brak nam wcigz jeszcze
1— tak zapewne bedzie jeszcze przez czas
dtuzszy — wtasnie zotnierskich cnét w du-
szy naszego spoteczenstwa. Wyrabiaé wiec
musimy nietylko w oddziatach, w szkole, w
kazdym zespole ktory instruowaé¢ musimy
karno$¢, zaparcie sie siebie, podporzadko-
wanie wilasnego ja celom wyzszym, jak mi-
tos¢ Ojczyzny, obowigzkom zawodu, hono-
rowi stuzby, a jednocze$nie z tem rozwijaé
musimy szlachetne wspo6tzawodnictwo, po-
czucie odpowiedzialnosci i szybkoSci i traf-
no$¢ decyzji.

Wszystko to sg przeciez cnoty bezcenne w
kazdym zawodzie, brak ich jest wprost nie
do pomyslenia w powotaniu lotnika, ktéry,
pozostawiony w powietrzu niemal z reguly
samemu sobie bardziej niz ktokolwiekbadz
inny musi by¢ przedewszystkiem dobrym
zotnierzem.

Autor metode swa opart na przykladzie
wpltywu osobistego wychowawcy na uczniéw.
Wychowywaé¢ innych, wzglednie dowodzi¢
innymi moze wiec ten tylko kto potrafi wy-
chowywaé siebie i — sobie przedewszyst-
kiem rozkazywaé, nad sobg panowac.

Ksigzka pptk. Porwita moéwi o rzeczach
prostych, a gtebokich, o tych rzeczach o
ktérych zapominamy w szarzyznie zycia, a
ktére witasnie stanowig o zyciu jednostek,
wojsk i narodowl!...

*) Ppik. dypl. Marjan Porwit, Duch zot-
nierski (organizacja wychowania zotnierza).
Warszawa 1935, Gtéwna Ksiegarnia Wojsko-
wa, str. 238.

ZDZISLAW CHRZASTOWSKI - LEGENDA
MURMANSKA - WSPOMNIENIA.

Gtéwna Ksiegarnia Wojsk., Warszawa 1935.

»Jesli jest w legendach co$ falszywego -
zauwazyt Marszatek Pitsudski to one na-
przéd daleko nie zajda, wstrzymajg sie u
wrét serca”.

Legenda murmanska, nie wstrzyma sie u
czujnych wrét polskiego serca; jej proste®
surowe piekno, jej nieubrane w sztuczno$é
frazeséw, niesfatlszowane bohaterstwo be-
dzie stanowito zawsze cenne ogniwo w diu-
gim fancuchu naszych wyzwolenczych wy-
sitkéw. Dzieje garsci ludzi, ktérzy poprzez
niewiarogodne niebezpieczefistwa i trudy,
poprzez szalejacg rewolucje przedzierali sie
az hen do Archangielska, by nie utraci¢ mc
z honoru polskiego zotnierza i tam stworzy¢
oddzial wojska polskiego, ktoérego postawa
i mestwo wzbudza podziw wszystkich aljan-
tbw — majg w sobie nietylko wiele najszla-
chetniejszego romantyzmu, ale tez _wiele
prawdziwej tezyzny, woli wytrwania i Prfe/
trwania i wspaniatej miodzieAczej nadziei,
majag w sobie piekna nauke i wartoSciowy
przyktad. Chrzastowski jako poprostu uro-
dzony pisarz, ktory talent niezaprzeczony
nosit juz w swym murmanskim tornistrze,
rzucit na kanwie prawdziwych zdarzehn "
gar$¢ barwnych, drgajgcych zyciem szkicow,
i zrobit to tak bezposrednio, tak prawdzi-
wie, Ze tom jego czyta sie jak najlepszg po-
wie$¢, z zainteresowaniem, ktére az do kon-
ca wzrasta. -

Autor z pamieci przezy¢ swoich umiat me
wykres$la¢ niczego, czegoby zabrakngé mo-
gto do catosci barwnego obrazu. io tez
obraz jest peiny i ba.rwny. Zywi z tych kart
wstajg ludzie, zywe ich walki, trudy i prze-
zycia, zywa wokdt nich egzotyczna dla nas
pr’z\?/.roda. o . . ,

iewatpliwie zainteresuje nas przede-
wszystkiem postaé podporucznika Eugenju-
sza Mataczewskiego, niezapomnianego i nie-
odzatlowanego poety, ktérego pamieci autor
prace swa poswiecit i ktérego ,dat w swej
powiesci zywego, naturalnego, prawdziwego,
Przeczytamy nieznang dotad zupeinie, hu-
morystyczng ballade Mataczewskiego o
szkockim dowddcy ,krwiozerczym okularniku
Skillu”, o polskim rycerzu ,,nawpét btednym
Chrzastostawie” (t. j. autorze szkicow),
przeczytamy mndstwo fragmentdéw, najcen-
niejszych  ,powiedzonek' i wierszykéw
przedwcze$nie zgastego poety i przyznamy
chetnie, ze te zywe wiesSci o zgastym maja
duza warto$¢ i sa réwniez wybitnym walo-
rem tej niezwyklej ksigzki. A Baska mur-
manska jest? Zapytacie. Oczywiscie jest
jest wszystko. Ale o tem wszystkiem spra-
wozdawca tylko sygnalizuje — a czyta¢ po-
winni wszyscy.

Wydanie ksigzki bardzo staranne, do cze-
go nas zreszta Gidwna Ksiegarnia Wojsko-
wa juz przyzwyczaita. Oktadka i opracowa-
nie graficzne atelier Girs-Barcz bez zarzutu.
Fotografje (ktérych jest przeszto dwadzie-
$cia) — dojare i ciekawe, przewaznie dotad
nie publikowane.

W WALCE O SZCZYTY ANDOW
DR. K. JODKO-NARKIEWICZ.

Warszawa, 1935. Gtéwna Ksiegarnia Wojsko-
wa. Cena zi. 17.50.

Polacy na szczytach And6éw! Triumf pol-
skiej wyprawy wysokogoérskiej! Wiadomo-
§ciami o naszem wspaniatem zwyciestwie
przepetnione byly gazety polskie i argentyn-
skie, a za niemi prasa calego Swiata powta-
rzata szczeg6ty o tej niezwyklej wyprawie.
Ostatnio wyszta ksigzka kierownika wypra-
wy andyjskiej Dr. Konstantego Jodko-Narkie-
wicza, zawierajgca barwny opis przezyé,
oraz podajgca w zakonczeniu resume zdoby-
czy naukowych, ozdobiona wspaniatemi ilu-
stracjami p.t. ,W walce o szczyty Andéw”.

Z posréd licznych zdobytych przez Pola-
kéw szczytdw wymienimy tylko najwazniej-
sze: Mercedario — ,6.110 m, Pico Negro —
5.490 m, Alma Negro — 6.120 m, la Messa —
6.080 m, Cerro Romada — 6.410 m, Aconca-
gua — 7.015 m.

Instytut Geograficzny w Buenos Aires w
uznaniu zastug wyprawy nadat lodowcowi
Aconcaguy nazwe ,Lodowca Polakow”.

Doda¢ do tego nalezy jeszcze dwa cieka-
we szczegOty.

Pierwszy, ze wyprawa sfinansowana zo-
stata wytgcznie pieniedzmi Polakéw, tych z
Polski i tych z Argentyny

Drugi — ze ekwipunek wyprawy obliczo-
ny, zwazony i udoskonalony przez polskich
alpinistow az do najdrobniejszych szczegd-
tbw — wykonany zostat catkowicie w kraju.

Wyprawa w Andy to catkowite i wylgczne
zwyciestwo polskiej nauki i polskiego spor-
tu.

Ksigzka Dr. K. Jodko-Narkiewicza jest
wspaniatym  reportazem pamietnikarskim
dorastajagcym w zupetno$ci narracjg i walo-
rami literackiemi do wielkosci dokonanego
wyczynu. Czyta sie ja jak najbardziej fascy-
nujaca i petng napiecia powie$é¢ i oglada z
prawdziwem  zadowoleniem . estetycznem,
wspaniate fotografje w opracowaniu atelier
Girs-Barcz.

»W walce o szczyty Andéw" jest dziwnie
piekna ksiazka, petng uroku i $wiezosci pra-
wdziwego czynu. Moze to witasnie tak ude-
rza i pocigga nas obracajacych sie w kie-
racie codziennych obowigzkéw i codziennej
pracy. Moze to wtitasnie tesknota za szla-
chetng walkag za wielkim czynem i wielkiem
zwyciestwem, a jednocze$nie duma, ze zwy-
ciestwo to Polsce przypadto w udziale —
moze to wilasnie sprawia, ze czytajac te
wspaniatg ksigzke, pozostaje sie w atmosfe-
rze ozywiajacego entuzjazmu i zapatu.

| dlatego moze nikomu bardziej nie nale-
zatoby ksigzki tej zaleci¢, jak wiasnie mto-
dziezy. Ksigzka ta stwierdza, ze mimo zme-
chanizowania i zmaterializowania naszego
zycia, jest olbrzymie, wspaniate i jakze zaj-
mujace pole bezinteresownej i szlachetnej
walki dla dobra nauki i ludzkosci. Wszyst-
kim ktéorym jest drogi ten ideat radzimy
przeczyta¢ ksigzke Dr. K. Jodko-Narkie-
wicza.
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