


ZECZY CIEKAWE

NOWY SAMOLOT BOMBOWY

~Smok*, olbrzymi dziesiecioosobowy sa-
molot bombowy, zbudowany catkowicie
w Inglewood w Kalifornii, dokonat ostat-
nio lotéw probnych, ktére wykazaly za-
lety jego konstrukcji. Wynalazca twier-
dzi, ze wszelkie niebezpieczenstwo dzieki
doskonatosci budowy i opancerzeniu zosta-
to usuniete.

Zdjecie gorne przedstawia ,Smoka“ —
na starcie.

OLBRZYM 44-ro OSOBOWY

Samolot - olbrzym Farman 244, mogacy
pomiesci¢ 44 pasazeréw, przeznaczony zo-
stat do komunikacji powietrznej linii Pa-
ryz — Londyn.

Na zdjeciu, (po lewej stronie) samolot
Farman 244 nad lotniskiem Toussus le
Noble.

PARYZ-TOKIO

Swietny pilot francuski Marcel Doret,
w towarzystwie radiomechanika Michelet-
ti, odbywajg niestrudzenie préby na swym
samolocie ,Simoun“, w celu podjecia nie-
bawem lotu na trasie Paryz — Tokio. Fo-
tografia na lewo przedstawia aparat Do-
ret’a w locie, nad lotniskiem Guyancourt.

Marcel Doret i radiotelegrafista Micheletti na tle aparatu ,Si-
moun*“ (Zdjecie na prawo). ,






SWIAT SIE ZBROI

BILANS ZBROJEN EUROPEJSKICH
/

"5 wiat sie zbroi w tempie dotychczas niespotykanym.
Olbrzymie budzety wojskowe panstw europejskich
przekraczajg wielokrotnie sumy wydatkowane na ten
cel przed wojnag S$wiatows.

Czemuz przypisa¢ ten wyscig zbrojen, to przygoto-
wywanie catych narodéw do staré zbrojnych? Wszak
wszyscy oficjalni mezowie stanu, odpowiedzialni za los
swych panstw, stale ogtaszajg o swycli zamiarach po-
kojowych i checi rozstrzygania sporéw na drodze ukta-
déw pokojowych bez uciekania sie do argumentu sity.
Gtadkie stdwka dyplomatéw nie idg jednak w parze
z tym co sie dzieje poza kulisami oficjalnych wystg-
pien pokojowych. Poczynania Ligi Narodéw w sprawie
ograniczenia zbrojen i rozstrzygania spor6w miedzy-
narodowych na drodze pokojowej w ramach tej insty-
tucji, spality na panewce. Komisja rozbrojeniowa prze-
stata witasnie dziata¢, a jezeli ktoremu z panstw decyzje
i rady Ligi Narodow nie odpowiadaty, wowczas wyste-
powato sie poprostu z Ligi, wzglednie grozito wystapie-
niem. Tak byto z Japonig, Niemcami i Witochami. W re-
zultacie tego byliSmy S$wiadkami wojny w Chinach,
podboju Abisynii, dozbrojenia si¢ Niemiec whbrew
Traktatowi Wersalskiemu i ostatnio krwawej wojny do-
mowej w Hiszpanii, z nieoficjalnym udziatem w niej
szeregu panstw, wspomagajacych jedng lub druga stro-
ne dla swych celéw politycznych.

Ciezki czotg — Z. S. R. R.

Samoloty myséliwskie — Polska

Moéwi sie o pokoju, ale nie wierzy sie swoim wspot-
partnerom, czy w pewnym momencie nie zechcg z bro-
nig w reku ustalaé nowych warunkéw i zasad pokojo-
wych. Nic wiec dziwnego, ze kazdy rozumny naréd
w tych warunkach woli szuka¢ bezpieczenstwa we wia-
snej sile, anizeli w gwarancjach papierowych, do kto6-
rych stracito sie juz zaufanie. Kazdy zdaje sobie jasno
sprawe, ze tylko sita bedzie jego jedyna gwarancjg po-
koju. Z drugiej strony, kazdy stara sie by¢ silniejszym
i lepiej przygotowanym na wszelkg ewentualnos$¢, niz
jego przypuszczalni przeciwnicy.

Sktécone narody Europy zdaje sie, ze nie tak predko
dojda do porozumienia, uspokojg sie i pomyslag o praw-
dziwym pokoju. Tymczasem, w niespokojnej atmosferze
politycznej dnia dzisiejszego trzeba byc¢ istotnie silnym,
aby samym faktem sity odwie$¢ zbyt pochopnych od
nierozwaznych poczynan.

Jak przedstawia sie obecnie stan sit zbrojnych w Eu-
ropie postaramy sie przedstawi¢ cyfrowo i omowic¢ ich
wartos¢. W 1936 r. najwiecej uwagi poswiecono zbro-
jeniom powietrznym i motoryzacji armii lgdowej. Nie-
poslednig role odegraty takze i zbrojenia morskie, ale
proces tych zbrojen, ze wzgledu na koszta i czas budo-
wy okretéw wojennych ddbywa sie znacznie wolniej niz
w zbrojeniach powietrznych i motoryzacyjnych.

Moéwigc o zbrojeniach musi sie bra¢ pod uwage
wszystkie czynniki, ktére majag wptyw na jako$¢ zbro-
jen pod wzgledem iloSciowym i jakoSciowym. A wiec
obszar kraju, jego potozenie, ilo§¢ mieszkancéw, zdol-
nosci mobilizacyjne, uprzemystowienie, komunikacje
itd. W nowoczesnej wojnie bierze udziat nie tylko
armia, ale caly nardd ze wszystkimi jego zasobami ma-
terialnymi. Nie mniej wazny jest czynnik zasobéw du-
chowych narodu, bez ktérego nie mozna wogole marzy¢
o zwycieskim zakonczeniu konfliktu zbrojnego.

Najwiekszym kolosem pod wzgledem obszaru i ilo-
§ci ludnosci jest Rosja Sowiecka. Na 166 miliondéw
mieszkancow mogtaby powotaé pod bron okoto 40 milio-
néw mezczyzn. W warunkach rosyjskich staje sie jednak
prawie niemozliwym wyszkolenie i wyzywienie oraz
uzbrojenie takiej ilosci zoinierzy. Z tych wzgledéw
zdolnos$ci mobilizacyjne Rosji mozna obliczyé na 10
milionéw Zzoinierzy. W czasie pokoju armia liczy
1.600.000 zotinierzy, 30.000 — w marynarce, 35 tysiecy —
w lotnictwie, 3.000 samolotéw i okoto 300.000 ton
okretéw wojennych.

Drugie z kolei miejsce zajmujg Niemcy, liczace 67
milionéw ludnosci, zdolnej do zmobilizowania 13 mi-
liondw zotnierzy. Obecnie armia niemiecka liczy 800.000
zotnierzy, 35.000 — w marynarce, 25.000 — w lotnictwie,
5 milionow wyszkolonych rezerwistéw, 2.280 samolotdw
oraz 255.000 ton nowoczesnych okretéw wojennych.

Anglia ze swoimi 46 milionami mieszkancow moze



Francuski samolot bombowy

zmobilizowaé 9 milionéw mezczyzn. W czasie pokoju
armia liczy 220.000, marynarka 94.500, lotnictwo 46.000
zotnierzy i 660.000 rezerwistow. Rozporzadza 1.330.000
tonami okretdw wojennych i 1.500 samolotami. JeSli
wezmiemy pod uwage kolonie angielskie, to oczywiscie
jej mozliwosci mobilizacyjne wzrastajg niewspotmier-
nie wysoko.

Francja, liczaca okoto 42 milionéw mieszkancow, mo-
ze zmobilizowaé¢ 8 milionéw mezczyzn. W czasie pokoju
armia liczy 680.000 zotnierzy, marynarka — 65.500, lot-
nictwo — 40.000 i 4 miliony wyszkolonych rezerwistow,
oraz 4.000 samolotéw i 709.000 ton okretdw wojennych.

Wiochy, posiadajagc ponad 41 milionéw mieszkancow,
moga zmobilizowa¢ 8 miliondw mezczyzn. W czasie po
koju armia, tacznie z milicjg faszystowska liczy 1.200.000
zotnierzy, 60.000 — w marynarce, 26.000 — w lotnictwie
i rozporzadza 2.000 samolotow oraz 510.000 ton okretéw
wojennych.

Polska, na ponad 32 milionéw mieszkancow, moze
zmobilizowa¢ 6.500.000 zoinierzy. W czasie pokoju
armia posiada 322.500 zo#nierzy, marynarka — 5.500, lot-
nictwo — 8.000, 3 miliony wyszkolonych rezerwistéw
i rozporzadza 1.200 samolotami oraz 7.840 ton okretéow
wojennych.

Nieszcze$liwa Hiszpania liczy 23 miliondw mieszkan-
cow i moze zmobilizowaé¢ 4.700.000 zotnierzy. Ze wzgle-
du na stan toczacej sie wojny domowej trudno okreslié
obecnie jej stan sit pokojowych.

Nasz sprzymierzeniec — Rumunia, liczaca 18 milio-
néw ludnosci, moze zmobilizowa¢ 3.500.000 mezczyzn.
Stan armii pokojowej wynosi 141.000 zotnierzy, 5.500 —
w marynarce, 10.550 — w lotnictwie, 1.800.000 rezerwi-
stow, 350 samolotéw i 8.745 ton okretéw wojennych.

Turcja liczy 16 milionéw ludnosci i moze zmobili-
zowac¢ ponad 3 miliony mezczyzn. Armia pokojowa liczy
194.000 zotnierzy, 8.400 — w marynarce, 9.200 — w lot-
nictwie, 370 samolotow i 53.000 ton okretéw wojennych.

Jugustawia ma 14.500.000 mieszkancéw, z ktdérych
moze zmobilizowaé¢ 3 miliony mezczyzn. Stan pokojo-
wy armii wynosi 108.000 zotnierzy, 7.500 — w marynar-
ce, 5.000 — w lotnictwie, 1.500 tysiecy rezerwistow,
450 samolotéw i 9.500 ton okretow wojennych.

Czechostowacja na 14.726.000 ludnosci moze zmo-
bilizowa¢ 2.500.000 mezczyzn. Armia liczy 172.000 zot-
nierzy, 6.000 — w lotnictwie, 1 milion rezerwistow i 700
samolotow.

Wegry posiadajg 8.700.000 ludnos$ci, zdolnej do
zmobilizowania 1.700.000 zotnierzy. Armia w stanie po-
kojowym liczy 70.000 zoinierzy. Lotnictwo znajduje sie
W organizacji.

Zamozna Holandia na 8.392.102 Iludnos$ci moze
zmobilizowa¢ 1.680.000 mezczyzn. Armia pokojowa li-
czy 16.300 zotnierzy, 8.000 — w marynarce, 1.000 —
w lotnictwie, 250 samolotéw i 62.000 ton okretéw wojen-
nych.

Belgia ma 8.092.000 mieszkancow, z ktérych moze

zmobilizowa¢ 1.600.000. Armia pokojowa liczy 67.500
zotnierzy, 2.500 — w lotnictwie i 200 samolotéw.
Portugalia ma 6.825.883 ludnosci i mobilizuje

1.365.000 zoinierzy.

Austria na 6.800.000 ludnos$ci mobilizuje 1.350.000
zotnierzy. Armia pokojowa liczy 82.000 Zotinierzy.

Dziato przeciwczotgowe

Tureckie dziato przeciwlotnicz



Niemiecka bateria zmotoryzowana

Niemiecka ciezka artyleria

Dziato dalekono$ne — Francja

Ciezkie dziata francuskie

Mysliwski samolot — Francja

Grecja ma 6.204.000 ludno$ci i moze zmobilizowac
1.240.000 Zzotnierzy.

Butgaria liczy 6.090.215 ludnos$ci i moze zmobilizo-
waé¢ 1.220.000 zoinierzy. Armia pokojowa liczy 40.000
zotnierzy.

Szwecja ma 6.200.000 ludnosci i mobilizuje 1.200.000
zotnierzy.

Szwajcaria na 4.066.400 ludnos$ci moze zmobilizo-
wac¢ 800.000 zoinierzy. W stanie pokojowym armia li-
czy 13.200 zotinierzy, 1.500 — w lotnictwie i 125 samo-
lotow.

Finlandia ma 3.700.000 ludnosci i mobilizuje 700.000
Zotnierzy.

Dania na 3.600.000 ludnosci moze zmobilizowaé
700.000 zotnierzy.

Norwegia posiada 2.820.000 Iludnosci i mobilizuje
550.000 Zotnierzy.

Litwa na 2.500.000 ludnosci moze zmobilizowaé
500.000 zotnierzy.

totwa posiada 1.900.000 ludnos$ci i mobilizuje 370.000
zotnierzy.

Estonia posiada 1.200.000 ludnosci i moze zmobili-
zowat¢ 200.000 zotnierzy.

Najmniejsza ze wszystkich Albania liczy 1.003.097
ludnosci i moze zmobilizowaé 200.000 zotinierzy.

Jesli przyjrzymy sie blizej cyfrom tu przytoczonym
i wezmiemy pod uwage wszystkie mozliwosci wojenne
danego kraju, to zobaczymy, ze pod wzgledem armii
ladowej najwieksza potegg w Europie sg Niemcy, tym
bardziej, iz po wprowadzeniu w zycie ostatnio wydanej
ustawy o 2-letniej stuzbie wojskowej, pokojowy stan
armii niemieckiej podniesie sie do 1.300.000 zotnierzy.

Na morzu najsilniejsza jest niewatpliwie Anglia,
dzieki swej flocie najwiekszej dotychczas na S$wiecie.

Pod wzgledem lotniczym pierwsze miejsce dzierzy
Francja, dzieki nie tylko iloSciowemu, ale i jakoscio-
wemu stanowi swych sit powietrznych.

Francja, tak jak i Witochy, ma jeszcze te dobrg stro-
ne w uktadzie sit zbrojnych, ze zachowuje pewng row-
nowage w zbrojeniach na lgdzie, morzu i w powietrzu,
bez specjalnego faworyzowania jednej czesci sit zbroj-
nych kosztem innych.

We wszystkich wiekszych panstwach lotnictwo jest
rbwnorzednym i samodzielnym elementem sit zbrojnych
obok armii i marynarki. Wyrazem zewnetrznym tego sta-
nu rzeczy sa ministerstwa lotnictwa i oddzielne wilasne
rozkazodawstwo.

Polska w uktadzie iloSciowym sit zajmuje 6-te
miejsce w Europie, dotrzymujgc kroku pod wzgledem
wartosci zoinierza najwiekszym potegom militarnym.
Warto§¢ materiatowa armii polskiej wzros$nie jeszcze
znacznie, po ostatnio otrzymanej pozyczce francuskiej.

Przy tym stanie rzeczy jaki dzi§ panuje na Swiecie,
jedyny logiczny wniosek jaki sie moze nasunaé, kaze
we wiasnych sitach szuka¢ pokoju i bezpieczenstwa.
Obok armii musi stang¢ caty nardéd, Swiadomy swych
obowigzkdéw wobec Ojczyzny.

A. Wojtyga.
(Zestawienia ilosciowe wedlug zrodet francuskich).



PANUJMY NAD SOBA

W iele dzi$ sie méwi i pisze o racjonalnym przygoto-
waniu spoteczenstwa do obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej. | rzeczywiscie, trzeba przyzna¢, ze o ile
chodzi o technike przygotowan przeciwlotniczych, je-
steSmy Swiadkami wielkich postepéw w tej dziedzinie.
Doskonale zorganizowane, $wietnie wyszkolone i wypo-
sazone zespoty stuzb O. P. L. G., coraz to nowe pomy-
sty w zakresie szybkiego i sprawnego uprzedzania lud-
nosci i organéw stuzb o zblizajacym sie niebezpieczen-
stwie, coraz wieksze udoskonalenia techniki maskowa-
nia obiektow napadu — wszystko to sktada sie na na-
pawajacy otuchg obraz daleko posunietych przygotowan
technicznych i organizacyjnych przysztej obrony prze-
ciwlotniczej. Natomiast znacznie rzadziej styszymy o in-
nym czynniku tych przygotowan, bardzo istotnym,
a w kazdym razie niemniej waznym, niz sprzet obrony
przeciwlotniczej i technika jego uzycia. Mam tu na my-
§li duchowe przygotowanie ludnosci do oczekujacej ja
grozy napadoéw lotniczych. A przeciez technika i orga-
nizacja nie wyczerpujg catoksztattu przygotowan obron-
nych. Jak we wszystkich innych dziedzinach dziatalno-
$ci ludzkiej, tak i w tej decyduje o wynikach duch ozy-
wiajacy tych, ktorzy dang dziatalno$¢ przeprowadzajg.
Najstaranniej obmys$lony sprzet jest tylko martwym na-
rzedziem, kumulujgcym w sobie caly bezwitad materii.
Réwniez najlepiej wyéwiczona umiejetno$¢ operowania
tym sprzetem nie odgrywa jeszcze rozstrzygajacej roli.
Najprecyzyjniejszy karabin maszynowy nie pomoze do
zwyciestwa zotnierzowi, nie zdradzajgcemu checi wychy-
lenia sie z rowu strzeleckiego. Tak samo najdoskonalszy
sprzet i urzadzenia techniczne obrony przeciwgazowej
bedg niczym innym, jak bezuzytecznymi rekwizytami
w rekach osobnikéw, ktérzy stracili w krytycznym mo-
mencie przytomno$¢ umystu i panowanie nad swymi
nerwami.

Jezeli chodzi o czynnik moralny, to w obronie prze-
ciwlotniczej odgrywa on znacznie wiekszg role, niz w ja-
kiejkolwiek innej dziedzinie, ze wzgledu na szerokie
mozliwosci powstawania daleko idgcych w skutkach pa-
nik. Zaré6wno wojna $wiatowa, jak i p6zniejsze zmaga-
nia zbrojne dostarczajg nam w tym kierunku az nadto
duzo przyktadow. Wiemy, Ze po pierwszych napadach
sterowcow niemieckich na Londyn ludno$¢ stolicy An-
glii opanowato takie przerazenie, ze ttlumy zbieraty sie
i demonstrowaty przed parlamentem, zgdajgc natych-
miastowych rokowan pokojowych, bez wzgledu na skut-
ki materialne i moralne dla panstwa. Wiemy, ze pod-
czas jednego z nocnych napadéw bombardujgcych na
Paryz w podziemiach kolejki metro zgineto kilkadzie-
sigt 0s6b wytgcznie na skutek paniki wsréd chronigcych
sie tam przechodniéw, pomimo, ze w najblizszym sasiedz-
twie nie wybuchta ani jedna bomba.

Réwniez fakt z blizszych nam czaséw, pokojowych,
mianowicie wybuch zbiornika-cysterny z fosgenem w za-
ktadach d-ra Stoltzenberga, ktéry miat miejsce w maju
1928 r., dostarcza nam szereg objawdéw nieodpowiednie-
go zachowania sie ludnosci Hamburga, ktore dadzag sie
wyttlumaczy¢ tylko zupetnym straceniem gtowy. Zasko-
czeni przez obtok gazowy ludzie zachowywali sie prze-
waznie wrecz odwrotnie, niz nalezalo. WioSlarze calg
sitg muskutéw zaczynali wiostowaé, w mylnej nadziei,
ze uda im sie wydosta¢ z obtoku gazowego; nie zdawali
sobie sprawy, ze w ten sposob przy kazdym wdechu
wciggajg do ptuc zabojcze stezenia gazu. Ludzie znaj-

dujacy sie w mieszkaniach otwierali na osciez okna,
zeby ,chwyci¢ powietrzasd Przechodnie kiadli sie na
chodnikach, zapominajagc o tym, ze w ten sposéb wchita-
niaja gestsze fale gazu.

Co powoduje te psychoze leku przed gazem, opano-
wujacg nawet najrozsagdniejszych? Wpiywajg tu, moim
zdaniem, dwa zasadnicze czynniki: z jednej strony prze-
cenianie przysztego niebezpieczenstwa lotniczego, zwtia-
szcza gazowego, z drugiej za$ — niedocenianie, lekce-
wazenie skutkéw napadéw lotniczych i powstajgce w skut-
ku niebezpieczne zaskoczenie, powodujgce powazne
wstrzagsy nerwowe. Nie wiadomo, co jest gorsze z dwoj-
ga ztego. W kazdym razie przesada w ocenie grozy na-
padéw lotniczych jest rzeczg wielce niebezpieczng, a nie-
stety w naszym spoteczenstwie az nazbyt czestg. Gdyby
tak postucha¢, co sie to mowi w domu, w kétku rodzin-
nym o przysztych napadach lotniczych na miasta, ja-
kich to ,autentycznych#4 informacyj o przysztych po-
twornych $rodkach napadu udzielaja sobie ludziska po
kawiarniach i restauracjach, nalezatoby przyjs¢ do prze-
konania, ze z chwilg wybuchu wojny nieszczesnemu cy-
wilowi nie pozostaje nic innego, jak od razu potozy¢
sie do trumny, bo i tak jest skonczony.

Bo jakze to przecietny $miertelnik przedstawia so-
bie przyszte napady lotnicze? Oczywiscie nie zatuje re-
tuszu. Nagle, jak piorun z jasnego nieba, niespodzianie
dla swoich i obcych, spada napad lotniczy na bezbron-
ne miasto. Setki i setki samolotéw ptyng z toskotem jak
gradowe chmury nad miastem, dzien w noc zamieniaja,
zrzucajg swoéj potworny tadunek w postaci tysiecy i ty-
siecy bomb. Cale potacie domdédw walg sie w gruzy, dziel-
nice cale stajg w ptomieniach, nieszcze$ni mieszkancy
pozbawieni sg wody, pradu i gazu, wszelka komunika-
cja jest uniemozliwiona, potgczenia telefoniczne prze-
rwane. Ciezkie chmury gazowe $cielg sie po ulicach,
wdzierajg sie do mieszkan, mieszkaAcy wijg sie na zie-
mi w kurczach przed$miertnych. Zycie zamiera zu-
petnie.

Naturalnie odrobina zimnej rozwagi wystarczytaby,
zeby sprowadzi¢ ten obraz do witasciwych wymiaréw.

Jest rzeczg oczywista, Ze tego rodzaju nastawienie
do przysztych mozliwosci napadu wytwarza sprzyjajace
podtoze dla nastrojow panicznych, powodujac juz w cza-
sie pokoju, ze sie tak wyraze, ,strach na kredyt#4

Drugg przyczyng i zrédtem ,psychoz gazowych4 od-
mienng w dziataniu, ale identyczng w skutkach, jest
lekcewazenie grozacego niebezpieczenstwa lotniczego,
zapoznawanie, przemilczanie go. Jest to grzech bardzo
pospolity u nas, tym wiecej, ze tak zgodny z naszym
usposobieniem narodowym, z naszym rodzimym ,jako$
to bedzie4d Nie wymaga blizszego uzasadnienia, ze tego
rodzaju lekkomys$lne chowanie przed niebezpieczen-
stwem glowy w piasek moze staé sie powodem dotkli-
wych urazow psychicznych, przygniatajgcych nieprzy-
gotowang psychike ludzka grozag nieoczekiwanych,
a wstrzasajacych wrazen.

Jakiez niezbedne sg Srodki zapobiegawcze? Jaki tre-
ning psychiczny nalezy przeprowadzi¢, zeby opancerzyé
sie duchowo przeciw wszelkim mozliwym wstrzagsom
nerwowym ?

Przede wszystkim podstawowym warunkiem jest do-
ktadne uSwiadomienie sobie wszelkich grozacych mozli-
wosci przysztych napaddéw lotniczych. Nalezy widzie¢
niebezpieczenstwo bez obstonek, takie, jakie ono jest,
nie przejaskrawiajac, ale tez i nie lekcewazac go. Tylko
cztowiek, ktoéry zdaje sobie realnie sprawe z istoty gro-
zacego niebezpieczenstwa i z faktycznych mozliwosci



przeciwdziatania mu, nie ugnie sie w krytycznej chwili
przed groza sytuacji i nie pozwoli owtadngé¢ sohg pani-
ce. Smiate spojrzenie w oczy niebezpieczeAstwu pozwa-
la oceni¢ na zimno sytuacje i znalez¢ wilasciwe dla da-
nych warunkéw czasu i miejsca $rodki zaradcze.

Nastepnie niezbedne jest wyrobienie w poszczegél-
nych $rodowiskach ludzkich pewnej odwagi i mestwa
zbiorowego na wzdr tego, jakie w wiekszym lub mniej-
szym stopniu posiada kazda jednostka, o ile nie znaj-
duje sie pod wptywem falszywych wyobrazen o niebez-
pieczenstwie. Pozwoli to kierownikom akcji obronnej
skutecznie przeciwdziata¢ powstawaniu zjawisk paniki
i odruchéw ttumu, niezwykle trudnych do opanowania,
a nader pospolitych w zbiorowiskach ludzkich, zwta-
szcza w czasie trwogi i grozacego catosci niebezpie-
czenstwa.

Bardzo wazng jest rzeczg wdrazanie w masy poczu-
cia karnos$ci i ustalenie pewnego systemu hierarchiczne-
go podporzadkowania jednych zespotdw drugim, zapew-
niajacego szybkie i sprawne wykonanie zarzadzen orga-
néw O. P. L. G. i natychmiastowe sttumienie wszelkiej,
nawet mimowolnej opozycji, bedacej wyptywem uczu-
cia przemoznego strachu.

WSPOLPRACA LOT

Jest rzecza zupeinie zrozumiaty, ze dla wyszkolenia
ludnosci i organizacji obrony przeciwlotniczej koniecz-
ne sa Cwiczenia z udziatlem lotnictwa, ktdreby imitowa-
to napad lotniczy w takich warunkach, jak to bedzie
miato miejsce “podczas wojny. Warto$¢ tego rodzaju
¢wiczen jest niezaprzeczalna, bo dzieki nim mozna
przeprowadzi¢ wyszkolenie ludnosci w obronie przeciw-
lotniczo-gazowej. oraz sprawdzi¢ dziatalno$¢ catej stuz-
by pomocniczej i ratunkowej, jaka peinig ochotniczo
organizacje cywilne obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej.

taczenie ¢wiczen lotniczych z ¢éwiczeniami oplgaz
ma jeszcze ten dobry skutek, ze w ramach jednego kie-
rownictwa daje mozliwosci przeprowadzenia doswiad-
czen w warunkach najwiecej zblizonych do warunkéw
wojennych. Jak wiadomo, obrona przeciwlotnicza woj-
skowa i cywilna w Niemczech podlega ministrowi lot-
nictwa, dlatego tam ¢wiczenia te sg do$¢ czeste i spraw-
nie przeprowadzane. Z tych wzgledéw warto sie z nimi
troche blizej zaznajomi¢. Ot6z do najwazniejszych ¢wi-
czen lotniczych w 1936 r. z udziatem cywilnej oplgaz
nalezaty éwiczenia, ktore sie odbyty w sierpniu w $rod-
kowych Niemczech.

W zatozeniu ¢éwiczen przyjeto, iz wybucht stan wo-
jenny pomiedzy ,wschodnim panstwem czerwonym,
a niebieskim panstwem S$rodkowym# i ,zielonym pan-
stwem zachodnim#4 W zatozeniu tym zdyskontowato
sobie kierownictwo ¢wiczen obecny uktad polityczny,
czyli, innymi stowy: wojna wybuchta miedzy Francjg
i Rosjg, majacg swe bazy wypadowe w Czechach — z jed-
nej strony, a Niemcami — z drugiej. Terenem dziatan
lotnictwa czerwonego miaty by¢ Srodkowe Niemcy, le-
zgce pomiedzy Czechostowacjg, a Francjg. Zadaniem
~czerwonych4t byto natychmiastowe i niespodziewane
przeprowadzenie bombardujgcego ataku lotniczego na
wyznaczone obiekty, lezagce w S$rodkowych Niemczech,
z chwilg wypowiedzenia wojny. Przyjeto, ze lotnictwo

Wreszcie cate spoteczenstwo musi by¢ przenikniete
Swiadomoscig, ze podczas napadéw lotniczych nie na-
lezy oczekiwa¢ pomocy od organéw stuzb O. P. L. G,
lecz ze raczej kazdy powinien polega¢ na samym sobie
i umie¢ sobie radzi¢ w kazdej, nawet najtrudniejszej sy-
tuacji. Wpojona w kazda jednostke danego zespotu cheé
wziecia na swe barki samoobrony, pozwoli unikna¢
w krytycznych momentach poptochu i paniki. A pani-
ka, jak uczy nas doswiadczenie, moze byé niebezpiecz-
niejsza od samego napadu lotniczego.

*

Zimna krew i zdecydowanie uporczywej walki, prze-
nikajagce wszystkie warstwy spoteczeAstwa, w zespoleniu
z nowoczesnymi technicznymi $rodkami i urzadzeniami,
umozliwig przezwyciezenie najpowazniejszych sytuacyj
przy matych stosunkowo ofiarach. Jezeli natomiast duch
ludnosci bedzie ztamany, a wola opanowana przez re-
zygnacje lub niewiare w swe sity, wowczas wszystkie,
najdoskonalsze nawet $rodki obrony beda unieruchomio-
ne i bezuzyteczne.

Wiktor Batycki

NICTWA Z OPLGAZ

czerwonych startuje w Czechostowacji, nalatuje nad cel,
bombarduje, lecz nie wraca do swych baz, tylko leci
dalej na zachod i lgduje w zaprzyjaznionym panstwie,
t. j. we Francji, aby stamtagd po uzupeinieniu zbiorni-
kéw w materiaty pedne i zatladowaniu nowych bomb
do wyrzutnikéw, ponowi¢ atak w drodze powrotnej. Za-
tozenie stuszne, bo przy tego rodzaju sytuacji lepiej nie
wracaé, a wykorzysta¢ pomoc zaprzyjaznionego pan-
stwa.

Jesliby kiedy$ przyszto do wojny w takim zespole
panstw, jak to sobie przyjeto w zatozeniu kierownictwo
¢wiczen, to trzeba przyznaé, ze przewidywania dzia-
talnosci lotnictwa czerwonych bytly zupeinie stuszne,
albowiem zasieg nowoczesnych samolotéw bombardu-
jacych sowieckich zupetnie swobodnie zezwala na prze-

lot z Czechostowacji do Francji ponad $rodkowymi
Niemcami.

Zadaniem ,niebieskich4 (t. j. Niemcow) byto uzyé
wszystkich rozporzadzatnych S$rodkéw, aby ten atak
odeprzeé.

Pierwszym celem lotnictwa czerwonego byto zni-
szczenie i zdezorientowanie organizacji ziemnej prze-

ciwnika, aby przez to zapewni¢ sobie wieksze bezpie-
czenstwo nalotu i skuteczno$¢ bombardowania. W tym
celu uzyto trzech dywizjondw samoloté.w bojowych, kto-
re miaty zaatakowac¢ lotniska w Halle, Merseburg
i Erfurt. Rownoczes$nie przedsiewzieto ataki lotnicze na
centra mobilizacyjne i wieksze os$rodki przemystowe
srodkowych Niemiec.

Atak bombardujagcy na Halle odbywat sie na duzej
wysokosci i natknagt sie na silng obrone artylerii prze-
ciwlotniczej. Cywilna obrona przeciwlotnicza w Halle
byta tak znakomicie zorganizowana, ze juz natychmiast
po pierwszym alarmie ostrzegawczym rozpoczeta swojg
dziatalno$¢. Mimo godziny potudniowej, po sygnatach
alarmowych miasto wygladato jak wymarte. Wszystkie
sklepy byly pozamykane, okna zastoniete, mieszkancy



w piwnicach, przystosowanych na schrony przeciwlot-
nicze i przeciwgazowe. Po ukonczeniu nalotu bombar-
dujacego, specjalne druzyny przystagpity do akcji ra-
towniczej, ktorej celem byto usuniecie szkdd poczy-
nionych przez bomby. Mezczyzni, nalezacy do pomo-
cy technicznej, odkazali tereny po bombach gazowych,
inni brali udziat w gaszeniu pozaréw, wywotanych przez
bomby lotnicze i zapalajagce. Pomimo fikcyjnosci bom-
bardowania, wyznaczono druzynom technicznym, po-
mocniczym i ratowniczym tego rodzaju funkcje do wy-
konania, jak gdyby istotnie bombardowanie rzeczywi-
ste nastgpito. A wiec np. przyjeto, ze most jest zburzo-
ny, a wiec przystagpiono do usuniecia przewodow wyso-
kiego napiecia, uruchomiono promy do przewozenia
ludnosci itp. Wedtug relacji kierownictwa d¢wiczen,
wspodtpraca organizacyj, powotanych do obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej, byta bez zarzutu.

Dla Lipska ¢wiczenia przewidywaly przeprowadze-
nie ograniczonego os$wietlenia i zaciemniania. W nocy
przeprowadzono atak bombardujagcy na hute zelaza
Leuna, ktéra byta catkowicie zaciemniona i posiadata
silng obrone ze strony artylerii przeciwlotniczej. Ataki
te zostaty powtdrzone dnia nastepnego. Ze wschodem
stonca ukazaty sie pierwsze jednostki bombardujace
czerwonych. Przewidujgc atak, ,niebiescy” trzymali juz
od Switu w pogotowiu na lotnisku Merseburg dywizjon
mysliwski, przeznaczony do obrony zaktadéw hutni-
czych Leuna. Dywizjon ten, wczas zaalarmowany, roz-
poczat na czas swa akcje, zadajac pokazne straty nie-
przyjacielowi. W ciggu dnia, przy powtérnym ataku
czerwonych, udato sie uzyska¢ pomysine rezultaty bom-
bardowania, pomimo silnej obrony, a to dzieki sprzy-
jajacym napadowi warunkom atmosferycznym.

Oprocz opisanej tu akcji, na innych terenach prze-
prowadzono réwnoczes$nie szereg atakéw bombarduja-
cych o podobnym przebiegu. Précz tego czerwoni prze-
prowadzili jeszcze ataki koszace z nieduzej wysokosci
na Saalfeld, przy pomocy lekkiego lotnictwa bojowego
(atak polega na ostrzelaniu z karabinéw maszynowych
i ewentualnie obrzuceniu lekkimi bombami celéw zy-
wych z nisko lecgcych samolotow. Ma to na celu unie-
mozliwienie sprawnego dziatania obrony przeciwlotni-
czej, np. obstuga dziat przeciwlotniczych, obstuga lot-
niska itd.).

Sprawozdawca niemiecki (Luftwehr, nr. 9 36) pod-
kreSla, ze to wielkie ¢wiczenie wykazato, iz wyszkolenie
lotnictwa niemieckiego bardzo posuneto sie naprzéd.
W szystkie loty odbyty sie Scisle wedtug programu, a na-
wet burze im nie przeszkodzity. Przeprowadzanie ata-
kéw wykazato, ze formacje lotnicze doskonale podpo-
rzgdkowujg sie wymaganiom taktycznym, spowodowa-
nym warunkami atmosferycznymi i obrong przeciwlot-
niczgy.

Najwiecej jednak podkre$la sprawozdawca niemiec-
ki wyniki wspoétpracy lotnictwa, artylerii przeciw-
lotniczej, oddziatow karabindw maszynowych p.-lotn.,
lotniczej stuzby wywiadowczej, stuzby obs. meld. i ostrze-
gawczej i catej organizacji cywilnej obrony przeciw-
lotniczo-gazowej. Dodatnie wyniki osiggnieto przy wspot-
pracy wojska z organizacjag cywilnej obrony przeciw-
lotniczej.

Z tego pobieznego opisu wida¢, ze zagadnienia obro-
ny przeciwlotniczej s3 w Niemczech bardzo sumiennie
przeprowadzane, przy czym uswiadomienie ludnosci
i wyszkolenie organizacji cywilnej, powotanej do obro-
ny przeciwlotniczej, jest powaznie traktowane.

Reflektor na pozycji

Posterunek obserwacyjno-meldunkowy

Dziatko przeciwlotnicze wraz z obstuga

Wspétpraca wszystkich czynnikéw, dysponujacych
Srodkami czynnymi i biernymi w opl.,, przy odpowied-
nim uswiadomieniu i wyszkoleniu ludnosci cywilnej
jest warunkiem powodzenia obrony. taczenie déwiczen
lotniczych z ¢éwiczeniami opl. jest tg najwyzsza formg
i sprawdzianem wyszkolenia, oraz przygotowania
wszystkich $rodkéw obronnych na wypadek wojny.

A, W.
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(Stara Mitosna —Polichno —Sokola Gdéra)

W poczatkach lipca 1935 roku do-
wiedziatem sie o powstaniu szkoty
szybowcowej w Mitosnie pod War-
szawg. Tereny byly juz zbadane
i oblatane, a nawet pozwolity na
wypuszczenie w S$wiat kilkudziesie-
ciu pilotow kategorii A, ktérzy zo-
stali wyszkoleni na sporadycznie
organizowanych kursach. Teraz mia-
ta tu powsta¢ stata placdwka szkol-
na, prowadzona przez warszawski
okrag wojewdédzki L. O. P. P.

Telefon do Aeroklubu Warszaw-
skiego, a nastepnie do okregu wo-
jewodzkiego L. O. P. P. sprawe od-
razu zatatwit. Instruktor Petka wig-
czyt mnie do swojej grupy, zas$ p.
Zaleski zatatwit formalnosci. Tegoz
dnia w jednym z hangaréw na po-
lu mokotowskim bytem ,wykiwany4l
na ,Szubienicy4 a zaraz potem ho-
lowatem swoim matym Polskim Fia-
cikiem ,Wrone#d w diugim wozie
transportowym do Starej Mitosny.
Po ciemku juz dojechatem na miej-
sce, a dnia nastepnego uczyliSmy sie
montowania ,Wrony4 Hangarow
wtedy jeszcze w Mitosnie nie byto,
sprzet musiat sie miescic w remizie
strazy pozarnej, codzien zatem trze-
ba byto szybowiec rano skiadaé,
a wieczorem rozbiera¢. Cala grupa
przyjezdzata na szybowisko rano, ja
za§ mogiem przyjezdza¢ dopiero
okoto godziny 15, $pieszac sie, aby
dojecha¢ na czas...

Najczesciej nie udawalo sie to.
Pomimo gwaltownego i niebezpiecz-
nego dla resoré6w pos$piechu — przy-
bywatem zwykle wtedy, gdy byto
juz po wszystkim. Szybowiec repero-
wano, winowajca wystuchiwat od
otoczenia najstraszliwszych obelg,
a instruktor gorgczkowo napedzat do
naprawy.

Cierpliwos¢ jednak zwyciezyia,
przybyt drugi i trzeci szybowiec; po
pierwszych szuraniach zaczatem od-
rywac¢ sie od ziemi; wreszcie przy-
szto opanowanie lotu w linii prostej

8

i bole$nie zaptacona kategoria A.
Mtodzi uczestnicy grupy zawziecie
Scigali sedziwego w stosunku do nich
redaktora i zaaplikowali mu nieby-
watg porcje obijania. Moze wilasnie

dlatego w moich nastepnych stu
startach miatem lekkie i peine wy-
czucia lgdowania.

Wypuszczali mnie w powietrze

i z wielkg cierpliwos$cig uczyli naste-
pujacy instruktorzy: Gliwinski, Pet-
ka, Kaminski, Rézanski i wreszcie
Kazimierz Kula, przy ktérym, poz-
ng jesienig, w porywistych wich-
rach, wychodzitem na bloczku do stu
metréw w gére i robitem pierwsze
nieporadne wiraze. Praca dzienni-
karska i podréz do Ameryki nie po-
zwolity mi tego roku na porzadne
szkolenie i bilans mdj zakonczytem
79 startami, o czasie ogdlnym 20 mi-
nut. Najdtuzszy méj lot w Mitosnie
trwal okoto minuty — powdd do
wielkiej dumy. Giownym jednakze
wynikiem odwiedzania Mitosny byt
podziw dla wielkich zdolno$ci pe-
dagogicznych instruktoréw i dla jed-
nolitej metody szkolenia, przy réw-
noczesnym liczeniu sie z indywidual-
noscig poszczegdlnych uczni. Poza
tym wspdlne dazenia, wspdllnie prze-
zywane mate dramaty, opetanczy za-
pat do latania w rosngcych zaste-
pach uczniowskich — oto co zbra-
tatlo mnie, cztowieka czasu wojny,
z miodziezg dzisiejszag, a wiasciwie
z jej najszlachetniejszym, latajacym,
odtamem.

Musze tu rowniez dodaé, ze na-
wet te skromne poczatki latania
w Mitosnie przyniosty mi lepsze sa-
mopoczucie fizyczne i moralne, daty
mi niespodziewanie nowy zapas opa-
nowania i jakby wewnetrzne sku-
pienie.

Juz w poczatku wiosny roku ze-
sztego byto jasne, ze nie zdotam wy-
rzec sie dalszej nauki latania. Szcze-
golniej szum wiatru i widok pedza-
cych obtokéw niepokoit mnie w naj-
wyzszym stopniu. Latanie jest za-
razliwe i nurtuje nieprzerwanie kaz-
dego, kto cho¢ raz zakosztowat pi-
lotazu. Tym tlumaczy sie subordy-
nacja niemal pokorna, panujgca na
wielkich szybowiskach. Szybownicy
zapatrzeni sg jak w tecze w kierow-
nika szkoty, od ktérego przeciez za-
lezy, czy da im zakosztowa¢ po-
wietrznego haszyszu, czy pozwoli im
raz jeszcze przezy¢ emocje lotu za-
glowego.

W zwigzku z tym przypominam

sobie rozmowe, jakg miatem na jed-
nym z pagorkéw w Mitosnie. Pod-
szedt do mnie wysoki, barczysty
i z chitopska powazny plutonowy.
Okazato sie, ze byt stuchaczem woj-
skowego wydziatu lekarskiego. Roz-
pytywal mnie o sposéb redagowa-
nia i drukowania gazety. Czlowiek
ten nie tracit czasu: oto w prze-
rwach miedzy lotami pragnat dowie-
dzie¢ sie czego$ nowego. Zaspokoitem
jego ciekawos$é, po czym z kolei py-
tatem — dlaczego przyszedt do Mi-
tosny?

— Musze nauczy¢ sie
odpowiedziat.

— Alez to nie ma nic wspdélnego
z panskim przysztym fachem, a znéw
na sportowca nie wyglada pan...

—-To prawda — odrzekt — ze
nie lubie traci¢ czasu na zabawe.
Ale, jako przyszty lekarz, zamierza-
jac poswieci¢ sie specjalnie chirurgii,
musze zdoby¢ dwie rzeczy: subtel-
nos$¢ reki i oderwanie sie od egoizmu
zyciowego, od egotyzmu powiedzmy.
Pilotaz wymaga poczucia odpowie-
dzialnosci za ruchy reki, a zatem
uczy ja opanowania, daje jej wy-
czucie... Za$ w ogdle latanie, zawsze
mniej bezpieczne od nie-latania —
przynie$¢ musi w rezultacie mniejsze
rachowanie sie z whasnym zyciem...
Mozna bedzie patrze¢ na nie z pew-
nego dystansu...

— Taka kuracja
duchowo?

— Oto6z to witasnie! — ucieszyt sie.

Ciekaw jestem bardzo, czy ten
pracowity i rozwazny cztowiek po-
przestat na lataniu, jako na $rodku,
prowadzacym do okreslonego celu?
Mysle, ze nie. Latanie stuzy i stuzyé
bedzie wielu celom, zawsze jednak
dla pilota pozostanie namietnoscig.

latania —

odttuszczajgca

*

W maju 1936 roku wybratem sie
do Polichna pod Kielcami. Znala-
ztem tam w malowniczej okolicy
szkote w catym tego stowa znaczeniu:
z warsztatami i hangarami, gdzie
byto mnéstwo szybowcdw, z tadnym
budynkiem szkolnym, z sypialniami
i jadalnig. Kierownik szkoly Ka-
zimierz Plenkiewicz byt mato wi-
dzialny, gdyz w okresie tym poswie-
cal wiecej uwagi pobliskiej szkole
zaglowej w Pinczowie, a w Polich-
nie zastepowat go $. p. Michat Glat-
man. Znakomity ten instruktor od-
bywat wtedy pierwsze szurania z gru-



pa mitodziezy kieleckiej, ja za$ cho-
dzitem smetnie na tak zwang ,,czwor-
ke“, czyli czwarta od Checin gore
i czekatem na obrdcenie sie wiatru.
A wiadnie wiat wiatr wschodni, nie-
uzyteczny dla szybownikéw na tere-
nie catej Polski. Mozna co prawda
startowaé z ,,czworki“ na wschod, co
tez ostatecznie robitem — ale brak
dobrego ladowiska i pobliskie sg-
siedztwo zbocza ,,tréjki“ nie pozwa-
laty na prawidtowg nauke.

Poczatkujacy szybownik przezywa
zawsze emocje na nowym nieznanym
terenie. Przezywalem te emocje i ja,
gdy wiatr obrocit sie na potudnie.
Startowatem z tak zacietym wyra-
zem twarzy, ze Glatman wstrzymat
komende i zapytat:

— Jak sie pan czuje?

Spojrzatem przed siebie. Zbocze
mopadato stromo. Czterech ,ambasa-
doréw*“, z minami obojetnych opraw-
cow, trzymato liny. W poréwnaniu
do pagorkéw Mitosny wydata mi sie
ta ,czwoérkadistnym Giewontem. Da-
leko w dole zielenita sie tgczka, na
ktérej co$ sie pasto: kon albo kro-
wa. Tam miatem wylgdowaé¢ po wy-
konaniu czterech wirazy. A na pot
wysokosci ,,czworki# sterczat skalny
grzebien, o ktory nie tak dawno roz-
bit sie na $mier¢ dobrze juz zaawan-
sowany pilot Sikorski. Tamze miat
zging¢ w kilka tygodni p6zniej i sam
Glatman. Teraz patrzyt na mnie py-
tajgco i rozwazatl, czyby na poczatek
nie pusci¢ mnie z nizszego punktu.

Rozwazytem i ja bardzo sumien-
nie moja sytuacje wewnetrzng, po
czym odpowiedziatem konkretnie:

— Czuje sie tak, jakbym miat za
chwile da¢ w pysk bokserowi...

Glatman kiwngt ze zrozumieniem
glowg i dat komende.

Startow do Kkategorii B wykona-
tem 34, az wiraze zaczety by¢ ptyn-
ne i zawigzane, spokojne i opano-
wane. Kochany Glatman meczyt sie
ze mng i martwit, doradzat i zache-
cat, krecit gtowa i sykat, ale sprawe
doprowadzit do pomys$lnego konca.
W iatr obrécit sie jeszcze na zachod
i na poéinoc. Ostatnie starty miatem
w kierunku szkoty. To, co przed-
tem nie wychodzito, zaczeto sie na-
gle udawa¢. Po tagodnym poinoc-
nym zboczu tazitem ostatecznie jak
chciatem, wykrecajac po sze$¢ pet-
nych wirazy. Przyszto to naturalnie
dopiero wtedy, kiedy datem spokoj
.Chwalebnej# przezornosci i zacig-
tem sie w postanowieniu, Ze raczej
potamie szybowiec i witasne kosci,
niz ustgpie przed trudnosciami. Po
ktoryms$ locie, gdy ladowatem prze-
pisowo na drodze, Glatman wystar-

towat za mng na drugim szybowecu,
usiadt o metr ode mnie i powie-
dziat:

— Trzy ostatnie loty zaimponowa-
ty mi. Ma redaktor u mnie katego-
rie B!

Tegoz dnia moja rado$¢ byta zga-

szona niepowodzeniem. Trzy razy
z kolei startowatem z ,czworki4
z zadaniem lgdowania na punkt —

i trzy razy nie dociggnagtem.

W Polichnie byto to samo co
w Mitosnie: braterska przyjaziA mio-
dych szybownikéw, fanatyczne umi-
towanie pracy szkoleniowej przez
instruktoréw.

W drugiej potowie lipca czekatem
na pomyslny wiatr w trzeciej szkole
szybowcowej L. O. P. P., mianowi-
cie na Sokolej Gorze pod Krzemien-
cem. Jest to, jak wiadomo, szybowi-
sko dla lotow Zzaglowych. Wotynski
zar wisiat nad ziemig, mucliy Zzarly
czteka niesamowicie, grupa kandy-
datéw na kategorie C czekala wa-
runkéw. Dla niewychodzenia z wpra-
wy kazano nam startowal z poczat-
kujagcymi. W moim ,dzienniku lotow4
mam zanotowane krdétkie loty ze
startéw: ,Z pod drogi¥4 ,Z 1s Wil-
czej4 ,,Z U3 Wilczej4 ,,Z calej Wil-
czej#i ,,Z Ostrej#d Sg to nazwy gor,
otaczajagcych doline pél kulikow-
skicli. Sprezysty kierownik szkoty
Zbigniew Mikulski, znany z przelo-
tu Ustianowa — Putawy, oraz instruk-
torka p. Maria Younga. stawiali tu
przysztym pilotom zaglowym wiek-
sze wymagania. Nie poszty wiec na
marne loty treningowe. W jednym
z tych lotow przeszedtem na ,,Czaj-
ke4 szybowiec obudowany. Nie mia-
to sie juz pod sobg widocznej pod
nogami przepasci. Po ,Wronie czu-
tem sie na tej ,,Czajcedtak, jakbym
przesiadt z wagonu towarowego do
miekko i sprawnie niosgcego pull-
mana. Zwiedzitem okoliczne starty
zaglowe, uzywane przez treningow-
cow, wypitem mase soku wisniowe-
go w kantynie szkolnej, nastuchatem
sie wielu ciekawych relacji szybow-
niczych, az przyszedt wiatr potud-
niowo-wschodni i nastepnie potud-
niowy o szybkosci 6—10 m. Z nie-
bywatg emocjg windowalem sie na
Gore Sokolg. Pierwszy wystartowat
Mikulski na rasowym ,S-G — 3 bis#
i wzniést sie na wysoko$¢ 1.000 m
ponad start. Warunki Swietne! Zmar-
nowatem te ,S$wietnos$cidd W czte-
rech kolejnych startach utrzymywa-
tem sie co prawda w powietrzu od
3—5 minut i dostatem kategorie
C—1, co oznacza pierwszy warunek

do kategorii C, jednak nadmiar szyb-
kosci nie pozwalat na diuzsze zeglo-
wanie, tracitem wysoko$¢ i odcho-
dzitem od zbocza, lgdujgc w dolinie,
gdy inni zeglowali wysoko nad star-
tem. Wieczorem tego dnia bytem
bardzo smutny i rozgoryczony w sto-
sunku do siebie i catego Swiata. Pew-
nos$¢ siebie zostata utracona. Nie po-
cieszyta mnie, arii kapiel codzienna
w pobliskich Berezcach, ani progno-
za dobrego wiatru na dzien nastepny,
a pobtazliwg sympatie p. Youngi
potraktowatem jak obelge. Tego pa-
skudnego, cho¢ cudnie rozgwiezdzo-
nego wieczora czutem sie bardziej
dziennikarzem, niz szybownikiem...

Dzien nastepny przyniést popra-
we. W czterech kolejnych lotach
miatem czasy od 5 do 14 minut
i uzyskatem C — S i C— U, czyli
petnie kategorii C.

Jednak dopiero w ostatnim locie,
ktéry trwal 14 minut, nauczytem sie
nie przeszkadza¢ pragdom, to tez wy-
niosto mnie na pargset metréw po-
nad start. Grupka pilotéw, przypa-
trujaca sie mojemu lotowi, malata,
az przestata patrze¢ na moja ,,Czaj-
ke i skierowata uwage na start na-
stepnego szybowca. Byt to dobry
znak. Az do sygnatu, nakazujgcego
mi ladowanie, latatem ponad goéra
i ponad szkolg coraz spokojniej
i swobodniej. Pewna trudno$¢ wy-
nikta dopiero przy schodzeniu do
ladowania: oto termika rozpalonej
doliny wynosita ku goérze ,,Czajke#
ktéra az dygotata od nadmiaru szyb-

kosci. Musiatem schodzi¢ spirala,
wreszcie $lizgami.
Z tych trzech szybowisk Ligi

Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej wyniostem wspomnienie setek
miodziezy, zaprawiajgcej sie w lata-
niu pod kierunkiem jak najbardziej
wykwalifikowanego personelu in-
struktorskiego.

— Jeszcze wigkszej uwagi dla na-
szych dezyderatow i jeszcze wiek-
szych srodkéw materialnych — oto
powszechny gtos polskiej miodziezy
lotniczej.

Stanistaw Strumph Wojtkiewicz



MODEL REDUKCYJNY
LOCKHEAD ELECTRA 12-a
opracowat K. Btaszczynski

Osobny dziat w modelarstwie sta-
nowi budowa modeli nielatajacych,
t. zw. redukcyjnych. Tego rodzaju
modele sa wiasciwie doktadnymi ko-
piami poszczeg6lnych typéw samolo-
téw, wykonanymi w pewnej skali.
Modele redukcyjne dzielg sie na dwa
rodzaje: 1) wiekszych rozmiarow
z uwzglednieniem catej konstrukcji
wewnetrznej, 2) mate — w skali
1:25 i mniejszej —sg jak najbar-
dziej upodobnione do danego typu
samolotu tylko zewnetrznie.

Zamieszczony plan Lockhead’a jest
dostosowany do budowy modelu
w matej skali.

Do budowy modeli redukcyjnych
nalezy uzywaé drzewa twardszego,
a mianowicie bukowego lub jaworo-
wego. Model wykonany z tego ro-
dzaju drzewa daje sie b. gtadko oszli-
fowac, jak réwniez farba nie wsigka
i gtadziej sie rozktada.

Budowe modelu zaczynamy od
kadtuba i po nadaniu mu odpowied-
niego ksztattu borujemy dziury w po-
przek kadtuba, gdzie znajdujg sie
okienka kabiny. Okragtg dziure roz-
pitowuje sie do odpowiedniego ksztat-
tu okna, malujagc jag w $rodku czar-
ng farbg, a z obydwoch stron przy-
kleja sie celuloidowe szybki. Kabi-
ne pilota wycina sie pitka laubze-
gowag po linii oszklenia i po poma-
lowaniu wewnatrz na czarno okleja
sie paskiem celuloidu odpowiednich
rozmiarow. Stateczniki, wykonuje sie
z cienkiej deseczki i po nadaniu im
odpowiedniego ksztattu i profilu
przykleja sie do kadtuba, przybija-
jac 2-ma matymi gwozdzikami.

Skrzydto wykonane jest w catosci
z jednej deseczki i przyklejone do

kadtuba po uprzednim wycieciu
otworu w kadtubie. Miejsca taczenia
skrzydta z kadtubem i powstate

szpary zalewa sie topionym szerla-
kiem, lub parafing, przy czym opi-
towujac szerlak jednoczes$nie otrzy-
mujemy sprofilowanie skrzydta przy
kadtubie.

Maski motoréw wiasciwie powin-
ny by¢ wytoczone, ale réwniez moz-
na je zrobi¢ recznie. W maskach
tych zrobione sa odpowiednie wy-
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COTKA

JEDNA DZIALKA
ODPOWIADA ‘i itopic an<jel

ciecia, tak aby mozna je byto obsa-
dzi¢ na skrzydtach, i podobnie jak
w kadtubie szpary zalewa sie szerla-
kiem. Do klejenia modelu nalezy
uzywa¢ kleju ,Certus”.

Caly model nalezy zmoczy¢ wodg
i jeszcze raz doktadnie oczysci¢ szkli-
stym papierem, nastepnie zapolitu-
rowaé i powtdrnie zczysci¢. Model
tak zrobiony jest gotow do ma-
lowania. Maluje sie srebrng far-
ba, przyrzadzong z proszku szlif-

A 8-B
PRIZIfQX. KACIUCA

RORAIRP/ A

F-F
PROFILE 5KRZVI1>LA

JTATEC2WIK
ptortowY

* FEHACRN

aluminium, rozpuszczonego w cello-
nie. Do malowania powinno sie uzy-
wac pedzli szerokich i miekkich. Li-
tery mozna wymalowa¢ tuszem, lub
przyklei¢ cellonem, o ile sg wyciete
z bibutki (czarnej). Cato$¢ mozna
ponownie pociggna¢ bezbarwnym la-
kierem. Nastepnie — na zakonczenie
obsadzamy podwozie i $migta. Kot-
ka wytoczone sg z drzewa, a golenie
podwozia wykonane z grubej bla-
Chy aluminiowej. (plan z Airplan A ews).



Z PRZYCZYNKOW DO HISTORII

AERONAUTYKI

.ierwsze poczynania nad zastosowaniem
sprzetu latajgcego do potrzeb wojennych siegajg odle-
glych dziejow. Starozytne legendy wspominajg o bozy-
szczach, rycerzach latajgcych, latawcach i smokach ogni-
stych itd. Wiadomos$ci te doszty do naszych czaséw
w formach mato wiarygodnych; ciekawe natomiast sg
fakty historyczne, szerszemu ogdtowi nieznane, dotycza-
ce zastosowania w wojnach maszyn latajagcych, poczyna-
jac od czaséw starozytnych.

Oblegajagc w 906 roku Bizancjum, ksigze Oleg ko-
rzystat z latawcow; wspominajg o tym pamietniki tymi
stowy: ksigze Oleg... ,stworzyt ludzi i konie papierowe,
poztocit, uzbroit i puscit w powietrze nad miasto, co
zobaczyli Grecy i zlekli sie”“ (sotwori koni i ludi bu-
mazny, wooruzenny, poztaszczeny i pusti na wozduch na
grad, widiew on Greci i ubojaszasia).

W drugiej potowie dziesigtego wieku, wojska cesa-
rza bizantyjskiego Jana stosowaty podobne $rodki celem
wywotania paniki u nieprzyjaciela. Do latawca przy-
wigzywano kosz z materiatami palnymi i latawiec ogar-
niety ptomieniem, pedzony wiatrem, swym widokiem
wprowadzat w nocy zamieszanie ws$réd wrogich szere-
géw, nie mowiagc juz o tym, ze, spadajac w obleganym
miescie, czestokro¢ powodowatl pozary.

Wojsko polskie zetkneto sie z podobnymi latawcami
w bitwie pod Lignica w 1241 roku, gazie Tatarzy
puszczali w powietrze latawce o ksztattach straszliwych
smokow: ,,..wewnatrz latawce posiadaty pewne urza-
dzenia, ktére dzieki wiatrom wydawaty dzwieki, co oczy-
wiscie straszyto zaréwno wojownikéw jak i konie Bo-
lestawa Wstydliwego. Latawce trzymali Tatarzy na diu-
gich tykach w swych pierwszych szeregach, a wydoby-
wajacy sie z otworow dym powiekszat panike w szere-
gach Polakéw...“ (Kalendarz lotniczy na 1926 rok, arty-
kut F. Botsunowskiego).

WOJSKOWEJ

Gdy bracia Montgolfier skonstruowali swoéj pierw-
szy balon, jednym z amatoréw podrézy powietrznej byt
p. Jiroux de la Vilette. Opisat swe wrazenia w ,Gazette
de Paris“ tymi stowy: ,...przekonatem sie od razu, ze
ten niezbyt kosztowny wynalazek moze przynie$¢ znacz-
ne korzysci w wojsku, dajagc moznos$¢ odnalezienia roz-
lokowania i stwierdzenia ruchéw wojsk nieprzyjaciela.
Zaobhserwowane wiadomosci mozna przekazaé swym woj-
skom za pomocg sygnatéw. Sadze, ze zachowujac pewne
ostroznos$ci, z ustug balonu mozna korzysta¢ rowniez
i na morzu...”

Notatka p. Jiroux de la Vilette znalazta zywy odgtos
w sprawozdaniu o balonach profesora Kolreifa w szkole
chirurgicznej w Petersburgu. Prof. Kolreif wskazywat
na znaczenie tego $rodka dla obrony panstwa, wypowia-
dajac mysl, ze zastosowanie aeronautyki do celow wo-
jennych winno zmniejszy¢ wydatki na organizacje armii.

Poset rosyjski w Paryzu, ksigze Bariatinskij, podzie-
lajac entuzjazm paryzan, donosit, miedzy innymi, Ka-
tarzynie 11, ze w razie dalszego rozwoju auronautyki —
....Sity armij i ruchy strategiczne tychze nie mogtyby juz
ujs¢ uwadze nieprzyjaciela; zadna forteca nie bytaby
w stanie wytrzymac¢ oblezenia, gdyz latajagce maszyny
rzucatyby z powietrza zapalajagce i wybuchowe mate-
riaty“.

Jednak Katarzyna Il nie podzielita zdania swego
posta i nie pozwolita stynnemu francuskiemu aeronaucie,
Blanchardowi (zaproszonemu do Warszawy przez Sta-
nistawa Augusta) na przyjazd do Rosji, bowiem ,...tu
najzupeiniej nie zajmujg sie tg czy inng podobng aero-
magia, a i préoby owe, jako bezptodne i zbyteczne, sa
u nas stanowczo zakazane“.

Idea uzycia balonéw do bombardowania z powie-
trza pochodzi prawdopodobnie od Polaka, poety Trem-
beckiego, ktéry w listach do krdla Stanistawa Augusta



w roku 1793 wspomina o mozliwos$ci zastosowania balo-
néw do bombardowania — ,,feux d’artifices“ — angielskiej
floty, wychodzacej z Torbay... (patrz ,Ksiega ku czci
polegtych lotnikow*).

W rok pézniej, we Francji, z ramienia Komitetu
Obrony Narodowej, na wniosek Guytou de Morveau,
wytoniono komisje, ktora przystapita do badan nad uzy-
ciem balonéw dla celow wojskowych. Wspotpracujac
z miodym fizykiem, Coutelle’m, uczniem prof. Charles’a,
komisji udato sie skonstruowa¢ balon na uwiezi, ktéry
zostat zademonstrowany przed Komitetem Obrony Na-
rodowej i przez niego zaaprobowany do uzycia. Coutelle
otrzymat misje udania sie do armii generata Jourdan’a,
by wyprobowac¢ zastosowanie balonu na polu bitwy. Ge-
nerat Jourdan odniést sie bardzo przychylnie do wyna-
lazku, i dn. 2 kwietnia 1794 roku przystagpiono do orga-
nizowania pierwszej w historii wojskowej kompanii ba-
lonowej, w skiadzie 1 kapitana, 1 porucznika i 26 sze-

regowych. Dowo6dcg kompanii zostat Coutelle, miano-
wany kapitanem. Balon otrzymat nazwe ,,L’Entrepre-
nant®.

Po miesigcu kompania otrzymata rozkaz przesunie-
cia sie do armii generala Jourdan, pod fortece Mau-
beuge, ktérg oblegali Austriacy. Po napetnieniu balonu,
generat Jourdan wzniést sie w koszu wraz z kapitanem
Coutelle®, obserwujgc ruchy i sity wojsk austriackich.

Balon z rysunku wspotczesnego

Stanistaw Trembecki, poeta w. XVIII

Pogoda sprzyjata i obserwacje przeprowadzano dwa ra-
zy dziennie. Wowczas nie znano jeszcze dzwigarki, ba-
lon utrzymywali Zoinierze na diugich linach. Kapitan
Coutelle przekazywat rozkazy z kosza za pomocg umo-
wionych ptacht, a zaobserwowane wiadomosci zrzucat
na ziemie w woreczkach z piaskiem.

Na skutek przychylnej opinii generata Jourdan’a —
Komitet Obrony Narodowej przystapit do formowania
drugiej kompanii balonowej, ktéra nastepnie zostata
potaczona z pierwszag — jako batalion pod dowddztwem
tegoz Coutelle’a. W kampanii 1795 r. Coutelle brat udziat
wraz z batalionem, lecz nieodpowiednia pogoda i silne
wiatry znacznie utrudniaty rozpoznanie z balonu, ktory,
po kilkakrotnych probach wzbicia sie w powietrze, zo-
stat rzucony przez wiatr o ziemie i bardzo uszkodzony;
po tej nieudanej prdbie Coutelle, ranny, udat sie do
kraju, a komapnie S$ciggnieto z frontu.

W 1797 roku generat Hoclie postawit wniosek zli-
kwidowania balonéw, jako nieuzytecznych, lecz Komitet
Obrony Narodowej opart sie temu. W rezultacie,
w bitwie pod Wiirtzburgiem druga kompania w catosci
dostata sie do niewoli.

Ocalatg pierwszg kompanie Napoleon skierowat do
Egiptu, lecz po drodze Anglicy zatopili transport. Po
powrocie z Egiptu Napoleon podpisatl dekret o aero-
nautyce wojskowej, lecz, gdy zostat cesarzem, zaniechat
jego wykonania (prawdopodobnie, jak wspominajg hi-
storycy, z racji przesadu, gdyz balon prébny, wypuszczo-



List Trembeckiego do kréla Stanistawa Augusta

ny z Francji, ktéry na koszu miat duzy inicjat ,N“, przy
ladowaniu ztamat ten inicjat).

W historii aeronautyki ciekawe sg proby austriac-
kiego wojskowego aeronauty Leppicha, ktéry — sadzac
z raportu rosyjskiego posta w Stuttgarcie w r. 1812 —
wynalazt oryginalny okret powietrzny, latajgcy w pio-
nowej i poziomej ptaszczyznie, wedlug zyczenia; zatrzy-
mujacy sie¢ na kotwicy i znéw wznoszacy sie w powie-
trze. Okret ten, jakoby, ,,...pomieszcza 40 ludzi i unosi
12.000 funtéw...“, w tej ilosci proch i pociski ,,...zrzu-
cane z gory...“ mogg stuzy¢ do ,..wysadzania w powie-

trze wszystkich fortec, do zatrzymania i zniszczenia

wszystkich armij...”

Konstruktor Leppich zaproponowat swe ustugi w tym
wzgledzie cesarzowi Aleksandrowi |, obiecujgc wybu-
dowac¢ taki okret dla walki z Napoleonem. Generat-gu-
bernator Moskwy, hrabia Roztopczyn, gorgco go polecat
cesarzowi, zwracajac uwage na ten wynalazek, on bo-
wiem — ,uczyni zbytecznymi wojny, zwolni ludzko$¢
od diabelskiego zniszczenia...“ Leppich zostal powotany
do Rosji, pod Moskwe, gdzie pracowal przez pewien
czas nad swym wynalazkiem. W trakcie tego, Napoleon
zajmuje Moskwe, Leppich przerywa swe prace, ponow-
nie podejmuje je juz w Oranienbaumie, lecz bez skutku.
W rezultacie — wygnano go z Rosji.

Pierwsze bombardowanie z balonéw zastosowali
Austriacy, podczas oblezenia Wenecji w roku 1849. Do
papierowych ,,Montgolfierow*“ przywigzywano wybucha-

jace bomby, ktére po pewnym czasie automatycznie od-
czepiaty sig¢ od balonéw. Z ogdlnej ilosci kilkuset bomb,
rzuconych tym sposobem na Wenecje, zaledwie Kkilka
spadto na miasto, nie powodujgc strat materialnych, lecz
wywotujac olbrzymie wrazenie moralne.

Zrédta angielskie z roku 1865 wskazuja, ze. Rosjanie,
oblezeni w Sewastopolu, korzystali z obserwacji floty
morskiej za pomocg balondw.

Pewne wiadomosci, co prawda bardzo skape, moéwig
0 prébach, przeprowadzanych w Peterhofie przez rosyj*
skiego oficera Mancewa, ktory jakoby prosit Mikotaja |
0 zezwolenie wzniesienia sie w powietrze nad rozloko-
wang w rejonie Kronsztadtu flotg angielska, by ja zni-
szczy¢ pociskami wybuchajgcymi, zrzucanymi z balonu.
Jednak Mikotaj | uznal, ze korzystanie z balon6w nie
jest ,...rycerskim sposobem prowadzenia wojny..."”

W 1859 roku, podczas bitwy pod Solferino, po raz
pierwszy zastosowano préby fotografowania z balonu.
Aczkolwiek nie daly one pozytywnych rezultatéw, kon-
tynuowano je, juz z powodzeniem, w wojnie secesyjnej:
tak np. w dyspozycji gen. Mac ClellaiFa, oblegajgcego
miasto Richmond, znajdowali sie aeronauci Lamontel
1 Allan, ktérym udato sie sfotografowa¢ z balonu roz-
lokowanie wojsk potudniowych. Podtug tej fotografii
zrobiono odpowiednie mapy, ktérych jeden egzemplarz
znajdowat sie u gtéwnodowodzacego, drugi za$ w koszu
balonu. W ten spos6b, kazda zauwazona, zmiana wojsk

potudniowych byta natychmiast najdoktadniej znana
Mac Clellan’owi.
Z poOzniejszych, znanych juz powszechnie faktow,

Wymieni¢ nalezy uzycie balonéw przy oblezeniu Paryza
w 1871 roku, zastosowanie balonéw na uwiezi w pé6z-
niejszych wojnach, powstanie wielkich sterowcéw Zep-
pelin®, ich poczatkowo potezne dziatanie w wojnie $wia-
towej i catkowitg kleske w 1917 roku, ktéra doprowa-
dzita do tego, ze pierwsze miejsce bezapelacyjnie zajeto
lotnictwo...

M. R.



Z dekoracji Ztota Odznaka Honorowg L. O. P. P. przedstawicieli prasy —cztonkow Klubu Sprawozdawcéw Lotniczych w Warszawie.

Pan Minister Kulin Prezes Bady Gtéwnej

L. 0. P. P. w obecnosci

p. gen. dyw. inz.

Leona Berbeckiego Prezesa

Zarz. Giéwnego

dekoruje p. red. Zawadzka Marie, obok grupa dekorowanych i uczestnikéw uroczystosci.

Dnia 11 stycznia r. b. odbyta sie
w siedzibie Zarzagdu Gitéwnego L. O.
P. P. w Warszawie piekna i podnio-
sta uroczysto$¢ dekoracji przedsta-
wicieli prasy Odznakami Honorowymi
L. O. P. P. W porze przewidzianej
zgromadzili sie ,solenizanci“ tej uro-
czystosci, cztonkowie Klubu Sprawoz-
dawcoéw Lotniczych, pracujgcego tak
owocnie juz od roku z gé6rg dla spra-
wy naszego lotnictwa, w osobach pp.
Marii Zawadzkiej, J6zefa Biatasiewi-
cza, Mariana Gotcza, Zdzistawa Har-
lendera, Benedykta Heidenkoma,
Henryka Kleinerta, Leopolda Mar-
schaka, Wtadystawa Martha, Tadeu-
sza Miciukiewicza i Witolda Wolffa.
Obok wymienionych przedstawicieli
prasy, w oczekiwaniu p. ministra inz.
Kiihna, Prezesa Kapituty Odznaczen
L. O. P. P., ktéry miat dopetni¢ aktu
dekoracji, staneli przedstawiciele or-
ganizacji L. O. P. P. z generatem inz.
Berbeekim, Prezesem Zarzadu Giow-
nego na czele.

Zanim jeszcze akt dekoracji na-
stagpit, p. gen. Berbecki serdecznie
powitat przedstawicieli prasy i w krot-
kich stowach zobrazowat znaczenie
stuzby prasowej w kazdym wielkim
zagadnieniu spofecznym. 'Za motto
swego przemoéwienia, p. Prezes Za-
rzadu Gidwnego L. O. P. P. obrat
poglad jednego z najwiekszych filo-
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zofow francuskich ubiegtego stule-
cia, gtebokiego znawcy psychologii
ttumu, uczonego, ktory twierdzit, ze
kazde spoteczenstwo ludzkie da sie
podzieli¢ na trzy zasadnicze katego-
rie 1) na spoteczenstwo wiasciioe,
tj. czytelnikéw Kkilku réznych gazet
wyrazajagcych poglady rézne, a na-
wet przeciwne; 2) na ttum, czyli czy-
telnikéw jednej tylko jakiej$ gazety
i wreszcie 3) na ciemnag mase, nic
w ogdle nie czytajgcg. Zadanie pra-
sy w spoleczenstwie mato czytaja-
cym jest.niezwykle trudne. Moment
ten p. gen. Berbecki podkreslit bar-
dzo wyraznie i na tej podstawie
przeszedt do wyrazenia stow giebo-
kiej wdziecznosci ze strony L. O.
P. P. dla naszej Prasy, ktora w takich
wiasnie, tj. u nas panujacych sto-
sunkach tyle potrafita i potrafi na-
dal robi¢ dla popularyzacji idei
obrony panstwa w powietrzu. Dalej
moéwca podnidst fakt, iz jesli L.O.P.P.
bedzie mogta w r. b., tak jak to jest
przewidziane, ofiarowaé spoteczen-
stwu 160 nowych samolotéw, to jest
w tym wielka miedzy innymi zastu-
ga wilasnie prasy naszej tak serdecz-
nie odnoszacej sie zawsze do spraw
naszego lotnictwa i obrony przeciw-
lotniczej i gazowej kraju.

Konczac swe przemoéwienie p.
Prezes Zarzadu Gtoéwnego zapewnit

obecnych na sali Cztonkéw Klubu,
iz Zarzad Gtéwny L. O. P. P., liczac
sie z trudnymi warunkami w jakich
pracuje nasza Prasa, szczegdlnie
w trosce o aktualno$¢ «—— oddaé be-
dzie moégt na uzytek Prasy na razie
jeden samolot R W D 13.

Imieniem dekorowanych
dziekowat Prezes Klubu Sprawoz-
dawcéw Lotniczych, redaktor Ta-
deusz Miciukiewicz, zaznaczajac, iz
Prasa dumna jest z uznania, jakie
otrzymuje od Zarzagdu L. O. P. P.
w postaci odznaczen, ze Odznaki Ho-
norowe L. O. P. P. bedg prawdziwym
zaszczytem dla dziennikarzy i zache-
ta w pracy dla rozbudowy lotnictwa
naszego w gtab i wszerz.

krétko

Po tych przeméwieniach nastgpit
wiasciwy akt dekoracji. Pan Mini-
ster Kiihn podchodzi kolejno do
przedstawicieli prasy, przypina wta-
snorecznie krzyze i wrecza dyplomy,
sktadajgc serdeczne gratulacje z ra-
cji odznaczenia. Zyczenia te powta-
rzajg wszyscy obecni Cztonkowie
organizacji, po czym w mitym na-
stroju prawdziwie kolezenskiej wy-
miany zdan, nastepuje ztozenie pod-
pisow w ksiedze pamiatkowej, a sze-
reg zdje¢ fotograficznych konczy te
piekna uroczystosc.



ZE Z+OTEJ KSIEGI
L.O. P. P.

Prasa codzienna doniosta w swoim
czasie o nowym przyktadzie ofiar-
nosci i zrozumienia naszego spote-
czenstwa dla sprawy obrony powie-
trznej panstwa.

Tym razem w poczet zastuzonych
wpisujemy rodaczke naszg p. Zofie
Kwapifnska, zmuszona ze wzgledu na
stan zdrowia do statego przebywania
poza krajem. Reprodukujemy tu
w catosci list p. Kwapinskiej, w kt6-
rym Czytelnik znajdzie wszystkie
szczego6ly dotyczace tego pieknego,
prawdziwie obywatelskiego czynu,
a ze swej strony chcemy tylko pod-
kresli¢, ile widzimy w tego ro-
dzaju faktach serdecznej zachety do
naszej pracy.

»Wszystkie wielkie i dobre rzeczy
powstajg ofiarnoscig”, powiedziat
Wdédz Naczelny, Marszatek Polski
Edward Smigly-Rydz, dziekujac swe-
go czasu podoficerom za ich piekny
dar m eskadre samolotéw szkol-
nych. W darze p. Kwapinskiej wi-
dzimy nowy przyktad takiej ofiar-
nosci, takiego witasnie zrozumienia
sprawy. P. Kwapinska sprowadza do
minimum swoje wydatki zagranica,
odktada w kraju grosz do grosza,
aby wreszcie zebra¢ dostateczng su-
me, osiggajac w ten sposob cel, jaki
sobie postawita.

W taki sposob, drogg statego wy-
rzeczenia sie zaspakajania pewnej
czesci potrzeb, powstata powazna su-
ma trzydziestu szeSciu tysiecy zto-
tych!

Z matych rzeczy, przy statych sta-
raniach, powstajg rzeczy wielkie. Ro-
zumiemy dobrze, iz ,czasy sa ciez-
kie“, trudno dawac¢ na cele wspdline
wiele i naraz. Ale nie o to chodzi.
Nie chodzi o rekordy jednorazowej
ofiarnosci. Przeciwnie — chodzi tyl-
ko o ciggtos¢ wysitku.

Cel nasz znamy. Mamy bronié
wolno$ci naszego powietrza. Dlacze-
g6z wiec tak powoli rosnie ilosé¢
cztonkéw naszej organizacji, skoro —
wiemy to przecie dobrze — do organi-
zacji takiej naleze¢ winni wszyscy

obywatele naszego panstwa? Wiemy za tym przyktadem? Wreszcie, gdy
chocby z prasy, iz w pracy ofiarnej mowa o ofiarach indywidualnych,
dla potrzeb obrony powietrznej pan- jedna nasza Rodaczka daje nam
stwa pierwszenstwo jak dotad po- w darze jeden samolot. Kiedy be-
siada jedno z wojewodztw, woj. dziemy mogli na tym miejscu wpi-
Slaskie; czyz inne wojewodztwa dtu- sa¢ znéw nowe nazwisko nowego
go pod tym wzgledem bedg pozosta- ofiarodawcy?

waty w tyle? Ofiarowuje catg eska- Nie watpimy, iz piekny przyktad

dre jedna grupa spoteczna — Kor- znajdzie zawsze na$ladowcéw. Cho-

pus podoficerski, — jak dtugo je- dzi o to, by mogac dawaé — nie

szcze inne nasze grupy spoteczne zwlekadé.

trwa¢ bedg w ocigganiu sie, nie idac Daje dwakroé¢ kto szybko daje!
1 7.

\;ielée- Szanowny Ffaie Generale!

02. lat nr jmtodszych jestem zmuszono p'rzetgpaao staIZe"
tudniu - air. klimatu. Pragngc jednak -przyczynie sie 4° wzmocnieni:
.obronnosci mej Ojczyzny, od ktérej warunki zyciowe'trzymajg mnie
2dala, wostanowiton- sprowadzi¢ do minimum moje wydatki zagranica,
odktadajagc w kraju grosz do grosza, aby wreszcie zebraé-dostateczs
suw.e no. cel, ktéry Juz dzisiaj moze' byc osiggniety.

es’poniewaz obronnos$¢ lotnicza fonstWa jest obecnie tok wazng]
rzecza, pozwalam sobie ztozy¢' ne- rece i-ona Generata kwote ztotych,
26.000 (trzydziesSci szesc tysiecy) na ufundowanie samolotu R.WjD
12 z silnikiem Gipsy r.r.jor o tripcy 120 k.n.

Pragnetabym aby samolot ten byt 'wykonony w Dos$wiado-zalnyc
Warsztatach Lotniczych, produkujacych stynne juz i zagranica, sa-
moloty ILW.P. ktére przyniosty .tyle chwaly Polsce w dziedzinie lo
nictwa. Le’p szczesliwa, jezeli ecmolot ten stenie sie pozytecznym
*Przy szkoleniu pilotéw w osrédfcu przysposobienie wojskowego lot-
niosego; przytern jesli rm Generat uw Za to za mozliwe, proaita-
mbym o zrehowpnie mi prawa wyboru miejscowosci,.do ktérej mr byo'
przydzielony.

Po wyrazeniu zgody ppha s.Generata przekaze Invot'| 20.000.,-
zi. (dwadzie$cia tysiecy) jVko zaliczke, reszte zr.s no.leznesci
z+. 1C000 (szesnrecie tysiecy) wptace po ostatecznym odbiorze ss.
molottt dokonanym przez Ligo’Obrony Powietrznej .-Paistwa.

Pozostaje z wyrazem gtebokiego powazania i szacunku

CL. 1"U afiins tirs

'liizza. ania 16-.grudnia .1926..
28, rv. St-Laurent
* ITiee CA.il) France



PRZEZ OCEAN
ELEKTRYCZNY

Zimny wiatr bije falami jeziora o brzegi. Drobny ka-
pusniaczek, ,tabaka“, niby mgta rozpylonej wilgoci
wdziera sie za koinierz, pod rekawy. W chwili, gdy au-
tobus mijat wrota hangaréw, przez szybki okien wichu-
ra zacieta strugami wody w pasazerow. Z mgly powsta-
ty pasma wody, po betonie szosy poptynety strumienie.

Diuga, ciemna hala, w ktérej przysiadt pekaty stero-
wiec, borykata sie z porywami wichury, bronigc rozpacz-
liwie swego skarbu dumy niemieckiej, o ktéorym kazdy
patriota opowiada z rozczuleniem — ,latajgcy kawatek na-
szej ojczyznyX Kazdy odlot Zeppelina, to niemal Swieto
narodowe, na ktére zlatujg sie wszyscy mieszkarncy
Friedrichshafen. Dzi$ nic nie bedzie z tej manifestacji,
bo jakze ma gra¢ muzyczka, kiedy woda leje sie do tra-
by, a chorggwiane paty, zamiast dumnie zamiata¢ pro-
.porczykami, zwisty bezradne, bezsilne jak nasigkte Scier-
ki od mycia podtogi.

I tak do samego niemal rana. Kto chce, moze wale-
sa¢ sie po ulicach, lepiej jednak siedzie¢ w hotelu, bo
a nuz co$ sie odmieni nad jeziorem i przyjdzie radosna
nowina startu. Stalo sie to zupeinie niespodzianie, jak
to bywa z pogodg w gérach. Herr Kubis, niby steward
okretowy, z okrzykiem ,all mans on board4 powyrzucat
nas wszystkich z poscieli, zarzadzit zbidrke i przeliczyt
palcem, by mu sie kto czasem nie zawieruszyt w ciem-
nosci.

Zza drzew, okalajacych jezioro Bodenskie, wstawat
szary, metny poranek. Przez otwarte wrota hangaru wi-
da¢ byto ostry ryj Zeppelina, przycumowany linami do
§lizgaczy na szynach. Potwor pochtaniat w swym brzu-
chu pasazeréw. Gdy ostatni, zgingt we wnetrznoSciach,
trzasnety zaryglowane drzwiczki, celnicy odsuneli zielo-
ny stét.

Zahuczat elektromotor, rolki posunety sie na szy-
nach, dtugi, majestatyczny kadtub sterowca warkotem
motorow powital jutrzenke poranng, storice zza gor
ol$niewajacym blaskiem poztoty zyczyto nam szczesdli-
wej podrdzy, zazdroszczac, ze nie moze sie przejechad
z nami. Wida¢ przez okno stado ludzkich makdéwek, ni-
by owady wyciagnety swe tapki do gory, trzymajac nici
z ktéorymi walczy jeszcze olbrzym. Padt rozkaz:

— Luftschiff hochl...

Nitki spadty na ziemie. Zeppelin ryknat rado$nie pie-
cioma motorami, dat susa do gory, co$ zakotysato. Z lu-
dzi pozostaly tylko $mieszne pchetki marne, ledwie wi-

dzialne gdzie$ na dole. Uciekli-
Smy od ziemi. Dalej tylko se-
ledynowy btekit nieba, szare
gorskie kontury i I$nigcy kra-
zek stoneczny, z ktorym jako
rownouprawnieni w atmosferze
wypiliSmy bruderszaft. Zdaje
mi sie, ze jade pociskiem ko-
smicznym, ze za chwile kula
ziemska bedzie jaka$ plane-
ta, ktdrag bedziemy wydziwiaé
przez teleskop. Takie jest uczu-
cie, gdy sie przezwycieza pra-
wo cigzenia.
Wiem, ze nawet jesli nawa-
] la motory, mozemy sobie z te-
go nic nie robi¢, bo zapas wo-

doru, ktéry lezy nad naszymi gtowami wystarczy na dtu-
go. Mimo woli ogarnia mie jakie$ przyjemne uczucie stu-
procentowej pewnosci.

— Chyba, ze piorun trzasnie — poprawia kapitan
Fleming.
— Tylko, ze ja mam zawsze pecha — przyszio mi

do gtowy zupetnie bez sensu. Przypominam sobie ,Flo-
ryde# na ktdérg spdéznitem sie w Dakarze, pojechatem
nastepnym okretem, a ,Floryde4 koto Gibraltaru roztu-
pata awiomatka angielska. Byto z tego duzo uciechy
i -strachu dla pasazeréw; obeszto si¢ bez ofiar nawet.
Kto$, jeden tylko, dostat czym$ po karku i wleciat do
wody bez $ladu. Ale w dziejach marynarki jest to drob-
ny incydent.

Tak rozumuje sobie laik, ktory wszedzie wietrzy
przygode. Fleming zapewnia mie, ze nic zabawnego nie
bedzie po drodze, bo cho¢ Wiosi, Anglicy, Francuzi
i Amerykanie nieraz juz wywalili sie z gorszym skut-
kiem ze sterowcow, Zepp jest tak zro$niety z dusza nie-
mieckg i tak przywigzany do swej ojczyzny, ze nigdy
nie wyptata im zadnego figla. Sterowiec ma podobno
takze swojg dusze, ktora rezyduje w ogonie. A te ma-
szyny, ktore Niemcy wydali wrogom za reparacje, sila
wydarte — zemécity sie na nieprzyjacielu.

Pytam Fleminga, jakby sie sprawa przedstawiala,
gdyby uczciwie, lojalnie kupi¢ Zeppa za gotéwke, bez
zadnych gwattéw i reparacji. Dat mi wymijajaca od-
powiedz.

Snito mi sie tej nocy, ze ztapatem za gardto Fle-
minga i chciatem go udusi¢. Byt to bdj tytaniczny, kto-
ry trwat tak diugo, az méj wspdttowarzysz podrézy, kto-
ry lezat w kabinie na dolnym miejscu, chwycit mie za
noge i przyprowadzit nas obu do porzadku.



Wyjrzatem przez okno. W S$wietle srebrnego poran-
ka zamajaczyt z daleka diugi, piaszczysty jezyk cypla
afrykanskiego, na ktorym jeszcze noga biatego nie po-
stata. Cap Bojador. Czutem sie przez chwile -Kolumbem,
ktory odkryt Afryke. Niestety maszyna ztapata kurs na
zachéd i od tej pory towarzyszyta nam stale pod spodem
granatowa ceratka oceanu z wiecznie wedrujagcym cie-
niem sterowca. Czasem na tle ceratki wychynat bury teb
zartacza. Gtlupie stworzenie, wyobraza sobie, ze mu
srebrna kluska sterowca spadnie z niebios do geby na
$niadanie. Ptynie za Zeppelinem i czeka dobrego rezul-
tatu, zdaje mi sie, ze odprowadzi nas do Brazylii. Tyle
iluzji w takim bydleciu.

Podczas $niadania po raz pierwszy co$ szarpneto ma-
szyng. Fleming zaprosit mie do gondoli sterow, skad roz-
taczatl sie wspanialy widok na wszechswiat. Na horyzon-
cie zamajaczylty duze pekate zwaly pierza, $niezno-biate
obtoki przesycone promieniami stonca, ktore badz da-
wato nurka w pierzyny, badz raptownym skokiem do
gory obejmowato znéw w posiadanie ocean. Czasem cien
sterowca przeslizgnat sie po chmurce, ktéra wdwczas
promieniowata wszystkimi kolorami teczy.

Za sylwetkg cienia wida¢ byto wyraznie diugg smu-
ge proceséw aerodynamicznych sterowca. Cien skakat
zwiekszatl sie niepomiernie, badz malat gwattownie na
nizszych kondygnacjach chmur, wreszcie zgingt zupet-
nie w chwili gdy stonce skryto sie zupeinie w kufach
pekatych nabrzmiatej wilgoci. Stery wysokosciowe wznio-
sty sie do gory, Zepp niespostrzezenie podskoczyt. Ale
z wyrwy, ktoéra powstata miedzy chmurami, wida¢ byto
w gérze druga, ciemna, nieprzenikniong tawe wilgoci,
ktéra peknie lada chwila i zaleje nas strugami wody.

Porucznik-nawigator wystrzelit z karabinu. Fala gto-
sowa odbita sie od powierzchni oceanu. Licznik wskazat

wysokos¢ 1.500 m. Przykra sytuacja. Albo pigé sie do
géry — na ryzyko, albo czekaé, az w dole zaleje nas
potop. Pierwsza biyskawica wySwietlita sytuacje.

Luneto jak z cebra. Biata $ciana wilgoci otulita ste-
rowiec, ktory po omacku torowal sobie droge, pchany
gwattownym wiatrem z tytu, walit przed siebie ze zdwo-
jona szybkoscig. W tej chwili Swiatto zgasto. Zamiast
biatej fosforescencji, ciemno$¢ szarej bezbarwnej masy,
ktéra lepi sie do kadtuba, przenika do gondoli, wdziera
sie do kabin pasazerskich. Straszny toskot, krwawe zy-
gzaki btyskawic. Zdaje mi sie, ze kunsztowne rusztowa-
nia sterowca gng sie pod wsciektymi podmuchami wia-
tru. Licznik wysokoSciowy szaleje: trzysta, tysigc dwie-
$cie, znow osiemset. Przypomniatem sobie zart Fle-
minga:

— Chyba, ze piorun trzasnie!

Zrozumiatem w tej chwili, ze mam riad gtowg setke
tysiecy metrow szeSciennych wodoru, a w drugiej kon-
dygnacji tylez gazu ssanego i ze wystarczy byle co, by
caty ten nabdj w jednej chwili...

Trzask piekielny, przerazliwe Swiatto. Wida¢ fiole-
towag mase promieniujacg, ktéra zbliza sie do nas. W po-
topie wody, ktéra smaga sterowiec, zalewa kabiny, po-
wstaje fenomen, jakie$ fantastyczne zjawisko. Patrze na
porucznika-nawigatora, nad czotem ISni mu promienna
aureola, bije tuna od metalowej obwdédki daszka przy
czapce, guziki promieniujg. Niesamowita fosforescencja,
morze ognia dokota i ten nabd6j wodoru...!

Przestatem by¢é romantykiem w tej chwili. Samopo-
czucie mowi, ze tak czy owak cztowiek juz nic nie ma
tu do gadania. Mozna okazaé mniej lub wiecej zimnej
krwi. Reszta jako$ sama sie utozy. Albo tam na dole —
a wowczas rekiny beda miaty racje, albo burza minie
i ludzie zwycieza.

Fleming wyrzucit mie z gondoli. W hallu przerazo-
na pani Marusia, radaby ucigé¢ atak histerii, ale nikt
juz na to nie zwraca uwagi; Kkilku starszych panow ro-
bi spostrzezenia naukowe, reszta uciekta do kabin. Wi-
dze ojca Claude, wycigga reke nerwowo wskazuje na
co$, nie dba jednak o niebezpieczenstwo, to co widac
jest zbyt ciekawe.

Na tle szaro-fioletowej chmury pedzi w naszg stro-
ne krwawy dysk, dysk elektryczny. Spotkanie z nim
oznacza koniec. Zostanie z nas tylko kupka S$mieci.

I nagle co$ zatomotato sterowcem. Fioletowe chmury
ucieklty w gore. Dysk przeleciat gdzies wysoko nad gto-
wami, pod spodem wida¢ szarg powierzchnie oceanu,
i jaka$ ciemng chmure, ktéra dymi, rozposciera swoj
czarny catun nad wodami.

Fleming wykazal swojg klase dowodcy,

0 czwartej popotudniu, nie
zbaczajac z kursu, pie¢ go-
dzin wczes$niej przybyliSmy na
wyspy Cap Yerden’u. Pod na-
mi dymit wulkan Fogo, samot-
ny stozek, sterczacy z gilebi
oceanu, jedyna pamigtka za-
pomnianej Atlantydy, jezeli ta-
ka istniata kiedykolwiek.

Deszcz wprawdzie leje jak
z cebra, wiatr rzuca jeszcze ste-

zamiast

rowcem, ale ktoby sie tym
przejmowat, skoro dysk jest
juz za plecami. Najgorsze mi-
neto.

K. Proszynski
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A\/ysitki ludzkie, datowane od dawien dawna, w celu
opanowania powietrza, a przez to osiagniecia ,krain
wszelkich szczesliwosci4 przeniknety i na scene. Dlatego
tez, aby moéc marzyé z oczami otwartymi w czasach
o wiele fantastyczniejszych od obecnych — zanadto ma-
terialistycznych, z pomocg przychodzita scena z catlym
zapasem czarodziejskich sztuczek. Powraca jeszcze kla-
syczny cudotworca, ktory odSwieza od czasu do czasu
podupadty teatr, a scene nazywa sie¢ cudowng lub
magiczng z powodu sztuk dokonywanych przez bo-
hateréw, dzieki dekoracjom genialnych architektow oraz
skomplikowanym maszyneriom. W historii teatru okresy
Swietnosci maszyn i ,cudoéw nieziemskich4 wykonywa-
nych za posrednictwem bogow lub ,ex machina4 po-
wtarzaty sie w kazdym prawie wiekuj zmieniajgc sie
jedynie w okresach przewagi literackiej i wynikajgcego
stgd upadku sceny. Teatr ,aeroplanowy# naszych cza-
sow, jest koncepcji Marinettiego, cud futuryzmu, podany
przez rzeczywisto$¢ i cheé¢ wyzyskania lotnictwa w sztu-
ce artystycznej, oparty na choreografii i rytmie prze-
stworzy. ,Powietrzny teatr4 stworzony przez technike
Sredniowiecznej sceny, podjety zostal genialnie w okre-
sie XIV wieku, rozwiniety do niestychanych granic
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przez zreczno$¢ wieku XVI, udoskonalony w XVII,
przeszedt, dzieki wielkim opiekunom, do w. XVIII, w na-
szych za$ czasach niestety catkowicie zanikngt. Sztuka me-
chaniczna na scenie dzisiejszych czaséw, mimo swych
udoskonalen, jest jednak niczym, w poréwnaniu do te-
go, co byto w przesztoSci w tej gatezi czynione. Podczas
gdy dzi$ trzeba wielu ,,cudéw#4 aby zmusi¢ do latania
bohaterke sztuki, dawniej setki aniotéw i bogoéw olim-
pijskich latato po Rajach, jak gdyby nigdy nic. U Gre-
kéw i Rzymian, w ich sztukach teatralnych brali udziat
przewaznie bogowie; bedac gtéwnymi bohaterami tea-
tru, mogli sie zjawia¢ i znika¢ w kazdej chwili, gdyz
miedzy bogami i ludzmi byto dawniej o wiele bardziej
Sciste i bezposrednie porozumienie. Cheramnoscopeion,
byt maszyng do btyskawic, broteion — stuzyt do grzmo-
tébw, umieszczony pod sufitem, polegat na tym, ze
okragte kamyki wpadaty do naczyn miedzianych powo-
dujac huk. Teologlieion — byt narzedziem mowy bo-
goéw; za pomoca maszyny ukrytej w chmurach schodzit
na ziemie Jowisz. Gherakos byt dzwigniag uzywang
w scenach porywan ludzi przez bogéw. Sznury, ukryte
w chmurach, zwisajgce z nieba i pozwalajgce boskim
istotom lata¢ i bra¢ udziat w sprawach ludzkich przez



»Sptyniecie na ziemie“, nazywaly sie Aionari. Juz
w XIIl wieku widzimy loty na scenie przy uzyciu ma-
rionetek lub zywych oséb, grajacych role diabtéw, anio-
téw przy Zwiastowaniu, czy tez dusz wstepujacych do
Raju. Udzial pierwiastka boskiego w S$redniowiecznych
przedstawieniach teatralnych byt pozostatoscig klasycz-
nej tradycji. Misteria wielkanocne, przedstawiajgce
Zmartwychwstanie Chrystusa, wstapienie do Niebios, po-
legato na uzyciu zupeinie niewidocznych lin; widzowie
byli swiadkami Sadéw, w czasie ktérych lataty chmary
aniotkdw i gotebi. Biorgc pod uwage rodzaj przedsta-
wien owczesnych czaséw, teatrowi bezwzglednie brako-
wato lotnictwa. Sztuka uzycia mechanizméw, stworzo-
nych przez florentynczykéw Bruneleschi i Della Cecca,
udoskonalona, lecz jednak wysoce skomplikowana, mu-
siata doprowadzi¢ do najwyzszych atrakcyj sceny XVI
i XVII stulecia.

Przy koncu XV wieku, po cudach wykonywanych
we Florencji, opisanych tak btyskotliwie przez Vasa-
riego, rozpowszechnita sie bardziej technika, stuzgca do
przedstawienia ,,Raju z gwiazdami i innymi urozmaice-
niami“, jak to robit np. w roku 1487 Duca Ercole w Fer-
W okresie odrodzenia, olimpijczycy powracajg
na ,scene wysoka“, tj. do nieba i znéw na miejscu
Archaniota Gabriela widzi sie Jowisza, ktéry ,podniost-
szy sie z tronu chodzi po ziemi, aby znikng¢ za zastong
w chmurach, a Merkury wznosi sie na maszynie do nie-
ba, aby tez znikngé¢ za chmurami®.

rarze.

Widziato sie w Genui z 1490 roku olbrzymie niebo
»Strop o ksztatcie pétkuli ziemskiej#4 w Srodku ktorego
byt Apollo z innymi planetami, a najwyzej umieszczano
Jowisza, do ktorego przemawiatl wierszem Apollo, zapy-
tujac o przyczyny wystania go na ziemie. Po skorficzonym
dialogu otwieraty sie niebiosa usiane gwiazdami, oswie-
tlone nieziemskim blaskiem, z posréd ktoérych wylaty-
waly postacie (podtrzymywane za pomocg dzwigow),
wyobrazajgce cnoty gtdwne, witajace boskiego Apolli-
na — S$piewem.

Najwazniejszym miejscem na scenie w epokach $red-
niowiecza, odrodzenia i baroku byto niebo z chmura-
mi, $niegiem, deszczem, mgtg, burzami straszliwymi
i powodzig ognia, zrobionego z klebkéw weiny nasyconej
naftg — rzucanych — po zapaleniu ich — na gtowy bo-
hater6w dramatu. Dla widzéow przedstawiato to wielkg
atrakcje. W pewnym momencie ,zastony niebieskie otwie-
raty siedd — jak pisze o tym Floriano Dulfo w jednym
ze swych listéw z Bolonii (r. 1496) — ,roztaczajagc widok
na niebo tak granatowe, gwiazdziste i piekne, jakiego
nie maogtby sobie wyobrazi¢, ani zrobi¢ malarz, rzez-
biarz czy inny geniusz ludzki#

O wiele stuszniejsze, niz powotywanie si¢ na opi-
sy w listach lub kronikach, bedzie zaja¢ sie odtworze-
niem wspaniatych scen $redniowiecza, zachowanych do
dnia dzisiejszego w archiwach Corti’ch.

Na pierwszych scenach epoki baroku, patace budo-

wane na scenie byty pozbawione dachdéw, aby w ten
spos6b umozliwi¢ widzialno$¢ nieba z jego wszelkimi
zjawiskami.

Widziato sie gigantyczne architektonicznie salony,
petne rzezbionych béstw, kolumn, filaréw, podtrzymu-
jacych kapitele w ksztalcie pieknych waz, kul itp. Sufit
znikt, aby zrobi¢ miejsce chmurom, ktére w pewnym
momencie rozpraszaty sie, aby z kolei odstoni¢ chor che-
rubinéw, girlande aniotéw lub triumf Raju.

Kolumny lub kariatydy zdobigce kapitele byty tyl-
ko niepewnymi stopniami, z ktérych wzbijato sie do nie-
ba, lub trampolinami powietrznymi, na ktérych mozna
byto odwaznie stanag¢ do wzlotéw poetyckich ,Wieczo-
réow Skrzydlatych4 w panstwie fantazji klasycznej.

Miedzy skatami ustawionymi rzedem, jak zoinierze
nad morzem, rozciggato sie do nieskonczonosci niebo
ozdobione pieknymi chmurami, ktére byly w kazdej
chwili gotowe na znak maszynisty przesuwac sie i cig-
gna¢ za sobag gestsze chmury, podtrzymujace okret
Parysa. A oto ws$réd chmur zjawia sie w pewnym

Urzadzenie techniczne dla ,Wniebowstapienia”. (Na rysunku,

platforma wciggana przez wind))
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Jak wyglada pozar?..

momencie pow6z Wenery, ciggniety przez gotebie Ilub
tabedzie i widzi sie boginie, ktora kokieteryjnie wzy-
wa sity Neptuna, aby ocalit okret Parysa.

Upadek sceny na otwartym powietrzu — a wiec tego
sposobu ujmowania scen na p6} wewnatrz, na po6t na
zewnatrz — skrepowat realizmem wynalazcow (twor-
cow) przedstawien. Zamkniete wyloty z filaréw i ko-
lumn, podniesione koputy na najwyzszych kariatydach;,
odrzucone niebo, ktére byto dawniej statym miejscem
na scenie, i oto zmniejszyt sie zwyczaj wielkich przed-
stawien dziejgcych sie w powietrzu: skonczyty sie wiel:
kie loty Bellerofonte’go, tance fruwajagcych serafinéw, ja-
zdy Jowisza na wozie zaprzezonym w orta, zstepowania
olimpijczykéw i mieszkancow Raju z mitymi wizytami
na te zabawng ziemie, gdzie ludzie bawig sie ztudze-
niami. Cho¢ niezupetnie znikt zwyczaj latania, ale nie
byto ono juz tak wazne i znaczne, jak poprzednio: zo-
stato wcielone do komedii. W sztuce scenicznej baro-
kowej, niebo i chmury byty elementami architektonicz-
nymi, ruchomymi jak baletnice. Chmury byty malowane

na papierze, lecz malarstwo dekoracyjne Owczesne, po-
mimo woli zasadzato sie na kawatku ptotna w giebi
sceny. Dla zrealizowania tego w drugim okresie baroka
wszystko stato sie architektura, takze i woda tworzaca
wodospady, liscie drzew, a nawet chmury, ktéorymi ar-
chitekci postugiwali sie z wielka poufatoscia. Wtedy
ludzie rozkazywali porusza¢ sie chmurom, tak jak dzi$
chmury swojg obecnoscia zmuszaja pilotobw do obiera-
nia takiej czy innej trasy.

Technika 6wczesnego malowania chmur wymagata
pewnych specjalnych sposob6w, ktére moga nas row-
niez zainteresowaé. Chodzito tu o odtworzenie promieni
stonecznych, ktore' przesaczaly sie miedzy chmurami,
z ich zmiennos$ciag od groznego otowiu az do ,baran-
kéw*“ i kiebow. Tak jak dzi§ wspoiczesna technika sce-
niczna postuguje sie przejrzystym kolorem promieni
btyszczacych, zlokalizowanych za pomocag reflektoréw
i obiektywow fotograficznych, wczoraj te same S$wiatta
byty ukryte za chmurami, z ktérych kazda byta oSwie-
tlona na czerwono, niebiesko lub fioletowo, a Swiatta



opery wioskiej (gabinet sztjchow
...A oto niebiosa.

te byty do nicli przyczepione jak tornistry i razem z nie-
mi sie poruszaty.

Poszukiwania sposobu ozywienia jednostajno$ci nie-
ba i nadania mu zycia na zyczenie, byto statym kiopo-
tem i wysitkiem inzynieréw. Bernardo Buontalenti, wiel-
ki mistrz, ktéry pracowal na dworze Medyceuszy, byt
przez cate zycie przezywany Bernardo delle Girandole
(Bernard ,,0d zyrandola“), gdyz wynalazt w sztucznych
ogniach koto pirotechniczne, uzywane przez niego
takze podczas pozaréw na scenie, ktére tak podobaty
6ie starozytnym widzom. Z tego powodu stawnym stat
sie Lorenzo Bernini, ktory stworzyt sztuke ,,Targ“, opi-
sang dla nas przez jego syna Domenika. Ale Buonta-
lenti odkryt rowniez pewien rodzaj latarni, zawierajacej
rozne powycinane figury, ktéore — umieszczone na ko6it-
kach — wirowaty i przy pomocy dymu rzucaly cienie
tych figur w gtgb nieba. To byt rodzaj latarni magicznej,
jakze innej od po6zniejszej, uzywanej do przedstawien
Orlanda Szalonego: maszyna do wytwarzania fantazji,
zrodto zjawisk ruchomych, teatr wyobrazni w ruchu,

ruchome obrazy Odrodzenia. Efekt byt nadzwyczajny.
Te same efekty z cieniami — po przystosowaniu na
scenie kolorowych reflektorow, — wykorzystywata tan-
cerka amerykanska Loie Fuller; widzimy tez potez-
ne cienie w balecie Mary Wigman, naturalnie shar-
monizowane z figurami tanca.

Prawdziwym bohaterem wszelkich wysitkow arty-
stycznych byt maszynista, uznawany za takiego, a w rze-
czywisto$ci gtéwna osoba przedstawienia.

Stawnym np. byt mechanik Petronio Nanni, ktéry
pracowat dla Antonio Bibiena w potowie XVII wieku.
Za opere Glucka muzyk otrzymywat 2460 lirow, deko-
rator Bibiena 4200 lirow, a maszynista 4600. Uroczyste
wstawito poete Calzabigi, mu-
zyka Glucka, stawnego Bibiena i genialnego Piotra
Nanni, ktéry za ,Alceste* otrzymat 10 tysiecy lirdw,
podczas gdy Bibiena — zaledwie 6000 lir6w.

W ,traktacie o scenach * w pracy o architekturze,
Serlio opisuje niebo, ktére przegladato miedzy S$wia-
ttami scenicznymi (uzyskanymi za pomoca oS$wietlenia

przedstawienie ,,Alceste
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z tytu kolorowych ptynéw) ,jako orgie koloréw dia-
mentowych, rubinowych, szafirowych, szmaragdowych
itpZ1 Widziato sie rogaty i btyszczacy ksiezyc wzno-
szacy sie tak powoli, ze oczy widzéw nie mogty zau-
wazy¢ ruchu; w innych przedstawieniach (scenach) wi-
dziato sie stonce wschodzace, jego droge i na koncu ko-
medii m- zachéd tak artystycznie wykonany, ze wprawiat
w zachwyt i podziw licznych widzéw. Za pomoca sztu-
czek coraz to widzialo sie schodzacego jakiego$ bo-
ga, lub przebieg przez niebo planety.

Jak robiono te zjawiska, jezeli wezmie sie pod uwa-
ge, ze w pewnej chwili miata spada¢ na ziemie gwiazda,
w innej zndéw — jaki$ inny przedmiot przelatywa¢ przez
powietrze, i ze rzeczy te byly malowane na kartonie,
a potem dokota wycinane i oSwietlane od tytu sceny
(miedzy domami i niebem), pociggane za pomocg cien-
kich drutéw, przymocowanych z tytu do kartonéw két-
kami (pierécieniami), i poruszane powolutku przez oso-
be ukrytag tak daleko, Zze ani ona, ani drut nie byly
widoczne? W innym wypadku trzeba byto nasladowaé
grzmoty, blyskawice i pioruny; grzmoty robito sie
w sposdb, o jakim juz wspominatem: sceny odby-
waty sie na tle sufitu, po ktérym toczono wielka
kule kamienng, bardzo dobrze nasladujacg grzmo-
ty. Bilyskawice robiono w ten sposéb, ze kto$ stat za
sceng na wysokim miejscu, trzymajac w rece pudet-
ko napetnione proszkiem lakierowym; w $rodku pudet-
ka stata palgca sie Swieca; przez podnoszenie reki pro-
szek dotykat zapalonej $wiecy, powodujac wybuch, do-
skonale nasladujacy biyskawice. Aby osiggnaé¢ efek-
ty piorunéw, przeciggano Wzdluz sceny ztocony drut,
zwisajacy do dotu, na koncu ktérego przywigzano szpul-
ke. W momencie ,grzmotu*“ ucinato sie zwisajgca czesc

drutu, a przez nalezyte oS$wietlenie uzyskiwano zu-
petnie udatne wrazenie piorunu. Sabattini w swojej pra-
cy: ,Sposoby urzadzania scen“ (1638) opisuje nam
technike zmieniania wygladu nieba z pogodnego na
zachmurzone i odwrotnie. Pierwsze, tj. pogodne, byto
dekoracja statg, przy zachmurzeniach nadciggaty chmu-
ry malowane na kartonach, poruszanych przez rodzaj
transmisji. — W tym samym dziale, w, innym miejscu,
Sabattini podaje doktadny opis zaciemniania sceny, aby
da¢ mozno$¢ osiggniecia efektéw (dla widzéw oczywi-
scie) lotu na chmurach, lub sptywania na ziemie, akto-
réw sztuki, nie powodujac przez to przerw w akcji, roz-
wijajacej sie juz na ziemi. — Dalej nastepuja opisy
takich efektéw teatralnych jak: wiatru, btyskawic,
grzmotéw, narodzin Aurory (poranku) i t. p. — Epoka
Odrodzenia, zaznaczyta sie¢ miedzy innymi, wysokim kun-
sztem dekoracyjnym sztuki teatralnej, rozwinietym do
x-tej potegi przez genialnych artystéw malarzy i archi-
tektow, jak np. Berniniego, Vigaraniego, Torelliego, wy-
mieniajac tylko najwiekszych mistrzow wstawiajacych
teatr wioski i koniczac na ,przedstawieniach dekoracyj-
nych®, jakie urzadzat Servandoni w Paryzu, czynigc
z mechanika gtdwng tre$¢ przedstawienia, z zastosowa-
niem muzyki i tafca do jej potrzeb.Burze w powietrzu
wraz z pirotechnika grzmotéw i btyskawic, balet na
dworze kréla Wiatréw, loty aniotdw wsrdéd teczowych
barw Raju, sarabandy diabtéw w powietrzu na tle ogni
piekielnych, ukazywanie si¢ i znikanie bogin — wszyst-
ko to, stawarzato wielkg atrakcje awiacyjna, prawdziwy
obraz skrzydet (pokaz latania), nieodzowne zakonczenie
wszystkich uroczystosci teatralnych.

(Wedtug art. A. Giulio Bragagtia z mies. ,,L’ala Italia“)
thum. H. K.

Maszyneria do dekoracji (wedtug oryg. rysunku)



Z inicjatywy Miedzynarodowej
Izby Handlowej zebrat sie w listo-
padzie 1936 r. w Paryzu Pod-ko-
mitet Prawa Lotniczego, ktéry opra-
cowat bardzo ciekawe wnioski, ma-
jace na celu utatwienie miedzyna-
rodowych  stosunkéw handlowych.
Zaprojektowano stworzenie na
wszystkich lotniskach, bedgcych ba-
zami tranzytowymi, ,stref wolnego
tranzytud, dzieki ktérym przewozo-
ne towary nie bytyby, poddawane
rewizjom celnym poszczeg6lnych
krajow, lezacych na drodze przelotu.
Zapobiegnie to op6znieniom, powo-
dowanym wielokrotnymi rewizjami
celnymi i umozliwi szybkie przeta-
dowywanie z jednego samolotu na
drugi.

Innym punktem obrad byta spra-
wa zwrotu cla za towary, ktére nie
mogty byé doreczone adresatowi.
Postanowiono zaproponowaé wszyst-
kim panstwom jednolite unormo-
wanie tego zagadnienia.

W dalszym ciggu omawiano spra-
we odpowiedzialnosci towarzystw
transportowych  powietrznych  za
op6znienia — jednak nie wysunie-
to zadnego konkretnego wniosku
i postanowiono sprawe przekazac
specjalnej komisji, gdyz zagadnie-
nie jest niezmiernie zyciowe.

*

Anglia wprowadzita regularng
komunikacje lotniczg w Afryce,
a przybywajgce samoloty uwazane
sq przez tubylcow za jakie$s wielkie
czarodziejskie biate ptaki. W czasie
jakiego$ przymusowego Ilgdowania
zapytat sie pilot pewnego murzyna,
czy chciatby z nim polecie¢ na tym

wielkim biatym ptaku. Odpowiedz
byta nieoczekiwania: ,,Nie, ale daj
mi jajko od tego ptaka, to zabiore
je z sobg do wsill Ale w okolicach
blizszych lotnisk, mate murzynigtka
zabawiajg sie juz budowaniem mo-
deli widzianych samolotéw.

*

Transporty powietrzne w Ka-
nadzie, dzieki wielkim odlegto$ciom,
majg duzo szersze zastosowanie, niz
w jakimkolwiek innym kraju. Opu-
blikowana ostatnio statystyka daje
ciekawe zestawienie towarow, jakie
wogéle byty przewozone; sg tam
miedzy innymi wymienione: dyna-
mit, cze$ci maszyn, cement, namio-
ty, parafina, karabiny, futra, psy,
kotty parowe, todzie, sidta, uprzeze,
drut kolczasty, wieprze, a nawet
woty.

*

W Australii rozpatrywany jest
obecnie projekt zorganizowania le-
karskiego  pogotowia lotniczego,
ktérego siedzibg bytoby miasto Clon-
curry, gdzie znajdowataby sie kom-
pletnie wyekwipowana baza z 2-ma
specjalnie urzadzonymi samolotami.
Przewidziana jest wspoipraca 3-ch
lekarzy. Préby, przeprowadzone
przez lekarza wojskowego dr. Al-
berry daty doskonate rezultaty, gdyz
w pierwszej potowie 1936 roku
przeleciat on 20 tysiecy mil, wzywa-
ny do réznych nagtych wypadkéw.
Przewidywany dla nowej placowki
teren dziatania obejmowatby ponad
150 tysiecy mil kwadratowych.

*

Zaczat sie juz sezon zimowy na
liniach powietrznych Wielkiej Bry-
tanii, ale w tym roku rézni sie on
bardzo od wszystkich dawniejszych
okresow  zimowych —  przede
wszystkim tym, Zze loty zostaty bar-
dzo mato zredukowane w poréwna-
niu z sezonem letnim. Obecnie pa-
sazerowie prawie wcale nie odczu-
wajag zmiany warunkéw, a loty -zi-
mowe, ktore dawniej uwazane byty
niemal za bohaterstwo, teraz sg rze-
czg zwyktg. Linie lotnicze nawet nie
mys$la o kasowaniu komunikacji
zimg — zaledwie czasem zmniejsza-
ja ilos¢ lotéw.

Meteorologia poczynita w osta-
tnich czasach wielkie postepy, szcze-
gbélnie w dziedzinie lotnictwa cywil-
nego. Kilka odbytych konferencyj
miedzynarodowych pozwolito usta-
li¢c pewne wspolne formy, ktére nie-
watpliwie utatwig wspotprace mie-
dzy towarzystwami poszczeg6lnych

krajéw. Wazng rzeczg jest ujedno-
stajnienie  map meteorologicznych
i komunikatéw radiowych, co zostato
omoéwione na konferencji, odbytej
w Warszawie w roku 1936.

*

Lotniska linij brytyjskich zo-
staly zaopatrzone w najnowoczes$niej-
sze urzadzenia radiowe, majace na
celu gtéwnie orientowanie pilotow
w czasie ztych warunkéw atmosfe-
rycznych. Obecnie, nie tylko ze pod-
czas catego przelotu pilot moze by¢
prowadzony do miejsca przeznacze-
nia, ale i samo ladowanie utatwia-
ja mu specjalnie wysytane fale ra-
diowe, ktére wskazuja mu w kazdej
chwili wysoko$¢, na jakiej sie znaj-
duje. Najstabsza wiec widzialnos¢
i najgestsza nawet mgta nie sg obec-
nie przeszkodg w lgdowaniu i odby-
waniu lotéw.

*

Na cze$¢ pierwszych bohateréw
lotéw do Australii, nazwano obecnie
lotnisko w Sydney imieniem ,King-
sford Smithall w $lad za lotniskiem
w Darwin, ktére nosi nazwe ,,R0ss
Smithall Poza tym w Sydney od-
stonieto pomnik na cze$¢ Charles
Kingsford Smitha i C. T. P. Ulma,
przedstawiajagcy model stawnego
samolotu ,Krzyz Potudniall na
podstawie utworzonej przez ogrom-
ng metalowg kule ziemska.

*

Powietrzne i szosowe préby
odbywajg sie obecnie w Ameryce
z nowym typem ,autogiroll, zaopa-
trzonym w angielski motor samo-
lotowy, ktére w powietrzu osiaga
szybkos¢ 115 mil/godz. — a na szo-
sie, 25 mil na godzine. W czasie
jazdy na lagdzie wirujace skrzydta
sktadajg sie na wierzcbhu samolo-
tu, ktory ma wyglad normalnego
auta. Stery powietrzne mogg by¢
wytaczane i maszyne prowadzi sie
jak samochad.

*

,Bristol BlenheimIl dwu-motoro-
wy jednoptat bombowy, produko-
wany obecnie w wielkiej serii dla
brytyjskich sit lotniczych.  Dziegki
dwoém motorom Mercury VIII 840
MIC, samolot ten jest jednym z naj-
szybszych jakie dotychczas istniejg.

Jego cywilny odpowiednik, typ
142, osiggnat szybkos$¢ 430 km/godz.
w lotach prébnych.
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WALKA O SILNIK LOTNICZY

Obecnie uptywa lat piecdziesiagt, kiedy nasz znako-
mity pionier idei lotniczej Stefan Drzewiecki w broszu-
rze (wydanej w jezyku rosyjskim) p.t. ,Aeroplany w pri-
rodie#d omawiat przyszto$¢ lotnictwa i po zanalizowaniu
warunkéw lotu doszedt do wniosku, ze wbrew panujacej
woéwczas opinii ostateczne zwyciestwo przypadnie w udzia-
le aparatom ciezszym od powietrza. W owej awangardo-
wej rozprawie Drzewiecki szczegétowo omawiat teorie
lotu i kwestie rGwnowagi takiego aparatu, zwracajac przy
tym kilkakrotnie uwage na doniosto$¢ skonstruowania
odpowiedniego silnika samolotowego.

Sprawa motoru od tego czasu, nie tylko ze nigdy nie
zeszta z pola dyskusji pionieréw techniki lotniczej, lecz
stata sie jadrowym zagadnieniem podboju przestrzeni
powietrznej.

Zreszta kwestia ta w catej swej doniostosci wyptly-
neta juz przy problemie sterowca, majagcego w drugiej
potowie zesztego stulecia pozornie wiecej szans powo-
dzenia od samolotu. Genialny poprzednik hrabiego Zep-
pelina, Francuz Henry Giffard, zbudowat w roku 1852
sterowiec, objetosci 2.500 metréow szeSciennych, zaopa-
trzony w maszyne parowg specjalnie lekkiej konstruk-
cji o mocy 3 MK. A w roku 1883 bracia Tissandier
zbudowali balon sterowy z elektrycznym napedem $mi-
gtal 24 ogniw galwanicznych stuzyto jako Zrddito
energii.

Jak na poczatek — préby te daty zadawalajgce wyniki.
Zaopatrzone w silniki — steréwce plynety rzeczywiscie
w przestworzach w pozagdanym Kkierunku, wszelako tyl-
ko przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,
a ponadto z matymi szybkos$ciami. Byto rzecza oczy-
wistg, ze zatrzymanie sie aeronautyki na tym poziomie,
przy tych osiggnieciach sprowadzitoby nienarodzong
jeszcze dziedzine techniki do rzedu zwyklej zabawy
fizykalnej, pozbawionej pierwiastka spotecznej uzytecz-
nosci. Nic wiec dziwnego, ze jeszcze w dziewieédzie-
sigtych latach zeszlego stulecia genialny technik i wy-
nalazca niemiecki Werner v. Siemens uwazat zagadnie-
nie lotu w powietrzu za utopie technicznag.

Tym wyzej oceni¢ nalezy notatke techniczng na-
szego polskiego ,Edisona“ — Jana Szczepanika, ktéry
w roku 1895, po zanalizowaniu zagadnien aeronau-
tycznych, w brulionie swym zapisat:

,Okret powietrzny ma przysztosé.
wigze sie z problemem motorow!“

Tak sie dziwnie i szczeSliwie splatal postep tech-
niczny w réznych dziedzinach wynalazczosci, ze akurat

Problem jego

w tym samym czasie, gdy lotnictwo zaczeto emocjono-
wac najlepsze umysty wynalazcze, zrodzity sie pierwsze
motory spalinowe.

Trudno powiedzie¢, kogo uznaé¢ nalezy za ojca silni-
ka o wewnetrznym spalaniu. Juz na przetomie XVIII
i XIX wieku pierwsze proby przeprowadzat Francuz
Filip Lebon. Za najbardziej zastuzonego w tej dzie-
dzinie pioniera techniki bodaj ze uzna¢ nalezy J. J.
Etienna Lenoira, ktéry w roku 1860 zbudowat pierwszy
silnik spalinowy, pracujacy na gazie Swietlnym. Mio-
dy kupiec kolonski Otto z artykutow prasowych dowie-
dziat sie o sukcesach motoru Lenoira. Na podstawie
wyczytanych notatek zbudowat sobie maty model, dos¢
sprawnie pracujacy. Zachecony dobrym wynikiem wy-
myslit inny typ silnika spalinowego. Wedtug jego wska-
zowek znajomy mechanik zbudowal zaprojektowany
aparat. Ten pierwszy silnik mypu Otto pracowat juz
wedtug systemu pracy czterotaktowej.

Dalszy rozwdj silnika benzynowego w ciggu kilku-
nastu lat zwigzany byt gtdwnie z konstrukcjami wspét-
pracownikéw Otta, Langena i Daimlera.

Silnik benzynowy miat wobec maszyny parowej
i elektromotoru te wybitng, zdecydowang przewage, ze
byt od nich znacznie lzejszy i dlatego z gory miat za-
pewnione zwyciestwo zardwno w automobilizmie
jak i szczegdlnie w lotnictwie. To tez bracia Wright,
Bleriot, Dumont i wielu innych pierwszych lotnikéw-
wynalazcow sukcesy swe zdobyli na motorach benzy-
nowych.

Nieco pOzniej zaczyna s\we kariere inny typ motoru
spalinowego. Jest to silnik nieco ciezszy, odznaczajacy
sie jednakowoz szeregiem innych, dodatnich cech. Juz
w latach osiemdziesigtych istniaty dwa silniki nape-
dzane naftg, a w roku 1890 Swiderski w Lipska zbu-
dowat ulepszony silnik, prototyp motoru dieslowskie-
go. Jako rok narodzin motoru dieslowskiego uwazac
mozna rok 1893. Wowczas to miody inzynier Rudolf
Diesel opublikowat rozprawe p. t. ,,Teoria i konstrukcja
racjonalnego silnika cieplnego#4 (Theorie und Kon-
struktion eines rationallen Warmemotors), W swej pra-
cy Diesel omawia zgtoszony juz poprzednio patent bu-
dowy silnika, pracujacego z wiekszg wydajnoscig ani-
zeli maszyna parowa, a nawet silnik benzynowy.

Motor Diesela przypomina zasadniczo silnik wybu-
chowy. Przestrzen spalania znajduje sie w motorze
Diesela, podobnie jak w silniku benzynowym, bezpo-
$rednio nad ttokiem. Sam proces spalania odbywa sig
jednak inaczej. Przy motorze benzynowym do cylindra
dostaje sie w czasie taktu ssania mieszanina powietrza
i benzyny. Mieszanina ta zostaje nastepnie za pomocg
iskry elektrycznej doprowadzona do wybuchu. Inaczej
dzieje sie w motorze Diesela. Tu samo tylko powietrze
zostaje zassane w czasie taktu ssania, a nastepnie bardzo
sprezone. Wreszcie wtlacza sie do przestrzeni spalania
rope naftowga, ktdra — bez iskry elektrycznej ! — w chwili
mieszania sie z wysoko sprezonym i wskutek tego sil-
nie ogrzanym (okoto + 500°C) powietrzem natychmiast
sie zapala.

W krotkim czasie silnik Diesela zdobyt Swiat. Szcze-
golnie doniostg role odegrat ten silnik w historii mary-
narki. Jeszcze za zycia Diesela, czyli do roku 1913, na
300 okretach zainstalowano nowego rodzaju motory.

Poczatkowo o stosowaniu silnika Diesela w lotnictwie
nie byto zupeinie mowy. Jego wiekszy, w poréwnaniu
z motorem benzynowym, ciezar oraz fakt, ze jeszcze
krotko przed wojng $wiatowa silnik ten nie doszedt



do skonczonej, unormowanej formy, w wysokim stop-
niu przyczynity sie do tego stanu rzeczy. Po wojnie
daje sie zauwazy¢ powolna zmiana sytuacji. Silnik
Diesela zdobywa teren pracy na sterowcach, a i w sa-
molotach zaczyna prébowaé¢ swych sit.

Pare lat temu zaklady Junkersa w Niemczech wy-
puscity samolot, wyposazony w silnik dieslowski. Tym
samym rozpoczeta sie nie zakoAczona do dnia dzisiej-

szego walka ,benzynowcéw* i ,dieslowcow” o silnik
lotniczy.
Dla nas walka ta jest szczeg6lnie interesujgca

poniewaz odbita sie zywym echem na terenie prac

i badan naszych polskich najwybitniejszych inzynie-
row. Dwa lata temu znakomity polski dieslowiec
inz. Adam Wicinski ze swego punktu widzenia

w nastepujacy sposéb scharakteryzowat stan rzeczy na
tamach ,,Przegladu Technicznego”:

»Najblizszy okres, jaki czeka jeszcze technike budowy
silnikéw Diesela, to kwestia skonstruowania lekkiego sil-
nika tego typu do celéw lotniczych. Kwestia poszczegol-
nego stosowania silnika Diesela w lotnictwie — to kwe-
stia moznosci uzyskania wagi jego na KM, zblizajacej sie
do wagi analogicznych silnikéw benzynowych. W dzi-
siejszych lotniczych silnikach benzynowych osiggniecie
ciezaru 0,5 kg/KM wymaga tylko wysitku konstruktora
i stacji prob, podczas gdy w obecnych silnikach Diesela
osiggniecie ciezaru ponizej 0,9 kg/KM jest rownoznacz-
ne prawie z wysitkiem nadludzkim. Zagadnienie przy-
sztego lotniczego silnika Diesela o wadze zblizajgcej
sie do 0,5 kg/KM to nie jest zagadnienie konstrukcyjne,
nie jest to nawet zagadnienie stacji prob, ktéra mogtaby
umozliwi¢ stosowanie wyzszych ilosci obrotow silnika.
Problem lotniczego silnika Diesela — to problem tak
wysokiego dotadowania, jakiego normalnie dotychczas
sie nie stosowato i to w silnikach nie cztero, lecz dwu-
suwowych. Samo zagadnienie rozwigzano juz na tere-
nie Polski, a techniczne jego peine zrealizowanie to
sprawa niedalekiej przysztosci.”

Dla wyjasnienia nalezy zaznaczyé¢, ze problem do-
tadowania silnikéw Diesela dotyczy sprawy znacznego
powiekszenia ich mocy przy mozliwie matym powiek-
szeniu rozchodu paliwa. Jest to problem osiggniecia
maksimum wydajnos$ci silnika. W tej witasnie dziedzi-
nie inz. Wicinski wraz z inz. Bujakiem zdobyli wiel-
kie sukcesy. | dlatego mégt inz. Wicinski z dumg po-
wiedzie¢, ze zagadnienie zastosowania silnika dieslow-
skiego do samolotéw zasadniczo jest juz rozwigzane na
terenie Polski, a jedynie ,techniczne jego zrealizowanie
to sprawa niedalekiej przysztosci”.

Szlachetna walka dieslowcow i benzynowcéw o he-
gemonie w lotnictwie przybrata bodaj Ze najciekawsza,
najbardziej emocjonujacg forme rok temu, kiedy na
terenie Stowarzyszenia Inzynierow Polskich wygtoszo-
ne zostaty przez znakomitych miodych przewddcow
obu grup dwa wyktady dyskusyjne.

Zaczeto sie od wyktadu, ktéry wygtosit nasz znako-
mity konstruktor silnikéw challenge’owych do RWD,
inz. Nowkunski. Mowit o silniku benzynowym, zastana-
wiat sie nad mozliwosciami jego dalszego rozwoju
i szczeg6towo uwypuklit trudnosci, ktore nalezy poko-
na¢ przy budowie silnika lotniczego. Byta to powazna
sumienna analiza wspdiczesnego stanu techniki, anali-
za, konieczna dla dalszego postepu technicznego.

Niezwykle znamienna byta dyskusja, jaka sie toczy-
ta po wykiladzie. Okazato sie, ze obecni na sali nieliczni
inzynierowie, specjalisci silnika Diesela, przypuscili gre-

$. p. inz. Wicifiski $. p. inz. Nowkuniski
mialny atak na ,benzynowcow”. Oczywiscie ,benzy-
nowcy” dzielnie starali sie odparowac ataki. Utrzymany
w najhardziej dzentelmenskim tonie spér przypominat
klasyczne dyskusje z opowiesci Jules Verne’a.

Ostatecznie skonczyto sie na tym, ze poproszono inz.
dr. Wicinskiego, dieslowca — jak juz wiemy, o wygto-
szenie odpowiedniego referatu, obrazujgcego mozli-
wosci silnika Diesela, jako motoru lotniczego.

Kontrwyktad inzyniera Wicinskiego wzbudzit oczy-
wiscie ogromne zainteresowanie w S$wiecie technicznym
stolicy. Inzynier Wicinski, po szczegétowej krytyce kil-
ku typow silnika Diesela, zwrécit uwage na okolicznosé,
ze dwutaktowy silnik Diesela, z wysokim dotadowaniem
moze posiada¢ takg sama wage na KM, jaka posiadajg
silniki benzynowe, przy czym wyeliminowanie nie-
bezpieczenstwa pozaru oraz mniejszy rozchdd paliwa,
przy znacznie nizszej jego cenie stwarzaja korzystne
warunki dla dalszego rozwoju lotniczego silnika Diesela
i — by¢é moze — pozwolg mu wspdtzawodniczy¢ z po-
wodzeniem z silnikiem benzynowym.

Tym razem atakowali z werwg ,benzynowcy”, wy-
suwajac swoje argumenty i zastrzezenia w sprawie die-
slowskiego motoru lotniczego. Benzynowcy mogli
i moga sie powotywaé¢ na diugie lata ,,panowania ben-
zyny” w samolotowych motorach. Silnik Diesela jest
mtodszy i nieliczne sg dotychczasowe proby zastosowa-
nia go w lotnictwie.

Spor pozostat nierozstrzygniety i bodaj ze jeszcze
dtugo bedzie wspaniatym bodzcem, pobudzajgcym obie
strony do najwiekszego wysitku mys$li i umiejetnosci
technicznej.

Na zakonczenie jeszcze kilka stdw — innej natury...

Istnieje szczego6lna przyczyna, ktéra skionita mnie
do tego, ze na poczatku nowego 1937 roku obratem za
temat artykutu te niezwyklg walke o pierwszenstwo
dwoch obozow techniki.

Wielkg sprawit nam kleske rok 1936! W roku ubie-
gtym gtéwni bohaterowie wspomnianej dysputy opu-
Scili Swiat doczesnych zwyciestw i walk! Na wiosne
stracit zycie w nieszczedliwym wypadku w Tatrach inz.

Nowkuniski, inz. dr. WiciAski dnia 13 grudnia zde-
cydowat sie p6js¢ sladami swego wielkiego poprzednika
Diesela — samowolnie odszedl w zaswiaty.

Swiat i Polska poniosty straty niepowetowane. Oby
nowy rok lotnictwa polskiego pod lepsza uptynat
gwiazda!

Dr. Feliks Burdecki.
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LOTNICTWO
WOJSKOWE
ZA GRANICA
W 19 36 R

W numerze 23 z u. r. daliSmy krétki przeglad rozwoju
lotnictwa sportowego w ,sezonie® lotnym 1936 r. Obec-
nie postaramy sie scharakteryzowac chociazby pobieznie
tak zwany ,wyscig zbrojen powietrznych# z tego samego
okresu.

Przede wszystkim trzeba sie zastanowi¢ nad samym
okresleniem tego, co sie dzieje we wszystkich lotnic-
twach $wiata, mianem ,wysScigu zbrojenIl Czy w daze-
niu przescigniecia sasiada w ilosci i jako$ci samolotéw
nie tkwi co$ wiekszego i gtebszego niz sama obawa po-
zostania w tyle wobec tego lub owego panstwa?

Wydaje sie nam, ze wilasnie istnieje inny czynnik,
wynikajacy z wewnetrznej struktury nowoczesnych sit
zbrojnych. Nie tak jeszcze dawno lotnictwo byto tylko
jednym z rodzajéw broni naziemnych, lub znikoma
czastka marynarki wojennej. Dzi§ jest ono niezaprze-
czalnie czym$ wiekszym, czym$ zupetnie samodzielnym,
majacym wiasny zywiot, w ktdrym dziata, a ktéry nie
jest dostepny dla nikogo oprocz broni powietrznej. Jest
tym co sztuka wojenna nazywa elementem, czy tez sktad-
nikiem sity zbrojnej. Lotnictwo wyzwolito sie spod
ucigzliwej, wieloletniej opieki starszych braci — sktadni-
kéw lagdowego i morskiego, a teraz raczej dogania je,
niz éciga sie z cztonkami wtasnej rodziny. Gdyby zde-
cydowano sie podzieli¢ kredyty zbrojeniowe, zotnierzy
i w ogole zasoby panstwa, przeznaczone na obrone na-
rodowg, na trzy rowne czesci pomiedzy wojsko lgdowe,
marynarke wojenng i sity powietrzne, te ostatnie musia-
tyby wykonaé¢ wysitek co najmniej dziesieciokrotnie wiek-
szy niz dotychczas, zeby wykorzysta¢ dane im mozliwo-
§ci. Pod tym tez katem widzenia nalezy rozpatrywac to,
co ma dzi$ modna nazwe ,wysScigu zbrojen powietrz-
nychll

Przypomnijmy sobie, ze przed 22 laty wielkie mo-
carstwa europejskie wyruszyty na wojne Swiatowg majac
zaledwie po kilkadziesiagt do stu samolotéw. Cztery la-
la zmagahA zbrojnych spowodowaly wszedzie wzrost ilo-
Sciowy maszyn powietrznych mniej wiecej dwudziesto-
krotny. Do tego nalezy doda¢ trudnoobliczalne udosko-
nalenie sie samolotu; wszelkie wyczyny aerodynamiczne
wzrosty niemniej niz dwukrotnie. Demobilizacja — ra-
do$¢ zwyciestwa i skutki przegranej — pociggneta za so-
bg niezrozumiate wprost dzisiaj niszczenie nowej broni,
nowych zdobyczy technicznych. Z blisko 400 eskadr lot-
niczych w Anglii na przyktad pozostato zaledwie 25,
w Niemczech i innych panstwach, ktdre wojne przegra-
ty, lotnictwo wojskowe zostato catkowicie zniszczone,
Sowiety stracity je w walkach bratobdjczych, gdy ani
sprzet ani personel nie byty uzupetniane, nawet mysmy
zlikwidowali kilka eskadr, gdy chwilowo zabrakio nam
po wojnie z bolszewikami kilkudziesieciu samolotow.

Swiadomos$¢ jednak, ze dokonato sie czynu sprzecznego
ze zdrowym rozsgdkiem i naturalnym biegiem rzeczy,
spowodowata proby zafiksowania, zalegalizowania po-
petnionego btedu — rozpoczeto pertraktacje ,rozbroje-
niowell

Juz w trakcie tych sprzecznych z istotg rzeczy wy-
sitkow Ligi Naroddw, wszczeto prace wrecz odwrotng
w stosunku do teoretycznych zamiarow. Jawnie i tajnie
mocarstwa odbudowujg i rozbudowujg swe lotnictwa.
Przed paru laty Niemcy obalajg prawie wszystkie ogra-
niczenia wojskowe, natozone na nie traktatem wersal-
skim. Akt ten staje sie bodzcem dla przy$pieszenia zbro-
jen we wszystkich innych wiekszych panstwach nie tyl-
ko Europy, lecz Ameryki z Azja. Anglia okre$la mete
wyscigu zbrojen powietrznych jako rok 1937. Inne kra-
je termin ten milczaco aprobujg.

Stoimy wiec przed szczytowym punktem
lotnictw wojskowych S$wiata.
w  wykanczaniu form
mocarstw militarnych.

Osobiscie nie bardzo w to wierze, albowiem — jezeli
juz lotnictwo ma decydowac¢ o terminie gotowosci Eu-
ropy do wojny — technika lotnicza zbyt jeszcze szybko
kroczy naprzod, zbyt jest jeszcze nie ustabilizowana,
zeby ktorykolwiek badz naréd mdgt z calg pewnoscig
powiedzie¢ — jesteSmy gotowil Mamy najsilniejsze lot-
nictwo w Swiecie!

Wszakze prawie wszedzie dokonano w ubiegtym ro-
ku znacznych prac reorganizacyjnych, dazacych do stwo-
rzenia juz w czasie pokoju wielkich mas lotnictwa, obje-
tych jednym dowddztwem. We Francji stworzono dwie
wielkie jednostki lotnictwa bojowego — dwa korpusy
powietrzne: jeden mysliwski i drugi bombardujacy.
Prawie wszystkie putki (escadres), wyposazone w jedno-
lity sprzet, podzielono na dywizje, poddywizje i bryga-
dy, wchodzgce w skiad jednego ze wsponmianych kor-
puséw. Lotnictwo wspdidziatania z wojskiem naziemnym
skadrowano; ma ono byé zmobilizowane za pomocg
starszego juz nieco sprzetu i personelu, pochodzacego
z rezerwy, przysposobienia wojskowego, pilotow cywil-
nych i t. p.

Réwniez w Anglii zreorganizowano jednostki bojo-
we, wydzielajgc je w kilka wielkich ,grupil o jednoli-
tym sktadzie i jedynym dowddztwie. W kraju tym, gdzie
jako$¢ sprzetu zawsze stata na bardzo wysokim pozio-
mie, w ostatnich dwéch latach szczeg6lng uwage zwro6-
cono na zwiekszenie jego ilosci. W r. 1936 angielskim
sitom powietrznym przybywato co tydzien po jednej
nowej eskadrze. Od maja 1935 r., gdy ilo$¢ eskadr w me-
tropolii wynosita 53, liczba ta wzrosta do 80. Za po6+ ro-
ku ma ich by¢ 129 — ostateczny punkt programu. Lot-
nictwo morskie bedzie liczyto okoto 40 eskadr, zamor-
skie zas — okoto 30.

Wtosi w ub. r. takze zmasowali swe samodzielne sity
powietrzne, tworzac trzy dywizje lotnicze. Ich lotnictwo
kolonialne, po wygranej wojnie abisynskiej wzrosto co
najmniej dziesieciokrotnie i siega prawdopodobnie
250—300 samolotow.

Niemcy wykanczajg swo6j program minimalny, ktory
w r. 1937 stanowi (etatowo) 282 eskadry przy 2.358 sa-
molotach lagdowych i 26 eskadr przy 234 wodnosamolo-
tach morskich. Ostatni — sz6sty — okreg powietrzny zo-
stat uroczyscie otwarty w Kilonii w pierwszych dniach
listopada ub. r.

Ciekawe liczby zakomunikowat szef sztabu dowodz-
twa sit powietrznych Z. S. R. R., gen. Chripin na VIII
nadzwyczajnym zjezdzie Sowietdw.

rozwoju
Rok ubiegty byt ostatni
samodzielnych sit powietrznych



»W ciggu 10 miesiecy biezacego roku — moéwit —
produkcja samolotéw naszych fabryk lotniczych, w po-
rownaniu do takiegoz odcinka czasu w roku ubiegtym
(1935), zwiekszyta sie prawie dwukrotnie. Mamy przy-
rost o 94,5°/o. Wytwaérnie silnikéw daty zamiast 100%
zesztego roku — 146%. Poszczegblne przedsiebiorstwa
przewyzszyty te liczby. Na przyktad jedna z najwiekszych
fabryk budowy samolotéw w ciggu 10 miesiecy tego roku
przekroczyta produkcje ubiegtego roku prawie trzy-
krotnie®.

Co do rozwoju lotnictwa wojskowego, Sowiety ,nie
obnizyty tempa swej pracy; liczebno$¢ bojowa sit po-
wietrznych wzrosta jeszcze bardziej i przekracza ilo-
sciowo lata 1931—32 wiecej niz czterokrotnie4d

W r. 1931 Z. S. R. R. podal po raz pierwszy, i zdaje
sie ostatni, do Ligi Narodéw skitad swego lotnictwa,
gdzie ilos¢ samolotow bojowych okreslona zostata jako
715 maszyn. Wynikatoby z tego, ze obecnie Sowiety roz-
porzadzaja okoto 3.000 samolotow pierwszej linii.

Réwnolegle do zbrojen sowieckich zwieksza swoje
lotnictwo Japonia, co z kolei pocigga za sobg zbrojenia
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej. W oby-
dwoch panstwach zwrocono szczeg6lng uwage na lot-
nictwo morskie, zwaszcza za$ okretowe. W Ameryce
spuszczono na wode nowy (szésty) lotniskowiec , York-
town“, w Japonii — ,Citose”“. W obydwdch panstwach
jest jeszcze po dwie podobne jednostki w budowie.

Tak sie przedstawia w bardzo pobieznym przegla-
dzie rozwdj lotnictwa wojskowego w r. 1936. Aczkol-
wiek osigga sie teoretyczng mete wyscigu zbrojen po-
wietrznych, praktycznie wydaje sie niemozliwym za-
trzymanie naturalnego wzostu miodego, dalekiego je-
szcze od wykorzystania wszystkich swych mozliwosci,
elementu sity zbrojnej.

Obserwator
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J  UN K E R S

niemiecka wytwoérnia
lotniczych w Dessau; buduje
gtownie silniki na ciezkie ole-
je (typu Diesela). B. znane sj
Jurno 204—600/750 MK i 205—

silnikéw

510/600 MK, ktére sg juz dos¢
rozpowszechnione w lotnictwie
niemieckim i za granicag. ROw-
niez buduje metalowe samoloty,

przewaznie komunikacyjne i bom-

bardujgce cigzkie.

JUNKERS HUGO PROF.

stynny konstruktor niemiecki,
ur. 3111859. W 1892, jako asy-
stent dyrektora techn. tow. ,Con-
tinental Gas-Gesellschaft*, zbu-
dowat swdj pierwszy silnik spa-
linowy o mocy 110 MIC; w 1897
obejmuje katedre termodynami-
ki na Politechnice w Akwizgra-
nie, pracujgc jednoczesnie nad
zagadnieniami lotniczymi.W 1913
zaktada w Magdeburgu fabryke
silnikéw. W czasie wojny S$wia-
towej zbudowat samolot J. 1, 1
w Niemczech catkowicie meta-
lowy, kryty blachg stalowa.
W 1917 wspéitpracuje z Fokke-
rem, budujac dalsze konstrukcje
z aluminium. W 1919 zaktada
fabryke samolotéw w Dessau,
ktéra szybko sie rozwija i na-
lezy obecnie do najwiekszych na
Swiecie. W okresie ograniczen
traktatut wersalskiego fabryka
produkuje jedynie samoloty ko-
munikacyjne i sportowe, a jed-
nocze$nie tworzg sie filie w

Szwecji i Z. S. R. R., bu-
dujace samoloty wojskowe. Dzig-
ki swym zaletom i jako pierw-
sze metalowe — samoloty J.
uzywane sg prawie na catym
Swiecie. W Polsce przez lat kil-
kanascie lataty 6-osobowe F-13
z silnikiem BMW 185 MK (obec-
nie wycofane). Prof. Junkers
zmart w Gauting k/Monachium
311 1935. Do bardziej znanych
konstrukcyj powojennych nale-
z3 np.: G—38 z 4 silnikami ,,Ju-
IV“ po 750 MK, o ciezarze catl-
kowitym 24 t, — uzytecznym ok.
9 t i szybko$ci maksim. 223 km,
lub Ju 86 z 2 silnikami Jurno

205 (typu
$§pi maksim.

Diesela), o szybko-
350 km na godz.

KABINA

pomieszczenie dla zatogi (i pa-
sazerow) w kadtubie samolotu
(szybowca); moze by¢ otwar-
ta, lub zamknieta.

KABLE DO SWIEC

— przewody do $wiec.

KADLEUB

cze$¢ ptatowca, do ktérej umo-
cowane sg pozostate czesci, o
znacznej wytrzymatoéci na ob-
cigzenia zginajace i skrecajace.
Wg. budowy moze by¢: krato-
wy, ktérego szkielet stanowi

Wszelkie prawa zastrzezone —Redakcja

kratownica, zwykle wzmocniona
Sciegnami, lub skorupowy, kt6-
rego sztywny uktad stanowi po-
krycie, wzmocnione icregami
i cienkimi podtuznicami (po-
krycie drewniane, ze sklejki
lub ptyt metalowych). Pitato-
iciec moze mie¢: fc. pojedyn-
czy, k. podwdjny, sktadajacy sie

z dwdch oddzielnych k., pota-
czonych piatami i osterzeniem

i ew. kabing; k. pietrowy, t. j.
podwojny, gdzie oba k. umie-
szczone sa jeden nad drugim.

KALKUS WLADYSEAW
JAN

pik. pil. ur. sie we Lwowie
dnia 8 czerwca 1892, do szkot
$rednich uczeszczat we Lwowie
i w Buczaczu. Po ukoriczeniu
szkoty $redniej w Buczaczu stu-
diuje prawo we Lwowie. Z chwi-
la wybuchu wojny $wiatowej zo-
staje powotany do armii austriac-
kiej do piechoty i wystany na
front. Ranny w 1914 po wy-
zdrowieniu wraca na front. Do
armii polskiej wstepuje w stop-
niu por. 1 listopada 1918 roku
i walczy w obronie Lwowa.
W roku 1919 konAczy nizszg szko-
te pilotazu w Warszawie i wyz-
szg w Krakowie. W 1920 wal-
czy na froncie jako pilot i ko-
lejno dowoédca eskadry: 581,_ 5,
17 i 6 oraz jako dowddca 3
dywizjonu. Po wojnie w stop-
niu kpt. przechodzi do 2 putku
lotniczego, gdzie zajmuje stano-
wiska: dowodcy dywizjonu i za-

stepcy dowodcy putku. Nastep-
nie kolejno obejmuje dowddz-
two 3 i 2 putku lotniczego.
W roku 1933 zostaje dowod-
cg grupy. Odznaczenia: Vir-
tuti  Militari VvV klasy, Odro-
dzenia Polski, trzykrotnie Krzyz
Walecznych, Ztoty Krzyz Zastu-
gi, Polowa Odznaka Pilota i wie-
le innych.

KAMERA LOTNICZA

aparat fotograficzny o statej
ogniskowej (do 150 cm); istnie-
ja: automatyczne, potautoma-
tyczne i zwykte.

KAMUFLAZ

ob. Farbomaskowanie.

KAPOTAZ

z fr. — wywro6cenie sie samol.
(szybowca) przy ladowaniu, w
ten spos6b, ze maszyna wyko-
nywa obrét dokota swej osi
poprzecznej, ktadac sie na ple-
cy i przyjmujac kierunek prze-
ciwny do pierwotnego kierunku
lotu.

KARABIN MASZYNOWY

bron uzywana w lotnictwie, ja-

ko poktadowa, i w obronie
przeciwlotniczej, jako $rodek
o. pl. czynnej. W lotnictwie
k. m. zastosowano na statkach



pow. wkrotce po wybuchu woj-
ny Swiatowej; jezeli jednak
chodzi o k. m. pilota, strzela-
jacy przez $migto (zsynchroni-
zowany) — od potowy 1915,

gdy prawie jednoczes$nie skon-
struowano odpowiedni mecha-
nizm, wuzgadniajagcy ruch kul
z ruchem Smigla, w Niemczech
(Fokker), we Francji (Garros)
i w Anglii. Jako $rodek o. pl.,
k. m. wprowadza sie w uzycie
przed wojng S$wiatowg, w mia-
re rozwoju lotnictwa i sterow-
cow; na poczatku jednak woj-
ny we wszystkich wojskach wal-
czacych byta ich znikoma ilos¢;

nalezyty rozwdj osiggnat tylko
w o. pl. wojsk.; w o. pl. kraju,
wobec stosowania napadéw na
duzych wysoko$ciach, po6zniej
za$ prawie wylacznie w nocy,

nie odegrat powazniejszej roli.
Dla zwigkszenia skutecznosci
ognia k. ni. lotn. i pl., juz

w czasie wojny $Swiatowej zwiek-
sza sie kaliber k. m. do 10—11
uun  (szczegdlnie do zwalczania
balonéw i sterowcdw), jednak
ten wzrost kalibru staje sie zja-
wiskiem normalnym dopiero po
wojnie, zwhaszcza w ostatnim
dziesiecioleciu (do 25 mm).

KARABIN MASZYNOWY
FOTO

aparat fotograficzny o kamerze
w ksztatcie karabina maszyno-
wego, uzywany w lotnictwie
wojskowym przy szkoleniu w
walce powietrznej do kontrolo-
wania (zdjecia na kliszy) do-
ktadnosci celowania. Moze by¢
zamocowany na state u pilota
lub tez ruchomy — na obrotni-
cy wiezyczki Strzelca (obserwa-
tora).

KARABIN MASZYNOWY
MOTOROWY

ob. Karabin silnikowy.

KARABIN MASZYNOWY
SILNIKOWY

ob. Karabin silnikowy.

KARABIN SILNIKOWY

rodzaj karabinu maszynowego,
w ktéorym odpalenia, wyrzuce-
nia tuski, doniesienia i zatado-
wania wykonywa naped od sil-
nika lotniczego. Cechuje go
wielka szybkostrzelno$¢ (réwna
ilosci obrotéw silnika) i brak
zacie¢. Pierwsze préby odnoszg
sie do 1917 w Niemczech (Sie-
mens, Fokker, Autogen); ma-
sowego zastosowania, prawdo-
podobnie ze wzgledu na trud-
nosci konstrukcyjne, dotychczas
nie ma.

KARBURATOR

najpospolitsza nazwa gaznika
(ob.); cze$¢ siln. spalinowego,
dostarczajagca do cylindréow roz-
pylone w powietrzu paliwo, czyli
mieszanke.

KARY W LOTNICTWIE
SPORTOWYM

za przekroczenie regulaminu
i kodeksu sportowego oraz wy-
kroczenia zwigzane ze sportem
(zawodami) lotn., popetnione
przez organizatoréw, osoby urze-
dowe, zawodnik6éw, pilotow itd.,
ktorzy moga by¢ karani grzyw-
na, wykluczeniem, zawieszeniem
i dyskwalifikacjg. Wykluczenie
pocigga za soba zakaz brania
udziatlu w tych zawodach spor-
towych, dla ktérych zostato po-
stanowione. Zawieszenie pozba-
wia €zasowo zawieszonego praw
brania-udziatu w jakichkolwiek
zawodach sportowych w Kkraju
tego aeroklubu narodowego,
ktory to zawieszenie postanowit,
oraz we wszystkich krajach pod-
legajacych orzecnictwu Miedzy-
narodowego Zwigzku Aeronau-
tycznego. Dyskwalifikacja po-
zbawia zdyskawlifikowanego o-
statecznie prawa brania udzia-
tu w jakichkolwiek zawodach
sportowych. Zawodnik wyklu-
czony, zawieszony albo zdyskwa-
lifikowany traci wszelkie pra-
wa do otrzymania nagréd,przy-
znanych w czasie danych zaw,

KA SZPAR

jeden z pierwszych lotnikéw
i konstruktoréw czeskich.

KATAPULTA

konstrukcja w formie dtugiego
pomostu (20— 30 m), mogaca
sie obraca¢ w kilku kierunkach,
z szynami, po ktoérych posuwa sie
specjalny wdzek, na ktérym z ko-

lei umieszczony jest samolot
ladowy lub  wodnoptatowiec.
Dzieki duzej szybko$ci ruchu

woézka i pracy silnika(6w), sa-
molot zostaje wyrzucony w po-
wietrze bez obawy ,przepad-
niecia“. Katapulty stosowane sg
na okretach i statkach mor-
skich, pozbawionych poktadu do
ladowan i startow, na przyktad
na krazownikach (samoloty wy-
wiadowcze), na statkach pasa-
zerskich celem szybszego do,
starczania poczty (okret ,Bre-
men*), lub specjalnych dla ko-
munikacji lotniczej nad ocea-
nami (statki niemieckie ,West-
falen*, ,Schwabenland* i ,Ost-
mark“ na Atlantyku Potudnio-
wym).

KAU S ZA

metalowe okucie o obrysie za-
ostrzonej z jednego konca elip-
sy, z p6t okragtym wgtebieniem
na obwodzie, stuzagce do potg-
czenia liny gumowej (starto-
wej) z okuciem, ktére — za po-
mocg kotka — przyczepia sie
do haka stalowego szybowca.

KAT DACHU

w artylerii przeciwlotniczej —
kat pomiedzy ptaszczyzng po-
zioma a — przechodzaca przez
0$ optyczng lunety pomiarowej
i jej o8 obrotu nachyleniowego.

KAT DROGI SAMOLOTU

w artylerii przeciwlotniczej —
kat pomiedzy ptaszczyzng ce-
lowniczag wycelowanego dziata,
a pionowa, przechodzaca przez
tor lotu samolotu.

KAT KADLUBA
POZORNY

w artylerii przeciwlotniczej —
kat miedzy pionowg ptaszczyzng
celowniczg, a perspektywg osi
kadtuba na ptaszczyznie obrazo-
wej, prostopadtej do plaszczy-
zny celowniczej.

KAT LOTU SAMOLOTU

w artylerii przeciwlotniczej —
kat miedzy ptaszczyzng celow-
niczg wycelowanego dziata, a
pionowa, przechodzaca przez o$
podiuzng kadtuba samolotu.

KAT NATARCIA

kat zawarty miedzy cieciwg pro-
filu skrzydta samol. (szybow-
ca), a torem, po ktérym posu-
wa sie skrzydto w danej chwi-
li; w lotnictwie waha sie po-
miedzy —5° a +20°; oznacza

sie zwykle literg ,,i“.

KAT SKRZYDEGL
POZORNY

w artylerii przeciwlotniczej —
kat miedzy $ladem piaszczyzny
potozenia samol.,, a perspekty-
wa osi skrzydet na plaszczyznie
obrazowej, prostopadiej do pta-
szczyzny celowniczej.

KBELY

lotnisko cywilne i wojskowe
potozone w poblizu Pragi Cze-
skiej.

KELLET

wytwoérnia wiroptatowcéw (au-
togiro) w Philadelphii, St. Zjed-
noczone A. P.

KINGSFORD—-SMITH
CHARLES SIR

stynny lotnik australijski, ur.
koto Brisbane (Australia) w
1897. Od 1915 do 1918 bie-
rze udziat w wojnie $Swiatowej
w Egipcie, na Gallipoli i we
Francji jako lotnik. Po wojnie
przechodzi do lotnictwa komu-
nikacyjnego (opuszcza wojsko
jako kapitan). Wstawit sie prze-
lotem przez Pacyfik z Oakland,
California (start 31V 1928) przez
Hawai, Fidzi do Ballina w Au-
stralii, (okoto 12.000 km) z po-
dréza wzdtuz potudniowego wy-
brzeza Australii i do Nowej Ze-
landii. Podréz wykonat na sa-
molocie tréjsilnikowym Fokker
F. VII-3m ,Southern Cross".
W listopadzie 1935 zaginat
w czasie lotu i nie byt odna-
leziony.

KLAPA

1) balonowa — rodzaj zaworu
u goéry balonu lub sterowca,
przeznaczona do regulowania za-
warto$ci gazu nosnego; moze
byé: reczna — uruchomiana
recznie przez pilota, samoczyn-
na — uruchomiana pod wpty-
wem ci$nienia wewnatrz bato-
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nu, lub samoczynno-reczna; k.

wpustowa — w rekawie, dopro-
wadzajacym powietrze do balo-
netu. 2) W samolocie — do-

datkowa powierzchnia na skrzy-
dle lub pod kadtubem majaca
na celu hamowanie (w potoze-
niu otwartym) dobiegu samo-
lotu.

KLAPA DEAWIACA

przepustnica — cze$¢ gaznika,
regulujaca doptyw mieszanki do
silnika.

KLEMME

konstruktor znanych niem. sa-
mol. sportowych noszacych je-
go nazwisko. Od 1927 wia-
Sciciel fabryki Leichtjlugzeug-
bau Klemm G. m. b. H. w Bo-
blingen, powstatej z przejecia
istniejagcej od 1919  fabryki
Daimler Werke A. G. Do naj-
bardziej rozpowszechnionych je-
go konstrukcyj nalezat Klemm
Daimler L. 20 o rozp. 12 m,

dtug. 7 m, zaopatrzony w sil-
nik Daimler 20 MK. Samolot
ten zabierat 2 ludzi zalogi, ba-
gaz i zapas paliwa, wystarcza-
jacy na kilka godzin lotu przy

szybkosci podréznej 90 — 100
km/godz. Ewolucjg tego typu
byt L25 z silnikiem Salmson

40 MK oraz dalsze L-26 i 32
z silnikami o wiekszej mocy.

W samoloty K. zaopatrzone by-
ty ekipy niem. we wszystkich
Challengeach do 1934. Bu-
dowane sg z licencji w St. Zjed-
noczonych i Anglii (Aeromari-
ne-Klemm Corp. w N. Yorku
i British-Klemm w Londynie).

K L M

popularny skrét holenderskiego
towarzystwa komunikacji lotni-
czej — Koninkijke Luchtvaart
Maatschappij voor Nederland
en Kolonien N. A.

.K LEMPER ELR

jeden z pierwszych pilotéw szy-
bowcowych Niemiec, ktérego wy-
niki zachecity Niemcow do dal-
szej pracy nad lotnictwem bezsil-
nikowym. Na konkursie w Rhén
1921 30 sierpnia dokonuje
pierwszego powazniejszego lotu
zaglowego na szybowcu ,Aa-
chen*, utrzymujac sie w powie-
trzu przez 13 min. 13 sek., uzy-
skujac przy tym okoto 100 m
n. start.

KLINOMETR LOTNICZY

pochytomierz lotniczy.

KLUCZ

szyk zwarty 3 lub wiecej samo-
lotéw, gdzie 1. samol. leci na

przodzie i nieco nizej, 2 inne
i dalsze — po bokach i wyzej
pierwszego, na jednakowej ze

sobg wysokosci.

K. M.

skr6t — karabin maszynowy.

KNYPEL

niewtasciwa nazwa drazka ste-

rowego.

KODEKS SPORTOWY

ogblne przepisy sportowe, ustalo-
ne przez Miedzynarodowy Zwig-
zek Sportowy.

KOKKINAK/I
WLODZIMIERZ

pilot sow., ktéry w 1936 usta-
lit 5 miedzynarodowych rekor-
déw wysokos$ci z obcigzeniem na
samol. CKB-26 (2 silniki M-85
po 800 MK): 17 VII z obcigze-
niem 500 kg osiggnat wysokos$¢
11458 m, VIl z 1.000 kg
11.746 m, 3 VIII — z 500 kg —
13.1105 m, 21 VIII — z 1.000
kg — 12101 m i 7 IX — z 2.000
kg — 11.295 m. Ponadto 21 XI
1935 wzni6st sie na samol. bez
obcigzenia na wysoko$¢ 14.575
m (poprzedni rekord $wiatowy
Donatti 14.433 m).

K OLEKTOR
WYDECHOWY

w siln. gwiazdowych — szeroka,
profilowana kolista rura, bie-
gnaca dokota cylindréw i pota-
czona z rurami wydechowymi,
przez ktéra spaliny wychodzg
na zewnatrz.

KOLIMATORIJ

niewtasciwa nazwa przeziernika
karabina maszynowego lotnika.

koIni,erz.
PIASTY SMIGLA

2 stalowe talerze, osadzone na
szklance piasty Smigla i przy-
mocowane bolcami do Smigla.

KOMAR

szybowiec wyczynowy, konstruk-
cji p. Kocjana. Odznacza sig
prostota budowy, tatwoscig pi-
lotazu i stateczno$cig. Na zasa-
dzie licencji jest budowany za
granicag: w Estonii, Finlandii,
Jugostawii, Butgarii i Palesty-
nie. Zdobyt nieoficjalny ($wia-
towy) rekord lotu na czas nad
terenem ptaskim — 6 godz.
8 min., b. polski rekord wyso-

kosci lotu ponad start — 2.640
m, b. polski rekord lotu na
czas — 20 godz. 13 min., obec-
ny polski rekord dtugotrwato-
§ci lotu nocnego — 11 godz.
15 min. i obecny polski rekord
dtugotrwatosci lotu — 22 godz.
15 min. K., zbudowany w Jugo-
stawii, osiggnat 2. miejsce na
Miedzynarodowych Wysokogor-
skich Zawodach Szybowcowych
w Szwajcarii w 1935. Rozpie-
tos¢ 15,82 m, dtugos¢ 6,75 m,
ciezar wiasny 118 kg, powierzch-
nia nosna 17,4 m2 szybkos$¢ opa-
dania 0,64 m na sek., doskona-
tos$¢ 20,2. Komar bis jest jego
dalszg ewolucjg, majacg na celu
lepsze przystosowanie szybowca
do warunkéw uzytkowania przy
zachowaniu poprzednich wtasno-
§ci lotnych, a polegajaca: na
podniesieniu spotczynnika wy-
trzymatos$ci skrzydta, zmniejsze-
niu oporéw przez lepsze uksztat-
towanie optywow kadtuba, przy-
stosowaniu do lotéw czasowych
przez wygodne uksztaltowanie
kabiny pilota, wykonaniu kom-
pletnej instalacji  o$wietlenia
nocnego.

KOMBINEZON

ubiér lotniczy sktadajacy sie
z jednolitej bluzy z rekawami
i z rozcieciem na piersi oraz
spodni.

KOMIN

w szybownictwie — popularna
nazwa pionowego pradu, pocho-
dzenia termicznego, ktérego za-
konczenie stanowi zazwyczaj
chmura kiebiasta — cumulus.

KOMINEK

niewielki, okragty otwoér w gor-
nej czesci spadochronu, majacy
na celu odprowadzenie zgeszczo-
nego pod czasza powietrza dla
zapewnienia spokojnego réwne-
go opadania.

KOMINIARKA

popularna nazwa skérzanego,
wetnianego lub ptéciennego ob-
cistego okrycia gtowy lotnika,
z wykrojem na twarz.

KOMORA DEPRESYJNA

(komora niskich ci$niel) — po-
mieszczenie szczelne, w ktérym
mozna obniza¢ ci$nienie powie-
trza i temperature, pozorujac te
lub inng wysoko$¢, przeznaczo-
na do badan lekarskich lotni-
kéw i kandydatéw na lotnikow
oraz przyrzadéw poktadowych,
przeznaczonych do pracy na du-
zych wysokoSciach  (aparatéw
tlenowych, ubioréw i in.). W
1931 zbudowano w Polsce przy
Centrum Badan Lotniczo-Lekar-
skich (C. B. L. L) w Warsza-
wie; dtugos¢ — 54 m, Sredni-
ca — 3 m, objetos¢ — 26 m3
miesci 6—8 o0séb, obniza cisnie-
nie do odpowiadajacego wyso-
koséci 15.000 m, temperature —
do 54°C.



JAK SIE PRZYGOTOWAC DO PODROZY SAMOLOTEM KOMUNIKACYJNYM?

Coraz wiecej 0s6b podrézuje samolotem komunika-
cyjnym. Ten rodzaj podrézy ma wiele korzysci ze wzgle-
du chociazby na szybko$¢ i wygode. Do tego zacheca
rowniez i wysoki poziom bezpieczenstwa na naszych li-
niach lotniczych.

Pozostaje tylko jedno ,ale44 a mianowicie obawa
przed wystgpieniem choroby powietrznej.

Uwazam, ze obawy te sg czesto przesadne, spowodo-
wane lekiem, zdenerwowaniem i pewnoS$cig zachorowa-
nia. Osoby wrazliwe nieraz przez samo spojrzenie na
».Zbawienne torebki¥4 juz dostaja objawoéw choroby po-
wietrznej.

Zdotajmy przetamaé siebie, nabierzmy wiekszej pew-
nosci, utrzymajmy na wodzy nerwy, zapomnijmy o wszel-
kich chorobach, a z pewnos$ciag w duzym stopniu ich
unikniemy.

Wyjatkowo przy locie w ztych warunkach atmosfe-
rycznych osoby wrazliwe moga ulec chorobie po-
wietrznej.

Czesto jednak choroba powietrzna wystepuje z wi-
ny samego pasazera, nie przestrzegajagcego niektorych
wskazéwek, zmierzajacych do jej usuniecia.

Dla dodania, ze tak powiem, otuchy i zachecenia do
korzystania z nowoczesnego $rodka transportu, podaje
kilka wskazéwek, do ktérych bezwzglednie nalezy sig
zastosowac.

Jak sie zachowaé¢ w przeddzien lotu?

Przede wszystkim w przeddzien lotu nie wykonywac
forsownej pracy dla unikniecia zmeczenia.

Dobrze sie wyspacé.

Unika¢ zatrucia pokarmowego; w tym celu spozywac
pokarmy lekko strawne.

Unikaé zatrucia alkoholem
niem.

lub nadmiernym pale-

DO NASZYCH

Pragnqc cho¢ w przyblizeniu
~uczmy sie latad!
odpowiedzi na pytania nastepujgce:

zda¢ sobie sprawe
zwracamy sie niniejszym z prosbg o nadestanie nam do dnia 15 lutego r. b.

Przed odlotem spozyé lekki positek.

Osoby cierpigce na gardto lub uszy powinny czesto
ptuka¢ gardto woda cieptg lub tagodnymi rozczynami
dezynfekcyjnymi (tyzeczka kwasu bornego na szklanke
wody, tyzka stotowa wody utlenionej na szklanke wo-
dy i t. p.).

Osoby wrazliwe moga przyja¢ na pét godziny przed
lotem jedng tabletke jakiegobadz $rodka przeciw cho-
robie powietrznej (aeromarina, vasano i t. p.).

Jak sie zachowaé¢ w czasie lotu?

Osoby wrazliwe powinny siedzie¢ spokojnie, réwno
oddychad.

Ubranie powinno by¢ luzne i nie powinno utrudniaé
ruchéw oddechowych.

Zabezpieczy¢ dobrze uszy od hatasu silnikéw; w tym
celu wzig¢ kawatek waty, skreci¢é go w ksztatt stozka,
koniec stozka wprowadzi¢ do przewodu usznego, a pod-
stawg wypetni¢ muszle uszng.

Przy zaburzeniach ze strony uszu (zatkanie,
lub bol) wykonywaé czeste ruchy potykowe.

W zimie lub w czasie lotu na znacznej wysokosci
(powyzej 1.000 m) dobrze sie okryé dla unikniecia
oziebienia.

W wypadku wystapienia nudno$ci oddycha¢ wolno
i gteboko, przechyli¢ gtowe ku tytowi, zamknac oczy,
spokojnie siedziec.

Osoby chore powinny zaniechaé
zasiegng¢ porady lekarza.

Przypuszczam, ze podane uwagi w duzym stopniu
przyczynig sie do usuniecia przykrych objawdéw choro-
by powietrznej, a przeto uprzyjemnig tak mitg podroz
w przestworzach.

szum

lotu, ewentualnie

Pptk. dr Antoni Fiumel

CZYTELNIKOW!

jak w szeregach naszych realizujemy hasto:

1. Czy, jak i kiedy, odbytem(am) swdj pierwszy lot?

2. Co mnie do tego skionito (zamitowanie, potrzeba, przyktad, ciekawosé

it p)

3. Jakie odniostem(am) wrazenia i czy mam cheé lata¢ w przysztosci?

4. Dlaczego dotychczas nie latatem (am)—brak srodkéw, okazji, Smiatosci) iczy chciatbym (abym) lata¢ ?
Za najtrafniejsze odpowiedzi wyznaczamy nagrody:

1. Przelot samolotem P. L. L. Lot z Warszawy do jednego z miast poilgczonych z nig komuni-

kacje lotnicze lub odwrotnie.

2. Bezptatna roczna prenumerata ,Lot i oplg Polski.

3. Ksiezka o tresci lotniczej.
Uwaga:

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi, pdtrocznie 5 zi

kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Zagranica: rocznie 12 frank, szwajc., po6trocznie 6 frank, szwajc.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 786C.

Ceny ogtoszen: Cata str. 1.000 zt,
Barwne na IV-tej str. okfadki: Cata str.

*fa str. 500 zi., I/t str. 300 zi
1.200 zt., '/, gtr, 600 zt

W odpowiedziach nalezy poda¢ imie, nazwisko, wiek, oraz doktadnyladres.
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Zakt. Graf. B. Wierzbicki i S.ka, Warszawa, Chmielna 61.
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SKRZYDLATA

LOTNICTWA SPORTOWEGO

ORGAN

Skrzydlata Polska jest miesiecznikiem

POLSKA

lotniczym popularnym, o charakterze

sportowym i technicznym. Jako organ aeroklubéw, zajmuje sie przede wszyst-

kim sportem lotniczym, zaréwno samolotowym jak szybowcowym, balonowym

i spadochronowym.

SzczegOllnie obfity jest dziat lotnictwa bezsilnikowego,

ktéry oprécz wyczerpujacych informacyj, zawiera wiele niezbednego praktycz-

nego materiatu dla szkolgcych sie na szybowcach i dla pilotéw szybowcowych.

Bogate sg dzialy nowosci technicznych, lotnictwa handlowego oraz kronika.

Ostatnio Skrzydlata Polska poswieca wiele miejsca lotnictwu popularnemu

(zagadnieniu tanich samolotéw stabosilnikowych i szybowcom z motorkami).

Do Skrzydlatej pisuja

najwybitniejsi

fachowcy.

Roczna prenumerata Skrzydlatej Polski wynosi 10 zi., pd6troczna 5.50 zi., kwartalna 3 zi.

Adres Redakcji — Warszawa, Witodarzewska 21, tel. 9.33-00.

WYTWORNIA KONSTRUKCJI
i WYROBOW ZELAZNYCH

.F ER CO"

Spétka z ograniczong odpowiedzialno$ciag
WARSZAWA 12, ul. WISNIOWA 51
TELETFON Nr. 9-40-42

Konto czekowe P. K O. Nr. 5452

Wykonywa na zamowienie wszelkie
roboty zwigzane z budownictwem,
z zelaza i metali po6tszlachetnych-

Towarzystwo Zaktadow Cheaiiczaych
..SI REIl 7 S. fl.

Zarzad: WARSZAWA, ul. Mazowiecka Nr. 7.
Telefony: Nr. 635-36, 584-30.

Fa bryKi: w Strzemieszycach, lodzi, Tarchominie i Lwowie.

Klej kostny i skérny. Zelatyna techniczna. Gliceryna

farmaceutyczna, techniczna i dynamitowa. Oleina.

Stearyna. Stearyniany. Maczki kostne nawozowe.
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Konto P. K. O. Nr. 9511.

Towarzystwo Ubezpieczen ,PIAST” Spdtka Akcyjna
Warszawa, Moniuszki 10, (tet. 546-00 seria)

Przyjmuje na najkorzystniejszych warunkach:
UBEZPIECZENIA:
od NASTEPSTW NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW,
od ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNO PRAWNEJ,
od OGNIA, od KRADZIEZY z wiamaniem,
TRANSPORTOW, SAMOLOTOW (Aero-Kasko),
SAMOCHODOW, Szyb, Koni.

WEOSKA SPOLKA AKCYJNA RIUNIONE ADRIATICA DI SICURTA
ADRIATYCKIE T-WO UBEZPIECZEN.
WARSZAWA, MONIUSZKI 10.

ITDP7PTrr7PMTA LOTNICZE (od nastepstw wypadkow

i)yDUIlLir 1U Ili £1U Il 1A iododpowiedzialno$ci cywilnej).

Maszyny Graficzne, Spotka z o. o. Katowice. Fabryka maszyn dla przemystu graficznego
Sktad fabryczny: Warszawa, Miodowa 20, tel. 686-33.

Maszyny wiasnego wyrobu- Wtasna fabryka masy walcowe!.

ZASTEPSTWA: Scheller & Giesecke, Lipsk, Albert & Cle. Frankenthal, Windmttl-
ler & Hdlscher, Lengerich, Chn. Mansfeld Lipsk, C« G. Reinhardt, Lipsk i inne.

HILARY JUNGERMAN

WARSZAWA, MIODOWA 23

TELEFON 11-18-84

MASZYNY DLA PRZEMYStU GRAFICZNEGO,
INTROLIGATORSKIEGO i PUDELKARSKIEGO



