


ZECZY CIEKAWE

Podczas wielkich mrozéw w Stanach Zjednoczonych Am. Péin.
urzgdzono wielkie manewry lotnicze, azeby wyprébowac dziatanie sa-
molotéw przy b. niskiej temperaturze i zarazem odpornos$¢ zalogi.

Zdjecie powyzsze przedstawia zaloge jednego z samolotéw, biorg-
cych udziat w manewrach, podczas pracy ogrzewania motoru przy
pomocy specjalnie w tym celu skonstruowanego namiotu.

Numer zawiera bezptatny dodatek: Model redukcyjny samolotu ,,Consolidated A-11"

REKORDOWY SAMOLOT

Tréjmotorowy witoski wodnosamolot
»Cant Z-506* pilotowany przez kpt. No-
vellii Stoppani pobit 8 miedzynar. rekor-
déw szybkosci bez obciagzeniai z obcigze-
niem. Na zdjeciu (u goéry) ,,Cant Z-506“
przed startem do rekordowego lotu.

MOTOROWKA | SAMOLOT

W okolicy Paryza odbyly sie wysci-
gi miedzy motorowka a jednomotoro-
wym wodnosamolotem, w ktérych zwy-
ciezyta t6dz motorowa ,,Sadi VIII“, kie-
rowana przez znanego francuskiego
sportowca dr. Etcligoin.

IL DUCE - PILOTEM

oIl Duce“ na lotnisku w Litorii
otrzymat dyplom pilota wojskowego —
po zdaniu egzaminu ostatecznego na
trzymotorowym samolocie S 81.

Ponizej umieszczone zdjecie przed-
stawia dyplom pilota wojskowego,
Wodza Wiochéw, wydany przez Mini-
sterstwo Aeronautyki.

MINISTERO DELL AERONAUTICA

Verbale di nomina a Pilota Mililare di Aeroplano dal
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Pan Prezydent Rzeczypospolitej
Profesor Doktor Ignacy M oscicki
Najdostojniejszy Protektor Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej przyjmuje zyczenia imie-
ninowe od Wodza Naczelnego
Marszatka Polski Edwarda
Smigtego Rydza



IECHOTA POWIETRZNA

Znany niemiecki specjalista od zagadnieA obrony
przeciwlotniczej von Lutz Hubner omoéwit w jednym
z fachowych czasopism sposoby zwalczania desantu po-
wietrznego, ktory wyladuje przy pomocy spadochronéw
z samolotow transportowych w gtebi kraju nieprzyja-
cielskiego, aby dokonaé zniszczeh waznych obiektow.
Von Hubner w swym artykule zobrazowat jak w niekto-
rych panstwach zapatrujg sie na te zagadnienia, dlatego
warto sie z nim zaznajomié, tym bardziej, ze spadochro-
niarstwo przyjeto sie u nas i ma zapewniony dalszy roz-
waj, dzieki poparciu i opiece, jakg je otacza Zarzad
Giéwny L. O. P. P.

Swego czasu prasa podata, ze podczas sowieckich
¢wiczen jesiennych koto Minska w dniu 9 wrzeénia r. z.
jedna ze stron dokonata zajecia lotniska nieprzyjaciel-
skiego, lezacego w odlegtosci 170 km za frontem, przy
uzyciu desantu powietrznego, wyrzuconego za pomocg
spadochronow z samolotow transportowych. Desant ten
miat liczy¢ 1.200 ludzi, 150 karabinéw maszynowych
i 18 dziat (prawdopodobnie matokalibrowych dzia-
tek).

Z podobnymi wiadomos$ciami spotykalismy sie juz
poprzednio, ale dopiero w ostatnich czasach zagranica
zaczeta jawnie zajmowac sie zagadnieniem wojsk spado-
chronowych, t. zw. ,piechotg powietrzng“.

Dotychczas omawiano przewaznie mozliwosci dziata-
nia tego rodzaju desantéw powietrznych, wobec tego
nalezato by sie réwniez zastanowi¢ nad mozliwoscig ich
zwalczania. Poniewaz caty problem desantéw powietrz-
nych jest jeszcze w stadium prob i doswiadczen, dlatego
nic dziwnego, ze i kwestia obrony jest przedmiotem po-
dzielonych zdan, rozmaicie w réznych, panstwach ujmo-
wanych.

Aby méc opracowa¢ metody obrony, trzeba przed
tym znaé¢ cele, $rodki i sposoby ataku. Wojska spado-
chronowe majg, przez niespodziewane i mozliwie nie-
spostrzezone lagdowanie poza frontem w kraju nieprzy-
jacielskim, zdoby¢ i obsadzi¢ wazne pod wzgledem woj-
skowym obiekty, jak: wezty komunikacyjne, lotniska,
sktady wojskowe itp., aby tam nastepnie stworzy¢ ,ko-
morke walki“. Ta komdrka walki ma by¢ w dalszym
ciggu wzmocniona przez piechote powietrzng, zaopatrzo-
na w bron ciezka, ladujacg przy pomocy spadochronéw,
aby zaja¢ odpowiednie lgdowiska, umozliwiajgce lgdo-
wanie samolotéw nieprzyjacielskich. Ladujgce na nich
samoloty dostarczag desantowi oddziatdw, zaopatrzonych
w bron ciezkg a wiec artylerie potowa i tanki. Z ich po-
moca desant powinien zosta¢ tak wzmocniony aby mogt
stawi¢ powazny op6r wojskom przeciwnika, wystanym
dla jego likwidacji.

Tego rodzaju niespodziewany atak piechoty powietrz-
nej mogtby mie¢ nie tylko lokalne znaczenie, albowiem
przez przerwanie waznych potgczen na tytach zmusitby
nieprzyjaciela do zmiany przedwsiewzie¢ taktycznych.
Dla sparalizowania desantu musiano by zwolni¢ od wia-
Sciwych zadan na froncie pewne oddziaty wojska. Celo-
wa i na szerokg skale zakrojona akcja wojsk spadochro-
nowych moze nawet przeszkodzi¢ w realizacji pewnych
planéw strategicznych, a tym samym mie¢ wpltyw na
przebieg i wynik wojny. Ze mozliwosci te zostaly uzna-
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miata piechota powietrzna.

Przystagpimy obecnie do omoéwienia zagadnien obron-
nych i dlatego postaramy sie wylowi¢ wszystkie stabe
strony piechoty powietrznej.

Powodzenie akcji wojsk spadochronowych lezy w ata-
,U niespodziewanym, a wiec — przez zaskoczenie przeciw-
nika. Pierwszym warunkiem obrony jest zorganizowanie
doskonatej stuzby dozorowania powietrza — obserwa-
cyjno-meldunkowej.

O zamierzonej akcji nieprzyjaciela z powietrza moz-
na sie bedzie przekona¢ nie wcze$niej, jak w momencie
jej rozpoczecia.

Gdy wiec stuzba dozorowania powietrza stwierdzi
samiary nieprzyjaciela, woéwczas jego samoloty tran-
sportowe powinny by¢ natychmiast zwalczane przez lot-
nictwo mys$liwskie lub artylerie przeciwlotniczg, aby je
sniszczy¢ wzglednie zmusi¢ do odwrotu. O ile zeskok
s samolotéw juz sie odbyt, wowczas nalezy zatogi, wiszg-
ce w powietrzu pod spadochronami, zwalcza¢ ogniem
karabindbw maszynowych przeciwlotniczych. Oddziaty
spadochronowo po wylgdowaniu i zebraniu sie walczg
jak wojska ziemne, ktére sie przedostaty poza front,
dlatego ich zwalczanie nie wymaga zadnej innej me-
tody.

Normalna organizacja stuzby dozorowania powietrza
tiie wymaga zadnych zmian lub powiekszenia. Przy wy-
fawianiu wiekszych zespotow lotniczych, trudno bedzie
wybada¢ z ich szyku, zachowania sie lub innych zna-
kéw, czy w danym wypadku bedzie chodzi¢ o akcje
wojsk spadochronowych. Pojedyncze samoloty i mate
zespolty powinny by¢ pilnie obserwow®ne przez stuzbe
dozorowania powietrza, czy gdzie$ pojedynczy skoczko-
wie nie ladujg na spadochronach, albowiem moga miec
oni zadania propagandy politycznej, szpiegostwa, wzgled-
nie zniszczenie poszczego6lnych budynkéw. Celem unie-
szkodliwienia takich skoczkéw, powinny dowddztwa stuz-
by dozorowania powietrza rozporzadza¢ matymi oddzia-
fami zmotoryzowanymi, ktére bedzie ftatwo skierowaé
na miejsce ladowania na podstawie meldunkéw kierun-
kowych dwdch posterunkdw obserwacyjno -meldunko-
wych.

Niektdrzy z autoréw zagranicznych uwazajg za wska-
zane, aby lotnictwo, przeprowadzajgce akcje desantowag,
usitowato zdoby¢ na pewnym odcinku przewage po-
wietrzng, ktéraby zapewnita samolotom transportowym
bezpieczenstwo przed atakami samolotéw mysliwskich
nieprzyjaciela.

Zasada, ze ,lotnictwo zdobywa, a piechota zajmuje#
moze by¢ rozszerzona na ,lotnictwo zdobywa, zajmuje
piechota powietrzna# tylko w stosunku do terenéw, po-
fozonych daleko za frontem i wtedy, gdy Igdowanie
skoczkéw spadochronowych poprzedzi silna akcja bojo-
wych jednostek lotniczych. To jednak ograniczy korzys¢
jakg daje zaskoczenie.

Jesli na danym odcinku nie ma dostatecznej ilosci
lotnictwa mys$liwskiego, zadanie zniszczenia i rozpedze-
dza zespotu samolotéw transportowych przypadnie arty-
lerii przeciwlotniczej. Nim omoéwimy jej dziatalnosc,
przyhjrzyjmy sie samej technice skokéw spadochrono-
wych.

Aby piechota powietrzna mogta przystapi¢ do wydat-
nej akcji, musi szybko zebra¢ sie natychmiast po wy-
ladowaniu, wskutek czego lgdowanie nie moze by¢ roz-
przestrzenione w terenie. Przy duzych szybkosciach lotu
(300 km/godz. = 80 m/sek.) miejsca lagdowan 12 skocz-
kow z jednego samolotu, pomimo wycwiczenia w sko-
kach, sg do$¢ daleko od siebie potozone. Do tego jeszcze
dochodzi zniesienie, spowodowane zaburzeniami po-
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11. ,,Na ztamanie kar-
ku”. 12. Moment szar-
pniecia. 13, 14 i 15. Maly
spadochronik  (pilocik)
wycigga z pokrowca
spadochron wiasciwy.
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uprzednio zbadane, ale praktyka wykazata, ze pewneto
rodzaju wspolne lagdowanie wydaje sie mozliwe przy wjy
sokosci zeskoku nie przekraczajagcej 1.000 m. Dlategc
trzeba sie liczy¢ z tg wysokos$cig zeskokow, nawet gdyby
technicznie mozna bylo zastosowaé¢ wiekszg — wy-
sokosc.

Gdy zatem ma sie do czynienia ze stosunkowo ma
tymi wysokoSciami skokow, przeto trzeba przyjaé, zt
zwalczanie samolotow transportowych przypadnie nor
malnie artylerii przeciwlotniczej. Bron, jakg rozporza
dza artyleria przeciwlotnicza (dziata, dziatka i ciezki*
karabiny maszynowe), moze by¢ catkowicie i ze skut
kiem wykorzystana do tych celéw, tym bardziej, ze sa
moloty transportowe musza lecie¢ w szyku zwartym
jesli ladowanie skoczkéw ma sie odbyé na matej prze
strzeni i w krotkim czasie.

Tylko stosunkowo mata ilos¢ obiektow moze byt
przedmiotem akcji wojsk spadochronowych, w ktorycl:
poblizu znajdzie sie réwniez mata ilos¢ terenéw nada
jacych sie na lgdowanie skoczkéw. Nie moze by¢ zatyn
trudnos$ci w wystawieniu artylerii przeciwlotniczej, gdzi*
obiekty i tak muszg by¢ bronione lekka i ciezka bronig
przeciwlotniczg przed atakami samolotéw bombardujg
cych. Posiadanie w tych punktach ciezkiej atyleri:
przeciwlotniczej jest wazne, albowiem mozna sie spo
dziewac, ze atak piechoty powietrznej bedzie poprzedzo
ny atakiem samolotéw bombardujgcych, ktére beda s*
staraty utorowaé¢ droge piechocie, czemu musi przeciw
dziata¢ artyleria przeciwlotnicza.

Précz tego podczas ataku spadochronowego, ciezkt
artyleria przeciwlotnicza musi zajag¢ sie rowniez zwal
czaniem wyzej lecacych samolotéw transportowych.

Atak spadochronowy w .nocy hytby zwalczany
przez artylerie przy wspoipracy z reflektorami. Praw
dopodobienstwo takiego ataku jest mate, albowiem brat
widocznosci utrudni wybdr terenu do ladowania i zbidr
ke skoczkéw po wylgdowaniu.

Von Hubner ciekawie podkre$la, ze ostrzeliwani*
przy pomocy karabindw maszynowych skoczkéw, opu
szczajacych sie na spadochronach do ziemi, sprzeciwi*
sie uczuciom zotnierza, bo przeciwnik podczas tego jest
bezbronny. Jednak poczucie obowigzku powinno by<
silniejsze — mowi Hubner — a ono wymaga, aby zwal
cza¢ atak przy pomocy wszystkich Srodkéow. W tym lezy
staby punkt przeciwnika, ktéry powinien by¢ bezwzgled
nie wykorzystany przez obrone. Ostrzeliwanie spado
chronéw nie przedstawia zadnych trudno$ci dla celno
§ci strzaldw. ,,Wynalazcy“ piechoty powietrznej — Ro
sjanie, liczg sie z konieczno$cig ostrzeliwania skoczkow
spadochronowych juz od lat, dlatego ¢wiczg sie w strze
laniu do manekinéw naturalnej wielkosci, zrzucanyct
z samolotéw ze spadochronami. Nawet wydali doktadni
instrukcje w tej sprawie.

Szybko$¢ opadania cztowieka ze spadochronem trze
ba liczy¢ na 4 m/sek. Wdwczas czas ostrzeliwania skocz
ka przy zeskoku z 1.000 m bedzie wynosit okoto 4 mi
nut. Przy matym odchyleniu celu i mozliwosci doktad
nego obliczenia, krotka seria ognia wystarczy na unie
szkodliwienie skoczka. Je$li poSwieci sie troche uwag
na rozdziat celéw i ognia, to dziatanie dobrze wyszkolo
nego oddziatu karabin6w maszynowych musi wyda*
swoje niszczace rezultaty.

Ogo6lny obraz trudnosci lgdowania na spadoclironact
trzeba jeszcze uzupetni¢ tym, ze obarczenie skoczk;
amunicjg lub bronig ciezka, ogromnie utrudni sam skol
i jego bezpieczenstwo. Bron i amunicja wyrzucone od
dzielnie mogg sie uszkodzi¢ przy lagdowaniu, a ich od
szukanie sprawi pewng trudno$¢. Z drugiej strony dl;



KieJ, JakKo uzupemiejgacej silg uderzania Dbroni lek-
kiej.

Zwalczenie piechoty powietrznej po wylgdowaniu
odbywac sie bedzie tak, jak piechoty normalnej, z tym
tylko uwzglednieniem, ze piechota powietrzna sktadaé
sie bedzie z wyborowych jednostek, nie majgcych mozli-
wosci odwrotu, a wiec zdecydowanych na walke do
upadtego. Poniewaz cele ataku piechoty powietrznej
bedg lezaly daleko poza terenem operacyj wojennych,
dlatego mozna przypusci¢, ze rzadko kiedy beda staty
do dyspozycji réwnowartoSciowe witasne oddziaty woj-
ska, przeznaczone do ich zwalczania. Do zwalczania pie-
choty powietrznej specjalnie nadawac sie bedzie bron
pancerna, zdolna réwnocze$nie do zwalczania celow po-
wietrznych. Te oddziaty musiatyby pozostawaé w Scistej
wspotpracy z artylerig przeciwlotniczg, wykorzystujac
wiadomosci otrzymane od stuzby dozorowania powietrza.
Ladujgca piechota powietrzna nieprzyjaciela bytaby
zwalczana przez bron pancerng w S$cistej wspoipracy
z jednostkami artylerii przeciwlotniczej, ktorej bronie
sktadowe bytyby tez uzyte do walki z celami ziem-
nymi.

Poniewaz w tych warunkach wspo6tdziatanie ludno-
§ci cywilnej, choéby tylko w stuzbie obserwacyjno-mel-
dunkowej, nabiera duzego znaczenia, musi sie uwzgled-
ni¢ w akcji obronnej, czy ma to miejsce w terenach
o niepewnej ludnos$ci, wzglednie w miejscowosciach
okupowanych kraju nieprzyjacielskiego. Na takich tere-
nach sie¢ dozorowania powietrza powinna by¢ zageszczo-
na ze wzgledu na konieczno$¢ szczegdtowej obserwacji
samolotéw i poszczeg6lnych skoczkéw, co do ktérych
prawdopodobnie zadnej wiadomosci ludno$¢ cywilna
nie udzieli.

Zagadnienie wojsk spadochronowych wykazuje, ze
dotychczas niewinny S$rodek, jakim byt spadochron, stu-
zacy jedynie bezpieczenstwu lotnikow, obecnie otrzymat
wazne zadania wojskowe. Na drodze swego dotychcza-
sowego przeznaczenia, polegajacego na zaopatrzeniu
w $rodki zywnosci lub w amunicje naprzéd wysunietego
lub odcietego oddziatu, wynikto zastosowanie spadochro-
nu, jako specjalnego $rodka transportowego, pomiedzy
samolotem, znajdujgcym sie w powietrzu a ziemig. Dal-
szy jego rozw0j i powiekszenie zakresu dziatania jest
zalezny od mozliwosci technicznych i $rodkéw, a wtedy
mozna bedzie projektowaé¢ zadania o bardzo waznym
znaczeniu dla wojska. Jednak tego rodzaju przedsie-
wziecia wymagajg wielkich kosztow, je$li wezmiemy pod
uwage, ze do powodzenia akcji spadochronowej potrzeb-
ne sa samoloty mysliwskie, majace wywalczy¢ ewentual-
ng przewage w powietrzu; samoloty bojowe poprze-
dzajace atak dziataniem bombardujgcym; wreszcie sa-
moloty transportowe do przewozu skoczkéw. Akcja
wojsk spadochronowych optaci¢ sie moze tylko w wy-
padkach wyjatkowych. Swiadomo$é tego narzuca pewne
obowiagzki dla obrony.

Omdwiony powyzej temat jest zrodtem do wnioskdw,
ktére w odniesieniu do nas moznaby sprecyzowaé naste-
pujaco: L. O. P. P. popiera rozw6j sportu spadochro-
nowego w Polsce, ale rdwnocze$nie naktada lo obowig-
zek przygotowania i obrony. Obrone przed piechotg po-
wietrzng nieprzyjaciela musi sprawowaé nie tylko woj-
sko ale i ludno$¢ cywilna ,pewna“ i odpowiednio do
niej przygotowana juz w czasie pokoju.

Oto nowe zadania dla obrony przeciwlotniczej
kraju.

A. Wojtyga

16, 17.
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ZMIERZCH NIEMIECKICH STEROWCOW

PODCZAS

Jeszcze diugo przed wojng Swiatowg Niemcy przy-
stagpili do rozbudowy swej aeronautyki, przede wszyst-
kim sterowcéw, oddajac im pierwszenstwo przed samo-
lotami. Niewatpliwie gtdwnym celem tej rozbudowy
byty przewidywania bliskiej przysztej wojny i przewi-
dywania co do uzycia poteznego $rodka bombardowa-
nia jakim juz przed wojng Swiatowa byty Zeppeliny —
w przeciwienstwie do samolotow, stabych, jeszcze nie
opanowanych konstrukcyjnie, nie uzbrojonych i nie
zdolnych do zabrania wiekszego tadunku bomb.

Przewidywania Niemcdw odnos$nie uzycia sterowcow
w duzym stopniu opieraty sie na zupeinym braku obro-
ny przeciwlotniczej u przypuszczalnych wrogow; w kal-
kulacjach Niemcow sterowce mogtyby do$¢ bezpiecznie
wykonywaé swag prace bez przeszkéd ze strony arty-
lerii przeciwlotniczej, ktorej Anglia i Francja posiadaty
zaledwie kilka dziat i bez przeszkéd ze strony lotnictwa
mysliwskiego, ktdre podéwczas wogdle nie istniato.

Rzeczywisto§¢ wojenna wkrotce juz wykazata, ze
Niemcy srodze zawiedli sie w swycli przewidywaniach,
aczkolwiek przygotowania zaré6wno materialowe jak
i personalne staly w zupeinosSci na wysokosci zadania.
Szybki wzrost obrony przeciwlotniczej zaréwno czyn-
nej jak i biernej, pojawienie sie nowego $rodka walki
w powietrzu — lotnictwa mysliwskiego — z dnia na
dzien przekre$lato nadzieje na wielkg wydajno$¢ ste-
rowcow i ku koncowi 3-go roku wojny zmusito naczelne
dowodztwo niemieckie do catkowitego zaniechania po-
stugiwania sie, aczkolwiek bardzo poteznym, lecz je-
szcze bardziej wrazliwym — sprzetem, jaki stanowity
sterdwece.

General Ashmore, byty dowddca obrony przeciw-
lotniczej Londynu i potudniowej czesci Anglii, w swym
wyczerpujagcym dziele ,Obrona przeciwlotnicza4, zo-
brazowatl w spos6b bardzo pouczajgcy tragiczne dzie-

WOJNY

SWIATOWEJ

je niemieckich sterowcéw. Studiujac . wszystkie na-
loty niemieckich sterowcéw na Anglie, ich poczatkowe
sukcesy, ciezkie zmagania sie z trudno$ciami meteoro-
logicznymi, nawigacyjnymi, obrong przeciwlotniczg
ziemng — wreszcie obrong przeciwlotniczg w powie-
trzu, generat Ashmore dochodzi do wniosku, ze w obli-
czu dobrze zorganizowanej obrony przeciwlotniczej uzy-
cie sterowcow nie jest mozliwe ze wzgledu na olbrzymie
straty jakie niewatpliwie bedg ponosity. Postaramy sie
wiec, idac $ladami generata Ashomore, przedstawié¢ czy-
telnikom rozwoj wypadkéw przy dziataniach bojowych
niemieckich sterowcow jia Anglie.

Przed wojng Swiatowg steréwce niemieckie byty po-
dzielone miedzy armie lagdowg i marynarke. Miedzy ty-
mi pokrewnymi broniami istniata ustawicznie rywali-
zacja zaréwno co do sprzetu jak i wyekwipowania, ktdra
to rywalizacja rozszerzyta sie na dziatania bojowe i spo-
soby ich wykonywania. Do$¢ przytoczy¢ chociazby taki
fakt, ze ster6wce armii ladowej byly wyekwipowane
w specjalne urzadzenie — }t6deczke obserwatora, kt6-
rg mozna byto na dtugiej linie znizy¢é na 1.000 m po-
nizej sterowca. Ten przyrzad znakomicie utatwiat obser-
wacje dla obserwatora siedzacego w todce i posiadaja-
cego telefoniczne polgczenie ze sterowcem, podczas gdy
caty sterowiec mogt sie bezpiecznie kry¢ w chmurach.
Tego wtasnie urzadzenia, niezwykle niebezpiecznego dla
obrony przeciwlotniczej, nie posiadatly steréwce morskie,
gdyz podczas proby z ta t6deczka, kapitan Strasser, do-
wodca sterowcow morskich, miat wypadek, ktéry zapew-
ne przyczynit sie do tego, by zlikwidowaé¢ raz na zawsze
to urzadzenie w sterowcach mu podlegtych.

Obie siostrzane bronie stosowaty réwniez odrebne
metody nawigacji. Sterbwce morskie do konca 1917 r.
clicac ustali¢ swe potozenie w powietrzu przesytaty
meldunki przez radio. Z chwilg otrzymania sygnatu



niemieckie ziemne radiostacje wskazywaly sterowcowi
jego potozenie za pomocg wciecia kilku stacji radio.
Ten sposob przedstawiat dla Niemcéw te niedogodnosé,
ze angielska stuzba radio-wywiadowcza przechwytywata

sygnaty nadawcze przez niemieckie sterowce — wobec
tego, ze angielskie stacje radiogoniometryczne byty le-
piej rozmieszczone, niz niemieckie — Anglicy mogli

ustali¢ potozenie niemieckich sterowcoéw z jeszcze wiek-
szg precyzja, niz Niemcy. Natomiast sterowce lgdowe
postugiwaty sie inng metoda nawigacji i byty mniej ga-
datliwe; to tez wykrycie ich w powietrzu przez angiel-
skg stuzbe informacyjng byto bardzo utrudnione.

Na samym poczatku wojny Niemcy zamierzali uzy-
waé sterowcow lgdowych na przedpolu armii walczacych,
poktadano w nich duze nadzieje, ze zdobedg duzo wia-
domosci z rozpoznania. Zawiedli sie w tym catkowicie:
sterowce mogty sie wznies¢ jedynie na $rednie wysoko-
§ci i stanowity ponetny cel dla ognia z ziemi i to nie
tylko ze strony nieprzyjaciela, lecz i ze strony witasnych
wojsk. Przewidziano co prawda sygnaly rozpoznawcze,
lecz nikt icli nie znat. Jeden z dowddcow niemieckich
sterowcow zalit sie tymi stowy: ,im wiecej dawatem
znak6w rozpoznawczych, tym wiecej otrzymywatem kul
od wtasnej piechoty!* Gdy wiec w ciggu miesigca sierp-
nia trzy niemieckie steréwce zestrzelono na francuskim
froncie, naczelne dowo6dztwo niemieckie zrezygnowato
z uzycia sterowcow do zadah rozpoznania i narzucito
im zadania bombardowania waznych, gteboko potozo-
nych tylko wojskowych obiektéow takich, jak fortece,

arsenaty itd, gdyz na poczatku wojny Niemcy zamie-
rzali respektowaé postanowienia drugiej konwencji
Haskiej, ktéra zabraniata bombardowania otwartych

miast, natomiast dopuszczata bombardowanie obiektow
wojskowych.

Z tej tez racji sterowce morskie zostaty skierowa-
ne przez Niemcow na bombardowanie nadmorskich
miejscowosci angielskich, co Niemcy nazywali w swych
meldunkach ,ufortyfikowane obiekty wschodniego wy-
brzeza Anglii4 Dopiero 11-go marca 1915 r. dowodztwo
sterowcow ladowych otrzymato zezwolenie na bombar-
dowanie Londynu, w formie odwetu za zbombardowa-
nie przez Anglikbw hangaréw niemieckich sterowcow.
W sze$¢ dni pdzniej, jeden z niemieckich sterowcow
miat dokona¢ proby bombardowania Londynu, ktéra
sie nie udata z powodu mgty panujacej nad Anglig. Wraca-
jac z nad wybrzezy Anglii odnalazt o11 Calais i zbombar-
dowat go ze skutkiem, wypuszczajagc wdot todeczke
obserwatora poprzednio juz opisang. Wizyty nad Lon-
dynem rozpoczat najbardziej grozny z dowodcéw ste-
rowcéw niemieckich, stynny kapitan Matliy w noc na
14-go kwietnia. Nadleciat on na zaktady przemystowe
w Tyne, lecz wyrzadzit im niewielkie szkody. Dwa an-
gielskie samoloty wystartowaty w powietrze, lecz nie
zdotaly go zauwazyé. Nastepnej nocy dowddca sterow-
cow morskich, kapitan Strasser, na czele 3-ch sterowcéw
latat nad wschodnimi hrabstwami, lecz bez skutku.

17-go maja, jeden z bardzo dzielnych dowédcow Ia-
dowych kapitan Linnartz podczas nalotu na Remsgate
z odlegtosci 80 km zauwazyt Swiatta Londynu, lecz
otrzymane rozkazy zabranialy mu zbytnio sie zagtebiac.

W rzeczywisto$ci zezwolenie na bombardowanie
Lodynu, dane w miesigcu marcu, uniewazniono juz na
poczatku kwietnia i dopiero w koricu maja cesarz po-
nownie zezwolit na bombardowanie Londynu przez ste-
rowce lgdowe, jako odwet za napad na Ludwigshafen.
Natomiast sterGwce morskie otrzymaty zezwolenie na

bombardowanie Londynu dopiero 11-go lipca 1915 r.
wprost od kanclerza cesarstwa, lecz zezwolenie to zosta-
to natychmiast anulowane przez cesarza, ktéry dopiero
po napadzie aliantow na Karlsruhe w dniu 20 lipca
dat sie przekona¢ i zezwolit sterowcom morskim na do-
konywanie napadéw na Londyn. Wedtug twierdzen gen.
Ashmore cesarz, wydajac to zezwolenie, podkreslit aby
tak monumentalne obiekty, jak katedra Sw. Pawta
i opactwo Westminsterskie zostaty oszczedzone; zyczyt
on sobie réwniez, by bombardowanie Londynu ograni-
czy¢ do ostatnich dni tygodnia, gdy Londyn wediug je-
go mniemania, pustoszeje. Jednak techniczni doradcy
cesarza zdotali odwota¢ ostatnie ograniczenie, wyka-
zujac mu, ze dogodne warunki atmosferyczne nie zda-
rzaja sie dos$¢ czesto aby icli nie wykorzystac.

Gdy wreszcie otrzymano zezwolenie na bombardo-
wanie Londynu, dowddztwo sterowcow zalito sie, ze
w miedzyczasie stracono duzo dogodnych okazji,
a w tymze okresie obrona przeciwlotnicza Londynu
znacznie sie powiekszyta. Byty jednak i gtosy przeciw-
ne, ktdre krytykowaty rozpoczecie napadéw na Londyn
stosunkowo matymi sitami, miast odczeka¢ i skierowac
odrazu potezny cios.

Po raz pierwszy Londyn zostat zbombardowany w noc
na 31 maja 1915 r. przez kapitana Linnartz, ktéry obrzu-
cit bombami dzielnice londynskag East End i spowodo-
wat straty w ludziach — 41 oséb i szkody materialne
na kwote 18.000 funtéw szter. Z siedmiu lotnisk angiel-
skich startowali piloci, lecz bez skutku.

6 czerwca, kapitan Matliy z duzg brawurg zbombar-
dowat miasto Hull, powodujagc powazne straty: 40 do-
mow zburzonych, 64 osoby zabite i ranne. Wywotato to
olbrzymie wzburzenie w miescie i doszto do rozruchdw,
w trakcie ktérych rozgromiono wszystkie sklepy wiasci-
cieli o nazwiskach zblizonych do niemieckich. Naleza-
toby zaznaczyé, ze w tym czasie Hull nie posiadato
artylerii przeciwlotniczej.

Powazne straty natury wojskowej spowodowal po-
jedynczy sterowiec, ktdry 15 czerwca zbombardowat za-
ktady przemystu wojennego w Jarrow, gdzie zgineto
18-tu robotnik6w i zniszczono powazng cze$¢ materia-
tow.

W czasie od sierpnia do pazdziernika 1915 r. Lon-
dyn zbombardowano 4 razy, przy czym pewnej nocy
wrze$niowej kapitan Mathy wyrzadzit strat w Londy-
nie na sume okoto po6t miliona funtéw szterlingow. Az
do konca 1915 r., przez caly czas trwania napadéw mia-
ta miejsce raz tylko udana walka powietrzna: podpo-
rucznik Warneford zestrzelit sterowiec lgdowy, ktory po
nadaremnych probach dotarcia do potudniowego wy-
brzeza kierowal sie do kraju. Sterowiec zostal catko-
wicie zniszczony, resztki spadty na klasztor i z cztonkdéw
zatogi uratowat sie tylko jeden sternik. Je$li chodzi
0 sukcesy obrony przeciwlotniczej z ziemi, to mogta sie
ona poszczyci¢ zaledwie jednym trafnym pociskiem do
sterowca, ktéry mimo wszystko zdotat dotrze¢ do
Ostendy.

Poza tymi nalotami, do konca 1915 r. Anglia byta
atakowana 20-krotnie przez ster6wce. Ogo6tem 37 ste-
rowcéw przelatywato nad krajem. Przy organizacji
obrony przeciwlotniczej w powietrzu juz w 1915 r. po-
wazne sukcesy odniosto lotnictwo morskie rozlokowane
obok Dunkierki. Z lotnisk w Anglii piloci startowali 81
razy, lecz zaledwie tylko 3 razy zdotali zauwazy¢ ste-
rébwce, a przy tym w zadnym z tych 3-ch wypadkéw nie
doszto do walki.



Jedli w okresie 1915 r. steréwce niemieckie stosun-
kowo mato cierpiaty od obrony przeciwlotniczej, to ku
koncowi 1915 r. poniosty zdecydowang kleske, przynaj-
mniej jesli chodzi o okolice Londynu; mimo to konty-
nuowaly swa prace niszczycielska na rézne miasta
Anglii. Potezny napad 9-ciu sterowcéw miat miejsce,
w noc na 31 stycznia 1916 r. Celem tego napadu byty
centra przemystowe w $rodkowej Anglii.

Z lotnisk pod Londynem, gdzie panowata mgta, star-
towato 15-tu pilotéw; rzecz prosta zaden z nich nie wie-
dziat co sie dzieje z nieprzyjacielem, to tez poza stra-
tami przy lgdowaniu zadnych wynikéw nie osiggnieto;
rowniez artyleria przeciwlotnicza nie mogta sie poszczy-
ci¢ zadnym sukcesem. Praktycznie wiec nikt nie prze-
ciwstawit sie na serio napadajacym, ktérzy mimo to nie
zdotali odnalez¢ wazniejszych obiektow, gdyz w tym
czasie poczely juz obowiazywaé¢ zarzadzenia biernej
obrony przeciwlotniczej. W miastach, ktére catkowicie
pogasity swe Swiatta, steréwce nie wyrzadzity zadnych
szkod, aczkolwiek znajdowaty sie tuz obok miast.
W przeciwieAstwie do ciemnych miast Niemcy zbom-
bardowali mato wazne miasteczko Barton-upon-Trent,
gdzie Swiatto byto zaledwie nieco zredukowane. Pod-
czas tego napadu jeden ze sterowcOw przypuszczat, ze
zbombardowat wielkie miasto Liverpool, gdy w rzeczy-
wistosci nie zblizyt sie do niego nawet na odlegtosc
80 km. Wida¢ wiec z tego, jak wielkie trudnosci napo-
tykajg lotnicy przy nawigacji nocnej nad krajem pogrg-
zonym w ciemnosci; lecz te trudno$ci nie sg wszedzie
jednakie, gdyz naprz. Londyn byt mimo wszystko dos¢
tatwy do odnalezienia ze wzgledu na doskonaly punkt
orientacyjny, jakim byto ujscie rzeki Tamizy.

W tym nalocie wzigeto udziat 9-ciu najbardziej do-
Swiadczonych i odwaznych nawigatorow niemieckich.
Jak wielkie straty ponosity sterowce niemieckie w cig-
gu 1916 r. $wiadczy przyktad, ze z posrod tych 9-ciu do-
wddcow sterowcow, ktérzy w dniu 31 stycznia 1916 r.
dokonali napadu na Anglie — ku koncowi 1916 r.
w stuzbie czynnej pozostato zaledwie 2-cli oficeréw;
reszta zgineta lub trafita do niewoli.

Angielska obrona przeciwlotnicza poczeta juz dawacé
sie odczuwaé powaznie na poczatku 1916 r. Podczas
wiekszego napadu w koAcu marca jeden ze sterowcéw
zostat trafiony pociskiem artylerii i tracac gaz skiero-
wat sie do kraju. Widzac swe ciezkie potozenie nadat
meldunek przez radio, wyrzucit caty balast wraz z ka-
rabinami maszynowymi, lecz mimo wszystko nie zdo-
tat przekroczy¢ kanatu, spadt do morza koto wybrzezy
Essex i zatonat. W tymze dniu inny sterowiec dowodzo-
ny przez stynnego kapitana Mathy zostat réwniez tra-
fiony pociskiem artylerii. Kapitan Mathy nadat meldu-
nek o tym przez radio, wyrzucit balast i zdotat dotrze¢

do Hagi. Niewatpliwie alarmujgce meldunki tych dwdch
sterowcéw odebraty inne sterbwce bedace tejze nocy
w akcji, czym sie ttumaczy icli pdzniejsze, nieco nie-
Smiate zachowanie.

Wazniejsze napady rozpoczely sie we wrzesniu 1916
roku. 2-go wrze$nia startowato z Niemiec ogdétem 16-cie
sterowcéw lgdowych i morskich; z tego 14-cie zdotato
dotrze¢ do Anglii. Gtowny atak miat sie skierowaé na
Londyn od p6inocnego zachodu, a pozorowany — dla zmy-
lenia obrony przeciwlotniczej — rzucono do $rodkowej
czesSci Anglii. Na ogdlng ilos¢ 11-tu sterowcow — za-
ledwie 2 dotarty do Londynu, reszta zawracata w mia-
re zblizania sie do Londynu, i narastania przeszkdd ze
strony obrony przeciwlotniczej. Jeden ze sterowcow,
ktéry dotart prawie do Londynu, zostal zaatakowany
w powietrzu przez porucznika Robinsona i spadt w pto-
mieniach, co zobaczyly trzy inne sterédwce znajdujace
sie w poblizu i na ten prawdopodobnie widok zrezygno-
waty z dotarcia do Londynu — Kkierujgc sie ku wybrze-
zom. Potezny i dobrze przemyslany raid catkowicie
nie udat sie, sterowce wyrzucity swe bomby bez celo-
wania; ogélne straty od nalotu tych 14-tu sterowcow
wyniosty zaledwie 4-y osoby, a straty materialne byty
bez znaczenia. Obrona przeciwlotnicza Anglii poczeta
sie dawa¢ we znaki: jeSli jej materialne skutki byty
jeszcze niewielkie — to moralne wrazenie byto olbrzy-
mie. To tez ten napad by} ostatni jakiego dokonaty
sterowce lgdowe. Dalsze dziatania sterowcéw przejety na
siebie steréwce morskie, ktére zamierzaty wykaza¢, ze
zrobig to lepiej i bez pomocy sterowcow lgdowych. Wo-
bec tego wszystkie rozporzadzalne sterowce przekazano
marynarce.

Sterowce morskie organizuja napad na Anglie 23
wrzes$nia; 11 sterowcow startuje z Niemiec, z tego
9 dociera do Anglii. Jeden ze sterowcow dociera do
przedmiescia Londynu i bombarduje je, jednak w trak-
cie tego zostaje oswietlony reflektorami i trafiony po-
ciskami artylerii. Sterowiec kieruje sie ku wybrzezom
przeSladowany w powietrzu przez porucznika Brando-
na, ktéry nie zdotat go dobi¢. Nadleciawszy nad wy-
brzeze dowodca tego sterowca widzac, ze z racji ucieczki
gazu nie zdota przekroczy¢ kanatu, decyduje zawrdcié
i ladowa¢ w Anglii. W ten sposdb Anglicy doszli do po-
siadania prawie nieuszkodzonego ostatniego typu ste-
rowca.

Na innym nowym sterowcu nadleciat nad Anglie od-
wazny kapitan Matliy. Po przekroczeniu Pas-de-Calais
skierowatl sie prosto na Londyn, o$lepiajagc po drodze
obrone przeciwlotniczg przez zrzucenie bomb os$wie-
tlajacych. Matliy dotart do Londynu i zbombardowat
go. Inny sterowiec, ktory towarzyszyt Matliy‘emu, nie
zdotat dotrze¢ do Londynu, gdyz po bardzo skutecznym
ostrzelaniu go przez artylerie przeciwlotniczg, zaatako-
watl go w powietrzu pilot mysliwski i zapalit. Sterowiec
spadt w ptomieniach, cata zaloga zgineta.

Nie zwazajagc, ze i tym razem sterbwce morskie nie
osiagnety wielkiego sukcesu, natomiast poniosty dotkli-
we straty, dowddztwo sterowcéw morskich organizuje
nowy potezny napad w dniu 1-go pazdziernika 1916 r.
W tym napadzie ginie znany nam juz kapitan Mathy,
ktérego taktyka dziatania tej nocy jest podobna do po-
przedniego napadu.

Kapitan Mathy, kierujgc sie na Londyn, zostat przy-
tapany w S$wiatta reflektoréw i dostat sie w ogien silnej
artylerii.  Chcac umkna¢ z pod Swiatet reflektoréw,
brutalnie skreca na bok, wyrzucajagc jednoczes$nie 3-ch



tonowy tadunek bomb. Niewatpliwie tym brutalnym
manewrem nadwyrezyt konstrukcje sterowca, gdyz ste-
rowiec zmniejszyt znacznie szybkos$¢, a reflektory i arty-
leria przeciwlotnicza nie ustawaly w dziataniu. Dzieki
oSwietleniu zblizyty sie samoloty mysliwskie i w krét-
kiej walce powietrznej jeden z pilotow mysliwskich za-
palit sterowiec, ktéry w pitomieniach spadt. Inne ste-
rowce, ktére podgzaty do Londynu z réznych Kkierun-
kow, wskutek Swiatet reflektorow i ognia artylerii prze-
ciwlotniczej nie dotarty do celu. I tym razem skutki po-
teznie zakrojonego napadu na Londyn byty minimalne,
gdyz sterowce wyrzucity swe bomby na pola.

Obrona przeciwlotnicza, przynajmniej co sie tyczy
Londynu, uzyskata zdecydowang przewage nad sterow-
cann; jednak od tego czasu zaden ze sterowcOw nie-
mieckich nie zblizat sie wyraznie do Londynu, aczkol-
wiek jeszcze pdzniej dokonano na Anglie 12 nalotéw
w sile 47-iu sterowcéw, to tylko jeden sterowiec prze-
lecial nad Londynem, nie zdajac sobie prawdopodobnie
sprawy z tego, gdzie sie znajduje.

Przed konncem 1916 r. Niemcy dokonali jeszcze jed-
nego grupowego nalotu w sile 10-ciu Zeppelindw na poét-
nocng i Srodkowa czes¢ Anglii. | w tym wypadku obrona
wykazata swg wyzszo$¢: na ogo6lng iloS¢ 7-miu sterow-
cow, ktore dotarty do Anglii, dwa sterowce zapalili
w powietrzu piloci mysliwscy.

W 1917 roku, mimo wyraznych klesk sterowcow, do-
wodztwo sterowcow morskich nie zaprzestaje napadow,
dokonujac szeregu raidow na poszczegdlne miasta Anglii,
przy czym w 5-ciu napadach — w ktérych byto uzyte 18
sterowcow — skutki bombardowania byly minimalne,
straty nie przekroczyty dwudziestu kilku oséb, natomiast
straty w sterowcacli doszty do liczby 4-ch.

Najwiekszy — a zarazem najtragiczniejszy raid miat
miejsce 19 pazdziernika 1917 r. gdy 11 najnowszych
Zeppelinow zaatakowato centra srodkowej Anglii.

Przy starcie warunki atmosferyczne wydawaly sie
sprzyjajace dla Niemcdw, zlekcewazyli oni powazng de-
presje, ktéra szybko zblizata sie do Anglii. To tez nad
Angliag w chwili nalotu Zeppelinbw wiat gwattowny
wiatr potnocny, a niska mgta i grube chmury uniemoz-
liwiaty kontrole obranego kierunku. Londyn nie byt
juz widoczny z wysokos$ci 200 m. Lecz te same warunki
atmosferyczne w decydujagcym stopniu utrudniaty pra-
ce obrony przeciwlotniczej, to tez dowodca obrony prze-
ciwlotniczej Londynu zabronit otwierania Swiatet przez
reflektory, aby w ten sposéb nie zdradza¢ potozenia
wielkiego miasta.

Niemcy wiec lecieli po omacku tym bardziej, ze obro-
na przeciwlotnicza nie zdradzita sie ani swym Swiattem,
ani ogniem artylerii. Wszelkie starania ustalenia swego
potozenia przez radio zawiodty. Wobec czego dowddca
grupy sterowcow sadzac, ze znajduje sie gdzie$ w po-
blizu Londynu, nakazal, by sterowiec zrzucat co pewien
czas po jednej bombie w nadziei ,obudzenia“ obrony
1 zorientowania sie w ten sposéb co do miejsca znaj-
dowania sie. 5 sterowcow dotarto w poblize Londy-
nu, jeden z nich przeleciat nawet nad samym Londynem,
nie wiedzgc nic o tym gdzie sie znajduje. 4 inne ste-
réwce przelecialy tuz obok Londynu, nie wyrzadzajac
szkod. Ogotem straty od tych 5-iu sterowcédw, ktdre
zdotaty dotrze¢ w gigb Anglii, bylty minimalne, na-
tomiast straty niemieckie w drodze powrotnej bytly bar-
dzo ciezkie.

Cze$¢ sterowcow niemieckich wracajac z Anglii
przelatywata nad Francja, btadzagc w chmurach az do

samego rana. Jeden z tych sterowcow zestrzelita fran-
cuska artyleria przeciwlotnicza; drugi sterowiec z ze-
psutymi silnikami zmuszony byt do lgdowania we Fran-
cji przez klucz francuskich samolotéw mysliwskich.
Trzeci sterowiec, w ktérym rowniez silniki odmowity
postuszenstwa, zauwazyt nad ranem sterowiec, ktéry juz
wylgdowat na terenie Francji. Sadzac, ze znajduje sie
w Niemczech wylgdowat obok, a po zorientowaniu sie
w pomyice szybko wystartowatl i zamierzat wyladowac
kilka kilometrow dalej, lecz przy lgdowaniu nastgpita
katastrofa, cze$¢ zatogi spadta na ziemie, natomiast cze$c
zatogi wraz z niekierowanym sterowcem zostata unie-
siona w powietrze w kierunku morza Srédziemnego,
gdzie najprawdopodobniej zgineta. Czwarty sterowiec
po bezskutecznym bigdzeniu nad Francjg zmuszony byt
wylagdowaé¢ i odda¢ sie do niewoli. Wreszcie piaty ste-
rowiec przy lagdowaniu rozbit sie w lasach Turyngii.

Straty jakie ponie$li Niemcy podczas tego raidu by-
ty olbrzymie, gdyz na 11 nowoczesnych sterowcow,
pie¢ zostato zniszczonych, a straty jakie wyrzadzili
Anglii nie przekroczyty 90 os6b rannych i zabitych.

Tragiczny raid sterowcow morskich 19 pazdzierni-
ka 1917 r. zakonczyt dziatalno$¢ sterowcéw morskich
w tym roku. W 1918 r. sterbwce morskie nadal usito-
waly dokonaé pewnych napadéw, zresztg juz mini-
malnymi sitami, skierowanymi przewaznie na miasta
stabo bronione. Wynik tych napadéw byt w dalszym
ciggu minimalny i 10 sterowcow, ktére w 1918 r. zna-
lazty sie nad Angliag, spowodowaty straty nie przekracza-
jace 70-u ludzi.

Prawie 4-roletnia dziatalno$¢ bojowa niemieckich ste-
rowcéw lgdowych i morskich nie osiggneta przewidywa-
nych rezultatdw; w okresie tego czasu 186 sterowcdéw
przelatywato nad Anglig zabijajgc i ranigc 1894 osoby,
przy czym wiekszo$¢ strat przypadata na dziatania po-
czatkowe, gdy obrona przeciwlotnicza Anglii byta za-
ledwie w stadium zarodku i gdy steréwce mogly dos¢
bezkarnie przelatywaé¢ nad krajem, wykorzystujac nie
dos¢ skrupulatne przestrzeganie przepiséw obrony prze-
ciwlotniczej biernej. W pdzniejszym czasie straty oka-
zywaly sie coraz to mniejsze, natomiast kleska sterow-
cow stawala sie coraz to widoczniejsza. JesSli mimo
wszystko Niemcy nie rezygnowali z dalszych dziatan, to
tylko zawdzieczajgc energii i stanowczo$ci kapitana
Strassera, dowodcy sterowcow morskich, ktéry nale-
gat na dalsze ich uzycie bojowe. Zgingt on w ostatnim na-
locie pojedyriczego sterowca na Anglie w dniu 5-go
sierpnia 1918 r., a wraz z nim zgineta bezpowrotnie
idea wykorzystania poteznego, lecz bardzo wrazliwego
i kosztownego S$rodka niszczenia, jakim byty sterowce.

M. R.



AMERYKANSKIE

POGLADY NA ROLE
LOTNICTWA
W PRZYSZLEI WOJINIE

kierownictwa armii
amerykanskiej i jej reorganizator
gen. Douglas Mac Arthur w swej
pracy p. t. ,The Army’s Task“ po-
dat bardzo ciekawe poglady na role
lotnictwa w przysztej wojnie. Orygi-
nalno$¢ ujecia tych zagadnien przez
wybitnego fachowca i kierownika
armii jednego z najpotezniejszych
mocarstw S$wiata, wzbudzita zainte-
resowanie nie tylko ws$rédd sfer ame-
rykanskich, ale i w innych panstwach,
czego dowodem byto omdwienie tej
pracy przez pisma zagranicznel).

Mac Arthur wyszedt z zalozenia,
ze lotnictwo, jako ,fizyczne ucie-
le$nienie ducha szybkosci“ narzucito
nowe kierunki przysztej wojnie
i wszystkim broniom, ktére beda
w niej braty udziat. Z faktem istnie-
nia lotnictwa, jako skladowej czesci
sit zbrojnycti, musza sie liczy¢ kie-
rownicy przysztych dziatan wojen-
nych. Armia powinna i$¢ po takiej
linii rozwojowej, ktéraby jej za-
pewnita skuteczng wspoOiprace z ta
nowg i szybka bronig, jaka jest lot-
nictwo. Innymi stowami — armia
musi osiggna¢ ruchliwos$¢, ktoraby
jej zezwolita na catkowite wykorzy-
stanie mozliwosci wojennych, jakie
jej daje do reki lotnictwo, wspot-
pracujace z nig. Lotnictwo nie moze
sie ograniczy¢ tylko do ochrony
przestrzeni powietrznej ,,ponad gnus-
nym i ociezatym wojskiem, lub do
pomocy lokalnej oddziatlom, operu-
jacym na ziemi“, albowiem jego za-
dania sg znacznie wazniejsze, 0 roz-
strzygajacym znaczeniu. W tym wy-
padku rola lotnictwa bedzie domi-
nujacg i do niej musi sie armia przy-
stosowac.

Mac Arthur jest zdania, Zze obec-

Byty szef

*)  Luftwehr 1936 r.
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nie bezposredni atak na przeciwni-
ka, znajdujgcego sie na przygotowa-
nych pozycjach obronnych, nie mo-
ze liczy¢ na powodzenie, albowiem
sita obrony nowoczesnej broni jest
tak wielka, ze w rzeczywistosSci za-
pewnia nienaruszalno$¢ terytorium,
gdzie silnie i w przewadze bedzie
uzyta. Tylko niespodzianka, a wiec
szybkie zaskoczenie przeciwnika mo-
ze sie liczy¢ z powodzeniem. Najod-
powiedniejszymi elementami tej nie-
spodzianki sg ruchliwos$¢ i szybkos¢,
Z tego wynika, ze w przysziej woj-
nie kierownictwo taktyczne i strate-
giczne przejdzie do lotnictwa. Z dru-
giej strony same sity powietrzne nie
bedag mogly przeprowadzi¢ roz-
strzygniecia, w kazdym razie tak dtu-
go, dopoki nie osiaggng przewagi
W powietrzu.

Lotnictwo moze przeprowadzi¢ sil-
ne i nagte uderzenia niszczycielskie
w stosunku do waznych i wrazliwych
punktdw przeciwnika, lezacych na

jego tytach, jak: lotniska, sktady
wojskowe, osrodki zaopatrzenia,
wezly kolejowe, mosty, cies$niny,

wazne obiekty w miastach i t. p.
Warto$é zniszczeh bedzie zalezna od
wrazliwosci bombardowanego obiek-
tu. Dziatania bombardujace beda sie
jednak odbywaly w pewnych odste-
pach czasu, wiec przeciwnik ma moz-
no$¢ przeprowadzenia napraw i uzu-
petnienia -poniesionych szkdd. Gdy
natomiast dowodztwo wojskowe stro-
ny atakujgcej bedzie rozporzadzato
specjalnymi jednostkami, ktére po-
trafig szybko wykorzysta¢ sukcesy
odniesione przez lotnictwo i utrzy-
mac¢ zajete punkty az do nadejscia
sit gtdwnych, to wowczas tego rodza-
ju akcja moze da¢ wybitne rezulta-
ty. Zadanie wykorzystania skutkow
ataku bombardujgcego spada na
wojska zmotoryzowane. Wygladato-
by to zatem tak: lotnictwo bombar-
duje skutecznie jaki$ wazny punkt
w terenie, a zmotoryzowana kawa-
leria, zaopatrzona w szybkie wozy
pancerne, ma stara¢ sie natychmiast
zaja¢ ten punkt i utrzyma¢ go az
do nadejscia, czy raczej podwiezie-
nia piechoty i innych broni. Ta kon-
cepcja zmusza do podniesienia
sprawnosci bojowej wozéw pancer-
nych i zapewnienia oddziatom na-
lezytej zdolnoSci dziatania.

Inne rodzaje broni muszg sie
takze dostosowaé¢ do ruchliwosci,
ktéra bedzie cechowa¢ wojne, pod
przysztym kierownictwem lotnictwa.
Wymaga to przystosowania armii
mozliwie do najwiekszej zdolnoSci
poruszania sie.

W wojnie przysztosci nie bedzie

sie juz kladto nacisku na uzycie bar-
dzo wielkich mas, lecz na mozliwie
najwiekszag samodzielno$¢ poszcze-
gélnego cztowieka i podniesienie
skuteczno$ci dziatania broni, ktora
ten cztowiek dysponuje. Juz dzi$
piechota amerykanska jest wyposa-
zona w potautomatyczne karabiny,
zezwalajgce na szybszy ogieri i mniej
meczace cziowieka.

Kazdy zotnierz musi zna¢ doskonale
technike nowoczesnej walki i musi
mie¢ odpowiednie przygotowanie
taktyczne, ktére kaze mu dziataé tak
a nie inaczej, nawet wtedy, gdy
znajdzie sie sam i akcje bedzie mu-
siat przeprowadzi¢ samodzielnie.

Zadania oficera w nowoczesnej
walce rowniez sie podniosty. Od ofi-
cera nie mozna zadaé tylko przeka-
zywania rozkazow, ale przeciwnie
rzeczywistego kierownictwa, duzej
wytrzymatosci, energii i odwagi.
Oczywiscie nie moze i nie powinien
przejmowa¢ na siebie roli i zadan
sztabu, gdyz przez to mogtby wysta-
wi¢ armie na niebezpieczenstwa.

Wychodzac z tego zalozenia trze-
ba by w pierwszym rzedzie wycwi-
czy¢ lotnictwo i oddziaty wozéw pan-
cernych we wzajemnej wspotpracy,
a nastepnie z szybko poruszajaca
sie a wiec zmotoryzowang piecho-
ta, artylerig i kawalerig oraz forma-
cjami wywiadowczymi i przeciwlot-
niczymi. Najwyzsze $wiadczenia mu-
szg by¢ wymagane od kierownictwa
az do ostatniego zoinierza, umiejet-
no$¢ i zdolno$¢ do catkowitego tech-
nicznego wspoétdziatania z innymi
rodzajami broni.

Z kierowniczego, taktycznego sta-
nowiska lotnictwa wyptywajg specjal-
nie wazne wnioski co do ruchliwo-
§ci armii. Bagaz piechoty musi by¢
zmniejszony. Na wszystko to, czego
zotnierz nie potrzebuje w walce, mu-
szg sie znalez¢ odpowiednie S$rodki
transportowe. Wyzsze dowddztwa
powinny rozporzadza¢ kolumnami
samochodéw celem  przewozenia
wiekszych, zwartych formacyj pie-
choty do miejsc przeznaczenia. Ruch
tych kolumn nie moze przeszkadzac
komunikacji odwrotnej. Trzeba od-
waznie zdecydowac, ze nie bedzie sie
brato ze sobg materiatow, ktore do-
tychczas wlokto sie ze sobg dla nie-
przewidzianych mozliwosci i oko-
licznosci. Dostarczenie tego materia-
tu we wiasciwym czasie i miejscu na-
lezy powierzy¢ specjalnym jednost-
kom przewozowym, ktoére powinny
by¢é obcigzone odpowiedzialnoscia,
ze materiat znajdzie sie na miejscu
tam, gdzie go sie potrzebuje. Wypo-
sazenie wszystkich rodzajow wojsk.



stojgcych na froncie, w amunicje,
zywnos$¢ i inne przedmioty powinno
by¢ ograniczone. Celem zwiekszenia
ruchliwoséci bojowe jednostki tak-
tyczne powinny by¢ mozliwie mate,
wystarczajgce jednak pod wzgledem
sity uderzenia i ognia, jakich si¢ od
nich wymaga. Jednostkg bojowa pie-
choty jest oczywiscie batalion.
Kazda bron musi sie ograniczy¢
do tego, co jest jej wihasciwym za-
daniem. Wspo6lng cechg dla wszyst-
kich powinna byé ruchliwos¢. Pie-
chota musi zrezygnowaé¢ z tego, aby
podporzadkowywaé sobie wszystkie
pomocnicze bronie ataku i obrony,
ptérych kiedy$s moze potrzebowac.
renie  pomocnicze, sformowane
w specjalne jednostki, powinny sie
znajdowa¢ zawsze tam na miejscu,
gdzie i kiedy sie ich potrzebuje.
Oddziaty na froncie i ich oficero-
wie powinni by¢ w moznosci skon-
centrowania sie do jednego celu
i dla jednego typu zadania, a na-
stepnie, by mogli szybko przeprowa-
dzi¢ swe wtasciwe zadania. Kazda
cze$¢ armii zdaje sie na innych, ze
Cl przypadajace im zadania wykona-
ja szybko i wiasciwie. Nasza cata
taktyczna organizacja armii — mo-
wi Mac Arthur — musi by¢ rozwia-
zana pod tym punktem widzenia.
Przez to odrzuca sie zasade najwyz-
szej samowystarczalnosci poszczegdl-

nych jednostek armii, stojgcych na
froncie.

Mechanizacja i motoryzacja stuzg
w duzej mierze do podniesienia
ruchliwos$ci armii. Silnik w przyszto-
§ci jeszcze wiecej wypchnie z armii
konia i muta, nawet jesli kon, jako
wierzchowiec i sita pociggowa,
w niektédrych wypadkach, z koniecz-
nosci bedzie musiat pozostaé.

W tgcznosci z lotnictwem oddzia-
ty tankéw posiadajg specjalng waz-
no$¢. Mac. Arthur domaga sie spe-
cjalnych oddziatéw tankéw dla dy-
wizyj piechoty i kawalerii, pancer-
nych oddziatéw wywiadowczych dla
putkéw kawalerii i wiekszych jedno-
stek tankéw w dyspozycji naczelne-
go dowddztwa.

Dziatanie kawalerii w jego ujeciu
jest tak gdyby trzonem, #tgczacym
akcje niszczycielskg lotnictwa z po-
wolnymi lecz waznymi i diugotrwa-
tymi uderzeniami piechoty i arty-
lerii.

Dla techniki stawia Mac Arthur
nowe zadania — stworzenia matych,
bardzo sprawnych i cze$ciowo
ochronnych samochodéw dla 2—3
piechuréw catkowicie uzbrojonych.
Samochdd taki ma stuzy¢ szybkie-
mu posuwaniu sie naprzéd w wal-
ce, lecz nie samej walce a raczej tyl-
ko ruchowi oddziatdbw na polu wal-
ki. Samochody takie powinny by¢

i wyrabiane w wielkich ilo-
Gdyby mégt byé stworzony
odpowiedniej

tanie
$ciach.
maty, tani wéz, o

sprawnos$ci mechanicznej, ktéryby
mogt transportowa¢ i czeSciowo
ochraniaé 2—3 dobrze wuzbrojo-

nych piechuréw, to by sie wiele wy-
grato na podniesieniu ruchliwosci
piechoty w walce. Ten $rodek bytby
w moznosci usung¢ przeszkody, ja-

kie istniejg miedzy zmechanizowa-
niem, a zmotoryzowaniem armii.
Oddziaty na matych samochodach

oddatyby wielkie ustugi, wspierajgc
akcje wozoéw pancernych, idacych
szybko naprzdd na wieksze odlegto-
§ci. Mozliwosci zastosowania tego
rodzaju oddziatéw przy wspdtdzia-
taniu z artylerig i innymi broniami
sa niewyczerpane.

Jak widzimy, poglady gen. Mac
Arthura na role lotnictwa w przy-
sztej wojnie, sg bardzo oryginalne
i Smiate. Czy sg racjonalne i dosta-
tecznie "przewidujgce trudno bytoby
na to odpowiedzie¢, faktem jednak
jest, ze wiele z tych czynnikdéw,
o ktérych méwi Mac Arthur zdaly
juz prébe zycia w wojnie abisyn-
skiej i hiszpanskiej. Przyszto$¢ naj-
lepiej nam odpowie, czy przewidy-
waniu bytego szefa sztabu armii
amerykanskiej byty stuszne.



0 ARMIE PILOTOW

Hasto ,uczmy sie lata¢“, rzucone spoteczenstwu
przed paru laty, nie tylko nic nie traci ze swej aktual-
nosci, ale przeciwnie, z rokiem kazdym zyskuje na zna-
czeniu.

Luty, miesigc biezacy, miesigc odzyskania morza
przez Polske, przypomina nam wszystko co mamy do
odrobienia na polu zaniedbanych przez Polske dawng
spraw morza, wybrzeza i zeglugi. Odrodzona geniu-
szem swego nieSmiertelnego Wodza Polska narowili
z tworzeniem zrebéw panstwowosci i swej sity zbrojnej
na ladzie, musi tez niemal z niczego, tworzyé swa
»Wolno$¢ na morzu", odrabia¢ na tej niezmierzonej
niwie swe ciezkie grzechy dawne. Przed nowga Polska,
obok rozbudowy na lgdzie i wodzie, stoi nowe zadanie
w ktérym, w samym juz zaraniu swego odrodzenia, do-

goni¢ musi inne narody, to — rozbudowa sit witasnych
w powietrzu.
I oto zadanie to, w samych poczatkach swego

istnienia, w ogniu walk o byt, o granice panstwa, Polska
podejmuje, budujac naprzéd swe wojskowe, po tym
1 ,cywilned lotnictwo i na tym waznym i trudnym polu
osigga piekne rezultaty.

Nie tu czas i miejsce kre$li¢, co na tym odcinku pra-
cy zdziatane zostatlo. Na tamach ,Lotu# pisaliSmy juz
0 tym niejednokrotnie. Dzi§ chcieliSmy pare stéw po-
wiedzie¢ o tym raczej, co robi¢ musimy dalej, byle cho¢-
by tylko nie zosta¢ w tyle za innymi narodami $wiata.

Zwr6émy tu uwage przede wszystkim na tre$¢ pisma
podanego przez nas w catosci nizej, ktdre zarzad L. O.
P. P. otrzymatl niedawno od Aeroklubu Warszawskiego:

Do
Zarzadu Gidéwnego L. O. P. P.
na rece Prezesa
J. W. Pana gen. dyw. inz. Berbeckiego Leona.
W miejscu
Wierzbowa 9.
Panie Generale.

Aeroklub Warszawski $pieszy ztozyé na rece Pana
Generata najgoretsze podziekowanie dla Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P. za ufundowanie dla Klubu samolotu
R. W. D. — 13, SP—BCF. Znalazt sie on w naszych
hangarach w momencie przygotowywania sie do szer-
szej akcji propagandowej i nowych wyczyndéw sporto-
wo-lotniczych, oczekiwany przez 200 pilotdw naszego
Klubu. Ten nowy samolot, jeden z bardzo wielu, jakie
iv ciggu 9 lat swego istnienia Klub nasz otrzymat od Li-
gi, ma wiec specjalne znaczenie i tym wiekszg budzi
wdziecznos¢.

Przy okazji pragniemy zapewni¢ Pana Generata
1 Zarzad Giéwny L. O. P. P., iz Aeroklub Warszawski
jest zawsze do dyspozycji Swej Wielkiej Protektorki —
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej — w akcji
propagandowej dla lotnictwa z catym bedgcym w jego
dyspozycji sprzetem i pilotami.

Prosimy Pana Generata o przyjecie wyrazéw wyso-
kiego powazania.

Nastepuja podpisy.

Czytelnicy nasi rozumiejg dobrze, iz nie mamy, by-
najmniej, na mys$li podkreslania ,,meritum4 listu, t. j.
faktu, iz jeden z Aeroklubéw Rzeczypospolitej otrzy-
mat od L. O. P. P. nowy samolot, tym bardziej, iz jest to,
jak sam aeroklub ten zaznacza, ,jeden z bardzo wielu

samolotéw, jakie w ciggu lat 9 klub ten od Ligi otrzy-
m at4

Nie, chcielibySmy tu podkresli¢ raczej moment inny.
Oto, jak pisze Aeroklub Warszawski, samolot ten zna-
lazt sie w hangarach klubu ,, w momencie przygotowa-
nia sie do szerszej akcji propagandowej (podkreSlenie
nasze) i do nowych wyczyndw sportowo-lotniczych#4

Tu lezy, jak sie to méwi, sedno rzeczy. Okres obec-
ny, okres koAczacej sie juz zimy, istotnie nie powinien
by¢ dla nas niczym innym, jak tylko momentem przy-
gotowania sie do szerszej akcji propagandowej lotnictwa
i obrony powietrznej Polski. Czas szybko leci. Minie
ledwie kilka tygodni i zima skonczy sie. Od stéw be-
dziemy musieli przej$¢ do czynu, od przygotowan —
do dziatania. Zapytajmy siebie samych, czy zrobi-
liSmy wszystko co do nas nalezato, co bylo mozliwe,
a moze konieczne, by przygotowaé sie do tego wielkiego
zadania nalezycie?

Aeroklub stoteczny moéwi o ,propagandzie i no-
wych wyczynach4 Zapewne, tak dadza sie pokrétce ujac
obowiazki klubu w dziedzinie o ktdrej méwimy. Z nasze-
go jednak stanowiska patrze¢ musimy szerzej.

Nie chodzi juz dzi$ przecie tylko o propagande i o wy-
czyny. W propagandzie prowadzonej przez nas od lat
szeregu, nie wolno nam usta¢ ani na chwilg, a z wyczy-
néw (np. Challenge) zrezygnowaliSmy swego czasu
wtasnie dlatego, iz dojrzeliSmy konieczno$ci rozszerze-
nia i pogtebienia wysitku w celu zdobycia jak najwiek-
szych mas — rezerw lotnictwa.

Oto dlaczego z ust Ligi padto hasto: ,,Uczmy sie lataé ".

Ledwie hasto to zaczeliSmy realizowaé, wybucht (nie
cofamy tu tego wyrazu) w S$wiecie okres niestychanych
dotagd zbrojen w powietrzu. Na cel ten $wiat rzuca
miliony i miliardy ztota, sgsiedzi nasi wotajg o setki
tysiecy pilotéw. Wyscig zbrojen toczacy sie do niedawna
na ladzie i wodzie ogarnia trzeci, niezmierzony zywiot—
powietrze.

Zapewne, jest nam w tej chwili bardzo trudno wy-
sforowywaé sie na pierwsze miejsca w tym wyscigu.
Tym niemniej jednak wiemy dobrze, iz nie mozemy
rbwniez, drepczac na miejscu, pozostawat¢ w tyle.

Przy szczuptych naszych S$rodkach, zmuszonym do
podniesienia sie z powojennego na ziemiach naszych
zniszczenia gospodarczego i zaniedbania umystowego,
trudno nam rzuca¢ wszystko co posiadamy w budowe
twierdz czy pancernikow. Wiemy jednak dobrze wszy-
scy, iz mozemy zdziata¢ bardzo wiele w miare naszych,
najszczuplejszycli choéby Srodkow.

Nie ma chyba nikogo poséréd jako tako S$wiado-
mych cztonkéw spoleczeAstwa naszego, kto nie przy-
znatby iz, wobec tego co sie dzieje na Swiecie, musimy
walczyé o wolno$¢ naszego powietrza. Czyz tym samym
nie powinniémy szerzej, niz dotychczas skupiac sie
w szeregach naszej organizacji? Jezeli do L. O. P. P.
nalezy dzi$ ledwie kazdy dwudziesty cztonek naszego
spoteczenstwa, dlaczego do organizacji tej nie nalezy
choéby tylko kazdy dziesigty obywatel Polski?

Przeciez tym samym  moglibySmy  wyposazyc¢
w sprzet dwa razy tak duzg ilos¢ klubéw, jak posiada-
my, te za$ z kolei mogtyby znéw przygotowaé Panstwu
znow dwa razy wiekszg iloS¢ pilotbw od posiadanej.

Nalezenie do L. O. P. P. — to skiadki groszowe, na
ktore sta¢ olbrzymiag wiekszo$¢ mieszkancow Polski.

Czyz mamy tu znéw przypominac, iz rzeczy wielkie
powstajag z drobnych, pomnozonych przez ilos¢, wysit-
kéw?
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G dy nareszcie mineta perspektywa kapieli w oce;-
nie, mieszkancy sterowca poczuli sie nagle bohaterami.
Zatoga — jak zwykle w takich wypadkach — jest wy-
jatkiem, milczy i patrzy ztosliwym wzrokiem na nowi-
cjuszy, ktérzy sie strachu najedli. Pasazerowie za to gto-
$no uzupetniaja swoje wrazenia; minione przezycia sg
cudnym tematem, w ktéorym mozna podkresli¢ skale
wilasnej odwagi, dodaé¢ to i owo, a poniewaz wszyscy
zywo rozprawiajg i kazdy udaje stuprocentowego fa-
chowca, ktéoremu podohne wypadki zdarzajg sie co dzien,
odnosi sie wrazenie, ze cztowiek wpadt w stado wilkéw
powietrznych. Czutem sie maty w tym otoczeniu, nad-
rabiatem minag i wiadomos$ciami z ksigzek.

Z praktycznych spostrzezen po drodze, zauwazytem
dziwne odmiany w ustosunkowaniu sie réznych stwo-
rzen do Zeppelina. Najgodniej zachowuje sie, jak juz
wyzej wspomniatem, zatoga. Robi swoje i milczy. Lecac
nad Francja, widziatem kury, gesi, kaczki uciekajgce
z przerazliwym krzykiem do kurnika. Osty byty odwaz-
niejsze: zadzieraty teb do géry, ryczac niesamowicie.
Ludzie na ziemi wyciggajg zawsze chusteczki, machajg
nimi w powietrzu.

Na oceanie zupetnie inaczej. Zadnych ryb nie wi-
da¢ — za wysoko. Ojciec Claude, krél wszechswiatowej
produkcji amoniaku, ktéry sam nawet nie wie, gdzie
lezg jego fabryki, dostat nagle nowej manii. Chodzi so-
hie z cyrklem w reku koto okien, mierzy cien sterowca
na wodzie, rozwigzuje jakie$ rownania i co chwila po-
daje do ogdlnej wiadomosci wysokos¢ lotu. Wszyscy sie
ciesza, ze staruszek znalazt sobie w koncu jakie$ zajecie,
bo przed burzg opowiadat nam ciggle o swoim systemie
wydobywania energii elektrycznej z dna oceanu; i to
wszystkim obrzydto. Ojciec Claude wysigdzie w Pernam-
buco i pojedzie stad samolotem na Kube, gdzie stoi
przycumowany jego okret. Na tym okrecie ojciec Claude
btagdzi miesigcami po morzach, wydobywa z dna mor-
skiego zimng wode i na podstawie roznicy temperatur
powierzchni oceanu i wody gtebinowej puszcza w ruch
maszyne, z ktérej wyskakuje na réwniku loéd. Potrafi
tak dziennie da¢ ze sto ton.

— A co pan robi pézniej z tym lodem — pytam
przez ciekawos$¢.

— Wrzucam go z powrotem do morza.

Prawdziwa zabawka dla milionera. Z tego ma poz-
niej powsta¢ olbrzymia stacja elektryczna, ktéra pustko-
wia afrykanskie zamieni w kraine mlekiem i miodem
ptyngcg. Tak sobie marzy ojciec Claude. Tymczasem
za$ robi z wody 16d, z ktérego nie ma pociechy. | tyle
hatasu o nic.

Poza tym wszyscy ziewaja, bo co innego mozna ro-
bi¢, gdy sie nie ma nic do roboty? Motory pracuja pra-
widtowo, a chmurki, poczgtkowo nieco ciezkie, malejg
coraz bardziej, wreszcie znikajg zupeinie, ustepujac
kuli stonecznej, ktéra z powrotem obejmuje we witada-
nie ocean: stofAce rozdeto Zeppelina, sterowiec sunie
rbwno bez zajgknienia. Ludzie najedli sie wrazen pod-
czas burzy, oddajg sie procesom trawienia.

Za wyspami Cap Verdenu, ktére jak breloczki ster-
czg z dna oceanu, zaczyna sie gtadka, niezmienna pu-

stynia wody, na ktorej wida¢ z rzadka gdzieniegdzie teb
zartacza, ktéry w dalszym ciggu ma jeszcze iluzje, ze
mu co do geby wpadnie. Czasem przejezdny okret wy-
ciem syreny przesyta nam pozdrowienie; niech sie trafi
Niemiec na oceanie, nasza zaloga szaleje z uciechy, sa-
lutom nie ma kornca. Czuje sie wéwczas szat mocarstwo-
wy w powietrzu i na wodzie.

Tego wieczoru Fleming, nasz dowddca, pokazywat
mi wszystkie cuda wnetrznosci Zeppelina. PrzeszliSmy
po osi podiuznej cygara, po matej, waziutkiej kiadce,
wzdtuz ktérej po bokach sterczg ptécienne wigwamy
obstugi i mechanikéw. Dziwny jaki$ Swiat metalowej
pajeczyny, powigzanej przekatnymi drutami, symboli-
zujagcymi wielobok sit utrzymujacy catg te chwiejng
kratownice w réwnowadze. Cud techniki mikrometrycz-
nej, widomy znak wysitkéw mozgu ludzkiego, z ktorych
powstato to arcydzieto. Na pajeczynkach wida¢ zawie-
szone worki balastéw, obok — drzwiczki wyjsSciowe,
z ktérych po drabinkach luzujg sie mechanicy z gon-
dolek motorowych. Dalej na samym konhcu dtuga, wy-
soka czelu$¢ — to stery, w ktérych mozna zastawi¢ stot
na dwanascie osob.

Wracamy do dziobu. Wielkie okno, z ktérego widac
pot Swiata, przed oknem stolik, cztery foteliki, przy kté-
rych moznaby ucigé sobie partyjke bridza kosmicznego
z widokiem na kule ziemsks. Nie zdajemy sobie na ra-
zie sprawy skad pochodzi ten wspaniaty punkt zawie-
szenia. Lekki warkot motoréw przypomina nam rzeczy-
wistos¢.

Zostatem na noc w kabinie nawigacyjnej. Okoto pot-
nocy Fleming skubnagt mie za rekaw, wskazat palcem

na dot. Chcial mi podziata¢ na wyobraznie. Na po-
wierzchni oceanu widaé byto S$wietlne koto, rzucane
przez reflektor. Na tle koliska wedrowaty dwie ztote

torpedy, ciezarki wykrzywionej radioanteny. W chwile
potem zamajaczyt bialy ksztalt potwora morskiego, ja-
kiego$ gruboskdrca, najezonego kostkami kamienia. Z bo-
ku wyrastat mu plaski grzybek — latarnia morska na
skale Swietego Pawla...

— Patrz pan... Atlantyda.

Byto co$ niesamowitego w tym spektaklu, minione-
go epizodu zycia, resztek zaginionego Swiata. Tyle sie
opowiadato o tej skale. W gruncie rzeczy zwyklty mo-
nolit stu metrowej diugosci, kilkunastu — szerokosci.
Przy wzburzonej fali czesciowo go zalewa woda. Obok
gtebia ze cztery tysigce metrow, a w dziurach skal-
nych — jedyni mieszkancy tego pustkowia, czeredy pta-
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Nad chmurami

kéw i ostatnie langusty Swietego Pawta, mate, ale naj-
lepsze i najinteligentniejsze ze swego rodu. Skad ta
wersja o inteligencji tycli skorupiakéw?

Opowiadat mi o tym stary Ton-Ton, krwawy Ton-
Ton, wujaszek, kapitan transportowca francuskiego.
A byto to tak.

Kiedy$ podczas potowu wpadty im do sieci murena,
langusta i oSmiornica. Wujaszek, ktéry w wolnych chwi-
lach studiuje historie i prawo miedzynarodowe, chciat
sprawdzié¢, jak w gtebinach morskich wyglada dyploma-
cja. Wpakowat wszystkie trzy sztuki do balii z wodg
i gapit sie przez kilka godzin, jak sie utozg stosunki
miedzy trzema mocarstwami.

Pierwsza ruszyta do ataku o$miornica. Wyciagneta
swg macke w kierunku langusty, ktéra szczelnie przy-
Igneta do balii, oczekujgc nieuniknionego konca. Lo-
jalna murena zrozumiata niebezpieczenstwo, ktére kry-
je sie w supremacji tak bezwzglednego sasiada i bez
wypowiedzenia wojny szybkim ruchem ostrej paszczy
odcieta tape o$miornicy. O$miornica ostabta, skonczyto
sie tym po prostu, ze murena rozszarpata jg na kawat-
ki, najadiszy sie potem zasneta. Skorzystala z tego
wdzieczna langusta, ztapata w swe kleszcze murene i tak
sie skonczyta pierwsza gra dyplomacji oceanicznej. Stad
whnioski praktyczne.

Poza tym skata Swietego nie odznacza sie niczym.
Jest jeszcze pare takich wysepek, ale blizej lgdu brazy-
lijskiego. Te przynajmniej majg jakie$ praktyczne za-
stosowanie. Podobno wysytajg tam na kuracje nieule-
czalnych pijakow, na ktorych stonce i klimat dziataja
kapitalnie. Mozna im daé wszystko précz alkoholu.
Przez kilka tygodni trwa kryzys, po ktérym delikwent
albo rzuca sie do wody i tam zartacze go wykanczaja,
albo, o ile cztowiek ma site charakteru, zapomina zu-
petnie o whisky i musi wdraza¢ sie potem na nowo.



Wyspa Fernando Noronha

Tylko na wyspie Fernando Noronha wida¢ jakie$
zycie ludzkie. Tu znowu wysytano niebezpiecznych to-
buzéw z kilkoletnimi wyrokami. Na oko jednak, z lotu
ptaka wyspa nie wyglada tragicznie. Wprost przeciw-
nie. Po trzydniowej podrézy mamy juz ochote wrocié
do tradycyj ziemskich, powacha¢ zapachu $wiezej mu-
rawy, przekona¢ sige, czym jest ten barwny kobierzec,
ktéry sunie pod naszymi nogami. Takie uczucie beda
mieli prawdopodobnie pierwsi astronauci, ktérzy zbliza
sie do ksiezyca. Skalne gtowy cukru uciekajg jednak za
nami, zapada wieczdr, od zachodu ciggnie mdte, szaro-
fioletowe Swiatto nocy.

W po6t godziny potem w ciemnosci blyskajg Swiatta
na horyzoncie. Wida¢ ciemng smuge lagdu brazylijskie-
go, coraz wiecej Swiatet — Pernambuco.

A gdy sterowiec znizyt swoj lot, od ziemi poszedt
jaki$ dziwny zapach, aromat bambusowej chatki, uwe-
dzonej w wiecznym ogniu kurnego domostwa. Zapach
zagrody murzynskiej, ten sam — co rozposciera sie
wzdtuz catego roéwnika, tam gdzie czarni pasg swoje
kozy. Potem buchneto wilgocig od bitotnistej zatoki za-
ro$nietej mangrowe, stanety motory, $wiatta zblizaty sie
powoli.

Setki rak ludzkich uczepity sie linek, pociggnety
Zeppelina na lotnisko, ku zelaznej wiezy. Jaka$ reka
ztapata potwora za nos, kto$ wetknagt kotko do ryja.
Skonczone.

Konczy sie zabawa w aeronautéw. Czuje twardy lad
pod stopami. Chwilami jeszcze wydaje mi sie, ze nie-
dtugo wrdce znowu do go6ry. Dziwne uczucie, nie shy-
cha¢ motoréw. Jedng noga jestem w goérze, drugg na
ladzie.

Nastroj psuja celnicy: — Passeporte!

A wieczorem pozegnalny aperitif na tarasie hotelu.

Kazimierz Prdszynski

Nad potudniowym Atlantykiem
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O Stulone pulchnymi obtokami lub ozdobione piéro-
puszem skiebionego dymu sterczg na horyzoncie stozki
wulkanow.

Zaden mniej lub wiecej ,malowniczy widok“ z tara-
su hotelu, okna wagonu czy kabiny samolotu nie jest
pozbawiony tego zasadniczego momentu dekoracyjnego,
jakim jest wulkan w pejzazu jawajskim. Prze$ladujg te
réznej formy, wielkosci, koloru, wysokoS$ci i upierzenia
gorki az do obrzydzenia, co zreszta nie jest ani ich wi-
ng, ani nie ma sie mozno$ci unikng¢ tego, gdyz caly
§rodek Sumatry, Jawy, Bali i szeregu pomniejszych
wysp w kierunku Australii stanowi nieprzerwane pasmo
czynnych lub wymartych juz wulkanéw i wulkanikow.

Nagie ich szczyty, czesto catkowicie przykryte skie-
bionymi chmurami o tak bogatej i rozmaitej formie, ja-
kg moga mie¢ tylko obtoki na tropikach — stanowig
jakby stos pacierzowy tycli wysp, a niskie, ptaskie i btot-
niste brzegi usypujg wytrwale niezliczone rzeki, rzeczki
i strumyki ztobigce ich zbocza w gtebokie wawozy i nio-
sgce do morza wraz z deszczowg wodg przyszte urodzaj-
ne pola.

Nizej, pod chmurami, gory pokryte sg zwartym zie-
lonym ptaszczem podzwrotnikowej roslinnosci; im ni-

Na skraju dzungli

zej, tym bardziej poplatanej, gestej i nieporzadnej. Dzun-
gla ma swdj specyficzny wyraz i robi wrazenie roslin-
nosci takiej, jaka sie u nas spotyka w zapomnianych ka-
tach podwdrek, gdzie ros$nie topian, pokrzywa i inne
badyle niepotrzebne, ale za to bardzo rozmaite i wybu-
jate. Dzungla jest nieporzadna i $miecgca, co najgorli-
wiej czynig bambusy, o przecudnie lekkiej linii, delikat-
nym przezroczystym ulistwieniu i masg suchej z0ttej,
bragzowej i zielonej kory, ktdrg w postaci tuski rozrzuca-
ja dookota. Pomiedzy rozczochranymi palmami kokoso-
wymi, przysadzistymi o miesistych lisciach bananami
stojg jakie$ kolosy lisciaste o pniacb biatych i nagich,
czesto owiniete splotami lian; palmy kapokowe, o owo-
cach dostarczajacych wypetnienia do materacow i li-
$ciach wycietych przebogato-dekoracyjnie, drzewa man-
gowe, paprociowe i cala masa nieznanych mi, a wymysl-
nych w formie i kolorze roslin.

Wszystko to w sposob chaotyczny pomieszane i po-
platane, liany petzngc jak weze z jednego drzewa na
drugie, czesto triumfujagco trzymajag w swych splotach
suche pnie zduszonych juz przez siebie drzew.

Wséréd tej orgii roslinnosci, ktorej rozplata¢ i roz-
dzieli¢ na czesci sktadowe nikt by nie zdotal, tak jest

Drzewa paprociowe



zwarta i zespolona — latajg zielone jaskdiki, kolorowe
papuzki, petzajg niezliczone jaszczurki i weze od sze-
§cio- a nawet dziesiecio-metrowyeli pytonéw do malej,
a jadowitej i zloSliwej, atakujgcej cztowieka nai. Czai
sie tu lampart i pantera, a w gtebokich gdrskich wawo-
zach mieszka jeszcze, cho¢ juz rzadki, witadca, o kto-
rym sie méwi szeptem i nie wymiawa jego imienia, ty-
tutujagc go ,on“ lub ,wielki pan z ptaskg gtowg“ —
tygrys.

wsrdd przetrzebionej dzungli, do smutnych, a tak
pozytecznych palm kokosowych tulg sie wsie malajskie,
mato rézniace sie od samego lasu: kryty stomg lub lis¢-
mi palmowymi, czterospadkowy dach stoi na bambu-
sowych stupach. Scian nie ma, na wypadek zacinajacego
deszczu lub wiatru stawia sie od danej strony maty
z widkna palmowego, a $pi sie na uplecionej z cienkich
bambuséw podtodze, wzniesionej o metr nad ziemig.
Pod taka chata, précz jaszczurek i niezliczonej ilosci zu-
kéw i gadow, gniezdzag sie czarne, przerazliwie chude
i tegowate Swinie i dtugonogie, wojownicze koguty.

Im nizej w doling, tym wsie sg gestsze, a dzungla
rzednie coraz to bardziej, aby ustagpi¢ miejsce mozaice
uprawnych po6l. Chyba nie ma pejzazu hardziej dziw-
nego jak ten, gdzie wystepujg tarasy ryzowych pole-
tek, rekg ludzka przy pomocy zwyklej drewnianej mo-
tyki na stokach gor i pagorkéow zrobione. Poniewaz
uprawa tej pozytecznej, a tu stanowigcej podstawe po-
karmu, rosliny wymaga ogromnej ilosci wody, wszystkie
te pola i podlka, czasami wielkosci zwykiego stotu, od-
dzielone sg od siebie grobelkami lepionymi z gliny
i schodzg tarasami coraz to nizej i nizej, az do samego
morza.

Skomplikowany system irygacyjny sprowadza przy
pomocy kanatéw lub wydragzonych bambuséw wode
z gorskich rzek i strumieni na najwyzsze tarasy, a stam-
tad sptywa ona na nizsze przez dziurki wydtubane pal-
cem w grobelkacli.

Pér roku tu nie ma, na dwéch sasiednich polach —
na jednym sg zniwa, gdy na drugim ryz dopiero Kkiet-
kuje.

W dolinach wsie sg porzadniejsze. Czesto maty przy-
mocowane sg na state do bambusowych kolumn, a da-
chy bywajg pokryte dachowkag lub nawet blyszczacy
w stofAcu blacha cynkowa. Tu tatwiej siega europejska

Pola ryzowe

cywilizacja w postaci szosy, kolei, telefonu i wtasnie tej
blachy. Na nizinnych drogach ruch panuje niebywaty:
zdaje sie, ze szosa jest ruchliwg ulicg, tak szczelnie
wypetnia jg dziwnie poubierany barwny tlum tu-
bylcow.

Jawa liczy 42 miliony mieszkancow. Jezeli za$ odrzu-
cimy wulkany, dzungle i ryzowe pola, to dziwnym sie
zdaje, ze na tycli nielicznych skrawkach przetrzebionej
suchej ziemi moze sie zmiesci¢ taka masa ludzi. | rze-
czywiscie Jawa jest najgesciej na kuli ziemskiej zalud-
niong wyspa.

Autochtoni-malajczycy sg drobni, czekoladowi, o pta-
skiej twarzy, skos$nych oczach, malych przedeptanych
nosach i wypuktych, od przezuwanego betelu czesto
krwisto czerwonych wargach. Mezczyzni i kobiety ubrani
sq jednakowo w spddnice z upietych kolorowych chust,
biate lub czarne bluzki kroju pidzamy i w za-
wojach na gtowie — czesto tego samego deseniu co
spodnice-sarongi. Sg bardzo pogodni, uprzejmi i grzecz-
ni. Byli tez do przesady uczciwi, zanim europejska kul-
tura wraz z szosa, koleja, elektrycznoscig i samolotem
nie nauczyta ich korzystania z cudzej wiasnosci. Kra-
dzieze nie sg oczywiscie tak czeste jak w Europie, ale
sie zdarzajg, o czym wspominajg z ubolewaniem zado-
mowieni tu od dtuzszego czasu biali. Pod tym wzgledem
cywilizacja europejska nie dodata ani atrakcyjnosci, ani
wygody tym skapanym w stofAcu i w cieptym deszczu
wyspom.

0 wiele wiecej przydaje sie pierwszorzedna komuni-
kacja kolejowa z pociggami rozwijajacymi $rednig szyb-
kos¢ 90 km na godzine i pozwalajacym w przeciggu
dnia przejecha¢ z jednego konca Jawy na drugi.
Ale pomimo tej szybkosci i nawet komfortu, podrézo-
wanie koleja nie nalezy tu do przyjemnosci. Ciagte
wznoszenia sie w gore i opadania w dét, a co za tym
idzie — zmiany temperatury z 40 stopni ciepta na 15
i z powrotem, kurz wdzierajacy sie przez okna, ktory
ktadzie sie na spocone ciato w postaci lepkiego ciasta —
wszystko to zmusza do szukania innego S$rodka loko-
mocji.

Majac juz dosy¢ rozkoszy upodobniania sie do pla-
stra na muchy, powrotng droge z Suraba, potozonej na
potudniowym koncu Jawy, do Batawii — na jej pot-
nocnej stronie, odbywam samolotem.

Zebracy
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650 kilometrow w linii powietrznej za 333 zlotych
(kolej 11 Kklasa kosztuje 70 ztotych) — to troche drogo
i widocznie z tego powodu w trzymotorowym Fokkerze
précz mnie jest jeszcze tylko jedna piegowata pasazerka.
Lotnisko malutkie, otoczone lasem palm. Pilot zdziera
maszyne zaraz po starcie, toczgc sie prawie po strzepia-
stych koronach.

Lecimy na wysokosci 2.000 metréw i jakze inaczej
przedstawia sie Jawa oglagdana z gory! Lekcje geologii
powinny sie odbywa¢ w kabinie samolotu, bo stad do-
piero widaé¢ nie tylko erozje wygastych wulkanow, ale
takze jak powstawat i jak nadal powstaje lad, osadzony
przez rzeki i strumienie. Po lewej stronie mam pasmo
gor, otulonych od dotu puszystym dywanikiem dzungli,
0 szczytach porytych gtebokimi dolinami i wawozami.
Z niektérych pagorkéw nie zostalo juz prawie nic; wy-
gladaja jak sprochniate zeby z resztkami korony: tylko
gdzie niegdzie twardsze, bardziej odporne na jej dzia-
tanie skaty.

Srebrne nitki strumieni facza sie ze soba, poszerza-
jac i wijac sie ptyng w strone morza. Tu, w przezro-
czystej wodzie widzi sie ich ujscie i formacje dna: cate
tawice naniesionej ziemi, przykryte ptytkag wodag. Brzegi
sg tak biotniste, ze granicy morza i lgdu prawie nie wi-
da¢; za rok, dwa, dziesie¢ — ta piytka tawica wytoni
sie z morza na S$wiatto dzienne i Jawie przybedzie kilka
metrow wybrzeza. Bedzie to trwato tak diugo, az wyga-
sng wszystkie wulkany i przestang usypywaé z lawy
1 popiotu swoje stozki skrzetnie spilukiwane w doliny
przez obfite deszcze. Spotka ich wtedy los wygastych
juz, ktére stopniowo zmienity sie w szereg smutnych
ostrych i stromych skal. Tymczasem jednak pid6ropusze
dymoéw, leniwie petzngcych w goére z poszarpanych kra-
terow, mowig, ze wulkany walcza jeszcze i na sile im
nie zbywa.

Moja centkowana towarzyszka podrézy siedzi przede
mng i od dluzszego czasu trzyma gazete do gory nogami.
Czyzby przy czestych dziurach powietrznych oczy jej
sie poplataty? Nie interesuje sie tez ani wulkanami po
lewej stronie, ani srebrnym paskiem morza — po prawej,
ani rozlewiskiem pol ryzowych, plantacjami tytoniu lub
trzciny cukrowej.

Na bardzo doktadnej mapie, lezgcej do uzytku pa-
sazerow, kontroluje pilota i studiuje niepotrzebne mi
nazwy wulkanéw, a witasciwie ich wysoko$é: 2.900, 3.000,
3.200 metrow. Zaczynam jeszcze raz sprawdzac ich ilos¢,
ale predko gubie sie, nie wiem po raz ktdry spadajac
w nowy wybdj powietrzny.

Moja towarzyszka gazete trzyma na kolanach, nos
w dekolcie, a kapeluszem przykryta sie tak szczelnie, ze
widze zaledwie pare piegoéw na ramieniu. Nadlatujg bia-
te kiebki waty, a razem z nimi samolot zaczyna falo-
waé i tanczy¢. Piegi wystepujg w catej krasie na zbie-
latej skdrze, a pasazerka wysuwa nos z dekoltu i wsuwa
go do papierowej torebki. Pod nami woda i woda, po-
cieta cieniutka pajeczyng zielonych lub czerwonych gro-
belek. Gdzieniegdzie prostokat dzungli, otoczony btot-
nistymi polami kaze domys$la¢ sie wsi. Jak rzadkie sa
nitki szosy i kolei, drég, ktérymi po tych wyspach we-
druje cztowiek biaty i z ktérych przypatruje sie Jawie,
jej mieszkancom. Jak wilasciwie mato musi widzieé
i mato znac ten kraj!

Przychodzg na mys$l opowiadania Europejczykdw,
mieszkajacych na tych wyspach od diuzszego czasu,
o0 ,tajemniczej sile*, dziatajagcej tu i stanowigcej istotng
tre§¢ zycia tych tak niepozornie wygladajgcych ludzi.
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Czyzby te gaje palmowe, pola wypetnione wodg istot-
nie kryly w sobie co$, czego my biali ani pozna¢, ani
zrozumieé¢ nie mozemy?

Z wysokosci 2.000 metréw nie ma sie ani bezpos$red-
niego, ani nawet posredniego kontaktu z ziemig, nie
czuje sie jej wcale i widzi — za doktadnie moze — aby
te opowiadania przyja¢ i mys$le¢ o nich bez uSmiechu
niewiary. Ale jednak oka siatki cywilizacji europejskiej
sg tak duze, ze pomiedzy nimi przemkna¢ sie moze nie
jedno fantastyczne zdarzenie.

Jedno z nich — ustyszane z wiarogodnych ust — przy-
taczam: Europejczyk, plantator herbaty pewnego ponie-
dziatku (szczeg6t wazny) zaczyna gwattownie puchnac.
Diagnoza lekarza nie zbyt pocieszajgca: jest to tajem-
nicza, nieznana choroba i, niestety, nieuleczalna. Dia-
gnoza kaptana buddyjskiego, do ktérego udaje sie chory,
jest innego rodzaju: pan komu$ w sobote (dzieA wy-

ptat) nie zaptacit. | ta okazuje sie stuszna: buchalter
Chinczyk zdefraudowat powierzone mu pienigdze
i uciekt. Bialy uskutecznia zalegte wyptaty, we S$rode

jest juz zdrow, a Chinczyka-defraudanta znajduja
we czwartek martwego, spuchnietego monstrualnie.

Opowiadanie to nie godzi sie z trzema warczgcymi
motorami, ani nawet z raptownie wystepujagcymi pie-
gami, a co za tym idzie — i papierowg torebkg, wedru-
jaca za okno.

Jeszcze kilkadziesiagt kilometrow lotu nad morzem,
gdzie jak laseczniki petzajg, zdaje sie zawieszone w po-
wietrzu, todzie rybackie, i jesteSmy u celu podrézy.
Szerokie asfaltowane ulice, kilkopietrowe domy, tram-
waje elektryczne i kolej. Oka siatki cywilizacji zacisnety
sie mocno.

M. Walentynowicz

Agawa



NAGRODY
DLA MYSLIWCOW

Nagrody, o ktérych méwi tytut, nasi
dzielni piloci mysliwscy zdobyli wia-
$ciwie w jesieni ubiegtego roku na
dorocznych  zawodach lotniczych.
Obecnie nastgpito jedynie oficjalne
rozdanie tych nagréd przez pana wi-
ceministra spraw wojskowych gen.
Gtuchowskiego, dlatego postaramy
sie pokrétce wyjasni¢ charakter i cel
tych zawodéw wojskowych lotnictwa
mysliwskiego. Pilot mysliwski, kto-
rego przeznaczeniem jest walka, po-
winien posigé¢ wszystkie warunki,
sprzyjajace temu celowi. Walczy sie
przez manewr i ogien. Pierwsze
osiagnie sie w doskonatym opano-
waniu pilotazu, drugie w wyszkole-
niu strzelecko-lotniczym. To sg czyn-
niki podstawowe i bardzo wazne.
Ale najwazniejszg rzeczg bedzie
duch, jaki przenika pilota mysliw-
skiego.

C6z z najlepszej maszyny, z do-
skonatego wyszkolenia, je$li czto-
wiek, ktory to wszystko osiagnie, nie
bedzie miat zaczepnego ducha wal-
ki, uporu, zacietosci, woli zwycie-
stwa, odwagi i tych wszystkich za-
let, ktore go bedag predystynowaty
do tego rodzaju akcji bojowej.

W lotnictwie osiggniecie jakich$
rezultatow jest mozliwe tylko przy
wydatnej i prawdziwie ofiarnej pra-
cy nad samym soba. Nim si¢ dojdzie
do perfekcji w pilotazu, duzo sie
razy wiosy zjezg na glowie i wiele
sie przyjmie kapieli we wilasnym
pocie.

Najwyzszg klasg pilotazu jest nie-

watpliwie pilotaz mysliwski, ktory
dobrze opanowany przeradza sie
w pewnego rodzaju kunszt. ,As"

mys$liwski staje sie wirtuozem ewo-
lucyj powietrznych. Wszystkie ruchy
prowadzonego przez niego samolo-
tu sa ptynne, harmonijne i precy-
zyjne. Ruch jego ster6w nie spozni

Cen. Gtuchowski i gen. Rayski przy wjezdzie na lotnisko w Warszawie

Zwycieska ekipa mysliwska z Warszawy

sie, ani o ¢wier¢ sekundy, wychyle-
nie nie zwiekszy nawet o metr.

To jednak jeszcze nie jest wszyst-
ko, bo pilot mysliwski, oprécz opa-
nowania pilotazu, musi by¢ réwno-
cze$nie wyborowym strzelcem tak na
ziemi jak i w powietrzu. Kazdy pi-
lot przechodzi w swoim wyszkole-
niu to wszystko, ale najlepsi z po-
§rod nich wybijaja sie  wynikami
przekraczajacymi normy przecietne.
Azeby podnie$s¢ poziom, pobudzi¢
ambicje i zapat pilotow, $. p. pik.
pil. Stanistaw Jasinski, dowowca gru-
py lotniczej, zainicjowat swego czasu
zawody mysliwskie zespotowe i in-
dywidualne, w ktédrych biorg udziat
najlepsi miodzi piloci ze wszystkich
dyonow mysliwskich w Polsce.

Tego rodzaju zawody odbyty sie
i w ubiegtym roku, ale dopiero te-
raz, przed kilku dniami nastgpito
oficjalne ogtoszenie wynikéw i uro-
czyste wreczenie nagrod zwyciez-
com.

Uroczysto$¢ mysSliwska odbyta sie
na lotnisku im. 1 Marszatka Pol-

ski Jozefa Pitsudskiego w Warsza-
wie w obecno$ci pana wiceministra

gen. Giluchowskiego, dowddcy lot-
nictwa gen. Rayskiego, ptk. de
Beaurain, ptk. Hellera i wyzszych
oficeréw.

Po odczytaniu wynikéw gen. Ghu-
chowski w imieniu pana ministra
spraw wojskowych wreczyt nagro-
de przechodnig im. § p. ptk. pil. Ja-
sinskiego mys$liwcom krakowskim za
najlepsze wyniki zespotowe, uzyska-
ne w ogdlnej konkurencji. Swoj dy-
wizjon mysliwski godnie reprezen-
towat na zawodach zespét:

por., pil. Jasienowski Walerian,

ppor. pil. Ozyra Piotr,

plut. pil. Flanek Leopold.

W konkurencji walki powietrzne]
pierwsze miejsce zdobyt zesp6t war-
szawski :

por. pil. Baranowski Mieczystaw,

ppor. pil. Arentowicz Tadeusz,

kpr. pil. Sawczuk Stanistaw.

W konkurencjach indywidualnych
najlepsze miejsce za strzelanie po-
wietrzne i zwigzang z nim nagrode
pana ministra spraw wojskowych
zdobyt plut. pil. Flanek Leopold.
Ten sam zawodnik zdobyt réwno-
czesnie 1 miejsce w umiejetnosci
pilotazu, do ktérego byta przywia-
zana nagroda pana | wiceministra.

Drugie miejsce w pilotazu i na-
grode pana Il wiceministra spraw
wojskowych zdobyt ppor. pil. Zak
Walerian z Warszawy.

Drugie miejsce w strzelaniu po-
wietrznym i nagrode pana Il wice-
ministra spraw wojsk, zdobyt kpr.
pil. Glowacki Antoni z Warszawy.

Przy wreczeniu nagrod gen. Goiu-
chowski podkreslit wazno$¢ tego
rodzaju zawodow, ktore sg nie tylko
miarg wyszkolenia lotnikow my-
$liwskich, ale réwnocze$nie i uzna-
niem, wyrazonym przez pana Mini-
stra spraw wojskowych dla trudow
potozonych przez mys$liwcow nad
osiggnieciem jak najwiekszej spraw-
nosci bojowej.

Gen. Gtuchowski w otoczeniu zwycieskich ekip mysliwskich
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U NESTORA
POLSKIEGO
LOTNI CTWA

Druga potowa zesziego oraz po-
czatek naszego stulecia odegraty
w dziejach ludzkosci wyjatkowa ro-
le. W tycli pamietnych dziesiecio-
leciach wielcy wynalazcy i technicy
obdarzyli nasz S$wiat trzema donio-
stymi wynalazkami, ktére spowodo-
waty przewrét w stosunkach gospo-
darczych i kulturalnych spoteczenstw.
Lotnictwo, radio i kinematograf od-
dzielajg naszg epoke wyrazng linig
demarkacyjng od wszystkich ubie-
glych tysigcleci. Te genialne wyna-
lazki dostownie przeobrazity nasz
Swiat i przyczynity sie do zrealizo-
wania nowego oblicza ludzkiej kul-
tury i cywilizacji, o jakim nie ma-
rzyt nawet genialny fantasta Jules
Yerne.

Generacje, ktéra widziata wspa-
niaty rozwdj idei technicznych owych
pamietnych lat, uzna¢ mozemy za
szczegOlnie szczesliwag, gdyz dane
jej byto oglada¢ i przezywac to, co
juz nigdy w dziejach ludzkosci sie
nie powtdrzy. Jakim wszelako sto-
wem okres$li¢ szczescie i wage udzia-
tu zyciowego takiej jednostki, ktora
nie tylko jako bierny obserwator
przygladata sie temu niebywatemu
rozwojowi zdobyczy inzynierskich,
lecz ktéra czynnie w rozwoju techni-
ki wspotdziatata i wsrod wybitnych
pionieréw postepu technicznego za-
jeta jedno z naczelnych miejsc?
Udziatem jej byta rozkosz najwyz-
szej miary i Swiadomos¢ tworcy, ktd-
rego genialna mys$l przyoblekia
sie w czyn, a ktérego czyn stal sie

poteznym bodzcem,
nowa ludzkosé.

Takie mniej wiecej refleksje na-
suwaty mi sie, gdy w czasie mego
ostatniego pobytu w Paryzu udawa-
tem sie do genialnego polskiego ne-
stora lotnictwa Stefana Drzewieckie-
go. Gdy stangtem u bramy domu
Drzewieckiego na rue Boileau, by-
tem do giebi wzruszony. Oto zoba-
cze czlowieka, ktoérego dzieto zawa-
zyto na losach $wiata bardziej, ani-
zeli dziatalno$¢ wielu dumnych me-
z6w stanu, wymienionych w szkolnej
tak zwanej historii.

Przeszto pieédziesigt lat temu Ste-
fan Drzewiecki jako jeden z pierw-
szych pionierow aeronautyki prze-
prowadzit sumienne badanie lotu
ptakdw. Obserwowat i mierzyt, gro-
madzit materiat, potrzebny do usta-
lenia warunkéw lotu, tworzyt pod-
stawy teoretyczne, na ktérych opie-
ra¢ sie mogty pozniejsze konstrukcje
samolotowe. A pamieta¢ nalezy, ze
dziatal w spoteczenstwie, ktére nie
chciato wierzy¢ w mozliwo$¢ lotu
aparatu ciezszego od powietrza.
Trzeba byto tamac przestarzate prze-
konania, wskazywac¢ drogi i mozli-
wosci nowej — jak sadzono — fan-
tastycznej, utopijnej ,,sztuki“.

Zastatem genialnego starca w Je-
go gabinecie pracy. Zgarbiony nie-
co, patrzat na mnie pytajgcym i réw-
noczes$nie bezgranicznie dobrotliwym
spojrzeniem. Przemkneto mi przez
mys$l, ze tak oto wyglada¢ musieli
starozytni filozofowie — przenikli-
wy Demokryt, znawca zycia Epikur,
genialny Pytagoras. Tak — wiasnie
Pytagoras! Na biurku roztozone sg
papiery, z boku lezg cyrkle, linijki
i grafiony. Ten przeszto 92-letni sta-
rzec nie sprzeniewierzyt sie swej na-
uce, nadal dziata i pracuje.

Gdy wytuszczytem cel mego przy-
bycia, Drzewiecki sie ozywit. Nad-
mienit o swych ostatnich pracach.
Zaznaczyt, ze opracowuje nowe pod-
stawy kinematycznej teorii gazow,
Ze bardzo pragnatby prace te dopro-
wadzi¢ do konca, lecz niestety czu-
je sie obecnie nie dobrze.

— Trzy miesigce temu miatem
atak apoplektyczny i od tego cza-
Su praca juz nie postepuje tak raz-
no — zauwazyt czcigodny uczony.

Skierowatem rozmowe na dawne
czasy i pierwsze Jego prace wyna-
lazcze. Zauwazytem lekkie zaktopo-
tanie Drzewieckiego.

— Pamieé mi juz nie dopisuje.
Mam teraz lat 93. Moge Panu
przedstawi¢ materialy z tych czasow,
ale nie teraz.

Wypowiadam propozycje ponow-

ksztattujgcym

nego przyjscia. Drzewiecki zgadza
sie na to natychmiast i uprzejmie
zaprasza mnie za trzy dni na $nia-
danie.

Trzy dni p6zniej obecny jest row-
niez przyjaciel Drzewieckiego, dr.
Kutrzewski. Zostaje przyjety z wiel-
ka serdeczno$cig. Jestem uradowa-

ny. Na biurku lezy juz dla mnie
przygotowana paczka publikacyj
naukowych Drzewieckiego — wybor

najwazniejszych od najstarszych do
ostatnich z przed kilku lat.

Z wzruszeniem spoglagdam na po-
z6tkte karty jednej z pierwszych
rozpraw lotniczych Drzewieckiego
p. t. ,Les oiseaux consideres connne
des aeroplanes animes“ (Ptaki roz-
wazane jako zywe aeroplany). Jest
to francuska wersja stynnej rozpra-
wy ,Aeroplany w prirodie“, Ktora
kilka lat wczedniej ukazata sie
w Rosji. Widze réwniez oryginat
rosyjski. Drzewiecki podsuwa mi
z u$Smiechem list-krytyke warszaw-
skiego profesora, ktory po sumien-
nej zresztg analizie wyraza poglad,
ze lepiej zawierzy¢ swe zycie balo-
nom niz aeroplanom, ktérych budo-
we proponuje Drzewiecki. Byto to—
piecdziesigt lat temu...

W  malej towarzyskiej poga-
wedce dowiaduje sie szczegdétow
z miodosci wielkiego pioniera aero-
nautyKki.

Drzewiecki pochodzi z Podola.
Urodzit sie w majatku Kunka dnia
26 grudnia 1844 roku. Lata dziecin-
stwa spedzit w atmosferze dostatku
w domu rodzinnym, gdzie tez po-
bierat pierwsze nauki. Na studia
Srednie i wyzsze wyjechat Drzewiec-
ki do Paryza. Wybuch powstania
styczniowego spowodowat przerwe
w Jego studiach i chwilowy powrot
ido kraju. ,Wszelako jeszcze przed
rokiem 1870 Drzewiecki wraca do
Paryza, pracuje nad szeregiem
mniejszych wynalazkdw.

Po wojnie francusko-niemieckiej
Drzewiecki przez dwa lata przeby-
wa w Wiedniu, gdzie w czasie wy-
stawy w roku 1873 otrzymat dwie
nagrody za kilka wystawionych
aparatow, mianowicie za cyrkiel do
kreslenia przekrojow stozkowych, za
przyrzad do kontroli szybkosci lo-
komotyw, za automatyczny zaprzag
wagonoéw oraz za dromograf, czyli
przyrzad, stuzagcy do samoczynnego
wykredlenia drogi statku na mapie
morskiej.

Ten ostatni przyrzad szczeg6lnie
zainteresowat wiadze rosyjskie, kto-
re odtad wspominajg naszego kon-
struktora w jego dalszych pracach
doSwiadczalnych.
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L'AVIATION DE DEMAIN

W roku 1877 przebywa Drzewiec-
ki w Odesie, gdzie z powodzeniem
prowadzi doswiadczenia i préby z —
bodajze pierwszg! — todzig pod-
wodng na jedng osobe z napedem
noznym. W roku nastepnym S$wietny
nasz wynalazca kieruje budowg 50
todzi podwodnych, z ktérych kazda
mogta pomiesci¢ zaloge, ztozong
z czterech ludzi.

W tym samym mniej wiecej cza-
sie Drzewiecki zaczyna sie intereso-
wacé problemami aeronautyki. Byly
to czasy, gdy we Francji og6lny
zachwyt wzbudzaty pierwsze ,ste-
rowce*“ Giffarda, ktére przy pogo-
dzie bezwietrznej poruszaty sie na-
przéd z predkoscig 2 do 3 metréow
na sekunde! Uwaga — nielicznych
zresztg technikéw lotniczych
skupiona wtedy byta catkowicie na
balonach, czyli na aparatach lotni-
czych lzejszych od powietrza. Sadzo-
no wtedy ogdlnie, ze przysztosé aero-
nautyki wiaze sie $cis$le z dalszym

postepem w dziedzinie budowy
sterowedw.

Drzewiecki  widziat przysztosc
lotnictwa w teorii opartej na innej
zasadzie. Dla Niego nie ulegato
Watpliwoséci, ze obserwacja lotu

ptak6w powinna nam przynie$¢ roz-
wigzanie zagadki zdobycia szlakéw
Podniebnych.

Sumiennie i wytrwale wynalazca
nasz zaczyna bada¢ umiejetnosci
otnicze réznych gatunkéw ptasich.
Watkiem stusznie Drzewiecki uwa-
Zjt teoretyczne opanowanie przed-
miotu za konieczny fundament poz-
mejszych prob praktycznych.

Irzeba byto ustalic kat na-
¢ >ylenia skrzydet aeroplanu, aby
"nikna¢ zbytecznych katastrof — za-

uwazyt Drzewiecki, wspominajgc
° tych pracach z przed lat 60.
ierwszyni plonem tych badan

byta rozprawa, wyzej juz wspomnia-
na, p. t. ,Aeroptany w prirodie*.
W zbudzita ona ogromne zaintereso-
wanie, a rbwnocze$nie ataki licznych
juz woéwczas zwolennikéw lotu za
pomocag steroweéw i balondw.

Mozliwosci owocnej pracy pio-
nierskiej, szerszej dziatalno$ci w dzie-
dzinie aeronautyki istniaty wodwczas
przede wszystkim na terenie Francji.
Szereg nastepnych publikacyj tech-
nicznych wychodzi wiec w Paryzu,
przyczyniajac sie wybitnie do rozwo-
ju francuskiej techniki.

Zaczyna sie wyjatkowo ptodny
okres twdrczosci naszego genialnego
wynalazcy. W roku 1892 Drzewiecki
opracowuje teorie napedowej Sruby
morskiej i ogtasza szereg prac doty-
czacych tej dziedziny. Problemy
techniki morskiej na réwni z aero-
nautyka interesuja Drzewieckiego.
W roku 1896 zdobywa nagrode ma-
rynarki francuskiej na konkursie
projektéw todzi podwodnych z na-
pedem elektrycznym. Pieé¢ lat poz-
niej we Francji i Rosji powszechnie
stosowane sg aparaty jego wynalaz-
ku, stuzgce do wypuszczania torped
W liiteheada z todzi podwodnych.
W roku 1905 spotykamy Drzewiec-
kiego w Petersburgu przy budowie
nowego typu todzi podwodnej
350-tonowej, zaopatrzonej w silni-
ki spalinowe. W tym samym mniej
wiecej czasie nasz wynalazca opra-
cowuje ciekawy typ torpedowca
~wodopancernego“. Pomyst polegat
na zastosowaniu warstwy wody do

ochrony torpedowca przed po-
ciskami.
Tymczasem realizujg sie wielkie

idee, opracowane teoretycznie dwa-
dziescia lat przedtem przez Drze-
wieckiego. Bracia Wright, Bleriot,
Santos Dumont oraz falangi najszla-
chetniejszych bojownikéw postepu
technicznego szturmujg niebo pierw-
szymi samolotami, zaopatrzonymi
w  silniki. Drzewiecki przezywa
chwile niebywatego triumfu, chwile
spetnienia sie marzeA miodosci.
I ponownie skupia swe sity nad pro-
blemami lotnictwa.

W roku 1909 buduje w Paryzu
samolot ze stabilizacjg automatycz-
ng! W latach 1912 do 1917 przepro-
wadza w stynnym laboratorium
Eiffela sumienne badania, ktore po-
twierdzajg jego teorie $migta i po-
nownie posuwajg naprzéd naszg wie-

dze techniczng w dziedzinie aero-
nautyKki.
W latach po wojnie $wiatowej,

mimo podesztego wieku, wielki pio-
nier lotnictwa w swych pracach i ba-
daniach nie ustaje. Sitg tylko oko-

liczno$ci prace te bardziej niz po-
przednie noszg charakter teoretycz-
ny. Zawsze jednak badania jego ta-
czg sie SciSle z potrzebami techniki.
Ten nasz wielki teoretyk lotnictwa
posiada umyst nastawiony na wskro$
realistycznie. W rozmowie z sedzi-
wym nestorem aeronautyki mogtem
sie przekonac, jak wielkg przywig-
zuje On wage do tego, aby teoria
dawata jaki$ catkiem okre$lony obraz
wyobrazeniowy. Dlatego odnosi sie
Drzewiecki z niechecig do tych te-
oryj fizykalnych, Kktore rezygnuja
z pomocy naszej wyobrazni i ogra-
niczajg sie wytgcznie do ujmowania
zjawisk przyrody w symbolistyke

matematyczna.
Z zywym zainteresowaniem S$ledzi
Drzewicki dalszy rozwdj techniki.

Mato znany jest fakt, ze gdy powstat
w  Warszawie Instytut Aerodyna-
miczny, Drzewiecki ztozylt hojng
ofiare na ten wazny polski os$rodek
badan lotniczych. | zachowat sobie
czcigodny starzec zawsze miode ser-
ce dla spraw nauki i dla potrzeb
spotecznych. Ze zdumieniem stwier-
dzitem, Zze ideaty socjalne, gteboka
wiara w spoteczne postannictwo
techniki, w wyzwolenie klasy robot-
niczej z ciezkiej niewolniczej pracy
dzieki maszynie, wiara w przyszie
braterstwo narodéw, potaczonych
liniami wspotczesnych $rodkow ko-
munikacyjnych, nadat promieniuja
z wielkiego naszego wynalazcy.
Zaprawde, szlachetny, genialny
i dostojny jest umyst, ktory na rue
Boileau w Paryzu zyje przesztoScig
wielkich czynéw technicznych oraz
przysztoscia idealow spotecznych,
wyrastajgcych z twardej skaty tech-
nicznego postepu.
Dr. Feliks Burdecki.
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OD SEBENICO
DO PUCKA

Poznali sie w kasynie oficerskim Sebenico, w porcie

roku 1916 bedacym wazng austriacka bazg morska
i lotniczg. | przedstawili sie sobie nie bez pewnego
chtodu:

— Porucznik korwety Trzaskiewiczl), — powiedziat

mtody pilot, odziany w mundur marynarki podwdjnego
imperium.

— Nadporucznik marynarki Schramm — odpowie-
dzial przystany z Niemiec pilot, majacy stuzy¢ za ofi-
cera tgcznikowego, w zwigzku z obecnoscig niemiec-
kich todzi podwodnych na Adriatyku i spodziewanymi
operacjami kombinowanymi lotnictwa i floty.

Wnet potem, przy butelce biatego wina, rozpoczeta
sie w kaciku zarezerwowanym dla lotnikéw, kolezenska
rozmowa. Dowddca oraz siedmiu pilotow i obserwato-
row eskadry obsiadto Prusaka, pytajagc o nowinki, inte-
resujgc sie nowymi maszynami...

Ten z poczatku méwit wiele o zwyciestwach niemiec-
kich, o nowych planach kwatery gtdéwnej, o udoskona-
leniu sprzetu bojowego. Az nagle, spojrzawszy ukrad-
kiem na Trzaskiewicza, zamilk i rzekt sucho:

— Reszta na jutro moi panowie. Jestem zme-
czony.

Lotnicy zaczeli sie rozchodzi¢. Dowodca eskadry,
mtody, przystojny kapitan, ktérego potowy mundur

Porucznik korwety w austriackiej marynarce — odpowiada
podporucznikowi w naszej.

i dwa lata lotow na froncie nie pozbawilty bynajmniej
wiedenskich manier, wzigt goscia pod ramie:

— Co6ze$ tak nagle zamilkt, Schramm?

Tamten obejrzat sie wokoto. A zauwazywszy,
Trzaskiewicz znikngt juz za drzwiami, szepnat:

— | tak powiedziatem za wiele. Macie przeciez Po-
laka miedzy waszymi.

Kapitan przez chwile miat jakby zamiar obrazi¢ sie.
W koncu jednak rozesmiat sie serdecznie:

— Wy, Prusacy nie mozecie sie do Polakéw prze-
kona¢, moze dlatego, ze sami macie w stosunku do nich
nie bardzo czyste sumienie. Recze ci, ze Trzaskiewicz
to wzoér lojalnosci i odwagi...

— Do czasu kiedy bedzie mdégt was zdradzi¢ i przejs¢
do Wiochow.

— Nie moj drogi. Polacy nie zdradzaja — uczy nas
tego historia. Co najwyzej prosza o dymisje lub odcho-
dzg, gdy stuzba przeczy icli rodzimemu patriotyzmowi.
Jestem pewien, ze dopdki bandera nasza powiewaé be-
dzie na rufie okretéw Jego Apostolskiej Mosci, zaden
z nicli nie przejdzie do wroga, choéby serce go tam
ciggneto.

— Jeste$ kapitanie, jak kazdy wiedericzyk, zbyt ro-
mantyczny, — westchngt ponuro Prusak.

ze

Ankona spata jeszcze kiedy na niebie pokazato sie
kilka matych punkcikéw... Przebudzenie nie byto mite.
Rozlegt sie ostry huk padajgcych bomb, gtuchy rumor
walacych sie domostw, trzask wybuchajgcych zbiorni-
kéw... W jasnym porannym stofcu tracity czerwien je-
zyki ognia trawigce nieszczesne miasto.

Nalot nie trwat diugo. Ukryte w poblizu portu i na
okolicznych wzgdrzach baterie przeciwlotnicze rozpo-
czety gre. Niebo pokryto sie biatymi dymkami szrapneli.
Kilka torpedowcéw wyskoczyto na morze by mieé¢ dla
swych dziat lepszy cel. W powietrzu zrobito sie go-
raco.

Wodnosamoloty austriackie zawrocity, spetniwszy za-
danie. Niestety — nie wszystkie. Z lgdu zaobserwowano
wyraznie, jak jeden z nich zachwiatl sig, zrobit kilka
wirazow na skrzydle, jak ranna kaczka, i naraz stromo
poczat lecie¢ w dot.

— Trafiony, trafiony!
wioskich artylerzystow.

Ale pilot wida¢ w ostatniej chwili opanowat sytuacje,
bo niemal tuz nad wodg powstrzymat upadek i siadt
niezgrabnie na falach, wzbijajac wielkie kieby piany.
Przez lornete dostrzezono, ze aparat hydroplanuje, usi-
tujac oddali¢ sie od wybrzeza.

— Przerwij ogien! — zakomenderowal dowodzacy
baterig oficer, — dajac obstudze dziat do zrozumienia,
ze cenny tup nie ujdzie wioskim okretom.

— rozlegly sie wesote glosy

— Naturalnie! — wrzasngt Schramm w ucho swego
obserwatora. — To ten Polak! Wiedziatem, ze tak be-
dzie! Udat trafionego, by dosta¢ sie do niewoli. A jutro
sprzeda Wiochom wszystkie nasze tajemnice!

— To niemozliwe, — odkrzykngt tamten. — Widzia-
tem jak go trafili.



Schramm nic nie odrzekt, tylko potozyt aparat na
skrzydto, zataczajgc ostry wiraz. Pod nogami, na jasnej,
ledwo sfatdowanej falg tafli morza, ukazato sie kilka
punkcikéw. Blizszy — to wodnosamolot Trzaskiewicza.
Dalsze — to torpedowce italskie, zdgzajace peing parg
po zdobycz. Chciano nowiutenki aparat wzigé¢ w catosci,
dowiedzie¢ sie zen o szczeg6tach konstrukcyjnych i tak-
tycznych...

Prusak zaklagt przez zeby. Przeciez aparatu nie
mozna tak odda¢. Nie mozna pozwoli¢ na zdrade i od-
krycie tajemnicy o wyzszosci samolotéw trojprzymie-
rza... Ze to przez takiego tajdaka trzeba ryzykowaé
zycie!?

Zaklawszy drugi raz, nadporucznik Schramm zwrdcit
swdj aparat wprost do miejsca, w ktorym ptynat uszko-
dzony wodnosamolot. Rozwale go z géry bombg, — my-
§lat Prusak, nie baczny na ogien zenitowy, ktéry sie
znow rozpoczat. Obtoczki szrapneli zaczety znaczyé bie-
lg droge samolotu.

I juz, juz nadporucznik obrécit sie, by krzykna¢ ob-
serwatorowi rozkaz zniszczenia bombg zdrajcy, kiedy
nagle biekitnawy dymek ukazat sie z dotu i przez chwile
okryt zupeinie uszkodzone hydro. Gdy sie rozwiat, wi-
da¢ byto na wodzie troche drzazg i ptdtna, a nieco da-
lej dwoch ludzi w pasach korkowych, ptynacych ciez-
ko... w kierunku przeciwnym od brzegu i okretéw ital-
skich.

— Woysadzit sie w powietrze! — wrzasngt obser-
wator.

Gott erbarme! — mrukngt do siebie nadporucz-
nik... — Trzeba krzywde naprawic.

I oto, mimo gradu sypiacych sie na nowo pociskow,
wodnosamolot Schramma woduje opodal rozbitkéw, pod-
ptywa do nich... Obserwator wyskakuje z kadtuba, po-
maga podporucznikowi i kadetowi wdrapa¢ sie do wne-
trza. WS$réd huraganowego ognia, obcigzony podwdjna
iloScig pasazerow, ale za to prawie bez bomb i ze zmniej-
szonym zapasem benzyny, hydro Schramma szcze$liwie
zrywa sie do lotu. Wprawna reka nadporucznika Kkie-
ruje nim pewnie i $miato... Jeszcze kwadrans i pogon
jest daleko w tyle...

m— Gratuluje, — moéwi krétko Schramm do pod-
porucznika Trzaskiewicza i do kadeta-obserwatora
Ktosa.

m— Dziekujemy, — molwig tamci, ociekajac jeszcze
"mda, jak Swiezo wykagpane psy.

— Pardon, — dodaje jeszcze poéiszeptem Prusak.

Rok 1922. W okolicach Karwi spada na wode, wsku-
tek uszkodzenia jednego z silnikéw, wielki niemiecki
Wodnosamolot komunikacyjny. Poniewaz optyniecie cy-
pta Helu przez mate polskie kanonierki trwatoby zbyt
dtugo, dowodztwo floty wydaje rozkaz, aby trzy wodno-
samoloty wyruszyty na poszukiwania.

Kapitan marynarki Odrodzonej Rzeczypospolitej
5 pilot morski Trzaskiewicz prowadzi klucz. Prowadzi
$miato, mimo — ze sita wiatru rosnie, ze fala za pot-
wyspem jest duza i przy wodowaniu grozi zniszczeniem,
Ze przede wszystkim — jego aparaty, to zbior niemiec-
kiego demobilu, powigzanego drutem i sznurkami, a trzy-

majgcego sie w powietrzu cliyba przez sympatie dla
nowej bandery...

Po godzinie lotu utopek jest odnaleziony, do dru-
giej— zaloga i pieciu pasazer6w na lgdzie. Jeden z tych
ostatnich, snaé uderzony w czasie wypadku, jest nieprzy-
tomny. Pozostali otaczajg go troskliwg opieka, niosg do
lekarza.

— Ktéz to taki? — pyta Trzaskiewicz. — Mam wra-
Zenie, ze widziatem juz raz tego pana.

— To obecny dyrektor naszej linii lotniczej, znany

pilot wojenny, Schramm, — odpowiada radiotelegrafista
niemieckiego aparatu, ktéry z opresji wyszedt ze ztama-
ng reka.

— Aha, — wiec jestesmy kwita, uSmiecha sie

sam do siebie kapitan.

— Nie moge uwierzyé, ze latacie na tych potama-
nych miottach, — mowi lezacy w izbie chorych Pru-
sak. — To szalenstwo!

— Nie kazdego sta¢ zaraz na trzymotorowee tonace

w morzu, — znajduje sie szybko w kropce Kkapitan
Trzaskiewicz. Schramm wnet zwraca rozmowe na inne
tory.

— Tym razem jesteSmy pono¢ wrogami, ale niech

mi pan wierzy, ze jestem panu wdzigczny i ceni¢ pana
i jego rodakdéw za icli dzielnos¢, rycerskos¢ i odwage.

Rok 1937. Siedemnascie lat dzierzy Polska w swych
dtoniach dostep do morza, co stat sie jej dostepem
w $wiat. Puck nie stracit wprawdzie swego znaczenia,
ale tuz obok wyrosta Gdynia miasto-cud, port
po kilku latach istnienia juz pierwszy na Bailtyku, a je-
den z pierwszych na S$wiecie. W porcie tym stojg nie
tylko polskie statki handlowe, od wielkich luksusowych
transatlantykéw do frachtowcéw, towary polskie po
Swiecie rozwozacych, ale stoi tez i polska marynarka
wojenna, jeszcze nie taka jak by¢ powinna, jednak da-
leko poza dawne dwie kanonierki siegajgca. Trzy czwarte
obrotu polskiego wedruje dzi$ drogag morska w $wiat;
a czuwajg nad tym polskie okrety wojenne i wodno-
samoloty morskiego dywizjonu lotniczego, tez nie takie
w kazdym razie, jak woéwczas, w zaraniu... Dowodzi
nimi wyzszy oficer, wielce owego porucznika korwety
z czasOéw austriackich przypominajacy...

Nie tu koniec polskiego wysitku morskiego. Skoro
byt suwerenny panstwa i dobrobyt narodu od morza te-
go zaleza, niepodobna uwazaé, ze dos$¢ juz zrobiliSmy.
Liczne okrety wojenne strzec muszg naszych drég mor-
skich, a na pokfadzie kazdego z nicli znajdowac sie
musi jeden lub wiecej wodnosamolotéw. Eskadry amfibij
i wodnosamolotow strazowa¢ tez muszg nad polskim
wybrzezem, gdzie praca samolotéw lgdowych bytaby juz
powaznie utrudniona, tak ze wzgledu na sprzet, jak i na
personel. Bowiem lotnik morski tak sie ro6zni od lot-
nika lgdowego, jak marynarz od piechura czy artyle-
rzysty.

Te eskadry wodnosamolotéw stworzyé musimy, jak
stworzyliSmy Gdynie, marynarke handlowg i wszystkie
piekne rzeczy na wybrzezu.

Kapitan Nenio
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PODSTAWY PRAWNE O. P.L a L O. P. P.

Sprawa obrony przeciwlotniczej
kraju, jak wiele innych — zwigza-
nych z powietrzem, zawdziecza du-
70 inicjatywie Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej. Przed dzie-
sieciu laty obrong bierng zajmowa-
ta sie jedynie Liga. Obok, w nieco
innej dziedzinie, pracowato Towa-
rzystwo Obrony  Przeciwgazowej.
W 1928 roku nastgpito potgczenie
o6wczesnej Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa z T. O. P., tak logiczne wo-
bec wspo6lneg celu — obrony wnetrza
kraju przed agresjg powietrzna,
w jedng instytucje nazwang Ligag
Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej. Popularny juz wowczas skroét
L. O. P. P. pozostat nadal w nie-
zmienionej formie.

X-

W roku 1933, wybrany przez
Walne Zgromadzenie Ligi, nowy
jej Prezes inspektor armii, gen. dyw.
inz. Leon Berbecki dokonat pewnej
reorganizacji wewnetrznej, wzinoc-
niajgc dyscypline pracy i nadajgc tej
pracy charakter akcji planowej,
obliczonej na szereg lat.

Na skutki tej dziatalnoSci nie
trzeba byto diugo czeka¢. Dnia 20
stycznia 1934 roku Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej uznana
zostala przez Rade Ministréw za sto-
warzyszenie wyzszej uzytecznosci, to
znaczy otrzymata przywilej wytacz-
nosci dziatania na obszarze catego
Panstwa w dziedzinie koordynowa-

nia i kierownictwa poczynan, maja-
cych na celu przygotowanie ludnosci
cywilnej do obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej wedtug wytycznych
trzech zainteresowanych ministerstw:
spraw wewnetrznych, spraw wojsko-
wych i komunikacji.

Przypomnieé¢ nalezy, ze wowczas
sprawy o. pl. nie byty jeszcze ure-
gulowane zadng ustawg lub dekre-
tem. Ustawa taka zostata uchwalona
przez lzby Ustawodawcze dopiero
15 marca 1934 r., ogloszona za$
w Dzienniku Ustaw 11 wrze$nia te-
goz roku.

Artykut 5 tej ustawy moéwi, ze
»~Rada Ministrow okres$li w drodze
rozporzadzen wiasciwos¢ wiadz oraz
zakres i sposéb  przygotowania
w czasie pokoju obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej...“ Artykut
za$ 6 rozcigga ten obowigzek Rady
Ministrow na okres$lenie kto ponosi
koszta, zwigzane =z poczynaniami
wymienionymi w artykule 5.

<€

Zanim rozporzadzenia takie sie
ukazaty, Pan Prezydent Rzeczypo-
spolitej wydat dekret (4 lipca 1936
r.) o powotaniu inspektora obrony
powietrznej panstwa.

Wedtug tego dekretu, ,Inspektor
obrony powietrznej panstwa wyko-
nuje z ramienia Generalnego Inspek-
tora Sit Zbrojnych kierownictwo
i zwierzchni nadzdér nad organizacja

i przygotowaniem obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej pafAstwa“
(Art. 2).

Wiemy wszyscy, ze tragiczna
$§mier¢ pierwszego inspektora obro-
ny powietrznej panstwa, inspektora
armii gen. dyw. & p. Gustawa Orlicz-
Dreszera na czas jakich zahamowa-
ta prace nad rozporzadzeniem wy-
konawczym do ustawy o obronie
powietrznej.

Obecnie Dziennik Ustaw Nr. 10,
z dnia 15 lutego przyniést nam Roz-
porzadzenie Rady Ministréw z dn.
29 stycznia 1937 r. o przygotowaniu
w czasie pokoju obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej Panstwa.

Rozporzadzenie Wprowadza zasa-
de, ze ,obowigzek zabezpieczenia
siebie i swoich najblizszych oraz
ochrony swego mienia przed napa-
dami z powietrza cigzy na kazdym
obywatelu“. Zasade te L. O. P. P.
gtosi w swej propagandzie od szere-
gu lat. Obecnie staje sie ona musem,

bo ,zarzadzenia wiladz w zakresie
przygotowan obrony przeciwlotni-
czej i przeciwgazowej, skierowane

badz do ogo6tu, badz do okreslonej
grupy os6b, maja moc tytulu wy-
konawczego w rozumieniu art. 14
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 22 marca 1928 r.
0 postepowaniu przymusowym
w administracji”.
Ui

Do wykonania zadahn obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej bedga
stworzone specjalne organa o. pl.
Jakie to beda organa jeszcze nie
wiemy, bo ich organizacje, zasady
dziatania i wyszkolenia ustalg do-
piero wiasciwi ministrowie w mysl
wytycznych inspektora obrony po-
wietrznej panstwa.

Wszyscy majg by¢ zaopatrzeni
w sprzet i $rodki obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej.

Jednakze zaopatrzenie organow
0. pl. gaz. w ten sprzet i te Srodki
nalezy do obowigzkéw wiadz, insty-
tucyj i osob, przez ktore dany organ
zostal zorganizowany, gdy tymcza-
sem pozostata ludno$¢ powinna sie
zaopatrzy¢ w nie sama, stosownie
do zarzadzen wiadz.

*

Kierownictwo og6lne w dziedzi-
nie o. pl. nalezy do inspektora
obrony powietrznej panstwa z ra-
mienia Generalnego Inspektora Sit
Zbrojnych.

Przygotowujg o. pl. wszyscy mini-
strowie w zakresie ich prac oraz co



do podlegtych im i nadzorowanych
personelu, obiektow, urzadzen tech-
nicznych i przedmiotéw uzytkowych.

Wiasciwymi wykonawcami sg wia-
dze Il instancji, przy czym Kkierow-
nictwo i nadzdér w dziedzinie reali-
zacji przygotowan o. pl. sprawuja
dowodcy okregéw korpuséw. Woje-
wodowie dziatajg w ramach swoich
uprawnien, wynikajagcych z przepi-
séw o organizacji i zakresie dziata-
nia wtadz administracji ogdinej. Mi-
nistrowie sg uprawnieni do przeka-
zywania przygotowania o. pl.: spraw
wewnetrznych — wiladzom samo-
rzadéw terytorialnych, opieki spo-
tecznej — instytucjom ubezpieczen
spotecznych.

*

Najwazniejsze dla L. O. P. P. ar-
tykuty sg 11 i 12. Pierwszy moéwi, ze
nW przygotowaniu obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej wspotpra-
cujg z witadzami i ludnoscig stowa-
rzyszenia spoteczne, powotane do
tego w mysl swoich statutow. Sto-
warzyszenia te wykonujg zarzadze-
nia wiasciwego ministra, nadzoruja-
cego stosownie do odpowiednich
przepiséw prawnych dziatalno$¢ da-
nego stowarzyszeniald

Wiasciwym  ministrem dla L. O.
U- Pe jest minister spraw wewnetrz-
nych, ktory tez ma najszerszy zakres
pracy w dziedzinie przygotowania
obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej. Przygotowania te rozcigga-
ja sie na:

a) ogot ludnosci, z matymi wy-
jatkami, okreslonymi innymi para-
grafami rozporzadzenia,

h) osiedle i obiekty budowlane,

z Wyjatkiem administrowanych przez
Inne ministerstwa,

c) zaktady wuzytecznosci publicz-
nej,
d) obiekty przemystowe, ktérych

Wytworczos¢ wojenng przygotowuje
ministerstwo spraw wewnetrznych,

e) wszystkie budowle
i prywatne pod wzgledem zasad bu-

dowlanych.

Drugi za$ art. — z pos$réd stowa-
rzyszen spotecznych — na pierwsza
miejsce stawia Lige Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, ktora
»W szczeg6lnosci:

1) organizuje i przeprowadza
uSwiadomianie ludnosci co do po-

trzeb i sposobu obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej;

2) organizuje, szkoli i zaopatruje
organa obrony;

3) bierze udziat w pokrywaniu
kosztéw przygotowan obrony prze-
icwlotniczej i przeciwgazowejll

*

Poza tym wymienione sg: Polski
Czerwony Krzyz i Zwigzek Strazy
Pozarnych oraz ,inne stowarzysze-
niall bez blizszego okreslenia ich
nazw.

Jezeli chodzi o inne organizacje,
to Polski Czerwony Krzyz: wspoét-
pracuje z wiadzami w organizowa-
niu ratownictwa i lecznictwa, orga-
nizuje, szkoli i zaopatruje organa
ratowniczo - sanitarne i lecznicze,
bierze udziat w pokrywaniu kosztow
przygotowan ratownictwa i lecznic-
twa sanitarnego obrony przeciwlot-
niczej i przeciwgazowej.

Zwigzek Strazy Pozarnych wspot-
pracuje z witadzami przy organizo-
waniu akcji przeciwpozarowej oraz
organizuje, szkoli i zaopatruje orga-
na akcji przeciwpozarowej.

Ostatnie rozporzadzenie — po sze-
regu juz isntiejacych — raz jeszcze

publiczne podkresla wielka role, jakg L. O. P. P.

odgrywa w dziedzinie wzmocnienia
obronnych sit Panstwa.
Rozporzadzenie wyr6znia do pew-
nego stopnia Lige Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, nie naklada
jednak na nig obowigzkow wiekszych
niz dotychczas. Obecna praca L. O.
P. P. siega znacznie dalej niz bier-
na obrona przeciwlotnicza i przeciw-
gazowa ludnos$ci cywilnej. Liga od
szeregu lat wspotpracuje z wiadza-
mi wojskowymi wzmocniajgc = wy-
datnie obrone Panstwa chociazby
rekrutujgc i szkolgc zastepy mio-
dych pilotéw, zbierajgc $rodki i za-
kupujagc w danej chwili najpotrzeb-
niejsze dla nas samoloty szkolne
i treningowe...
Sprawozdawca budzetu
wego na plenum Sejmu powie-
dziat niezwykle trafnie, ze ,Nowo-
czesne pogotowie wojenne panstwa
opiera sie na pogotowiu techniczno-
gospodarczym i na pogotowiu mo-
ralnym , polegajacym na systemie
Scistej wspotpracy wojska i spote-
czefstwa. Wojna wspotczesna wcia-
ga w orbite caly nardéd, wszyst-
kie jego sity duchowe i materialne,

wojsko-

wymaga najwiekszego napiecia
energii sit moralnych i odpowied-
niego nastawienia aparatu gospo-
darczegoll

Otéz Liga jest przede wszystkim
symbolem ,pogotowia moralnegolt—
tacznikiem miedzy wojskiem a spo-
teczenstwem, a w miare sit pdttora

miliona swych cztonkéw wspiera
rébwniez ,pogotowie techniczno-go-
spodarczell S. A

Prasa na ¢wiczeniach opl
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KOBIETY
W SZYBOWNICTWIE

Na co kobietom potrzebne jest szybownictwo? | ja-
ka z tego korzy$¢ wynika dla Panstwa?

Na pytanie pierwsze odpowiedZ jest bardzo fatwa.
0 dobroczynnym dziataniu sportéw na zdrowie i samo-
poczucie nie bede sie rozwodzita, gdyz sg to rzeczy
powszechnie znane. Sport szybowcowy stusznie jest zwa-
ny ,sportem krolewskim4l Zaden mu nie doréwna i za-
den moze nie wyrabia tak silnej woli, nie uszlachetnia
charakteru i nie daje tyle rado$ci zycia, co mozno$¢
przebywania w powietrzu o witasnych sitach. Juz samo
poczatkowe szkolenie, zwycieskie pokonywanie pierw-
szych trudnos$ci, opanowywanie wtasnych nerwéw i po-
wolne, ale state kroczenie naprz6d, daje czlowiekowi
tyle radosnych wrazen, ze trudno sie dziwi¢ kobietom,
ktore przektadajg lotnictwo nad inny, bardziej ,przy-
ziemny4 sposéb spedzania czasu.

Jezeli chodzi o pozytek, jaki stad moze mie¢ Pan-
stwo, to jest on oczywiscie odmienny od tego, jaki przy-
nies¢ moga lotnicy mezczyzni, mogacy zawsze powiek-
szy¢ kadry lotnikow wojskowych. Kobieta-lotniczka nie
jest brana pod uwage, jako jednostka pozyteczna w cza-
sie wojny. Jednak pozytek z lotniczek istnieje niewat-
pliwie, cho¢ ma on charakter raczej posredni.

Zainteresowanie lotnictwem ogarnia dzi$ coraz szer-
sze masy, w ktérych gtéwng role gra oczywiscie mto-
dziez. Ona stanowi trzy czwarte szkolgcych sie przy-
sztych pilotéw. Zastanowmy sie jednak nad tym, jak
reszta obywateli reaguje na ten stuszny i godny pochwa-
ty zapal. Otéz w wielu wypadkach daje sie stwierdzié
u ludzi ,nielatajgcycli44 moze nie tylko niechetne, ale
raczej niewtasciwe ustosunkowanie sie do lotnictwa,
zwhaszcza, gdy w gre wchodzg osoby bliskie z rodziny.
Wspomne przede wszystkim o atmosferze depresji, kto-
ra otacza osobe miodego pilota. Stale musi on wystuchi-
waé obaw o0 swoje zycie, towarzyszag mu wieczne uty-
skiwania i jak najgorsze przeczucia. Okolicznosci te nie
sg chyba czynnikiem ,podnoszacym ducha# Oczy-
wiscie silny i zdecydowany charakter nie podda sie ta-
kim wptywom i bedzie traktowat je, jako ,zto koniecz-
ne#;, mimo wszystko, nie powiem, aby to absolutnie
sptywato po nim bez $ladu. Badz co badz, obawy te
1 przesady pochodza od o0s6b jemu bliskich, ktérym on
sam przysparza tego rodzaju utrapien. Zadne perswa-
zje i ttomaczenia w takich wypadkach nie pomagaja.
Otoczenie teoretycznie przyznaje stuszno$¢, mimo to
widzi przyszto$¢ w jak najgorszych barwach. Owszem,
lotnictwo jest nam niezbedne, zawdd lotnika jest chlub-
ny i szlachetny, ale ,po co koniecznie ty masz by¢
witasnie lotnikiem 4

Do szkolenia w szybownictwie, ktore jest wstepem
do lotnictwa motorowego, przyjmowana jest najchet-
niej miodziez w wieku przedpoborowym. Miodziez ta
musi przy tym wykaza¢ piSmienng zgodag rodzicow.
Zdarza sie czesto, ze rodzice (a zwitaszcza matka), staja
na przeszkodzie rozpoczeciu nauki. Przypuszczajg za-
pewne, ze jest to ,,stomiany ogieri4d owczy ped, zachcian-
ka, ktdrg da sie wybi¢ z glowy, lub ktéra przeminie sa-
ma z chwilg ,dojscia do rozumu# W rezultacie chio-
piec traci swe najcenniejsze lata i wtedy dopiero zaczy-
na uczy¢ sie pilotazu, gdy jest juz petnoletni i niezalez-

ny materialnie, w najlepszym razie w okresie studenckim.
A przeciez, gdyby mu nie stawiano zawczasu przeszkadd,
nie op6zniano realizacji jego zamiaréw, bytby juz moze
teraz niezle zaawansowanym pilotem.

Moim zdaniem, praktyczne szkolenie kobiet w lot-
nictwie ma przede wszystkim te dobrg strone, Ze przez
bezposrednie zetkniecie si¢ z tg dziedzing uczag sie one
ja kocha¢, a co jest najwazniejsze — wiasciwie i lo-
gicznie oceniaé. Kobieta, umiejgca samodzielnie latac,
nie bedzie wierzyta przesagdom, ze kazdego bezwzglednie
lotnika czeka przedwczesna $mier¢. Znajac praktycznie
istote pilotazu, nie bedzie drzata na widok syna, czy
brata, robigcego ewolucje w powietrzu. Mato tego,
z chwila, gdy sama zdota lotnictwo ukocha¢, bedzie to
jej chlubg i pragnieniem wychowaé¢ swe dzieci w du-
chu odpowiednim. Jak dalece by dziecko nie byto odwaz-
ne i samodzielne, nie mozna lekcewazy¢ wptywu jego
atmosfery domowej. Madra i obznajmiona z lotnictwem
kobieta przysporzy Panstwu urobionych juz od dzie-
cinstwa w tym duchu obywateli.

Nie mozna réwniez poming¢ milczeniem korzysci,
jakg kobiety przynosza na terenie propagandy miedzy-
narodowej. Nazwiska dobrych pilotek naréwni z nazwi-
skami mezczyzn stawig lotnictwo danego kraju i $wiad-
cza o zainteresowaniu nim wszystkich, bez réznicy, oby-
wateli. A jesli istnieje obawa, ze kobieta poswigca-
jac sie lotnictwu, zaniedba swo6j dom i dzieci, jest to
obawa niestuszna. W naturze kobiety tkwi instynkt
macierzynstwa i tej wiasciwosci nie pozbedzie sie ona
nigdy. Rozsgdna kobieta potrafi wszystko uzgodnié.

O kobietach w szkotach szybowcowych mowi sie
naog6t z duzym uprzedzeniem. tamig maszyny, latajg
»bez wyczucia44d stowem, nie nadajg sie¢ do lotnictwa.
Sg tez przyjmowane na kurs niechetnie. Czym wiec wy-
ttbmaczy¢ ten objaw psychiki kobiecej?

Kobiety od niedawna zdobyly samodzielno$¢. Od
niedawna idg w zycie o wiasnych sitach, uczg sie zdecy-
dowania i przedsiebiorczosci. W charakterze kobiety
pokutuje jeszcze co$, co kaze jej w chwilach niebez-
piecznych polega¢ na zdaniu oséb, do ktérych' ma za-
ufanie. Pilotka szybowcowa wykonywa $lepo polecenia
instruktora. Kaze jej nie pracowaé¢ knypleni — nie ru-
szy nim, choéby maszyne diabli brali. Czasem bezwzgled-
nie ,przeciggnied maszyne, z czego nie zdaje sobie spra-
wy, pamieta za to o tym, ze knypla ruszy¢ nie wolno.
W rezultacie wali ,Swiecas4 w gore, ,przepada4 sito-
wem, wyczynia w powietrzu ro6znorakie ,cuda i dziwi
sie po tym, ze ja spotyka nagana. ,Kazali nie ruszac
knypleni, wiec nie ruszatam..

Przecietny mezczyzna nie lekcewazy wskazéwek
instruktora, ale wie, kiedy nalezy je zastosowa¢. Ma
wiare w siebie i nie obawia sie. pdjs¢ za glosem wiasnej
inicjatywy, ktéra pomaga mu w naprawieniu popetnio-
nych na poczekaniu btedéw. Kobieta waha sie do ostat-
niej chwili, jest bezkrytyczna w stosunku do wytworzo-
nych okolicznosci i boi sie jakiejkolwiek samodzielnej
inicjatywy. Nie Swiadczy to o jej ograniczeniu umysto-
wym, czy tchorzostwie, sa to jedynie skutki diugoletnie-
go wychowania jej na kruche, niezaradne stworzenie,
za ktére zawsze decydowat kto$ inny. Z chwilg, gdy sie
potrafi przetamac¢ i uwierzy¢ w samg siebie — bedzie
latata lepiej od niejednego (przereklamowanego mez-
czyzny.

Nina Okuszko-Effenbergerowa.



KOMORA
MIESZANKOWA
G A Z N I KA

cze$¢ gaznika, w ktorej odbywa
sie rozpylanie paliwa i miesza-
nie sie go z powietrzem. Ma

ksztatt rury, potgczonej z jed-
nej strony z rurag ssacg siln.,
z drugiej — z powietrzem; we-

wnatrz znajduje sie druga rur-
ka z przewezeniem, zwana dy-
sza, w dyszy za$ — rozpylacz,
t. j. rurka o kalibrowanym
otworze, znajdujgcym sie nieco
wyzej poziomu paliwa w komo-
rze ptywakowej. Podczas suwu
ssania do dyszy plynie pow.,
nad zwezonym gardiem powsta-
je podci$nienie (depresja), co
z kolei powoduje wytrysk, jak-
by fontanng, paliwa z rozpyla-
cza. Rozbite na pyt paliwo mie-
sza sie z powietrzem w odpo-
wiednim stosunku. Do regula-
cji doptywu mieszanki do cy-
lindréw, nad dyszga istnieje prze-
pustnica, zamykajaca lub otwiera-
jaca komore mieszankowg (z ka-
biny pilota i mechanikéw na
wielkich  wielosilnikowych  sa-
molotach).

KOMORA NIEUPORTA

uktad dwuptatowca, w ktérym
gérne skrzydto jest dwu- a dol-
ne jednodzwigarowe; skutkiem
tego stojaki miedzyskrzydtowe
zbiegaja sie¢ na dolnym skrzy-
dle w jednym punkcie, tworzac

litere Y ; typowy dla wielu

samolotéw Nieuport.

y M M N
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KOMORA PLATOW
(PLATOWA)

zesp6t pratéw wraz z wigzania-
mi i usztywnieniem, taczacymi
je ze sobg i z kadlubem.

KOMORA PLYWAKOWA
GAZNIKA

cze$¢ gaznika, zapewniajgca do-
ptyw benzyny pod statym (at-
mosferycznym) ci$nieniem do
komory mieszankowej i jedna-
kowy jego poziom w rozpyla-
czu. Wewnatrz znajduje sie pty-
wak z igtag, zamykajaca w gor-
nym potozeniu otwdr rurki, do-
prowadzajacej benzyne. W ten
spos6b utrzymuje sie staly po-
ziom benzyny w k.

KOMORA SPALINOWA
CYLINDRA SILNIKA

cze$¢ objetosci cylindra, w kté-
rej wybucha mieszanka pali-
wowa.

K OMPANIA
B ALONOWA

cze$¢ batalionu balonowego; w
bal. obserwacyjnych (na uwie-
zi) obstuguje 1 bal. obserwa-
cyjny; w bal. zaporowych —
kilkadziesigt bal. zaporowych
(dzieli sie na kilka plutonéw
po 10 bal. kazdy).

KOM PAS

ob. Busola.

KOMPENSACJA BUSOLI

iv lotnictwie — usuwanie za po-
mocg kompensatora magnetycz-
nego wptywu mas metali samol.
i nierownolegto$ci osi podiuz-
nych busoli i samol.

iv 2[d Jja b t o
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Wszelkie prawa zastrzezone —Redakcja

KOMPENSATOR

m a g n e t y ¢ z n y

busoli lotniczej — przyrzad usu-
wajacy szkodliwe dziatanie mas
metali samolotéw na busole;

istniejg k. ielaz twardych i k.
zelaz miekkich. Obecno$¢ 1. na
samol. jest konieczna, 2. —
ewentualna.

KOMPRESIJA

sprezanie.

KOMUNIKACIJA
LOTNJICZA W POLSCE

istnieje od 1922. W poczatko-
wym okresie (1922—28) eksplo-
atowana byta przez przedsie-
biorstwa prywatne (,,Aerolloyd,
potem ,,Aerolot*“ i ,,Aero*), sub-
wencjonowane przez skarb pan-
stwa. Od 1929 powotano do zy-
cia przedsiebiorstwo panstwo-
wo - samorzgdowe p. n. Pol-
skie Linie Lotnicze ,,Lol*, ktd-
re przejmuje obstuge wszyst-
kich polskich szlakéw komuni-
kacji powietrznej. Od 1922 do
1935 wiacznie polskie samol. ko-
munikacyjne wykonywujg 58.781
lotéw, przelatujagc 14.908.314 km
i przewozac 145.062 pasazerow,
3.231.390 kg towaréw i bagazéw
oraz 409.117 kg poczty i gazet,
z bezpieczefistwem 100%. W
1936 sie¢ polskiej komunikacji
powietrznej obejmuje nastepu-
jace szlaki: 1) w kraju: z War-
szawy do Gdyni — Gdanska
(czas przelotu 1 godz. 30 min.),
do Katowic (1 godz. 30 min.) —
do Krakowa (1 godz.)) — do
Lwowa (1 godz. 25 min.) —
do Poznania (1 godz. 20 min.)
— do Wilna (1 godz. 40 min.);
2) za granica: z Poznania do
Berlina (1 godz. 10 min.), ze
Lwowa do Czerniowiec (55
min.), z Czerniowiec do Buka-
resztu (1 godz. 50 min.), z Bu-
karesztu do Sofii (1 godz. 20
min.), z Sofii do Salonik (1
godz. 10 min.), z Salonik do
Aten (1 godz. 25 min.), z Wil-
na do Rygi (1 godz. 35 min.),
z Rygi do Tallina (1 godz. 10
min.). Na liniach w Polsce
i miedzy Warszawg a Berlinem

samol. kursujg codziennie, nie
wyltaczajac $Swiat i niedziel, na
innych za$ 3 razy w tygodniu.
W okresie  zimowym ruch
wstrzymuje sie na liniach War-
szawa — Wilno — Ryga — Tal-

lin i Warszawa — Gdynia —
Gdansk, na linii za$ Warsza-
wa — Lwéw — Czerniowce —
Bukareszt — Sofia — Saloni-
ki — Ateny — raz w tygodniu.
Istnieje  bezpos$rednie potacze-
nie lotnicze w Berlinie: z Am-

sterdamem, Brukselg, Londynem,

Paryzem, Wiedniem i t. d.; w
Atenach: z Kairem, Palestyng
i t. d.; w Tallinie: z Helsin-
kami, Sztokholmem, Leningra-
dem i t. d. Bilety nabywac

mozna we wszystkich wiekszych
biurach podrézy, u portieréw
wiekszych hoteli i w biurach
P. L. L. ,Lot*. Taryfy osobo-
we i towarowe (podobnie zre-
szta jak i w innych tow. kom.
pow.) przystosowane sg do moz-
liwosci ptatniczych  szerokich
sfer obywateli, lecz nie od-
zwierciedlajg rzeczywistych ko-
sztbw przewozu powietrznego,
ktore sg znacznie wyzsze. Na li-
niach P. L. L. ,Lot* kursuja
wytacznie samoloty wielosilniko-
we, mieszczace od 10 do 17
0s6b, urzadzone z peinym kom-
fortem; sg wyposazone w in-
stalacje radiowe, oddzielne prze-
dziaty na bagaz, poczte i to-
wary oraz umywalnie. Podrézni
z bagazem przewozeni sa bez-
ptatnie do lotnisk i z lotnisk
samochodami towarz. (z wyjat-
kiem Berlina, Gdanska, Rygi
i Tallina). Poza komunikacja
P. L. L. ,Lot* (Fotolot) zajmu-
ja sie od 1930 réwniez aerofo-
togrametrig, dokonywujac zdjec
lotniczych i opracowywujac na
ich podstawie plany sytuacyjne
i wysokosciowe dla celéw gospo-
darczych, ewidencyjnych, rozbu-
dowy miast, regulacji rzek, re-
jestracji  zabytkéw architekto-
nicznych i t. d.

KONCENTRACIJA
LOTNICTWA

akcja operacyjna skupiania tej
lub innej, potrzebnej do dane-
go dziatania, ilosci jednostek
lotniczych, tak aby tatwo byto
nimi dowodzi¢ i skierowywaé
wspolny ich wysitek na 1 punkt
lub rejon; z drugiej strony na-
lezy unika¢ zbytniego sttocze-
nia samolotéw na matej ilosci
lotnisk, aby nie staly sie ofia-
rg napadéw nieprzyjacielskiego
lotnictwa bombardujgcego. YII
1918 wojska koalicji, zeby sie
przeciwstawi¢ ostatniej ofensy-
wie niem., skupity w Szampa-
nii na przestrzeni 70x100 km
ponad 100 eskadr (ok. 1.500
samol.).
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KONINKLIJKE
LUCHTVAART
MAATSCHAPPII
VOOR NEDERLAND

EN KOLONIEN N. V.

holenderskie tow. komunikacji

pow., istniejace od 1920; poza
dziesigtkiem linij europejskich
od 1X 1931 obstuguje trase

8.626 km Amsterdam—Bandoeng
na w. Jawa. Od Athen do Sin-
gapuru trasa biegnie prawie

identycznie z Imperial Airways.
W Indiach Holend. tgczy sie
z szeregiem linij tow. Konin-
klijke Nederlandsch miIndische
Luchtvaart Maatschappij.

KON MECHANICZNY

skr6t MK — jednostka pracy,
ktorg sie¢ mierzy moc we wszel-
kiego rodzaju silnikach, réwna
sie pracy 75 kilogramometriw
na sekunde.

KONSTRUKTOR
LOTNICZY

specjalista, statki

powietrzne

projektujacy
lub silniki.

KONTAKT

1) iskrownika — przyrzad wy-
+qczajqcy (do pracy) i w+qcza—
jacy (dla unieruchomienia) pier-
wotne uzwojenie twornika iskro-
wnika na mase silnika; 2) przy-
rzagdéw poktadowych, ogrzewa-
nia i t. p. — wytgcznik pradu
przeznaczonego do tych przy-
rzagdéw; 3) zawotanie — me-
chanika, zapuszczajacego $mi-
gto, oznaczajace, ze pilot musi
wiaczy¢ iskrownik; pilota za$,
ze iskrownik wiaczyt. Obecnie
zawotanie to zastgpuje sie za-
wotaniem ,,wolny*.

KONTROLER LOTU

urzagdzenie poktadowe taczace
kilka przyrzagdéw, potrzebnych
do lotu $lepego; przyjety u
nas — typu Budin, sklada sie
z szybko$ciomierza, skretomie-
rza i pochyto$ciomierza, zawar-
tych we wspélnej oprawie.

KOOLHOVEN
FREDERICK

pionier lotnictwa i konstruktor

holenderski, a zarazem wiasci-
ciel fabryki samolotéw w Rot-
terdamie — Koolhoren Vlieg-
tuigen, w Kktérej od 1910 do

1936 wyprodukowat ponad 50

18

typéw samol.
rystycznych,
nikacyjnych.

wojskowych, tu-
szkolnych i komu-

KOPACZKA ZIEMNA

ekskawator — maszyna do ko-
pania ziemi; znajduje szero-
kie zastosowanie przy niwela-
cji lotnisk, zwiaszcza w Stan.
Zjedli. A. P.

KOROTOW

sow. pilot szybowcowy, ktory
11 V11936 przeleciat na szy-
bowcu 377 km w linii prostej.

KORPUS LOTNICZY

najwiekszy zwigzek organiza-
cyjny jednostek lotniczych —
kilka dywizyj i brygad lotni-

czych, wprowadzony V 1111936
we Francji (2 korpusy lotnicze).

KOSSOWSKI JERZY

pil. ptk. w st. sp. Ur. 12 VIII
1892 w Grodnie, ksztatcit sie
w korpusie kadetdw w Moskwie,
ktéry konczy w 1910. W 1910—
13 konczy Michajtowska Szkote
Artylerii  w Petersburgu. Od
1913 — 1917 petni stuzbe jako
oficer w wojsku rosyjskim w
artylerii i lotnictwie; mianowa-
ny kapitanem przechodzi w 1916
do szkoty pilotdw w Sewastopo-
lu, ktérg konczy na poczatku

1917. Po rewolucji 1917 wy-
jezdza do Stanéw Zjednoczo-
nych A. P., gdzie wstepuje do
Armii Polskiej we Francji. W

1918 konczy szkote lotniczg we
Francji, a od 1X 11918 walczy
na froncie francuskim jako pi-
lot. Nastepnie wraca do Polski
z armig gen. Hallera i od 12V
1919 walczy na froncie — naj-

pierw, jako zastepca dowddcy
39 eskadry, od 281X 1919 do IV
1920 jako dowddca V dywizjo-,
nu lotu. w stopniu majora, a na-

stepnie, jako szef lotn. Il i IV
armij. Zweryfikow. pptk., od IX
1925 jest dowo6dca dywizjonu

mysliwskiego w | p. lotn., a na-
stepnie do 1X 1927 jako putkow-
nik — dowoédcg 11 p mySsliw-
skiego w Lidzie. Do 1929 pracu-
je w dep. Lotnictwa M. S. Wojsk.,
po czym przechodzi w stan
spoczynku. Pracowat jako pilot
oblatywacz w P. Z. L. Odzna-
czony: krzyzem Virtuti Milita-

ri V kl., Krzyzem Walecznych
4-krotnie, Ztotym Krzyzem Za-
stugi, krzyzem kawalerskim Le-

gii Honorowej, krzyzem koman-
dorskim Korony Rumunskiej, po-
towag odznaka pilota, wtoska od-
znaka pilota i in. Brat udziat w
wielu zawodach miedzynarodo-
wych lotniczych. Znany jest, po-
za wielkimi zastugami bojowy-
mi, jako doskonaty pilot akro-
batyczny.

KOZI10OLt

wigzanie na kadtubie, do Kkto-
rego sie umocowuje gorny ptat.

KRAJOWY REGULAMIN
SPORTOWY

kazdy Aeroklub narodowy mo-
ze ustanowi¢ swoj krajowy re-
gulamin sportowy, ktéry wi-
nien byé uzgodniony z posta-
nowieniami kodeksu sportowego
og6lnego i musi byé zatwier-
dzony przez Miedzynarodowy
Zwigzek Aeronautyczny.

KRATOWNICA

ztozona belka metalowa lub
drewniana, uzywana w budo-
wie jdatowcow, np. dzwigary
it p

KRAWEDZ KADLUBA
(g6rna, dolna) — linia pota-

czenia grzbietu lub spodu Kka-
dtuba z jego bokami.

KRAWEDZ SPLYWU

tylna krawedz skrzydta (steru,
statecznika).

KRA ZEK
(bloczek) linkowy — kétko
z 1 lub 2 rowkami, osadzone
na tozysku ew. kulkowym, a
prowadzace linki sterowe.

KRESKA KURSOWA

busoli lotniczej — kreska, po-
zwalajgca na odczytywanie wska-
zan busoli.

KRZYWA BIEGUNOWA

wykres podajacy zalezno$¢ mie-
dzy spoétczynnikami sity nosnej
(wyporu), oporu czotowego i
katem natarcia dla skrzydia
lub catego samol.

KRZYWA DEWIACIJI

busoli lotniczej — wykres, zro-
biony przed dokonaniem kom-
pensacji busoli, dajacy obraz

wptywu mas metalowych samol.
na wskazanie nie kompensowa-
nej busoli.

KRZYWA REGULACII

busoli lotniczej — wykres, do-
konany po ukonczeniu kom-
pensacji busoli na samol., a da-
jacy obraz wielkosci dewiacji
dla kazdego z 8 kierunkow
rézy wiatru.

KURS BOJOWY
SAMOLOTWU

prostolinijny i
nek toru samolotu. W czasie

Ir. s. bombardier (obserwa-
tor) wykonywa celowanie i rzut

poziomy odci-

(zwolnienie) bomby (bomb).
Przy obecnym stanie przyrza-
déw celowniczych, pozwalaja-

cych na bombardowanie tylko
w tozu wiatru, k. b. s. jest koniecz-
ny dla skuteczno$ci bombardo-
wania; z drugiej strony jest dla
samol.  najniebezpieczniejszym
momentem, gdyz woéwczas arty-
lerii pl. najtatwiej do samol.
trafic.

KURS SAMOLOTU

kat miedzy podtuzng osig samol.
a kierunkiem N busoli lub po-

tudnikiem geograficznym, albo
magnetycznym; rozréznia sig
wiec k. podiug busoli, k. geo-

graficzny i k. magnetyczny.

KWIECINSKI BOGDAN

JOZEF
pptk. dypt., obserw. Ur. 12 IV
1895 w Strzelnie pod Pozna-
niem, ksztatcit sie w gimna-

zium humanistycznym w Pozna-
niu, ktére konczyt w 1916. 111
1915 zostat wcielony do armii
niemieckiej. W 1917 konczy
szkote obserwatorow w Toru-
niu, a w lipcu 1918, wyrusza na
front do Palestyny, gdzie w grud-
niu tegoz roku dostaje sie do
niewoli angielskiej, skad 111 1919
wraca do armii niemieckiej i zo-



staje z niej zwolniony. V 1919
wstepuje do wojska polskiego
z przydziatem, jako instruktor,
do Szkoty Obserwatoréw na ta-
wicy. Awansowany na Kkapitana
V 111919 zostat przydzielony ja-
ko oficer do zlecen do | wiel-
kopolskiej grupy lotniczej. XII
1919 mianowany referentem In-
spektoratu  Wojsk Lotniczych.
V11920, przydzielony do 12 e-
skadry wywiadowczej, wyjezdza
na front. Od 1933 r. petni obo-

wigzki generalnego sekretarza
A. R. P. Zostaje wicepre-
zesem F. A. I. 0Od 111935

mianowany attache wojsk, w Pra-
dze. Odznaczony: krzyzem Vir-
tuti Militari V kl., krzyzem Od-
rodzonej Polski V kl. Krzyzem
Walecznych, Ztotym i Srebrnym
Krzyzem Zastugi, krzyzem Kka-
walerskim Legii Honorowej, oraz
odznaczeniami: potowa odzna-
ka obserwatora, jugostowiarnski-
mi, finlandzkimi, czeskimi i ru-
munskimi. Jako sekretarz gene-
ralny A. R. P. organizowatl sze-
reg zawodéw miedzynarodowych
i krajowych lotniczych i balo-
nowych; m. in. odznaczyt sie
doskonatym urzadzeniem Chal-
lenge’u 1934.

L A D A

skrét London Air Defense Aren
(obszar o. pl. Londynu) — sy-
stem o. pl. Londynu, wprowa-
dzony 31V 111917, polegajacy na
skrupulatnym opracowaniu i zor-
ganizowaniu szerokiej sieci po-
sterunkéw obserwacyjno-meldun-
kowych i tgcznosci ich z do-
waédztwem o. pl. w Londynie.

L. 59

sterowiec niem. typu Zeppelin,
stawny wyprawa w jesieni 1917
do Afryki z pomoca afrykan-
skim wojskom niem. (dostarcze-
nie materiatu wojennego), ktéra
nie data spodziewanych wyni-
kéw. Sterowiec przez Batkany,
Azje Mniejsza, pustynie Libij-
ska i Sahare dotart do Sudanu,
skad zostal zawrécony.

1 a fayette

stynna eskadra lotnikéw amery-
kanskich (ochotnikéw przed wy-
powiedzeniem wojny Niemcom

Iprzez St. Zjedn. A. P.) na fron-
cie fr., ktérzy walczyli z nad-
zwyczajng brawurg. Cze$¢ tych
lotnikéw, z mjr. Faunt le Roy
na czele, utworzyta p6zniej w
Polsce mysSliwskg eskadre Ko-
Sciuszkowska (7.).

LAMSBERT DE HR

jeden z pionier6w lotnictwa, oby-
watel rosyjski, stale mieszkaja-
cy w Paryzu. 18X 1909 ustalit
Swiatowy rekord wysokosci —
300 m i pierwszy przeleciat na
samolocie nad Paryzem, okrgza-
jac wieze Eiffla (53 min.).

LAMPY KABINOWE

lampy o Swietle niebieskim lub
pomaranczowym do os$wietlania
przyrzadéw poktadowych w cza-
sie lotdw nocnych.

LAMPY POZYCYIJINE

lampy na konicach skrzydet, przo-
dzie kadtuba i na usterzeniu
samolotu, zapewniajace bezpie-
czenstwo lotdw nocnych. Zgod-
nie z konwencjag miedzynarodo-
wg, po stronie prawej $wiatto —

zielone, lewej — czerwone, z
przodu i z tytu — biate. Swiatto
przednie istnieje tylko na wod-
nosamolotach i amfibiach.

LAMPY SUFITOWE
LOTNICZE

lampy do os$wietlania wnetrz
kabin wiekszych samolotéw.

LAMPY
SYGNALIZACYIJINE -
L OTNIC Z E

1 luli 2 lampy, o S$wietle skie-
rowanym na dot, do bezposred-
niego porozumiewania sie samo-
lotu z ziemig.

LAMPY TOZSAMOSCI
LOTNICZE

lampy sygnalizacyjne, na ktére
naktada sie filtr o uméwionym
na dang noc (okres czasu) ko-
lorze.

LANDRY!

lotnik francuski, ktéry wraz z
Drouhin 7-8-9 VIII 1925 w Char-
tres, ustalit rekord $wiatowy od-
legtosci w obwodzie zamknie-
tym — 4.400 km.

»LAN GLEY«

najstarszy lotniskowiec marynar-
ki St. Zjedn. A. P., wybudowa-
ny w 1912, przerobiony na lot-
niskowiec w 1920—21. Wypor-
no$¢ 19.360 t, moc maszyn —
7.152 MK, IV-5", 24 samolotéw.

LANGLEY SAMUEL
PIERPONT

prof. astrofizyki, ur. 1834, um.
1906. Od 1891 zajmuje sie za-
gadnieniami lotu; do 1897 zbu-
dowat 6 modeli samolotéw; m.
in. ,Aerodrom 6“ o ciezarze 13
kg, zaopatrzony w silnik paro-
wy, ktory 28 X1 1893 przeleciat
w ciggu 1 min. 45 sek. 1.200 m.

LATARNIA LOTNICZA

latarnia podobna do morskiej.
Ustawia sie na zorganizowanych
szlakach lotniczych dla utatwie-
nia lotéw nocnych i na lotniskach
dla utatwienia lagdowania i star-
tu. Wedtug budowy, dzielg sie na
lustrzane i soczewkowe (diop-
tryczne), obstugiwane recznie i
automatyczne, jedno i dwubty-

skowe itp. U nas w 1935 zbu-
dowano pierwsze: w Warszawie
(Okecie), Lwowie, Poznaniu,
Deblinie i Katowicach.

LATAWIEC

najprostszy i najstarszy przyrzad
latajgcy ciezszy od pow. (we-
dtug legendy wynalazek chin-
skiego gen. Han-Sin — 206 p.
Chr.). Powierzchnia (nie) no-

$na(ne) umocowane do linki
(sznurka) wystawia sie pod
wiatr; op6r czotowy pochtania
linka trzymana na miejscu, lub
ciggniona pod wiatr, wypor
wznosi 1. W 1749 Wilson uzyt
po raz pierwszy 1 do pomiaréw
meteorologicznych; w 1752 W.
Franklin wykonywat za pomo-
cag 1 doswiadczenia z elektrycz-
noscig atmosferyczng. Przed uka-
zaniem sie samolotéow uzywa-
no 1, obok balonéw na uwie-
zi, do obserwacji pola bitwy,
ognia artylerii itp.

LATECOERE

francuska wytwoérnia platowcow
w Toulouse -Montaudran (H-te
Garonne) z lotniskiem w Bisca-
rosse (Landes), istniejgca od
1917. Buduje gtdwnie wodnosa-
moloty i latajgce todzie wojsko-
we i komunikacyjne. B. znana

t6dz latajagca ,,Croix du Sud“,
ktéra 22—23 VI 1935 wykonata
przelot bez Ilgdowania Cher-

bourg — Dakar (Afryka zach.)
dtugosci 4.300 kin. Do tej wy-
tworni nalezy réwniez stynna
t6dz latajgca ,Lieutenant de
Vaisseau Paris“, samolot trans-
atlantycki o 6 silnikach Hispa-
no-Suiza 12 Y po 890 MK.

LATHAM HUBERT

jeden z pionieréw lotnictwa fr.
Przed i po przelocie Bleriota
przez La Manche, 19 i 27 VII
1909 usituje réwniez osiggna¢ na
samolocie brzegi Anglii, lecz
w obydwoch lotach przymusowo
woduje i zostaje uratowany przez
statki rybackie. Ustala szereg re-
kordéw $wiatowych: 25V 1111909
w Betheny — odlegto$ci w obwo-
dzie zamknietym — 154,620 km,
231V 1910 w Nicei — szybkosci,
na bazie — 77,579 km na godz.
i 4 wysokos$ci: 29VIII 1909 w

Reims — 155 m, 1XIl 1909 w
Chalons — 453 m, 711910 w
Chalons — 1.000 m, 7V 111910
w Reims — 1.384 m. Zginat

w wypadku lotu. 7VI 1923.

LATHAM ET CIE

wytwornia ptatowcéw o tej sa-
mej nazwie w Coudebec en Coux
(Seine Inf.). Od 1929 wchodzi
w skiad zaktadéw Amiot.
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Na londyriskim lotnisku w Croy-
don przeprowadzane sg obecnie
préby trzech systemoéw sygnalizacji
radiowej dla zblizajacych sie do
portu lotniczego pilotéw, a miano-
wicie aparatow ultra-krotkofalowych
.Lorenz4 ,Plessey4 i ,Marconi#

R E C E

.CZARNE SKRZYDLA" powiesc
lotnicza dla miodziezy kpt. Michael
Cely — przekiad z ang. Stefanii
Heymanowej. Instytut Wydawniczy
,BibliotekaPolska”—Warszawal937.

Beletrystyce lotniczej przezna-
czonej dla miodziezy przybyta je-
szcze jedna ksigzka. Ujeta w forme
fantastycznego opowiadania, bardzo
ciekawie maluje przygody kon-
struktora i wynalazcy, oraz dwdch
chtopcéw, ktérzy podejmujg lot do-
kota Swiata na samolocie — amfibii,
specjalnie skonstruowanym dla po-
bicia rekordu diugotrwatosci lotu.

Warunki prenumeraty w Kkraju:

Za granicg: rocznie 12 frank, izwajc., pétrocznie 6 frank, szwajc.

Maja one na celu kierowanie lagdu- wszyscy rozhitkowie zostali urato-
jacego samolotu automatycznie w ra- wani.

zie ztej widzialno$ci, dla uzupetnie-

nia urzadzen dziatajacych w naj- Piloci ,ladowi% o duzym do-

blizszym sasiedztwie lotniska.

Sygnaly radiowe tych systemow
sktadajg sie z trzech faz: pierwsza
obejmuje sygnaty w odlegtosci juz
10—15 mil od lotniska, druga P/2—
2 mil, a trzecia 300 metrow.

Swiadczeniu, ktérzy majg obstugi-
wa¢ zamorskie linie brytyjskie na
wodnoptatowcach, przechodzg spe-
cjalne przeszkolenie w Hamble pod
Soutbamptonem, gdzie znajduje sie
port lotniczy wodnoptatowcow.
Pierwsza cze$¢ kursu polega na za-
znajomieniu sie z woda, na nauce
zeglowania itp., gdyz manewrowa-
nie wodnoptatowcem na wodzie jest
bardzo zblizone do prowadzenia
todzi. Piloci ucza sie takze wszel-
kich znakéw morskich, znaczen
réznych boi, Swiatet itp. Nastepnie
dopiero  przychodzi pilotowanie
wodnoptatowcow, najpierw matych,
a po tym wielomotorowych olbrzy-
mow pasazerskich.

*

Specjalna komisja angielskiego
ministerstwa lotnictwa wyznaczyta
juz tereny pod lotnisko w Durbanie
(Potudn. Afryka), ktore obejmo-
wac bedzie rowniez port dla hydro-
planéw. Przewidziane jest wzniesie-
nie odpowiednich hangaréw, bu-
dynkoéw dla administracji i cet, ma-
gazynéw oraz wybudowanie przy-

stani i mola.
*

*

Po wystartowaniu z Barranguil-

la, kapitan statku powietrznego Rzad brazylijski obchodzit
linij pan-amerykanskich zauwazyt ostatnio uroczyscie 30-t3 rocznice
skuner, rozbity na skatach jednej pierwszego lotu wielkiego pioniera
z wysepek przy péinocnym wybrze- lotnictwa brazylijskiego Santos
zu Kolumbii. Natychmiast zawiado- Dumonta, Odbyly sie uroczyste

mit najblizszy port, dzieki czemu obchody, przemdwienia i widowiska.

N Z | E

Tytut ,Czarne Skrzydiadto nazwa
piratbw  powietrznych, z ktédrymi
bohaterowie opowiadania spotykajg
sie podczas swej podrézy, tocza z ni-
mi walke i... zwyciezajg. Mimo, réz-
nego rodzaju przeszkod pietrzacych
sie na trasie lotu — rekord S$wiato-
wy zostaje pobity. Tyle co do wiecej
niz skrotu tresci (ksigzka zawiera
170 stron druku). Przekiad Stefanii
Heymanowej dobry. Ksigzke ,Czar-
ne Skrzydia4 Smiatlo mozna polecié
miodym czytelnikom; poza trzyma-
jacg w napieciu tre$cig znajda oni

dla siebie wiele budujgcych i pou-
czajacych tematow.
rocznie 10 zt., pétrocznie 5 zt Komitet Redakcyjny:
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,> EPEWE"

EKSPORT PRZEMYStU OBRONNEGO, Sp. Z ogr. odp.
WARSZAWA, WILCZA 65

Adres telegr.. -SEPEWE-WARSZAWA"

8-23-62 Wicedyrektor
8-23-88 Sekretariat i Buchalteria

8-23-40 Dyrektor
8-23-52 Dziat Lotniczy
Bron i amunicja artyleryjska, bron reczna i maszynowa,
amunicja karabinowa. Proch i materiaty wybuchowe. Lot-
nictwo wojskowe i cywilne oraz wszelkie materiaty, wcho-
dzace w zakres uzbrojenia i wyekwipowania wojennego.

przemyst metalowy

..GRANAT?”

SP. AKC.
ZARZAD: Warszowa, Z6rawia 17,
tel. 9-14-36 i 7-24-36.

FABRYKA: Kielce, Mtynarska 106,
tel. 11-01.

LABORATORIUM TECHNICZNE:
W arszawa, Stalowa 67,
tel. 10-09-44.

Poleca: blaszane wyroby ttoczone, latarki
elektryczne polowe, odlewy pod cisnieniem
z metq|i Pbéiszlachetnych

Czyste surowce
czyste mydio
idealnie

czysta bielizna

myd+o

jelen

O0SCHICHT

bracia

SPOLKA

jenike
AKCYINA
d z w

fabryka i g o w

Zarzqd: Warszawa, Al. Jerozolimskie 20
===== Tel.: 220-00 i 629-64
Adres lelegr. »Brajenike — Warszawax

dzwigi elektryczne osobowe i towarowe
N ciqgi elektryczne
~wigniki wszelkich typoéw i wielkos$ci

LRZESZENIE
POLSKICH

PRZEMYSEOWCOW
FJLLY o/ LOT NIGZYCH

~ WARSZAWA
Wilcza & Tddfon N; 82332

taczy wiekszos$¢ polskich przedsiebiorstw przemystowych
pracujacych dla lotnictwa polskiego

St«*'E Ap,

A \

Przedstawiciel eksportowy: ,,SEPEWE” s. z 0. 0. Warszawa, Wilcza 65

CZECHOSEOWACKA SPOLKA AKCYJINA

HUTA POLDI

Sprzedaz
Stali szlachetnych

BIURO SPRZEDAZY:
W arszawa, Al. Jerozolimskie 26, telef. 646-41

SKLEAD: Warszawa, ul. Wolnoé$é¢ 2

PRZECIWs ™ [ A []

A

/.
YAy
M OTORPI

MOTOR

LEON PIZYC

WARSZAWA
ZIELNA 9 + TEL. 289-28

DESKI 1 BALE

SOSNOWE,
JESIONOWE
i LIPOWE

DLA CELOW LOTNICZYCH
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ELEKTRON

ODLEWY DO BUDOWY SILNIKOW LOTNICZYCH
PLATOWCOW

KOLA SYSTEMU DUNLOP DO

W y k o n

materiat wysokiej
o 40°0 lzejszy

wytrzymatosci
od aluminium

I PLATOWCOW

y w a

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE ZAKLADOW MECHANICZNYCH

LILPOP, RAU

WARSZAWA, UL. BEIMA 65.

WILDWOJSKOWA

KAMERA LOTNICZA

Specjalny obiektyw Wilda 1:5 daje rownomiernie jasny
i na catej kliszy ostry obraz. Zdjecia nadaje* sie
specjalnie do rozpoznania terenu i duzych powiekszen.

Poza tym:

Kamery do zdje¢ podczerwonych z duzych odlegtosci.
Urzadzenia obserwacyjne i pomiarowe dla artylerii.
Celowniki. Muszki kotowe. Lunety panoramowe.

Wszelkich informacji udziela:

Generalne Przedstawicielstwo na Polske

H. ROZEN, Warszana, Krucza 36, tel. 9-41-78

WYTWORNIA RADIOTECHNICZNA

AVA"

91
SP. Z 0. 0.

WA'RSZAWA 36, ul. STEPINSKA 25
TELEFONY: 8-10-46 i 9-10-34
Radiostacje nadawczo-odbiorcze naziemne
i samolotowe, odbiorniki i urzagdzenia radio-

we do celéw technicznych, sprzet nadawczy.

Dziat oscylatoréw i rezonatoréw piezoelektrycznych.

BIURO SPRZEDAZY: TEL.

LO EW |\STEIV sp.akc.

R ok zatozenia 1818

275-43, 505-94 i 246-42

POLSKI

WARSZAWA

KNOCK OUT
TREBACKA 13

Eksportuje na caty Swiat

BIURO SPRZEDAZY
ZJEDNOCZONYCH FABRYK

LDRUTU i GWOZDZI.

Warszawa, PI. Napoleona 9

Telefon 566.30

Dostarcza w catej Polsce

TOWARZYSTWO HANDLU PAPIEREM

BRACIA TURKIELTAUB 112,|,U

WARSZAWA,

PRZEJAZD

TELEFONY: Dyrekcja 11-61-23, Sprzedaz 11-03-08, Ekspedycja 11-03-07, Buchalteria (dod.) 11-03-07, Kasa (dod.) 11-03-07

j7 nCCMU/CIM HURTOWE SKLADY PAPIERU

Lt UodLtitrLili WARSZAWA, GRANICZNA 9

Gabinet szeféw 273-83 < Buchalteria 696-01
Ekspedycja 533-77 i533-47 « Pokdj akwizytoréw 277-73

D 0 M O j
HANDLOWY u. |
TELEFONY:

Dostarcza wszelkiego rodzaju papiery ze sktadu, oraz na specjalne zamoéwienia
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Korzystajmy z lotnictwa,
podrézujac i wysytajac
poczte i towary samolotami!






MODEL

przfrr
IKAPLOBA

0OJ KADLUBA

0-F SUi AMAA

REDUKCYJNY

PROFIL SKRZYDLtA

PROF/L SKRZYOLA,

,POZYCJA KEit PRZY
fY \CHQW Afi//(J

Ivlry

,CONSOLIDATED A-11"

“QBROT.
KOIRA

Amerykanskie lotnictwo wojskowe uzywa ostatnio
samolotéw t. zw. ,Attack”. Sg to maszyny przewaznie
konstrukcji metalowej, dwuosobowe, silnie uzbrojone
i zaopatrzone w bomby oraz posiadajgce duzg szybko$¢
(okoto 400 km/godz.). Innymi stowy samoloty ,uniwer-
salne”, gdyz w razie potrzeby moga stuzy¢ jako wywia-
dowcze lub bombardujace, a nawet i mysliwskie. Do ta-
kiego typu maszyn nalezy i ,Consolidatedd A—11.

Model samolotu ,,Consolidated#d A—11 zalicza sie
do rzedu trudniejszych, co wymaga przed rozpoczeciem
budowy doktadnego przestudiowania planu i sporza-
dzenia szeregu pomocniczych rysunkéw. Opis ten
dotyczy budowy modelu w matej skali np. 1:40 n. w,,
polegajacy tylko na wykonaniu zewnetrznym z pomi-
nieciem konstrukcji wewnetrznej (szkieletu), uwzgled-
niajagcy jedynie urzadzenie kabiny pilota i obserwatora.

Do budowy danego modelu najlepiej nadaje sie drze-
wo brzozowe niezbyt twarde. Z jednego kawatka drze-
wa wykonuje sie caty kadtub wraz z chtodnicg i z pro-
filowaniem skrzydet, co stanowi jedna catos¢. Sprofilowa-
nia na razie moga by¢é mniej doktadnie wykonane,
pozostawiajac ostateczng obrobke po przymocowaniu
skrzydet. Réwnoczesnie nalezy przygotowaé szereg sza-
blonéw, aby mie¢ moznos¢ dokiadnego sprawdzenia
zewnetrznych ksztattdw kadtuba. Nastepnie wycina sie
cienkg pitkg laubzegowg kadtub w miejscu, gdzie znaj-
dujg sie kabiny pilota i obserwatora. W wycietg czes¢
kadtuba z bokéw wpasowane sg grubsze deseczki, ktore
z zewnatrz nalezy opitowa¢ do ksztattu kadtuba, a od
Wewnatrz wyztobi¢, aby tym samym powiekszy¢ wnetrze
kabiny (do ztobienia uzywa sie diutka rzezbiarskiego).
Whnetrze kadtuba maluje sie na kolor oliwkowy; tegoz
koloru sg prawie wszystkie czesci szczegdtow kabiny, jak
dzwignia sterowa i odcigzajaca, bomby itp.

Skrzydta wykonane sg z jednej deski, a po nadaniu
ilu odpowiedniego ksztattu i profilu przypasowuje sie
je do kadtuba, robigc przy tym odpowiednie wyciecia
w kadtubie i skrzydtach (rys. A). Przed wpasowaniem
skrzydet do kadituba, nalezy im nada¢ odpowiednie V
do gory. Dla nadania V nagrzewa sie skrzydta posrodku
nad ogniem. Od dotu w skrzydtach wyztobione sg otwo-
ry, w ktérych catkowicie chowajg sie golenie podwo-
zia i do potowy kota. Lotki i klapy oznacza sie glebszy-
mi rowkami, ztobionymi rysikiem.

Statecznik poziomy wykonany jest w catosci z cien-
kiej deseczki i wsuniety w odpowiedniej wielkosci na-
cieta szpare w koncu kadtuba, ktéra nastepnie jest za-
klinowana poza statecznikiem. Z goéry natomiast na
koncu kadtuba nacina sie rowek, w ktory wpasowany jest
statecznik pionowy.

Dla nadania wiekszego efektu, caty model pokryty
jest cienkg (0,1 mm) cynfolig, takg jakg uzywa sie do
metaloplastyki. Model przed pokryciem nie nalezy skle-
ja¢, lecz doktadnie spasowac i starannie oczysci¢ drob-
nym glas-papierem. Nastepnie na osobnych czeSciach
modelu, jak kadtubie, skrzydtach i statecznikach dopa-
sowuje sie odpowiednie kawatki cynfolii, obciggajac ja
palcami i wygtadzajagc stalka, wzgl. kostka. Jednocze-

$nie nalezy zwrdci¢ baczng uwage, aby confolia wszedzie
doktadnie przylegata, przy czym w miejscu potgczen
poszczeg6lne kawaitki cynfolii muszg sie taczy¢ w styk,
a nie zachodzi¢ jeden na drugi. Po przypasowaniu cyn-
folii skleja sie caly model ,Certusem4t i po wierzchu
moczy sie wodg, a po zupetnym wyschnieciu zczyszcza
sie powtdrnie glas-papierem, przy czym wszystkie szpa-
ry zaprawia sie szerlakiem. Dopiero wéwczas nakleja sie
poszczegOlne kawatki przypasowanej cynfolii, wygta-
dzajac jg ostatecznie palcami i stalkg. Do klejenia na-
lezy uzywaé kleju ,Porsa-Cement4 a do przycinania
cynfolii ztamanego nozyka do golenia. Na pokryciu
modelu (t. j. cynfolii) nalezy wycisnag¢ szereg ma-
lenkich punkcikéw (naktuc¢), ktére bedg imitowaly
nity. Najlepiej positkowaé sie przy tym odpowiednio
dobranym moletem, a w razie braku takowego, mozna
go zastgpi¢c matym koéteczkiem od zegarka, obsadzonym
w widetki (rys. B).

Oszklenie kabin wykonane jest z cienkiego celuloidu,
na ktéry przykleja sie paski cynfolii, imitujace okucie.
Karabin maszynowy wyrzezbiony jest z twardego drze-
wa grabowego, pomalowany na czarno i natarty gra-
fitem. topatki $migta, rura wydechowa i maszt anteny
wyciete sg i opitowane z grubszej blachy aluminiowej.
Golenie podwozia opitowane sg z odpowiedniej grubo-
§ci drutu miedzianego, a kdétka wytoczone z drzewa.

Skrzydta i stateczniki modelu maluje sie zotym
transparentowym (przezroczystym) lakierem, kadtub za$
po oczyszczeniu do potysku pocigga sie caponem. Na
skrzydtach i stateczniku pionowym pomalowane sg zna-
ki amerykanskie olejnym lakierem (niebiesko-biato-
czerwone). N

Przy okazji zwracam sie do modelarzy, budujgcych
modele redukcyjne, z prosbg o wypowiedzenie sie
oraz zakomunikowanie red. ,,Lotu Polskiego4 ktére ro-
dzaje planéw modeli redukcyjnych bardziej im odpo-
wiadaja — czy takie jak powyzszy, czy tez wiecej po-
gladowo ujete, jak model ,tockheada4} zamieszczony
w poprzednim numerze (Nr 1). ,Lotu Polskiego4
(Plan z Airplane News)

opracowat K. Bilaszczynski

Bezptatny dodatek do ,Lot i oplg Polski” Nr, 2
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POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

SPOL KA

AKCYIJNA

W WARSZAWIE ul. R. SANGUSZKI Nr. 1

Adresielegr.:BILTWOR —

Wytwdrnia biletow bankowych,

TELEFON Nr. 545-40

znaczkdéw pocztowych, stemplowych
orjaz wszelkich papierow wartoSciowych dla Rzeczypospolitej

Polskiej

akcje, obligacje, lisly zastawne, czeki i1 t p.

Produkuje papiery ochronne z cieniowanymi, i konturowanymi znakami wodnymi

oraz papiery

CEGIELNIA PAROWA

WITASZYCE

staly dostawca cegty kanalizacyjnej
dla wodociggdéw i kanalizacy]j

m. st. Warszawy, Biategostoku, Grodna

Poczta i stacja kolejowa WITASZYCE,
wojewodztwo Poznanhskie, telefon Jarocin Poznanski 55

— PRZEDSTAWICIELSTWO W WARSZAWIE —

Senatorska 4/17, telefon 2.58.59

Poleca:
cegte maszynowa,
licowke,
kanalizacyjna,
pustaki Foerstera,
dachowke-karpidowke,
dreny

Specjalnos¢ fabryki: dachowka -kar pidwka
i cegta kanalizacyjna

Zwracamy uwage Kklienteli na tadny i jednolity czer-
wony kolor naszych cegiet do licowania

chemicznie

zabezpieczone

ZAKLADY
GRAFICZNE

J HURWICZ

SPECJALNOSC:

OPAKOWANIA,
REKLAMY,
PLAKATY,
PUDET¢L KA
MECHANICZNE,
DRUKI JEDNO-
ORAZ WIE-
LOBARWNE
NA WSZELKIE
OPAKOWANIA
CELOFANOWE
(etykiety, torebki)

WARSZAWA. UL. RYMARSKA 2/4
TELEFONY: 11-33-59 i 11-33-94






