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ZWYCIEZCA LOTU
NAD OAZAMI

Niemiecki samolot komunikacyjny
Junkers-Ju 86 ,Kismet“, pilotowany
przez kpt. Speck von Sternburga wraz
z 3-ma ludZmi zatogi, zajagt pierwsze
miejsce w ,Locie nad Oazami“.

Fotografia powyzej przedstawia w lo-
cie samolot Ju86 z dwoma silnikami
Junkers- Jurno 205.

»LOTNICY, KTORZY NIE
LATA JA«

Wiele jest ludzi, chcacych stuzyé
w lotnictwie. Nie kazdemu jednak sg-
dzone jest zosta¢ pilotem lub obserwa-
torem. Warunki zdrowia (stabe serce,
wzrok itp.) nieodpowiednie — surowa
komisja lekarska nie pozwala na ,la-
tanie“ — jednak... uparty kandydat ,na
lotnika4 nie tatwo rezygnuje. Ma przed
sobg otwarte pole do pracy ku chwale
jednej z najtadniejszych broni. Wiec
zasila kadry mechanikéw, radiotelegra-
fistow, kartograféw itp. Na zdjeciach
obok umieszczonych widzimy ,lotni-
kéw, ktorzy nie latajg4 przy pracy:

1) sprawdzania przyrzadéw poktado-
wych,

2) rysowania mapy z pomocg zdjec
lotniczych.

Z LOTNICTWA WLOSKIEGO

Otwarcie roku szkolnego we Wioskiej
Akademii Lotniczej w Caserta 4.111.37



W DNIU 18 B M, JAKO
W DNIU IMIENIN WODZA
naczelnego marszatka
Edwarda $migtego -
rydza CALA POLSKA JE-
DNOCZY SIE, SLAC MU SWE
NAJSERDECZNIEJSZE ZYCZE-
NIA. DO ZYCZEN TYCH tA-
CZYMY | NASZE | WSZYSCY
Z GLEBI PIERSI WOLAMY:
WODZ NACZELNY POLSKI,
MARSZALEK EDWARD
SMIGLY-RYDZ NIECH ZYJE!



JEDNOLITOSC ORGANIZACJI WLADZ LOTNICZYCH

Mianem lotnictwa okreSlamy wszystkie rodzaje przy-
rzadow ciezszych od powietrza, unoszacych sie jednak
w powietrzu i wykorzystanych przez ludzko$¢ do roz-
maitych celéw. Uzycie samolotu do celéw wojskowych,
komunikacyjnych, turystycznych i sportowych jest na
0g6l znane, wobec czego nie ma potrzeby sili¢ sie na
wyjasnianie tych rzeczy.

Dla wszystkich rodzajow lotnictwa wspélnym jest
przyrzad ,ciezszy od powietrza“, zwany samolotem. Tak
samo wspolnymi sg wszystkie przyrzady pomocnicze:
dla pilotazu, aeronawigacji, aerofoto, radiotelegrafii, lo-
téw bez widocznosci itd. To samo dotyczy silnikow i ich
przyrzadow kontrolnych. Te same silniki, ptaty nosne,
stery, busole, wysokosciomierze, obrotomierze, szybko-
sciomierze, pochytosciomierze i przyrzady kontrolne
lotu oraz pracy silnika znajdujg sie na samolocie woj-
skowym, co i cywilnym.

Podziat na lotnictwo cywilne i wojskowe jest okre-
Sleniem przeznaczenia samolotu, a nie istoty rzeczy, od-
noszacej sie do tego, jak go nazwaliSmy, przyrzadu cigz-
szego od powietrza, unoszgcego Sie w powietrzu.

Jest rzeczg niezaprzeczalng, ze dzieki technice czto-
wiek moze oderwaé sie¢ od ziemi i lata¢ w powietrzu.
Nie obchodzi nas w tej chwili cel tego latania, lecz tyl-
ko jego fakt. Czy wnetrze kadtuba samolotu przezna-
czymy dla zatég wojskowych, czy cywilnych, to nie zmie-
nia to istoty rzeczy — mozliwosci latania. Co zmieni sie
w samolocie, jako przyrzadzie latajgcym, jesli wygodne
fotele pasazerskie zamienimy na wyrzutniki do bomb?
Czy wskutek tego samolot przestanie by¢ samolotem? —
zdaje sie, ze nie.

Nazwy, ktéreSmy nadali pewnym samolotom w ro-
dzaju: komunikacyjny, bombardujacy, turystyczny, my-

Sliwski, szkolny, sanitarny, wywiadowczy itd. — po-
wstaty z biegiem czasu, z momentem przystosowania
samolotéw do pewnych okreslonych zadan. Jest rzecza
zupetnie zrozumiatg, ze samolot, przeznaczony do prze-
wozenia pasazeréw, powinien mie¢ odpowiednie fotele,
jak autobus, czy wagon kolejowy. Tak samo samolot
bombardujacy musi mieé¢ odpowiednie urzgdzenia do
przewozu bomb.

Widzimy to zreszta w rozwigzaniach konstrukcyj-
nych, gdzie niejednokrotnie ten sam typ samolotu, z ma-
tymi tylko przer6bkami kadtuba, stuzy komunikacji po-
wietrznej i bombardowaniu. Dla pilota nie ma Zzadnej
powazniejszej roznicy w prowadzeniu tego, czy innego
typu samolotu. Nauka pilotazu jest jednakowa dla lot-
nika bez wzgledu na to, czy poswieci sie w przysztosci
zawodowi pilota wojskowego, czy tez komunikacyjnego.
Caly okres tak zwanego przysposobienia lotniczego, po-
legajacy na zdobyciu podstawowych wiadomosci z wie-
dzy lotniczej i nauki latania na szybowcach oraz samo-
lotach szkolnych, jest wspdlny dla wszystkich przysztych
pilotdw ro6znych rodzajow lotnictw.

A przemyst? Te same silniki stuzg lotnictwu wojsko-
wemu, co i cywilnemu. Ta sama fabryka buduje samo-
loty dla wojska, co i dla linij i towarzystw lotniczych.

Wspélnota wyszkolenia pilotow i obstugi, wspdlnota
konstrukcji sprzetu i fabrykacji samolotdw, wspéhiota
sposobdéw latania, wreszcie zywiotu, w ktorym poruszaja
sie samoloty — czyniag, ze wiasciwie nie ma zasadniczej
réznicy pomiedzy tym, co nazywamy lotnictwem woj-
skowym a cywilnym. Ten sam pilot, inzynier, technik,
konstruktor i mechanik. Ten sam samolot z drobnymi
zmianami w wyekwipowaniu i ten sam sprzet pomoc-
niczy. Instytuty naukowe i badawcze, katedry lotnicze



na politechnikach, szkoty mechanikow i specjalistow,
biura konstrukcyjne, laboratoria, fabryki i warsztaty
wytworcze — pracuja dla lotnictwa jako catosci, a nie
tylko dla jego rodzajow.

Lotnictwo jest jedno, bez wzgledu na takie, czy inne
przeznaczenie samolotéw. W chwili obecnej czynnikiem
dominujgcym w sitach powietrznych calego $wiata jest
lotnictwo wojskowe. Wynika to stad, ze samolot zostat
najpierw przystosowany do celow wojskowych, nim za-
czeto go praktycznie uzywa¢ do innych przeznaczen.
Nastepnie, samolot zdat juz egzamin podczas wielkiej
wojny i nastepnych ze swej uzytecznosci, jako doskonata
bron ataku i obrony. W konsekwencji panstwa dbate
0 swoje bezpieczenstwo gtowny wysitek potozylty na
stworzenie flot powietrznych, przeznaczonych do celéw
militarnych, kosztem innych zadan, jakie lotnictwo je-
szcze oczekuje.

Widzimy to na przyktad ze stanu iloSciowego samo-
lotdw wojskowych i komunikacyjnych w poszczegdlnych
panstwach (wedtug Zrdodet francuskich):

Anglia posiadal.500 samolotéw wojskowych i 130
komunikacyjnych, Francja — 4.000 wojskowych i 110
komunikacyjnych, Niemcy — 2.280 wojskowych i 225
komunikacyjnych, Witochy — 2.000 wojskowych i 80
komunikacyjnych.

Stosunek ilosciowy samolotéw sportowych i tury-

stycznych do wojskowych w niektérych panstwach nie
jest tak razacy. Francja np. posiada 1.362 samolotow tu-
rystycznych. Jesli wezmiemy jednak pod uwage, ze wiek-
szo$¢ z nich nalezy do kategorii samolotéw szkolnych,
a cate lotnictwo sportowe jest jedng wielkg szkotg pilo-
tazu o charakterze lotniczego przysposobienia wojsko-
wego, to trudno bytoby ten rodzaj lotnictwa, pomimo
jego nazwy, zakwalifikowa¢ wytgcznie do kategorii lot-
nictwa cywilnego.

Stan iloSciowy samolotow jest odzwierciedleniem
sum budzetowych, przeznaczonych na lotnictwo, z kto-
rych— jak wiadomo — lwia cze$¢ idzie na lotnictwo woj-
skowe.

Wymagania wojskowe, a wiec wzgledy na obronnos¢
1 bezpieczenstwo kraju, graja decydujaca role w poli-
tyce lotniczej.

Nie ma dzi$ w Europie panstwa, gdzieby lotnictwo

komunikacyjne i sportowe osiggneto samowystarczal-
no$¢, albo witasciwiej — samooptacalno$¢ handlowa.
Linie lotnicze, towarzystwa i aerokluby istniejg tylko

<tzigki subwencjom panstwowym. To naturalnie upraw-

nia rzady tych panstw do okre$lania warunkoéw i kierun-
kéw rozwojowych lotnictwa cywilnego, uzalezniajac je
w pierwszym rzedzie od potrzeb i wymagan lotnictwa
wojskowego.

Lotnictwo wojskowe, dzieki rozwojowi technicznemu
i doswiadczeniom, poczynionym w czasie wojny i po-
koju, wykreslito pewny kierunek zadan na przysztos¢.
Gtéwnym zadaniem lotnictwa, wynikajacym z jego wia-
$ciwosci teclmicznych i taktycznych, sg dziatania ofen-
sywne, niszczycielskie, w stosunku do celéw ziemnych,
lezgcych nie tylko na froncie, lecz i daleko w gtebi kraju
nieprzyjacielskiego. Dziatania te sg niezalezne od dzia-
tan armii lagdowej, czy marynarki, cho¢ prowadza do
wspdblnego celu, tj. zniszczenia przeciwnika i narzucenia
mu swojej woli. Wyrazem zewnetrznym, organizacyjnym
tego lotnictwa sg silne i potezne armie powietrzne, opar-
te w gtéwnej mierze na lotnictwie bombardujgcym. Dal-
szym celem tej armii powietrznej sg dziatania obronne,
spetniane gtéwnie przez lotnictwo mysliwskie. Zadania
innych rodzajow lotnictwa polegajg na wspoipracy
z armig lgdowg i marynarka na potu walki oraz jej bez-
posrednich tytach.

Lotnictwo nie od razu zdobyto to znaczenie, jakim
sie dzi§ moze pochwali¢. Rozwdj techniczny narzucat
taktykom coraz to nowe mozliwosci uzycia lotnictwa
do celéow operacyjnych i strategicznych. Z broni pomoc-
niczej przerodzito sie lotnictwo na broA gtowng obok
piechoty, artylerii i kawalerii, aby nastepnie, dzieki dal-
szemu rozwojowi, uniezalezni¢ sie catkowicie i stangc
w rownym szeregu z armig i marynarka, jako trzeci sa-
modzielny element sit zbrojnych.

Mowiac o lotnictwie, nie mozemy mie¢ na mysli tyl-
ko samolotéw, unoszacych sie w powietrzu, lecz w za-
sieg naszego kregu myslowego muszg wej$¢ wszystkie
czynniki, ktore sktadajg sie na stworzenie i rozwdj tego
cudownego $rodka komunikacji i wojny. Musimy my-
$le¢ 0 jego mozliwosci uzycia na przyszto$¢ oraz o wpty-
wie, jaki on wywiera na inne dziedziny zycia narodu
pod przer6znymi wzgledami.

Lotnictwu, jako jednemu z najwarto$ciowszych zdo-
byczy XX wieku, musi sie zapewni¢ nalezyty rozwdj
i odpowiednie wykorzystanie jego wartosci dla dobra
ludzkosci. Dzisiejsze nastawienie wybitnie militarne, wy-
roste z potwornego wyscigu zbrojeA, nie zawsze prze-
ciez bedzie decydujace. Zostawmy jednak przysztos¢
i wro¢my do terazniejszosci.

Réznorodnos¢ zagadnien lotniczych i ich wazno$é
dla pafAstwa oraz jego bezpieczenstwa, musialy znalez¢



odpowiednie ujecie organizacyjne. Zywotng sitg swego
rozwoju i niezaprzeczalng argumentacjg rzeczowg swej
warto$ci lotnictwo domagato sie nie potsrodkdw, lecz
zdecydowanego pociagniecia organizacyjnego, ktére by
zapewnito mu niezalezny byt i rozwéj.

Odrebno$¢ zadan, witasciwosci techniczne i zywiotu,
w ktérym zyje i pracuje, domagaly sie wyodrebnienia

lotnictwa od czynnikéw lagdowych, czy morskich tak
pod wzgledem rozkazodawstwa wojskowego jak i Kkie-
rownictwa administracyjno - politycznego. Obok dwaéch

dotychczas zywiotdw, lagdu i morza, wysungt sie zywiot
trzeci — przestworza, ktory stangt w jednym szeregu
z tamtymi, zadajac nalezytego uznania i zrozumienia
dla swej waznosci. Gdy ludzko$¢ przekonata sie, ze na
drodze powietrznej, z pominieciem utartych szlakéw
i sposobéw lagdowych i morskich, moze zblizy¢ narody
do siebie dla wspdlnego dobra, wzglednie zapewni¢ sobie
bezpieczenstwo, gdyby to zblizenie sie nie udato, wow-
czas zwrocono oczy ku lotnictwu, szukajac w nim ra-
tunku.

Zagadnienia lotnicze zaczely spedza¢ sen z powiek
ludziom, powotanym do troski o byt i bezpieczenstwo
swego panstwa. Samolot przekraczajagcy swobodnie gra-
nice i linie frontu narzucit nowe i grozne niebezpieczen-
stwo, tym straszliwsze, ze ze wzgledu na przestrzen tréj-
wymiarowg, w ktérej sie porusza, ogromnie trudne do
zwalczenia. Praktyka udowodnita, ze lotnictwo najlepiej
jest zwalcza¢ lotnictwem. Od tego momentu datuje sie
fantastyczny wyscig zbrojen powietrznych, ktéry rozwdj
lotnictwa posungt o wiele dziesiatk6w lat naprzod.

Grozny wspotpartner armii lagdowej i marynarki —
stangt Smiato do walki o swe prawa, o uniezaleznienie
sie i uznanie swej odrebnosci, tak jak odrebng jest zie-
mia od wody, a one obydwie od powietrza.

Krolowa morz, najsilniejsze imperium $wiata, ale
najwiecej niechetne dla wszystkich nowatorstw — An-
glia — pierwsza zrozumiata wazno$¢ lotnictwa i jego
znaczenie w przysztym uktadzie sit. Juz pod koniec woj-
ny $wiatowej wyodrebnia ona lotnictwo, stwarzajac z nie-
go w ramach ,Royal Air Force* niezalezny element sit
zbrojnych z wiasnym rozkazodawstwem i administracja,
ktorego odpowiednikiem w rzadzie byt podsekretarz
stanu dla spraw lotniczych.

Po wojnie rozpoczyna sie zazarta walka w prasie
fachowej i codziennej, na forum parlamentarnym, w dys-
kusjach i referatach urzedowych na temat odpowied-
niego rozwigzania zagadnien organizacyjnych najwyz-
szych wiladz lotniczych oraz przyznania lotnictwu na-
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leznego miejsca w zespole sit obronnych danego pan-
stwa. Mdzgi sztabowcow, skostniate w wieloletniej ruty-
nie zawodowej — niepredko daty sie przekonaé¢ o ko-
niecznosci liczenia sie z nowym elementem sit powietrz-
nych, rosngcym z dnia na dzien, ktory zaskakiwatl nie-
przygotowanych na to faktem swego istnienia, rozwoju
i potegi.

Z biegiem czasu lotnictwo wysuneto sie na czolo za-
gadnien panstwowych, militarnych i politycznych. Zycie
samo narzucito konieczno$¢ rozwigzan organizacyjnych.
Jak juz zaznaczyliSmy — pierwsza Anglia powotata do
zycia ministerstwo lotnictwa, ktéremu zostalo podpo-
rzagdkowane cate lotnictwo wojskowe i cywilne. Lotnic-
two wojskowe stato sie niezalezng czescig sit zbrojnych
obok armii i marynarki. Jego szefem jest krol, a zaste-
puje go w dowodzeniu szef sztabu lotniczego w mini-
sterstwie lotnictwa. Organem doradczym jest Rada Lot-
nicza, w skitad ktdrej wchodzg najwyzsi przedstawiciele
lotnictwa, armii, marynarki i rzadu.

Podobnie zostaly zorganizowane i powotane do zy-
cia ministerstwa lotnictwa we Francji, Wtoszech i Niem-
czech. Minister lotnictwa nadaje ogo6lny kierunek, pro-
wadzi polityke lotniczg, ustala prawa i przepisy lotni-
cze, administruje lotnictwem, stara sie o jego zaopatrze-
nie, rozwigzuje zagadnienia budzetowe, przemystowe,
organizacyjne, personalne itd. W wiekszosci pafAstw —
obrona przeciwlotnicza podlega ministrowi lotnictwa.
Wojskowe sity powietrzne posiadajg swego dowddce,
podlegtego bezposrednio ministrowi. Jest rzeczg obojet-
ng, czy nazywa sie on szefem sztabu, czy inspektorem;
najwazniejsze jest to, ze w ten sposob zapewnia sie cig-
glos¢ dowodzenia, niezaleznie od zmian politycznych,
ktorym ulegajg ministrowie lotnictwa. Dzieki temu sy-
stemowi przygotowuje sie najwyzszego dowodce lotnic-
twa i sztab na wypadek wojny. Wojskowe sity lotnicze
tworzg armie powietrzng, rozlokowang terytorialnie
w okregach powietrznych, na ktorych czele stojg wy-
znaczeni wyzsi dowddcy. Lotnictwo pomocnicze, prze-
znaczone dla armii, wchodzi organizacyjnie w sktad dy-
wizyj, korpuséow i armij dopiero z chwilg wybuchu
wojny.

Ostatnio Rosja Sowiecka usamodzielnita swoje lot-
nictwo, stwarzajac z niego niezalezny element sit zbroj-
nych.

Lotnictwo cywilne jest traktowane jako rezerwa woj-
skowego. Jego organizacja jest rézna w poszczegblnych
painstwach, o charakterze mniej lub wiecej zblizonym
do organizacyj wojskowych. Lotnictwo sportowe jest
pewnego rodzaju wojskowym przysposobieniem lotni-
czym, ktére ma zapewnic¢ panstwu nalezyty doptyw mio-
dych i odpowiednio przygotowanych sit do stuzby czyn-
nej i rezerwowej w lotnictwie wojskowym.

W innych krajach organizacja witadz lotniczych nie
ma tego wysokiego stopnia samodzielnosci, co w pan-
stwach tu przytoczonych, ale wszedzie przejawiajg sie
tendencje nierozdzielania spraw lotniczych pomiedzy
kilka ministerstw, lecz przeciwnie — podporzagdkowania
ich jednemu kierownictwu, odpowiedzialnemu za jego
stan i rozwoj. Wynika to z istoty lotnictwa, ktore jest
jedno bez wzgledu na nazwe, dlatego wszystkie zagad-
nienia z nim zwigzane muszg znalez¢ swg zbiezno$¢
w jednym, jednolitym Kkierownictwie.

Dla zagadnien panstwowych, dla potencjatu sit po-
wietrznych, przeznaczonych do obrony kraju, nie ma
lotnictwa wojskowego i cywilnego — jest tylko jedno:
lotnictwo.

Adam Wojtyga



WY SItEK

»W' obecnej koniunkturze miedzynarodowej,
ktéora ze wzgledow nawet technicznych trwa
i trwac¢ bedzie lata, tym czotowym zadaniem, kté-
re Polska rozwigza¢ musi dla zapewnienia bytu

panstwa, jest utrzymanie wiasciwego miejsca
wséréd Europy pod wzgledem potencjatu wojen-
nego“.

Gen. dyw. Kasprzycki
Minister S. Wojsk.

Stowa zamieszczone przez nas powyzej, fragment
przemdwienia sejmowego p. Ministra S. Wojsk. gen. dyw.
Tadeusza Kasprzyckiego, rzucajgce zarys programu, stojg-
cego przed Polska nie tylko w dobie obecnej, lecz i w przy-
sztosci, pokrywajg sie catkowicie z apelem Naczelnego
Wodza Polski o obronie ojczyzny, jako najpilniejszym
dla szeregu catych naszych pokolen zadaniu. Wyscig
zbrojen jest cechg charakterystyczng epoki wspdéiczesnej
i nic nie wrdézy, azeby miat dzi§ lub jutro usta¢. Prze-
ciwnie, na zasadzie dotychczasowych naszych obserwacyj
pomiedzy jedng wojng a druga, widzimy tylko, ze wy-
§cig ten w natezeniu, w wadze ofiar, ponoszonych przez
narody, rosnie, a wiec... rosngé¢ i nadal bedzie.

Polska wobec wysScigu tego nie ma takiego czy innego
ustosunkowania sie, nie ma swobodnego wyboru. Decy-
zja jest tylko jedna: Polska pamigta¢ musi o przykaza-
niu danym jej przez jej Wodza i Tworce odrodzonego
bytu, iz Polska moze byé¢ tylko albo wielka, albo — nie
bedzie jej wcale. Musimy i$§¢ naprzéd w imi¢ naszego
bytu — wielkosci, albo, po prostu, przestaniemy istnie¢,
o ile bedziemy mali. PowinniSmy &6Tyni%jamletaé” jak

AVikt inny.Nic nie moze w S$wiadomos$ci naszej zatrzeé
groznego ostrzezenia z naszej przesztosci, kiedy bylismy
przecie wielkim panstwem, ale byliSmy stabi i dlatego
tak tatwo daliSmy sie doprowadzi¢ do zguby matemu
ale silnemu panstwu, Prusom — inicjatorom rozbiorow.

Chcac tedy utrzymaé obecng nasza pozycje: jednego
z pierwszych panstw w Europie, nie mamy innej drogi
przed sobg nad wziecie udziatu w owym wyscigu zbro-
jen, o ktdrym mowiliSmy na wstepie. Jak program sto-
sowny ma sie wyrazi¢ w praktyce? W stowach p. Mini-
stra S. Wojsk. gen. Kasprzyckiego, wyrzeczonych w r. b.

P OWSZECHNY

do przedstawicieli narodu, wziecie przez nas udziatu
w takim wyscigu prowadzi ,do kategorycznego wysu-
niecia na czolo mobilizacji naszych $rodkéw finanso-
wych, nastawienia naszej gospodarki narodowej, orien-
towania naszych wysitkow w kazdej dziedzinie zycia
panstwa i spoteczenstwa — do wysuniecia na czoto spra-
wy szybkiego rozwoju sity obronnej panfstwa, dozbro-
jenia go tak, by wyscig zbrojen nie zepchnat nas do roli
biernego instrumentu w rekach obcych interesow*.

Jest to zrozumiate zupetnie. Polska stworzona jest
do roli mocarstwa. Ma sama o swych losach decydowac,
nie moze by¢ narzedziem w niczyim reku. Oto jej miej-
sce na mapie Europy, a wiec i w wyscigu zbrojen.

To miejsce zdobyte przez nas jest do utrzymania je-
dynie za cene powszechnego wysitku. Do zwyciestwa
w wieku narodéw pod bronig niezbedna jest ofiarnosé
nie tylko oddziatéw walczacych na froncie, lecz i tej
armii pracy, ktéra dostarcza frontowi broni, amunicji,
oporzadzenia, zywnosci, czy lekéw. W numerze tym na-
szego pisma czytelnicy nasi znajdg szereg nazw ta-
kich oddziatéw armii pracy ,tytéw* dla ,frontu®, zakta-
déw i fabryk, pracujacych nieustannie dla potrzeb na-
szych sit zbrojnych.

Wiemy dobrze, jaki duch ozywia pracownikéw tych
placowek: wszyscy, bez wzgledu na stopienn hierarchii
pracy, pamietaja o jednym: wyscig zbrojen — to dla
nich wyscig w pracy. Opieszato$¢ w wysScigu tym dzi§ —
to n6z wbity w plecy naszych obroncéw, oddajgcych za
nas wszystkich zycie i krew w ogniu wojny przysziej,
ktéra burza nadciggna¢ moze na glowy nasze dzis, jutro,
w kazdej godzinie.

Pan Minister S. Wojsk,
w czasie przemoéwienia
przy akcie przyjecia
przez wojsko ICO k.m ,
ofiarowanych wr.ub. na
F.O.N. przez Pracowni-
kowFabryki Karabinéw



SItA W ORGANIZACIJI

Dn. 27 lutego b. r. odbyta sie uro-
czysto$¢ rozdania Swiadectw absol-
wentom kursu instr. oplg., rekrutu-
jacym sie sposrod podoficeréw rezer-
wy wszystkich dzielnic Polski.

W czasie uroczystosci przemowit
m. in. prezes Zw. Podof. Rezerwy
p. A. Jakubowski, Kktéry siegnat

w swym przemowieniu do naszej hi-
storii, wigzac ja w poruszanym przez
siebie temacie ze wspotczesnoscig. Po-
lacy mieli wodzow — mowit prezes
Zw. Podof. Rezerwy — ktérymi mo-
gli sie pochlubié, ale w pierwszym
rzedzie chlubili sie nimi ich podko-
mendni. O historii wspotczesnej be-
dg mowi¢ potomkowie, tym niemniej
jednak my ja juz budujemy w swoich
sercach.

My starsi podoficerowie z Legio-
néw polskich i z Armii Polskiej
z okresu wojny 1918 — 1920 znamy
gen. Berbeckiego z jego brawurowej
odwagi na polach bitew oraz zastug
potozonych dla Ojczyzny w czasach
pokojowych. Dlatego dumni jeste-
Smy, zeSmy pod nim stuzyli, tak
jak dumni powinni by¢ ci, ktorym
dzisiaj przypadt w udziale zaszczyt
stuzy¢ pod jego rozkazami.

Kurs oplg., ktéry wiasnie ukonczy-
li delegaci Zw. Podof. Rezerwy, daje
im mozno$¢ stuzenia sprawie wzmo-
zenia sit obronnych Panstwa przez
uSwiadomienie i przygotowanie spo-
teczenstwa do obrony przeciwlotni-
CZ0-gazowej.

W odpowiedzi zabrat glos prezes
Zarzadu Gt L. O. P. P., gen. dyw.
inz. Leon Berbecki, w tych stowach:

.»...Jestescie podoficerami rezerwy,
zorganizowanymi w Zwigzku obejmu-
jacym caty kraj. Sami niejednokrot-
nie przekonaliscie sie, jakg site przed-
stawia rozumnie i celowo przeprowa-
dzona organizacja sit spotecznych.
Kazdy z was pojedynczo przedstawia
pewng indywidualng warto$¢, bez
wptywu jednak — jesli chodzi o zagad-
nienia 0 znaczeniu paAstwowym. Ra-
zem natomiast, gdy jesteScie zorgani-
zowani i madrze prowadzeni — two-
rzycie site, z ktérg sie trzeba liczy¢
i ktéra ma duze znaczenie dla Pan-
stwa w jego dorobku organizacyjno-
spotecznym.

A zatem w organizacji lezy sita —
w organizacji Swiadomej swych celow
i drég.

Wojna przyszto$ci wciggnie w swe
tryby caly naréd; na kimz wiec
w pierwszym rzedzie powinien leze¢
obowigzek przygotowania spoteczen-
stwa do odparcia niebezpieczenstwa,
do umiejetno$ci wytrzymania i prze-
trzymania niedogodno$ci oraz nie-
szcze$¢ wojennych, jak nie na was —
podoficerowie rezerwy. Pojedynczo
nie zrobicie tu nic, lecz w organiza-
cji, skupiajacej jak mi moéwiono
60.000 podoficeréw z catej Polski,
Swiadomych swego celu, zdyscyplino-
wanych i poddanych rozumnemu kie-
rownictwu — mozecie zdziataC bar-
dzo wiele.

Sita lezy w organizacji, a zatem na
tej drodze musimy szukaé rozwigza-
nia, jakie na naszym odcinku pracy
narzuca nam obronno$¢ kraju.

Lotnictwo i gazy stworzg najwiek-

sze niebezpieczenstwo w przyszie
wojnie dla ludnosci, znajdujacej si
wewnatrz kraju, nawet daleko poz
teatrem wojny. NiebezpieczeAstwo t
bedzie ogromne i przerodzi¢ sie mc
ze w kleske, jesli spoteczeAstwo ni
bedzie zorganizowane i przygotowa
ne do jego odparcia oraz zmniejsze
nia jego skutkow.

Nasz wielki wychowawca Marsza
tek Jozef Pitsudski, myslac o tyn
niebezpieczenstwie, rzucit wskazanie
»...Przygotowanym i zorganizowanyn
nic grozi¢ nie bedzie.

Gdy atak lotniczo-gazowy spotk;
spoteczenstwo uswiadomione i zorga
nizowane do obrony, to jego skutk
bedg minimalne i zostang szybko na
jtrawione i usuniete. Aby tak byto
kazdy musi wiedzie¢: jakie s3g jeg<
obowigzki i jak ma sie zachowac
Mieszkancy poszczeg6biych domév
powinni stanowi¢ w tej obronie jed
ng z komdrek organizacyjnych. Po
winni mie¢ swego kierownika i in
struktora, ktéry ich pouczy i przy
sposobi, co i jak majg robi¢ na wy
padek ataku lotniczego. Oczywiscii
bedzie to najnizsza komaérka organi
zacji zbiorowej, ktora na wyzszycl
szczeblach obejmie organizacje szere
gu druzyn specjalistow i S$rodkéw
przygotowanych do niesienia pomocy
wspotobywatelom, celem zlokalizowa
nia i mozliwego zneutralizowani:
skutkéw nieprzyjacielskiego napadr
bombardujacego.

Inaczej sie prawa przedstawi, gdy
bySmy mieli do czynienia ze spote
czenstwem nieprzygotowanym i nie

Absolwenci tego kursu zdobyli pe-
wien zas6b wiedzy, ktory ich klasyfi
kuje na instruktoréw opl-gaz. Wiedzy
tu zdobytg wykorzystajcie dla uswia-
domienia i przygotowania spoteczen
stwa w ramach swej organizacji. Pole
pracy lezy przed wami. Jesli wyko:
rzystacie do jego uprawy sity, jakie
wam daje wasza organizacja, to spet
nicie swoj obowigzek, ptynacy z dy:
plomu instruktorskiego, ktéry kazdy
z was za chwile otrzyma.

Zycze wigc wam powodzenia w tej
pracy dla dobra Panstwa i spoteczen:
stwa.

Zwigzek
niech zyje!

Po przemowieniu Pana Generala
zabrat gtos jeden z uczestnikow kursu,
przemawiajac w imieniu swoich ko-
legébw. Mdweca zaznaczyt, iz stuchacze,
rekrutujgcy sie z naszych wsi, mia-
steczek i miast, ozywieni sg goraca
mitoscig Ojczyzny i gotowi s natych-
miast przystagpi¢ do pracy nad przy-
gotowaniem obronnosci ludnosci i kra-
ju, gdy ich sie tylko do tego zawezwie.

Podoficerow  Rezerwy



NASZA PARAFIA LOTNICZA

Okecie. Nazwa ta dla Polski wspot-
czesnej znaczy dzi$ wiecej niz nazwa
tego czy innego podstotecznego osie-
dla. Kazdy z nas, nawet mtodziez na-
sza, niejedno z dzieci naszyci), wie do-
brze, iz Okecie dzi$, przed kilku laty
jeszcze wioska nieznana, to twierdza
naszego lotnictwa, to os$rodki komu-
nikacyjne lotnicze Polski, wytworcze,
doswiadczalne. Tak niedawno nie by-
to tam jeszcze nic. Dzi$ to prawdzi-
we miasteczko zamieszkate przez pra-
cownikéw owycb centréw, ich rodzi-
ny, dzieci — przyszte pokolenia.
W miasteczku tym, rosngcym szybko
od dtuzszego juz czasu dat sie powaz-
nie odczuwac¢ brak osrodka niezbed-
nego w kazdym wiekszym osiedlu
ludzkim, brak kosSciota, domu Bo-
zego...

Juz w r. 1931, a wiec przed szesciu
laty L. 0. P. P., liczac sie z potrze-
bami duchowymi ludnosci Okecia
urzadzita na terenach tamtejszych
nabozenstwo uroczyste, celebrowane
przez ks. kan. Wyrebowskiego, pro-
boszcza Stuzewa i wtedy to powsta-
ta tez mys$l ufundowania koSciota
w tym miejscu. Mysl ta znalazta zy-
wy, ofiarny oddzwiek w sercach spo-
teczenstwa. Tak np. wilasciciele ddbr
Okecie pp. Bagniewscy ofiarowali
plac pod budowe $wiatyni i zabudo-
wan plebanskich oraz sume 10 tys.
zt w gotowiznie, nadto piekny obraz
do gtdwnego oitarza. Z datkami
w miare moznosci pospieszyta lud-
nos$¢, oficerowie i szeregowi putku
lotniczego stolicy ofiarowali dla ko-
Sciota ottarz jrolowy, monstrancje, fo-
tel itp., wreszcie L. O. P. P. przy-
czynita sie do budowy domu Bozego
hojnym darem w gotowiznie.

Rzieki ofiarnosci tej, juz w r. 1934
stangt w Okeciu koscidtek, na razie
drewniany, w stylu zakopianskim, dla
upamietnienia zgonu Zwirki i Wigu-
ry* mogacy pomiesci¢ do tysigca oséb.
Przy kosciotku tym zamieszkat ks.
wikariusz ze Stuzewa i tu obstugiwat
w sprawach duchownych wiernych
z najblizszej okolicy. Od razu jednak
dat sie odczuwaé brak kancelarii
urzedu parafialnego na miejscu.
Przedtozona wiec zostata J. E. ks.
kardynatowi petycja ludnosci Okecia

z prosha o utworzenie na Okeciu tya-
rafii.

Petycja la przez Jego Eminencje
zostata potraktowana przychylnie:
z dniem 1 stycznia r. b. utworzona
zostata na Okeciu parafia pod we-
zwaniem S$wietego Franciszka z Asy-
zu przy kosciele pod wezwaniem Naj-
Swietszej Panny Marii Loretanskiej,
patronki lotnictwa. Pierwszym pro-
boszczem parafii lotniczej zostat
mianowany, znany juz czytelni-
kom z taméw naszego czasopisma,
ks. prof. Edmund Paszkowski, Pa-
tron Gitowny Robotnikéw Chrzesci-
janskich, kapelan Zarzagdu Gidwne-
go i cztonek Rady G#dwnej L. O.
P. P., odznaczony za zastugi srebrng
oznakg honorowg L. O. P. P., oraz
czynny cztonek L. O. P. P. obrony
biernej.

Ks. prob. na niwie spotecznej L.
O. P. P. dziata gorliwie, szerzy idee
obrony przeciwlotniczo - gazowej na
terenie szkét na Powislu oraz robot-
niczym. Pracuje w L. 0. P. P. od
chwili powotania naszej organizacji
jako prezes 83 kota. Dlatego witasnie
wiadze duchowne przeznaczyty go na
odpowiedzialne i zaszczytne stanowi-
sko pierwszego proboszcza parafii
lotniczej z obowigzkiem budowania
kosciota lotnikéw polskich i ple-
banii.

Ks. prob. Paszkowski jest peten na-
dziei, ze sprawy te znajdg catkowite

Kosciétek na Okeciu -

Ksigdz proboszcz Paszkowski
Kapelan Zarz. Gt L. 0. P. P.

zrozumienie w spoteczenstwie. Bli-
ska jest tedy chwila, kiedy lotnicy
nasi stojagcy na strazy wielkiej mo-
carstwowej Polski, majacy tak wiel-
kie sympatie w spoteczenstwie, jak
i wszyscy, ktorym droga jest idea
obrony powietrznej Polski, zgroma-
dzi¢ sie bedg mogli w pieknej mo-

numentalnej S$wiatyni u Stop Swej
Patronki Marii Loretanskiej na
Okeciu.

nasza parafia lotnicza
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Liczne parki Tokio nie ucierpiaty od trzesienia zie-
mi i tak jak ongi$, wsérdd drzew, czesto popodpieranych
dragami i w ten sposob asekurowanych od ztamania
przez jeszcze jedng atrakcje Japonii — tajfuny, space-
ruje ludek drobny, czarno uwtosiony i ptaskolicy. Ko-
biety pod ptaskimi wzorzystymi parasolkami, w barw-
nych strojach dzwigajg na plecach przeSmieszne figurki
sko$nookich dzieci-lalek, mezowie w przewiewnych Ki-
monach, stomianych ,windhorstach® i rogowych okula-
rach podwijajg poty przyciasnego w kolanach i krepu-
jacego ruchy ubrania, demonstrujg gote nogi i dolng

Uliczka
w Tokio

Zawody
modeli

latajacych

bielizne, redukujgca sie czasami do misternie upietego
recznika.

Dysonansem w ten nastréj ,japonski“ wdziera
sie niecodzienny prawdopodobnie i dla tubylcow wi-
dok, bo gapia sie ciekawie: konkurs modeli lotniczych.
Grupa chtopakéw, juz w strojach europejskich, wiozo-
nych widocznie z okazji ,europejskiego zajecia“ — trzy-
ma kleczac calg kolekcje samolotow. Jaki$ skos$nooki
mtodzian gto$no peroruje, po czym na dany sygnat mio-
dzi konstruktorzy puszczajg z ragk swoje nakrecone ma-
szyny. Poniewaz siedzg blisko jeden drugiego — modele
sg przewaznie obliczone na efekt zewnetrzny, a nie wy-
czyny sportowo-lotnicze, a poza tym, poniewaz start od-
bywa sie po zwirze parku — rezultat tego konkursu-
wyscigu staje sie od razu optakany: wszystkie jedno
i dwuptaty zbijajg sie w kupe, wywracajg i grzmocac
drewnianymi $migtami po papierowych skrzydtach sa-
siadow, nie ruszajg dalej, jak pare krokéw. Wzlatuje
w powietrze tylko jeden chudy dolnoptat, ktéry, pod
westchnienie zachwytu z rozdziawionych ust ttumu ga-
piéw, robi niespodziewany zwrot i nadziewa si¢ na ostrg
galazke sosny o dwa metry od ziemi. Powstaje ogoélne
zamieszanie, chtopcy ze tzami w oczach rozdzielajg za-
jadle walczace pomiedzy sobg samoloty i badajg ich
dziury i inne uszkodzenia. Bardzo pewny siebie i gtosno
perorujagcy jegomo$¢é w dalszym ciggu nadrabia ming
i glosem, ale zrozpaczony ttlum miodocianych Wrightow
i Farmandw nie zwraca juz na niego zadnej uwagi i, uno-
szagc swoje kaleki, rozbiega sie na wszystkie strony. Po-
zostaje tylko zwyciezca z zadartg gtowg, obserwujacy
rekordowy aparat zalotnie kiwajgcy sie na gatgzce, jakby
jaki$ prawdziwy ptaszek. Pozostawiam tego ostatniego
uczestnika nieudanego konkursu w jego niemej i smut-
nej kontemplacji i odchodze nie bardzo zachwycony
umiejetnoscig organizacji tej skadingd bardzo pozytecz-
nej i ciekawej imprezy.

Trudno, Japonczyk nie ma w ogoéle zaciecia do lot-
nictwa; tu spotyka sie bodaj najwiekszy procent wypad-
kéw lotniczych. Tubylcy tlumacza to nieodpowiednim
sprzetem i zdradliwym klimatem, europejscy specjalisci
po cichu moéwig o wrodzonym braku zmystu lotniczego
u Japonczykow.

Inny park, gdzie nie mozna zobaczy¢ europejskich
konkurséw, nosi nazwe Asakusa, od Swiatyni kryjacej sie
pomiedzy jego drzewami. Jest to miejsce rozrywek dla
duszy i ciala mieszkancéw Tokio. Szereg sklepow-kra-



mow mieSci przerézne cuda. Tu mozna postrzela¢ do
celu z korkowego karabina, potapaé¢ ztote rybki w pa-
pierowe sita lub dowiedzie¢ sie o swojej mniej lub wie-
cej ciekawej przysztosci od wrdzbitéw, ktérych biate na-
mioty, ozdobione tajemniczymi dla mnie napisami i ol-
brzymimi rekami z catym kompletem linij, gesto obsia-
dtyr jeden z zakatkéw parku. Ttum tazi po alei pomie-
dzy kramami, rozsiada sie na stomianych matach licz-
nych restauracyj i herbaciarni, drzemie na tawkach
w miejscach bardziej zacisznych, lub ciekawie obserwu-
je, ciekawie ich obserwujacych Europejczykéw.

W teatrach, ktére sie zaczynajg o godz. 3 po potud-
niu i trwaja do 8 wiecz. i gdzie bilety, jak na nasze na-
wet stosunki, sag bardzo drogie, bo najtansze sa w cenie
koto pieciu ztotych — panuje ttok i codzienne komple-
ty. Przez pie¢ godzin rozkoszy obejrze¢ mozna pare
sztuk wspétczesnych i tylez klasycznych. Pomimo, ze
wspotczesne sa zupetnie realistyczne, jednak i tu jest
co$ w rodzaju chéru greckiego, zredukowanego co praw-
da do dwdch-trzech oséb, ale biorgcego czynny udziat
w akcji i muzyka i $piewem uzupetniajgcego i objasnia-
jacego mniej lub wiecej zawitg akcje. Nie krepuje sie
rezyser trudnos$cig umieszczenia go wsréd naturalistycz-
nych dekoracyj, wycina scyzorykiem dziure w plastycz-
nie malowanej skale lub lesie i lokuje tam grajace i $pie-
wajgce donny. Klasyczne sztuki, gdzie graja wytacznie
mezczyzni, majag w swej stylizacji duzo wiecej uroku.
Bohater, zaleznie od humoru i nastroju, wkilada ta-
ka lub inng maske: gdy humor mu sie psuje maska ma
bolesnie wykrzywione usta, gdy sie ztosci maska ma po-
tworny grymas i wyszczerzone zeby, a w przystepie lep-
szego samopoczucia rozjasnia sie blogim uSmiechem.
Publiczno$¢ z przejeciem wstuchuje sie w $piewne skan-
dowanie aktoréw i w chwilach tragicznych lub wzrusza-
jacych wylewa potoki tez, co tez bardzo gorliwie robita
moja sasiadka, obficie zraszajagc #zami mdj osobisty
rekaw.

Takie samo powodzenie jak teatry, maja i kina, a wie-
czorem — caty szereg innych zakladéw rozrywkowych,
jak na nasze europejskie gusty — bardzo mato atrak-
cyjnych. Sa nimi bary, o malutkich salkach, gdzie mie-
Sci sie zaledwie pie¢ lub sze$¢ stolikéw, a gdzie gra
ochrypty gramofon i gdzie ,,zeuropeizowany" Japonczyk,
zbtgkany turysta lub znudzony ,biaty" tepi alkohol pod
szczebiot wykimonowanych dziewic.

Sklepy i kramy w Tokio

Gtéwna handlowa ulica, tzw. Ginza o tej porze dnia
przybiera odSwietny widok: wzdtuz chodnikéw stojg
dopiero pod wieczér rozktadane kramy poobwieszane
lampkami i latarkami. Graja gramofony i stukajg drew-
niane sandaty spacerujgcego tlumu, przybranego w ko-
lorowe kimona.

Raz tylko Ginza, jak i cate Tokio, przybrato zupet-
nie inny widok: byt to dzien prébnego pogotowia
i alarmu przciwlotniczo-gazowego, gdy cate miasto mia-
to tong¢ w ciemnos$ciach. Pisze miato, gdyz pomimo he-
roicznych wysitkéw i srogich nakazéw, czesto sklepy lub
restauracje Swiecity rzesiscie, nic sobie nie robigc z za-
powiedzi i instrukcji. Lotne patrole motocyklowe, uga-
niajagce po ulicach o zgaszonych latarniach, wdawaly sie
w pertraktacje z niesubordynowanymi, ktérymi, jak na-
zajutrz doniosta prasa, byli podobno wytgcznie Chinczy-

Herbaciarnia

WejScie
do Swiatyni



Fragment

Charakterystyczne

cy. Znajac solidnos¢ i doktadno$¢ Japonczykow w zupet-
nosci wierze, ze tymi ,tamaczamidl byli nie oni, lecz sa-
siedzi z kontynentu, dla ktérych dyshonorem by byto
przejmowanie sie takimi gtupstwami jak ewentualna
bomba lotnicza, chociazby 1000-kilogramowa, zrzucona
im na teb. Cale to zamieszanie byto prawdopodobnie
dla nich $mieszne, a nawet nieprzyzwoite im sie wy-
dawato maskowanie sie i chowanie.

Wszystkie posterunki oplg byty rozlokowane w pro-
wizorycznych altankach, rozrzuconych po catym miescie.

Tak samo druzyny odkazajgce, ze sprzetem mato
réznigcym sie od naszego, postusznie i cierpliwie wy-
siadywaty na tawkach, umieszczonych na chodnikach
pod drewnianymi daszkami. Rzucata sie w oczy ideal-
na +tacznos$¢ pomiedzy poszczeg6lnymi posterunkami
a prawdopodobnie jakimi$ centralami. Na to chyba
zwrécono najwiekszg uwage: szereg aparatow tele-
fonicznych i centralek, a poza tym motocyklisci uwija-
jacy sie po calym miescie — mowily wyraznie o tym.
Przy kazdym posterunku kilku dyzurnych tacznikéw
i 3-kotowy motocyklo-samochéd z alarmowg syreng o na-
pedzie recznym. Alarmoéw byto kilka i trzeba przyznac,
ze ostatnie byly przeprowadzone idealnie sprawnie. Nie

uliczny

stroje japofnskie

wiem, jakimi sposobami zmuszono nawet Chinczykdw
do absolutnego zgaszenia S$wiatta. Poza niebieskimi
lampkami na posterunkach i motocyklach cate miasto
rozptyneto sie w absolutnej ciemnosci.

Cze$¢ tego niesamowitego wieczoru spedzitem razem
z moim $wiezo poznanym przyjacielem Holendrem
w matej herbaciarni. Uprzejme gejsze, te godne i dy-
styngowane panie do towarzystwa, ktérym opinia euro-
pejska robi krzywde, stawiajac je w szeregach kurtyzan,
rozmowg w pierwszorzednej francuszczyznie, $piewem
i muzyka skracaty chwile absolutnego mroku.

Nawiasem dodam, Ze wyszedtem ze szczerym smut-
kiem i pewnym wstydem: przez caly czas spedzony w tej
matej herbaciarni, gdzie wnetrze jest czyste do prze-
sady i nieskonczenie estetyczne, nurtowata mnie mysl,
ze te sztuke prowadzenia rozmowy, tak szalenie lek-
kiej, niefrasobliwej, dowcipnej i inteligentnej, niestety,
mato ktéra z pan europejskich zna; ze te przez opinie
Europejczykoéw skrzywdzone lalki - kobiety stojg o cate
niebo wyzej od przecietnej ,pani z towarzystwast z Eu-
ropy. I uwazam, ze rachunek po 5 zlotych od kazdego
za bawienie nas nie byl wcale wygérowany i zupetnie
uczciwie zapracowany. M. Walentynowicz



KSIEZYC

Zeppelin odleciat juz dawno na potudnie, a wciaz
mi sie wydaje, ze pie¢ motoréw sterowca trzeszczy mi
ciggle we tbie. Przez trzy dni mozna sie tak do tego
przyzwyczai¢, ze w koncu cztowiek ma uszy niby apa-
rat podstuchowy, ktéry z daleka notuje najnmiejszy
szmer, zwlaszcza ze w tej okolicy samoloty réznych na-
rodowosci daty sobie rendez vous z catego Swiata. Mate
bajorko w Natalii zamienito sie w wielkie centralne lot-
nisko wodnoptatow, ktére hatasujg catymi dniami nad
okolicg. Rozr6zniani doskonale bojowy warkot Dornie-
row, potem Latecoere $piewa jakie$ przeciggte melodie,
ktore amerykanski Golden Clipper przerywa nagle prze-
razliwym gwizdem. Kazdy naréd gada swoim wilasnym
jezykiem. Nie mogtem tylko okresli¢ wycia windy ho-
telowej, ktéra doskonale w nocy imitowata samolot.

Pie¢ dni ciszy morskiej w drodze powrotnej z Nata-
lii do Afryki stworzyly znakomity kontrast nastroju.
Przekonatem sie jednak w praktyce, ze stokro¢ wole na-
wet kilka tygodni w powietrzu, niz godzine na matym
parowczyku, ktéry kiadzie sie z boku na bok, prujac
w poprzek fale, od ktérych ciagnie jakie$ przerazliwe
uczucie, niby zolgdek przez gardio chce sobie wywal-
czy¢ droge na Swiatto dzienne. Caty urok nocnego po-
lowania na langusty przy skale Swietego Pawta speizt
na niczym. W normalnych warunkach zartbym te zwie-
rzeta bez opamietania. Teraz jednak, gdy w tazience
uderzytem tbem o zelazng Sciane i $ciskam zeby, by nie
skompromitowac sie we wiasnej opinii starego bywalca
ocean6w, wydaje mi sie, ze langusty czu¢ naftg, butelka

'ablis pachnie rycynowym olejem. Caty urok podré-
zy stracony.

samopoczucie wrocito dopiero wowczas, gdy z daleka
zamajaczyta sylwetka wyspy Goree, a za nig dtugie, czer-
wone jezyki mola Dakaru. Mzyt drobny, zajadty deszczyk.

Gdy uspokoity sie syreny okretowe, od strony Oua-
"anr ustyszatem brzek moskitow. Z szarej mgietki na
loryzoncie wynurzyt sie czarny punkcik samolotu, po-
szybowat na wschéd w kierunku Thies. Lotnisko w Oua-

am rozmokto od deszczu, nie mozna lgdowaé. W Thies
podobno jest lepiej. 0 ile? Przekonatem sie nastepnego
Wieczoru, ktéry omal nie skonczyt sie dla nas kata-

N AD

PUSTYNIA

Lotnisko afrykanskie jest polem eksperymentalnym
dla pilota. W porze suchej wszystko idzie jak po masle,
zwtaszcza na suchej sawannie, bez roslinnosci. Gdy jed-
nak przez kilka tygodni deszczyk pokropi, suclia glinka
zamienia sie w trzesawisko poro$niete kartowatg trawka.
Jedno mocne uderzenie podwozia wystarczy, by z samo-
lotu pozostata kupka zelaziwa.

Na réwniku jest nieco lepiej. Lotniska tam sg mniej
uczeszczane. Ros$nie na nich trawa grubo$ci palca, wyz-
sza od czlowieka. Gdy samolot przypadkiem zabtgka sie
w te okolice, pluton strzelcdw senegalskicli rusza z man-
chetami do roboty na zniwo. Po catodzienej pracy lotni-
sko wyglada jak gtowa Zoinierza ostrzyzona maszynka. Na
$ciernisku mozna juz lagdowaé bez obawy. Trzeba jednak
chociaz na dwa dni przedtem zawiadomi¢ wtadze, by
zdazyta przygotowac teren. Inaczej maszyna dostanie
sie w ocean roslinnosci, no*i katastrofa.

tadunek pocztowy spo6znit sie tego dnia wybitnie.
Kazda godzina op6znienia doprowadza administracje li-
nii do szatu. Siedzi w tych ludziach jaka$ niesamowita
ambicja wysScigu, pozadanie rekordu, ktéry jest spraw-
dzianem ich zdolnoSci organizacyjnej. Za kazda nadrob-
ke szybkosci gotowi them zaptaci¢ i czesto to czynia.

Linia francuska wytkneta swoéj kurs pagorkami,
w ktérych lezg ich ludzie pod kupkag kamieni. Od
Kordylierow, wzdtuz brazylijskiego wybrzeza, przez

Atlantyk, na wybrzezach Rio de Oro, wszedzie te za-
pomniane kopce, ktore wiatr pustyni przysypuje pia-
skiem, a potem kaprySnym podmuchem rozrzuca je
w rézne strony S$wiata. Kilku lezy na dnie oceanu.

Dlatego tez kazde spéznienie poczty wywotuje nie-
pokdj, oczekiwanie smutnej nowiny. Dzi$§ jednak wszyst-
ko zakonczyto sie szczesliwie. O dziewigtej wiecz6r wo-
rek pocztowy lezat juz na kolejowej drezynie, ktéra pe-
dzita ile wlezie na lotnisko, do Tliies. Z wagonetki rzu-
cono ja biyskawicznie do samolotu. Trzasnety drzwicz-
ki, motor wali na catego, stysze tylko krzyk mechanika:

— Partez!

Samolot jest przetadowany. Pilot, mechanik, radio-
telegrafista, ja, worki z pocztg, skrzynki z jarzynami do
Maurytanii, cokolwiek za wiele. Pilot robi wyraznie alu-
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W oczekiwaniu na start

zje, ze to ja jestem winien i jezeli sie wywalimy, to
dzieki mnie. Udaje, ze jestem za gtupi, by rozumie¢ tak
fachowe zagadnienie. Zresztg nie ma co gadaé, bo juz
siedze w maszynie i samolot rusza. A co bedzie, to bedzie!

Pierwsza préba startu zawiodta. Maszyna ruszyta
z catej sity, ciagnac swe cielsko po bilocie. Zdaje sie, ze
juz... juz. Poderwie statecznik? Buch... w bitoto, nic
z tego. Dwudziestu negrow ztapato samolot za ogon — wy-
taszczyli na beton.

Drugi start, troche w innym kierunku. Zdaje sie, ze
lepiej. P6ki co suniemy rowno, tak ze trzysta metrow...
i znow przeklenstwo pilota.

Tym razem trzeba byto juz wygrzebywaé topatami.
Porucznik strzelcow podreptat naprzéd i krzyczy, ze
tam dalej twardo, byle przebrng¢ kawatek, bedzie z 50
metréw, a tam zostalo jeszcze siedemset na start az do
baobabéw. Ale na takie btoto motor nie poradzi.

Wystano negrow po blachy. Jedyny ratunek. Tym
razem samolot walit przed siebie bez zajgknienia. Kiedy
i jak uciekta nam ziemia, nie zauwazylem. W pewnej
chwili ustyszatem tylko przerazliwy krzyk pilota:

—- Merde!

Przez okienko widaé tylko czarne tapy baobabow,
ktére chca tapa¢ podwozie. P6t metra nizej... lepiej nie
myslec.

W powietrzu cztowiek jeszcze czuje sie najbezpiecz-
niej. Miejsca do$¢. Niepokoi mie tylko ten wielki ksie-
zyc, do ktoérego wprost rwie maszyna.

*

Uciektem znoéw od kuli ziemskiej. Zdaje mi sie, ze
tam na dole juz nie ma zycia. Jezeli jednak jest, to jak-
ze ubogie, przynajmniej w poréwnaniu z tym co widzi
sie w gorze.

W samolocie $wiatta zgasty, wciagnieto antene. Po-
zostata tylko mata czerwona lampka, jedna z paru mi-
liardow tych, ktére $wieca dokota. Samolot stat sie
czastkag organiczng wszech$wiata.

Ksiezyc otworzyt swojg paszcze, moze tyka meteory,
ktére gesto pryskajg z daleka. Wszech$wiat to taka sa-
ma pustynia jak i ta na dole. Na niebie takze bigka sie
.rezzu*“ (karawana rozbdéjnikéw). Silniejszy pozera stab-
szego.

Kiedy$ przeciez, za dobrych czasow ksiezyc zyt
w wielkiej przyjazni ze stoncem. Oboje zdychali z gto-
du, bo tam na gérze banany juz nie rosng. Pozostaty im
tylko wilasne dzieci. A ktézby pozerat swoje wiasne?
Serce rodzicielskie nie przechodzi nad taka sprawg do
porzagdku dziennego.

By jako$ zalagodzi¢ sumienie, umowili sie, ze jeden
bedzie pozera¢ potomstwo drugiego. Ksiezyc miat zajaé
sie kuchnig. Zal mu byto dzieci wiasnych. Nie chciat
ich wydaé¢ na pozarcie. Przyprawiat wiec w sosie dzieci

Ptywajacy port lotniczy ,,Westfalen”



stonca i dawat je ojcu do jedzenia, sam rowniez korzy-
stat z tej aprowizacji.

1 dlatego storice Swieci samo na niebie, a ksiezyc po-
zostat otoczony rojem gwiazd. Gdy jednak prawda sie
wydata, stonce przysiegto zemste. Dawni przyjaciele po-
luja teraz na siebie. Zdarzy sie, ze ksiezyc wczepi sie
w dysk stoneczny. Wowczas czarni wybiegajg na brzeg
rzeki, bija w bebny i krzyczg btagalnym gtosem:

— Tatfti... tatti... (pu$¢ go).

I przeciwnicy sie rozchodza.

Teraz, w nocy, to raczej ksiezyc ma stracha przed
stoncem. Czasem blednie, ciemnieje. Dzi$ widocznie pa-
nuje tu zawieszenie broni, widaé calg tarcze, z ktdrej
leje sie srebro w wielkie kotty, ktére czarownice Hogga-
ru poustawiaty na szczytach gorskich. W kottach tycli
gotuje sie trucizna-mito$¢, ptyn, od ktérego szalejg lu-
dzie i zwierzeta.

Moze dlatego Wielka Wielbtgdzica trzyma swe mate
na sznurku przytroczone do Murzynki (gwiazda polar-
na). Cielak biega ciggle dokota czarnej i nie moze mat-
ce uciec na pustynie, gdzie czajg sie niebezpieczenstwa,
strzelcy napadajg na zwierzeta. Ten wielki ogoniasty
Orion, ktdry S$wieci wspaniale, to jeden z mysliwych,
ktdrzy gnali antylope. Wpadt do studni, z ktdrej wylez¢
nie moze i bedzie w niej tkwi¢ do konca S$wiata.

Wida¢ lekkie mgietki dokota, samolot wpadt w jaka$
nieznang galaktyne. Motor $piewa melodyjng piesn, ja-
ki$ motyw, ktéry gdzie$ kiedy$ styszalem. Uciekamy co-
raz dalej od Swiata. Zimno, sucliy kaszel tapie za gardio,
powietrze coraz bardziej rozrzedzone. Otwieram usta
szeroko, ziewam i chwytam powietrze na przemian.

Strzatka pokazuje 4.500 metrow.

Przez szybke wida¢ bialg ptaszczyzne, nasycong

Dornier Wal ,Monsun”

,Arc-en-Ciel” — samolot transatlantycki

srebrnym Swiattem. Ciemny kontur oceanu odcina pia-
ski Sahary i nic wiecej. Lecimy wzdiuz wybrzeza.

O pierwszej w nocy na dole blysneto Swiatetko. Ma-
ty Swietlny kwadracik na dtugim, biatym, osrebrzonym
jezyku, ktory wcina sie w ocean — to lotnisko w Port
Etienne.

Motor przerwal swojg piosenke. Cicho bezszelestnie
osunat sie samolot po spirali. Zbliza sie $wiatto, w pew-
nej chwili podwozie stukneto o co$, przerazliwe S$wiatto
buchneto w oczy. Nic nie widac.

Zdaje mi sie, ze wracam z odlegtej galaktyny. | na-
gle co za kontrast. Tam na gdrze jaka$ nieokreslona
swoboda, zdawato mj sie, ze jestem astronautg, nigdy
juz nie wréce do przepustek, mareczek stemplowych,
a tu na dole od razu zapytano mie o paszport.

K. Prdészynski

na szynach katapulty
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VI OGOLNOKRAJOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

Juz niewielki okres czasu dzieli modelarzy od ter-
minu rozpoczecia imprezy, organizowanej przez Zarzad
Gtowny L. O. P. P. pod powyzszg nazwg.

Obecne zawody (8-me z kolei) projektowane sg przed
rozpoczeciem wakacyj w szkotach. Termin ten wydaje
sie nam korzystniejszy od jesiennego zaréwno dla mo-
delarzy, rekrutujgcych sie przewaznie z miodziezy szkol-
nej, jak dla instruktorow i wychowawcéw, majacych
staty kontakt z miodziezg podczas roku szkolnego.

Czesto sie tez dziato, ze zawodnicy czotowi, zdoby-
wajagcy miejsca na zawodach swych okregéw, czy to
wskutek przejscia do innego zaktadu, czy tez konczac
dang szkote, tracili kontakt z modelarnia — w rezul-
tacie przepadaly wartosciowe modele i zawody nie za-
wsze mogty doktadnie odzwierciedli¢ poziom pracy
okregéw.

Nim przejde do wiasciwego tematu: omoéwienia re-
gulaminu obecnych zawodéw, pozwole sobie na zrobie-
nie matej dygresji, majagcej zwigzek i uzasadniajgcej
pewne zmiany w poréwnaniu z zawodami lat ubiegtych.

Zawody modelarskie poza wykazaniem poziomu pra-
cy na tym odcinku i dopingowaniem jej przez wprowa-
dzenie czynnika rywalizacji — cechy wszelkich zawo-
déow — maja, jak i samo rozpowszechnianie modelar-

stwa ws$rdod miodziezy, cel swoj glebszy, a nawet powie-
dziatbym gtéwny — cel propagandowy.

Ze istotnie tak jest i tak by¢ powinno, niech postuza
nam za przyktad nasi sagsiedzi z zachodu, gdzie mode-
larstwo uprawiane jest zywiotowo ws$réd miodziezy
i gdzie cieszy sie ono nalezytym zrozumieniem i opieka
wsrod starszego spoteczenstwa.

Ostatnie lata przynoszg i u nas zmiany korzystne;
doczekat sie zatwierdzenia i realizacji program wprowa-
dzenia modelarstwa jako normalnego przedmiotu robdt
recznych na terenie szkolnictwa. Przyczyni sie on wal-
nie do spopularyzowania lotnictwa, do zaszczepienia
zamitowania do zawodu lotniczego przysztym kadrom
ludzi powietrza. A zywiot powietrzny, mimo olbrzymie-
go obecnego postepu lotnictwa, bronigc sie przed wy-
darciem mu swych tajemnic, wymaga twardych charak-
terow o giebokim umitowaniu idei lotniczych.

Swojg atrakcyjnos$cig i bezposrednioscig modelarstwo
przycigga¢ musi witasnie miodziez ku lotnictwu w okre-
sie ksztaltowania sie jej charakteréw, dajac w ten spo-
s6b gwarancje, ze przyszie spoleczenstwo obojetne nie
bedzie na sprawy lotnicze.

W tym duchu musi byé uktadany program szkolny,
oraz dostosowywany odpowiednio regulamin krajowych
zawodoéw modelarskich.

Dlatego tez z uznaniem trzeba podkres$li¢ bardzo po-
zgdane zmiany, wprowadzone przez Zarzad Gt L. O. P. P.
w regulaminie tegorocznych zawoddéw, ktory podam
w skrécie. Mianowicie grupa junioré6w (modelarzy w wie-
ku do lat 16-tu) staje do rywalizacji tylko z modelami,
ktore przewiduje program nauczania w szkofach. Jest
nim ,model 1—9 KB szkolny", ktérego opis i doktadne
wskazowki rozestano do wszystkich szkot.

Cechy tego modelu, prostego w budowie i nie wy-
magajagcego skomplikowanych narzedzi i materiatu, daja
mozno$¢ budowania go wszedzie, nawet bez opieki in-
struktorow. W ten spos6b regulamin zawodoéw przyczyni
sie do stworzenia na terenie szkét programowosci.

Przez prace solidng, od poczatku oparta o model
dobry, tani i nieskomplikowany, a wyrabiajagcy pewien
smak i estetyke modelarskg, co za$ najwazniejsze dla
miodziezy w tym wieku, przez stworzenie mozliwie jed-
nakowych warunkéw konkursu — regulamin ten dac
musi niewatpliwie dobre rezultaty.

Kazdy okreg L. O. P. P. bedzie mdgt wysta¢ 3 junio-
row zwyciezcow w swoich zawodach eliminacyjnych —
kazdego z 1 modelem.

Jako minimum modele musza osiggng¢ czas 10 sek.



i odlegto$¢ 50 m. Przewidzianych
przedmiotéow warto$ciowych.

3 nagrody za najlepszy czas; start z reki;

3 nagrody za najlepszg odlegtos$¢; start z reki;

3 nagrody za najlepszy czas; start z ziemi;

3 nagrody za najlepsza odlegto$¢; start z ziemi.

Modele tej kategorii wykonujg po 2 starty z reki
i 2 z ziemi; do klasyfikacji bedzie brany lepszy wynik.

Modelarze starsi wystepujg w 2 nastepnych grupach:
amatorzy do lat 21 i instruktorzy, ci wszyscy, ktdrzy
prowadzg wyktady z dziedziny modelarstwa, bez wzgle-
du na to, czy prace swg prowadza honorowo, czy tez
zarobkowo.

Startowaé oni mogg z modelami 3 kategoryj: kadtu-
bowymi, rekordowymi i szybowcami.

Warunki techniczne modeli sag jednakowe; zachodzi
tylko réznica w wymaganych minimach wynikéw.

Modele kadtubowe moga by¢ jedno lub dwuptatow-
cami o dowolnej wielkoSci, z tym zastrzezeniem, by dtu-
go$¢ kadtuba nie przekraczata rozpietosci ptatow. Na-
ped musi by¢ gumowy o 1 $migle ciggnacym.

Kadtub catkowicie pokryty, o obwodzie wynoszagcym
co najmniej V4 diug. na '/, diugosci kadtuba. Skrzydia
1 stateczniki (stery) — oprofilowane. Wykonujg 4 loty:
2 z ziemi i 2 z reki.

Minimum wymagane
sek., odlegto$¢ 180 m;
60 sek., odlegtos¢ 230 m.

llo§¢ nagréd dla kazdej grupy ustalono:

3 nagrody pieniezne za najlepszy czas przy starcie
z reki;

3 nagrody pieniezne
starcie z reki;

3 nagrody pieniezne za najlepszy czas przy starcie
z ziemi;

3 nagrody pieniezne
starcie z ziemi.

Modele dowolne — rekordowe majg pozostawiona,
poza napedem gumowym, catkowitg swobode. Wyko-
nujag 3 loty o starcie dowolnymi. Nagréd pienieznych
przewidziano dla kazdej grupy po 6: 3 za najlepszy
czas i 3 za najlepszg odlegto$¢. Minimum dla grupy ama-
toréw: 70 sek. i 330 m, dla grupy instruktorow: 90 sek.
i 430 m.

Wreszcie modele szybowcéow w tych zawodach mu-
szg posiada¢ skrzydta profilowane i kadtub o obwodzie
Vs catkow. dtugosci kadtuba na 13 jego dtugosci.

Wykonujg one po 2 loty z reki i 2 loty z holu. In-
strukcja zawodow przewiduje szczeg6towo diugosci i ro-

jest 12 nagrdd

dla grupy amatoréw: czas 45
dla grupy instruktoréow: czas

zanajlepsza odlegto$¢ przy

zanajlepszg odlegto$¢ przy

dzaj holu. Wymagane minimum dla grupy amatoréw
przy starcie z reki: 20 sek. i 500 m, przy starcie z holu:
30 sek. i 500 m; dla grupy instruktoréow: z reki 35 sek.
i 500 m, z holu 45 sek. i 500 m.

Najprawdopodobniej ta kategoria modeli startowac
bedzie w terenie goérzystym. Ustalone i podane do wia-
domosci dodatkowo to zostanie, jak réwniez i miejsce
zawodow, w najblizszym terminie. Obecnie sa lustro-
wane przez Zarzagd Gt L. O. P. P. proponowane przez
okregi ewentualne miejsca zawoddw. Ilo$¢ i wysokos¢
nagréd dla modeli szybowcéw jest identyczna, jak dla
modeli kadtubowych.

Kazdy okreg ma prawo zgtosi¢ 3 zawodnikéw grupy
amatoréw i 2 instruktorow; kazdego: z 1 modelem ka-
dtubowym, 1 dowolnym i 2 modelami szybowcow. Poza-
dane jest réwniez uczestnictwo w zawodach modelarzy
pomocnikéw.

W tegorocznych zawodach spodziewany jest znacznie
wiekszy udziat zawodnikéw niz w latach ubiegtych, spo-
dziewaé sie tez nalezy powaznych wynikéw, ktdrymi jak
dotgd $Smiatlo mozemy sie szczyci¢ w poréwnaniu z wy-
nikami osigganymi za granica.

Ten pobiezny przeglad przysztych zawoddéw modelar-
skich chociaz cze$ciowo moze przyczyni sie do wyjasnie-
nia intencji tych zmian, jakie zawiera obecny regulamin.

Na zakonczenie jeszcze jeden apel z wezwaniem do
przysztych zawodnikéw, by, przez poczucie powagi idei
modelarstwa, wystapili zdyscyplinowanie i sportowo,
utatwiajac komisji zawodéw naprawde ciezka prace.

Bohdan Grzeszczak
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SZYKI

Wymagania wojny powietrznej na-
rzucajg zastosowanie odpowiednich
szykow w dziataniach bojowych ze-
spotowych lotniczych.

Rozmieszczenie pewnej ilosci sa-
molotow w powietrzu z odstepami
w gtab i wzwyz miedzy samolotami
zalezne jest od zadan, jakie dany
zesp6t ma wykona¢ z zachowaniem

koniecznej zdolnosci do manewru
i obrony.

Zgromadzenie wiekszej ilosci sa-
molotow i ujecie ich w odpowied-

4-4 -

1. Klin klucza 2. Szereg klucza w lewo
nie szyki ma na celu skuteczne prze-
prowadzenie zadania, utatwienie o-
brony pojedyhAczych samolotéw o-
gniem karabindw maszynowych sa-
siadow, osiggniecie przewagi moral-
nej nad nieprzyjacielem i podnie-
sienie ducha wiasnych zatog, lepiej
sie czujacych w dziataniach zespo-
towych, niz pojedynczych.

Inne szyki stosuje sie podczas bez-
piecznego dolotu do frontu, inne
za$, jeSli sie minie front i spodzie-
wa spotka¢ nieprzyjaciela w powie-
trzu. Szyk bojowy zalezny jest od
celu i sposobu bombardowania, oraz
dziatalnosci ziemnej i powietrznej
obrony przeciwlotniczej przeciwnika.
Kiedy sie wchodzi na przykiad
w strefe ognia artylerii przeciwlot-
niczej, to szyk nalezy rozluzni¢ i na
odwrdét, przy spotkaniu z mySliwca-
mi nieprzyjaciela, a wiec przed wal-
kg powietrzng, szyk nalezy skupi¢.
W czasie lotu zespotu w spokojnej
strefie, szyk jest luzny i ma charak-
ter niemeczacego przelotu podréoz-
nego.

LOTNICTWA NIEMIECKIEGO

Widzimy z tego, ze zesp6t samo-
lotbw moze zmienia¢ podczas lotu
swe uszykowanie <zaleznie od sy-
tuacji.

Dowddca szyku dowodzi zatogami
swych samolotéw na drodze radio-
wej, lub tez przy pomocy umoéwio-
nych znakéw. Dowodzenie i nastep-
nie manewrowanie duzym zespotem
samolotéow jest trudne, dlatego ilos¢
ich w szyku jest ograniczona. Mamy
tu na mysli tylko jeden zespot, do-
wodzony przez jednego cziowieka,

3. Zuraw eskadrowy

4 - 4 -4 .

I
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'hl
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4. Klin eskadrow

4-4 -

5. Kolumna eskadrowa w lewo

6. Kolumna eskadrowa

co nie wyklucza zreszt;} wysytania
oddzielnie szeregu niezaleznych ze-
spotdw, przeznaczonych do zwalcza-
nia choéby lego samego celu.

Wedtug okreslenia niemieckiego
pod nazwg ,lot grupowy“ nalezy
rozumie¢ zestawienie pewnej ilosci
samolotéw w zwigzku taktycznym.
Innymi stowami w jednym zespole,
jako catosci, moze sie miesci¢ plu-
ton, eskadra lub dywizjon.

Szyki lotu grupowego moga by¢
nastepujgce: szyk zwarty, szyk o-
twarty, szyk luzny.

Cwiczebny lot grupowy powinien
sie odbywaé¢ w szyku zwartym, aby
personel latajagcy miat mozno$¢ cal-
kowicie go opanowac.

Formy lotow poszczegblnych szy-
kéw wynikajg z wzajemnego poto-
zenia samolotéw w stosunku do sie-
bie zaleznie od odstepu, od-
legtosci i stopniowania.

Odstepem nazywamy dtugosé
oddalenia w gtgb jednego samolotu
od drugiego, mierzagc od czota sa-
molotu do czota samolotu za nim le-
cacego.

Odlegtosciag nazywamy prze-
strzen, jaka dzieli samoloty miedzy
sobg w kierunku bocznym, liczac
od osi podituznej jednego samolotu
do osi podiuznej samolotu, lecacego
obok niego.

Stopniowanie jest to odda-
lenie ku goOrze (stopniowanie w go-
re) lido ku dotowi (stopniowanie
w dot), liczac od najwyzszego punktu
jednego samolotu do najwyzszego
punktu samolotu nastepnego.

Rozrézniamy nastepujace szyki lot-
nicze: klucz, sktadajacy sie z trzech
samolotow; eskadra, skiadajgca sie
z trzech kluczy; dywizjon, sktada-
jacy sie z trzech eskadr.

A wiec bedziemy nazywaé w za-

leznosci od ilosci samolotow szyk
klucza, eskadry, wzglednie dywi-
zjonu.

Widzimy, ze w szykach lotniczych,
stosowanych w lotnictwie niemiec-
kim, przyjeto system tréjkowy.

W szyku zwartym odstep pomie-
dzy samolotami wynosi od 34 do 2-ch
dtugosci samolotu; odlegtos¢ 1 :2



dtugosci  samolotu; stopniowanie

4: 12 wysokosci samolotu.

W szyku otwartym eskadr dywi-
zjonow klucze pozostajg w formie
zwartej, a jedynie odstepy i odle-
gtosci pomiedzy poszczegélnymi klu-
czami majg wymiary od 2 do 4-krot-
nych.

W szyku luznym odstepy, odle-
gtosci i ustopniowanie pomiedzy klu-
czami powieksza sie podwdjnie,
wzglednie nawet poczwadrnie.

Najwazniejsze formy lotu grupo-
wego sa nastepujace:

/. W szyku klucza: klin klucza
(rys. 1), szereg klucza w lewo (rys.
2) lub w prawo.

Il. W szyku eskadrowym: zuraw
eskadrowy (rys. 3) X), klin eskadro-
wy (rys. 4), kolumna eskadrowa
(rys. 5), kolumna eskadrowa w le-
wo (rys. 6), wzglednie w prawo.

I, W szyku dywizjonowym: zu-
raw dywizjonowy (rys. 7), kolumna
dywizjonowa z klinéw eskadrowych
(rys. 8), kolumna dywizjonowa w le-
wo (rys. 9), wzglednie w prawo, klin
dywizjonowy (rys. 10).

Z przytoczonych tutaj form lotu
grupowego, szyki zurawia eskadro-
wego i dywizjonowego sg stosowane
w defiladach powietrznych, natomiast
wszystkie inne szyki znajdujg zasto-
sowanie C¢wiczebne i bojowe, przy
czym, jak juz zaznaczyliSmy, o wy-
borze szyku decyduja wymagania tak-
tyczne 2).

*

Formy lotu grupowego w postaci

szykdéw tu przedstawionych, a obo-

11 Dostownie po niemiecku Staffelwinkel,
ale te forme zespotu, jako podobng do lotu
zurawi przyjeto w polskiej gwarze lotniczej
nazywaé — zuraw.

2) Rysunki wzieto z Luftwehr Nr 11/36.

4 4

7. Zuraw dywizjonowy

P .
-'mi4 -
8. Kolumna dywizjonowa z zamknietych
klinéw eskadrowych

oi- | -4~

44 4-

9. Kolumna dywizjonowa w lewo

wigzujacych w lotnictwie niemiec-
kim, nie wnoszg nic specjalnie no-

J-i4-
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10. Klin dywizjonowy

wego. Sa one stosowane i w lotnic-
twach innych paAstw. Powinnismy
sie z nimi zaznajomi¢, albowiem zna-
jac forme dziatah zespotowych lot-
niczych naszych sasiadéw, bedziemy
mogli wykorzysta¢ to w stuzhie do-
zorowania powietrza podczas wojny.
Lezy to w obowigzku, jaki L. O. P. P.
naktada przede wszystkim na tych,
ktorych powotuje i szkoli do stuzby
obserwacyjno-meldunkowej.

W lotnictwie polskim uktad szy-
kéw jest cokolwiek inny. Szyk skta-
dajacy sie z trzech samolotéw, nazy-
wamy kluczem. Szyk z 4—9 samolo-
tow — rojem. Odlegto$¢ miedzy sa-
molotami wszerz, wzwyz i w gigh wy-
nosi okoto 50 metrow.

Ugrupowanie pod jednym dowddz-
twem dwoch lub wiecej kluczow al-
bo rojow, nazywamy ciggiem. W cia-
gu, poszczeg6lne klucze, albo roje,
idg jeden za drugim. Odlegtosé
miedzy kluczami, wzglednie rojami,
wzwyz i w gtgb wynosi od 200—500
metréw. Cigg moze by¢ uszykowany
takze i wszerz, z zachowaniem tych
samych odlegtosci, co przy ciagu
w giab.

aw.

Sztandar niemieckich sit lotniczych
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ZASADY RAKIETY

Rakietami kazdy z nas zaintereso-
wat sie po raz pierwszy, gdy chiop-
cem bedac widziat kiedy$ na zaba-
wie ludowej, powiedzmy w czasie
Swietojanskich wiankdw, swietlne ku-
le, wznoszace sie z sykiem do wyso-
kosci kilkudziesieciu metréow, by na-
stepnie spas¢ jako deszcz iskier i roz-
ptynaé¢ sie w ciemnosciach nocy. Im
wspanialsze przy tym roztaczaty sie
efekty Swietlne, tym wiecej budzity
zdziwienia, zachwytu i podziwu.

Gdy nastaty lata wojny, my z ,sta-
rzejagcego sie juz“ pokolenia przeko-
naliSmy sie, ze w matowym blasku
rakiet smier¢ wykonywa¢ moze swe
straszliwe plasy.

Po wojnie opowiadano, ze stynna
armata, za pomoca ktorej Niemcy
z odlegtosci 120 km ostrzeliwali Pa-
ryz, wyrzucata pociski, ktére w cza-
sie swego lotu ,,same sie wystrzel iwa-
ty“ wskutek sity odrzutu wybuchéw
rakietowych. Po6zZniej okazato sie, ze
wiadomosci te byty niesciste i ze da-
leko$¢ rzutu osiagneli Niemcy dzie-
ki bardzo dtugiej lufie oraz wyrzu-
caniu pocisku do wysokosci okoto
40 km, gdzie op6r bardzo juz roz-
rzedzonego powietrza jest maly i po-
cisk z tego powodu wiekszg maogt od-
by¢ droge, anizeli poruszajac sie
w nizszych regionach atmosfery.

Kto wie, czy te falszywe domysty
snute na temat groze budzacego
~Ferngescbhutz* nie spowodowaty, ze
zagadnienia rakietowe, ktére przed
wojng dyskutowano tylko w bardzo
Scistym gronie nielicznych specjali-
stow, znalazty sie na forum najbliz-
szych mozliwo$ci technicznych. Na-
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ped rakietowy wykazuje bowiem bar-
dzo wiele stron korzystnych. Przede
wszystkim jest prawie zupetnie nie-
zalezny od zewnetrznych, fizykalnych
warunkéw otoczenia.

Motor rakietowy dziata na podsta-
wie tak zwanej trzeciej zasady dyna-
miki Newtona, opiewajacej, ze kaz-
demu ci$nieniu na powierzchnie ja-
kiego$ ciata odpowiada reakcja tego
ciata, dziatajgca w kierunku przeciw-
nym do pierwotnego ci$nienia. Zasa-
de te stosujemy praktycznie, wzgled-
nie odczuwamy jej panowanie w przy-
rodzie niezliczong ilo$¢ razy dzien-
nie. Je$li kogo$ uderzymy, to site na-
szego uderzenia odczuwa nie tylko
nasz przeciwnik, lecz réwniez nasza
reka, gdyz naszej akcji odpowiada
reakcja przedmiotu uderzonego. Gdy
strzelamy z karabina, karabin ude-
rza z tg samg sita w nasze ramie,
z jakag wyrzucony zostaje pocisk,
gdyz eksplodujgce gazy wybuchowe
dziatajg zaréwno na kule, jak i na
Sciany lufy. Gdy armata wyrzuca po-
cisk, lufa armaty cofa sie wstecz,
przy czym sita odrzutu wylatujgcego
pocisku réwna sie sile, z jaka pocisk
zostat wyrzucony.

Mozemy sobie teraz wyobrazi¢ bar-
dzo nieskomplikowany wehikut, kt6-
ry poruszatby sie naprzdd pod wpty-
wem dziatania sity odrzutu poci-
skdw', wyrzucanych ,w tyt* z arma-
ty, ustawionej i przymocowanej nha
podwoziu. Bytby to najbardziej pry-
mitywny woz rakietowy.

Rachunkowo mozna wykazaé, a do-
$wiadczalnie sprawdzi¢, ze w celu po-
ruszania wehikutu najkorzystniej be-
dzie skonstruowac aparat, ktéry by
wyrzucat z siebie niewielkie czastecz-
ki materii. Zamiast np. co minute
wyrzuca¢ jeden pocisk armatni, ko-
rzystniej bedzie co sekunde lub na-
wet w utamkowej czesci sekundy wy-
rzuca¢ snopy matych tadunkéw ga-
zowych, to znaczy zamiast armaty
lub karabina nalezy skonstruowaé
specjalny motor rakietowy, ktéry by
ciggtymi wybuchami odrzucat wstecz
masy drobin gazowych.

Jesli rakieta w stosunkowo krot-
kim czasie rozwing¢ ma bardzo wiel-
kie predkosci, wyrzucone masy od-
rzutowe muszg oczywiscie by¢ jak
najwieksze, a predkos$¢ ich odrzuca-
nia mozliwie maksymalna.

Aby odrzuca¢ masy gazowe z wiel-
ka predkoscia, najkorzystniej bedzie
oczywiscie postugiwac sie w tym ce-
lu sitg eksplozji materiatbw wybu-
chowych, przy czym czgsteczki owych
mas wybuchowych bedg jednoczesnie
stanowity masy odrzutowe. W takim
wypadku dazy¢é musimy do znalezie-

nia najbardziej eksplozyjnych mas
wybuchowych. Najlepiej ze znanych
dotychczas materiatow do celéow ra-
kietowych nadaje sie bodajze gaz pio-
runujacy, czyli mieszanina wodoru
ztlenem; przy do$wiadczeniach z tym
gazem osiggnat znakomity niemiecki
badacz rakietowych probleméw, prof.
Oberth predkosci wybuchowe -1 km
na sekunde.

Ta predkosé gazéw wybuchowych
bynajmniej nie okresla jeszcze gor-
nej granicy mozliwej predkosci ra-
kiety. Przy odpowiedniej konstruk-
cji motoru rakietowego i przy dosta-
tecznych zapasach mas wybuchowych
jest rzeczg zupetnie mozliwg, Ze ra-
kieta na koncu okresu dziatania mo-
toru poruszac sie bedzie wobec miej-
sca startu z predkoscig znacznie prze-
wyzszajgcg predkosé odrzuconych dro-
bin gazowych.

Przez stosowanie wiec motoru ra-
kietowego przypuszczalnie bedzie
mozna kiedy$ osiggnaC jakie$ fanta-
styczne predkos$ci poruszania sie. Na-
suwa sie jednak pytanie, w jakim ce-
lu trudzimy sie nad konstrukcjg no-
wego rodzaju motoru, jesli technika
motoréw spalinowych, a ostatnio na-
wet i technika motoréw turbinowych
i parowych wykazuje z roku na rok
powazne postepy. Przeciez bytoby
rzecza prostszg przez dalsze ulepsza-
nie istniejacych juz motoréw starac
sie uzyska¢ coraz to lepsze wyniki.

Takie rozumowanie bytoby catko-
wicie stuszne, gdyby nie istniaty pew-
ne granice stosowalnosci dzi$ zna-
nych motoréw. Samochdd, tramwaj,
lub parow6z nie poruszatby sie na-
przéd, gdyby nie istniato tarcie kot
0 powierzchnie ziemi. Samolot nie
wznidstby sie wzwyz, gdyby skrzydta
jego nie znajdowaty oparcia na ma-
sach atmosferycznych, a $migto jego
motoru nie mogto wsrébowaé sie
w powietrze. Tarcie lub op6r powie-
trza, a w niektérych wypadkach za-
rowno jedno jak i drugie stanowig
warunek konieczny dziatania dzi$
uzywanych silnikow. Doda¢ jeszcze
nalezy, ze réwniez staty dopilyw tle-
nu warunkuje dziatalno$¢ naszych
maszyn energetycznych.

Na powierzchni ziemi oraz w tak
zwanej troposferze. siegajagcej do wy-
sokosci okoto 11 km ponad poziom
morza, nic nie przemawia za stoso-
waniem lub faworyzowaniem motoru
rakietowego. Inaczej sie sprawa przed-
stawia z chwilg, gdy naszg uwage
skierujemy na regiony poza troposfe-
rag. Juz w obszarach stratosferycznych
gesto$¢ powietrza jest tak mata, i od-
powiednio opdr osrodka tak zniko-
my, ze znane nam obecnie metody
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komunikacji lotniczej napotykajag
tam na wielkie trudnosci. Za to na
odwrét, pole do wydajnego dziatania
rozpoczyna sie dla motoru rakieto-
wego na wysokosci kilkunastu kilo-
metrow i powyzej.

Zaznaczy¢ bowiem wypada, ze ani
opor powietrza, ani tarcie k6t o pod-
stawe nie stanowig koniecznego wa-
runku dziatania rakietowego silnika.

Zjawisko odrzutu moze zachodzi¢
i zachodzi wszedzie, zar6wno na po-
wierzchni ziemi, jak i w miedzypla-
netarnej ,pustej“ przestrzeni lub
w okolicach stratosferycznych. Dla
rakietowego wehikutu powietrze jest
wytacznie osrodkiem, wywotujagcym
niepozadane zjawisko oporu i ogra-
niczajgcym bardzo mozno$é zastoso-
wania wielkich predkosci. Jak wia-
domo, opadajagce na ziemie meteory
rozpalaja sie w atmosferze witasnie
dzieki dziataniu oporu powietrza. Im
wyzsze wigc regiony ponadziemskie
obierzemy dla celow komunikacji
lotniczej, tym wieksze dajg sie roz-
wingé¢ predkosci dzieki zmniejszonej
gestosci atmosfery.

Jednym z waznych celéw motoru
rakietowego bedzie torowanie ludz-
kosci drogi do przestrzeni miedzypla-
netarnych i do obcych S$wiatéw
gwiezdnych. W tej chwili jest to nie-
watpliwie jeszcze cel przysztosciowy.
Istnieje jednak i drugi cel: komuni-
kacja w stratosferze. Zadanie to na-
lezy juz obecnie uznac¢ za aktualne —

a nawet za hiperaktulne wobec styn-
nych lotéw stratosferycznych Piccar-
da oraz amerykanskich i sowieckich
mionéw. Warto szczeg6lnie zwrocic
nwage na fakt, ze $miali sowieccy lot-
nicy stratosferyczni wyraznie o$wiad-
izyli, ze za wazniejsze od zadan nau-

owych ponad troposferycznych lotow
nwazajg zapewnienie Unii Sowieckiej
przewagi w stratosferze przez zdo-
>ycie doktadnych wiadomosci o wa-
runkach lotéw w tych regionach!

Teoretycznie nie ma granicy ma-
ksymalnej predkosci dla lotow rakie-
towych. Praktycznie szybko$¢ maksy-
malna, z jakg rakieta moze sie poru-
sza¢, jest uzalezniona od iloSci zabra-
nych materiatdw odrzutowych, no
i oczywiscie od predkosci, z jakg mo-
tor odrzuca¢ bedzie czasteczki gazow.
Nie ulega watpliwosci, ze rozwoj tech-
niki rakietowej umozliwi w wzgled-
nie bliskiej przysztosci loty ponad
oceanami i kontynentami z predko-
Sciami kilku tysiecy kilometrow na
godzine! Istnieje wazny powdd roz-
winiecia tak fantastycznych chyzosci,
gdyz dopiero po osiggnieciu bardzo
zawrotnych predkosci motor rakieto-
wy dziata¢ bedzie z wielkg wydajno-
Scig. Wtedy wehikut bedzie poruszat
sie pod wptywem dziatania motoru
wytgcznie w czasie startu, a przy la-
dowaniu silnik dziata¢ bedzie hamu-
jaco; wiekszg za$ cze$¢ drogi rakieta
odbywaé¢ bedzie pod wplywem sily
swej bezwtadnosci oraz przyciggania
ziemskiego, jak pocisk wyrzucony
z armaty. Technika statru i lagdowa-
nia tych fantastycznych wehikutow
jest juz obecnie przedmiotem bardzo
drobiazgowych doswiadczen i dysku-
syJ-

Problem rakietowy ma juz za sobg
kilkadziesigt lat badan i prac zarow-
no teoretycznych jak i doswiadczal-
nych. Problem ten wylonit sie na
marginesie zagadnienia podrozy mie-
dzyplanetarnych i dopiero w ostat-
nich latach skoncentrowat sie na bar-
dziej przyziemnym, blizszym zagad-
nieniu lotéw stratosferycznych.

W siedemdziesigtych latach zeszie-
go stulecia, a wiec wtedy, gdy aero-
nautyka wyszta zaledwie ze stadium
przygotowawczych prdéb, pracowat
Niemiec Hermann Ganswindt nad
pomystem wehikutu przestrzennego,
ktory miat sie poruszaé za pomoca
reakcji bezwtadnej, czyli tzw. odrzu-
tu gazéw wybuchowych. Plany swe
opublikowat juz w r. 1888! Nieco
p6zniej rozpoczat badania w tej dzie-
dzinie profesor rosyjski Zidtkowski.

Sensacyjnym zdarzeniem dnia byt
w swoim czasie wyktad znakomitego
lotnika francuskiego Esnault-Pelterie,
ktéry dn. 15 listopada 1912 r. w fran-
cuskim Towarzystwie Fizykalnym re-
ferowat problem lotu miedzyplane-
tarnego. Oryginalng propozycje wy-
sungt kpt.-pilot francuski Lepinte.
Radzit on zuzytkowa¢ zasade rakie-
ty celem zabezpieczenia samolotow
przed skutkami katastrof. Wedtug je-
go projektu nalezato by umiesci¢
dwie kamery gazéw wybuchowych
z otworami na przedzie samolotu.
W razie nagtego spadania maszyny

wybuchy rakiet mogtyby znacznie
zmniejszy¢ site upadku.

Niewatpliwie zastugi dla rozwoju
techniki rakietowej zdobyt sobie ame-
rykanski prof. Robert H. Goddard.
Prace swoje rozpoczat w r. 1912,
W r. 1914 przeprowadzit pierwsze
badania doswiadczalne, wykonane na
terenie uniwersytetu Clarka w Wor-
cester. W r. 1919 opublikowat roz-
prawe ,0 osiggnieciu maksymalnej
wysoko$ci za pomoca rakiety, dziata-
jacej na podstawie odrzutu“. Nastep-
ne lata posSwiecone byty realizacji
problemu. W r. 1925 Goddard zapro-
jektowat budowe olbrzymiej rakiety
automatycznej, ktora miata zostac
wystana na ksiezyc. W momencie
spadku rakiety na powierzchnie na-
szego satelity miat sie zapali¢ zapas
prochu magnezjum, ktérego rozblask
zaobserwowalyby wielkie obserwato-
ria astronomiczne.

Z duzym zaciekawieniem sfery tech-
niczne oczekiwaty grudnia r. 1925,
daty przeprowadzenia dos$wiadczenia.
Jednak termin mingt i nie dowiedzia-
no sie nic wiecej o zamiarach God-
darda. Jest rzeczg pewng, Ze projek-
towany start rakiety ksiezycowej
w r. 1925 nie mogt jeszcze dojs¢ do
skutku ze wzgledu na trudnosci tech-
niczne. Kto wie jednak, czy milcze-
nie, ktére obecnie otacza osobe tego
Swietnego technika i jego prace, nie
jest zwigzane z faktem, ze od lego
czasu Goddard znajduje sie w Sci-
stym porozumieuiu z amerykanskim
departamentem wojny.

Zidtkowski (wg ksigzki prof. Mokrzyckiego
,Lotnictwo’)
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Przed dziewietnastu laty wypadki wojenne pchnety
mnie do Ameryki, a $cislej méwigc — do Stanow Zje-
dnoczonych. Wyladowatem w San Francisco, tj. z tej
strony, od ktérej do Nowego Swiata ze staruszki Euro-
py rzadko sie przyjezdza.

Pierwsze co mnie w tym ciekawym kraju uderzyto,
to masa pasiastych flag, drugie — napisy, literalnie na
kazdym kroku ,Safety First“, czyli — ,Bezpieczenstwo
przede wszystkim“. Stowa te w kraju najwiekszego na-
tezenia ruchu sg hastem wszelkiego rodzaju transpor-
tow.

Wowczas nie dotyczyto to komunikacji lotniczej, bo
jej po prostu jeszcze nie byto. P46t roku przed moim
przyjazdem Amerykanie wypowiedzieli panstwom cen-
tralnym wojne, majac zaledwie 55 niezdatnych do pra-
cy bojowej samolotéw. Lotnictwo cywilne réwniez nie-

zbyt daleko sie posuneto od bohaterskiej epoki braci
Wright.

Musiatem zarobi¢ na dalszg droge — dazytem do
Francji — i na zycie. Wstapitem wiec do fabryki silni-
kéw lotniczych. Bytem przez miesigc $wiadkiem
i uczestnikiem pracy dalekiej od tak gdzie indziej
okrzyczanego ,Safety“. Silniki byty bardziej, niz tan-

detne. Niekiedy zamalowywato sie grubg warstwg farby
jawne wuszkodzenia i braki fabrykacji. Ale motory
przeznaczone bytly na eksport, dla tych i tak na wpot
skazanych na $mieré ucznidw lotnikéw i pilotow bo-
jowych, oddalonych o tysigce kilometréow od ojczyzny
rekordéw.

Tak sie przedstawiato lotnictwo w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki przed dwudziestu mniej wiecej laty.

*

Dzi$ jest zupeinie inaczej. W roku ubieglym amery-
kanskie linie lotnicze przewiozty 1.140.000 pasazeréw;
0 jedng trzecig cze$¢ wiecej, niz w r. 1935, a prawie
dziesieciokrotnie wiecej, niz w 1929. W milo-pasazerach
praca ta wyraza sie liczbg prawie 400 milionéw. Prze-
w6z towar6w siega prawie dwoch milionéw tono-mil,
poczty — 6 milionow.

Pilotow w Ameryce jest obecnie prawie 16 tysiecy,
samolotéw cywilnych ponad 9 tysiecy i z géra 400 szy-
bowcow.

P. Robert Boname, ktéry z ramienia francuskiego
podsekretariatu stanu Doswiadczen Technicznych ba-
wit przez dwa miesigce (po raz trzeci juz) w Stanach
Zjednoczonych i dopiero w tych dniach powrécit do
Francji twierdzi, ze istniejagce na amerykanskich liniach
350 samolotéw komunikacyjnych nie moga podotac
frekwencji pasazeréw. Korzystajac z bezptatnych prze-
lotow, musiat on w Buffalo ustapi¢ miejsce pasazerowi
ptatnemu i mégt kontynuowa¢ swag podr6z dopiero trze-
cim nastepnym samolotem, bo dwa poprzednie byty peine.

Z 14-osobowych samolotow linie przechodzg dosé
szybko na 21-osobowe, drozsze oczywiscie w uzyciu,
a jednak catkowicie optacajgce sie. Codziennie odbywa
sie na liniach ponad 2 tysigce startow i tylez lgdowan.

Kréotko moéwigc — w Ameryce samolot stat sie po-
spolitym $rodkiem lokomocji. Sa ludzie pracy — mowi
Boname, ktoérzy rocznie podr6zuja po 50.000 kilome-
trow powietrzem. Sg tacy, ktérzy raz zakosztowawszy
latania, nie chcg juz uzywac innych srodkow transportu.

Przy tym wszystkim podr6z powietrzna nie jest
w Ameryce specjalnie tania. Boname pisze, ze jazda
koleja w ciggu trzech i po6t dni kosztuje minimum (to
minimum odpowiada raczej naszej Il klasie) 1.680 fran-
kow francuskich, samolotem za$ 1.880. Dla busines-
smanow jest wprawdzie niewielka znizka: na te odle-
gtos¢ — 170 fr.

Jednakze, gdy sie wezmie pod uwage koszta miej-
sca sypialnego i wyzywienia — 500 fr., samolot okaze
sie tanszy. A zamiast trzech i p6t dni — podréz po-
wietrzna trwa tylko 15 godzin. W Ameryce przestrze-
nie sa wielkie, czas za§ ma warto$¢ nieporéwnanie wyz-

szg, niz u nas.
*

Jak sie jednak przedstawia kwestia bezpieczenstwa,
tego ,Safety”, ktére jest ,first“?

Ot6z w tym pechowym roku, jakim byt 1936, w ka-
tastrofach na liniach lotniczych stracito zycie 45 osob.
Trzy razy tyle, co w r. 1935 i dwa razy — co w 1934 r.
Jeden zabity wypada na 9,6 milionéw milo-pasazerdw.
W poprzednich latach liczby te wynoszg 24 i 10,7 milio-
néw. Istotnie rok byt wyjatkowo nieszczesliwy!

Ale cb6z to jesf w poréwnaniu do liczby ofiar wy-
padkéw samochodowych, ktéra w Stanach Zjednoczo-
nych wynosi okoto 40.000 ludzi rocznie. Prawie tysigc-
krotnie wiecej!

»,Safety First” jest gtowng troskag nie tylko amery-
kanskiego lotnictwa komunikacyjnego, lecz wszystkich
lotnictw catego Swiata. Technicznie zagadnienie jest juz
prawie catkowicie rozwigzane, chodzi o do$¢ znaczne
wydatki, na ktore trudno znalezé pokrycie, gdy pasa-
zer chce lecie¢ szybko, wygodnie, daleko, a przy tym
wszystkim — tanio.

Lotnictwo komunikacyjne jest jeszcze, pod wzgledem
rozbudowy w przestrzeni, w wieku dzieciecym. Rozwdj
jego jest olbrzymi. Diugoscig swycli linij, ktére powsta-
ty, powiedzmy w ciggu ostatnich lat 15, doréwnuje juz



Stacje radiowe na trasach komunikacji lotniczej

w wielu wypadkach diugosci linij kolejowych, budowa-
nych przez lat z gorg 100.

U nas, gdzie z trzech pasazeréw kolejowych tylko
jeden ptaci wedtug taryfy normalnej (vide debaty
budzetowe w Sejmie), oczywiscie cena hiletu Il klasy
nioze sie wydawaé¢ wygérowana. W rzeczywistosci kosz-
ta podrézy samolotem sg minimalne w stosunku do
udogodnien, jakie ten najszybszy sposob komunikacji
daje pasazerowi. W granicach Polski nie bardzo to
jeszcze odczuwamy, wystarczy natomiast ruszy¢ gdzie$
dalej, zeby oceni¢ réznice miedzy jazdg a lotem.

Dzi§ wiec kwestia bezpieczeAstwa w lotnictwie ko-
munikacyjnym jest poniekad kwestiag wydatkdw na nie.

Najwiekszym wrogiem wszystkich rodzajow lot-
nictwa niezaprzeczalnie jest mgta. Bodaj wszystkie wy-
padki zesztoroczne spowodowane byty mgtg. Pozary iinne
przykrosci byty juz tylko skutkiem wutraty orientacji
we mgle, oblodzenie tez nie nastagpi w czystym powie-
trzu — do tego jest potrzebna para wodna, czyli mgia.

Walka z tym fenomenem natury idzie w dwdch kie-
runkach. Przede wszystkim dazy sie do rozpraszania
w dowolnym czasie samej mglty. Wysitki te nie wyszty
jeszcze z okresu doswiadczen, przewaznie mniej uda-
nych.

Prébowano strzela¢ do skondensowanej pary z moz-
dzierzy, posypywaé¢ ja naelektryzowanym piaskiem
z gory z samolotéw, wytwarzac ciepte i suche powietrze
na lotnisku, pochtaniajagce wilgoé, lub tez dokonywaé
roznych reakcyj chemicznych, ktére rozproszytyby mgte
na mniejszej lub wiekszej przestrzeni. Wszystkie te
sposoby, przynajmniej na razie, nie daty wynikéw za-
dowalajgcych.

Drugim kierunkiem jest umozliwienie latania we
mgle. Te wysitki z kolei mozna rozbi¢ na dwie.grupy,
ze tak powiemy, wspoOipracujace ze soba: urzadzenie
trasy naziemnej i zagospodarowanie pokitadu samolotu.

Pierwsze polega na odpowiednim przygotowaniu
lotnisk. Dla catkowitego bezpieczenstwa lotnisko musi
mie¢ podejscia ze wszystkich stron otwarte. Wtedy, na-
Wet we mgle, nie groza pilotowi zadne niespodzianki
w postaci drzew, drutow telegraficznych, lub o wiele
Przykrzejszych — wysokiego napiecia itp.

W wielu wypadkach wykorzystujemy jeszcze w Eu-
repie  lotniska wojenne lub przedwojenne, wybrane
w czasach, gdy sie latato tylko w dobrg pogode i na
samolotach o szybkos$ci lgdowania zaledwie 50—60 Ki-
onietrow na godzine. Zmiana tych terendw na lepiegj
ostosowane do dzisiejszych warunkéw wymaga, wpraw-
(Zle jednorazowych, ale milionowych wydatkéw.

Nastepnie miedzy lotniskami gtownymi powinny
istnie¢ tak zwane lgdowiska, tak urzadzone, zeby samo-
lot w kazdej chwili ze $redniej wysokosci mdégt do jed-

nego z nich dociggng¢ bez motoru. Wprawdzie, przy
mgle przyziemnej, lgdowiska takie nie duzo pomoga,
jednakze w wypadku na przykitad oblodzenia — umoz-

liwig lgdowanie normalne. ROwniez sg one pozyteczne
przy nocnych lotach, jezeli samolot jest wyposazony
we wiasne $Srodki oswietleniowe.

Zagadnieniem drugim jest zaopatrzenie trasy w in-
stalacje kierujagce samolotem w locie. Sg to latarnie
Swietlne i radiowe. Pierwsze stuzg dla orientacji pilota
podczas lotéw nocnych, drugie przede wszystkim w lo-
cie we mgle i po nad chmurami, gdy ziemi nie widac.

W Ameryce, wedtug stow Boname, obecnie 85% lo-
tobw odbywa sie przy pomocy przyrzadow pokiadowych
i radio. Co 20 minut ziemia informuje pilota o poto-
zeniu jego samolotu. Tego jednak Amerykanom za ma-
to — w najblizszej przysztosci chcg przejs¢ do przerw
w informacjach tylko 10-minutowych.

Przytoczony wyzej rysunek wyobraza tafncuch latari
radiowych ministerstwa handlu Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Pdtnocnej na gtownych szlakach. Oznaczone
kreskami przed paru laty byty jeszcze w budowie —
dzi$ sg prawdopodobnie czynne.

*

Wreszcie urzadzenia poktadowe z jednej strony
umozliwiajg pilotowi prowadzenie samolotu we wtasci-
wej pozycji, gdy ziemia nie jest widoczna i gdy instynkt
rownowagi zawodzi, z drugiej za§ — wykorzystanie
wszystkich tych dobrodziejstw, jakie mu daje nalezy-

cie urzadzona trasa.
Obserwator.

Przyrzady poktadowe samolotu komunikacyjnego
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W szelkie prawa zastrzezone —Redakcja

LAUNOY
Fr., badacz lotu $rubowego.
Wraz z Fr. Bienvenu w 1784

przedstawili fr. Akademii Umie-

jetnosci model przyrzadu opar-
tego na zasadzie lotu S$rubo-
wego.

LADOWANIE

zetkniecie sig statku pow. z zie-
mig po zakonczeniu lotu. L. sa-
molotu: normalne — polega na
zmniejszeniu (zamknieciu) gazu
na wysoko$ci 300—400 m, przej-
$ciu w lot $lizgowy do wysokosci
2—0,5 m nad ziemia, trzymaniu

na tej wysokosci samol. w lo-
cie poziomym do utraty szybko-
§ci, $ciggnieciu na siebie drazka
sterowego (opuszczeniu ogona)
i jednoczesnym osiadaniu na ko-
ta podwozia i koto (ptoze) ogo-
nowe (na 3 punkty). Za wcze-
sne wyréwnanie samol. powodu-
je twarde lgdowanie, tj. przepa-
danie z duzej wysokosci, lub
nawet uszkodzenie podwozia i
dzwigaréw kadtubowych i ew.
wywrécenie sie samol.; za péz-
ne — uderzenie kotami podwo-
zia o0 ziemie i podskok lub
uszkodzenie (zniesienie) pod-
wozia; za wczesne poderwanie
samol. ($ciagniecie drazka na
siebie), gdy samolot nie stracit
jeszcze szybkosci w dostatecz-
nym stopniu, powoduje tzw. wy-
skok i ew. wywro6cenie sie; za
pézne — przy gtadkim lotnisku
nie grozi zadnym niebezpieczen-
stwem (ladowanie na kota). Po
zetknieciu sie z ziemig, samol.
toczy sie sita bezwitadnosci (wy-
bieg, dobieg) i albo jest hamo-
wany, albo stopniowo traci szyb-
kos¢ i staje sam. Wielko$¢ kata
lotu $lizgowego (szybko$¢ lgdo-
wania) i diugos¢ wybiegu wply-
wajg ha bezpieczeAstwo lotu
(przymusowe lgdowania na przy-
godnych terenach, przeszkody
przed polem wzlotdw itp.);
skrzydta szczelinowe (skrzela),
klapy, hamulce mechaniczne
i aerodynamiczne itp. maja za
zadanie kat ten zwiekszy¢, wy-
bieg za$ zmniejszy¢.

LADOWANIE NA PO-
KELAD LOTNISKOWCA

odbywa sie jak na ziemig, z ta
réznica, ze lotniskowiec ptynie
pod wiatr i o wiasng szybkos$¢
zmniejsza szybko$¢ lgdowania
samolotu. Na poktadzie moga
by¢ urzadzenia hamujace w po-
staci linek przeciagnietych przez
poktad, a obcigzonych na kon-
cach balastem; samolot ma hak,
ktorym zaczepia o jedna z tych
linek i w ten sposéb szybciej
sie zatrzymuje.

LADOWANIE NA WODE

in. wodowanie.

LADOWISKDO

niezarejestrowane w minister-
stwie komunikacji lotnisko, bez
specjalnych urzadzen lotnisko-
wych, zwykle niewielkich wy-
miaréw. W wojsku — lotnisko
pomocnicze, bez statej obstugi.

LEBAUDY

bracia, przemystowcy fr., ktérzy
w pierwszych latach XX stule-
cia budowali steréwce. W 1903
sterowiec L. miat juz szybkos$¢
8—11 m na sek. Przy pomocy
inz. Julliota wybudowali (w 1902)
sterowiec podtsztywny o diugosci
56,6 m, $rednicy 9,8 m i pojem-
nosci 2.284 nr'5 z silnikiem 40
MK. Sterowiec ten po przeszto
30 lotach rozbit si¢ o drzewa.
Nastepny typ, w ktédrym wpro-
wadzono stateczniki, zostat za-
kupiony przez wojsko fr. P6z-
niejsze typy nosity nazwe ,Pa-

tried (70 MK) i ,Republigue#
(80 MK) i po wielu lotach ule-
gty catkowitemu zniszczeniu.

»LEBIE D«

1 — pierwszy sterowiec w Ro-
sji  (1910), zakupiony we Fran-
cji, systemu i budowy Lebaudy.
2 — jednomiejscowe samoloty
mysliwskie ros. wytwérni Lehie-
diew (1916).

LEBIEDIEW
jedna z niewielu wytwérni pta-
towcéow w Rosji z czaséw woj-
ny $wiatowej (w Petersburgu).

Wybudowata ok. 200 samolotow.

LEBLANC ALFRED

jeden z pionieréw lotnictwa fr.

Ur. 1869, uni. X 11921. Od 1904
do 1909 zwycigzca w Szeregu
zawodéw balonowych. Jako lot-

nik ustalit 3 rekordy $wiatowe
szybkoséci na bazie: 29X1910
w Nowym Jorku — 109,756 km
i 121V 1911 w Pau — 111,801 km
oraz 12VI w Etampes — 125
km na godz.

LEGAGNEUX GEORGES

jeden z pionieréw lotnictwa fr.
Ur. 1882, zginat w wypadku lotu.
V 111914. Ustalit szereg rekordéw
Swiatowych: odlegto$¢ w obwo-
dzie zamknietym 11 X1l 1910 w
Pau — 5159 km i 3 wysoko$ci —
8X111910 w Pau — 3.100 m,
171X1912 w Caurbaulieu —
5.450 m oraz 28X111913 w Saint
Raphael — 6.120 m. W X 1909
latat w Warszawie na polu Mo-

kotowskim na samolocie Far-
man-Voisin.

LEGER
jeden z pionieréw fr. budowy

$Smigtowcow (helikopteréw). Mo-
del (1:2) w 1907, przy do-
$wiadczeniach w Monaco, uno-
sit sie w pow.

LEJ

wyrwa w ziemi, spowodowana
wybuchem bomby lotniczej (lub
granatu artyleryjskiego). Wiel-
kos¢ i ksztatt 1 <zalezny jest
od ilosci materialu wybucho-
wego w bombie i czasu dzia-
tania zapalnika.

LEMOINE G.

lotnik fr., ktéry 281X 1933 w
Villacoublay ustalit rekord $wia-
towy wysokoéci — 13.661 m.

LEONARDO DA YINCI

1) wielki artysta szkoty florenc-
kiej, ur. w 1452 w Vinci koto
Florencji, um. w 1519 we Fr.
na zamku Amboise; badat réow-
niez zasady lotu. W Biblio-
tece Narodowej w Paryzu prze-
chowujg sie zbiory, dotyczace
lotu ptaka, budowy skrzydiowca
{ornitoptera) i $Smigtowca (heli-
koptera). Rekopisy L. d. V. wy-
dano dopiero w XVIII w. 2) Je-
den z pierwszych sterowcéw wito-
skich, zbudowany przez W}. For-
lanini, w 1910, konstrukcji pot-
sztywnej.

LEOPOLDOTFF

francuska wytwérnia samol. tu-
rystycznych i wojskowych w Vin-
cennes (Seine).

LE PRIEUR
1— celownik przeciwlotniczy L.
P. — celownik z okresu wojny

Swiatowej do ciezkich karabinéw
maszynowych, uzywany we Fr.
w 1916—17. 2— muszka wiatrowa
L. P. do karabinéw maszynowych
lotniczych  (ruchomych) Lewi-
sa; sktada sie z pionowego draz-
ka, na ktérym umocowano (pod
katem 90°) ruchomy pret z cho-
ragiewka z jednej strony, kulkg
za$ z drugiej; w locie ped pow.
odrzuca odpowiednio choragiew-
ke ku ogonowi samol.; celujac
przez kulke otrzymuje sie goto-
wa poprawke na wyprzedzenie.
3 —rakieta L. P. —rodzaj rakie-
ty o sztywnym ogonie (drazek),
uzywanej w czasie wojny S$wia-
towej do zwalczania balon6éw
na uwiezi i sterowcéw. R. (kil-
ka), umieszczona miedzy skrzy-
dtami dwuptatowcoéw, wyrzucana
byta w locie nurkowym na ba-
lon (sterowiec).



lesseps de jacoues

Z pwnieré6w lotnictwa fr.

m V. Im przelatuje, drugi po
oleriocie, przez kanat La Manche.

Il e s z c z e w o

szyhowisko koto jeziora Szele-
ment w uzytkowaniu Kota Szy-
bowcowego w Suwatkach. Szko-

Inie do kat. A i B.
LETEC
czechostowacki miesiecznik lot-
niczy, organ Masarykowej Ligi
Lotniczej. Praha XIX, ' patac

«Bajkal*.

LETECTVI

miesiecznik lotniczy, organ Ae-
roklubu Czechostow. Praha |II,
Celetna 13.

LETORD

pierwsze 3-miejscowe, 2-silniko-
wc samoloty do wspoétdziatania
1 wojskiem naziemnym, szcze-
g6lnie z artylerie ciezke, fr. wy-

tworni E. Letord w Lyonie
(1917-18).
LETOV

f ojensku Towarna na Letadla—
czechostowackie wojskowe za-
5a y lotnicze w Pradze, produ-
kujace gtownie samol. wojsko-

we (mySliwskie S-231, S-331, dwu-
miejscowe — S-328, S-528).

LEVASSEUR

1) Leon inz., twérca jednego
z pierwszych silnikéw lotu.
«Antoinette*; 2) francuska wy-

twérnia  ptatowcéow  (gtdwnie
morskich — wodnych i koto-
wych).

LEVINE CHARLES A

kupiec nowojorski, towarzyszyt
hamberlinowi w  przelocie
P>zez Atlantyk i zdobyciu $wia-
towego rekordu odlegtosci w li-
ft prostej 4—6 VI 1927.

LEWIS

kden z najbardziej rozpo-
wszechnionych ~ w  lotnictwie
Panstw Koalicji karabinéw ma-
szynowych. W czasie wojny
Swiatowej uzywany byt na
antol., jako ruchomy (obser-
watora, Strzelca). Pdzniejszy typ

(1923 — wz.23) ma teoretycz-
ng szybkos$¢ strzelania 600 strz.
na min., szybko$¢ wylotowa —
790 ni na sek.

»>b EXI NG TO N«

okret St. Zjedn. A. P., zbudo-
wany pierwotnie jako krazownik
i przerobiony w 1928 na lotni-
skowiec. Wyporno$¢ 33.000 t,
dtugo$¢ 268 m, szeroko$¢ 27 m,
moc maszyn 180.000 MK, szyb-
ko§¢ 34 weztéw, personelu 1927

os6b, samolotéw 72, VIII — 203
mm, XII — 127 pl., IV —57 pl.
4 wyrzutu, torped. Ildentyczny

z lotniskowcem ,Saratoga

inz., jeden z pierwszych pol-
skich konstruktoréw lotniczych
(w zaborze austriackim), zato-
zyciel ,Ewiqzku Awiatycznego
Studentow Politechniki Lwow-
skiej (6X1 1909).

a) pierwszy (1906) jednoptato-
wiec pioniera lotnictwa Santos-
Dumonta: rozpigto$¢ 5 m, diu-
gos¢ 8 m, silnik 15 MK, ciezar
120 kg. Kadtub otwarty z zerdzi
bambusowej. Siedzenie pilota
pod skrzydiem; byt prototypem
pbézniejszego ,Demoiselle”, b)

pewien typ wodnosamolotéw tu-
rystycznych Dorniera.

1) sportowa Aeroklubu narodo-
wego — zaswiadczenie wedtug
wzoru ustalonego przez Miedzy-
narodowy Zwigzek Aeronautycz-
ny, wydawane na rok kazdemu
pilotowi i zawodnikowi sportu
lotn. Nie zastepuje $wiadectwa
uzdolnienia dla pilota. Moze
by¢ cofnigte lub zawieszone
przez Aeroklub narodowy bez
podania powodéw. Wazna jest
we wszystkich krajach, repre-
zentowanych w Miedzynarodo-
wym Zwigzku Aeronautycznym;
2) — na baze — pozwolenie
udzielone przez Zwigzek Mie-
dzynarodowy Aeronautyczny Ae-

roklubowi narodowemu, tub
przez Aeroklub narodowy —
organizacji sportowej na utrzy-

mywanie bazy do préby szybko-
§ci; 3) — w przemys$le pozwole-
nie na budowe danego sprzetu,
wydane przez firme, ktora ten
sprzet skonstruowata — innej.

LIGA OBRONY
POWIETRZNE]
| PRZECIWGAZOWE]

LIDA

lotnisko kat. E — wojskowe,
zamkniete dla ruchu publiczne-

go, koto Lidy wojew. nowo-
grédzkiego.
lotnisko kat. C — cywilne,

otwarte dla ruchu publicznego.
Miejscowo$¢ Cibérz koto Lidz-
barku, wojew. pomorskie, pow.
Brodnica. Szer. geogr. 53015'12",
dtugos$¢ geogr. 19°54'00", wy-
soko$¢ n. p. m. 140 m, wymiary
N-S 800 m, E-W 600 m.

LILIENTHAL OTTO

inz. niem. zwany ,,0jcem lotnic-
twa". Ur. 1848, od lat dziecin-
nych interesuje sie zagadnie-

niem lotu, obserwuje szczeg6l-
nie lot szybujacy ptakéw. Bu-
duje rodzaj szybowca, ktéry
stopniowo doskonali. Od 1891
do 1896 wykonuje przeszto 2.000

lotéw $lizgowych, dochodzac do
przelotbw na odlegto$¢ 100 m.
Zamierzat przejs¢ do prob lo-
tu silnikowego (silnik porusza-
ny ptynnym kwasem weglowym),
gdy 10V 11l 1896 ulega $miertel-
nemu wypadkowi podczas lotu.

LIMUZYNA

samolot turystyczny z kabing
zamknietag, mniej lub bardziej
komfortowo urzgdzona.

LINA STARTOWA

lina, sktadajaca sie z 400—600
dtugich nitek gumowych, o prze-
kroju 1 mm, owinietych S&cisle
materig, chroniacg je od prze-
tarcia. Posrodku liny znajduje
sie metalowa obsada z kétkiem,
ktére zaczepia sie o bak starto-
wy szybowca. Naciggnigta — wy-
rzuca szybowiec z dostateczng
szybkos$cia, aby sie mogt utrzy-
maé przez pewien czas W powie-
trzu.

LINDBERGH CHARLES

lotnik amer, ur. 1902. 21—22 V
1927 przeleciat samotnie na jed-
nosilnikowym samol. ladowym
zaktadow Ryau Airlines z silni-
kiem Wright 220 MK (,Spirit
of St. Louis") z Nowego Jorku
do Paryza (5.809 km) w ciagu
33 godz. 12 min. Wyczynem tym
zdobyt $wiatowg stawe. Nadal
pracuje w lotnictwie, badajac
gtownie mozliwosci urzadzenia
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wielkich szlakéw powietrznych
transoceanicznych i kontynental-
nych w obu Amerykach.

LINIE LOTNICZE »LOT«
ob. ,,Loti(.

LINIA SWIATEL
LADOWANIA

system S$wiatet, wskazujacy Kkie-

runek i miejsce lgdowania sa-
mol. w nocy. Na lotniskach
elektryfikowanych, $wiatta elek-
tryczne zagtebione sg w stu-
dzienkach, przykrytych grubym
szktem; na innych — moga to
by¢ nawet zwykte latarnie sta-
jenne.

LINKA DRUCIANA

linka, spleciona z cienkich dru-
cikéw, zwykle z konopnym rdze-
niem.

LINKE HOFMANN

llieni. samolot bombardujacy o
4 silnikach (po 250 MIC) z o-
kresu konca wojny S$wiatowej.

LINKI STEROWE

linki taczace organy
i noznego sterowania.

recznego

LIORE ET OLIVIER

francuska wytwdrnia ptatowcow
w Argenteuil (Seine et Oise),
istniejgca od 1908; buduje gtow-

nic wielosilnikowe samol. i to-
dzie latajagce wojskowe i komu-
nikacyjne. W okresie wojny
Swiatowej dostarczyta wojsku ok.

2.000 samol. typu Morane-Saul-
nier.
pilot szybowcowy sow., ktéry

3—4X 1935 utrzymat sie w po-
wietrzu 38 godz. 40 min. w miej-
scowosci Koktebel na Krymie
(rekord miedzynarodowy — 36
godz. 37 min. Schmidt, Niem.).

czesci zebra, wykonane z listwy;
moga byé: gérne i dolne; two-
rzace grzbiet i spdd zebra;
usztywniajgce $rodek zebra itp.

LITERA

ruchomy znak lotniskowy, wska-
zujacy kierunek wiatru (lgdo-
wania). Moze by¢ wykonany
z ptétna, drzewa, metalu, obra-
cany recznie lub sitg wiatru
(krétkimi ramionami pod wiatr,
dtugim — w tozu wiatru). Do
lotdw nocnych buduje sie ,T“

»T«

O

ze Swiatet lub os$wietlone, albo

ustawia sie w tym Kksztatcie la-
tarnie.

o]

LITRAZ
objeto$¢ (pojemnos$¢) roboczej
czesci cylindréw siln., wyrazo-
na w litrach lub cm3.

LLOYD
typ austriackich samolotéw roz-
poznawczych zaktadéw Lloyd
na Wegrzech z okresu wojny
Swiatowe;j.

LOCKMHETETPSD

wytwoérnia ptatowcéw w Stanach
Zjedn. A.P. w Burbank, Califor-
nia. Produkuje samol. wojsko-
we i komunikacyjne. M. in. Li-
nie Lotn. ,Lot# postugujg sie

dwusilnikowym ,,Electra4 Na L.
.Vega“ (siln. ,Wasp#4 425 MK)
dokonano szeregu wybitnych wy-

czynéw sportowych przez W.
Posta, Matterna, A. Earhardt
iin.

LOIRE

Les Ateliers et Chantiers de la
Loire — francuska wytwérnia
ptatowcoéw (gtdwnie latajacych

todzi) w St. Nazaire (Loire
Inf.), nalezy do grupy Loire-
Nieuport.

LOKSODROMA

b
droga lotu przy statym kursie
statku pow. miedzy 2 punkta-

mi. Do 1.000 km prawie nie
rézni sie od ortodromy (tuk
wielkiego kota, przechodzacy
przez 2 dane punkty), na od-
legto$¢ za$ np. Paryz—Pekin
wynosi ok. 1.000 km na korzys$¢
ortodromy.

LOOPING
in. petla, figura lotu akroba-
tycznego, polegajgca na zato-
czeniu przez samolot kota w
ptaszczyznie pionowej, tak ze
0§ poprzeczna samol. pozostaje
stale rownolegle do poziomu zie-
mi. Przy zwyklym 1 pilot znaj-

duje sie wewnatrz zataczanego
kota, sita od$rodkowa przyciska
go do siedzenia; przy 1 od-

wréconym — odwrotnie, sita
odsrodkowa dazy do wyrzuce-
nia pilota z samol. Oba rodzaje
1 pilot zaczyna od nurkowania
bez zmniejszenia gazu, nastep-
nie albo wycigga samol. w go6-
re (potozenie szczytowe: kota
samol. do g6ry, gtowa pil. —
ku ziemi), albo obraca samol.
na plecy (w I odwréconym),
wreszcie po tuku kota wycho-
dzi w normalne potozenie. Wy-
konanie I. jest tym fatwiejsze,
im mniejsze obcigzenie na MK
ma samolot. Pierwsze I wyko-
nali prawie jednocze$nie i nie
wiedzac nic o sobie Ros. Nie-
stierow i Fr. Pogoud w 1913.

L O PP

Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej — powstata w 1923
i objeta woéwczas jedynie zagad-
nienia lotnicze. W potowie 1928
potaczyta sie z Towarzystwem
Obrony Przeciwgazowej. Nieco
p6zniej wiadze panstwowe do-

taczyty do zadan L. O. P. P.-u
sprawy zwigzane z przygotowa-
niem ludnosci cywilnej do obro-
ny przeciwlotniczej biernej. W
czasie pierwszego dziesieciolecia
poza szeregiem doniostych czy-
néw, jak wybudowanie Instytutu
Aerodynamicznego, Doswiadczal-

nych  Warsztatéw Lotniczych,
szkét mechanikéw lotniczych,
znacznej ilosci lotnisk — Liga

zainicjowata i propagowata od
poczatku swego istnienia budo-
we samolotéw  turystycznych,
sport silnikowy i szybownictwo.
Pierwsze samoloty turystyczne
zbudowane zostaty za pienigdze
L.O.P.P.-u juz w 1924. Pierw-
sze wielkie raidy lotnicze odby-
ty sie na koszt Ligi. W 1923—
1925 L. O. P. P. zapoczatkowuje
szybownictwo. Szeroko prowa-
dzone modelarstwo nosito cha-
rakter raczej propagandowy.
W zakresie obrony przeciwlot-
niczo-gazowej dziatalno$¢ Ligi
miata na celu przygotowanie
i uSwiadomienie spoteczenstwa.
Od 1926 Wysokim Protektorem
Ligi jest Pan Prezydent Rzplitej
prof. dr. Ignacy Moéscicki. W
1933 na czele instytucji stanat
Inspektor Armii gen. dyw. inz.
Leon Berbecki. W rok pdzniej
Rada Ministrow nadata stowa-
rzyszeniu charakter wyzszej u-
zytecznos$ci, powierzajac mu wy-
taczno$¢ w dziedzinie szkolenia
oplgaz. Ostatnie 3 lata dziatal-
nosci Ligi podwoity liczbe jej
cztonkéw, jak réwniez i sume
0ogdlng dochodéw. 1.500.000 u-
Swiadomionych obywateli, czton-
kéw L. O. P. P.., sktadajac swe
groszowe ofiary, umozliwiajg in-
stytucji wydawanie okoto 10 mi-
lionéw ztotych rocznie na roz-
woéj polskiego lotnictwa i przy-
gotowania ludnos$ci cywilnej do
oplgaz. Obydwie te wielkie spra-
wy, ktérym stuzy Liga, dzielg
sie na szereg pomniejszych dzie-
dzin. Na lotnictwo sktadaja sie:
modelarstwo, szybownictwo, lot-
nictwo silnikowe, rozbudowa
sieci lotnisk i szkét. Oplgaz.
obejmuje: wyszkolenie, organi-
zacje i zaopatrzenie. Wszystkie
wymienione dziedziny uzupet-
nia uSwiadamiajagca propaganda,
pi$miennictwo popularne i fa-
chowe, popieranie tworczosci
lotniczej i pomoc wybitniej-
szym jednostkom — stypendy-
stom L. O. P. P.-u w wyzszych

studiach  specjalnych. Pracom
w terenie, szczegblnie w dzie-
dzinach technicznych, nadaje

kierunek Zarzad Gt. L. O.P.P.-u,
uzgadniajagcy swe poczynania z
najwyzszymi wtadzami panstwo-
wymi. Wykonawcami programu
Ligi sa: zarzady okregdw woje-
waédzkich, obwodéw powiato-
wych i két L. O. P. P. obej-
muje swa dziatalnoScig teren
catej Rzplitej Polskiej. Czton-
kiem Ligi moze by¢ kazdy oby-
watel Polski.

LORIDAN

jeden z pionieréw lotnictwa fr.,
ktéory 8 VII 1911 w Chalon usta-
lit rekord Swiatowy wysokosci —
3.177 m.



W ALNE

Z GROMADZEN

E LOPP.

Stosownie do § 22 punktu 4 Statutu—Zarzqd Gitéwny LOPP komunikuje, ze Zwyczajne Walne Zgro-
madzenie LOPP odbedzie sie w dniu 24 kwietnia 1937 r. o godzinie 10-ej rano, w lokalu Okregu LOPP
m. st. Warszawy, Aleje Jerozolimskie 6 m. 3/4, | p. z nastepujgcym porzqgdkiem dziennym:

Zagajenie

1
2
3.
4
5

. Wybor Prezydium Zgromadzenia

Sprawozdanie Rady Giownej i Zarzqdu Giéwnego
. Sprawozdanie i wnioski Gtownej Komisji Rewizyjnej
. Zatwierdzenie programu prac i budzetu Zarzqdu Giéwnego LOPP na rok 1937, oraz pro-

wizorium budzetowego na | kwartat 1938 r.

N o

Whnioski Rady Gtéwnej i Zarzqdu Giownego
Whnioski Okregéw Wojew. i Kolej., zgtoszone do Zarzqdu Gié6wnego w sposéb Statutem prze-

widziany (§ 22, p. 5 Statutu LOPP)
8. Wybory: a) uzupetniajgce do Rady Gtéwnej, b) uzupetniajqce do Zarzqdu Gtd6wnego, c) peine
do Gléwnej Komisji Rewizyjnej, d) peilne do Kapituty Odznaczeh (§ 22 p. 6 bi§ 29 p. 1

Statutu LOPP)

R E C E N Z J E

PODRECZNIK LOTNICTWA
Rocznik 1936

Pare stow poswieci¢ tu musimy nie-
mieckiemu podrecznikowi lotnictwa,
Sdawanemu jako rocznik przez wy-
awnictwo monachijskie (Niemcy)
e F- Lehmann p. n. ,Handbuch der
Luftfahrt“ (1936). To piekny tom
in (juarto, liczacy ponad 400 str. dru-
ku, w artystycznie pomyslanej, trwa-
tej oktadce ze srebrem w btekicie
ttoczonymi jodtami i napisem.
Uktad wewnetrzny jasny i prosty.
W czesci | znajdujemy krotkie ze-
stawy sit powietrznych wszystkich
panstw $wiata w porzadku alfabe-
tycznym. Przebiegamy zywo Kkarty,
szukajac Polski. Oto jest. Na str. 63
«Polen“. Zaraz pod nazwg Kraju
zgodnie z przyjetym przez wydaw-
nictwo schematem, podano: odznaki
broni lotniczej, lotnictwa cywilnego
1 wiadze najwyzsze. W dziale A —
lotnictwo wojskowe, wtadze, podziat
organizacyjny (grupy, putki, eska-
dry, ich ilo$¢, miejsca postoju — 8§ 1
12), dalej w | 3 stan liczebny ma-
szyn w wojsku i marynarce wojennej
*faczn., wywiad., mys$liwskie, bomb.)
i wyprowadzona liczba og6lna.
tym samym punkcie ilo§¢ maszyn
rezerwie itp. Punkty dalsze (88
mowig o stanach liczebnych
o icerow, podoficerow, szeregowych
yp- uzbrojeniu sit powietrznych
elementy dla samolotéw mysliw-
skich, liniowych, bombardujgcych
IIP-), stan artylerii przeciwlotniczej
etc. W dziale B omoéwiono w podob-

ZARZAD

ny sposob nasze lotnictwo cywilne,
wiadze, przedsiebiorstwa (tu Polskie
Linie Lotnicze Lot), ich sie¢, ilos¢
i jako$¢ samolotow, dalej — lotnic-
two sportowe (Aeroklub Polski), na
stronie nastepnej (64) w punkcie 6
(,,Vereine“) znajdujemy organizacje
wspotdziatajgce, gdzie podano Aero-
klub Rzeczypospolitej i L. O. P. P.,
wreszcie w dziale C wyliczono porty
wojskowe, cywilne itp. Punkt D mo-
ze nas szczeg6lnie zainteresowac:
wsérdod szeregu wychodzacych w Pol-
sce czasopism lotniczych na pierw-
Szym miejscu umieszczono nasz ofr-
gan: ,Lot i oplg Polski“ z doktad-
nym adresem.

UmysSlnie zatrzymalismy sie nieco
dtuzej na czesci I, w ktédrej omo-
wione zostato przejrzyscie i zwiezle
lotnictwo wszystkich krajow S$wiata.

Cze$¢ 11 podrecznika — to sprzet.
Dzieli sie cze$¢ ta na podtytuty A,
B, Ci D. W dziale A (w porzadku
alfabetycznym nazw krajow Swiata)
mamy nazwy fabryk maszyn (Pol-
ska — Lublin, P. Z. L., P. W. S
i R. W. D, Avia); w dziale B w tym
samym porzadku podano typy sa-
molotow wojskowych (ilustrowane),
przy czym w dziale Polski znajdu-
jemy opisy, elementy i schematy dla
Lublin R VIII, P. W. S. 10 — ilu-
stracja: P. Z. L. P 24 (str. 223).
W podtytule C — typy uzywane
w lotnictwie cywilnym. Dla Polski
podano: P. Z. L. XXVI, P. Z L.
XXVIlI, R. W. D. 9 i R. W. D. 13
z schematami i szeregiem ilustracyj
(str. 341 i 342). W koncu w podty-
tule 1l D wymieniono typy moto-
row wyrabianych w poszczegdlnych
krajach S$wiata.

GtOWNY L. O. P. P.

Oto krétki szkic, jak wyglagda oma-
wiany tu podrecznik. Szata zewnetrz-
na wytworna, papier wysokiego ga-
tunku, wielka ilo$¢ pieknych ilustra-
cyj, druk wyrazny, czytelny. Prze-
gladamy te ksigzke, modwigcag nam
tak doktadnie i przejrzyscie o lot-
nictwie catego Swiata, z prawdziwg
przyjemnoscig. Wypada nam tez za-
towaé, iz nie posiadamy podobnej,
niezbednej w wielu wypadkach, po-
mocy podrecznej w jezyku wiasnym.

ZAROWKI| PRZECIWLOTNICZE

Zaktady Philipsa wyprodukowaty
ostatnio dwa typy zaréwek ,przeciw-
lotniczych® o niezwykle oryginalnej
konstrukcji, dzieki ktérej $wiatto ich
nie jest widoczne przez lotnika.

Mozliwo$¢ uzycia zamaskowanego
Swiatta tych zaréwek na ulicach, pla-
cach, w urzedach, fabrykach, mie-
szkaniach itd. znakomicie utatwi opa-
nowanie sytuacji w czasie nalotu nie-
przyjacielskiego oraz pozwoli na
sprawne zorganizowanie obrony prze-
ciwlotniczej.
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ROZWIAZANIE KONKURSU P T

Ogtoszony w numerze 1 b. r. naszego miesiecznika
konkurs pod powyzszym tytutem, znalazt w gronie na-
szych czytelnikow wielu entuzjastéw mitujgcych lotnic-
two, a przez to skorych do nadestania obszernych odpo-
wiedzi na zadane cztery konkursowe pytania. Odpowie-
dzi dobrych wptyneto do redakcji kilkadziesigt, dlatego
tez trudno omowié¢ je wszystkie. Scharakteryzujemy dla-
tego tez pokrotce odpowiedzi na poszczegbélne py-
tania :

1) Czy, jak i kiedy odbylem(am) swoj pierwszy
lot? — Znalazto sie paru czytelnikéw biorgcych udziat
w konkursie, ktorzy wcale nie latali i odpowiedz ich
na to pytanie brzmi jako cheé¢ urzeczywistnienia ma-
rzen lub snéw o ,ikarowych lotach“. Reszta, i tej jest
przewazajagca wiekszo$¢ — to ,,wygi powietrza“, ktorzy
potraktowali odpowiedz jako doktadny obraz swej po-
drozy powietrznej. Byt tez i taki z czytelnikdw, ktéry
w 30 minut (!) przebyt Atlantyk i dopiero w koncu
przyznat sie, ze to... we $nie. No, ale checi najlepsze —
z czasem przy wyzyskaniu stratosfery, lotach ra-
kietowysch itp. moze i te 30 minut ulegng zmniej-
szeniu.

2) Co mnie do tego sktonito (zamitowanie, potrze-
ba, przyktad, ciekawos¢ itp.)? — Na to pytanie (oczy-
wiscie ci czytelnicy, ktérzy latali) odpowiadajg jak je-
den maz: zamitowanie!

3) Jakie odniostem(am) wrazenie i czy mam che¢
lata¢ w przysztosci? — Checi do latania na szczescie
wszyscy drodzy nasi czytelnicy posiadajg i to w duzym
stopniu; pierwszy lot zachecit ich do pracy w lotnic-
twie, jako przysztych konstruktoréw, pilotéw szybow-
cowych, modelarzy... ba, nawet i pilotow motorowych!
Wszystkim tym, ktérzy z takim zapalem odnoszg sie

~,UCZMY SIE LATAC"

do zagadniehA lotniczych, zyczymy jak najserdeczniej
powodzenia w urzeczywistnieniu ich dazen.

4) Dlaczego dotychczas nie latatem(am) — br:
srodkow, okazji, $miatosci i czy chciatbym(abym) la-
tac? — Hasto rzucone przez L. O. P. P. ,,Uczmy sie
lata¢“ zatacza coraz szersze kregi: rozwdj szybownic-

twa w Polsce, osiggniete w nim wyniki dotychczasowe,
popularyzacja lotnictwa ws$réd miodziezy, a w koncu
szereg szkot pilotazu motorowego, ufundowanych
przez spoteczenstwo zorganizowane w L. O. P. P. —
daje pewno$¢, ze ta okazja umieszczona w tym pytaniu
zawsze bedzie, S$rodki tez beda, a do S$mialych Swiat
nalezy — wiec ci z drogich czytelnikéw, ktérzy narze-
kaja na brak okazji i $rodkéw, niech sie pociesza, ze
te dwie przeszkody usung sie im z drogi, a przy wyka-
zaniu sie silng wolg w dochodzeniu do celu, no i... zdro-
wiem — urzeczywistni sie ich marzenie.

Tyle co do pytah i odpowiedzi.

Po doktadnym rozpatrzeniu prac Sad konkursowy

postanowit przyznaé | nagrode w postaci przelotu
samolotem P. L. L. ,Lot* p. Jézefowi Chromikowi
z Brwinowa; Il nagrode (bezptatna prenumerata

miesiecznika , Lot i oplg Polski“) — p. Franciszkowi
Mieszko z Hajnéwki; 111 nagrode (ksigzka o tresci
lotniczej) p. Lutostawowi Ogiefiskiemu z Hajduk
Wielkich; 1V nagrode (w postaci rocznika , Lot i oplg
Polski“ za rok 1936) — pp. Wiadystawowi Lisickiemu
i Janowi Sobczykowi z Tychowa Starego.

Wszystkich naszych laureatéw prosimy o taskawe
przestanie swych fotografij pod adresem redakcji celem
umieszczenia ich w numerze nastepnym naszego pisma.

Na str. 27 drukujemy odpowiedz laureata | nagrody,

grody.

O Gt ASZAMY N O W Y K O N K U R S
P. T
.HUMOR W LOTNICTWIE™"

Wielu z naszych drogich Czytelnikbw w swych odpowiedziach na Konkursy, urzadzane

przez redakcje ,Lot i oplg Polski",

zdradza prawdziwy zmyst humoru.

Na zasadzie powyzszego, postanowiliSmy ogtosi¢ nowy Konkurs—,Humor w Lotnictwie".

Krétka nowela, humoreska, anegdota lub nawet rysunek —oto zadania do rozwigzania

dla wszystkich naszych Czytelnikbw. Tematéw bedzie dosy¢ z dziedzin:

modelarstwa, szy-

bownictwa, sportu motorowego i spadochroniarstwa.

Termin nadsyfania prac do 1 czerwca r.

Nagrody:

nych z nig komunikacjg lotnicza, Il—ozdobnie oprawny rocznik ,Lot i oplg Polski",

b.

|—przelot samolotem P.L. L Lot z Warszawy do jednego z miast potgczo-

lll—ksigzka

o tresci lotniczej, IV, V, VI —wydrukowanie w naszym miesieczniku z uwzglednieniem hono-

rarium wg norm redakcyjnych.

Uwaga:

W odpowiedziach nalezy podaé¢ imie, nazwisko, wiek oraz dokladny adres.



CO MOWI

Dostosowujagc sie do zyczenia Szanownej Redakcji, wyrazo-
nego w odezwie ,Do naszych czytelnikéw4, staje i ja do ,kon-
kursu4 nie po to, by wygraé nagrode, ale w tej blogiej nadziei,
ze moze moéj brak wrazen w pierwszym locie przyczyni sie do
sktonienia cho¢ jednej osoby do korzystania z komunikacji lot-
niczej.

1) Swdj pierwszy lot odbytem pod koniec maja r. ub. samo-
lotem ,Lockhead Electrad z Warszawy do Krakowa.

2) Skionito mnie do tego przede wszystkim to, ze odbywa-
tem podr6z stuzbowo, tzn. nie za moje pienigdze. Mogtem wpraw-
dzie odby¢ podréz 2. klasa pociggiem pos$piesznym w obie strony,
ule wolatem wréci¢ trzecig klasg i pociaggiem osobowym po to,
uy w tamta strone ,przelecie¢ sied Dlaczego? Czy z ciekawosci?
chyba nie! Czy z zamitowania? tez niekoniecznie. Ot, po prostu
dlatego, ze uwazatem za pewnego rodzaju skandal, iz dotychczas
nie latatem; co$ podobnego nie powinno byto mi sie przytrafi¢
y 20. wieku, inteligentowi. Bo dla kog6z u licha sgte samoloty,
Jesli nie dla... szarego cztowieka?!

3) Jakie odniostem wrazenia?
w pierwszorzednym hotelu, bo to ,panie dzieju# stuzba w libe-
riach i schodki podstawi — i cztowieka podsadzi (nawet nie ma
czasu cztowiek podziekowaé, czy tez... obrazi¢ sie, bo ja sam po-
trafie po dwoéch schodkach wejs¢, a zreszta do dorozki nikt mnie
Jile podsadza, cho¢ to troche wyzej!), i walizke od cztowieka za-
bierze, i drzwi otworzy! Autobusy majag P. L. L. ,Lot#4 pierwszo-
rzedne, bo wygodne, ale samoloty stanowczo wygodniejsze: nic,
tylko sprezyny, plusze, chodniki, jakie$§ kosztowne obicia, a na
zewnetrz chyba srebro, bo gdziezby sie inny jaki$§ metal magt
tak Swieci¢! Chyba jeszcze nigdy w zyciu inigdzie tak wygodnie
nie siedziatem, jak w tym samolocie!

Odjazd! a raczej: odlot! Samolot rusza z miejsca i jedzie
Po lotnisku dtugo, dtugo... c6z u licha! czy chce nas dowiezé az
do Krakowa po ziemi! Nie; wykrecit sie, rozpedzit sig, sypie co-
raz szybciej, szybciej... samochéd chyba nie potrafitby tak szybko
jecha¢ — i juf jesteSmy w powietrzu. Kiedy rozstaliSmy sie z zie-
mi?, nikt nie zauwazyt (chyba pilot! — ale ten sie nie liczy).

upstwa pisze ci wszyscy, ktdrzy uzywaja wyrazenia: ,samolot
o erwal sie od ziemi"; zadnego odrywania nie byto!

lecimy! Pola, lasy, drogi, wsie... no, chyba jesteSmy z jakie

metrow nad ziemie. Radiotechnik z kabiny pilota podaje
Kartke. Czytam: ,Znajdujemy sie nad Warke. Szybko$¢ 215 km
na godzine (oj! buja chyba!). Wysoko$¢ 950 m*“ (eh! panie ma-
gik, buja¢ to my, a nie nas!). Spogladam w doét: cho¢, kto wie,
a moze jednak ma racje! m— Za kilka minut nowa kartka: ,,Znaj-
dujemy sie nad... Szybkos$¢... Wysoko$¢ 1.500 m“. — Niemozliwe,
bo tak rano jeszcze, a... radiotechnik juz byt wstawiony!

No, a teraz sprébujmy zabawi¢ sie w obserwatora wojsko-
wego! A zatem: gdzie jesteSmy? Patrze na mape, na zegarek,
spogladam w dot.. nie idzie! Jeszcze raz! Znowu nic z tego nie
wychodzi. Oj, chyba ten Romer poknocit te mape, czy co? —
? moze my lecimy nie do Krakowa? Masz diable kaftan! Chociaz
nie, innego samolotu o tej porze na lotnisku nie byto, a”wiec
ehyba do Krakowa lecimy! Zeby byt konduktor, to bym sie za-
pytat, bo pilotowi nie chce przeszkadzaé, a radiota widocznie
w dobrym humorze — gotéw ze mnie zakpié!

Wobec tego — zirytowany —e schowatem mape, Zzatujac,
okna w samolocie nie mozna otworzy¢, bo bym ja wyrzucit!

Elegancja, komfort, niczym

ze
Da-

*em spokéj: na obserwatora wojskowego stanowczo sie nie na-
daje; na ziemi — owszem, orientuje sie niezle, ale z gory cos
nie wychodzi!

Rozglagdam sie po samolocie: jaki$ jegomos$é, wysoki mez-

czyzna (od takiego powinni braé podwojne ceny!) drzemie, czy
api; za mna jaka$ para flirtuje; tamten czyta gazety — i to tak
zachtannie, jakby co najmniej z rok nic nie czytat; a innych pa-
sazerbw nie widze (a byto nas 10 czy 12), bo oparcia foteli sg

Czcigodny Laureacie!
Panu

LAUREAT KONKURSU:

I nagroda w naszym Konkursie pod hastem

LUCZMY SIE LATAC"

wysokie, tak ze kazdemu zdaje sie, iz jedzie sam. To tak na-
umyS$linie zrobili, zeby kazdy maogt sie wychorowac ,,powietrznie” —
i nie potrzebowat sie przed innymi pasazerami wstydzi¢! Aha,
widze w Kkieszeni fotelu przed sobg torebke z grubego papieru
(zdaje sie od Pakulskich!) — to ta dla mnie, na wszelki wypa-
dek! Prawda, samolot miat sie buja¢, a jako$ sie nie buja. Oho,
chmura biata przed nami. Samolot zawyt z radoéci, podskoczyt —
pewnie wpadt na kamien, ale swojag droge dobre ma resory! —
i buch w chmure: juz nas nie ma! Nie, znowu jestesmy!

Radiota podaje nowg kartke: ,Dolatujemy do Krakowa. Przy-

puszczalne opdznienie 2 minuty". Co za nieporzadki na tych
P. L. L. ,Lot"! Samolot miat lecie¢ 60 minut, a bedzie leciat
62 minuty. Czy to pocigg podmiejski, zeby sie sp6zniat?! Sta-

nowczo trzeba napisa¢ zazalenie do Ministra Komunikacji!

»Szwajcaria Krakowska" — pod nami! Nie, stanowczo wole
ja z dotu! Ale za to ten Krakéw — jakiez to ogromne miasto,
ho, ho, nigdy nie przypuszczatem! A ta masa wiez koscielnych,
jakie to jednak S$liczne: Krakéw powinno sie zwiedza¢ przede
wszystkim z goéry, z samolotu! Tylko dlaczego z prawej strony
samolotu przesungt sie na lewa? Aha, podchodzimy do lgdowania!

Na drzwiczkach kabiny pilota — i tego tam radioty! — napis
czerwony: ,Zapig¢ pasy!" Oho, bedzie rzucato! Zapia¢, to zapigét—
ale jak to zapie¢? dlaczego nas nie pouczyli przed wsiadaniem!
Ha! niech sie dzieje wola nieba! Tylko dlaczego mnie w giebi
uszu tak boli — i te flirtujaca niewiaste tez? Stysze wyjasnienie:
»~A bo z wysokoéci 1.500 m zlecieliSmy troche za szybko na zie-
mie — zmiana ci$nienia powietrza!™ — Wiec jednak bylismy na
tej wysokosci?! — Rardzo pana przepraszam, panie radiotechniku,
ze tak brzydko o panu mySlatem!

Jaki$ budynek tuz przed samolotem — jak to? to juz stoimy?
dobrze, ale kiedy usiedliSmy na ziemi? Co$ mi si¢ w tym wszyst-
kim niejasne wydaje! Ano: stoimy, bo juz stuzba otwiera drzwi
i podstawia schodki < i znowu pod raczke grzecznie wyprowa-

dza niczym stuletnie staruszki i staruszkéw! — a przed chwilg
lecieliSmy — i to na wysokosci 1.500 m! bo mnie w tych uszach
boli — ale juz jako$ mniej. Ze tez to cztowiek nawet porzadnych
uszu nie mal Rozumiem: niewiaste boli w uchu, ale zeby mnie
mezczyzne — i to w dodatku b. ochotnika W. P.! — w uszach
bolato? To wstyd!

Autobus czeka, walizki juz zatadowane — trzeba wsiadaé —

i odjazd! W Warszawie jednak majg lepszy autobus, a moze to
tak po tej szosie nieréwnej samoch6d tak skacze —mw samolocie
tego nie byto, — nie ma to jednak jak te samoloty! — Samochdd
zaczyna kreci¢ sie ulicami Krakowa w rézne strony S$wiata —
wreszcie staje. Jest godzina 12.30! Przed dwiema godzinami zja-

datem ostatnie kaski drugiego $niadania — w poblizu Dworca
Gtownego. Na obiad jeszcze za wcze$nie!
Czy mam che¢ lata¢ w przysztosci? — Chyba troche nie-

zrecznie zredagowane to pytanie! Odpowiem Panu, Panie Redak-
torze, ale dopiero, gdy ustysze od Pana odpowiedZz na nastepu-
jace pytania: czy lubi Pan ciastka z kremem? a kawe ze S$mie-
tanke lubi Pan? czy pojedzie Pan jeszcze kiedy dorozke? a nie

boi sie Pan? — Jeéli ustysze od Pana: tak! — to i ja tez odpo-
wiem: ,tak! mam che¢ lata¢ i w przyszto$ci — iw terazniejszo-
§ci (w przesztosci sie nie da lata¢, a szkodal) — i teraz i zawsze!"

a moze by tak wprowadzili podmiejskg komu-
— komplet pa-

Panie Redaktorze!
nikacje samolotowg z Brwinowa do Warszawy?!

sazer6w zapewniony, tylko, zeby za miesigcznymi biletami trze-
ciej klasy wolno byto wsiada¢ do samolotéw podmiejskich!
4) »Dlaczego dotychczas nie latatem(am) ?“ Po prostu

dlatego, ze... jestem nauczycielem, a wiadomo, ze kazdy nauczy-

ciel to albo biedak, albo nedzarz.
,Czy chciatbym (abym) lata¢?"

chciat — dawajcie pierwsza nagrode!

Chciatbym, chce i bede

Wyrokiem Sqdu Konkursowego przyznana zostata

L,uczmy sie latac¢".

Winszuje Panu serdecznie tego sukcesu i utartym zwyczajem prosze o podo-
bizne, ktérg zamieScimy w nastepnym numerze. A teraz - dwa stowa wyjasnie-
nia: - ciastek z kremem nie lubie, natomiast za kawq ze Smietanke przepadam.
Pierwsza nagroda - zasSwiadczenie na przeloty do odebrania w Redakcji.

Czekamy.

REDAKTOR
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Pamietajcie o tym

ze wyroby

nie ustepujg w niczym wyrobom zagranicznym

i nalezg do najlepszych w Swiecie.
Sprobujcie ,,Sfinks™

H e i"
,Przednie Egipskie"
,Dames"

. Zefir"
L o t"
- -Mewa"

db. »SANOK™ A,

POLSKA SPOtKA DLA PRZEMYStU
GUMOWEGO S. A W SANOKU

NOWOCZESNIE URZADZONA
FABRYKA
WYROBOW GUMOWYCH
PRODUKUJE PROCZ

ARTYKULOW TECHNICZNYCH
ROZNE
ARTYKULY SPECIJALNE
CZESCIOWDO WEDTULUG
WtLEASNYTCH PATENTOW

28

LINKI STARTOWE | BUFORY GUMOWE
DO

SAMOLOTOW

AMORTYZATORY GUMOWE
DO

SZYBOWCOW
B ALONUOW

,,VULCANIT"

WARSZAWA, UL. TURECKA Nr. 2
TELEFONY: 8.63-01 i 8.32-27

MLOTKI GUMOWE - NACZYNIA
EBONITOWE - PASY GUMOWE, KLI-
NOWE | PLASKIE - WALY GUMOWE

WYROBY Z PRASOWANEGO BAKELITU

PRZEMYSL HANDA
| EXPORT DRZEVWINY

ALEKSANDER

PIEKARSKI

TARTAKI | WYTWORNIE SKRZYN

BIELSKA-WOLA.
JEDLNIA. +OCHOW

Zarzad: Warszawa, Wspolna 36



i lelana

Warszawa, Moniuszki 10
Telefon 667-35

Biuro Sprzedazy: Sosnowiec, Nowopogonska t
Telefon 6.21-51

Zarzad:

WYrqbin-

Rury do samolotow ze stali z pieca elektrycznego:
Mglistej, niklowej, chromowej, chromo-niklowej, molib-
denowej, chromo-molibdenowej, manganowej < Rury
clenkoscienne bez szwu do rowerdw, motocykli, apara-
tow cukrowniczych, mebli nowoczesnych i innych cel6w®
Rury elektrycznie
I°'we pancerne, jedno-i trzechwarstwowe ¢ Odlewy ze
stali specjalnej z pieca elektrycznego ¢ Rury zebrowe
kute patentu Favier i grzejniki z nich do ogrzewania
centralnego = Wszelkie wezownice, rury giete, konstruk-
®ie z rur®Nosidta i tyczki telefonicznee Stupy rurowe®
eczki zelazne « Butle do gazéw pod wysokim ciSnieniem

chg” nt ,BORUTA"™
Sn AL>™ 7 R I F D 7 m Fabryki Sp6tU islniejq
s« K Cx« Mm w It IV~ Mm ™ 0(Jroku 1894 i produkujq

BARWNIKI SYNTETYCZNE (ANILINOWE):
Bo barwienia wetny, poétwetny, baweiny, Inu, jedwabiu, futer, skor,
. gumy, drzewa, papieru, past, artykutow spozywczych i t. p.
NPECJALNE DLA DOSTAW RZADOWYCH na mundury, drelichy,
Ce i t. p. dla Wojska, Policji, funkcjonariuszéw P. K. P., Poczt
i Telegrafow i innych.

ZWIAZKI SYNTETYCZNO-ORGANICZNE:
"OWodukty do wyrobu barwnikéw: anilina, benzydyna, kwas H
' wiele innych. Dla przemystu witékienniczego: sulfanol B, ni-

E, betanaftol, naftoelany, zasady naftoelanowe i t. p. ZwiqzKki
*w,lzajqce i emulgujace: ultramydto. Dla przemystu gumo-
We9 °! $rodki przy$pieszajgce proces wulkanizacji (rezinole) oraz kon-
?rwujgqce gume (tenylobetanaftyloamina). Do gérniczych mate-
,'atbw kruszqcycb: nitropochodne benzenu, toluenu i naftalenu.
KTnik!l' dezynfekcyjne: CHLORAKTIN ,BORUTA" | CHLORA.
i 1i "BORUTA", silne srodki przeciwzakazne (nietrujace, zastepu|gce
z°l. karbol, sublimat, jodyne i t. p.) oraz leczgce oparzenia iperytem.

KWASY I SOLE TECHNICZNE:
y rosulfit ,Boruta" dla cukrownictwa, hydrosulfit F A ,Boruta dla
Temystu widkienniczego, kwas azotowy, dwusiarczan sodowy i t. P-
B Il URO, Gt O W N E
Zgierz, ulica J. Sniechowskiego Nr. 30.
Skrot telegraficzny ,Borufa-Z gierz .
Telefony: £t6dz 195-96 i 195-97, Zgierz 19.

SKLADY | PRZEDSTAWICIELSTWA:

w todzi, Warszawie, Biatymstoku,
qd Bielsku, Czestochowie, Poznaniu i Krakowie.
Honn Wielki Medal Ztoty, Wielki Medal Srebrny i Dyplom
Polski”Vy na P-W. K. w Poznaniu. Medal Ztoty na wystawie ,Len
W Kr Warszawie. Medal Ztoty na wystawie Prob i Wzorow
Cjw|0?'? Bliskiego Wschodu. Dyplom Zastugi na wystawie prze-

niC2°-gazowej w Katowicach oraz wiele innych odznaczen.

spawanei szczelinowe ¢ Blachy sta-

WALCOWNIE MIEDZI | MOSIADZU,
RAFINERIA MI1EDZI

W WARSZAWIE i GEOWNIE

SPOLKA AKCYIJNA FABRYK METALOWYCH
POD FIRMA

[ODERIE ES-ERGE-S VAR

ZARZAD W WARSZAWIE UL. ZELAZNA Nr.
Telefony: 660-80, 594-20, 618-80

Wykonywa na zamowienie:
Blache handlowg, miedziang i mosieznqg, jak réwniez
blache paleniskowq do kottéw parowych Druty mie-
dziane i mosiezne — i krzemobronzowe do telefonéw,
telegraféw i tramwajowe ,Trolley" ¢ Rury miedziane
i mosiezne ciggnione, bez szwu, systemu Manesmanna®
Prety i Szyny miedziane i mosiezne ® Kable-Linki
miedziane gote

Poleca gotowe na sktadzie:

Platery: Sztuciec z biatlego metalu, grubo srebrzony,
gtadki i stylowy e« Galanterie: kosze, etazery, cu-
kiernice, lichtarze i t p.

PRZEDMIOTY KOSCIELNE, URZADZENIA DLA RESTADRACYJ | HOTELI

WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY
LOTNICTWA | SZYBOWNICTWA

AbzoHowski S. — O niebezpieczenstwie lotniczym 2.50
— Obserwacja samolotéw z ziemi . . 2.00
— Operacyjne uzycie lotnictwa . . . 6.00
Bachem E. — Praktyczny podrecznikpilotaszybowcowego 3.50
Bataban T., Wolski K. — Wojskowy stowniczek lotniczy , 1.00
Czarkowski-Golejewski K. —SP-AEU. 13 dni lotu nad
Azjq (pamietnik z lotu sportowego) . . . . 12.00
Hirfh W. — Wyzsza szkota szybownictwa . . . . 3.80
Ksigzka lotéw pilota szybowcowego . . . . . 1.20
Meissner J. — Nauka pilotazu . . . . . . 2.00
Mokrzycki G. — Opis budowy ptatowcéw . . . . 0.70
Orthlieb — Flota powietrzna . . . . . . 7.00
Ptodowski Z. — O budowie ptatowcow . 6.00
Polska lotnicza, praca zbiorowa pod redakcjg pptk dypl
pil. M. Romeyko 65.00
Ritter H. — Wojna PO W i€ trzn a s 10.00
Romeyko M., pptk. dypl.-pil. —Taktykalotnictwa 5.80
Samolotami nad Everestem. Praca zbiorowa. Przetozyt
z angielskiego D. Kostecki . . . . . . 12.80
Sarnowski S. — Zegluga powietrzna . . 3.50
Skotarek P., Szczecinski Cz. —Wladomosm meteorolo—
giczne dla 10 tN iK O W s 5.50
Tutacz P. — Lot zaglowy. 1.70
Tuskiewicz O. — Nawigacja powietrzna . . . . 18.00
Umiastowski R. — Ludzie przestworza (pamietniki najwy-
bitniejszych lotnikbw z wojny Swiatowej . . 10.00
Vauthier, ptk. — Doktryna powietrzna gen. Douhet. Titum.
S. AbzoHowski, ptk. dypl.-pil. w st. sp. . 6.50

mi
do nabycia

w GEOWNEJ]KSIEGARNI WOJSKOWE]J

Warszawa, Krakowskie PrzeJmiescie 11
lei. 202-19, Konto P. K. O. 162
I WSZYSTKICH WIEKSZYCH KSIEGARNIACH W POLSCE
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HUTA POKOJ”

Slaskie Zaktady Gérniczo «Hutnicze
Spotka Akcyjna

Katowice, ul. Zamkowa 3

p ol eca

ELEVKITeR°tE | ¢ BaiIdOn”

Maierjat ciggniony i kalibro-
wany, odkucia, waty wykor-
bione, bednarke zimno wal-
cowang

Konstrukcje stalowe
spawane i nitowane

Pity —topaty —tancuchy

P ROSI MY OFERT

3p. Ake. J. JOHN wtodzl

wykonywa:

Z ADAC

PEDNIE (transmisje), sprzegta frykcyjne, napre-
zacze pasow i t. p.

PRZEKLADNIE ZEBATE i Slimakowe oraz moto-
reduktory.

KOLA ZEBATE i czotowe z zebami frezowanymi
prostymi, skosnymi i daszkowymi; stozkowe
z zebami heblowanymi.

TOKARKI SZYBKOTNACE 6-ciu typow do me-
tali i wiertarki kolumnowe do metali.

KOTLY ZELIWNE oryg. Strebela oraz radjatory
(grzejniki) do ogrzewan centralnych.

ODLEWY 2z zeliwa wysokowartoSciowego o do-
wolnym skladzie chemicznym, wytwarzane-
go metodq bezkoksowag. Ruszta kottowe
i wszelkie odlewy.

BIURA WLASNE:
WARSZAWA, KRAKOW, POZNAN, KATOWICE, LWOW, GDYNIA

30

Zaklady Mechaniczne i Odlewnia Zeliwa

] ] 1 [ I | ]
Spotka tirmowo-komandytowa

w Rembertowie

Biuro:

Warszawa, Wspélna 30

Telefon nr 815-92

Pierwsza w Kraju Wytwornia
Pierscieni Ttokowych

do Silnikéw Lotniczych

Pierscienie ttokowe
do silnikéw spalinowych:
lotniczych,

samochodowych,
maszyn parowych it p.

Na sktadzie:

imadta Slusarskie state i obrotowe

Towarzystwo Kontynentalne
dla Handlu 1 Przemystu S.A.

CENTRALA:

KRAKOW, KOPERNIKA 6, TEL, 150-10 seria

ODDZIALY:
WARSZAWA, Krolewska 18. Tel. 510-47, 691-98 i 610-14

LWOW, Gazowa 7. Tel. 10320 i 103-21
POZNAN, Fr. Ratajczaka 36. Tel. 58-34 i 58-39
BORYSLAW, Drohobycka 12. Tel. 17-39 i 12-60

TRZEBINIA, Chrzanowska. Tel. 39

Fabryka Armatur tAGIEWNIKI

k/Krakowa, telefon 115-03

POLECA PO CENACH KONKURENCYJIJNYCH DOSTAWY
Z WEASNYCH SKEADOW LUB BEZPOSREDNIO Z FABRYK:

Z dzialu Zelaza: Zelazo wszelkiego rodzaju, Blachy. Gwozdzie
i druty. Widty i fopaty. Kosy isierpy oryginalne styryjskie. Narzedzia.
Z dzialu materiatéw instalacyjnych: Urzadzenia tazienkowe
jak: wanny, piece tazienkowe, umywalnie, klozety fajansowe lub
zeliwne emaljowane. Rury. Do urzadzen centralnego ogrzewania:
kotty na wode i pare, grzejniki, rury, armatury, taczniki, bojlery itp.
Wszelkie materiaty do kanalizacji i wodociggow.
Z wtasnej Fabryki Armatur: Armature wszelkiego rodzaju
dla wody, gazu i pary z mosigdzu i bronzu. Réwniez poniklowang
i chromowang. Odlewy mosiezne i bronzowe oraz z foslorbronzu.



Zat. 1837 .

Sj BR. BAUERERTZ

W MIJACZOWIE

ODLEWY STALOWE

WEGLISTE, STOPOWE

KOWADLA

Z NASPAWANA BITNIA

KOtLtA ZEBATE

SUROWE | FREZOWANE

P R A S Y

HYDRAULICZNE, CIERNE MIMOSRODOWE
krzyzow nice, rozjazdy kolejowe
WOZY ROBOCZE BAGAZOWE
ZLOZENIA OSIOWE
k6 tka do wagonetek

ptyty pancerne
PLYTY do tamaczy WYSOKO-MANGANOWE

UBIJACZKI, m+o tki, kilofy,tomy it.p.

P_T.

sixo.. MY S Z K O W

Zamaskowane
przed lotnikiem
Swiatto, niezbe-
dne do organi-
zacji obrony, jMIF,J
dajqg zarowki
przeciwlotnicze

Warszawa, Karolkowa 36/44



za ,POCISK"

POLECAIJA

W DZIALE AMUNICYJINYM: W DZIALE MECHANICZNYM:

S 1AK T l\’?\ TIT" P. i mosiezne wyroby pra
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ZAMOWIENIA PRZYJMUJE | INFORMACYJ UDZIELA:

BIURO ZARZADU: WARSZAWA, UL. MINSKA Nr. 25. TELEFON: CENTRALA 561-20
WYDZIAL SPRZEDAZY: WARSZAWA, UL. TREBACKA Nr. 10. TELEFON 669-81

ODDZIALY HURTOWEJ SPRZEDAZY: POZNAN, UL. RATAJCZAKA 15 (PASAZ APOLLO)
LWOW, PLAC MARJACKI Nr. 8 (DOM SPRECHERA)

LIGNOZA

Spoétka Akcyj'na

GENERALNA DYREKCJA: Materiaty wybuchowe, $rodki

Katowice, Dworcowa 13, Tel. 339-81 zapalcze, artykuty pirotech-

niczne « Materialy plastyczne
sztuczne na podstawie fenoli
i formaliny, oraz formy sto-

towe do prasowania tych

WYTWORNIE

materiatéw « Siarczan miedzi,

Kry wald, powiat rybnicki
chlorek miedziawy « Papiery

Bierun Siary, powiat pszczynski ) .
bezdrzewne i drzewne ro6z-
Pniowiec, powiat tarnogorski
nych gatunkéw + Masa

idrzewna bielona i niebielona »
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WALCOWNIE METALI

Spotka Akcyjna

w DZIEDZICACH (Slask Cieszynski), Tel. nr 6, Skr. poczt. 14

W alcownia Cynku w Brzezince przy stacji Oswiecim wykonuje:

PANSTWOWE ZAKEADY INZYNIERII

ul. Terespolska 34/36
5-48-10 (Centrala)

Warszawa,
Telefon

PRODUKUIJA"

SAMOCHODY

specjalnie wzmocnione i przy-
stosowane do warunkéw polskich

POLSKI FIAT
osobowe, ciezarowe, autobusowe i specjalne
POLSKI SAURER

ciezarowe i autobusowe z ekonomicznymi silnikami Diesla

MOTOCYKLE

,S0kot 1000 (2-cylindrowy tere-
nowo-turystyczny)
~S0kot 600" (1-cylindrowy spor-
towo-turystyczny)

NAPEDY DO WAGONOW MOTOROWYCH
ODLEWY z zeliwa, elektrozeliwa i z metali poétszlachetnych
ODKUCIA ze stopow aluminiowych

STOPY tOZYSKOWE o gwarantowanej twardosci
STOPY DRUKARSKIE gwarantowanej jakosci
SILNIKI SPALINOWE SYST. DIESLA do 500 KM
ARMATURE do wody, pary i gazu

STATKI RZECZNE barki, promy itp.

Dalsze ogtoszenia Zaktadow

pracujgcych na rzecz

Warunki jirrnumeratt w kraju:
kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Za granica:
Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.

Ceny ogtoszeri: Cala str. 1.000 zk, '/, str. 500 *1, ‘/4 str. 300 2)
Cafa str. 1.200 zt., vt str. 600 zi

Barwne na IV-tej str, oktadki:

obrony Panstwa ukazg/sie w

rocznie 1U zi, pétrocznie 5 zl,

rocznie 12 frank, szwajc., potrocznie 6 frank, szwajc.

ZAKLELADY

W alcownia Metali w Dziedzicach wykonuje:
blachy, tasmy, prety, profile, druty, rury zmiedzi,
mosigdzu, cynku, stopow niklu, aluminium i sto-
pow lekkich uszlachetnionych.

blachy cynkowe

TASMY
PASY
PLECIONKI

wszelkiego rodzaju do celob6w

technicznych i konfekcyjnych

wazie: PASMANTERIE

do k abin samolotowych
i limuzyn samochodowych
poleca:

,PA SAH ON"

FABRYKA PASMANTERII TASM i PASOW

Eligiusz Franciszek Lewandowski

SPACKOBIERCY

BYDGOSZCZ

Przemystowych i Handlowych,

numerze nastepnym

Komitet Redakcyjny:
Przewodniczacy mjr. pil. A. Wojtyga. Czlonkowie: ptk. inz.
K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek, inz. St. Krasuski.

Redaktor: Karol KoZzminski.

Wydawca: Zarz. Gt. L. O.P. P.
Redakcja i administracja: Warszawa, Wierzhowa 9, telefon 2-66-88

Redakcja rekop séw nie zwraca.

Zakl. Graf. B. Wierzbhicki i S-ka, Warszawa, Chmielna 61.



Panstwowa Wytwdérnia Prochu
| O N K |

Telefon: Radom 10-00 IWBUf) Adr. lelegr.: ,,Pewupe"

Pionk:.

d o s t a r ¢ z a
Bezdymne prochy mysliwskie do nabojow Srutowych-

LSOKOL" i ,KUROPATWA™"

Bezdymne proc hy sportowe

., K R OL EW S K I "
proch sztucerowy tarczowy

.D Z 1 K" —proch sztucerowy tarczowy

., KRUK?" I ,S TRZEULETQGC"
proch do broni matokalibrowe]j

PROCH REWOLWEROWY

WSZELKIEGO RODZAJU MATERIALY WYBUCHOWE

selelrzano-amonowe, powietrzne, dynamity, prochy czarne
mysliwskie. Materiat wybuchowy do celow melioracyjnych.

BAWEELNA KOLODIONOWA

do wyrobu lakierow nitrocelulozowych, celuloidu,

filmu, sztucznej skory i kolodium farmaceutycznego.
Cc E L U L O 1 D

we wszystkich gatunkach i kolorach, przezroczysty

i matowy, w arkuszach, pretach i rurach.
CELULOZA SULFITOWA

do wyrobu sztucznego jedwabiu i do celdw papierniczych.

FERROMIT

do spawania szyn kjolejowych i tramwajowych, oraz czesSci maszyn.

KWAS SI ARKOWY- OLEUM

MACZKA FOSFORYTOWA
ETER SIARCZANY - na eksport.



