


Z OSTATNICH TYGODNI

Pan Prezydent Rzeczypospolitej prof. dr.
Ignacy Moscicki po parodniowej bytnosci
w Rumunii w goscipie u Kréla Karola 11
powrdcit do kraju. Fotografia (u gory)
przedstawia moment powitania Pana Pre-
zydenta na Dworcu Giwnym w Warsza-
wie przez Marszatka Smiglego - Rydza,
cztonkéw Rzadu, Wojska, spoteczenstwa
i organizacyj mtodziezy.

W Liskowie zostata otworzona z ini-
cjatywy zastuzonego kaptana ks. pra-
tata Wactawa Blizinskiego wystawa p. n.
sPraca i kultura wsi“. WS3$réd wielu
pawilonéw, znalazt swe miejsce bardzo
ciekawy pawilon L. O. P. P. — Foto-
grafia obok przedstawia Pana Prezy-
denta i cztonkéw Rzadu ogladajacych
z zainteresowaniem eksponaty pawilonu
L. O. P. P.

Fotografia u dotu przedstawia jeden
z ciekawszych eksponatow: model odka-
zalni bydta.






MLODZIEZ
ALO PP

Zeszyt czerwcowy na-
szego wydawnictwa po-
Swiecamy Miodziezy, a
w szczegolnosci Harcer-
stwu. Oto co o stosunku
organizacji  naszej do
spraw lotnictwa wsréd
miodziezy mowi gen, inz.
Leon Berbecki.

Prezes Zarzadu Gtow-
nego L. O.P. P, w swym,
wypetnionym pracg dniu
znajduje przeciez chwile
wolng, by przyjaé¢ redak-
cje ,Lotu i Oplg Polskill
i powiadomiony o zamia-
rze wydania ,,mtodziezo-
wegoll zeszytu miesiecz-
nika odzywa sie do nas
tymi stowy:

— Ciesze sie bardzo,
ze ,Lotll zwigzany stale
tak bliskim kontaktem z
naszg Mtodziezg, obecnie
zanim Mtodziez ta z kon-
cem roku szkolnego roz-
jedzie sie na dobrze za-
stuzone wakacje, przypo-
mina swym Miodym Czy-
tetnikom istote problemu
lotnictwa w sensie obro-
ny panstwa. W pracy naszej organizacji olbrzymia
wage przywigzujemy do odpowiedniego nastawienia
Mtodziezy do spraw lotnictwa, jednym tez z naj-
gtéwniejszych naszych zadan — to przysposobienie
lotnicze miodziezy.

W mysl hasta ,,uczmy sie latacll realizujemy nasz
program, dajacy sie uja¢ w jednym zdaniu: Przez
modelarstwo i szybownictwo do lotnictwa, do przy-
gotowania Polsce tak niezbednych kadr pilotéw
sportowych i wojskowych, obserwatoréw, techni-
kow i konstruktoréw. Praca nasza posuwa sie na-
przéd. Swiadczg o tym chocby takie nazwiska, jak
Drzewiecki i Grzeszczyk — dzielni synowie tej Lo-
powo-Mtodziezowej roboty. Znajdujemy dla progra-
mu naszego rosngce uznanie, jak choéby fakt, iz mo-
delarstwo lotnicze jest dzi$ przedmiotem wyktado-
wym we wszystkich szkotach Polski. Takie posta-
wienie sprawy pozwala nam juz na pewien wybor.
Tylko nagrodzeni przez na$ modelarze moga przejsé
do szybownictwa, do tego jakby przedszkola P. W.
lotniczego zaznajamiajgcego uczniow z elementa-
rzem lotniczym. Na tym, nowym poziomie selekcja
prowadzona jest dalej: zdatni do stuzby pilota idg
do pracy w powietrzu, inni, korzystajgc ze stypen-
diow ufundowanych przez L. O. P. P. studiowac be-
dg technike lotnictwa w odpowiednich szkotach i na

prezes Zarzadu c,

alLO0p,

Politechnikach: warszaw-
skiej, Ilwowskiej, gdan-
skiej i w innych.

lle mamy dzi$ w Pol-
sce tego rodzaju ,,przed-
szkolily, Panie Genera-
le? — zapytujemy w tym
miejscu.

— Szkoty Szybowco-
we L, O, P. P. sg prawie
jedynymi szkotami tego
rodzaju w Polsce, mamy
ich w kazdym razie prze-
wazajgcg wiekszos¢, jak
w obecnej chwili 15, a
wiec na terenie kazdego
niemal wojewddztwa. Sta-
ramy sie jednak, by licz-
ba tych, tak niezbednych
Polsce szkot rosta...

..Jak roénie w Pol-
sce liczba szkot pilotow
silnikowych L. O. P. P,
Panie Generale? — wtra-
camy.

— Tak. Posiadamy
dzi$ w Polsce dwie szko-
ty tego rodzaju: Szko-
ta im. Marszatka Pitsud-
skiego w Aleksandrowi-
cach koto Bielska na Sla-
sku i nowootwarta szko-
fa w Stanistawowie. Do

38,.przybedg szkoty
w Lublinie i w Masto-
wie koto Kielc.

Czas przyobiecanej nam rozmowy mija szybko.
Pamietamy jednak, iz stuchamy Tego, komu spra-
wy zdolnosci miodziezy do walki o Polske zdawna
lezg na sercu, kto jeszcze na diugie tata przed woj-
ng r. 1912—14 pracowat nad Skautingiem, obecnym
Harcerstwem Polski, Pytamy wiec Pana Gene-
rafa:

Gen. dyw. inZ. Leon BerBecKi

— A jaki jest stosunek L. O. P. P, do Harcerstwa
Polskiego?

— Mam stary sentyment, méwi Pan Generat, do
Harcerzy. Organizacja nasza pomaga im w ich pra-
cy lotniczej. Pomijam tu, ze poparliSmy finansowo
ich udziat w Zlotach Miedzynarodowych swego cza-
su w Godollo i jak obecnie w Holandii. Dajemy na-
szym harcerzom szybowece, szkolimy ich bezptatnie,
otacza ich szczegbélng opiekg nasz okreg $laski,
ostatnio za$ Zarzad Gidéwny przyczynit sie finanso-
wo do zorganizowania Wydziatu Lotniczego przy
Giéwnej Komendzie Harcerstwa i Wydziat ten utrzy-
mywacé bedziemy stale.

W miodziezy —
czyzny,

W naszej miodziezy harcerskiej ta nadzieja jest
mocna, a przyszto$¢ Polski pewna i mocar-
stwowall

przyszto$¢ i nadzieja Oj-



Wojewoda Dr Michat Grazynski, Prezes Slaskiego Okregu Woje-

wddzkiego LOPP., Przewodniczacy Zwigzku Harcerstwa Polskiego

Od czasu skoku Bleriota przez kanat La Manche,
lotnictwo poczynito olbrzymie postepy, stajac sie
nieodzownym S$rodkiem komunikacyjnym, nie znaja-
cym bezdrozy puszcz i pustyn, Polska nie tylko nie
potrzebuje sie wstydzi¢ swych witasnych wynikéw
na tym polu, ale moze by¢ rzeczywiscie dumna tak
ze zdolnosci inzynierdw-konstruktordw, jak i znako-
mitych lotnikéw. Wystarczy przytoczy¢ przelot Skar-
zynskiego przez potudniowg cze$¢ oceanu Atlantyc-
kiego na maszynie turystycznej, oraz Swietne zwy-
ciestwa Zwirki i Wigury, a ostatnio kapitana Bajana
w wyscigu challengeowym. Jak wszedzie zreszta,
tak i w tej dziedzinie potrzeba dalszej konsekwent-
nej pracy. Muszg sie dzwiga¢ i rozbudowywac war-

sztaty i fabryki konstrukcyjne, mnozac witasne typy

samolotow, oparte o polskie wynalazki, a wreszcie
powieksza¢ zastepy zdolnych lotnikéw turystycz-
nych, komunikacyjnych i wojskowych. ldea potez-
nego lotnictwa polskiego nie moze z pola bezpos$red-
nich zainteresowan i pracy naszego spofeczenstwa
znikng¢, taczy sie ona bowiem najscislej ze sprawg

naszej sity obronnej i sprawnosci gospodarczej.



Ks. Kanclerz Dr Jan Mauersberger, Wiceprzewodniczacy I. H. P.

Lud harcerski zawsze pragnie wykaza¢ swoja
Smiatos¢ i zaradnos¢, dzielny charakter i poswiece-
nie, do ktérych wzywa go Prawo Harcerskie i przy-
rzeczenie.

Wedrujgc przez Polske wzdiuz i wszerz, biwaku-
jac w lasach, albo z dna swoich todzi i kajakéw, pa-
trzac na biekit wody i nieba, harcerze uczg sie ko-
cha¢ szerokie przestworza, meznie przezwyciezaja
trudnosci i wcigz idg naprzeciw czarownej przygody.

Ze wszystkich jednak wyczynéw sportowych i tu-
rystycznych wzlot, szybownictwo jest przedmiotem
najpiekniejszych marzen i pragnieh miodziezy.

Zaledwie powstato w Polsce odrodzonej lotnic-
two, harcerze interesowali sie nim gorgco. Starsi
¢wiczyli sie na pilotéw. Mtodziez harcerska z zapa-
tem modelowata aparaty swojego pomystu.

W r. 1934 powstaty warsztaty szybowcowe, zor-
ganizowane samorzutnie przez kilku inzynieréw-har-

cerzy. Pracujg w nich bezrobotni harcerze. Wypro-
dukowali juz 24 szkolne szybowce typu: Wrona bis
i prototyp: szybowiec Smyk z motorem, w czym sku-
teczng finansowg pomoc okazat L. O. P. P. Oprocz
tego dokonali gruntownej naprawy licznych szy-
bowcow.

Szybownictwo zyskuje w harcerstwie coraz wie-
cej zwolennikéw. .

Szkota w Goleszowie na Slgsku, dzieki poparciu
prezesa $laskiego L, O, P. P. otworzyfa szeroko swo-
je podwoje dla braci harcerskiej i udziela im znacz-
nych znizek, albo ¢wiczy zupetnie bezptatnie.

Totez ilos¢ pilotéw szybowcowych stale wzra-
sta, Mamy 6 harcerzy najwyzszej klasy D, okoto
50 — klasy C, okoto 600 — klasy A i B.

Nasi szybownicy harcerscy brali dwa razy udziat
w zawodach w Ustianowej i otrzymali w nich dobre
miejsce.

Harcerstwo ma jednak wieksze ambicje w dzie-
dzinie lotnictwa. Posiada wiasny samolot typu: SP,
ofiarowany przez pracownikéw PASTY,

W samej Warszawie jest okoto 10 wyszkolonych
pilotéw - harcerzy, w Aleksandrowicach pod Biel-
skiem ukonczyto szkote pilotazu motorowego oko-
to 20, a w todzi okoto 3.

Bruhny-harcerki prébujg tez swoich sit w lot-
nictwie. Trzy ukonczyto kursy szybownictwa z kla-
sg C, 4 — z klasg B i 3 — z klasg A.

Uprawiajg tez harcerze spadochroniarstwo balo-
nowe, Kurs najnizszy — skakanie z wiezyczki ukon-
czyto okoto 150 harcerzy. Wykwalifikowanych in-
struktoréw, ktérzy skaczg z balonu jest 14,

Na zlocie Miedzynarodowym na Wegrzech i w Ru-
munii polski harcerz - szybownik swoim aparatem
i wzlotami wzbudzit podziw skautow catego Swiata.
Obecnie wybiera sie eskadra harcerska na zlot mie-
dzynarodowy do Holandii.

Zwigzek Harcerstwa Polskiego ocenia doniosto$é
lotnictwa, jako $rodka zblizenia sie kulturalnego na-
rodow, oraz znaczenie floty powietrznej w czasie
wojny i na szkolenie miodziezy harcerskiej zwraca
baczng uwage.

W zamierzeniach na przyszto$¢ przewiduje sie
utworzenie kota opieki nad lotnictwem harcerskim.
W skiad jego wejdg odpowiednie sity fachowe i spo-
teczne, ktére zajmag sie opracowaniem programow
szkolenia i fabrykacji oraz zagadnieniem finanséw
i propagandy lotnictwa.

Zadaniem kota opieki bedzie:

1) Tworzenie harcerskich osrodkow lotniczych,
ktore beda szkolity instruktoréw;

2) Skierowanie wyszkolonych instruktoréw-pilo-
tow, zaopatrzonych w odpowiedni tabor, do mas
harcerskich;

3) Systematyczne szkolenie szybownikéw i pilo-
tow w harcerstwie.

Harcerze karni i wyéwiczeni w sportach, przy-
zwyczajeni na obozach i wycieczkach do przezwy-
ciezania trudnosci sg znakomitym materiatem na
lotnikdw.

Ostatni punkt Prawa Harcerskiego; abstynencja
i czysto$¢ obyczajéw — przyczynia sie do wyrobie-
nia mocnego charakteru, réwnowagi wewnetrznej,
szybkiego orientowania sie i spokoju w dziataniu.

Hasto: ,,Czuwaj" i obowigzek stuzby Bogu, Pol-
sce i bliznim przy$wieca¢ im bedzie w ich podnieb-
nych lotach.

Ks. dr Jan Mauersberger



MELODZIEZ A LOTNICTWO

Juz od dawna lot byt symbolem ruchu nieodtgcz-
nie zwigzanego z mitodoscig. ,,Mtodosci, podaj mi
skrzydta, niech nad martwym wzlece Swiatem" mo-
wit Mickiewicz.

Wiek XX przyniést nam ziszczenie marzen.
Prawdziwym dzi§ staje sie wezwanie ,,Miodo-
sci, orla twych lotéw potega", z tg jednak

roznica, ze nie tylko w przenosni, ale i w rze-
czywistosci miodziez jak orty wznie$¢ sie moze
w przestworza. Nic wiec dziwnego, ze miode
pokolenie interesuje sie wielce lotnictwem. Odpo-
wiada ono tak bardzo istotnym najlepszym cechom
miodosci — odwadze, Smiatosci, zdecydowaniu, wy-
trwatosci. Dlatego tez trzeba, jesli ujgé te sprawe
inaczej, przypisac¢ lotnictwu wielkie wartosci wycho-
wawcze, Rozwija ono w miodziezy te witasnie ce-
chy, ktore poprzednio wymieniliSmy. Teraz jeszcze
na to zawczesnie, ale jesli lat temu trzydziesci lot-
Hltwa wcale jeszcze nie byto, to za drugie lat trzy-
dzieSci moze sie ono staC tak rozpowszechnione, jak
dzi$§ automobilizm w Ameryce, Wowczas dodatnie
cechy lotnika bedga sie stawaty udziatem catego spo-
teczenstwa. Nim to jednak nastagpi — trzeba sie
ograniczy¢ do bardziej czeSciowego zespalania lot-
nictwa ze spoteczenstwem, a wiec i z mtodziezg; na-
tozy to czyni¢ stale i systematycznie. Role te spet-
nia szkota przez uwzglednienie na réznych swych
Poziomach elementow zapoznania sie z lotnictwem.
Jest jednak poza ogélnym zakresem lotnictwa
jeszcze specjalna jego dziedzina, wchodzgca w bli-
skg stycznos¢ z miodzieza, a majaca niezmiernie do-
nioste znaczenie dla pahstwa i narodu. Jest to lot-
nictwo wojskowe, Z kazdym rokiem ten miody ro-
dzaj broni odgrywa coraz wieksza role i zdajemy so-
bie sprawe z przysztosci lotnictwa w wojnie, ktdra
moze nadej$¢.
Ktéz za$ znow jesli nie miodziez jest powotana
do spetnienia zadan obrony Ojczyzny, Dlatego tez
dbajac o to, aby mie¢ wykwalifikowanych lotnikéw,
trzeba uswiadamia¢ miodziez o zadaniach, jakie ja
oczekujg. Waznym faktem w tym zakresie jest wy-
danie przez P. Ministra Wyznan Religijnych i Oswie-
cenia Publicznego, prof, dr Wojciecha Swietostaw-
skiego nastepujgcego okdlnika:
nMtiodziez, przystepujgca obecnie do gimnazjalne-
go egzaminu dojrzatosci, stanie niezadtugo przed ko-
niecznoscig powziecia decyzji co do dalszych stu-
diéw lub wyboru zawodu. W tej tak waznej dla mito-
dziezy chwili jest obowigzkiem rdéwniez szkoty stu-
zy¢ jej rada i pomoca. Szkota wnikajgc w potrzeby
Panstwa i spoteczenstwa a uwzgledniajagc zamitowa-
nif \uzdolnienia miodziezy, moze utatwi¢ jej wybor
witasciwego zawodu.
Wobec tego, ze naczelnag ideg wspdiczesnej Pol-
ski jest idea Obrony Narodowej, pojeta w calej roz-
cingtosci i glebokosci swojej, nalezy zwrdéci¢ oczy
miodziezy, opuszczajacej szkoly, na armie, ktora
lest ogniskiem Obrony Narodowej w czasie wojny
1w czasie pokoju.
Armie wspoéiczesng ocenia¢ nalezy nie tylko licz-
owo. Mobilizujac cztowieka, mobilizuje sie wszyst-
le jego wartosci duchowe i intelektualne. W szere-
gach armii znajdg miejsce ludzie wszystkich nieomal
zawodow, znajdujac pole dla pracy, dla ujscia swo-

L @prgii< ambicji, zdobywajgc wiedze rozleglg
1 gteboka.

Armia stale potrzebuje doptywu Swiezych sit
i tam nalezy kierowa¢ miodziez, wskazujgc jej dro-
ge, na ktorej zywotne jej sity znajdg zastosowanie
dla dobra Narodu i Panstwa,

Na naczelne miejsce wspdiczesnej armii wysuwa
sie lotnictwo jako czynnik decydujacy o gotowosci
obronnej Panstwa i dlatego wymaga szczegdlnie
troskliwosci catego spoteczenstwa.

Miodziez nasza, posiada wszystkie walory, aby
zapetniajac szeregi lotnictwa, potege jego wzmocnié.
Poswiecajac sie stuzbie w lotnictwie, miodziez sta-
je w pierwszych szeregach armii. Charakter stuzby
lotniczej pogiebia wartosci moralne, wydobywajac
z jednostki czestokro¢ drzemigce w ukryciu talenty.
Zmusza do zdobywania rozlegtej wiedzy w réznorod-
nych dziedzinach.

Zapewne setki maturzystéw, opuszczajgcych
w najblizszym czasie szkoty $rednie, pragng poswie-
ci¢ sie lotnictwu, jednak nie orientujg sie nalezycie
w tym zagadnieniu. Nauczycielstwo znajgc swa mito-
dziez potrafi rozwia¢ rozne watpliwosci, udzielajac
cennych wskazowek mitodziezy.

Powinno sie to przejawi¢ w pogadankach, w roz-
mowach prywatnych z miodziezg, pobudzajgcych do
ideowego pojmowania swego przysziego zycia, swe-
go zawodu.

Podkreslajgc znaczenie lotnictwa, polecam przy
okazji wyktadow z historii, geografii itp. w ciggu
roku szkolnego poswieca¢ zagadnieniom rozwoju lot-
nictwa szczeg6lng uwage, uwypuklajac jego znacze-
nie w zyciu gospodarczym i narodowym Panstwa,
za$ w okresie wycieczek szkolnych polecam zwie-
dzanie w porozumieniu z wiadzami lotniczymi, lot-
nisk, fabryk itp, oraz wejscie w $cisty kontakt z wia-
dzami L, O, P, P., z organizacjami P. W. Lotniczego.

Akcja, do ktorej wzywam nauczycielstwo, win-
na by¢ akcja spoteczng w zrozumieniu idei Obrony
Narodowej, Wierze, ze do naszych szkoét lotniczych
nie zabraknie kandydatow.

Warunki przyjecia do szkot lotniczych zostaty
przestane do wszystkich szkét Srednich. Na nauczy-
cielstwo naktadam obowigzek rozpowszechniania
ich miedzy chetnymi. Jednoczes$nie zalgczam krotki
orientacyjny szkic warunkdéw szkolnych i przebiegu
stuzby w lotnictwie™.

Okadlnik ten jest uzupetniony zatgcznikiem, w kt6-
rym podano pewne szczeg6ly o Szkole Podchorg-
zych lotnictwa w Deblinie i przebiegu stuzby jej abi-
turientéw w lotnictwie.

Nalezy by¢ pewnym, ze miodziez polska przejeta
szczytng mysla o stuzbie Ojczyznie w coraz liczniej-
szych szeregach zapeinia¢ bedzie Szkote Podchorg-
zych Lotnictwa, aby po jej ukonczeniu wzbi¢ sie do
lotu i szybujac w przestworzach odczuwac te wra-
zenia, ktorym juz przed dwudziestu pieciu laty dat
wyraz Stefan Zeromski, gdy pisat:

,Data sie znowu czu¢ z niczym nieporéwnana lek-
kos¢ w kosciach, sprawnos¢ i sita w miesniach, oraz
bezgraniczna rzezwo$¢ w catym ciele. Szczegdlniej-
sza doskonato$¢ i logika zapanowaty w myslach.
Jakze byt przyjemny S$wist wiatru, wcigz brzmiagcy
w uszach. Niezmierny furkot Smigta i tetnienie maszy-
ny przechodzi¢ sie zdawaly wewnatrz ciata i w nim
takze dziataé, naréwni z pulsem i biciem serca".

W podobnych uczuciach znajdzie mtodziez swa ra-
dos$¢ zycia, petnigc na szlakach powietrznych naj-
szczytniejsza stuzbe ku obronie Polski.

Dr E, Zdrojewski



HISTORIA
HARCERSKIEGO LOTNICTWA

Harcerze oddawna garneli sie do
lotnictwa, zwitaszcza odkad zaczeto
rozwija¢ sie w Polsce szybownictwo.
Harcerz Piotr Mynarski byt jednym
z pionierdw tego sportu, a wielu
innych harcerzy znajdowato sie na

kursach szybowcowych i przy kon-
struowaniu maszyn.
Dopiero jednak od 1932 roku

mozna mowié o harcerskim lotnictwie.

Wtedy powstal przy Giownej
Kwaterze Harcerzy referat szybow-
cowy, zorganizowany przez Jana
Klase. Réwnocze$nie powotano do
zycia Harcerski Klub  Lotniczy
w Warszawie.

Jako pierwsze
przed harcerzami
wyprawy szybowcowej na Miedzy-
narodowy Zlot Skautéw do Buda-
pesztu. Trzeba byto stworzyé wszyst-
ko dostownie z niczego, jako ze har-
cerze nie posiadali ani wyszkolonych
pilotbw, ani maszyn, ani pieniedzy.
Na szczelcie jednak Przewodniczagcym
Z. H. P. jest wielki entuzjasta lot-
nictwa, wojewoda dr. M. Grazynski;
dzieki niemu i pomocy L. O. P. P.
pienigdze znalazty sie i harcerze
zabrali si¢ do roboty.

Pierwsi harcerze piloci skonczyli
kurs teoretyczny Aeroklubu War-
szawskiego, a nastepnie wyjechali
do szkoly szybowcowej do Polichna.
Instruktorami ich byli wiceprezes
Harcerskiego Klubu Lotniczego pilot
Kazimierz Kula i pilot Ciastuta. Naj-
lepsza dziesigtka pilotow, z posrdd
tych, ktérzy uzyskali A i B w Polich-
nie wyjechata potem do Bezmiecho-
wej, azeby zdoby¢ kategorie C.

Duzo trudniejszg sprawg byto
skompletowanie taboru, bez wiasnych
warsztatow, odpowiednich narzedzi
i wykwalifikowanych konstruktorow.

Kilku harcerzy wyszkolito sie
w warsztatach Kocjana i za pomo-
cg najprymitywniejszych narzedzi
rozpoczeto budowe pierwszej Wrony.

Wiasne warsztaty takze sie zna-

zadanie staneto
przygotowanie

UADCIDTKIL
JIFRZVDLA

lazty. Poprostu spadly z nieba.
Wygladaly coprawda nieco dziwnie:
nie posiadaty bowiem ani okien, ani
drzwi. Byt to poprostu dach przy-
tulony do szopy. Gos$cinny wilasci-
ciel nieruchomosci przy ulicy Niem-
cewicza, odsungt nieco maszyny,
ktére tam sie znajdowaly i przyjat
zapalencéw, ktérym koniecznie chcia-
to sie meczy¢ na wietrze i chlodzie
dla swej Wrony.

Mtodzi konstruktorzy-uczniowie
gimnazjow i studenci Politechniki
mieli czas tylko popotudniu. Wtedy
wyciggano Wronke na $wieze po-
wietrze i pod wodzg dh. Romana
Berkowskiego pracowano przy niej
az do zmroku. Oczywiscie deszcz
byt takze przeszkodg nie do poko-

nania... Wszystko to sprawito, ze
Wrony nie wykoniczono na czas
i kiedy harcerze udawali sie do

Bezmiechowej, zabrali jg ze sobg
i tam codziennie rano, zanim
jeszcze rozpoczynaty sie loty, praco-
wali przy niej.

Dzieki temu do dalekiego Buda-
pesztu na Jamboree Wronka poje-
chata catkowicie ,,opierzona“. Précz
niej zabrano jeszcze kilka maszyn
wypozyczonych z Aeroklubu War-
szawskiego.

O wyczynach harcerzy na Zlocie
napiszemy obszerniej innym razem.
Byt to bowiem b. wazny moment dla
harcerskiego szybownictwa. Piekne
loty Kazimierza Kuli, Piotra My-
narskiego i Stanistawa Pietkowskie-
go wzbudzity zachwyt wszystkich,
nie wytaczajagc Naczelnego Skauta —

gen. Baden Powella, ktéry powie-
dziat na zakonczenie Jamboree:
~Polska jest pionierkg szybownic-

twa w Swiecie skautowym.
wzorowac sie na niej“.

Sukcesy na Jamboree bylty wyni-
kiem wysitkéw garstki zapalencéw.
Nastepnym etapem musiata by¢ juz
spokojna, systematyczna praca.

Pierwsza Wrona zapoczatkowata
Harcerskie warsztaty szybowccnoe.

Miescity sie one najpierw w szko-
le Lotniczej i Samochodowej przy
ulicy Hozej 88, a nastepnie prze-
niosty sie na Lotnisko.

Jak dotad w H. W. S. powstaty 23
Wrony, procz tego zostalty dokonane
naprawy gtowne u szybowcéw typu
Czajka i Sroka. W tym roku war-
sztaty budujg prototyp motoszybow-
ca ,,Smyka“ konstrukcji Ptoszajskie-
go, Moczarskiego i ldZkowskiego.

Smyk ma wzia¢ udziat w tego-
rocznej wyprawie na Jamboree do
Holandii.

Nalezy

Szkolenie harcerzy

zaczeto sie odbywaé systematycznie
za posrednictwem harcerskich klu-
béw, druzyn lotniczych i kot szy-
bowcowych. W Warszawie teore-
tyczne kursy organizowat Harcerski
Klub Lotniczy, a w roku biezgcym
i 88 druzyna lotnicza im. Latwisa.
Szkolenie poczatkowe odbywato sie
przewaznie w Goleszowie na gdrze
Chetm i w Mito$nie pod Warszawa.

Od 1934 roku szkolg sie takze
i harcerki. Obecnie jest w Harcer-
stwie 4 pilotow kategorii D (My-
narski, Szydtowski, Waciorski i Mi-
licer), okoto 100 kategorii C i wie-
lu kategorii A i B.



Samolot ZHP
dar PASTY

H. P. posiada jeszcze
nascie o$rodkéw lotniczych: na Sla-
w todzi, Poznaniu, Bydgoszczy,
insku, Lwowie, Krakowie, Augusto-
wie i w Trzebini na Wotyniu.
W todzi i w Poznaniu harcerze
zajmuja sie przewaznie modelar-
stwem, ktore stoi tam na wysokim
Poziomie. Harcerze biorg wudziat
w zawodach modelarskich L. O. P. P.
zdobywajgc czotowe miejsca. W Byd-
goszczy druzyna lotnicza zbudowa-
a szybowiec, ktory znajduje sie
obecnie na szybowisku w Fordonie
i stuzby do poczatkowego szkolenia.
Slasku istnieje wybitnie $cista
wspétpraca Harcerstwa z L. O. P.
em, co daje doskonate rezultaty,
a Wolyniu za$ harcerze podijeli
ekawg probe zalozenia wiasnego,
matego szybowiska.

Z uchy

Nie tylko w programie druzyn
otmczych znajduje sie précz zwy-
eJ pracy harcerskiej zdobywanie
Wiedzy lotniczej teoretycznej i prak-
yczriej. W wychowaniu matych zu-
°w tez przejawia si¢ nastawienie
mcze. Zuchy bawig sie w gry
otnicze, budujg latawce i modele
samolotéw, robig spadochrony. Na
organizowanych konkursach miedzy

Kilklgomadkami

»Wieczorek lotniczy” w Harcerskiej szkole
XII. 36 r.

wyprébowujag swoje
dzieta. Niektore za$ gromadki przy-
jety nazwe ,Lotniczych#4 Te oczy-
wiscie posiadaja nawet spory zapas
wiadomosci lotniczych pomimo mio-
dego wieku.

Sprawnosci lotnicze

Sprawnos$¢ ,lotnika4 byta w Har-
cerstwie jedna z najstarszych. Aby

ja zdoby¢ powinien byt harcerz
zna¢ zasady mechaniki lotu, musiat
zbudowaé model i... wykazaé sie lo-

tem, oczywiscie niekoniecznie samo-
dzielnym. Obecnie sprawnosci lot-
nicze sa w opracowaniu zar6éwno
przez Gtdéwng Kwatere Harcerzy
jak i Harcerek. Zatwierdzong osta-
tecznie jest tylko sprawnos$é dla har-
cerek do lat 14 ,lotniczki-modelarki#
Wymagania s nastepujace:

Lotniczka-modelarka

1. Przedstawi wykonany przez
siebie latawiec i model belkowy
szkolny ze S$migtem, ktéry przeleci
najmniej 30 m.

2. Opowie: czym sie r6znig ba-
lony od samolotu i szybowca, jakie
sg gtowne czesci samolotu i do cze-
go stuzg, jak pracuje $migto.

3. Wie, co to jest srodek parcia

Harcerki-raiowniczk i
»samarytanki”

w samolocie i jak zmienia sie za-

leznie od potozenia samolotu.
4. Wyttumaczy, dlaczego

wiec utrzymuje sie w powietrzu.

szybo-

R W. D.8 - Z. H P

Procz pilotéw szybowcowych i mo-
delarzy znajdowato sie wsrod harce-
rzy sporo pilotbw motorowych. Har-
cerstwo jednak nie posiadato wta-
snego samolotu az do r. 1935, kiedy
otrzymato hojny dar od pracownikow
PASTy — R. W. D. 8, ktérego zna-
kiem rejestracyjnym jest wiasnie —
Z. H. P. Oczywiscie posiadanie wia-
snej maszyny otworzyto przed Har-
cerstwem nowe mozliwos$ci pracy.

Spadochroniarstwo

Spadochroniarstwo jest najmitod-
szg dziedzing lotnicza w Harcerstwie,
ktéra powstata dopiero na jesieni
1936 r. Pomimo to jednak Harcer-
stwo posiada juz instruktora pil.
Wiadystawa Burkhardta, ktory jest
rdwnoczes$nie referentem spadochro-
nowym Z. H. P., 13 skoczkéw Il kate-
gorii (z balonu) przeszto 100 skocz-
kéw z wiezyczki. Obecnie referat
organizuje szereg kurséw w Warsza-
wie i terenie. Zgloszen na kursy
jest bardzo duzo.



HISTORIA

Harcerki w Goleszowie

Po Wielkiej Wojnie panowata
tesknota za pokojem i normalnym
zorganizowaniem zycia, totez spra-
wa przysposobienia kraju byta ma-
to popularna. Harcerstwo jednak,
ktére byto organizacjg czynnie bio-
ragcg udziat w walkach, zachowato
swg czujnos¢ na bezpieczenstwo
kraju.

Juz w grudniu 1923 roku Konfe-
rencja  Programowa instruktorek
uchwalita wezwa¢ wszystkie $rodo-
wiska do czynnej pracy przysposo-
bienia do obrony kraju, a Wydziat
Przysposobienia dziewczat do obro-
ny kraju ustala w 1934 r. Sciste wy-
tyczne programowe, uwzgledniajgce
szczegllnie stuzbe sanitarng i obro-
ny p/gaz. W tym ostatnim dziale
harcerki nawigzujag porozumienie
z Ligg Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej Panstwa.

W 1927 r. odbyto sie na terenie
choraggwi dziesie¢ specjalnych kur-
séw ,wtadania bronig“, stuzby sa-
marytanskiej i obrony p/gaz. Réw-
nocze$nie programy zostaly uzgodnio-
ne z powstatym wtedy PaAstwowym
urzedem W. F. i P. W.

W 1928 roku Konferencja Instruk-
torek w Wyszkowie nad Bugiem de-
cyduje o wprowadzeniu obowigzko-
wego dla wszystkich harcerek po 15
latach  przeszkoleniu do obrony
p/gaz, rdwnoczesnie przygotowanie
do obrony wprowadzono do stopnia
»przewodniczkill

Naczelniczka  Gtéwnej kwatery
Harcerek z dniem 13 grudnia 1928
roku wydata rozkaz: ,Wzywam dru-
zyny, majace dziewczeta w wieku
powyzej lat 15 do bezwilocznego
podjecia tej pracy wedtug wskazo-
wek zawartych w instrukcjill

Przy realizacji tych zamierzen
znaczng pomoc stanowita wspotpra-
ca z L. 0. P. P., bowiem harcerki
poczatkowo nie posiadaty wiasnych
instruktoréw ani sprzetu wyszkole-
niowego. Ze swej strony stato sie

UDZIALU

Harcerstwo najgorliwszym propaga-
torem Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej.

Harcerki wspotdziataty przy orga-
nizacji  imprez propagandowych,
zwiaszcza  (popularnych Tygodni)
L. O. P. P-u. Przygotowaly efekto-
wne pochody druzyn z emblemata-
mi L. O. P. P-u, symbolicznymi
smokami, illustrujacymi niebezpie-
czenstwo wojny lotniczo-gazowej itd.

Stopien witasnego wyszkolenia po-
kazywaly na jesiennych marszach
w maskach, uzyskujac stale drugie
miejsca ws$réd organizacyj zenskich.
Réwnoczesnie na kursach L. O. P. P.
odbywato sie ksztatcenie instrukto-
rek-harcerek. Pierwszy wilasny kurs
podinstruktorski odbyt sie w r. 1929.
Aby umozliwi¢ harcerkom zdoby-
wanie wiadomosci zaréwno teore-
tycznych jak i praktycznych z tej
dziedziny Wydziat Przysposobienia
do Obrony Kraju Gtéownej Kwatery
Harcerek opracowal po uzgodnieniu
z L. O. P. P-em ,sprawnoscill uzy-
skania ktérych jest rdéwnoznaczne
z ukonczeniem kursu L. O. P. P.
Sprawnosci obrony p/gazowej, i ra-
towniczki p/gazowej zostaty zatwier-
dzone przez P. U. W. F. w 1931 r.

a w 1933 r. uznane jako réwno-
wazne z wyszkoleniem  hufcow
szkolnych.

llos§¢ uzyskiwanych przez harcerki
sprawnos$ci stale wzrasta: w 1931 r.
sprawno$¢ o p/gaz. i ratowniczek
posiadaty 783 harcerki, w 1932—946
harcerek przy 68 instruktorkach,
w 1933 r.—2111 har., przy 105 in-
struktorkach w 1934—2142, przy 208
instruktorkach, w 1935—2792, a w

1936 r.—3065 harcerek.

Wytyczne pracy ustalane przez
kierownictwo przenikato do naj-
szerszych rzesz harcerek zaréwno

drogg bezposredniej pracy w o. p.
1 g. jak i dzieki prasie harcerskiej:
jak Skrzydta, Na Tropie, Czuj Duch,
Skaut i inne.

Dorobek poszczeg6lnych Choragwi
znajdowal wyraz w samorzutnych
imprezach pokazowych-propagando-
wycli np. Choragiew Lwowska na
Zlocie zorganizowata propagandowe
zawody w zakresie liczebnos$ci uzy-
skanych sprawnosci. Choragiew
Warszawska na rozpoczecie roku
1933 demonstrowata na stadionie
w kazienkach w obecnosci Pana Pre-

zydenta obrone p/gaz. na terenie
sztucznie zagazowanym. Poza tym
Harcerstwo zenskie brato wudziat

w prébnych atakach lotniczo-gazo-

HARCEREK

W OPLGAZ

wych w wiekszych  miastach np.
w Warszawie uczestniczyto 300 har-
cerek. Zgodnie z doswiadczeniami
L. O. P. P-u praca w zakresie
0. p. 1 g. zréznicowata sie obecnie
na szereg specjalnosci: stuzbe od-
kazajgca, alarmowo-rejestracyjna,
obserwacyjno-meldunkowg itp. i w
tych sa organizowane kursy i ¢wi-
czenia.

Od r. 1936 sg organizowane przez
G. K. H. Apele Obrony Opligaz.,
majgce na celu nastawienie na
statg gotowos¢ stuzby. W najbliz-
szych za$ dniach odbedzie sie Kon-
ferencja metodyczna harcerskich
instruktorek L. O. P. P. I i Il ka-
tegorii, ktora przepracuje harcer-
skie formy pracy w zakresie O. P.
L, gaz.

Irena Lewandowska — Kierowniczka.

Wydziatu O. P. L./gaz. G. Z. H.

Przeszkolenie harcerzy w O. P.
L./gaz. odbywato sie jak dotad do-
rywczo w porozumieniu z miejsco-
wymi komitetami L. O. P. P. Obec-
nie sprawa ta bedzie zorganizowana
i uregulowana. Referat O. P. L. G.
Gtownej Kwatery Harcerzy opraco-
wuje programy w $cistym porozu-

mieniu z Komisjg W. F. i P. W,
ktérej przewodniczy gen. Zajac.
M. IC



KRAJOWE ZAWODY LOTNICZE R 1937

W czasie od 11 do 26 sierpnia
r. b. Polski Komitet Organizacyjny
Zawodoéw, z upowaznienia Aeroklu-
bu Rzeczypospolitej Polskiej, orga-
nizuje Krajowe Zawody Lotnicze.

Celem zawoddéw bedzie:
a) Sprawdzenie poziomu osiagnie-

tego przez pilotéw, wyszkolonych
w Aeroklubach i OsSrodkach P. W.
Lotn.;

b) zbadanie stopnia zdatnosci pi-
lotéw turystycznych do stuzby lot-
niczej;

c¢) wzbudzenie wsréd pilotow tu-
rystycznych zamitowania do pracy
lotniczej w zespotach;

d) sprawdzenie poziomu przygoto-

wania nawigacyjnego i zdolno$ci od-
bywania diuzszych przelotow;

e) propaganda sportu lotniczego.
Krajowe Zawody Lotnicze skfa-
dajag sie z:

1) Obozu Lotniczego oraz

2) Lotu Okreznego.

Zawody powyzsze sg organizowa-
ne zgodnie z Kodeksem Sportowym
Fe A. I. Regulamin ich jest zatwier-
dzony przez Aeroklub R. P.

Do Krajowych Zawoddéw Lotni-
czych dopuszczone bedg samoloty
konstrukcji krajowej, o ile:

a) sg zapisane do panAstwowego re-
jestru statkbw powietrznych;

b) majg prawo brania udziatu
w zawodach zgodnie z zarzadzeniem
Ministerstwa Komunikacji, ogtoszo-
nym w Dz. Urz. M. K. Nr 10 z dn.
25.111.1935, poz. 554.

W charakterze pilota i towarzysza
dopuszczone '-.;edg tylko osoby po-
siadajgce obywatelstwo polskie i be-
dace cztonkami A. R. P. lub jedne-
go z Aeroklubéw afiliowanych do
A. R. P.

Do udziatu w Krajowych Zawo-
dach Lotniczych dopuszczeni bedg
tylko piloci grupy A, B, C, D, klasy
1i Il (wedtug Instrukcji dla Aero-
klubéw Reg. w sprawie klasyfikacji
szkolenia oraz treningu pilotéw tu-
rystycznych na r. 1937).

Towarzysz moze, lecz nie musi by¢
pilotem. W wypadku gdy towarzysz
jest pilotem — to moze byc¢ tylko
pilotem tej samej klasy lub klasy
nizszej.

Lotnicy zawodowi nie moga braé
udziatu w Zawodach w charakterze
zawodnikéw, pilotéw lub towarzy-
szy. (Okres$lenie lotnika zawodowe-

go wg uchwaty Kom. Sport. A. R. P.
z dnia 30.111 i 15.VI 1936 r.).

Zgtoszenia

Aerokluby zgtaszajg zespoty pilo-
tow. ZespoOt sklada sie co najmniej
z 3 pilotow. Aerokluby wyznaczajg
szefa zespotu pilotow. Szefowie ze-
spotéw sg jedynymi przedstawiciela-
mi Aeroklubow i tylko oni wyste-
puja wobec Kier. Zawodéw w cha-
rakterze ,zawodnika4l Szef zespotu
moze bra¢ udziat w zawodach na
rowni z innymi pilotami zespotu.
W wypadku choroby szefa zespotu,
obowigzki jego przyjmuje na siebie
wyznaczony przez Aeroklub —e za-
stepca.

Réwnoczesnie ze zgtoszeniem win-
no nastgpi¢ przekazanie do kasy
A. R. P. (P. K. O. konto 16.269)
wpisowego w wysokosci 50 zt plus
sktadka ubezpieczeniowa — (ad 8§ 9
pkt. c), ktéra wyniesie 25—30 zt od
kazdego zgtoszonego pilota. Wpiso-
we podlega zwrotowi w wypadku
odwotania Krajowych Zawoddéw Lotn.
lub gdy z powodu ograniczenia licz-
by pilotébw dane zgtoszenie nie zo-
stanie przyjete.

Komitet Organizacyjny moze od-
wotaé zawody, w razie zgloszenia sie
do Krajowych Zawodéw Lotn. mniej
niz 20 pilotéw.

Dokumenty

Kazdy samolot zgtoszony do Kra-
jowych Zawod6éw Lotn. powinien po-
siada¢ nastepujagce dokumenty: a)
karte rejestracyjng, b) Swiadectwo
sprawnos$ci technicznej, ¢) $wiadec-
two ubezpieczenia od odpowiedzial-
nosci cywilnej wzgledem o0séb trze-
cich.

Szef zespotu zobowigzany jest
przedstawi¢ do wgladu po przylocie
do Warszawy nastepujace dokumen-
ty pilotow zespotu: a) licencje Min.
Kom., b) licencje sportowg F. A. I.
na rok 1937, c) legitymacje czton-
kowskg na r. 1937 Aeroklubu R. P.
lub  Aeroklubu afiliowanego, d)
stwierdzenie, ze samolot zgtoszony
do zawodoéw posiada szybko$¢ ma-
ksymalng .... km/godz.

Przybycie do Obozu

Zawodnicy i piloci winni przyby¢
do Obozu dnia 10.VIIl przed godz.
14-tg. Przybycie po okresSlonym ter-

minie moze spowodowa¢ niedopu-
szczenie do zawodow.

Préby

Podczas pobytu w Obozie piloci
wypetniajg szereg préb, mianowicie:

Proba Nr | —mopanowanie pilo-
tazu,

» |l — zrzucanie meldun-
kow,

" . Il —lot na orientacje,

” ., IV —lot w szyku,

" .V — spostrzegawczoseé,

" » VI — przygotowanie sa-
molotu na postoj
w polu.

” »VII — lagdowanie na o-
graniczonej prze-
strzeni.

Punktacja
Piloci beda punktowani zespoto-

wo na podstawie punktacji za po-
szczeg6lne préby, wykonane w cza-
sie pobytu w obozie, plus punkty
za lot okrezny. Piloci Aeroklubu
tworza zespot bez wzgledu na licz-
be pilotéw danego Aeroklubu.

Trasa Lotu Okreznego

Etap I: 1) Warszawa, 2) Czesto-
chowa.

Etap Il: 3) Krakow, 4) Nowy
Targ, 5) ladowisko, 6) lgdowisko,

7) ladowisko, 8) Nowy Sacz, 9) lg-
dowisko, 10) lgdowisko, 11) lgdowi-
sko, 12) Krosno, 13) lagdowisko, 14)

lgdowisko, 15) lgdowisko, 16) Sta-
nistawow.

Etap Ill: 17) Brzezany, 18) Lwoéw,
19) Zamo$é, 20) Sandomierz, 21)
Kielce, 22) Warszawa.

Nagrody regulaminowe

Nagrody uzyskujg zespoty dla
swych Aeroklubow. Wklasyfikacji
ogo6lnej:

I miejsce — medal pamigtkowy,

ii i il

i? i ii
Piloci zespotu, ktéry zajat pierw-
sze miejsce w klasyfikacji ogolnej,
otrzymujag medale oraz materiaty
pedne na 15 godzin lotu. Piloci ze-
spotu, ktory zajat drugie miejsce
w klasyfikacji o0g6lnej, otrzymuja
medale oraz materiaty pedne na 10
godzin lotu. Piloci zespotu, “ktéry
zajat trzecie miejsce w klasyfikacji
og6lnej, otrzymujg medale oraz ma-

teriaty pedne na 5 godzin lotu.



YNARODOWEZAWODY
SZYBOWCOW W AUSTRIJI

Si okazji miedzynarod..«vego zjazdu i konferencji
ISTUS po raz pierwszy odbyly sie Miedzynarodowe Za-
wody modeli szybowcdw, zorganizowane przez Aeroklub
Austriacki.

Zawody odbyly sie pod Wiedniem w miejscowosci
Hundsheimerkogel-Spitzerberg w dn. 24 i 25 maja r. b.
na terenie szkoty szybowcowej.

Gory, a raczej ptaskowzgdrza ciggnace sie nieprze-
rwanym pasmem o tagodnym spadku i na ogét dos¢
wysokie, poroste tylko niska trawg, a u podnéza roz-
ciggajaca sie ptaszczyzna — pola mato zadrzewione
w promieniu kilkunastu kilometrow — stwarzajg ide-
alne warunki do tego rodzaju imprezy. Pogoda dopi-
sata réwniez, gdyz byto gorgco i stonecznie, jedynie tyl-
ko nieco za staby wiatr wptywat niekorzystnie na mo-
dele typu ciezszego, ktore nie mogty w tych warunkach
wykaza¢ w petni swoich zalet.

Do zawoddéw staneto 46 zawodnikow, zgtaszajac 63
modeli. Najliczniej stawili sie gospodarze - Austriacy
w liczbie 36 zawodnikow, nastepnie 5 Niemcow, 3 Ju-
gostowian, 2 Czechéw i 1 Szwajcar. Regulamin zawo-
dow oparty byt na regulaminie ogtoszonym przez FAI.

Modele zostaty podzielone na 3 klasy: kl. A — mo-
dele normalne czyli kadtubowe, ki. B — modele bez-
ogonowe i kl. C — modele specjalne jak autozyra, kacz-
ki, tandemy, z automatycznym sterowaniem, kierowane
za pomocg fal radiowych z ziemi, itp. Rozpieto§¢ mo-

Model
szybowca
~Kaczki”
kierowany

automatycznie
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delu nie mogta byé mniejsza jak 70 cm i nie wieksza
jak 350 cm, obcigzenie na decymetr kwadratowy nie
mniejsze jak 10 gr. Start modeli odbywat sie tylko z re-
ki, kazdy model mogt startowaé 3 razy, przy czym o ile
model nie przekroczyt 5 sek. lotu — start mogt byé po-
wtérzony. Modele startowaty do konkurencji na czas,
dystans i wysokos$¢, a do sklasyfikowania modelu wyma-
gane byto nastepujgce minimum: 1 min. lotu, wzgled-
nie 500 m dystansu lub 30 m wysokosci. Modele o kie-
rowaniu automatycznym, wzglednie za pomocg radia
z dotu byty oceniane specjalnie —mindywidualnie i de-
cydowata tutaj sprawno$¢ dziatania danego przyrzadu,
ktorym model byt kierowany.

W zawodach mogli bra¢ udzial modelarze od lat 14,
zgtoszeni przez aeroklub odnos$nego panstwa.

Na ogo6t modele byty dos¢ tadnie wykonane, jednak-
ze specjalnie ciekawych konstrukcji nie byto. Przewa-
zaty modele normalnego typu, duzych rozmiaréw o prze-
szto 2 m rozpietosSci skrzydet, o dos¢ duzym obcigzeniu.
Prawie u wszystkich mozna byto zaobserwowaé w kon-
strukcjach modeli wptyw modelarstwa niemieckiego, jak

Grupa modelarzy austriackich

Model-bezogonowiec niemiecki



na przyktad wszystkie modele byty zbudowane przewaz-
nie z klejonki i sosny, pokryte grubszym papierem ja-
ponskim, grubo pocellonowane i nadto jeszcze polakie-
rowane. Zupetnie nie byto modeli z balsy. Z satysfakcjg
musze podkresli¢, ze gdyby nasze modele braty udziat
w tych zawodach, niewatpliwie statyby sie obiektem
ogoélnego zainteresowania pod wzgledem konstrukcyjnym.

Wyniki ogdlnie wypadty dos$¢ stabo. By¢é moze, ze
przy silniejszym wietrze niektore z tych modeli osig-
gnetyby lepsze rezultaty, ale mowie tu tylko o niekto-
rych, gdyz na przyktad kilka modeli bezogonowcdw
wykazaty tak stabe rezultaty, ze ani jeden z nich nie
zostat sklasyfikowany; podobnie byto i z innymi mode-
lami, zgtoszonymi do klasy C.

Dla orientacji podaje oficjalng liste nagrodzonych
zawodnikOw wraz z osiggnietymi wynikami:

Klasa A. Modele normalne:

1. Leopold SCHEUER — Austria 14 min. 53
2. Heinrich SCHAFFER Austria 5 & 52
3. Karl EBNER — Austria 5 4, 26
4. Arnold DEGEN — Szwajcaria 5 o 24
5. Zlatko BISAIL — Jugostawia 4 , 19
6. Herbert JANESCHITZ — Austria 3 4, 48

Zwjcieski model austriacki

Czeskie modele szybowcow

Jeden Z czotowych modeli

Dystans :
1. Leopold SCHEUER — Austria 1942 m
2. Karl BAUER — Austria 1560 m
3. Arnold DEGEN — Szwajcarja 1260 m
4. Karl EBNER — Austria 1040 m
4a.Harald von BECK — Niemcy 1040 m
5. Herbert JANESCHITZ — Austria 930 m
6. Walter BASCHANT — Austria 790 m

Klasa C. Kaczki i modele specjalne:

Czas:
1. Erwin PFLAUM — Niemcy 4 min. 14 sek.

D ystans
1. Erwin PFLAUM — Niemcy 1800 m
2. Gustav ALDINGER — Niemcy 1416 m

Na zasadzie powyzszych wynikéw, mozemy S$miato
uwaza¢ poziom naszego modelarstwa szybowcowego za
wyzszy a w najgorszym przypadku za réwny poziomowi
modelarstwa za granicg. W najblizszym czasie, tj. po
Ogoblnokrajowych Zawodach — bedziemy mogli sie
o tym przekona¢, poréwnujac nasze wyniki z zagranicz-
nymi. Jezeli nadal pracowac¢ bedziemy w dotychczaso-
wym tempie, i zmierzymy sie na tego rodzaju konkur-
sie w roku przysztym z modelarzami zagranicznymi, —
to $miato mozemy liczyé na zajecie czotowych miejsc.

K. BI.

i Austriacki
zwycieski
model
szybowca

w locie
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LOTNICTWO

Zjlma r. 1919/20 stanowita okres
w ktorym mitode lotnictwo polskie
znacznie okrzepto, zorganizowato sie,
uzupetnito sie, by by¢ gotowym na
wiosne r. 1920 do nowych zmaganh
z wrogiem. Przewidywania co do
wiosennej operacji miaty miejsce je-
sieni r. 1919, gdyz szef lotnictwa na-
czelnego dowddztwa nakazywat reor-
ganizacje dotychczasowych eskadr,
polecajac stworzy¢ 4 kompletne dy-
wizjony aby ,w ostatniej potowie
marca byly w stanie wyruszy¢ na
najwazniejszy jront bojowy fpewnie
lit.-biatoruski)“.

W kwietniu r. 1920 wyjasnito sie,
ze najwazniejszym frontem be-
dzie front ukraifnski, gdzie Naczelny
Wodz zamierzatl przeprowadzi¢ ope-
racje na Kijow. Znaczne sity lotni-
cze przeznaczone do tej operacji by-
ty podzielone na dwie armie: armia
potnocna, druga, otrzymata 5 dywi-
zjon lotniczy w skfadzie 3 i 16
eskadr wywiadowczych i 7 eskadry
mysliwskiej wszystkie przybyty
z glebi kraju, nalezycie uzupetnio-
ne. Poza tym 2 armia dysponowata
od dawna 2 i 9 eskadrg lotniczg, kto-
re nie zdazyty sie uzupetni¢ i przed-
stawiaty mata wartos¢. 6 armia ope-
rujagca bardziej na potudnie otrzy-
mata 3 dywizjon w sktadzie 5 i 6
eskadry a nieco po6zniej, od potowy
maja, dotgczyty sie do tego dywizjo-
nu 15 eskadra mysliwska, przybyta
z Bydgoszczy i 21 eskadra niszczy-
cielska, przybyta z Poznania.

Witiasciwag operacje na Kijow pro-
wadzita 2 armia, ktéra nieco pdzniej
podzielita sie na armie 2 i 3. Opisu-
jac wiec udziat lotnictwa w wypra-
wie Kijowskiej poprzestaniemy na
dziataniach lotnictwa przydzielone-
go do 3 armii, tj. 5 dywizjonu lotni-
czego i 7 eskadry mysliwskiej.

Przezbrojony we francuskie Bre-
geuty X1V 5 dywizjon pod dowddz-
twem majora Kossowskiego wyruszyt
na poczatku kwietnia z Krakowa i 11
kwietnia obydwie eskadry tego dy-
wizjonu, 3 i 16 rozlokowaty sie na
lotniskach obok Starokonstantyno-
wa. Byt to okres wstepnych przygo-
towan do operacji kijowskich — Na-
czelny Wodz poszukiwatl wiadomo-
§ci z gtebokich tytéw sowieckich. Za-
danie wiec lotnikdw w okresie od 13
do 20 kwietnia byto tym trudniejsze
ze obiekty interesujgce Naczelnego
Wodza jak Zytomierz, Berdyczéw,
Koziatyn, Korosten, Fastow wreszcie
Kijow lezaty w znacznej odlegtosci
od Starokonstantynowa, co powodo-
wato, ze kazdy lot rozponawczy trwat

W WYPRAWIE

okoto 4 godz. a wiec byt powaznym
wysitkiem zarédwno dla mtodych za-
tég jak i dla 6wczesnych silnikéw.

W przeddzien rozpoczecia wiasci-

wej ofensywy na Kijow eskadry
5 dywizjonu zostajg podzielone:
3 eskadra przechodzi na lotnisko

w Zwiahlu i jest podporzgdkowana
gen. Smiglemu - Rydzowi, dowédcy
grupy uderzeniowej, eskadra 16 ma
obstugiwa¢ 13 dywizje piechoty, ude-
rzajacg w $lad za kawalerig na Ko-
ziatyn. 7 eskadra mysliwska, sformo-
wana z Amerykandw ma obstugiwac
zagon dywizji kawalerii gen. Rome-
ra na Koziatyn.

Gtéwne zadanie przypadto w udzia-
le 3 eskadrze lotniczej, przydzielo-
nej do witasciwej grupy uderzenio-
wej gen. Smigtego-Rydza. Na przed-
pole oddziatbw pierwszej dywizji
Legionéw ruszyty samoloty rozpo-
znawcze wyprzedzajagc swymi rozpo-
znaniami kierunki posuwania sie pie-
choty. Chodzito przede wszystkim
0 stwierdzenie czy nieprzyjaciel nie
bedzie stawiat oporu w Zytomierzu,
w Korostyszewie lub na linii Fasto-
wa. Czy nieprzyjaciel nie bedzie
bronit Kijowa i czy nie czyni w tym
celu jakich przygotowan? Wreszcie

Godta eskadr

KI1TJOWSKIE]

w jakim tempie posuwa sie nasza
piechota zatadowana na samochody,
ktéra, sitg faktow, przerwata swa
taczno$é ze sztabem grupy gen. Smi-
gtego-Rydza i obok rezydujgcym S$ci-
stym sztabem Naczelnego Wodza.

Atak na Kijéw grupy gen. Smigte-
go-Rydza miat by¢ skoordynowany
z akcjg od po6inocnego zachodu, do-
konywang przez 7 brygade kawale-
rii, ktéora miata uprzednio zajg¢ sta-
cje Malin i przejScia przez rzeke
Irsze i Teterew. Zadano wiec od lot-
nikow 3 eskadry, aby S$ledzili poste-
py zagonu tej brygady kawalerii, kt6-
ra dziatata na pdéinoc od osi marszu
pierwszej dywizji Legionow.

Niespodziewanie  szybki  marsz
pierwszej dywizji Legionow i szyb-
kie opanowanie Zytomierza spowodo-
waty pewng niewiare dla meldun-
kéw lotniczych w $cistym sztabie Na-
czelnego Wodza, gdyz lotnicy mel-
dowali, ze Zytomierz juz jest zaje-
ty przez wtiasne oddziaty. W wyni-
ku tej nieufnos$ci szef sztabu Sciste-
go Naczelnego Wodza, $. p. ptk. Ju-
lian Stacliiewicz postanowil naocz-
nie sprawdzié¢, czy meldowane przez
lotnikéw zajecie Zytomierza jest
prawdziwe. W dniu 27 kwietnia do-
konuje diugiego lotu wywiadowcze-
go na Zytomierz i Kijéw lecz przy
powrocie, lgdujgc na fatalnym lotni-
sku w Zwiahlu, samolot zaczepit
o drzewo, rozbit sie i zatoga ulegta
powaznym obrazeniom; § p. pik.
Stachiewicz zostat odwieziony do
szpitala gdzie pozostawat kilka dni;
mimo ciezkiej kontuzji opuscit szpi-
tal, by wzig¢ udziat w dalszej ope-
racji na Kijow.

Przeszto tygodniowy okres czasu
od zajecia Zytomierza do zajecia Ki-
jowa uptywa na przygotowaniach do
koncentrycznego uderzenia na Ki-
jow. W tym okresie 3 eskadra lotni-
cza, przeniesiona do Zytomierza, wy-
konuje rozpoznania przewaznie na

AFastow i Kijéw oraz wielokrotnie
bombarduje stacje Fastow gdzie wy-
kryto pewne zgrupowania wojsk i po-
ciggow. 6 maja w zwigzku z wyru-
szeniem wojsk na Kijéow 3 eskadra
lotnicza przenosi sie na lotnisko
w Stawiszczach, tuz obok szosy Zy-
tomierz — Kijow, w poblize Scistego
sztabu grupy operacyjnej grupy gen.
Smigtego-Rydza, w tym czasie prze-
mianowanej na 3 armie. 8 maja
o S$wicie zaloga: por.-pilot Krzycz-
kowski i por.-obs. Ratomski otrzy-
muje wazne zadanie zbadania czy
Kijéw juz jest zajety przez oddzia-
ty wiasne i czy szosa Stawiszcze—Ki-



jow jest wolna? Tuz po wylgdowa-
niu zostaja zawezwani do samocho-
déw, stojacych na szosie. Okazuje sie,
ze Naczelny Wodz oczekiwat wiado-
mosci z rozpoznania lotniczego, przy
czym por. Ratomski osobiscie skta-
dat raport Naczelnemu Wodzowi, ze
Kijow jest zajety przez nasze woj-
ska i ze szosa Stawiszcze—Kijow jest
wolna od bolszewikéw. W tym dniu
3 eskadra dokonuje kilku lotéw na
bombardowanie przedmiescia Kijo-
wa — Darnicy, aby poméc sforsowaé
mosty na Dnieprze przez 6 putk pie-
choty Legionow.

Tegoz dnia 8 maja, po potudniu,
po raz pierwszy polskie samoloty lg-
dujag na lotnisku wojskowym pod
Kijowem. Ciezki tabor eskadry po-
zostawat jeszcze w Starokonstanty-
nowie i dopiero po diugich przej-
$ciach 20 maja przybywa do Kijowa.

Poczatkowy okres po zajeciu Ki-
jowa przez 3 armie, poza walkami
na przedmiesciu Kijowa, nie narzu-
cat lotnikom specjalnie intensywnej
pracy, gdyz bolszewicy, po dozna-
niu porazki na prawym brzegu Dnie-
pru nie byli gotowi do zadnej akcji.
Dziatalno$¢ wiec 3 eskadry lotniczej
ogranicza sie do patrolowania linii
rzeki Dniepru na potudnie az do
Czerkas, a na po6inocy do Czernoby-
la. Jedyny intensywny odcinek sta-
nowi przedmiescie Browary gdzie tez
codziennie kieruje sie bombardowa-
nie lotnicze badz na bezposrednie ty-
ty bolszewikéw w Dymirkach lub tez
na nieco gtebsze miejscowosci, gdzie
zauwazone byty skupienia wojsk, jak
stacje Bobryk, Niezyn i Boryspol.

25 maja przybywa do Kijowa 16
eskadra, ktéra dotychczas byla
w skiadzie 13 dywizji piechoty.

W ten spos6b 5 dywizjon lotniczy
jest juz w komplecie. Ponadto, wo-
bec tego, ze bolszewicy kilkakrotnie
nadlatywali nad Kijow a nawet
i bombardowali lotnisko, do Kijo-
wa przybyty trzy samoloty amery-
kanskiej eskadry Kosciuszkowskiej;
reszta za$ 7 eskadry pozostata w Bia-
tej Cerkwi, gdzie obstugiwata 13 dy-
wizje piechoty.

Pod koniec maja og6lne potozenie
3 armii poczyna sie gwattownie zmie-
nia¢; bolszewicy poczeli koncentro-
wac¢ swe sity na potudnie i poéinoc
od Kijowa, zamierzajagc przeprawic
je przez Dniepr, a ponadto lotnic-
two 2 armii, rozlokowanej bardziej
na potudnie, rozpoznato juz zbliza-
jacg sie armie konng Budiennego,
co do ktdrej og6lnie mozna byto
przypuszcza¢, ze gdzie$ pod koniec
miesigca maja moze przyby¢é na te-
ren operacyjny. Nastajg wiec dla lot-
nictwa 3 armii dni ciezkiego i mo-
zolnego wysitku, tym ciezszego, ze
tzw. szumnie ,eskadry* skiadaty sie
z trzech-czterech najwyzej pieciu sa-
molotow o niepeinej obsadzie obser-
watoréw, ktérych musieli zamieniac
badz strzelcy ptatowcowi, badz tez
po prostu mechanicy z eskadr.

Pod koniec maja stwierdzajg lot-
nicy skupienie wojsk bolszewickich
na lewym brzegu Dniepru pod Rzy-
szczewem. Dochodzg do tego miejsca
statki sowieckie, wystane z Kaniowa
i z Czerkas. Dowodca 3 armii naka-
zuje interwencje lotnicza, ktorg or-
ganizuje mjr Kossowski w skiadzie
5—6 samolotow 3 i 16 eskadr i 3 sa-
molotéw amerykanskich. Grupa ta,
ktérag dowodzi bezpo$rednio Kossow-
ski, ma za zadanie zbombardowaé
statki na Dnieprze, obrzucajac je

bombami a nastepnie rozpedzi¢
ogniem karabinéw maszynowych.
Dopiero w kilka dni pézniej sztab
armii miat doktadne relacje w dro-
dze radiowywiadu, jakie skutki po-
ciggneto za sobg kilkakrotne bom-
bardowanie przepraw pod Rzyszcze-
wem. Przejeta bowiem i rozszyfrowa-
na depesza bolszewicka tak mowi-
ta: ,,...rankiem nadleciato 5 aeropla-
néw... oddzial moralnie ostabiony —
szczegblnie daje to sie zauwazy¢ pod-
czas krazenia aeroplandéw... podczas
dzisiejszego napadu lotniczego bom-
by padaty w poblizu statkow. Jed-
na trafita... sa straty, ktdre ogotem
wynoszg 4 zabitych i 15 rannych...
Odesta¢ do Kaniowa wszystkie po-
mocnicze statki“. Inna depesza prze-
jeta przez dowoddztwo polskie brzmi
nastepujaco: ,,..w tej samej chwili
zjawito sie 5 aeroplandéw nieprzyja-
cielskich... pierwszy statek zdazyt juz
wyladowaé i zajag¢ obronne stanowi-
sko na brzegu, pozostate statki aby
unikna¢ napadu aeroplanéw podczas
ladowania powrdécity do Chodo-
rowa...”

Na poczatku czerwca bolszewicy
poczynajg forsowa¢ Dniepr na pot-
noc od Kijowa. Wystane przez do-
wodce 3 armii positki nie nadazajg
na czas i zresztg sg za stabe, by po-
wstrzymac znaczne sity bolszewickie,
ktére przeprawiaja sie pod OKkuni-
nowem, Gornostajpolem. Tam tez
kierujg sie w ciggu 5 dni od 3 do
8 czerwca wszystkie wysitki lotnikow
5 dywizjonu lotniczego, ktérych obec-
nie najwazniejsze zadanie jest bom-
bardowanie przeprawiajagcych sie
przez Dniepr bolszewikéow. Do kaz-
dego samolotu zabierano po 10—12
bomb niemieckich 12-kilogramowych

Zdjecie lotnicze transportéw kolejowych w Zmerynce
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16 eskadra — w Kijowie. Wida¢: $.p. ppor. Rudnickiego, $. p. ppor. Moszczenskiego, por.
F. Rudzinskiego, ppor. Burhardta, kpt. Rudlickiego, por. Komorowskiego, ppor. Mickiewicza

i rzucano je pojedynczo ,na oko“,
bez zadnych przyrzadéw celowni-
czych. Gdy zuzytkowano caly zapas
bomb posiadanych przez dywizjon,
szcze$liwie odnaleziono w arsenale
kijowskim olbrzymie ilosci bomb ro-
syjskich i amunicji, dzieki czemu
dziatanie dywizjonu nie ulegto zZad-
nej przerwie.

Dowddca dywizjonu obrat naste-
pujaca taktyke: nad ranem, z chwi-
lg gdy samolot rozpoznawczy stwier-
dzat w dalszym ciggu przeprawe —
startowano wszystkimi samolotami
jednoczes$nie. Po dokonaniu pierw-
szego napadu, w ciggu catego dnia
startowaty pojedyncze samoloty w ta-
kich odstepach czasu, aby przepra-
wa bolszewikéw byta przez caly
dzien nekana. Bomby wyrzucano
z wysokosci 500 do 800 m, po czym
znizano sie i ostrzeliwal przeprawe
poczatkowo pilot ze swych karabi-
néw maszynowych, zawracat, ponow-
nie nadlatywat nad przeprawe i da-
wat moznos¢ swemu obserwatorowi
ostrzeliwaé¢ z podwdéjnych karabindw
maszynowych juz w locie koszacym.

Intensywne i bardzo S$miate ataki
lotnikbw 5 dywizjonu aczkolwiek
siaty wielki zamet i powodowatly du-
ze straty w szeregach bolszewikow —
to jednak dobrze sie daty we znaki
5 dywizjonowi. 6 czerwca rano zo-
staje wystany samolot rozpoznawczy
16 eskadry z zalogg: sierzant pilot
Dabrowski i ppor. obserwator Rud-
nicki, celem stwierdzenia przepra-
wiajacych sie w tym dniu wojsk bol-
szewickich pod Gornostajpolem. 7 in-
nych samolotow dywizjonu, zatado-
wanych bombami, w petnym pogo-

towiu oczekuje na lotnisku na po-
wrdt ppor. Rudnickiego i na wiado-
mosci. Nadlatuje wystany samolot:
lecz zamiast planowo lgdowaé, wpa-
da nad lotniskiem w korkocigg i na
oczach wszystkich ginie zatoga. Acz-
kolwiek doktadne przyczyny nigdy
juz nie bedg ujawnione, nalezy przy-
puszczac, ze pilot zostat zabity w po-
wietrzu a ppor. Rudnicki, jako ob-
serwator, dysponujac drugim sterem,
zdotal doprowadzi¢ samolot w linii
prostej nad lotnisko, lecz juz wyla-
dowaé nie potrafit.

W trakcie bombardowania i ata-
kowania z niskich wysokos$ci 3 eska-
dra ponosi powazne straty: zostaje
ranny w powietrzu por. Praus, por.
Laguna, por. Daszewski i plutonowy
topacinski z 16 eskadry. W tymze
okresie wydarzyta sie bodajze pierw-
sza bitwa powietrzna. Tuz obok
przeprawy samolot bolszewicki typu
»Spad“ znienacka z tytu zaatakowat
samolot majora Kossowskiego z obs.
por. Daszewskim, przy czym ranit
Daszewskiego lekko w glowe. Po
pierwszej serii strzatow Kossowski
zwr6cit ostrym wirazem swo6j samo-
lot, lecz lotnik bolszewicki walki nie
przyjat i, korzystajac z przewagi
szybkosci, zwiat.

W miedzyczasie otwiera sie nowe
pole do dziatania dla lotnikow, gdyz
konna armia Budiennego przerwata
sie pod Samhorodkiem, na styku 3
i 2 armii. Powstaly wiec nowe zada-
nia dla 5 dywizjonu, znacznie
uszczuplonego wskutek zdekomple-
towania zatég i zuzycia samolotéw.
Od 7 do 10 czerwca samoloty 5 dy-
wizjonu przeszukujg rejon Biatej

Cerkwi—Fastowa, by stwierdzi¢ kie-
runek marszu armii konnej Budien-
nego, ktdra, po przerwaniu sie przez
front, skierowata sie na gtebokie ty-
ty. W tymze czasie narasta stynna
wymiana zdan miedzy dowddca fron-
tu ukrainskiego gen. Listowskim,
ktéry nakazuje gen. Smigtemu - Ry-
dzowi odwrét spod Kijowa a gen.
Rydz-Smigly zamierzat bronié sie
w Kijowie lub odejs¢ jedynie w wy-
padku, gdy otrzyma rozkaz podpi-
sany osobiscie przez Naczelnego Wo-
dza. Lotnicy wiec 3 eskadry codzien
przemierzaja odlegtosci Kijow
Zwiahel, przewozac meldunki i roz-
kazy od gen. Smiglego-Rydza do gen.
Listowskiego i odwrotnie.

Pierwsze zetkniecie sie z ar-
mig konng Budiennego przypadto
w udziale 7 eskadrze mysliwskiej
stacjonowanej w Biatej Cerkwi. 25
maja jeden z Amerykanéw kpt.
Crawford powrdciwszy z jednego
z wywiadoéw, zameldowat o wykry-
ciu olbrzymich mas kawalerii sowiec-
kiej w poblizu frontu. ,,Zdawato mi
sie, ze na catlym Swiecie nie ma tyte
kawalerii ile tam jej byto...”, zakon-
czyl opowiadanie w eskadrze. Nie-
stety w sztabie nie dano wiary mel-
dunkowi lotniczemu, bowiem mylnie
przeprowadzone obliczenia wskazy-
waty, ze oczekiwana na froncie ka-
waleria Budiennego, idaca od Donu,
powinna znajdowaé sie jeszcze co
najmniej o 100 km poza frontem.

Z chwilg zetkniecia sie z Budien-
nym 7 eskadra mysliwska przeksztat-
cita sie calkowicie w szturmowga
eskadre ,przeciwkawaleryjska“ i w
tym charakterze przetrwata az do
rozejmu, ,wspotdziatajagc44 z Budien-
nym. Zaskoczenie wojsk polskich
przez nieoczekiwane zjawienie sie
kawalerii wzmogto i tak juz wyte-
zong prace lotnikbw. Zagrozenie
Biatej Cerkwi i rozlokowanej tam
eskadry stato sie powodem nieustan-
nych atakow na kawalerie, w kto-
rych eskadra poniosta ponownie
straty. Zostali ranni w powietrzu:
por. Chess, por. Weber i ppor. SeA-
kowski. Gdy znikta nadzieja utrzy-
mania Biatej Cerkwi, ostatnim od-
dziatem opuszczajgcym jg byta 7
eskadra mysliwska, ktéra przeleciata
na lotnisko od Koziatyna. Zbedne
bytoby wyliczanie zastug potozonych
w tej pierwszej fazie dziatan prze-
ciw kawalerii Budiennego. Robi to
lepiej i wymowniej meldunek do-
wodcy 13 dywizji piechoty, na kté-
rej odcinku zjawit sie Budienny.

.,.Gen. Listowski, dowoddca frontu
potudniowego.

Amerykanscy lotnicy pomimo wy-
cienczenia waitczg jak opetani. Stuz-



be wywiadowcza petnig Swietnie.
Ostatnio podczas ataku na nieprzy-
jaciela icli dowdédca zaatakowat nie-
przyjaciela od tytu i ogniem z kulo-
miotow prazyt we tby bolszewikow.
Bez pomocy amerykanskich lotni-
kow dawnoby nas diabli wzieli.
Pachucki, dowo6dca 13 dywizji,

.

Kurcjusz major, szef Sztabu *.

Nie gorzej spisywat sie i 5 dywi-
zjon? przynoszac bardzo wazne wia-
domosci o kierunkach ruchu kawa-
lerii Budiennego. Informacje te by-
ty natychmiast telegrafowane do
Warszawy do Wodza Naczelnego
i pewnego razu postuzyty nawet Na-
czelnemu Wodzowi do wydania roz-
kazu operacyjnego dla dywizji ka-
walerii. Oto tre$¢ rozkazu telegra-
ficznego, podpisanego osobiscie przez
Marszatka Pitsudskiego: ,,...lotnicy
meldowali 2 kolumny jazdy nieprzy-
jacielskiej, jedna miedzy... druga na
pétnoc od poprzedniej... rozkazuje
pod osobista odpowiedzialnoscia do-
wodcy dywizji jazdy wyruszy¢ z dy-
wizjg 10 rano za pdétnocng kolumna...
Pitsudski. 9j6122\30*.

Gdy zaczely sie gorgce dni od-
wrotu z Kijowa w niepewnej i nie-
znanej sytuacji, praca lotnikow 5
dywizjonu wzmogta sie niepomier-
nie, gdyz wszystkie sztaby, konczac
na Naczelnym Dowddztwie, opiera-
ty swg kontrakcje na meldunkach
lotniczych. Oto urywek rozmowy te-
legraficznej miedzy putkownikiem
Stachiewiczem z Naczelnego Dowodz-
twa i rotm. Pragtowskim ze sztabu
frontu ukrainskiego: ,,...natychmiast
P° zajeciu Zytomierza przez bolsze-
wikéw byli wystani lotnicy ci sami,
co meldowali o kawalerii. W zadnym
kierunku wiekszych mas nie zauwa-
zyH, jedynie skoncentrowanie w la-
sach na potudnie od Zytomierza, je-
zeli tylko rzeczywiscie byta tam ta-
ka kolumna, o ktérej meldowat sam
dowédca 5 dywizjonu, bardzo do-
Swiadczony lo tn ik .W innej roz-
rnowie sztaby uskarzaja sie, ze maja
znyt mato samolotéw, wreszcie calg
@®kcje opierajg na wiadomosciach
otniczych, jak o tym $wiadczy ury-
wek z rozmowy telegraficznej 19.VI.

y.czekamy wtasnie na relacje lot-
nika, ktéry dopiero co powrdcit z o-
statniego totu. Ten lot wieczorny
Pouinicn nam dac jakie$ wskazéwki
° obecnym miejscu przebywania Bu-

tennego. Od tych relacyj generat
omer uzaleznia ostatecznie swoja
ecyzje... Po raporcie lotnika nada-
my. warn szczeg6ty metdunku sytua-
cyjnego." ProsilibySmy o relacje po-
Ptj-ednig lotnicza... Ostatnia dotych-
czasowa relacja lotnicza brzmi.

Stabe, wyniszczone eskadry, w kto-
rych pozostaty zaledwie po 2—3
czynne samoloty, w dalszym ciggu
petnity jednak swg stuzbe i zaskar-
bity sobie takie zaufanie najwyz-
szych przetozonych, ze w rozmowie
telegraficznej miedzy dowddcag fron-
tu ukraifskiego gen. Smiglym-Ry-
dzem a szefem sztabu Naczelnego
Wodza $. p. putkownikiem Stacliie-
wiczem, generat Smigly-Rydz 2 lip-
ca w ten sposéb wyrazit sie:

.....nastepnie na gwalt przysytajcie
aeroplany, nie Zzatowac pieniedzy na
zakupy nowych, azebySmy mogli pro-
wadzi¢ wojne z kawalerig nieprzyja-
cielskg eskadrami na wielkg skale.

Rowniez i szef sztabu frontu u-
krainskiego, major Kutrzeba, doma-
ga sie od Naczelnego Dowo6dztwa
lotnikow, tak formutujac swa prosbhe:

.-.Cze8¢ panie putkowniku, mam
jeszcze jedng prosbe: lotnikéw, lot-
nikow, lotnikoéw... Oddam catg dy-
wizje jazdy, jak wydostane 20 apa-
ratow, i recze, ze Budienny za ty-
dzien przestanie istnie¢c. Gdybym
byt wielkim wiadcg, to zamiast po-
boru nowych rocznikéow kawalerii
zaangazowatbym cyrkowcéw amery-
kanskich, japonskich, ktérzy by rzu-
cali bomby na Budiennego. Obroni-
lismy Kijow od najazdu statkéow
pancernych tylko lotnikami, mieli-
smy wtedy 3 dywizje i 9 aparatow.
Dzi§ mamy 3 armie i jeden aparat,
ta proporcja wszystko wyswietla..."'1).

Moglibysmy diugo jeszcze cyto-
wac¢ liczne i chwalebne opinie do-
wodcow wielkich zwigzkéw o pracy
lotnictwa. Najlepiej jednak bedzie,
gdy przytoczymy pochwalny rozkaz
Naczelnego Wodza dla lotnictwa,

ktory jest jaskrawym przykiadem,
jak dalece ofiarng i wydajng byta
praca lotnikéw w okresie wyprawy
kijowskiej.

»W obecnej ofensywie, zwigzanej
ze zdobyciem Kijowa, wybitng role
odegraty dwie bronie techniczne,
ktore, jako niezwykle trudne dla zor-
ganizowania w dotychczasowej pra-
cy wojennej, po raz pierwszy do-
piero mogly znalezé¢ szersze i pla-

nowe zastosowanie: radiotelegrafia
i lotnictwo...

Lotnictwo, zaréwno bojowe jak
i wywiadowcze, w calym okresie
przygotowawczym i w czasie ofen-
sywy samej, pomimo wszystkich
brakéw i trudnosci technicznych,

z jakimi walczy¢ musiato, pracowato
w peini posSwiecenia, spetniajagc do-
brze wszystkie swe zadania; w stuz-
bie bojowej, wywiadowczej i #3cz-
nosci nie zawiodto moich oczekiwan,
zawsze chetnie podejmujac kazda,
bez wzgledu na trudnosci, powie-
rzong im prace.

Formacjom radiotelegraficznym i
lotniczym dziekuje za dotychczaso-
wy zapat w ich zmudnej pracy i li-
cze na dalszg ich wydatng stuzbe
dla dobra Ojczyzny i Armii.

(—) J. Pitsudski, Pierwszy Mar-
szatek Polski i Naczelny Waédz“.

W dniu 14 wrze$nia 1920 r. na
piersiach lotnikow 3 eskadry zawi-
sty pierwsze krzyze Virtuti Militari,
nadane lotnikom przez Naczelnego
Wodza za wyprawe kijowska.

M. Romeyko,
pptk. dypl. pilot

*) Wszystkie przytoczone teksty se orygi-
nalne i zaczerpnigete z aktéw operacyjnych
Wojskowego Biura Historycznego.
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TECHNICZNY

PROBLEM BALONOW W POLSCE

W tegorocznych zawodach mie-
dzynarodowych jakie odbedg sie
w Brukseli, wezmg udziat trzy balo-
ny polskie, a mianowicie:

Balon ,Warszawa4
Balon ,,Polonia4
oraz Balon ,L. O. P. P.*.

Trzy te balony sg chlubg naszej
Wytwaérni Balonéw.

Tam dzieki zrozumieniu istoty
rzeczy, dzieki zrozumieniu, ze prze-
myst polski w kazdej dziedzinie wi-
nien przejawia¢ pod wzgledem tech-
nicznym skonczong cato$¢, ze dobrze

skonstruowany i wykonany balon,
a w zwigzku z tym i zwyciestwo
osiggniete przy jego pomocy dla

kraju jest wielkag reklamg i propa-
ganda w dziale lotnictwa.

Wytwornia Balonéw w Legionowie
dobrze pojeta i zrozumiala to waz-
ne hasto, wysuwane przez wtadze
kierownicze, ze nalezy pod wzgledem
technicznym byé samowystarczalnym,
wypusci¢ na rynek obiekty skonczo-
ne w swej formie i doskonatos$ci tech-
nicznej. Wytwornia data o sobie
zna¢, — pokazata Swiatu catemu, ze
dynamika jej rozwoju, jej mozliwo-
Sci tworcze sg rozlegte. Dzieki wta-
$nie tej dobrze pojetej mysli oraz
dzieki inicjatywie technikéw pol-
skich — powstaty balony — stanety
na czele wytworéw przemystu, ktore
zawojowaly $wiat caty, dajac najlep-
sze balony w Swiecie.

Balon ,KosSciuszko4 byt wiasnie
pierwszym dzieckiem Wytworni, kto-
re nieSmiato wowczas rozpostariszy
swe miode skrzydta udato sie na pod-
b6j wszystkich niemal nacji $wiata,
pokonato najgroZzniejszych swych ry-
wali, przynoszac Polsce pierwsze
miejsce na miedzynarodowych zawo-
dach w Ameryce Pin. Balon ,Ko-
Sciuszko4 zdobyt pierwsze miejsce,
startujgc w 1933 r. w Chicago.

Jak entuzjastycznie witata to zwy-
ciestwo Polonia Polska, $wiadczg
wspomnienia ks. dziekana New Ye-
ressy-Passaic ks. Kruczka, ktéry ba-

wit w Polsce trzy lata po zwyciestwie
,Kos$ciuszki#4 w 1936 r. na uroczy-
stosci wreczenia sztandaru 1 DAK
w Poznaniu, po czym przybyt do
Warszawy, aby naocznie zobaczy¢
zawody Gordo-Benneta w Polsce.

Ks. dziekan Kruczek powiedziat
do grupy lotnikbw na Mokotowie:
~Zwyciestwo balonu ,KosSciuszko4
w r. 1933 obudzito drzemigcego du-
cha polskiego wsérod niejednego emi-
granta naszego za oceanem. Wtedy
gdy niektorzy przestawali czuc sie
Polakami, zwyciestwo ,KosSciuszki4
odniesione w Ameryce, pozwolito wy-

chodzstwu chlubi¢ sie tym, ze sg
witasnie Polakami, ze balon ,Ko-
$ciuszko4 zbudowany reka robotni-

ka polskiego, zaprojektowany przez
technikow polskich, pilotowany przez
lotnikow polskich, zdobyt pierwsze
zaszczytne miejsce#d

»Chiopcy, miodziez, starcy entu-
zjastycznie przyjeli te wiadomosé
i dtugo, dtugo rozbrzmiewata potem
mowa, gtoszac dokota wsréd innych
narodowos$ci, — ze wtitasnie Polacy
przodujg w technice budowy bato-
now .

Start balonu ,L.O.P.P.”

Na zakonhczenie ks.
czek — powiada: ,Pracujcie dalej
tak, jak pracujecie, a ufatwicie
nam prace narodowg ws$roéd uchodz-
stwa#

Zreszta nie jest to zdanie odosob-
nione. Tak mysleli wszyscy, tak ro-
zumowali ludzie, ktérzy cieszyli sie
zwyciestwem balonéw polskich, ba-
lonéw naszych i na dalszych zawo-
dach miedzynarodowych, jakie od-
byty sie w Warszawie w latach 1934,
1935 i 1936. Do tych entuzjastow
naszych nalezat ambasador polski
w Rzymie p. Alfred Wysocki — po-
wiedziat on w czasie jednej z au-
diencji, jaka udzielit naszym techni-
kom i twdércom naszych balondw:
.,Prosze Pandw, nie wyobrazaja so-
bie panowie nawet, jak takie zwy-
ciestwa utatwiajg nam prace w tere-
nie. Zwyciestwo balondw naszych jest
tym, co kaze obcym liczy¢ sie z na-
mi. Zagranica poznaje, ze nardd
nasz ma tworcze sily, ktore potrafig
urzeczywistni¢ swe mysli, ze Polska
dobrze zorganizowata aparat tech-
niczny, ze nie brak w Polsce specja-
listow, ktorzy pracowaé potrafig
w dziedzinie budowy balonéw, ze
lotnictwo polskie w kazdej swej spe-
cjalnosci stoi na wysokim poziomie#
Na zakonczenie powiada: ,Prosze
panow, kazde zwyciestwo nasze, jest
dla Polski wielkg propaganda, a nam
na placowkach zagranicznych uta-
twia prace4

0 znaczeniu propagandowym wy-
czynoéw tego rodzaju potwierdza opi-
nia Gen. Konsula Rzplitej w Chica-
go, d-ra W. Gawronskiego, ktérego
opinia wypowiedziana wobec przed-

dziekan Kru-

W powietrzu



stawicieli tego dziatu techniki brzmi:
»-moze niewielu wierzyto we wiasne
sity stworzenia polskiej placowki
rodzimego przemystu tego rodzaju
w czasie gdy rozpoczynano budowe
balonéw w Polsce. Dopiero zwycie-
stwo potwierdza znaczenie miedzy-
narodowe sukces6w polskich. Fakty
ujawniaty jak wiele mozna byto zro-
bi¢ w kazdej dziedzinie przy entu-
zjastycznym opanowaniu sitg woli
i posiadaniu fachowych podstaw dla
opanowania chociazby tak nowej
dziedziny naszego przemystu jak bu-
dowa balonu. Pamietajmy, Zze kon-
kurenci naszych balonéw w dziedzi-
nie budowy balondéw posiadajg do-
Swiadczenie i opanowanie techniczne
od lat 100, my$my za$ swoje zwy-
ciestwo wykuwali nieomal w ciggu
miesiecy, dajac najlepsze wytwory
tego dziatu technikid

Balon ,,Kosciuszko4 zapoczatkowat
swoje zwyciestwo, dzielgc sie sukce-

sami z dwoma nastepnymi balona-
mi: balonem ,Polonia4 i ,Warsza-
wa#l Zwyciestwo swoje, odniesione

w Ameryce, balon ,Ko$ciuszko#4 po-
wtarza w kraju, odnoszac nowy suk-
ces w 1934 r., potwierdzajagc swoja
klase. Nastepne dwa balony miaty
rowniez swoje sukcesy. Jeden z nich
balon ,Polonia#zajgt pierwsze miej-
sce w 1935 r. W nastegpnym roku to
znaczy w 1935 nasz przemyst wyste-
puje z nowymi konstrukcjami, od-
nosi i tym razem nowe S$wiatowe
zwyciestwo, zajmujac | i Il miejsca.
Nalezy podkres$li¢, ze zagranica za-
czyna sie interesowa¢ konstrukcja
balonéw polskich i nie tylko plato-
nicznie, ale zamawia Szwajcaria ba-

.LI1iSi

Start balonu ,,Warszawa”

lon ,,Ziirich 1114 Zamawia przy tym
kraj, w ktérym przemyst stoi w 0g6-
le bardzo wysoko. Balon ,,Ziirich I11'4
potwierdza wysokg klase balonow
polskich. Balon zajmuje w latach
1935 i 1936 miejsca IV i V.

W jakim stopniu nasze balony spo-
pularyzowaty przemyst balonowy pol-
ski $wiadczy fakt, Ze na wystawie
lotniczej w Paryzu odwiedza Pan
Prezydent Republiki Francuskiej
Lebrun stoisko balonowe polskie, zy-
wo interesuje sie tym dziatem prze-
mystu, podkreslajac wobec Pana
Ambasadora Chtapowskiego, iz do-
skonale jest poinformowany o wiel-
kich sukcesach balonowych, osig-
gnietych na miedzynarodowych za-
wodach Gordon-Bennetta. Pan amba-
sador Chiapowski podkreslit, iz jest
mu niezwykle przyjemnie przebywaé
na stoisku polskim, ktére dla pol-
skiej racji stanu przyniosto tak wiel-
kie mozliwosci. W nastepnym r. 1935
na podobnej miedzynarodowej wy-
stawie w Mediolanie odwiedza stoi-
sko polskie nastepca tronu ks. Hum-
bert, stwierdzajgc wobec naszych
przedstawicieli, iz zwyciestwa pol-
skich balonéw sg dobrze znane
wszystkim Wiochom. Jak zywo in-
teresowat sie ks. Humbert wystawio-
nym balonem ,Kosciuszko44 moze
postuzy¢ fakt, ze wiasnorecznie ba-
dat wystawiong tkanine powtoki ba-
lonu ,,Ko$ciuszko4 Zainteresowanie
balonami polskimi z kolei przecho-
dzi do sfer naukowych. Znakomity
fizyk, prof. uniwersytetu w Brukse-
li, August Piccard, stawa w dziedzi-
nie lotnictwa balonowego i konstruk-
tor balonu stratosferycznego, specjal-

Po starcie

nie zainteresowat sie balonem ,Ko-
Sciuszko#4 przyjezdzajac do Paryza,
aby obejrze¢ polskag powtoke balo-
nowg, o ktdrej tak wiele wiedziat
z prasy fachowej zagranicznej. Za-
interesowania jego w tym kierunku
rozwinety sie do tego stopnia, ze
w pare miesiecy pézniej przybywa
do Polski, aby odwiedzi¢ Wytwornie
Balonow, potwierdzajagc po dokona-
nych badaniach, iz najistotniejsza
cze$¢ balonoéw, jaka jest powiloka,
wykonana w Polsce stanowi mate-
riat przy obecnych mozliwos$ciach
technicznych doprowadzony do per-
fekcji. Nie byt to ze strony prof. Pic-
carda akt tylko kurtuazyjny, po-
twierdza go bowiem tak realny akt
z jego strony, jak pertraktacje, ma-
jace na celu budowe balonu strato-
sferycznego w naszej Wytworni Ba-
lonow.

Nadszedt r. 1936, w ktérym balon
,Kosciuszko# ze wzgledu na swojg
warto$¢ muzealng zostat wycofany
na skutek decyzji odno$nych wiadz,
a jego miejsce zajagt balon ,,LOPP#4
ufundowany przez Zarzad Giéwny
L O.P.P.

Balon ,LOPP4#4 nalezy roéwniez
do najwyzszej klasy balonéw na-
szych i w niczym innym balonom nie
ustepuje. Zajmuje w zawodach ostat-

nich wprawdzie Il miejsce, lecz na
skutek przypadkowego lgdowania
zajogi — majac jeszcze uzyteczny

balast, ktéry pozwolitby na konty-
nuowanie lotu. Przy tych warunkach
atmosferycznych w jakich balon
znajdowatl sie w miejscu swego la-
dowania, balon mogt wedlug orze-
czenia fachowcdéw przelecie¢ z nad-
datkiem odlegtos¢ jaka dzielita go
od balonu zwycieskiego w tych za-
wodach. Przypadek tylko spowodo-
wal, ze najlepszy z balondw, nastep-
ca ,Kosciuszki# zajat Il miejsce.

Nie tylko zagranica ocenia nasz
stosunkowo miody przemyst balono-
wy. Nasz Swiat techniczny reprezen-
towany w tym wypadku przez Wice-
premiera inz. Kwiatkowskiego, ktdry
w przemoéwieniu swym, wygtoszonym
z okazji zjazdu inzynieréw chemi-
kéw na Zamku z uznaniem podkre-
§lit, ze przemyst w kazdej dziedzi-
nie wykazat w ostatnich latach swdj
wysoki poziom, odnoszac duze suk-
cesy.

Tegoroczne zawody o puchar
Gordon-Bennetta, miejmy nadzieje,
potwierdzg jeszcze raz wysoka war-
tos¢ naszych balonéw, dajac Polsce
nowe w dziedzinie lotnictwa zwy-
ciestwo.

Mjr. inz. Stanistaw Mazurek
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HISZPANIA

(Od wiasnego

W ojna domowa, ktéra wynikta z ruchu rewolucyj-
nego, nurtujgcego Hiszpanie juz od lat szeregu, prze-
mienita sie w wojne regularng, tak jakby to miato miej-
sce miedzy dwoma wrogimi panstwami. W Madrycie,
a pozniej w Walencji urzedowat legalny rzad hiszpan-
ski, a w Burgos rzad powstanczy. Po jednej stronie naj-
wyzszg wiadze sprawowat prezydent Azana, po drugiej
dyktator powstafczy Franco. Powstanie zostato poparte
czynnie przez Wiochéw i Niemcéw pod hastem
zwalczania zarazy Dbolszewickiej. Strona rzadowa,
albo lepiej front ludowy, zostat poparty przez Rosje
i Francje.

Jesli weZmiemy mape Hiszpanii i zobaczymy linie
frontu, to dojdziemy do wniosku, ze powstancy zagar-
neli wiekszag pota¢ Hiszpanii od wojsk rzadowych,
a précz tego wszystkie wyspy i kolonie hiszpanskie.
Dowodzi to, ze sukcesy wojskowe powstancow byty
znaczne. Zjawisko to nalezy ttumaczy¢ tym, ze z chwilg
wybuchu wojny domowej wiekszo$¢ oficerow i specjali-
stow wojskowych opowiedziata sie po stronie gen. Fran-
co, ktory précz tego rozporzadzat regularnymi oddzia-
tami marokanskimi, znanymi ze swych warto$ci bojo-
wych. Strona rzgdowa miata nieliczne wierne sobie woj-
ska, a brak oficeréw i specjalistow uniemozliwiat racjo-
nalne kierownictwo operacjami, dowodzenie oddziatami,
wyszkolenie i przygotowanie rezerw. Wobec przewagi
wojskowej po stronie powstancéw, gen. Franco odnosit
sukces za sukcesem, zdobywajgc coraz wiecej obszaréw,
pozostajacych dotychczas w rekach rzgdowych. Wojska
rzgdowe, po uporczywych walkach, musiaty sie w rezul-
tacie cofaé, oddajagc miasto za miastem, wie$ za wsig
powstancom. Czas jednak dziatal na korzy$¢ wojsk rzg-
dowych. Powotano pod bron kilka rocznikéw; niewy-
szkoleni ochotnicy zdazyli sie w ogniu bitewnym wyro-
bi¢ na dobrych zotnierzy, uzupetniono luki w korpu-
sie oficerskim napredce doszkolonymi podoficerami,
specjalistow zaangazowano z zagranicy, rozpoczeto wy-
szkolenie wiasnych oficerow, podoficeréw i powotanych
w szeregi rekrutow.

Gtéwnym celem powstancow byto zajecie Madrytu,
jako stolicy panstwa. Tu jednak impet ofensywny wojsk
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powstanczych zatamat sie. Nie pomogta sprowadzona
z Wioch nowoczesna regularna dywizja, nie pomogtly
ataki niemieckich eskadr lotniczych — Madryt pozostat
w rekach wojsk rzagdowych. Sytuacje byly tak grozne,
ze rzad zmuszony byt przenie$¢ sie do Walencji. Ze-
wnetrzne zachodnie dzielnice miasta przechodzity z rak
do ragk. Zdecydowany opo6r wojsk rzadowych, pozosta-
jacych pod dowddztwem generata Miaja, obronit stolice
przed niezliczonymi atakami powstancéw. Dzi$ linia
frontu biegnie tuz obok Madrytu, jednak samo miasto
znajduje sie w rekach frontu ludowego. Na innych od-
cinkach frontu powstancy mieli jeszcze powodzenie, ale
\cszedzie spotykali sie z coraz lepiej zorganizowanym
oporem wojsk rzadowych. Obecnie front ustabilizowat
sie, sity obu stron wyroéwnaty sie i wojna z ruchowej
przyjeta charakter wojny pozycyjnej. Zanosi sie na dtugi
okres zmagan wojennych, gdzie zwyciesko wyjdzie ta
strona, ktéra przetrzyma i w pewnym momencie wyko-
rzysta wyczerpanie przeciwnika.

Sytuacja jest paradoksalna. W jednym kraju istnieje
dwa rzady, dwie armie, dwa skarby, dwie administracje.
Jedna strona powotuje rekruta i druga czyni to samo.
Niemcy i Wiochy uznaty rzad Franco za legalny, inne
panstwa rzad legalny frontu ludowego. Jeden kraj, je-
den naréd, stanowia dzi$ dwa wrogie obozy, przy czym
obie strony gtosza walke do upadiego, do zwycieskiego
zakonczenia wojny.

Co z tego wyniknie — trudno dzi$ przewidzie¢! Nic
nie wskazuje na to, aby strony mogty sie pogodzic.
Europa przyjeta dzi$ stanowisko nieinterwencji. Chodzi
0 to, aby Hiszpanow pozostawi¢ ich losowi, niech sami
zrobig u siebie porzadek. Nie interweniowa¢ w sensie
pomagania jednej czy drugiej stronie, czy sie to uda —
nalezy watpi¢. Bez pomocy zewnetrznej wojnc domowa
w Hiszpanii zakonczytaby sie prawdopodobnie wcze-
$niej. Obawa Europy kaze jej zlokalizowaé¢ Zzrddto po-
zaru, aby ogien nie przerzucit sie gdzie indziej. Biedna
Hiszpania, kraj wielowiekowej przesztosSci historycznej
1 kulturalnej krwawi sie w bratobdjczej wojnie. Niszcze-
je w okrutny sposéb to, co daty im wieki petne chwaty
i wielkosci.



Obrona przeciwlotnicza ludnosci

W dziataniach wojennych w Hiszpanii na specjalne
niebezpieczeAstwo wystawiona jest ludno$¢ cywilna,
a szczeg6lnie ludnos$¢ licznych miast. Obie strony po-
stugujg sie dzi$ najnowszymi narzedziami wojny, wsréd
ktorych lotnictwo gra pierwszg role. Obie strony nie
szczedzg sie wzajemnie, nie baczac, ze kazda wyprawa
lotnicza pocigga za soba szereg ofiar spos$rod ludnosci
cywilnej, wéréd ktorej kobiety i dzieci stanowig naj-
wiekszy odsetek. Specjalnie silnie odczuwa te prawde
Madryt, o ktérego zdobycie toczg sie nieprzerwane
walki od kilku miesiecy. Ataki lotnicze, przy uzyciu
ciezkich bomb burzacych i matych zapalajgcych na
otwarte miasta — sg na porzadku dziennym.

Z poczatku wojny domowej nie myslano o bezpie-
czenstwie ludnos$ci, o zorganizowaniu jej wtasnej ochro-
ny. Nie byto zorganizowanej obrony przeciwlotniczej,
ludno$¢ nie byta uswiadomiona i przygotowana chocby
do zlokalizowania skutkéow dziatan bombardujgcych.
Kazdy musiat sobie radzi¢, jak mogt Kiedy jednak
sprawy wojenne zostaly jako tako uporzadkowane, po-
mys$lano o bezpieczenstwie ludnosci. Pomyslano, to nie
znaczy jeszcze, ze juz jag wykonano. Wiele rzeczy jest
jeszcze w pomystach, ktére moze nigdy nie ujrzg Swia-
tta dziennego.

W naszych rozwazaniach omoéwimy organizacje obro-
ny przeciwlotniczej kraju i jego ludno$ci po stronie
rzagdowej.

W tonie rzadu legalnego, majgcego obecnie swg sie-
dzibe w Walencji, istnieje Ministerstwo Marynarki i Lot-
nictwa (Ministerio del Marina y Aire). Hiszpania jest
jedynym krajem, ktéry ma jedno wspélne ministerstwo
dla marynarki i lotnictwa. Na czele jego stoi znany
z energii i dzielnoSci minister I. Prieto, o umiarkowa-
nych poglgdach politycznych, byty adwokat i publicy-
sta madrycki.

Ministerstwo to, jak wskazuje nazwa, ma dwa gtow-
ne dziaty: marynarka i lotnictwo. Na czele lotnictwa
stoi podsekretarz stanu dla spraw lotniczych, ktéremu
podlega cate lotnictwo wojskowe i cywilne Hiszpanii.
Précz tego podlega mu niedawno powotane do zycia
Szefostwo Obrony Przeciwlotniczej, na ktérego czele
stoi szef ptk. Seravia, byly minister wojny z poprzed-
nich rzadéw. Uzyskatem postuchanie u pik. Seravii, ktd-
ry nastepnie przekazat mnie kpt. Lopez, dowddcy obro-
ny przeciwlotniczej Walencji, celem zapoznania mnie
z organizacjg obrony przeciwlotniczej kraju, oczywiscie
w tym zakresie, ktdry nie wykracza poza normy tajem-

Madryt przed bombardowaniem

nicy wojskowej. Na obrone przeciwlotniczg kraju skia-
dajg sie $rodki czynne i bierne. Do $rodkéw obronnych
zaliczy¢ nalezy artylerie przeciwlotniczg, karabiny ma-
szynowe, reflektory, aparaty podstuchowe, stuzbe dozo-
rowania powietrza, stuzbe tgcznosci, korpus inzynieryj-
ny, maskowanie, zaciemnianie miast, budowe schrondw,
alarmowanie, druzyny techniczne i ratownicze. Do obro-
ny biernej nalezg wszystkie te $rodki i czynnosci, ktore
wykonuje ludno$¢ sama.

Lotnictwo, a specjalnie lotnictwo mysSliwskie, uwa-
zajg Hiszpanie za jeden z najlepszych S$rodkéw obrony
przeciwlotniczej. Organizacyjnie lotnictwo mysliwskie,
pomimo, ze jest uzywane do obrony przeciwlotniczej
kraju, nie podlega szefowi obrony przeciwlotniczej, tyl-
ko dowddcy lotnictwa, ktory w sprawach opl. porozu-
miewa sie z szefem opl.

Organizacja opl. Hiszpanii przedstawia sie nastepu-
jaco (mowa tu ciagle tylko o stronie rzgdowej):

— Najwyzszym zwierzchnikiem opl. kraju jest szef
opl., ktory w skladzie swego szefostwa posiada odpo-
wiedni sztab, obsadzony przez fachowcdw.

Szefostwu opl. podlegajg wszystkie $rodki czynne
i bierne, jakie znajdujg sie w kraju. Jego rozkazodaw-
stwu podlegaja specjalne formacje wojskowe, wiadze
administracyjne, organizacje spoteczne wspodtpracujace
z wojskiem nad opl. kraju i cata ludno$¢ cywilna, jesli
chodzi o dyscypline i zachowanie sie jej podczas nalo-
tdw nieprzyjacielskich.

Caly kraj jest podzielony na poszczeg6lne rejony opl.
Obrong przeciwlotniczg rejonu (podobnie jak u nas
O. K.) kieruje gubernator, majagcy do pomocy dowddce
opl. rejonu.

Gubernator powotuje oprécz tego komitet opl. rejo-
nu, do ktérego wchodzi obowigzkowo d-ca opl., specja-
lisci, burmistrzowie miast, zarzadcy fabryk i t. d. Ko-
mitet, zaleznie od miejscowych warunkéw, ustala zasady
i sposoby obrony biernej, uswiadamia ludnos$¢, szkoli ja
i jest organem doradczym gubernatora.

Kazdy rejon posiada u siebie wazne osrodki opl., jak
wieksze miasta, zaktady przemystowe, porty morskie itd.
Wazny os$rodek ma wyznaczonego dowddce opl. i sub-
komitet opl. podobny w skiadzie do komitetu rejono-
wego. Np. Walencja stanowi wazny os$rodek, wobec cze-
go ma dowddce opl., rozporzadzajacego $rodkami czyn-
nymi i biernymi. Srodkami obrony czynnej dowodzi
bezposrednio, natomiast obrone bierng nakazuje lud-
nosci drogg rozporzadzen wiladz administracyjnych. Sa-
mo miasto jest jeszcze podzielone na co$ w rodzaju

Karabin przeciwlotniczy na stanowisku
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dzielnic opl., a to celem sprawnego udzielania pomocy,
rozmieszczenia schrondéw itd.

Tego rodzaju o$rodek jak Walencja ma witasng stuz-
be dozorowania powietrza, ktéra sktada sie z posterun-
kéw obserwacyjno-meldunkowych, wysunietych na 100
km woko6t miasta. Posterunki sg oddalone od siebie od
10—15 km i umieszczone na wzgo6rzach z otwartym po-
lem widzenia. Kazdy posterunek jest potgczony wiasng
linig telefoniczng z najblizszg centralg pocztowa, przez
ktdra moze natychmiast nada¢ meldunek do centrali opl.

Stanowiska artylerii przeciwlotniczej znajdujg sie
na zewngatrz miasta, a stanowiska karabinéw maszyno-
wych na dachach najwyzszych domoéw w poblizu waz-
nych obiektow, np. dworca kolejowego itd.

Z chwilg, gdy posterunek zobaczy samolot nieprzy-
jacielski, melduje o tym telefonicznie do centrali opl.
Ta za$ zawiadamia o tym $rodki czynne i zaleznie od
od sytuacji alarmuje ludno$¢. Alarm polega na piecio-
minutowym jednostajnym sygnale syreny. Odwotanie
alarmu nastepuje krotszym sygnatem syren.

Po zblizeniu sie nieprzyjaciela powietrznego w strefe
obstrzatu, zaleznie od wysokosSci lotu, rozpoczyna zwal-
cza¢ go artyleria, wzglednie karabiny maszynowe.

Jeszcze przedtem zawiadamia sie o nalocie lotnic-
two mysliwskie, ktére albo wychodzi przed nieprzyja-
ciela, albo tez $ciga go po powrocie z wyprawy.

Z chwilg, gdy zaryczag sygnaly alarmowe, ludnos¢
zobowigzana jest opusci¢ ulice i uda¢ sie do najblizsze-

go schronu, lub tez do piwnic swych domdéw, przysto-
sowanych do opl.

Schrony umieszczone w najwazniejszych punktach
miasta sg zbudowane bardzo solidnie z betonu i kazdy
z nich, moze pomiesdci¢, zaleznie od wielko$ci, od 200
do 1000 ludzi. Schron ma powate betonowg grubosci
3V, m, a na tym jeszcze grubg warstwe szutru, algi (tra-
wa morska) i gliniastej ziemi. Boczne $ciany schronu sg
opancerzone grubg warstwag betonu i wglebione pare
metréw w ziemie. Wewnatrz schronu znajdujg sie fila-
ry betonowe |1Y2jnetrowej grubosci, na ktérych spoczy-
wa betonowy strop o ukiadzie, podanym powyzej. We-
wnatrz schron posiada tawki w koto S$cian i filarow,
Swiatto elektryczne, wentylatory elektryczne i reczne,
klozet piaskowy, oraz dwa wejscia.

Wedtug obliczen konstrukcyjnych, tego rodzaju schron
ma zabepieczy¢ przed bombami lotniczymi wszystkich
kalibréw, az do 350 kg wigcznie. A poniewaz strona
przeciwna uzywa bomb 100 i 350 kg, wiec ci, ktorzy
znajdg sie podczas ataku w schronie zapewnig sobie
bezpieczenstwo.

Tego rodzaju schronow jest w Walencji 43, ktore
mogg pomiesci¢ 20.000 ludzi. Je$li wezmiemy pod uwa-
ge, ze stloczy sie podwojng ilos¢ ludzi, to w najlepszym
razie, pomiesci sie 40.000 ludzi. No, a gdzie reszta mie-
szkancoOw miasta, liczacego dzi$ okoto po6t miliona lud-
nosci?

Na to ustyszatem odpowiedZz — w piwnicach swoich
doméw. Piwnice domow nie sg jednak specjalnie wzmoc-
nione, wobec czego moga ochroni¢ tylko przed bomba-
mi lekkimi.

Jeszcze jeden problem niezmiernie wazny zostat tu
pominiety. Ani schrony specjalne, ani piwnice domoéw
nie sg przystosowane do obrony przeciwgazowej. Inter-
pelowatem konstruktoréw, czemu nalezy przypisa¢ to
przeoczenie. Odpowiedziano mi, iz nie wierzg, aby nie-
przyjaciel mogt osSmieli¢ sie uzy¢ tego rodzaju barba-
rzynskiego $rodka przeciw wiasnej ludnosci, jak bomby
gazowe. A gdyby to nastapito, to wtedy przystosujemy
schrony i do obrony przeciwgazowej.

Dziwna wiara, ktéra moze kosztowaé zbyt wiele
ofiar, nim dojdzie si¢ do przekonania, ze sie mylito
w swoich przypuszczeniach.

Jednym z bardzo ciekawych schrondw, ktéry$Smy
zwiedzali, byt schron urzadzony w piwnicy nowego bu-
dujagcego sie domu. Schron ten jest jak gdyby olbrzy-

Widok jednej z ulic



mim fundamentem, na ktdrym spocznie wielopietrowa
kamienica. W czasie spokoju moze on swobodnie stu-
zy¢ za magazyny duzego domu towarowego. Jset to bu-
dowa wybitnie nowoczesna z myslg o przysztosci.

Na ulicach miasta przed wielkimi, otwartymi bra-
mami urzedéw, dowodztw, teatrow i kin, wejscia sg za-
stoniete workami z piaskiem do wysokosci 2—3 m. To
samo ma miejsce w stosunku do duzych parterowych
okien, wychodzgcych bezposrednio od podstawy ziemi.
Worki z piaskiem moga da¢ zabezpieczenie przed od-
tamkami bomb i gruzéow.

Wszystkie duze szyby sklepowe sg oklejone pasmami
papieréw, dzielgcych je na mate kwadraty. Ma to za-

bezpieczy¢ przed odpryskami szkta, wywotanymi deto- budowa schronu

nacjag bomb lotniczych. Pewne zabezpieczenie dajg tak-

ze zaluzje, stosowane normalnie przy wszystkich oknach  \yj potozenie miasta. Odpowiedz — na alarm zgasi sie
przed dziataniem storica. $wiatta — byta zupetnie niewystarczajaca, bo nieprzy-

Oczywiscie chodzi tu tylko o detonacje, bo domy jaciel moze dolecie¢ do miasta zupetnie nierozpoznany
trafione przez cigzkie bomby lotnicze, a ktére oglada- nocy przez stuzbe dozorowania powietrza.
tem w Madryciel), ulegaja catkowitemu zniszczeniu az Z jednej strony drakorska dyscyplina gaszenia $wia-
do piwnic i zadne tego rodzaju srodki je nie uratuja. tet pod groza lufy karabinowej milicjanta, a z drugiej

Ludno$¢ miasta jest obowigzana do statego zaciem- peine lekcewazenie tego kardynalnego obowiazku dla
niania Swiatla. Dlatego od zmroku wszystkie okna mie- obrony przeciwlotniczej miasta w nocy przez te same
§zkar’1_sa} szczelnie zastoniete zaluzjami nieprzepuszcza-  \iadze, ktore za te obrone s3 odpowiedzialne. Czy sa-
jacymi Swiatta. Dyscyplina jest pod tym wzgledem tak  mochod sztabu, czy tez ministerstwa nie mogiby jezdzié
surowa, ze zoinierze stuzby bezpieczedstwa sg upraw- \yglno po miescie z przestona na lampach, rozpraszaja-
nieni strzela¢ do okien o$wietlonych, bez uprzedzania ca $Swiatha.
o tym mieszkancow. Swiatta ulic sa catkowicie gaszone PoszczegGlne domy nie maja zupetnie $wiatet nad
od godz. 9 wieczér. Dlaczego od 9, a nie 0o zmroku trud- pramami tak samo, jak nie ma najstabszego nawet
no zrozumiec. Jak mi ttumaczono, zycie miasta wymaga  o¢yietlenia choéby nazw ulic. Kto nie zna doskonale
owietlania ulic w pierwszych godzinach wieczoru, bo  miasta, nigdzie nie trafi. Cate szczescie, ze w tym kli-
inaczej wszelka praca musiataby byC wczesniej skoA-  macie i na tej szerokosci geograficznej niebo jest za-

czona. ) ) o ) zwyczaj czyste i jasne noce utatwiajg jako tako orien-
No dobrze, a jak nieprzyjaciel zechce o tej porze tacje.

bombardowac? Wtedy na alarm wytaczymy wszystkie Obrone przeciwlotnicza miasta dopetniajg druzyny

Swiatta. Nie moge zrozumiec tej nieprzezornosci. techniczne, zaopatrzone w samochody ciezarowe i sprzet;

~ Od godz. 9 miasto tonie w ciemnosciach. Tylko nie-  sira7 pozarna i pogotowie sanitarne, oraz brygady ro-
liczne i wazne budynki maja nad bramami malenkie za- potnikow miejskich do usuwania gruzéw z jezdni i roz-
rowki koloru niebieskiego o migocacym sSwietle. Samo- pyrzania domow, grozacych zawaleniem sie.

chody wtadz rozjezdzaja natomiast po zupetnie ciem- Pewng luka w obronie jest brak organizacji do unie-
nym miescie przy petnym Swietle swych reflektorbw. szkodliwiania bomb zapalajacych, ktérych lotnictwo
Tego tez zrozumie¢ nie mogtem. Znoéw prosze 0 Wy- strony przeciwnej uzywa b. czesto. Z chwila wybuchu
jasnienie, jak to moze by¢, przeciez Swiatta reflekto- wielu pozaréw, straz pozarna nie bedzie w stanie spro-
row samochodowych doskonale zdradza nieprzyjacielo- sta¢ swemu zadaniu.

Walencja dotychczas przechodzita stabsze ataki bom-

*) O tym w nastepnym artykule. bardujgce z powietrza i z morza, dlatego problem obro-
ny, a specjalnie dziatalnosci stuzb, majacych na celu lo-
Uciekinierzy z Madrytu kalizacje i usuniecie skutkéw bombardowania, dotych-

czas nie nasuwat zbytnich trudnosci. Inaczej byto w Ma-
drycie, gdzie napady lotnicze i ostrzeliwanie artyleryj-
skie poczynito miastu olbrzymie, niepowetowane straty
w ludziach i materiale. Do tego tematu powr6cimy je-
szcze innym razem.

Na zakonczenie pragne jeszcze omowi¢ obrone prze-
ciwgazowq ludnosci. Obrona ta ku memu petnemu zdzi-
wieniu nie podlega szefostwu oplg. kraju, tylko mini-
sterstwu zdrowia. Dla obrony przeciwgazowej ludnosci
nic nie zrobiono, wzglednie bardzo niewiele. Dotychczas
ogtoszono jedynie uruchomienie kilku kurséw instruk-
torskich dla ochotnikow i to do tego za zaptata.

Ludnos$¢ nic nie wie o obronie przeciwgazowej. Kil-
ka wydanych podrecznikéw z tej dziedziny nie rozwig-
zuje kwestii. Nie ma schrondéw przeciwgazowych, dru-
zyn odkazajacych, nie ma masek.

Do obrony przeciwgazowej jest czeSciowo przystoso-
wana armia, natomiast obrone ludnosci zupetnie po-
minieto.

(Przedruk dozwolony tylko z podaniem #rédia) OskciT
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AUTOBIOGRAFIA,
LOTNICTWO
I B R I D G E

Jest to juz utartym zwyczajem, ze
staro§¢ wymagajac szacunku dla sie-
bie nigdy nie darzy nim mtodosci.
Odwrotnie jak ta ciocia co to siedzi
i ma za zte,

na kanapie zawsze ma

jaka$ pretensje i zal wzdychajac do
tajemniczego i blizej nieokre$lonego

okresu czasu noszacego miano ,za
moich czasow...”“.

Jedynie lotnictwo, ten beniaminek
naszej epoki, ktory urodzit sie, wy-
rost i wydoros$lat na oczach starszych
ludzi jest w tej uprzywilejowanej sy-
tuacji, ze nawet ci co znali i widzie-
li na wtasne oczy Wrighty i Farma-
ny odnoszag sie do niego z respektem
i nie straszagc go ,moim czasem*“ zycz-
liwie stuzg rada, pomocg i doswiad-
czeniem wieku dojrzatego. Czynieg
to i ja.
lotnictwem da-
gdy
jako Kilkuletniemu chtopcu juz star-

Moje zetkniecie z
tuje sie od wczesnej miodosci,

si robili wyrzuty, ze za duzo lata.
W tych czasach uczytem sie krétko-
trwatych lotéw z konia na ziemie
lub tamze z gatezi jabtoni i czeres$ni.
Kontakt z prototypami aparatéw lot-
niczych w postaci wrébli i domo-
wych kaczek zawartem przy pomo-

cy pistoletu wtasnorecznie skonstru-
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owanego z duzego klucza od spi-
chlerza.

Po dojsciu do perfekcji w lotach
wolnych (skoki na widok stroza
ogrodéw owocowych) lub mimowol-
nych (ztamanie gatezi lub za krotki
kon) skierowatem swe zainteresowa-
nie do aparatéw ciezszych od po-
wietrza i zmieniajagcych w nim swo-
je potozenie; a wiec strzaty papie-
rowe, latawce i proce dwoch gatun-
kéw: ciezsze do wystrzeliwania szyb
i lekkie do bombardowania papiero-
wymi kulkami i paskami oblicza
szkolnych profesorow. W tym okre-
sie  wiasnorecznie sklejony balon
~Mongolfier” przeleciat pie¢ krokéw

na wysokosci 2 m nad ziemia i po-

...krétkotrwaty lot...

mimo, ze natychmiast osiad} na szta-
chety i sromotnie sptona}, wéréd ro-
dziny wyrobit mi opinie dzielnego
konstruktora. A wsérdd réwiesnikow
obserwujagcych 6w papierowy pe-
cherz z ustami otwartymi z zachwy-
tu tak szeroko, jakby go chcieli po-
tkng¢é — opinie znakomitego lotni-
ka. Nie potrzebuje dodawaé, ze lot-
no$¢ fantazji w szkole do rozpaczy
doprowadzata personel nauczycielski
i pomimo wylatywan za drzwi i sta-
tych obietnic, ze wylece na zbity
teb — jako$ dotrwatem do wieku sta-
tecznego. Wtedy aparat lotniczy, ta-
ki prawdziwy, mogtem nie tylko
obejrze¢ z bliska ale i polata¢, w tym
przypadku juz dostownie.

Wrighty i Farmany nie wzbudza-
ty we mnie nigdy szacunku, szcze-
golnie te pierwsze, ktére przy starcie
pociggane byty za sznurek, co robi-
to niepowazne wrazenie. Za to Alba-
tros niemiecki, na ktérym odbytem
pierwszg podr6z powietrzng i choro-
be, do dzi§ dnia wspominam z za-

chwytem i sentymentem. Teraz juz
latam jak stara foka powietrzna
(okreslenie moje, jako pendant do
~Wilka morskiego*; kto go widziat?)
bez tremy kupujac bilet lotniczy
i nawet spluwam przez okienko ka-
biny z nalezyta pogardag dla ziemi.
Nawet przyjaciel moj, ktdry zabrat
mnie na szybowisko z aparatem foto-
graficznym celem uwiecznienia jego
podniebnego szybowania, nie zaim-
ponowat mi dziesieciometrowym lo-
tem na wysokosci 1,5 m nad ziemig
i wylgdowaniem na jedynej tyczce,
ktora sterczata na okolicznych po-
lach. Tak od wczesnego dziecifstwa
zaprawiony nalezycie w konstrukcji
i w lataniu teoretycznym i praktycz-
nym chce dorzuci¢ malg cegietke
swego doswiadczenia do rozwoju lot-
nictwa. Wrodzona skromno$¢ nie po-
zwala mi zada¢ jakichkolwiek badz
zaszczytow z tego tytutu lub pomni-
kéw. Czynie to z sentymentu do lot-
nictwa i Swiezego powietrza, jako do-
bry obywatel.

Jedna dziedzina i to bardzo waz-
na nie zostata dotychczas nalezycie
opracowana, a mianowicie dostoso-
wanie organizacji lotnictwa do bri-
dza. W nowoczesnych aparatach lot-
niczych sg bary, restauracje, tozka
z prawdziwg poscielg, nawet umy-
walnie z dodatkami, ale stolik bri-
dzowy z wygodnymi fotelami nie fi-
guruje jeszcze w wyposazeniu kabi-
ny. A tymczasem ta ostatnia jako
miejsce dla tej szlachetnej gry mo-
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ze sie wiecej nadaje niz jakiekol-
wiek badz inne. Dostownie oderwa-
ni od szarej rzeczywistosci, unoszac
sie w przestworzach partnerzy nie
absorbowani rzeczami przyziemnymi
moga sie oddac¢ rozkoszy licytacji
i rozgrywki. 0 ile précz kaptanow
tej wzniostej sztuki w kabinie oka-
zg sie i inne stwory ludzkie, to moz-
na jednak dowolnie uzywa¢ peine
gtebokiej, a ukrytej tresci wykrzyk-
niki rytualne: ,a ja go w zab* lub
Lfigur na figur®, ,,byle dzis“, ,w Pin-
czowie dnieje”, ,przypsne“, ,w krza-
ki“ i ,pidwaki“. Warkot motoru za-
gtuszy te niezbedne do moéwienia,
lecz nie stuchania zaklecia i nie-
uswiadomiona publiczno$¢ nie wez-
mie mowigcych za lekko pomylo-
nych.

Jedynie wszak tu, na poziomie kil-
kuset lub kilkunastuset metrow nad
poziomem oceanu mozna nalezycie
i skutecznie zlikwidowac czarng zmo-
re wszystkich graczy —e groznych ki-
bicow. Przewiduje dwa systemy, je-
den bardziej fagodny, tzw. damski,
drugi bardziej skuteczny — meski
(patrz rysunek).

Udoskonalenia i utatwienia gry sa
tu kolosalne: wczas otwarte okienko

kabiny pozwoli na znakomite wy-
brniecie ze zbyt pochopnie zalicyto-
wanego szlemika, a poniewaz ,odle-
gtos¢ widzenia#d zwykle ,jest dobra
karty sgsiada podyktujg impasy i po-
dejscia. O leceniu przy licytacji mo-
wy by¢ nie moze, bo partner w kaz-

dej chwili moze zazada¢ o dostowne

polatanie za samolotem. Nie potrze-
buje dodawaé, ze partnerzy w licy-
tacji porozumiejg sie w lot, odzywki
beda wysokie, a rozgrywki bedg lot-
ne. Wpadki moga by¢ uzgodnione ze
spadkiem w dziure powietrzng, a wy-
sokos$¢ stawki z wysokoscig lotu.

(po-
dobno rasowi bridzisci w piekle sie-

Chroniczny brak czwartego

dzg przy stolikach po trzech) moze
by¢ w sposob bardzo tatwy usuniety.
Przez stworzenie na trasach specjal-
nych punktéow ratowniczych z etato-
wymi graczami zaopatrzonymi w me-
go wiasnego wynalazku przyrzadzik
(patrz rysunek) znakomicie rozwig-
Poza tym

ze sie to zagadnienie.

stwarza sie jedyna mozliwo$¢ dla

O

...odzywka za wysoka...

samotnych prowincjonalnych bridzi-
stow zagrania roberka, pomimo ze
na 50 km w okoto zadnego partnera
nie ma. Wystarczy wyj$s¢ na puste
pole (zakupiwszy uprzednio mego wy-
nalazku i patentu przyrzad) i z czer-
wonym balonikiem w rece zaopatrzo-
nym w 4 czekaé cierpliwie na szy-
bujgcy w obtokach samolot. Pare
zrecznych ruchow i zostanie sie wcig-
gnietym do kabiny gdzie mozna sie
odda¢ rozkoszy gry. Wszelkie spory
wynikie na skutek odzywki, licyta-
cji lub rozgrywki skutecznie regulu-
je pilot drobnym loopingiem lub
beczka. W razie przymusowego lgdo-
wania co lepiej skréci czas oczeki-
wania na jakikolwiek badz sposob
na doktora lub
»koza-

dalszej lokomocji,
katafalk, jak jeszcze jeden
czek4? Ewentualne ofiary wypadku,
bedg wolaty w czasie zabiegu chirur-

gicznego zamiast wdychania mdiego
chloroformu na rozegranie licytowa-
nego szlemika bez atu lub czterech
pik, ogtoszonych przez partnera na
skutek odzywki z renonsu. Oczywi-
Scie karty w czasie burzliwej pogody
muszg by¢ nieprzemakalne i latwe
do prania.

Nie potrzebuje chyba nadmieniac,
Ze poniewaz czas przelotu przy sto-
likach bridzowych skroci sie znacz-
nie, oszczednos$ci na kosztach eksplo-
atacyjnych beda kolosalne i frekwen-
cja wzros$nie znakomicie.

Pierwszym kandydatem na statego
pasazera bede ja sam i mam nadzie-
je, ze na skutek tego mego referatu
nastagpi to niedtugo.

W ierze nieztomnie, ze w krotkim
czasie, wsiadajgc do kabiny samolo-
tu zastane juz co najmniej trzech
usmiechnietych panéw uprzejmie ta-
sujagcych karty, a na $cianach beda
wisiaty akcesoria bridza w aeropla-
nie: linki z hakami do tapania
czwartego lub chiodzenia za oknem
zbyt goracych graczy i kibicow, oraz
kurtuazyjne wiefce dla tych ostat-
nich, ktérych systemem meskim zli-
kwiduje sie definitywnie. | wtedy
zagram bridza naprawde na bardzo
wysokim poziomie.

M. Walentynoivicz
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Dn. 21 maja — doktadnie w dzie-
sigta rocznice podboju przez Lind-
bergha oceanu Atlantyckiego — zo-
stat pokonany biegun po6tnocny.

,O godz. 11 min. 10 — tak brzmi
radiotelegram naczelnika wyprawy
polarnej prof. Schmidta z bieguna —
samolot SSSR N-170 pod kierownic-
twem Wodopianowa, Babuszkina,
Spirina, starszego mechanika. Bassej-
na przelecial nad biegunem péinoc-
nym.

Dla pewnosci przelecieliSmy nieco
dalej. Potem Wodopianow znizyt sie
z 1.750 m do 200, przebijajac catko-
wite zachmurzenie; zaczeliSmy szu-
ka¢ kry lodowej do lgdowania i urza-
dzenia stacji naukowej.

O godz. 11 min. 35 Wodopianow
doskonale wyladowat. Niestety, przy
nadawaniu depeszy o osiagnieciu bie-
guna niespodziewanie powstato krot-
kie spiecie. Przestat dziata¢ transfor-
mator radiostacji, zencala sie tacznos$¢
radiowa, ktédra nawigzano dopiero te-
raz po ustawieniu radioaparatu na
nowej stacji polarnej. Kra, na kto-
rej mysmy sie zatrzymali, znajduje
sie okoto 20 km za biegunem po
tamtej jego stronie i nieco na zachdéd
od potudnika Rudolfal). Potozenie
okrestimy Scistej. Kra lodowa nadaje
sie w zupetnosci na urzadzenie sta-
cji naukowej, dryfujacej w centrum
basenu polarnego. Mozna tu urzadzi¢

doskonate lotnisko do przyjecia
pozostatych samolotéw z bagazem
stacji...*

*

Biegun poéinocny nazywamy cze-
sto — ,kuchnig naszej pogody*; bie-
gun poinocny jest jednym z etapow
na najkrotszej drodze z Europy do
Ameryki...

Zeby zdaé sobie sprawe ze znacze-
nia ostatniego zwyciestwa cztowieka

J) Nasza prasa codzienna niestusznie po-
data — ,20 km od w. Rudolfa"; wyspa ta
znajduje sie w odlegto$ci okoto 1.000 km
od bieguna.

STACJA ,BIEGUN POtLNOCNY”

w walce z surowa i nieustepliwg
przyrodg nalezy rzuci¢ spojrzenie
wstecz — w dziedzine historii.

To spojrzenie w lata ubiegte po-
zwoli nam réwniez zrozumie¢ jakim
olbrzymim krokiem naprzod w tej
walce byto powstanie samolotu i lot-
nictwa.

Nie ujmujac w niczym ludziom
ostatniej wyprawy, bedziemy mogli
stwierdzié, ze tylko zjawienie sie sa-
molotu i udoskonalenie tej maszyny
do obecnego jej poziomu pozwolito
cztowiekowi stang¢ pewng stopa na
najbardziej niedostepnym punkcie
kuli ziemskiej.

Pierwsze proby opanowania kra-
jow podbiegunowych siegajg az XVI
stulecia. Szukano wowczas (nie byto
Kanatu Sueskiego) krétkich drog
wodnych, tgczacych Europe zachod-
nig z Azjg wschodnia, Japonig i Chi-
nami.

Dopiero wyprawa Szweda Nor-
denskjoelda w 1878—1879 r. od-
kryta pétnocny szlak polarny wzdtuz
brzegéw Syberii.

W XIX tez stuleciu zaczeto szcze-
golnie interesowacé sie hiegunem pot-
nocnym.

Powstawaty krancowe hipotezy:
jedni twierdzili, ze na biegunie
istnieje duzy lad, inni znéw — ze,
przeciwnie, jest tam morze, wolne —
w lecie przynajmniej — od lodow.

Fridtjof Nansen — norweski uczo-
ny pierwszy postawit stuszng hipote-

ze — istnienia w Arktyce dryfuja-
cych lodéw. W wyprawie statkiem
w latach 1893—1896 dat swemu

»Framowi“ zamarznag¢ w lodach i po
paru latach, dryfujgc razem z polem
lodowym, wyszedt na pdinocne brze-
gi Szpicberga. Zamierzat jednak do-
trze¢ w ten spos6b do Ameryki.

Prawie jednocze$nie zwrdcono sie
do pomocy statkbw powietrznych.
W lipcu 1897 r. inzynier szwedzki
Salomon August Andree wyruszyt
ta biegun halonem wolnym i osia-
gnat 82° 56' szerokosSci poéinocnej,
gdzie zmuszony byt wylagdowac.
W 1930 r. na wyspie Biatej (miedzy
Szpicbergiem a Ziemig Franciszka
Jozefa) znaleziono szczatki jego i je-
go wspottowarzyszy.

W r. 1909 Amerykanin Robert
Peary, po 23-letniej pracy przygo-
towawczej, dn. 6 kwietnia, postu-
gujac sie psami, osiggnat biegun.
Po 30 godzinach pobytu tam
sita rzeczy — bardzo niekomplet-
nych i nielicznych obserwacjach
udat sie w droge powrotng. Scisto$é

obliczen miejsca bieguna, a raczej
miejsca, gdzie byt Peary, jest do-
tychczas kwestionowana; omytka jed-
nak nie przekracza stu-stukilkudzie-
sieciu km.

W 1925 r. badacz norweski Roald
Amundsen, ktéry juz w 1911 r. byt
na biegunie potudniowym, a w 1923
latat w Arktyce, prébuje po raz
pierwszy zastosowa¢ do osiggniecia
bieguna po6inocnego samoloty. Dwa
wodnosamoloty Amundsena 21 maja

dotarty do 87° 43' pin. szerokosci,
gdzie przymusowo wodowaly. Po
miesigcu prawie nadludzkich wysit-
kéw wyprawa — na jednym juz
tylko samolocie — powrdcita na
Nord-Cap.

W r. 1926 po raz pierwszy zjawia
sie w Arktyce sterowiec. Byt to
»Norge“ konstrukcji Wtocha Nobile.
Kierownikiem wyprawy znowu jest
Amundsen. 12 maja sterowiec zato-
czyt koto nad biegunem. Startujgc
ze Szpicberga, Amundsen wylgdowat
na Alasce.

O trzy dni wczed$niej — 9 maja —
nad biegunem po6inocnym byt juz
na samolocie Amerykanin Byrd,
pézniejszy admirat, stynny badacz
Antarktyki (na samolotach).

W r. 1928 powtérzono wyprawe
na sterowcu. Tym razem — ,ltalia“
(typu ,,Norge*“) pod kierownictwem
jej konstruktora gen. Nobilego. Wy-
prawa osiggneta biegun, lecz w dro-
dze powrotnej sterowiec ulegt kata-
strofie. Cze$¢ zatogi zgineta, reszte
uratowaty przede wszystkim samo-
loty.

W tymze roku Amerykanie Wil-
kins i Eielson przelecieli na samo-
locie po linii prostej (prawie nad
biegunem) z Alaski na Szpicberg.

Dalej Sowiety zajety sie stopnio-
wym opanowywaniem Arktyki, wy-
konywujac szereg lotéw w kierunku
bieguna i wzdtuz pdéinocnego szlaku
morskiego.

Obecnie komunikacja wodna poza
kotem polarnym — w krétkim co
prawda okresie letniej nawigacji —
odbywa sie systematycznie i bez
wiekszych przeszkod.

Z. S. R. R. posiadat dotychczas
55 polarnych stacyj obserwacyjno-
badawczycli. Stacje ,,Biegun Po6inoc-
ny“ nazwano 56-ta.

Widzimy wiec, ile wysitku i ofiar
kosztowato samo osiggniecie bieguna
péinocnego, ktére bez moznosci u-
rzadzenia tam statej obserwacji no-
sito cechy raczej wyczynu rekordo-
wego — sportu, niz zdobyczy prak-
tycznej.



Na poczatku roku biezgcego w pra-
sie sowieckiej ukazato sie kilka ar-
tykutdw, brzmigcych niemal fanta-
stycznie — a la Juliusz Verne —
0 ,desancie4dna biegunie po6tnocnym.
Pisali ,bohaterowie Zwigzku So-
wieckiego4 M. Slepniow, M. Gro-
rmow i M. Wodopianow oraz inni
pomniejsi lotnicy.

Juz wowczas autorowi niniejszego
artykutu zdawato sie, ze projekty
te muszg by¢ bliskie realizacji.

Istotnie — jak sie okazalo poz-
niej — juz z koncem r. 1935 roz-
poczeto prace przygotowawcze do
organizacji ,dryfujacejd wyprawy
polarnej pod kierownictwem |I. D.
Papanina, specjalisty od spraw bie-
gunowych.

Jako samolot do wyprawy wybra-
no znany metalowy ,ANT-64 wy-
probowany niejednokrotnie w stuz-
bie arktycznej.

Jest to olbrzymia maszyna z 4 sil-
nikami ,,AM-344 0 maksymalnej mo-
cy 1.250 MK kazdy. Do ich chio-
dzenia zastosowano specjalny ptyn,
zamarzajacy dopiero przy tempera-
turze ponizej — 50°. Zastosowano
réwniez szereg innych udoskonalen,
jak np. w smarowaniu, lub uszczel-
nieniach za pomocg specjalnej gu-
my, aby umozliwi¢ regularng prace
silnika przy bardzo niskich tempe-
raturach.

Catkowity ciezar (w locie) kazdego
samolotu wyprawy siegat 24,5 tony.
Oczywiscie, kazdy samolot zaopa-
trzony jest w szereg przyrzadow,
uniezalezniajgcych lot od warunkdéw
atmosferycznych i zaburzehn magne-
tycznych (busola magnetyczna w o-
géle na biegunach nie dziata). Pilot
automatyczny konstrukcji sowieckiej
pracuje za pomocg zgeszczonego po-
wietrza, ktore — w odréznieniu od
zwykle uzywanych olejéw — nie za-
marza.

tacznos$¢ z ziemig utrzymuja 2 ra-
dioaparaty korespondencyjne z za-
siegiem, rzekomo, do 5.000 km. O-
précz tego, na wypadek przymuso-
wego lagdowania, istnieje lekka sta-
cja awaryjna z agregatem.

*

Wyprawa sktada sie z 4 samolo-
téw ciezkich (ANT-6), oznaczonych
litera N (zwykle oznaczenie sowiec-
kich samolotow polarnych) i ponu-
merowanych liczbami od 169 do 172.
Ponad to dla potrzeb rozpoznania
przydzielono do wyprawy pigty sa-
molot lekki N-166.

Samolotem kierownictwa wyprawy
(,ftagmanskij4) jest N-170 z dwoma
dobrze znanymi pilotami Wodopia-
nowym i Babuszkinym oraz 9 ludz-

mi zatogi i ,desantu#tz prof. Schmid-
tem na czele. Na N-171 pilotem jest
Motokow, na N-172 — Aleksiejew
i na N-169 — Mazuruk, ktory swym
ladowaniem w odlegtosci 25 mil od
stacji ,Biegun Po6inocny4 narobit
wszystkim niemato kiopotu. Razem
w wyprawie bierze udziat 42 ludzi.
*

Z Moskwy wyprawa startowata
22 marca. Pierwsze lgdowanie, za-
miast przewidzianego Archangielska,
gdzie lotnisko zbytnio rozmokio,
nastagpito w Chotmogorach. 30 mar-
ca samoloty przelecialy do Marian-
Mary nad brzegiem Oceanu. 12 kwiet-
nia dotarty do Matoczkina Szara na
Nowej Ziemi i wreszcie 19 kwietnia
do ostatniej przed biegunem bazy —
wyspy Rudolfa.

21 maja wylatuje z wyspy Rudolfa
pierwszy samolot N-170. Oto zesta-
wienie sygnatow radiowych z jego
drogi. Start o godz. 4 min. 52, 0 godz.
6 — 83°07' pin. szerokosci, wyso-
ko$¢ 1.000 m, nad samolotem cienka
warstwa chmur z otworami, pod
nim — 16d. Godz. 7 — 84°25' pin.
szerokosci, wysoko$¢ 1.500—2.000 m
nad chmurami; przez nieliczne otwo-
ry wida¢ pola lodowe o duzej ilosci
szpar. Od godz. 9 do 10 samolot leci
we mgle do 88° gdzie widocznos¢

znacznie sie polepsza. Olbrzymie
pola lodowe z diugimi szparami.
Temperatura —23°. O godz. 10

min. 34 samolot osiggnagt 89° pin.
szerokosci. Caly lot odbywa sie we-
dtug 58° rownoleznika. O godz. 11
min. 12 naziemne radiostacje odbie-
rajg tylko zawotanie N-170 i #acz-
no$¢ sie urywa. Ale ze wstepu do
tego artykutu wiemy, jak sprawa
przedstawiata sie dalej.
*

25 maja, gdy na wyspie Rudolfa
ustalita sie dobra pogoda, z pewny-
mi trudno$ciami z powodu miekkie-
go i lepkiego s$niegu wystartowaty
trzy pozostate samoloty w odstepach
15—20 minutowych. Motokow i Ale-
ksiejew nie doczekali sie Mazuruka
na wyznaczonym miejscu zbidrki
i polecieli bez niego na biegun.
Wkroétce i te dwa samoloty stracity
ze sobg tgcznosé wzrokowa. Moto-
kow przypuszcza, ze samolot jego
przestat by¢ widoczny Aleksiejewo-
wi i Mazurukowi, gdyz znalazt sie
wobec nicli w jaskrawej, mroznej
aureoli dokota stonca.

Na 89° pin. szerokosci radiokom-
pas stacji ,Biegun Poinocny#4 prze-
stal dziata¢; na rozkaz kierownika
drugiej partii samolotéw Szewielo-

Namiot mieszkalny wyprawy

wa maszyny przeszty nad biegunem
i miaty lgdowa¢ na 50° réwnolezni-
ku. Motokow i Aleksiejew wykonali
ten manewr dobrze i potem stosun-
kowo szybko potgczyli sie z Wodo-,
pianowym. Mazuruk gdzie$ sie za-
wieruszyt, ale — jak wiemy — i on
sie ostatecznie szczes$liwie odnalazt.
Dn. 6 czerwca wszystkie samoloty
powrécity juz do swej bazy i wyru-
szyty do Moskwy, pozostawiajgc ,,de-

sant# bodajze na rok na biegunie.
Obserwator

Trasa wyprawy
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STANISLAW BRENK

BALONEM ,LOPP”

NAD MORZE BIALE

tioi Nal\({lABer ZAI?VZfA_dO_ GIOtWMlSO

101 omo rowunz ’ Ip:lrgz]YCIwgoZowu
S KR ZYDULATA
Mokrzycki Gustaw Andrzej, prof.
Politechniki Warszawskiej: Skrzy-
dlata ludzko$¢. T. Il. Panstwowe
Wydawnictwo Ksigzek Szkolnych.

Lwoéw, 1937. Str. 168 tekstu plus 132
atlasu. Cena zt 4,50.

Ksigzka prof. Mokrzyckiego jest
zjawiskiem niepowszednim. Do chwi-
li obecnej istnialty w omawianej
dziedzinie badz ksigzki o charakte-

rze naukowym lub technicznym,
niedostepne dla miodziezy, napisa-
ne przewaznie w sposob ,sucliy®

i niezajmujacy — badz tez ksigzki
tzw. ,popularne4d ujmujgce rzecz
nieraz powierzchownie i pozbawione
gtebszej warto$ci naukowej. W oma-
wianej ksigzce natomiast autor zdo-
tat sSwietnie potaczyé strone nauko-
wg z zywym i barwnym przedsta-
wieniem rzeczy; uzywa on w tym
celu badz formy pamietnika ucznia-
pilota, badz maluje nader interesu-

E C E N Z J E

BALONEM ~LOPP"

Naktadem Zarzadu Giownego Li-
gi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej, ukazata sie ksigzka p. t. ,,Ba-
lonem ,LOPP4#4 nad morze Biate
Autorem jej, jest kpt. Stanistaw
Brenk, uczestnik Miedzynarodowych
Zawodow Balonéw Wolnych o puchar
im. Gordon-Bennetta w r. 1936, kt6-
ry wraz z kpt. Januszem stanowili
bohaterskag zatoge balonu ,LOPP4—
uzyskujac jak wiadomo 2 miejsce.
Wszyscy nasi czytelnicy pamietaja
dni niepokoju o losy zatogi balonu
.L. O. P. P.#A— wszyscy tez winni
przeczyta¢ ta nad wyraz ciekawg
ksigzke — ,,Wielkg przygode4i prze-
zycia naszych lotnikow, pilotéw ba-
lonowych. Fantazje Jack’a London’a
czytamy z przyjemnoscig, lecz jed-
nak sg dla nas dziwnie obce, wiele
w nich przesady i ubarwien jak
w wielu powiesciach. Ksigzka Stani-

L UD 2z KOS ZC
jaco wizje przysztosSci, — badz wre-
szcie przytacza obszerne wyjatki
z oryginalnych opiséw podrézy po-
wietrznych pionieré6w i znakomi-
tych przedstawicieli lotnictwa.

Tematem ksigzki jest tak wazne
dzisiaj zagadnienie zeglugi powietrz-
nej — rzucone zresztg na szersze tto
ogolnych probleméw kulturalnych
i spotecznych — zagadnienie, kto-
remu tyle miejsca poswiecono w pro-
gramie fizyki IV kl. gimnazjalnej,
a ktore jeszcze szerzej uwzgledni
program liceum.

Jest to kompletna encyklopedia
wiedzy o lotnictwie, a obejmuje
przeszto$é, terazniejszos$¢ i przysztosé
rozwoju skrzydet przypietych do ra-
mion cztowieka. Takiej ksigzki lot-
niczej nie ma miodziez zadnego na-
rodu. Napisana za$ jest tak zywo,
tak nawet porywajgco, iz czyta sie
ja jak najciekawsza powies¢.

NAD

MORZE BIALE

stawa Brenka, o ile trescig swa
i opisywanym w niej krajobrazem
da sie porownywac z ,,Opowiesciami
Pétnocy4 amerykanskiego pisarza,
0 tyle jest zaprzeczeniem wszelakie-
go rodzaju patosu, lub przesady nar-
racyjnej. Dla polskich czytelnikéw
bedzie hliskg — bo opisuje losy nie-
zapomnianej zatogi, opisuje w spo-
s6b prosty a tak ciekawy, ze o ksigz-
ce tej mozna powiedzie¢ Smiato: ,je-
§li zacznie sie ja czyta¢ wieczorem,
to na pewno sen z powiek uleci,
dopdki nie skonczy sie na ostat-
niej stronie!4 Dlatego tez ,,Balonem
»LOPP#4 nad morze Biated — mu-
szg przeczyta¢ wszyscy! W kazdej
bibliotece ksigzka ta, winna znalez¢
nalezne sobie miejsce!

Wiele fotografii ilustrujgcych bo-
gatg tres¢ — stwarza naprawde piek-
ng catos¢ ksiazki.

Najwieksza w $wiecie stacja nadawcza telewizyjna na Wystawie Paryskiej

Francuskie Ministe-stw o Poczt i Telegraféw udzielito firmie ,,le Materie! Telephon:que"”, stowarzyszonej z koncernem

,.Standard Electric” za néwienii na budowe telewizyjnej stacji nadawczej;

stacja ta, ktéra bedzie pracowata juz na tego-

rocznej w/stawie paryskiej, bedzie najwigeksza z dotychczas wykonanych.

Aparatura nadawcza bedzie zmontowana u stop wiezy Eiffla
a nadajnik jej bedzie posiadat 30 kilowatéw mocy, ktéra ulegnie petnej
modulacji. Antena bedzie umieszczona na szczycie wiezy i bedzie po-
taczona z nadajnikiem przy pomocy 400 m. kabla koncentrycznego o cie-
zarze 12 tonn. Aparatura bedzie nadawata 405 linij, przy [szeroko$ci
widma czestotliwos$ci 2,5 megacykla.

Studia beda sie znajdow ity w pawilonie radiowym na terenie wy-
stawy i w budynku Zarzadu P.T.T. w mieécie i beda pofaczone ze stacjg
nadawcza przy pomocy kabla koncentrycznego. Obstuga stacji bedzie
mjgta kontrolowac przesytanie obrazéw we wszystkich punktach posrednich
poczawszy od studia az do anteny.

Nalezy dodaé¢, iz system telewizyjny jest tak zaprojektowany, by
umozliwiat kontrole pozytywu i negatywu przesytanego obrazu.

W ten sposéb wieza Eiffla, ktéra stata sie osobliwosciag Paryza na
wystawie w roku 1889 i na ktérej w roku 1916 poraz pierwszy odebrano
rozmowe radiofoniczng z Ameryki —bedzie znéw, dzieki stacji telewizyjnej,
osrodkiem wielkiego zainteresowania podczas tegorocznej wystawy.

Ann nfn n
P r

U J
STQC nadawczej



Il o t n i c t w o
P RY WATNE

czes¢ |. cywilnego, postugujaca
sie sprzetem nie bedacym wia-
snoscig  panstwa. Sprzet ten
moze by¢ uzywany do najroz-
maitszych potrzeb: turystyki,
sportu, szkolnictwa, gospodar-
czych, naukowych itp. Szczegdl-
nie rozwiniete w St. Zjedn.
A. P., gdzie istnieje ok. 10.000
samol. prywatnych.

LOTN

T WO
S AN I R

I C
T A N E
zwykle rodzaj |I.
(cywilnego lub  wojskowego),
przeznaczone do przewozenia
rannych lub chorych, wymaga-
jacych niezwlocznego zabiegu
chirurgicznego. Postuguje sie
specjalnymi samol., urzadzony-

panstwowego

mi do przewozenia 1 lub Kkilku
chorych, lezacych lub siedza-
cych, oraz ew. lekarza lub sa-
nitariusza. W ostatecznos$ci pra-
wie kazdy samol. moze by¢
przystosowany do tego celu.
Jako préba — zapoczatkowane
jeszcze przed wojng S$wiatowg
(1 samol. s. we Fr.), w czasie
wojny S$wiatowej istniaty poje-
dyfAcze samol. w niektdrych
wojskach, rozwineto sie za$
w wojnach kolonialnych po
1920 (Lewant, Maroko itp.).
Jako cywilne — ma zastosowanie
w krajach o duzych obszarach
stabo zaludnionych i bezdroz-
nych (Z. S. R. R., pin. czesc
Szwecji itd.). W Polsce samol.
sanitarne istniejg przy oddzia-
tach lotniczych.

c t w o
t o w e

o t n i
S p O r

rodzaj 1 prywatnego, znajduja-
cy sie pod nadzorem wtadz pan-
stwowych (u nas Ministerstwo
Komunikacji) i w wiekszosci
Panstw subsydiowany przez pan-
stwo oraz instytucje spoteczne
(n nas Liga Obrony Powietrznej
* Przeciwgazowej oraz Aeroklub

Pe). Istnieje dla celéw spor-
towych, w wiekszosci za$ panstw
spetnia réwniez role lotnicze-

Przysposobienia wojskowego.
Historycznie 1 s. jest pierwotng
forma lotnictwa, w ktérej trwa-
*0 ono prawie wytgcznie az do
wojny S$wiatowej; z chwilg roz-
poczecia wojny (sierpien 1914)
catkowicie ustepuje miejsce 1
wojskowemu. Zapoczatkowane
przez br. Wright w Ameryce

(17 X11 1903), rozwija si¢ przede
wszystkim w Europie, a w szcze-
go6lnosci we Francji. Lata 1906—
08 nalezg do okresu pionier-

skiego: 23 X 1906 Rrazylijczyk
Santos Dumont przelatuje we
r

Fr. (Bagatelle) 220 m; 1111908
H. Farman wygrywa nagrode
Deutsch-Archdeacona (50.000 fr.
fr.) za ,pierwszy kilometrw ob-
wodzie zamknigtym"; od 1VI
1908 Wilbur Wright lata we Fr.
i 211X wygrywa puchar Miche-
lina, przelatujagc 66,6 km w cig-
gu 1 godz. 31 min., 18 XII usta-
nawia Swiatowy rekord wysoko-
§ci 110 m. Jednocze$nie Orville
Wright demonstruje swoje loty

w Ameryce. Od 1909 do wybu-
chu wojny $wiatowej, samolot
staje sie narzedziem wielkiego
sportu. 25VII1 1909 L. Bleriot
wygrywa nagrode  Daily-Mail
(25.000 fr. fr.) za pierwszy

przelot przez La Manche na sa-
molocie. W pazdzierniku 1909
»Tydzien w Reimsie“ skupia 32

samol. i 100.000 widzéw; na-
grody wynoszg 165.00 fr. fr.
W styczniu 1910 Aeroklub Fr.
ustala warunki wuzyskania dy-

plomu pilota. 1910—14 — okres
wielkich przelotéw. 1X 1910 me-

eting w Mediolanie zawiera
przelot ponad Alpami, ktory
jednak nie zostat wykonany.

W szelkie prawa zastrzezone —Redakcja

81X Peruwianczyk Geo Chavez
ustala w Issy-les-Moulineaux re-
kord wysokosci 2.587 m (prze-
tecz Simploiska — 2.008 m),
a 231X po przelocie nad Alpa-
mi — ginie z powodu ztamania
sie skrzydet. Dtugo$¢ przelotow
coraz bardziej wzrasta i pokry-
wa sobg catg Europe. 23 IX 1913

Fr. Garros przelatuje morze
Srédziemne (800 km) z Saint-
Raphael do Bizerty. Po prze-

locie Bleriota przez La Manche
zaczeto sie  zastanawia¢ nad
stworzeniem samol., ktéry madgt-
by startowa¢ z wody i wodo-
waé. W 1912 wodnosamol. pty-
wakowe biorg juz udziat w za-
wodach, np. Nieuport Charlesa

T.Weymanna w St. Mato itp. Re-

kordy Swiatowe przed wojng
1914—18: odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym — Fr. Seguin
13 X 1913 — 1.021,2 km, szyb-
kos¢ na bazie — Fr. Prevost
291X 1913 — 203,85 km na
godz., wysokos¢ — Fr. Lega-
gneux 28X111913 — 6.120 m;

doda¢ nalezy niehoinologowany
rekord diugotrwatosci lotu row-
niez Fr.— Pouleta 26 IV 1914 —
16 godz. 28 min. 56% sek. Okres

przedwojenny pochtonagt ofiar
w lotnikach: 1908 — 1, 1909 —
3, 1910 — 30, 1911 — 79,
1912 — 143, 1913 — 200, 1914
do 1VIIl — 150. Piloci z przed-
wojennymi $wiadectwami piloc-
kimi moga naleze¢ i nalezg

w wiekszos$ci do miedzynarodo-
wego stowarzyszenia z siedzibg

w Paryzu — Vieilles Tiges
(,Stare Korzenie").
Wojna $wiatowa wciggneta

prawie wszystkich lotnikéw spor-
towcéw w szeregi 1 wojskowe-
go. Dopiero w pare lat po niej

1 s. odradza sie przede wszyst-

kim w postaci rekordéw i wiel-
kich przelotéw. Jednakze, mi-
mo ogromnego rozwoju techni-
ki 1 w okresie wojny, pierwsze
zdobycze na tym polu niewiele

sie réznig od 1913: odlegtos¢
w obwodzie zamknigtym —
19152 km (+ 88%), szybkos¢
na bazie — 275,264 km na godz.
(+ 35%), wysokos¢ — 10.093
(+52%), wszystkie rekordy

w 1920. Nieco wczes$niej podje-
to proby pokonania Atlantyku.
W 1919: 8—31V amer. t6dz la-
tajgca NC-3 pod dowddztwem
komand, por. A. C. Reada prze-
latuje z Trepassey Bay w No-
wej Foundlandii przez Azory
i Lizbone do Plymouth w An-
glii, 14V1 angl. kpt. J. Alcock
i por. A. W. Brown na samol.
lagdowym — z St. Johns N. F.
do Clifden w Irlandii. W na-
stepnych latach dokonano kilku
przelotéw z lgdowaniem przez
Atlantyk pin. i ptdn. Wreszcie
20 — 21V 1917 Amer. Charles
Lindbergh sam, na Iladowym
samol. Spirit of St. Louis w cig-
gu 33 godz. 29 min. przelatuje
bez lagdowania i bez wypadkéw
ponad 6.000 km z N. Jorku do
Paryza. 12 —.131V 1928 Niem.
bar. Huenefeld, kpt. Koehl i mjr
Fitzmaurice na samol. lad. po
raz pierwszy przelatujg Atlantyk

ze wscli. na zach. (Baldonnel,
Irlandia do Greenly Island., N.
F.). Dalej przeloty transocea-

niczne stajg sie coraz czestsze.
Od 1924 rozpoczynaja sie row-
niez przeloty nad Pacyfikiem do
wysp Hawajskich oraz szlakiem
pin. do Japonii. Jednocze$nie
wykonywane sg wielkie przelo-
ty nad ladem i mniejszymi mo-
rzami z Europy na Daleki
Wschod zaréwno droga poin.
przez Syberie, jak i pdn. przez
Indie (badz do Japonii, badz
tez do Australii, Nowej Zelan-
dii itp.) oraz do Afryki. W Ame-

ryce przeloty takie odbywaja
sie w 2 zasadniczych kierunkach
Pacyfik — Atlantyk i wzdtuz

obu Ameryk (ptn.-pdn.). Szereg
zawodéw ma na celu zwigksze-
nie szybko$ci samol. Rekordy
miedzynarodowe rozniczkuje sie
na duza ilo$¢ klas, ktére z ko-
lei rozbija sie na szereg Kkate-
goryj. W rekordach $wiatowych
osigga sie znaczne postepy: re-
kord odlegto$ci w linii prostej,
ustalony po raz pierwszy 3—4
11 1925 przez Fr. Arrachart
i Lemaitre jako 3.166 km w 1933
(5—7VII), zostaje prawie po-
trojony przez Fr. Rossi i Co-
dosa — 9.104 km (w tym prze-
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lot przez Atlantyk pin.);
gtos¢ w obwodzie zamknietym
(Fr. Bossoutrot i Rossi 23—26
111 1932) — 10.601,48 km; szyb-

kos$¢ na bazie (W}t AgeRo 23X

1934) — 709,209 km na godz.;
maksymalng wysoko$¢ bez wzgle-
du na kategorie statku pow.

osiagneli Amer. Anderson i Ste-
vens 11 X1 1935 — 22.066 m na
balonie, na samol. za$, co obec-
nie zalicza sie juz tylko do re-
kordow miedzynarodowych, Wt

Pezzi 7V 1937 — 15.655 m. Po-
za tym istnieja wyczyny nie na-
lezagce do rekordéw S$wiatowych,
jak np. diugotrwato$¢ lotu bez
zaopatrywania w powietrzu —
87 godz. (jeszcze przedwojenny
Niem. Kaulena 13—17X111913)
lub z zaopatrywaniem — 553
godz. 41 min. Amer. dwaj br.
Hunter 11VI—4V 111930 i sze-
reg innych. Wobec coraz wiegk-
szego udziatu w sporcie lotni-
czym kobiet, ustanowiono spe-
cjalng klase rekordéow kobie-
cych. Rowniez lotnictwo stabo-
silnikowe (par excellence spor-
towe) wydzielone zostato jako
osobna klasa z szeregiem Kkate-
goryj.

LOTNICTWO
S PORTOWE
P O L S K I E

Podstawe do rozwoju 1 s
w Polsce pod zaborami stwo-
rzyty prace teoretyczne prof.
Stefana Drzewieckiego oraz loty
bezsilnikowe artysty malarza
Czestawa Tanskiego, tukawskie-
go, Kocent-Zielinskiego i in.
W 1909 przy Stowarzyszeniu
Technikéw w Warszawie po-
wstaje ,Koto Awiatéw“, skita-
dajace sie z okoto 50 czton-
kéw z prez. Piotrem Strzeszew-

skini na czele. W tymze roku
(6X1) utworzono z inicjatywy
inz. Libanskiego ,Zwigzek A-

wiatyczny Studentéw Politech-
niki Lwowskiej", w nastepnym
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odle-

Czestaw Tanski

za§ — towarzystwo ,Aviata“,
rowniez we Lwowie (inz. Liban-
ski, Maurycy Dzieduszycki i in.).
Pierwsze wzloty w Polsce mia-
ty charakter pokazowo-propa-
gandowy i wykonywane byty
przez obcokrajowcédw. 16 1X 1909
po raz pierwszy w Warszawie
latat Fr. Legagneux; byty to
raczej skoki 100—150 m du-

,,Jaskotka” Libanskiego

gosci na samol. Farman-Voisina
25 MK. W dniach nastepnych
(17 i 18) przeleciat ok. 3,5 km

(przeszto 3 min.). 15 i 18X1
rowniez nad Mokotowem latat
Fr. bar. Caters na Voisinie

z 60-konnym silnikiem, chtodzo-
nym woda, A. N. V. We Lwo-
wie pokazowe loty wykonuje

Fr. Grand. 111910 inz.
chatowski z Matopolski zdoby-
wa w Wiedniu nagrode za
15-min. lot bez pasazera i 5-min.
z pasazerem. V 11910 pod kie-
rownictwem ks. Stanistawa Lu-
bomirskiego odbyty sie w War-
szawie ,Dni Awiacyjne". Ros.
Utoczkin latat wéwczas 34 min.
W lecie 1911 zaczyna funkcjo-
nowaé¢ w Warszawie szkota lot-
nicza ,Aviata® z samolotami

War-

Ettrich Rumpler i Bleriot.

Lataja: artystka

ska, Michat

Wojciech Woyna, Antoni

A. Sobanski

M. Scipio-del-Campo

Maria Mrozin-

Lubicz - Zaleski,

So-

banski, Michat Scipio-del-Cam-
po, Segno i in. Na poczatku
1912 wtadze ros. zlikwidowaty
»Aviate“. W Wielkopolsce w
1911 lata inz. Knyszynski, w
1913 za$§ — Hosakowski z To-
runia. W 1910 koncza we Fr.

nauke pilotazu 2 oficerowie ros.

Segno
Polacy por. mar. Grzegorz Pio-
trowski i por. Bronistaw Maty-

jewicz-Maciejewicz (na oOwcze-
snej liscie pilotow figuruja,
mimo stuzby w wojsku ros.,
jako Polacy). G. Piotrowski
1V 1910 przelatuje 37 km z Pe-
tersburga do Kronsztadtu z lg-
dowaniem na podwdrzu koszar
morskich. Od 1910 lata stawny
p6ézniej akrobata pow. Adam
Haber - Wiynski. Witodzimierz
Mazurkiewicz pod pseudonimem
Constantin bierze udziat w ,,Ty-
godniu w Reimsie" (1910).
W latach 1911—14  konczy
szkoty pilotazu szereg oficerow
Polakéw z armij zaborczych,
ktérzy biorg ten lub inny wu-
dziat w O6wczesnym zyciu spor-
towym lotnictwa. Do stowarzy-
szenia ,Vieilles Tiges", tj. pilo-
tow z dyplomem sprzed VIII
1914, naleza Polacy: G. Pio-
trowski, B. Matyjewicz-Macie-
jewicz, J. Baykowski, S. Doro-
zynski, L. Gatezowski, A. Ga-



A. Haber- IYlynski

dulski, W. Garlinski, JagieHo,
Jankowski, tempicki, W. Lew-
kowicz, H. Lipkowski, E. Ma-
tyAski, W. Mazurkiewicz, Mi-
klaszewski, Rodziewicz, M. Za-
leski, R. Szymanski, Skarzynski,
Suszyfski, P. Studencki, Swi-
derski, Tomaszewski, Wojcie-
chowski, Zagorski.

W Polsce niepodlegtej juz
w 1919 powstaje w Poznaniu
Aeroklub Polski, ktéory w 1920
przestaje istnie¢c — warunki
wojenne nie sprzyjaja rozwo-
jowi 1 s. Po wojnie z Z. S.R. R.
zawigzuje sie ponownie Aero-
klub w Warszawie, lecz dopie-
ro w 1927 (15 X11) na Zamku
Krélewskim w Warszawie po-
wstaje oficjalny Aeroklub Rze-
czypospolitej Polskiej, ktory
przystepuje do Miedzynarodo-
wego Zwigzku Aeronautycznego
(F. A. 1). Przedtem jeszcze
(19X1927) zostat utworzony
Aeroklub Akademicki w War-
szawie, nastepnie: w Krakowie,
Lwowie, Poznaniu, Wilnie i
Gdansku (w 1935 — 1I1). Aero-
kluby te zrzeszyly sie w Zwiaz-
ku Aeroklubéw Akademickich,
kierujacym zyciem lotniczo-spor-
towym w Polsce. Sprzetu do-

starczyta L. O. P. P. i wojsko.
W 1930 zawarto miedzy A.R.P.
a Z. A. A, ,Umowe Afiliacyj-
ng“, ktora oddaje og6lne kie-
rownictwo sportu lotn. w rece
A. R. P.

A. R. P. i kluby .afiliowane
urzadzaja szereg imprez spor-
towych w kraju, jak réwniez
wystepuja w zawodach miedzy-
narodowych. W 1922 i 23 od-
byty sie I i Il krajowe Loty
Okrezne; poczynajagc od 1927
co rok urzadzane sg krajowe
Lotnicze Konkursy Turystyczne
(pierwsze 3 nosity nazwe Kra-
jowych Konkurséw Awionetek,
nastepne 2 — K. K. Samol.
Turystycznych). Aeroklub Kra-
kowski organizuje od 1929 Loty
Potudniowo-Zachodniej Polski;
kluby Lubelski i Podlaski —

od 1931 — Lubelsko-Podlaskie
Zimowe Zawody Lotnicze. Od
1933: A. Poznanski — Loty
Pétnocno -Zachodniej Polski i
A. Wilenski — Loty P6tnocno-
Wschodniej Polski itp.

Na terenie miedzynarodowym
I. s. polskie odgrywa powazna
role poczynajac od 1922, gdy

na Mied-ynarodowych Zawo-
dach w Zurychu mjr. pil. L.
Rayski z kpt. obs. C. Filipo-
wiczem oraz por. pil. I. Gied-
gowt z kpt. pil. J. Krzyczkow-

skim uzyskujg nagrody. 23 IX—
8X 1924 6 samol. pod dowddz-

W Lionie ,trening”.

twem ptk. pil. A. Serednickie-
go wykonujg przelot z Paryza
przez Alpy, Wtochy, Jugosta-
wie, Austrie i Czechostowacje
do Warszawy; 10—30V 111925
20 samol. pod dowdédztwem gen.

pil. W. Zag6rskiego lecag mniej
wiecej wzdtuz tej samej tra-
sy przez Europe; 16—221X1925
ptk. pil. L. Rayski z mech.
sierz. L. Kubiakiem wykonuje
lot 8.000 km dokota morza

Srédziemnego; 27 VIII—25 IX
1926 por. pil. B. Orlinski
z sierz. Kubiakiem wykonuja

lot Warszawa — Tokio — War-

szawa (22.600 km), stawiajac
nasze 1 s. w szeregi najbar-
dziej czotowych lotnictw; 14—
21 V111 1927 na 1l Miedzynaro-

dowych Zawodach w Zurychu

Cichocki zdobywa 2
nagrody. W 1927—29
polscy biorg udziat
w szeregu imprez: I, Il i Il
Loty Matej Ententy i Polski,
Lot Batkanski, 2 Zloty w Vin-
cennes, 2 Zloty w Reims,
I Challenge. 16X 1929 por. pil.
F. Zwirko i A. Kocjan zdoby-
wajg 1. rekord miedzynarodowy
na RWD 2 — wysoko$¢ 4.004 m.
3VIII1928 i 13VII 1929 mjr.
pil. L. ldzikowski z kpt. obs.
K. Kubalg dwukrotnie podej-

por. pil.
drugie
lotnicy

muja lot przez Atlantyk; drugi
koriczy sie katastrofg i $mier-
cig L. ldzikowskiego. W 1930 —
udziat w Il Challenge’u, 1V
Locie Matej Ententy i Polski
i in. W 1931 (111—5V) kpt.
pil. S. Skarzynski z por. obs.
A. Markiewiczem lecag dokota

Afryki (26.000 km) na polskim
samol. PZL £ 2. 1111931 por.
kaw. pilot sportowy K. Czar-
kowski - Golejewski rozpoczyna
lot dokota $wiata, lecz 51V
w Sjamie ulega katastrofie i
ranny powraca do kraju. W

tymze roku z przyczyn formal-
nych nie uznano 2 faktycznych

rekordow miedzynarodowych:
wysokosci — 5.9955 m na
RWD-7 por. pil. Zwirki i inz.
S. Praussa oraz odlegto$ci —

980 km na RWD-2 por. pil. H.
Skrzypinskiego z A. Chrzanow-
skim. Kpt. pil. B. Orlidski
z powodzeniem bierze udziat
w zawodach miedzynarodowych
w Cleveland (St. Zjedn. A. P.).
W 1932: 22—31VII kpt. pil.
Bajan zdobywa 2. miejsce w Il

Miedzynarodowych Zawodach w

Zurychu, 12—28 za$ sierpnia
por. pil. F. Zwirko z inz. St
Wigurg — 1. miejsce w 11l
Challenge’u, ekipa polska ze-

spotowo uzyskuje najlepszy wy-
nik. 27 VII1—41X ptk. pil. J.
Kossowski osigga najlepszy wy-
nik w zawodach w Cleveland,
lecz, wskutek omytki w kie-
runku okrazenia masztu po wy-
czynie, nagrody nie otrzymuje.
301X inz. pil. J. Drzewiecki
i A. Kocjan na RWD-7 zdoby-

wajg miedzynarodowy rekord
wysokosci — 6.023 m. 2—24X
kpt. pil. S. Karpinski z mech.

SP-VSABW

W. Rogalskim dokonuje prze-
lotu Warszawa—Kabul (Afgani-
stan)—Kair—Warszawa (15.000
km). W 1933 dokonano sze-
regu mniejszych przelotow 7—8
za$ maja kpt. pil. S. Skarzyn-
ski w ciggu 16*/s godz. zdoby-
wa na RWD-5 Atlantyk ptdn.

z St. Louis w Senegalu do
Meceio w Brazylii i ustala re-
kord miedzynarodowy odlegto-
sci (3.582 km). W 1934: 29—
30 VI Polacy amerykanscy br.
Adamowicze przelatujg przez A-
tlantyk pin. z Harbour-Grace do
brzegéw francuskich; 28 VIII—
161X piloci kpt. Bajan i Pton-
czynski zdobywajg 1. i 2. miej-

sca w ostatnim Challenge’u;
wyczyn ten niezmiernie umoc-
nit pozycje naszego 1 s. na
terenie miedzynarodowym. W
nastepnych latach polskie 1 s.
bierze udziat w szeregu mniej-
szych imprez za granica i prze-
lotéw, jak np. do Rumunii,
Szwecji itp.
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BILANS

STAN CZYNNY.

Nieruchomosci
Ruchomosci

Kasa i Banki
Papiery %>°/o
Marcczki L. 0. P. P.

Sktadnica:
Towary
Towary w komisie
Okregi Wojewddzkie L. 0. P. P.

Dtuznicy:
Awanse
Odbiorcy
Za ogtloszenia
Dostawcy
Rézni
Kaucje

Sumy przechodnie
Swiadczenia socjalne

Budzet nastepnych Okreséw

Rachunki gwarancyjne

WYKONANIE

WYDATKI.

Lotnictwo
Oplg.
Propaganda
Osrodki propagandy
Organizacje
Komitet Scisty K6t Kob.
Administracja
Lot i oplg. Polski
Fundacja Zwirki i Wigury
Przelew na Fundusze:
Budowlany
Stypendialny
St. Drzewieckiego

Fundacji Zwirki i Wigury

ZARZADU

GLEOWNEGDO L. O. P. P.

na dzien 31 grudnia 1936 r.

zt

2.047.677,20
687.915,38

612.792,30
324,58

6.210,86
7.509,87
10.393,—
236.050,56
198.994,11
250 —

98.653,24
69,78

zt

2.735.592,58
607.351,42
97.900,—
5.098,34

613.116,88
496.127,60

459.408,40

98.723,02

23.573,25

5.136.891,49
172.006,05
5.308.897,54

Fundusze:
Majatkowy
Amortyzacyjny
Obrotowy Sktadnicy

Wierzyciele:
Kredyty hipoteczne
Dostawcy
Odbiorcy
Za ogtoszenia
RoOzni
Kaucje
Fundacja Zwirki i Wigury
Fundusze specjalne
Sumy przechodnie
W ptaty niewyjasnione
Swiadczenia socjalne

Budzet nastepnych Okreséow:
Przerach. statutowych naleznosci
Przerach. prowizji ogtosz.
Rézne

R6zni za gwarancje

STAN

zt

1.987.653,42
444.025,25
174.700,66

303.913,91
774.510,49
1.552,47
1.570,—
101.827,12
8.382,—

11.986,40
200,44
3.607,31

166.907,61
5.324,35
361.708,23

BUDZETU ZARZADU GLOWNEGO L. O. P. P. ZA RC>K 1936.

zt

1.293.711,84
1.068.535,99
149.115,44
29.237,72
11.377,37
9.010,30
139.735,17
5.991,97

806.313,89

19.181,74

16.798,45

2.492,20

291.848,07

zt

3.513.029,69

330.320,46

3.843.350,15

Statutowe wptaty Okregéow Woje-
woédzkich L. O. P. P.

Wptywy bezposrednie:
Przedsiebiorstwa dochodowe
Dobrowolne opndatkow.

W ptaty na cel okreslony
Fundacja Zwirki i Wigury
Przelewy z Funduszéw:

Badan zapalajacych

St. Drzewieckiego

Obrotowego Zarzadu Giéwnego
L. 0. P. P.

Obrotowego Sktadnicy

zt

126.971,87
167.097,33

38.796,83

5.000,—

16.920,10

51.280,64

377.250,83

BIERNY.

zt

2.606.379,33

1.191.755,99

426.446,55
362.575,28

15.794,15

533.940,19
5.136.891,49
172.006,05

5.308.897,54

WPLYWY.

zt

1.961.870,59

332.866,03

1.098.161,96

450.451,57

3.843.350,15
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KOMUNIKAT

W zwigzku z ukazaniem sie¢ w prasie notatek myl-
nie osSwietlajgcych stosunki wzajemne Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej a Zwigzku Nauczycielstwa
Polskiego, zarzady tych Stowarzyszen komunikuja, co
nastepuje:

1. W dniu 9 lipca 1935 r. na wspolnej konferencji
przedstawicieli obu Stowarzyszen ustalone zostaty pro-
tokolarnie zasady wspétpracy, a wséréd nich takze za-
sady ryczattowania skiladek cztonkéow Z. N. P. z tytutu
ich przynaleznosci do L. 0. P. P. Odnos$ny ustep arty-
kutu brzmi dostownie: ,Po dyskusji ustalono skiadke
po 20 gr od kazdego bez wyjatku cztonka Zwigzku Na-
uczycielstwa Polskiego z tym, ze cztonek Zwigzku, pra-
cujagcy w L. 0. P. P., otrzymuje legitymacje cztonka
rzeczywistego, a cztonek Zwiazku, nie pracujgcy w L. 0.
P. P., otrzymuje legitymacje cztonka popierajgcego.
Jednoczes$nie Z. N. P. gwarantuje Lidze 0. P. P. ry-
czatt roczny w kwocie zt 96.000“.

2. Zjazd Delegatéw Z. N. P., odbyty w dniach 6 i 7
stycznia 1936 r., powzigt uchwate o obnizeniu kwoty
ryczattu rocznego do sumy zt 85.000. Na zasadzie tej
uchwaty Z. N. P. uwazal, ze powyzsza kwota stanowi
catos¢ naleznos$ci przypadajacej L. O. P. P., natomiast
L. O. P. P., opierajagc sie na powyzej przytoczonym uste-
pie porozumienia, uwazata, ze kwota ryczattu stanowi
jedynie gwarantowane minimum wpitat rocznych, nie-
zaleznie od liczby cztonkéw Z. N. P. Uwazajac stanowi-
sko zajete przez Z. N. P. za jednostronng zmiane wa-
runkédw umowy, Zarzad Gitéwny L. 0. P. P. pismem
z dnia 8 lutego 1937 r. odstgpit od umowy. Fakt odsta-

pienia L. 0. P. P. od umowy Z. N. P. przyjat do wia-
domosci pismem z dnia 16 kwietnia 1937 r.

3. Po uzgodnieniu stanowisk w przedmiocie rozra-

chunkéw miedzy obu Stowarzyszeniami ustalono naste-
pujace kwoty:

L. 0. P. P. nalezato si¢ od Z. N. P. za czas:
od dn. 1.Y11.1935r.do dn. 31.XI1.1935r. — zt  52.630,80
od dn. 1. I. 1936r.do dn. 31.XD.1936r. — zt 112.610,40
Z8 STY CZEN ciciieee e zt  9.815,00

razem — zt 175.056,20

Z. N. P. wptacit na poczet tych naleznosci w 1935 r.
i 1936 r. sume zt 149.560. Na rzecz L. O. P. P. przypa-
da wiec do uregulowania suma zt 25.496,20. Terminy
wptat tej sumy bedg uzgodnione przez zarzady obu
Stowarzyszen.

Obydwa Stowarzyszenia zobowigzujg sie lojalnie za-
miesci¢ tekst niniejszego w swych oficjalnych pismach
i w ogolnej prasie codziennej.

Zwigzek Nauczycielstwa Polskiego doprowadzi nie-
zwtocznie tekst niniejszego do wiadomosci wszystkich
swych cztonkéw przez swdj organ oficjalny: ,,Gtos Na-
uczycielstwa“.

ZARZAD GLOWNY
LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ

Prezes: gen. dyw. inz. Leon Berbecki

ZARZAD GLOWNY
ZWIAZKU NAUCZYCIELSTWA POLSKIEGO
Przewodniczacy Wydziatlu Pracy Spotecznej:
Kazimierz Maj
Prezes: Jan Kolanko

Bezpieczenstwo

tajemnica
I korzySci,
jakie zapewnia swym
wktadcom
m. st. Warszawy
Traugutta 5
oddziaty:
o RETINAII—nowy model 1937 roku
Bielanska 8 24 X 36 mm
Targowa 65 1. Sprzezony dalomierz.
2. Zabezpieczenie przed podwojnym naswietleniem.
Bagatela 14 3. Wyzwalacz migawki na boku kamery.
4. Ulepszone przewijanie tasmy.
N X ) 5. Obiektywy: Xenon I. 2, lub + 2.8-Ektar f. 3.5.
spraW|Iy, ze kasa p05|ada: 6. Migawka Coémpur-Rapld do 7soo sek.
7. Czeséci metalowe chromowane.
W ktadcow ponad 100.000 8. Ceny od zt 354.—
RETLNA | —stale na sktadzie
Wktadow A | 120.000.000 Ceny od zt 195
Najlepsze zdjecia przy kazdej pogodzie na btonie PANATOMIC
Obroét roczny o 1.100.000.000 KODAK Sp. zo0.0. Warszawa, Pl. Napoleona 5
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DOM TECHNICZNY | SKLADY MASZYN

L TECHNOMOBIL"

Warszawa

DZIAL OBRABIAREK

$-to Krzyska 41 tel. 24.8.24 i 31.8.24

wytgczne zastepstwo 29 fabryk maszyn i urzadzen dla przemystu
metalowego

DZIAL NARZEDZI Twarda 1 tel. 31.8.25

wytgczne zastepstwo zjednoczonych fabryk narzedzi
Dostawa ze sktadéw wiasnych i na zamoéwienie

Bank
achodni

Sp. Akc.

Centrala:

Warszawa, Fredry 6

Oddziaty miejskie:

I. Nowy Swiat 51

Il. Marszatkowska 106
Ill. Bielanska 18
Oddziaty zamiejscowe:

Gdynia, Swietojafiska 23
Kra k 6 w. Rynek Gt 27
t6dz,* Piotrkowska 52
Poznan, 27 Grudnia 1

Przyjmuje wkitady na rachunek

Polskiego Inst. Rozrach. (P.I.R))

FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH oraz WYTWORNIA'MYDLA

M PISZCZKOWSKI

W arszawa, ulica Grochowska 190/192. Telefon 8-30-63
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Powszechny Bank Zwigzkowy
w Polsce S. A

Centrala: Warszawa, ul. Zgoda 11
Oddziat Mieiski: Warszawa, ul. Nalewki 27

Oddziaty:

Bielsko-Biata, Cieszyn, Drohobycz,
Gdynia, Krakéw, Lwow, Przemysl,
Stanistawow i Tarnéw

Adres telegraficzny: ,BANKDION"

S1aski
Zaktad Kredytowy

Spotka Akcyjna
Zaktad Giowny

w Bielsku
ul. Kolejowa 16

O d d z i a t
w Katowi cach

ul. Marszatka
Pitsudskiego 8

Bank dewizowy

ODDZIALY

WACAW tUKASEWMCZS ™ " THBXKAD

NARZEDZIA POZARNICZE wszelkie przybory
strazackie, beczki, wozy, weze POMPY

poleca:



8tlgiig ,WYSOKA"™ Sp. Akc.

Zarzad: Warszawa, Mazowiecka 7. Tel. 612-87, 687-62 i 694-03
ADRES TELEGRAFICZNY; W Y S O KA  WARSZAWA

Fabryki: 1) w Wysokiej-Pilickiej, st. tazy, Warsz. Dyr. Kol. Panstw. 2) w Podrosi, st. RoS,
Wileriska Dyr. Kol. Panstw, produkuja piecami rotacyjnymi cementy portlandzkie: normalny,
wysokowartosciowy i specjalny — wydatnie przewyzszajgce normy.

taczna roczna sprawnos$¢ produkcyjna 490.0001tonn.
3) w Wrzosowej, st. Czgstochowa, Warsz. Dyr. Kol. Panstw, przy cementowni wytwarzane
sg: dwuchromian potasu i dwuchromian sodu oraz sél glauberska kalcynowana i krystaliczna.

P U]j\tJT T 7 B1URO techniczno-handlowe
Pp T inz s krzvPKOWSKI i Ska
WARSZAWA. UL. $-TO KRZYSKA 25. TELEFONY: 690-67 i 690-68

Poleca: ebonit: fibre; preszpan; Ieaiheroid; bakielit;
mike; mikanit; ceratke; papier; tasmy I [rurki olejowe;
lakiery; szczotki i trzymacze do wszelkich silnikow.

m+fotownia

| ZAKLADY MECHANICZNE

PARYSOW"

W arszawa 27, Szosa Powgzkowska lei. 11.48-48 i 11.34-80

fabryka wyrobéw kutych, prasowanych, ttoczonych i ciggnio-
nych produkuje ze stali zwyklych i szlachetnych wszelkie czesci
samochodowe i lotnicze w sianie surowym i uszlachetnionym,
azyli i. zw. suréwki i odkucia przeznaczone do dalszej obrébki.

Fabryka Maszyn i Odlewnia Zelaza

W. Krusche i Sla

PABIANICE

Frezarki uniwersalne z na-
pedem transmisyjnym i elek-
trycznym. Awparaty dodat-
kowe.

Wiertarki. Zwykle i szybko-
biezne precyzyjne z nape-
dem transmisyjnym i elek-
trycznym od 5—40 mm.

Szlifierki, Polerki i Ostrzarki,
z napedem transmisyjnym
i elektrycznym.

Odlewy zeliwne i metalowe
w-g modeli wiasnych i na-
destanych.

CENTRALNE BIURO SPRZEDAZY PRZEWODOW

,CENTROPRZEWOD" sPzaa

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 87
TELEFONY: 9-42-85, 9-42-86, 9-42-87

Przewody izolowane z fabryk krajowych w wyko-
naniu przepisowym, oznaczone z6tta nitkag S. E P.

preemyse weokienniczy Q R W | L

SP. AKC.
WARSZAWA. UL. OSTROROGA 10
SPECJALNOSC: TELEFONY: 2.22-30 i 5.86-86

TKANINY BALONOWE - TKANINY NA MASKI GAZOWE
TKANINY JEDWABNE —TKANINY LNIANE

M etale
Blachy, prety, rury, druty, tasmy, pasy,
krqzki miedziane, mosiezne, tombakowe,
nowosrebrne, aluminiowe i antikorodalowe.
Cyna, otéw, aluminium, miedz, nikiel

i inne metale. — Metale stare

Obrabiarki do metali i drzewa

,POLTHA P"

Polskie Tow. Techn. dla Handlu i Przem-
Spétka z ogr. odp.

Warszawa 1, ul. Panska 83 (dom wiasny)

Telefon nr. 530-65, 695-77, 209-27 i 209-17

ZAKLADY MECHANICZNE

. STEFANOW"

l TRUSZKOWSKI, M MAZUR i S-ka

SP. Z OGR. ODP.

Adres:

Warszawa-Praga
u. Wiosenna Nr 10,
Telefon 10-18-74.

Konfo czek. P. K. O. 60-162

wytwornia czesci do

silnikéw i ptatowcow,

generalne remonty silnikdw spalinowych,
przyrzedy i narzedzia montazowe
dla lotnictwa i samochodow
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WYKWINTNE PROJEKTY
Modele doskonate w formie
Wykonanie gwarantowane

Catoksztatt wnetrz wedtug

wtasnych projektow

FABRYKA
MEBLI ARTYSTYCZNYCH

OTTO PFEFFERKORN

BYDGO
W arszawa, ul. Bielanska 4, Katowice, ul. Pierackiego 10

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

HZ OLA"

Reprezentacja firm krajowych i zagranicznych

SKLADY FABRYCZNE:

Materiaty elektrotechniczne
Artykuty izolacyjne

Stal szlachetna;

Waly korbowej

Stal nierdzewna

Magnesy wszelkiego rodzaju
Stal kwasoodporna.

,lzola" Warszawa, Jerozolimska 47 lei. 9.98-88

ZAKEADY METALURGICZNE

L. KRANC 1 T. tEMPICKI

Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 80. TEL.: 956-50. 985-38

Odlewy pod ci$nieniem
ze stop6w miedzi, aluminium, cynku i t. p.

Prasowanie na gorg co
zestopow miedzi i aluminium

Budowa form stalowych i matryc

Obrébka przedmiotdw masowej
produkcji

Odlewy artystycz n_e
pomniki, posagi i popiersia zbronzu

GALWANOTECHNIKA

Kgpiele niklowe, chromowe, mosiezne i i- d.
Anody. Artykuty do polerowania. Aparaty do
masowej galwanizacji. Kompletne instalacje.

STANISEAW COHN

W arszawa, Senatorska 36
Wytwornia Artykutéw Galwanotechnicznych

Produkuja: korki do butelek,wktadki prze-
ciw ptaskim stopom, kota i pasyratownicze
Gtowki do syfonéw i syfony kompletne.
Wszelkie wyroby izolacji korkowej w pty-
tach, segmentach, otuliny ciepto
izimnochronne oraz przeciw akustyczne.
Pokrycia dachowe, impregnatory, §rod -
ki przeciw wilgoci. Asfalty, lepikiit.p. |
Uwaga: Posiadajac wtasne surowce firma
ma mozno$¢ stosowaé wtasciwy surowiec’
na odpowiedni gatunek towaru, konkurujgc
ceng i jakoscia

HBALICCY

WARSZAWA, DOBRA 26, TEL. 5.13-31

36

Amer. Sp. Ake. Singer Sewing Maching Company

Zarzgd — Warszawa — Marszatkowska 115

Najnowsze systemy znanych
powszechnie maszyn do szycia

SINGER

domowe i dla przemystu
Dogodne warunki sptaty

POKAZY WE WLASNYCH MAGAZYNACH
W WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI

SPOLDZIELNIA ROBOTNICZA
DLA EKSPLOATOWANIA HUTY SZKtA

> 1T RADOM

w Czestochowie, ul. Sabinowska 74/76. Tel. 11-30

PRODUKUUJE:

BUTELKI DLA:
Dyr. Panstwowego Monopolu
Fabryk Win i Likierow
Fabryk Wo6d Mineralnych
Aptek,
wykonuje wszelkie robofy wchodzece w zakres hutnictwa

Spirytusowego

WYTWORNIA
SIATEK DRUCIANYCH | WYROBOW ZELAZNYCH

CH. ROZENBES

WARSZAWA, GRANICZNA 1, wprost ul. Krélewskiej. Tel. 261-64

Wykonywa wszelkiego rodzaju siatki z drutu
zelaznego, ocynkowanego, mosigznego, mie-
dzianego i niklowego dla przemystu gorni-
czego, chemicznego, budowlanego, gorzelni-
czego, cukrowniczego, papierniczego it p.

oraz SIATKI DRUCIANE DO OGRODZEN PLECIONE,
KREPOWANE i SZTANCOWANE, BRAMY ZELAZNE,
FURTKI, oraz CALKOWITE USTAWIENIE NA MIEJSCU

UWAGA!!!l na znak fabryczny 10 TYPOW OKULAROW
A nn oc* n°ifc,iszych do najbardziej luksusowych

(] | ] Samolot — samochod

-ELJ -El m J motocykIl — rower
Szkta bezbarwne i kolorowe: optyczne —triplez — masa niettukqcai

Zadajcie w pierwszorzednych sktadach
samochodowych, optycznych i sportowych

Fabryka i sktad fabryczny: WARSZAWA, LESZNO 67, Wtasc. Inz. Z. SOKOLOWSKI

Kupno stupéw teletechnicznych i masztow przewodnikowych impregnowanych jest kwestia zaufania
Dostarczamy stupy i maszty teletechniczne, impregnowane olejem smotowcowym syste-
mem Rupinga, podktady kolejowe impregnowane systemem Rupinga i opatentowanym syste-
mem Tetazet, oraz kostke drzewna impregnowana do budowy jezdni, mostéw, hal etc.
POLSKIE ZAKLADY IMPREGNACYJNE S. A.

ZARZAD: WARSZAWA. UL. MOKOTOWSKA 46
TELEFONY: 936-11 969-78, 929-89

NASYCALNIE: DZIEDZICE, ZADWORZE, MOLODECZNO i MINSK MAZOWIECKI

Odpowiadamy jedynie za towar bezpos$rednio u nas kupiony.



Z A P t O N
ROZRUZCH,

OSWIETLENIE

B 0 S C H

TO PEWNOSC JAZDY
MOTOCYKLEM

Jeneralne Przedstawicielstwo:

BETEHA —W arszawa
Marszatkowska 17. Telefon 555-60

FABRYKA MOTOROW i TRANSMISJI

T W I NDY G A

WARSZAWA, WAUCOW 16, TEL. 205-18 i 205-31

Pednie wszelkich typéw dla watéw $rednicy od 25 do
125 mm. — Silniki dwutakfowe lezqce pedzone olejem
gazowym, ropq naftowg mocy od 5 do 25 k. m. — Sil-
niki benzynowe drezynowe ze skrzynka biegéw mocy
6 k m: w/g wzoru ,Austro-Daimlera”, oraz czesci za-
mienne do powyzszych motoréw. - Przetaczanie cylin-
drow wszelkich maszyn na fundamencie, oraz remon-
ty réznych maszyn i dorabianie czeéci zamiennych.

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH ,SZTANCMET” S. A

WARSZAWA, DOBRA 58. TELEF. 640-61 i 239-80

pidra stalowe najwyzszego gatunku biurowe i szkol-
ne ,KORONA", oraz pineski i spinacze biurowe.

ANDRZEJ MALANOWSKI
Warszawa, Nowy-Swiaf 53, rog Wareckiej, Tel. 268-49

poleca
plandeki,

poleca:

wytw édrnia

namioty, wiaderka oraz ptaszcze nieprzemakalne i t. p.
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi, poirocznie 5 zl.
kwartalnie 2 zI. 50 gr.

Za granicg: rocznie 12 frank, azwajc.,

Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.

Ceny ogtoszen: Cala str. 1.000 zi., */, str. 500 st.,

Barwne na IV-tej atr. oktadki: Cata atr. 1.200 it., ‘/a atr. 600 zi

poéirocznie 6 frank, szwajc.

'/, str. 300 zi.

W A RS Z A WA

KROLEWSKA 16, TELEFON 2-86-17

OLEJOW

AEROSHELL

uzywaj

Polskie L|n|e Lotnicze ,LOT"

Towarzystwa Komunikacyjne
stosujagce oleje Shell:
ImPeriaI Airways

Air France

Swedish Air Lines

Swissair

South African Airways

East African Airways
Quantas Empire Service LTD.
Aero OfY

Sociele Hellenigue de
Communication Aerienne
Regie Air Afrigue i inne

Polskie Towarzystwo Naftowe

,MAZU T"

Spo6tka Akcyjna
W arszawa, Sienkiewicza 1 Tel. 699-95 i 510-61

Il s AW BYDGOSZCZY
FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

PP TUT 11
ti L» A”1 A

SPECJALNOSC; AUTOMATY (SAMOZAMYKACZE) DO DRZWI
ZAMKI BEZPIECZNIKOWE DO DRZWI
BEZPIECZNIKI ZAMKOWE
ZAMKI MEBLOWE WSZELKIEGO RODZAJU

SKELAD FABRYCZNY: WARSZAWA, PL. GRZYBOWSKI 14

wreow Tozowed 1NZ. St Wolanowski 1 D. Graff

wiasciciel D. GRAFF

WARSZAWA, ul. CEGLANA Nr. 6. Telefon 278-26 | 697-87

BIURO CHEMICZNE E D W A RD GRON IOWS KI
W arizawa, Towarowa 12, toi.. 286-92, 682-25
Surowe, chemiczne dla wszelkich gatezi przemyciu
LESKI & GRONIOWSKI" Sp. z o. o.
Struga, stacja kolejki Marecki."
Produkuje pokosty, sykatywy, klej kazeinowy -Lima* i, pj

FABRYKA CHEMICZNA ,Inz.
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