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STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Fotografia u gory, przedstawia nowy
model amerykanskiego wodnosamolotu.
Oryginalnym jest pomyst przymocowa-
nia drugiego wodnosamolotu na skrzy-
dtach olbrzyma.

ANGLIA

Stynne zaktady lotnicze Havilland
zbudowaly 4-silnikowy samolot po-
wietrzny, ktoéry bedzie kursowatl na
linii Europa — Ameryka. Na fotografii
obok — przed startem.

NITEMECY

Aeroklub Niemiec zorganizowat wiel-
kie miedzynarodowe zawody szybowco-
we w Rhén w czasie od 4 do 18 lipca
r. b. Miedzy wieloma zawodnikami, bie-
rze udziat Polska. Zdjecie na lewo u do-
tu przedstawia fragment zawoddw.

REKORD WYSOKOSCI

Porucznik lotnictwa angielskiego
M. J. Adam pobit miedzynarodowy re-
kord wysoko$ci wznoszac sie na 53.937
stop (ok. 18.000 m). Na dolnym zdje-
ciu wida¢ porucznika M. J. Adama
w skafandrze lotniczym.






OD MORZA
DO MORZA

JNraje potozone miedzy morzem Battyckim a mo-
rzem Czarnym od wiekéw byly ziemiami granicznymi
Europy oddzielajgcymi te cze$¢ $wiata od barbarzyn-

stwa Wschodu. Kraje te — to ,przedmurze chrzesci-
janstwa“ ostaniajace jakby tarcza ostoje tadu europej-
skiego — cywilizacje zachodnig. To prawda, w koncu

w. XV Il upada, jako panstwo niepodlegte, Polska, naj-
wieksze z panstw tego watu ochronnego i tym samym
nie tylko naruszona zostaje rownowaga europejska, ale
tez wschoéd uosobiony przez Rosje gteboko wdziera sie
w cialo Europy. Rosja pretenduje wprawdzie do miana
panstwa europejskiego, usituje twierdzi¢, iz granica
wschodnia Europy — to pasmo gor Uralskicli, za ktéry-
mi dopiero ma sie zaczynaé Azja, w rzeczywistosci jed-
nak przez caly okres czasu od upadku Polski do jej
wskrzeszenia Rosja cigzyta nad Europa, jak groZzna, nie
zbadana w swej istocie, chmura, a po upadku caratu Ro-
sja rewolucyjna ustami Trockiego ruszyta zdecydowanie
w r. 1920 na podh6j zachodu.

»P0 trupie Polski“, wotat Trocki, ,idzie Rosja do
Europy, by zaprowadzi¢ nowy fad“.

Do zbolszewizowania Europy w r. 1920 jak wiemy
nie doszto. Rosji Trockiego umiata sie przeciwstawic
Polska pod wodzg najgienialniejszego cztowieka swych
dziejow Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Przez Jego zwy-
ciestwo, niebezpieczenstwo zostalo doraznie zazegnane
i On tez w przewidujacej swej polityce zadbat, by
grozby moskiewskie rzucane Europie nie mogly powto-
rzy¢ sie w przysztosci.

Jakaz jest najwazniejsza gwarancja tego bezpieczen-
stwa?

Gwarancjg ta jest przymierze
stworzone przez Jozefa Pitsudskiego,

polsko - rumunskie,
jako pierwszego

Naczelnika Panstwa Polski Odrodzonej i krola Ferdy-
nanda pierwszego monarchy Wielkiej Zjednoczonej Ru-
munii. Ci wielcy przewodnicy swych narodéow zgodnie
dostrzegli, iz pierwszym warunkiem bezpieczenstwa, po-
koju i dobrobytu Polski i Rumunii, a tym samym i Eu-
ropy, jest Scisty sojusz Polski i Rumunii, jest odtworze-
nie stanu rzeczy sprzed katastrofy rozbiorowej Polski,
budowa silnej $ciany zastaniajagcej Europe od Wscho-
du — od morza do morza.

Prace nad odtworzeniem tego status quo uwienczo-
ne zostaly bytnoscig Jdézefa Pitsudskiego w Rumunii
w r. 1922, a wiec pietnascie lat temu. Byta to pierwsza
z wizyt wymiennych miedzy glowami panstw Polski
i Rumunii za ktérymi poszty wizyty nastepne. Wowczas
to Pan Marszatek w rozmowie z dziennikarzami rumun-
skimi, wyrazajagc swoj zal, ze nie moze ogladac stolicy
Rumunii — Bukaresztu (Pan Marszatek odwiedzit kro-
lewska pare rumunskg w rezydencji letniej w Sinaja),
wyrazit nadzieje, iz rzecz bedzie ,,do powetowania na-
stepnym razem, bo wszak nie skohczymy na tej jednej
wizycie®. Istotnie. W niedtugi czas potem krél Ferdy-
nand wraz z Matzonkg rewizytowal Polske, za$ Pan
Marszatek po6zniej chetnie odwiedzal Rumunie, gdzie
nawet czas jaki$ bawit dla wypoczynku. Wreszcie obec-
nie ponowiona zostata wymiana wizyt. Przybyt do War-
szawy do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej wnuk krd-
la Ferdynanda wielki ksigze Michat, proszagc o przyby-
cie do Rumunii i ostatnio rewizytowat Pana Prezydenta
w Warszawie syn pierwszego monarchy Zjednoczonej
Rumunii krél Karol.

Styszymy czesto, iz te ostatnie wizyty byty ,,odnowie-
niem* sojuszu polsko-rumunskiego. Jest to niesciste. So-
jusz ten nie potrzebowat byé odnawiany, gdyz od zato-
zenia swego, w przeciggu ubiegtego pietnastolecia nie
wygast ani na jeden dzien. Podréze wiec ostatnie byty
moze wiec tylko podkres$leniem i zadokumentowaniem,
iz sojusz ten trwa, ze Polska i Rumunia mogg na sie-
bie liczy¢ wzajemnie. Ze na Polske i Rumunie moze li-
czy¢ Europa, jako na mur ochronny od wschodniej
strony.

Bo sojusz sam giebokie ma podtoze.

Oto, jak o motywach przyjazni polsko -rumunskiej
wyrazit sie Pan Marszatek Pitsudski w przytoczonym
juz powyzej przemoéwieniu do przedstawicieli prasy ru-
munskiej w Sinaja:

..Nasze sgsiedztwo, wspo6lnos¢ intereséw politycznych,
podobieAstwo pewnych cech naszego charakteru — oto
tyle decydujacych motywow, nakazujgcych coraz bar-
dziej Sciste zjednoczenie z jednej i drugiej strony wszyst-
kich zywiotdw i wszystkich sfer tak rzadowych, jak po-
litycznych, tak kot naukowych i kulturalnych, jak sfer
finansowych i ekonomicznych*

Ale Pan Marszatek nie ograniczal sie jedynie do
stwierdzenia tej przyjazni. Z wrodzonym sobie reali-
zmem wytyczyt nam przy tej samej okazji w Sinaja
droge konkretng, méwiac:

,»ldZmy ku tej przyjazni, dotychczas utajonej, ze tak
powiem in potentia, starajmy sie, aby ona w naszych
sumieniach gteboko zapuscita korzenie, aby rozgatezita
sie we wszystkich sferach naszej energii narodowej, bo
wierzcie mi — z tej przyjazni moze wynikna¢ dla obu
naszych narodow tylko trwale dobro*.

Najbardziej zaS wymownym wyrazem tego rzucone-
go Polsce i Rumunii programu byto przeméwienie Pana
Marszatka, wygtoszone do krola Ferdynanda i jego mat-
zonki na obiedzie w Sinaja. Przy innej okazji przy-
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Powietrzna defilada przed Dostojnymi Gos$émi Rze-
pomnimy Czytelnikom tres¢ tej historycznej mowy, czypospolitej. Krdol Karol Il i Wielki Wojewoda
a dzi$ przytoczymy jedno tylko, jakze jednak gtebokie Michat w towarzystwie Pana Prezydenta obserwuja
zdanie. wyréwnane szyki samolotow

Oto Wodz Polski Odrodzonej do kréla Zjednoczo-
nej Rumunii rzekt:

»ANi w przesztosci, ani w teraZzniejszo$ci ani w przy-
sztoSci nie ma i nie bedzie — miejmy nadzieje — nic
takiego, co by mogto roztaczyé oba sasiednie narody —
polski i rumunski®.

Wizyta krdla Karola, przyjmowanego w Polsce z po-
wszechnym zapatem byta silnym wyrazem tre$ci dawnego
polskiego przystowia ,0 starej przyjazni, ktdra nie rdze-
wiejell Nie stracito ono nic na wartosci— Polska w swych
przyjaznych uczuciach dla Rumunii idzie za wskazania-
mi Swego Wielkiego Nauczyciela.

Ale nie dos$¢ jest zywié¢ dla siebie, ,utajone in po-
tentia, przyjazne uczucia“. Trzeba, jak kaze Jozef Pit-
sudski, rozwing¢ te uczucia ,we wszystkich sferach na-
szej energii narodowejll

Skoro, jak On chce ,,z przyjazni naszej ma wynikngc¢
trwate nasze dobroll, musimy przede wszystkim dobrze
Pozna¢ sie nawzajem.

N jednym z najblizszych zeszytéw naszego pisma za-
mierzamy zapozna¢ naszych CzytelnikOw z naszg przy-
todzong Sojuszniczkg — Wielkg Rumunia.

M 1

t< Karol KoZminski



Kielecki wapiedn wyraznie i nie do zmycia znakuje napis: KIELCE

KIELCE MAJA LOTNISKO

Lotnisko w Mastowie, ktéore w kon-
cu czerwca zostato oddane do uzyt-
ku spoteczeAstwa — to wychuchane
drugie dziecko kieleckiego L. O. P. P.
Pierwszym jest Polichno, ktore Ii-
czy 7 lat i ros$nie zdrowo. Stworzyta
je zbiorowos$¢ — grupa cztonkéw Ae-
roklubu Warszawskiego: Stepniew-
ski, Olenski, Ciastuta, Katpas, Reka-
wek — oOweczes$ni studenci, dzi$ lu-
dzie ,,skofczeni4 juz twdrczo pracu-
jacy w lotnictwie. Odkrywszy Po-
lichno, przywiezli tu proroka szy-
bowcowego — Grzeszczyka. Prorok
zdeptat wszystkie ,bochenki4d powa-
chat wszystkich wiatréw i zatwier-
dzit stuszno$¢ wyboru pojetnych wy-
znawcoéw. Polichnem zajat sie L. O.
P. P. kielecki i puscit w ruch $red-
nig szkote szybowcowa.

Ale byt w Kielcach cztowiek, ktd-
ry z uporem fanatyka uczepit sie

Budynek szkoty pilotéw

watu mastowskiego. W czasach, gdy
tylko Polichno byto w modzie, obec-
ny inspektor lotniczy RoSciszewski
wyrywat sie we wrecz przeciwnym
kierunku i siadat na Diablim Kamie-
niu. Diabelskie fluidy widocznie dzia-
taty nan mocno, bo bezustannie wy-
ciggat z kasy L. 0. P. P. dziesiagtki
i setki i wpychat je w Mastéw. Byt tu
stary dwor — przerobit go na szko-
te lotnicza. Byto rozlegte pole, na
ktore Sciekata struga — zmienit bieg
strugi, osuszyt pole, zdjat tu i tam
po pare metrow wypietrzen. W ten
spos6b otrzymat gtadki, duzy prosto-
kat lotniska. Oznakowat je wyraznie.
Mamy w kieleckim udreke — biate
szosy i biaty kurz, ale tu wiasnie
wapniaki pysznie i niezawodnie bie-
lg sie wsrod trawy.

Polichno i Pificzéw zyskujg w Ma-
stowie punkt motorowy, ktory nie

wyrzeka sie szybownictwa, bo nad
Mastowem nosi niezle. Bliska pu-
szcza Swietokrzyska wykotysata Plen-
kiewicza do 2000 m co mu pozwolito
dolecie¢ do Katowic. Przeloty z Ma-
stowa nie rozbijg sie od razu o gra-
nice, jak sie to czesto zdarza ludziom
ustianowskim lub bezmiechowskim.

Mieszkancy wsi sg w wiekszosci
cztonkami L. O. P. P. Zastuga to
dzielnego proboszcza ks. Marszatka
oraz nauczycielstwa ze wspaniatej
szkoty powszechnej. W szkole jest
modelarnia, mate pastuchy klejg mo-
dele. Dla talentow lotniczych niedtu-
ga bedzie droga ze szkoty do szkoty.

Coraz wiecej kielczan zwiedza od-
legty 0 9 km Mastéw. Ogladajg od-
nowiony dom, wystrojony ogrod, su-
che lotnisko. Ot6éz to — suche. Bo
gdy wiosng toneto w biocie, tamali
rece zacni obywatele: céz po dzie-
sieciu RWD ufundowanych przez
skarbowcéw, gdy ugrzezng w ile.
L. O. P. P. cierpliwie co$ przektadat,
lecz mokre lotnisko nalezy do rze-
du spraw zawsze drazliwych narow-
ili z tazienkami. Az dziw, jak kielec-
kie szkoty lotnicze nie lubig tego
urzadzenia! Nie ma go Mastéw, amu-
rowany dom pilotow w Polichnie,
nowostawiany, tez nie ma tazienek.

*

Dn. 27 czerwca zjechali kielczanie
catym miastem do Mastowa na wiel-
kie Swieto lotnicze.

Skrzydta ottarza polowego oparte
0 skrzydta samolotow. Furkoca cho-
ragwie procesji, furkoce daleka cho-
ragiewka startowa. Cylindry, fiole-
ty, generalskie szlify na tle zapasek
1 sukman okolicznego tlumu. Po
mszy, celebrowanej przez biskupa
Sonika, posSwiecenie lotniska i kolej-
ne przemowienia: prezesa wojewo6dz-
kiego komitetu L. O. P. P. — wice-
wojewody Bieniewskiego, inz. Kwie-

Plonczyniskiego widziata tylko stara babcia...



cinskiego, wojew. Dziadosza, pitk.
Wiedena, biskupa Sonika. W ciszy
po ostatnim przemoéwieniu ucho da-
remnie czeka na Swietokrzyska piek-
ng gware, na chtopskie powitanie go-
§ci przez miejscowe koto L. 0. P. P.
Szkoda, ze brakto tego gtosu. Mowi-
li pieknie ludzie-przybysze, nie maé-
wili gospodarze, a przeciez gdyby im
na to pozwolono, jak chcieli, poczu-
liby sie jeszcze mocniej zwigzani
z lotniskiem, lezagcym wsrdd icli wsi.
Ciggle styszymy, ze Liga opiera sie
na pojedynczym cztowieku, na ko-
le — ,komoérce4, ,podstawied— etc.
I nagle — jakby nie istniato wiej-
skie koto L. 0. P. P. w Mastowie!

Po czesci oficjalnej wzniosto$¢ stow
zyskuje wuzasadnienie w lotniczych
popisach. Ttum siada wokdt lotniska,
wydeptuje sporo wyki i przez pare
godzin patrzy na cudenka. Naprzéd
narobity hatasu i strachu mysliwskie
maszyny wracajace z defilady nad
krolem Karolem. W Warszawie mu-
sialy sie prezentowaé réwno i sztyw-
nie, tu wyhasaty sie do woli. Potem
pilot Kalpas na dziesigtce powtorzyt
akrobacje solo, po nim Plenkiewicz
wzruszyt ludzi bezgtosng akrobacja
na widmowo biatym szybowcu. Ttum
bit brawo. Plenkiewicz -kielczanin
jest oczkiem w gtowie Kielc, prowa-
dzi Polichno—Pinczéw, ma S$wietne
przygody lotnicze. Ale daremnie, thum
sie entuzjazmowat, nikt pilotéw pu-
blicznosci nie zaprezentowat, tak sa-
mo jak nie wyzyskano bajecznej oka-
zji propagandowej w osobie Pton-
czynskiego, opalajgcego sie koto Fo-
kera. Widziata go jedynie babcia
wiejska, na ktora jego tropikalna
uroda i milion kilometréw nie zro-
bity wrazenia, bo — zapraszana —
bata sie wejs¢ do Fokera.

Nic tez dziwnego, ze gdy z samo-
lotu wyskoczyto 10 spadochroniarzy
i zaswiecito na niebie biatymi kwia-
tami jedwabiu, ttum nie wytrzymat

Pilot Plenkiewicz —oczko w gtowie Kielc

Przemawia wicewojew. Bieniewski.

Wieden, ptk. Domes,

i popedzit ku nim przez lotnisko.
Ztoscita sie policja i wszystkie wia-
dze. A tak tatwo byto o dobry hu-

mor: pokaza¢ miodziezy i dorostym
ludzi z nieba. Nie bytoby ciggtych
przemykan sie przez sznury, uro-
czych kiamstw, ktére prowadzity do
jednego celu — obejrzenia maszyn
i pilotow. Kandydatéw na guide’éw
byto do$¢, no i czasu dos¢: thum
tkwit przy lotnisku 10 godzin, do
zmierzchu, do chwili zapalenia so-

botek na wzgdrzach

Dwa hangary dostarczaty rozma-
itych przyjemnosci. W jednym byt
bufet i sprzedawano wodke —
niepieknie, w drugim mastowiacy
odegrali wesele Swietokrzyskie —
pieknie. W teatrze tym galerig
i balkonem byly zelazne prze-
sta niewykonczonego jeszcze stropu.
Wesele pocieszyto nieco te setke
0s6b, ktérym dla niewiadomych przy-
czyn odmoéwiono lotow i zwr6cono
pienigdze za bilety. Co do tego ro-
dzaju propagandy, Kielce nie ma-

Obecni: gen. Zulauf, wojew. Dziadosz, ptk.
prezydent Kielc (pierwszy rzad)

ja szczescia. Gotéw sie zmarnowac
ogromny rozped zainteresowania lot-
nictwem, jakie w dniu otwarcia lot-
niska wprost tryskato, a jakie nie
zostato nasycone.

*

W 1932 r. otrzymat lotnisko San-
domierz. W 6w dzien herb starego
miasta: dziewie¢ gwiazd — stat sie
najbardziej aktualny.

Kielce, mtodsze od Sandomierza,
bo ,tylko#49 wiekow — liczace, majg
herb nieciekawy, brzydki: na tarczy
litery C. K. — co znaczy Castellum
Kielce — skrot w dobie skrétow
niemity i moéwigcy niewiele. Skoro

Kielce pod jednym skrzydtem ho-
duja szybownikoéw, a pod drugie bio-
rg silnikowe bractwo, stusznym jest,
aby jaki$ twoérczy a buntowniczy ta-
lent zaprojektowat nam piekny herb,
ktory nieustepliwi ludzie przepro-
wadzg w zacnym Magistracie tego
coraz bardziej lotniczego miasta.

Aleksandra Zasuszanka

Galerjg byly wigzania stropu



MIIl OGOLNOKRAJOWE ZAWODY

Prezes Kwiecinski przemawia

Tegoroczne VIII z kolei Ogo6ilnokrajowe Zawody Mo-
deli Latajgcych odbyty sie na lotnisku w Mastowie (pod
Kielcami) w dn. 27.VI do 4.VII r. b. Tereny lotniska
i przylegte okolice stwarzalty doskonate warunki dla
tego rodzaju imprezy.

W zawodach tych braty udziat nie tylko modele
z napedem, ale réwniez i modele szybowcéw, dla kto-
rych w odlegtosci 1,5 km od lotniska znajdowaty sie
odpowiednie miejsca goOrzyste, umozliwiajace przepro-
wadzenie lotow z modelami szybowcow.

Otwarcie Zawoddw nastgpito dn. 27 czerwca r. b,
zbiegto sie ono jednocze$nie z poswieceniem lotniska
L. 0. P. P. w Mastowie i otwarciem szkoty lotniczej.

Symbolem rozpoczecia Zawodéw byto wciggniecie
na maszt flagi L. 0. P . P. w obecnos$ci pp. wojewody
Dziadosza, prezesa Kieleckiego Okregu Wojewddzkiego
L. O. P. P., wicewojewody Bieniewskiego, gen. bryg.
Zulaufa, ks. biskupa Sonika, wiceprezesa Okregu Kie-
leckiego L. 0. P. P. Kwiecifiskiego i cztonka Zarzadu
Gtéwnego L. 0. P. P. inz. Krasuskiego. Przemoéwienia
wygtosili wiceprezes KwieciAski i inz. Krasuski do licz-
nie zebranych druzyn modelarzy, delegowanych ze
wszystkich Okregéw L. 0. P. P. Po czesci oficjalnej
otwarcia zawodow nastgpit przeglad modeli, ktére bu-
dzity ogolne zainteresowanie ws$réd zgromadzonych go-
§ci pomystowoscig konstrukcji, precyzyjnym wykona-
niem i tadnym wygladem.

Wiasciwe zawody rozpoczety sie dn. 28 czerwca star-
tem modeli junioréw. W tegorocznych zawodach po raz
pierwszy regulamin w klasie junioréw przewidywat tyl-
ko jeden typ modeli, co w praktyce okazato si¢ bardzo
celowym, gdyz zawodnicy ze wszystkich Okregéow po-
siadali rowne szanse i poziom byt bardzo wyrdwnany,

Przegled modeli szybowcow czego dowodem byt niemal réwnomierny podziat na-
grod zdobytych przez Okregi.

Amatorzy i instruktorzy startowali razem w poszcze-
gblnych kategoriach modeli, celem ufatwienia poréw-
nania wynikéw, osiagnietych w jednakowych warunkach
przez jednych i drugich. Zaréwno modele kadtubowe
jak i rekordowe daty nadspodziewane wyniki. Kilkumi-
nutowe loty zdarzaty sie co chwila, za$ dystanse powy-
zej kilometra nie nalezaty do rzadkosci. Wszelkie przy-
rzady pomiarowe jak rowery z licznikami i teodolity
nie mogty podota¢ szybkiemu siprawdzar.iu pomiaréw
i zdaje sie na przyszto$¢ jedynym przyrzadem, ktory by
mogt te czynno$¢ usprawnié bedzie tylko precyzyjny
dalekomierz wojskowy. W dwéch przypadkach nie uda-
to sie ustali¢ odlegtosci przebytych przez modele oraz
czasu ich lotu, bowiem mimo postugiwania sie przez ju-
ry lornetkami polowymi, modele znikty z oczu. Wobec

Jury przy pracy — wazenie modelu tego czas lotu zostat zmierzony do czasu znikniecia mo-



P. . MODELI LOTNICZYCH

deli. Mozna przypuszczaé, ze w rzeczywisto$ci czas ich
lotu wyrazatby sie w godzinach, a odlegto$¢ przebyta
w dziesigtkach kilometrow. Modeli jednak nie znale-
ziono i miejsc ich lgdowania nie udato sie ustalic.
Mowa tu jest o modelach instruktorow pp. Farkasa i K.
Btaszczynskiego, zwtaszcza model rekordowy, 2-Smigto-
wa kaczka p. Btaszczynskiego, w krotkim czasie po wy-
startowaniu znalazta sie na niebywatej wysokos$ci oko-
to 1000 m i po 11 min. 8 sek. krgzenia w chmurach
znikta na tej wysokosci z pola widzenia. Trzeba doda¢,
ze instruktor K. Btaszczynski od szeregu lat studiuje
ten rodzaj modeli i obecnie — jak wida¢é — doprowa-
dzit go do szczytu doskonatosci. To samo da sie powie-
dzie¢ o modelach instruktora O. Hoffmana, ktéry z ro-
ku na rok ciggle ulepsza i bardzo doktadnie opracowu-
je swoje modele kadtubowcéw z tylng przektadnig do
gumy, ktére doprowadzit do perfekcji. Totez zdobyt
tego rodzaju modelami najwigekszg iloS¢ pierwszych
nagrod.

Bardzo pocieszajgcym objawem jest, Ze na czoto
druzyn, biorgcych wudziat w zawodach, wysuwajg sie
Okregi, ktére do tej pory miaty stabe wyniki, a wiec
przede wszystkim Polesie, Kielce i WotyA. Swiadczy to
coraz bardziej o wyréwnywaniu sie¢ poziomu modelar-
stwa we wszystkich Okregach.

Modele szybowcéw wypadty mniej korzystnie niz
modele z napedem. Zaznaczytl sie tu znacznie stabszy
poziom i mniejsze doswiadczenie w budowie tych mo-
deli, nalezy jednak wzigé pod uwage, ze sg to dopiero
drugie z kolei zawody modeli szybowcow. Przy tym,
aby mozna byto nalezycie oceni¢ te modele, muszg by¢
sprzyjajace warunki atmosferyczne, ktérych wiasnie
podczas zawoddw brakowato. Mimo to nalezy podkre-
§lic doskonate wyniki osiggniete przez instruktora Hoff-
mana z todzi 14 min. 2 sek. (czas niemal réwny osig-
gnietemu przez zwycigzce w tegorocznych Miedzy-

narodowych Zawodach modeli szybowcéw ,Istus“
w Austrii) oraz amatora z Pomorza Reymana 7 min.
4 sek. (czas rowniez kwalifikujacy na Il miejsce w za-

wodach tegorocznych ,,Istus®).

Na og6t biorgc wyniki, ktédre zostaty osiggniete na
tegorocznych zawodach sg doskonate i Swiadcza chlub-
nie o rozwoju naszego modelarstwa.

W zawodach pod wzgledem ilosci zdobytych nagrod
na pierwszym miejscu sklasyfikowata sie Warszawa

Stot. _ 13 nagrdéd, nastepnie tLo6dz — 12, Krakow
K°l. — 7, Polesie — 7, Kielce — 4, Krakéw Woj. — 4,
Wotyn — 3, Poznan Kol. — 3, Warszawa Kol. — 2,

Pomorze — 2, Poznan Woj. — 2, élqsk — 1, Lwow — 1,
Tarnopol — 1.
K. BlaszynAski
(Ogdblne wyniki zawodéw podajemy na kol. 25)

W chwile po starcie

modelu szybowca

@art szybowca

Start modelu kadtubowego

Rekordowa

~Kaczka"



TECHNICZNY PROBLEM

BALONOW

Tegoroczne zawody o puchar Gor-
don-Bennetta, jakie odbyty sie w dn.
20.VI b. r. w Brukseli urzagdzone zo-
staty przez Aeroklub Belgijski, w bar-
wach ktdrego leciat na zesztorocz-
nych zawodach warszawski zwycieski
balon ,,Belgica“.

I chyba jak zadnego roku pogoda
data sie we znaki wszystkim zawod-
nikom. Do ostatniej chwili kierow-
nictwo zawodéw nie mogto podaé
doktadnego kierunku wiatru uczest-
nikom zawodow.

Bruksela znalazta sie w samym
$srodku nizu barometrycznego —- two-
rzac tzw. antycykton — skutkiem cze-
go kierunki wiatru byly dowolne.
Tak dobrze wiatr mogt skierowac
balony nad Hiszpanie, Francje, jak
i na Rosje sow. Przed samym star-
tem pogoda zaczeta nieco ustala¢ sie,
tak ze wszystkie prawie balony ponio-
sto na wschdd i potudniowy wschod,
kierujac zawodnikéw poprzez Niem-
cy, Czechostowacje, Polske do totwy,

co miato miejsce z balonem ,Polo-
nia“ i ,Belgica“.

Aeroklub Rzplitej reprezentowaty
nastepujace balony:

balon ,Polonia“ — pilot kpt. An-
toni Janusz z pomocnikiem inz.
Krzyczkowskim;

balon ,LOPP*“ — pilot kpt. Zbi-
gniew Burzynski z pomocnikiem por.
Kobylanskim;

balon ,Warszawa“ — pilot kpt.

Franciszek Hynek z
inz. Janikiem.

Jako szef ekipy wyjechat do Bru-
kseli pptk. Jan Wolszlegier, za$ ja-
ko zapasowy pilot pptk. Julian Sie-
lewicz.

Jezeli chodzi o eliminacje obsady
balon6w, to widzimy tutaj czotowe
nazwiska pilotéw, ktérzy majg poza
sobg kolosalne doSwiadczenie i ruty-

pomocnikiem

W POLSCE

ne w lotach balonem wolnym, a na-
wet niektérzy z nieb rekordy lotow
na wysokos$¢, jak np. kpt. Burzynski
i kpt. Hynek. Pilot balonu ,Polo-
nia", kpt. A. Janusz jest dzisiaj naj-
lepszym specjalista od wyszukiwa-
nia ,dobrych wiatréw" — i, podob-
nie jak w roku zesztym, przeleciat
najwieksza odlegtos¢, majac przed
sobg jedynie o kilkanascie km De-
muytera, wykorzystujagc najlepsze
kierunki wiatréw. Pomocnik jego
inz. Krzyczkowski jest jednym z orga-
nizatorow Klubu Balonowego w Mo-
$cicacli — klubu, ktoéry pracuje bar-
dzo intensywnie dzieki zrozumieniu
istoty rzeczy oraz duzemu poparciu
dyrekcji fabryki ,Moscice”, ktora
nie szczedzi pomocy klubowi w po-
staci bezptatnego wodoru. Inz. Krzycz-
kowski ma juz poza soba nie maty
dorobek, bo lot z MosScie na balonie
»TOrun" poprzez morze Czarne ku
brzegom Kaukazu. O tym wyczynie
nie nalezy zapominaé. On tez obec-
nie byt pomocnikiem kpt. Janusza
na balonie ,Polonia”. Balon ten
zostat wybudowany w Legionowie
w 1934 r. i ma poza soba w zawo-
dach Gordon -Bennetta w 1935 r.
I miejsce, lgdujgc w Stalingrodzie
nad Wotga, i przyczyniajac sie do
zdobycia na state XXIIlI nagrody
0 puchar Gordon-Bennetta.

Druga zatoga, pilotujgca balon
,LOPP", byta bardzo mocna. Balon
.,LOPP" pilotowat kpt. Z. Burzyn-
ski, ktéry dobrze =zapisat sie dla
sprawy balonowej w Polsce, intere-
sujac sie zywo zagadnieniami balo-
nowymi. Totez kpt. Burzyniski zapo-
czatkowat loty na wysoko$¢, ustana-
wiajac rekord na balonie o poj.
2200 m 3 osiggajac wysokos$¢ 10850 m,
zatwierdzong przez F. A. |. i dotych-
czas przez nikogo nie pobitg. Loty

te, z drugiej strony, byty szkoleniem
sie do przysztej wyprawy polskiej
dla podbicia stratosfery. Wyprawa ta
obecnie realizuje sie.

Odbiciem kpt. BurzyhAskiego jest
kpt. Hynek, ktéry réwniez ma poza
sobg loty na wysoko$¢; ma poza soba
zwyciestwa na balonie ,Kosciuszko"
w Chicago w 1933 r. i w 1934 r. na
tym samym balonie w Polsce. Ci
dwaj piloci sg najpowazniej brani
pod uwage jezeli chodzi o przyszig
obsade balonu stratosferycznego. Je-
den z nich wzniesie si¢ jako pilot
w zamknietej gondoli balonu strato-
sferycznego, by z jednej strony usta-
nowi¢ rekord wysokosci, ustalonej
przez Rade Naukowg, na 30.000 m,
z drugiej za$ strony daé¢ moznosé
przedstawicielowi nauki dokonania
niezbednych pomiaréw i obliczen na
tej wysokosci.

Pomocnikiem kpt. Hynka w tego-
rocznych zawodach byt inz. Janik —
,Spiritus movens“ i organizator sek-
cji balonowej przy Aeroklubie War-
szawskim. Inz. Janik jest potrojnym
pilotem: pilotem motorowym, balo-
nowym i szybowcowym. Ma poza so-
ba caty szereg wyczynéw sportowych,
jest naprawde cztowiekiem powie-
trza — a jezeli doda¢, ze jest specja-
lista w dziedzinie konstrukcji samo-
lotéw i silnikow oraz, ze pracuje du-
zo naukowo, to z dumg patrzy¢ mo-
zemy w przyszto$¢ naszego lotnictwa.

Najmtodszy w tej ekipie byt por.
Kobylanski, ktéry juz po raz drugi
zajat | miejsce w krajowych zawo-
dach wesp6t z dyr. Kubicg na balo-
nie ,,Sanok".

Balon ,Polonia” ma poza soba
w ciggu swego krotkiego istnienia,
bo zaledwie czterech lat — jedno

pierwsze miejsce 1935 r., jedno dru-

gie miejsce oraz jedno czwarte
miejsce.
Balon ,LOPP" zaledwie opuscit

warsztaty w zesztym roku a juz ma
zapisang chlubng karte i przesztosé
jego utrwalit zesztoroczny jego lot
nad brzeg morza Bialego. Wszak
przez dwa tygodnie balon ,LOPP"
nie schodzit ze szpalt prasy krajo-
wej i zagranicznej. O technicznej
wartoéci tego balonu $wiadczy cho-
ciazby fakt, iz balon pozostawat
w tundrach archangielskich na sto-
cie i mrozie, dochodzagcym do —35°C,
przelezat tam do konca stycznia b. r.
i dopiero wtedy, gdy cata tundra by-
ta zamarznieta mozna go byto zabraé
i zwréci¢ Polsce, co nastgpito w lu-
tym b. r.

Pomimo bardzo niekorzystnych
warunkéw, w jakich ten balon znaj-
dowat sie — wrocit w stanie prawie
nieuszkodzonym. Mieszanka stosowa-



na do gumowania powtoki zdata
egzamin, potwierdzajac iz wyprodu-
kowana zostata przez wytwérnie na-
lezycie.

Balon ,,LOPP“ zostat ufundowany
przez spoteczenstwo zrzeszone w L. O.
P. P. kosztem bardzo niewielkim,
gdyz tkanine na balon ofiarowata
L. O. P. P. firma ,Wargum*.

Balon ,Warszawa# jest rodzonym
bratem balonu ,,Polonia“, wykonany
w r. 1934, Balon ,Warszawa#4 jak-
kolwiek nie zajgt dotychczas | miej-
sca w zawodach Gordon -Bennetta,
to jednak nalezy do klasy balonow
polskich, przyczyniajacych sie do ko-
lejnych zwyciestw zespotowych.

Balon ,Zurich 1IP1 jest jednym
z balondw, jakie wykonalismy dla za-
granicy. Wyprébowany pilot-dzienni-
karz dr Tilgenkamp chciat mie¢ ba-
lon bardzo mocny, zatem musiat on
by¢ nieco ciezszy od balon6w naszych.
Bierze on juz piagty raz udziat w za-
wodach Gordon-Bennetta, zajmujac
coraz to lepsze miejsca. Dr Tilgen-
kamp, to jeden z najzagorzalszych
sportowcéw balonowych — o bardzo
eduzej wiedzy balonowej i moze je-
den z najlepszych meteorologow.

Balony niemieckie spotkata nie-
przyjemna przygoda, mianowicie pod-
czas lotu nad Czechostowacja samolot
czeski zmusit jakoby do lgdowania 2
balony, nalezace do ekipy niemiec-

kiej. Jesli to jest prawda — Aero-
klub Belgijski winien co rychlej
wystagpi¢ do F. A. I, aby zapo-

biec na przyszto$é niespotykanym na
catym Swiecie metodom w stosunku
do sportu, a specjalnie do zawodéw
« znaczeniu miedzynarodowym. Re-
gulamin zawodo6w, zatwierdzony przez
P- A. I., nie przewiduje takiego przy-
padku, jaki miat miejsce w ostatnich

zawodach, przeto reklamacja wnie-
siona przez wtadze niemieckie do
Aeroklubu Belgijskiego, nie moze

odnie$¢ skutku — uniewaznienia za-
woddéw, chyba ze na dorocznej sesji
P- A. I. zadecyduje inaczej.

Balony w tegorocznych zawodach

Fragmenty startu

Gordon-Bennetta uplasowaty sie w na-
stepujagcym porzadku:

I ,Belgica® — Demuyter,

Il ,,Potonia“ — Janusz,

I ,Ziirich® — dr Tilgenkamp,

V ,Warszawa¥4 — Hynek,

VIl ,LOPP* — Burzynski.

Dalsze miejsca zajety balony za-
graniczne. Widzimy, ze na czte-
rech miejscach — I, IIl, Vi VIII —
znajdujg sie balony, wykonane
w naszej Wytworni Balonéw i Spa-
dochronéw w Legionowie. | to

nie jest przypadek. Przyjrzyjmy sie
wynikom zawodéw od r. 1933, kiedy
to serie zwyciestw zapoczatkowat ba-
lon ,,Kos$ciuszko#4

Jezeli wzig¢ pod uwage, ze balon
szwajcarski ,Zurich 111 zbudowany
byt w Polsce — to widzimy, ze ba-
lony naszej produkcji przedujg we
wszystkich zawodach, poczawszy od
1933 r.1).

Wytwdrnia nasza mtoda, jesli cho-
dzi o poréwnanie z takimi wytwor-
niami jak francuska ,Zodiac*“ i nie-
miecka wytwdrnia w Augsburgu; —
zdotata jednak dobraé sobie wysmie-
nity materiat inzynierski, ktory z sa-
mozaparciem sie pracuje nad kon-
strukcjami i w laboratorium.

Wytwornia majac kolosalne do-
Swiadczenie nad budowg balondéw
matych, pokusita sie obecnie o bu-
dowe najwiekszego balonu S$wiata.
Balon ten postuzy do wykonania lo-
tu na wysokos¢é dotychczas nieopa-
nowang przez ludzko$¢. Wystarczy
poda¢, ze na wysokos$¢ taka, gdzie
panuje zaledwie 1100 ci$nienia, jakie
jest na ziemi (nad poziomem morza).

Dzieki inicjatywie, jaka wzigt Za-
rzad Gtowny L. O. P. P. spoteczen-
stwo zrzeszone w L. O. P. P. ma ufun-
dowac¢ ten balon — by polski uczo-
ny z ramienia Rady Naukowej lotu
stratosferycznego — mogt wznies$¢

1) W ogo6lnej klasyfikacji przypada na
balony polskie 53,8%, podczas gdy na
wszystkie inne panstwa zaledwie 46,2%.

balonéw w Brukseli

sie tam, gdzie w jasny dzien na czar-
nym niebie $wiecag zlote gwiazdy
i poczyni¢ pomiary, dotychczas przez
poprzednie loty nie wykonane.
Nauka polska wstawi sie swojg pra-
cag w odniesieniu do badan goérnych
rejonéw stratosfery — a Wytwornia
Balonéw i Spadochronéw w Legio-
nowie ma zda¢ egzamin w budowie
najwiekszego ,stratostatu“ S$wiata.
Przed dwoma laty powzieta robo-
ta nad budowg tego balonu pomatu
realizuje sie. Budowa balonu potrwa
przez zime, by w lecie przysztego ro-
ku mie¢ ostateczny rezultat dtugolet-

niej zmudnej pracy nad technicz-
nym problemem budowy balonéw
w Polsce. Mjr. S. Mazurek
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BOMBARDOWANIE MIAST HISZPANSKICH

(OD NASZEGO

Wojna domowa, jaka sie toczy obecnie w Hiszpanii
pomiedzy wojskami rzagdowymi frontu ludowego, a woj-
skami powstanczymi gen. Franco, nie ogranicza sie tyl-
ko do pasa ziemi, na ktorej sie odbywajg dziatania ope-
racyjne armij ladowych, ale wcigga w swg orbite caty
kraj. Niebezpieczenstwa wojenne obejmujg catg ludnoscé
kraju, a specjalnie ludno$¢ miejskag. Wynika to stad, ze
obie wojujace strony postuguja sie w duzej mierze lot-
nictwem bombardujacym o zasiegu wystarczajgcym do
osiggniecia przez samoloty kazdej miejscowosci, nawet
najwiecej oddalonej od linii frontu. Zresztg odlegtosci
te nie sg zbyt duze, bo najwieksza szeroko$¢ Hiszpanii,
liczac od oceanu Atlantyckiego do morza Srédziemnego
wynosi nie wiele ponad 1000 km. Jezeli zatem przepo-
towimy Hiszpanie linig frontu, biegnaca zresztg bardzo
nieregularnie i z wyrazng korzys$cig terytorialng na rzecz
gen. Franco, to zobaczymy, ze przy zasiegu nowoczesnych
samolotéw bombardujacych, zadne miasto hiszpanskie
nie znajduje bezpieczenstwa w odlegtosci od frontu.

Jednak miasta hiszpanskie sg narazone nie tylko na
bombardowanie z powietrza, ale i z ziemi i z morza.
Taki np. Madryt, ktéremu zresztg gtownie poswiecimy
uwage, lezacy bezposrednio na linii frontu przechodzi
nie tylko najstraszliwsze bombardowania lotnicze, ale
i codzienne ostrzeliwania, dokonywane przez artylerie
ciezka i najciezsza, umieszczong na wzgorzach, raptem
o pare kilometrow oddalonych od $rédmiescia stolicy.
Podobnie sprawa przedstawia sie z innymi miastami,
ktére znajdowaty sie lub znajduja na linii frontu w ogniu
walki. Wiemy z komunikatdw wojennych, ze prawie nie
byto miast oddawanych bez walki, tatwo zatem mozemy
sobie wyobrazi¢, co przechodzita ludno$¢ miast, o kto-
re walczono.

Trzecie niebezpieczenstwo, na ktére narazona jest lud-
no$¢ miast wytgcznie nadbrzeznych, portowych, idzie
z morza. Obie strony podzielity w rewolucji marynarke
miedzy soba. Na jednych okretach wymordowano ofice-
row i te staty sie wtasnoscig frontu ludowego, inne zda-
zyt zagarngé gen. Franco i te oczywiscie ptywajg obec-
nie pod flagag powstancow. A wiec jedna i druga strona
rozporzadza morskimi jednostkami bojowymi, zdolny-
mi do dziatan bojowych. Dziatania bojowe na morzu
polegaja gtéwnie na uzyciu datekonos$nej artylerii do
ostrzeliwania okretow i portow nieprzyjacielskich. Naj-
czesciej spotykanym dziataniem obu marynarek jest
ostrzeliwanie portow nieprzyjacielskich. Okret lub Kkil-
ka okretow podjezdza niespodzianie pod ostong nocy
lub mgty porannej w poblize portu i otwiera na niego
ogien z mozliwie najwiekszej ilosci dziat. A poniewaz
port nie znajduje sie na pustyni tylko w bezposrednim
sgsiedztwie duzego miasta, przeto nic dziwnego, ze naj-
wiecej na niebezpieczenstwo narazona jest ludnos$¢ da-
nego miasta.

Najwazniejsze jednak i najgrozniejsze w skutkach sg
dziatania lotnictwa bombardujgcego, dlatego zapoznamy
sie z nimi wiecej szczegb6towo.

Kiedy jesienig ubiegtego roku ofensywa wojsk gen.
Franco nabrata najwiekszego rozmachu, a wojska czer-
wone odnosity duzo porazek, oddajac coraz wiecej te-
rytoribow w rece powstaficow, gen. Franco zdecydowat
sie wstepnym bojem zaja¢ Madryt, ktéry byt gtéwnym

KORESPONDENTA Z HISZPANII)

celem jego dziatah. Tu jednak napotkat na tak zde-
cydowany opdr przeciwnika, ze musiat utknaé na miej-
scu tuz przed bramami Madrytu. Wojna dotychczas ru-
chowa, zmienita sie na pozycyjna. Wojska rzagdowe oko-
paty sie i umocnity na przedpolu Madrytu, dostownie
na jego przedmiesSciach. Wprawdzie niektdre dzielnice
podmiejskie od strony zachodniej, jak na przyktad dziel-
nica uniwersytecka i inne, przechodzity nieraz z ragk do
rak, jednak nie zmienito to w niczym wilasciwego poto-
zenia, iz stolica panstwa, Madryt, pozostata w rekach
wojsk rzadowych. Nastepna wielka wiosenna ofensywa,
przeprowadzona gtownie przez wojska wtoskie z Gua-
dalajaru tez sie nie powiodta i Madryt nadal pozostat
po stronie czerwonych. Obecnie jedna i druga strona
przyjeta za swo6j punkt honoru doprowadzi¢ do jakie-
go$ rozstrzygniecia na tym najwazniejszym, ze wzgledéw
politycznych, odcinku frontu.

Czas dziatat tu in plus na rzecz obroncow, ktdrzy
dzieki pomocy specjalistdw francuskich i rosyjskich
ufortyfikowali tak doskonale linie obronnag Madrytu, ze
mato wydaje sie prawdopodobne zdobycie go od tej
slrony.

Dla bombardujacych eskadr niemieckich, postuguja-
cych sie tréjsilnikowymi samolotami bombardujgcymi
typu Junkersa, z zatogami wytgcznie niemieckimi za-
danie nie przedstawiato zadnych specjalnych trudnoéci,
tym bardziej, ze strona rzadowa rozporzadzata stabymi
srodkami obrony przeciwlotniczej czynnej i biernej.
Oczywiscie, ze los ludnosci dzielnic, ktére miaty by¢
bombardowane, nic Niemcoéw nie obchodzit.

Jak zawsze skrupulatni i pedantyczni w wykonaniu
rozkazu, zorganizowali lotnicy niemieccy kilka wypa-
dow bombardujgcych na Madryt w listopadzie i grudniu
roku ubiegtego. Miaty wprawdzie miejsce wyprawy lot-
nictwa gen. Franco na Madryt przedtem i potem, ale
dlatego wymieniam tutaj wyprawy listopadowe i grud-
niowe, albowiem nalezaty one do najciezszych, jakie
ludno$¢ Madrytu przechodzita.

Nie bytem podczas tego bombardowania w Madrycie,
zawitatem tam dopiero w kwietniu, ale na podstawie
dokumentéw, tego co styszatem i tego co widziatem, je-
§li chodzi o skutki, a gtownie dzieki informacjom da-
nym mi przez jednego z wyzszych oficerow ze sztabu
Madrytu, ktdry mnie osobiscie oprowadzal po dzielni-
cy najwiecej zniszczonej przez bomby lotnicze, moge
z duzym prawdopodobienstwem odtworzy¢ to, co sie tam
dziato.

Ataki bombardujgce skierowane byty gtéwnie na
piekng dzielnice Rosales, ktorej nazwa pochodzi od na-
zwy bulwaru zewnetrznego, biegngcego wspaniaty aleja,
dominujacg potozeniem nad terenami zachodnimi, a wiec
terenami bezposSredniej walki. Na krawedzi tego bulwa-
ru biegta linia okopéw wojsk rzagdowych, poza nig roz-
ciggneta sie dzielnica, sktadajgca sie z willi i nowocze-
snych budowli mieszkalnych. W dzielnicy tej byto du-
zo szkot, zaktadéw naukowych, itp...

Kiedy w jesieni, jak juz zaznaczylem, gen. Franco
spotkat sie ze zdecydowanym oporem obroncéw Madry-
tu, siegnat rowniez po pomoc zagranicznag w postaci lot-
nictwa wtoskiego i niemieckiego, a specjalnie tego ostat-
niego. Walka toczyta sie na zewnetrznych zachodnich
krawedziach miasta. Powstancy mieli w swym reku wy-
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Madryt — dzielnica Rosales
kamienica zburzona az do
piwnic

loty ulic, wysunietych ku nieprzyjacielowi przedmies¢,
w dzielnicach dalej potozonych, tgczacych przedmiescia
ze $rodmiesciem, byty odwody i zgromadzony sprzet wo-
jenny. Ale mieszkata tam rdwniez spokojna ludnosé¢, nie
bioragca bezposredniego udziatu w walkach.

W sztabie gen. Franco zapadta krétka decyzja:
zbombardowaé¢ dzielnice oporu, zniszczy¢ je, zdemora-
lizowaé obroncéw, aby potem tym tatwiej mogly je za-
ja¢ wojska atakujgce na ziemi.

Pewnego dnia pod wiecz6r nad nieszcze$liwg dziel-
nica, niespodziewajacg sie niczego, zjawity sie 32 Jun-
kersy i zrzucity swdj tadunek bomb. Kazdy Junkers
zabierat dwie bomby po 350 kg lub kilka po 100 kg i ca-
ty szereg matych 1 kg bomb zapalajacych. Dla zilustro-
wania sity niszczacej tego tadunku bomb, musze nad-
mienié¢, ze jedna celna bomba 100 kg zrzucona z samo-
lotu na duza kamienice, przebija wszystkie pietra i wy-
bucha w dolnych kondygnacjach, burzac caty dom az
do piwnic. Bomba 100, a jeszcze lepiej 350 kg, ktora
upadnie w poblizu domu, nietrafiajagc w niego bezpo-
Srednio, sitag detonacji, sitg wybuchu, a wiec wstrzgsu
ziemi i powietrza, potrafi zupetnie zniszczy¢ dom stoja-
cy obok, pomimo, ze moze nawet w tej samej chwili sie
nie zawali. Jednak dzieki tej sile wszystkie spoidta do-
mu sg rozluznione, mury popekane, tak ze najmniejszy
nastepny wstrzgs wystarczy aby dom ten sie zawalit.

Bomby zapalajgce typu niemieckiego, maja matg si-
te przebijajacq zdolne sg jednak do przebicia dachu
i wzniecenia pozaru na strychu. Ich temperatura spala-
nia wynosi 2.000 — 3.000°. Sg one bardzo trudne do
ugaszenia.

Jesli uzyje sie bomb burzacych i zapalajacych réow-
noczes$nie, to oczywiscie dzieto zniszczenia jest kom-
pletne.

Podczas tego ataku zrzucili lotnicy niemieccy okoto 100
ciezkich bomb burzacych i duzg ilos¢ bomb zapalajacych.

Dawne zabytki kultury —
dzi§ w gruzach

Mozna sobie wyobrazi¢, jak okropne sceny rozgry-
waty sie wtedy, w dzielnicy gesto zaludnionej, gdzie sta-
ta kamienica [trzy kamienicy, dom przy domu. Naoczny
Swiadek tych dantejskich scen opowiadal mi o tym
z przerazeniem w oczach, pomimo, ze od tego czasu mi-
neto juz kilka miesiecy. ,Jestem mezczyzng — mowit —
mam silne nerwy, przezytem okropnosci rewolucji, sty-
kam sie prawie codzien z walkami na froncie, ale tego
okropnego wieczoru nigdy nie zapomne4.

Przechodzimy kolejno ulice za ulice. Dzielnica jest
zupetnie niezamieszkana, albowiem po kilku takich
nalotach, wyewakuowano przymusowo tych, ktérzy
jeszcze nie zdazyli uciec do dalszych, wiecej bezpiecz-
nych, dzielnic.

Morze ruin, gruzéw, pogietych belek Zzelaznych, nad
ktorymi wznoszg sie jeszcze ocalate i jakim$ cudem trzy-
majace sie pietra z obnazonymi wnetrzami domow. Ja-
skrawo pomalowane klitki pokojow z resztkami mebli
i obrazOw na S$cianach, zdradzajg ich przeznaczenie, tu
jadalny, tam sypialnia, 6wdzie pokdj dziecinny z reszt-
kami walajacych sie po ziemi zabawek. Owdzie, gdzie$
wysoko, jak gdyby przyklejony do pozostatej Sciany
boczny piec kuchenny zdradza, ze tam byta kuchnia,
pomimo, ze nie ma tam nawet ani sufitu, ani podtogi.

Na szerszych ulicach gruz z walgcych sie kamienic
zasypat je do 34 jezdni, natomiast waskie uliczki zosta-
ty zupeinie zawalone sypiacym sie gruzem z obu stron
ulicy. Cate kwadraty domow zawalonych réwnoczes$nie
tworzy wzg6rza rumowisk,; w ktédrych podworza i sg
siednie uliczki zasypane sg do wysokosci sterczacych je-
szcze murow, kamienic zburzonych az do parteru. Nie-
ktére kamienice sg zburzone w potowie. P6t domu stoi,
drugie pd6t lezy w gruzach. Wyglada to, jak gdyby ktos,
olbrzymim nozem, przecigt dom na pét. Niektére domy
stojg nawet cale, czernigc sie oczodotami wycie¢ okien-
nych pozbawionych ram i szyb. Przygladajac sie blizej
tym domom, widac¢ olbrzymie rysy w murach, tak ze zda-
je sie, iz wystarczytoby popchnaé¢ rekg taki dom aby sie
zawalit, jak jego sasiedzi.

Oprowadzajacy nas oficer zwraca nam uwage na je-
den duzy narozny nowoczesny dom na pot zawalony.
Widzicie panowie ten dom, a tu na jezdni lej po 350-
kilogramowej bombie? Otdz przy pierwszym bombardo-
waniu bomba upadta tu i zniszczyta partery domow,
lezacych naprzeciwko miejsca upadku bomby. Ta duza
kamienica, lezaca o jakies 60 do 100 m pozostata po-
zornie cata. Byty rysy, ale dom stat, miat tylko powy-
bijane szyby i pogiete zaluzje. Wtasciciel sprowadzit na-
wet przedsiebiorcow budowlanych, ktérzy mu obiecali

Widok jednej z ulic
zniszczonej przez bomby



naprawi¢ ,nieznaczne" wedtug nich — uszkodzenia ta-
nim kosztem. Za kilka dni nastgpit nowy atak lotniczy
tym razem znacznie stabszy. Na dom ten wpadta mata
bomba, zdaje sie 25-kilogramowa, ktéra bodaj ze prze-
bita tylko jedno najwyzsze pietro, ale jak panowie wi-
dzicie, potowa domu runeta. Tak jest ze wszystkimi sto-
jacymi tutaj jeszcze pozornie catymi domami. Badali
je fachowcy szczegdtowo i zdaje sig, ze trzeba bedzie
uzupetni¢ niszczycielskg dziatalnos¢ bomb i zburzy¢ je,
bo sa do niczego. Najgorsze to, ze wskutek wstrzasu zie-
mi przy wybuchu bomb zanurzonych gteboko w ziemi
uszkadzajg sie silnie fundamenty gtéwne na ktédrych do-
my stoja.

Gdzieniegdzie czarne osmalone pasma dymoéw Swiad-
czg o dziatalnosci bomb zapalajagcych. Jeden z budyn-
kow politechniki zostat zniszczony wytacznie bombami
zapalajacymi. Wnetrze spalito sie kompletnie, pozosta-
ty tylko osmalone grube mury zewnetrzne.

Na rogu zbiegajacych sie dwoch uliczek zachowat sie
w catosci fronton koscidtka zakoriczonego wiezyczka
z krzyzem. Nawa gtéwna wraz z dachem runeta. Pogiete
belki zelaznej konstrukcji dachowej walajg sie wraz z fi-
gurami Swietych i z kolorowymi ornamentacjami muréw
wewnetrznych.

Z bezchmurnego stropu nieba promienie stoneczne
rzucajg potoki Swiatta i ciepta na te dzielnice $mierci,
ktéra kiedy$ tetnita zyciem i rado$cig. Jaka$ przejmuja-
ca cisza panuje w tych ruinach, gtos rozmawiajgcych
odbija razaco posrod tego cmentarzyska. Niedaleki od-
gtos strzatow karabinowych i artyleryjskich przypomi-
na nam, ze jesteSmy w poblizu frontu, w bezpos$rednim
sgsiedztwie dziatan wojennych, ktére moga kazdag naj-
wiecej kwitnacg zyciem dzielnice zamieni¢ na cmenta-
rzysko, tak jak ta, ktorg juz przeorat ptug wojny. Ona
jest juz dzi$ obojetna na pociski artyleryjskie czy bom-
by lotnicze.

Zblizamy sie do Bulwaru Rosales, zasypanego od-
tamkami szkta, powyrywanych kamieni brukowych i ptyt
chodnikowych. Chowamy sie za betonowy mur ochron-
ny. Bulwar jest doskonale widoczny z pozycji nieprzy-
jacielskich. Kule $wiszcza, wtéruje im trzask karabinow
maszynowych i gtuchy odgtos strzatdw artyleryjskich.
Pod ostong drzew przebiegamy bulwar, chowamy sie
w pobliskich okopach rezerwowych. Stad obserwujemy
doktadnie widoczne pozycje wojsk powstanczych, bie-
gnace zygzakowata linig grzbietami pobliskich wzgorz.
Na prawo od nas czerwieniejg mury dzielnicy uniwersy-
teckiej, pod nami zieleni sie¢ Casa de Campo, na lewo
w kotlinie czerniejag urzadzenia nieczynnego i zniszczo-
nego dworca kolejowego.

Madryt — tu kiedy$ ludzie

mieszkali

Wracamy do miasta, mijamy liczne posterunki i be-
tonowe strzelnice u wylotow ulic, gtebokie rowy prze-
ciwczotgowe i cate skomplikowane urzgdzenia ochronne
linii rezerwowej. Przechodzimy puste dzielnice bezpo-
Sredniej strefy wojennej, strzezonej pilnie przez liczne
placowki i posterunki wojskowe i wpadamy od razu
w wir i hatas uliczny wielkiego miasta. | tu widac¢ $la-
dy zniszczenia, powybijane okna, dorywczo naprawione
dziury na jezdni, stosy uprzatnietych rumowisk w bocz-
nych ulicach, pogiete zaluzje, worki z piaskiem w du-
zych oknach i przed portalami wielkich gmachow, za-
jetych przez wtadze i wojska.

Im blizej frontu tym wieksze zniszczenie, tym wigcej
Srodkédw zabezpieczajgcych. Wielkie czarne strzatki z na-
pisem ,Refugis"” wskazujg ludno$ci, gdzie znajduja sie
przygotowane schrony.

Ogromny plac, centrum handlowe miasta ,Puerta
del Sol" (brama stonca) i obok lezace ulice, jak np.
szeroka, ogromna ,,Gran Via“, ,,Pi y Margali" wyglada-
ja jak gdyby po nich przeszedt olbrzymi huragan,
0 niebywatej sile. Nigdzie catego okna, szereg kamienic
ma tylko zewnetrzne $ciany, wnetrza zburzone. Te ktd-
re runety wraz ze $cianami zewnetrznymi uprzatnieto
pospiesznie, wywozac gruz do sasiednich matych uli-
czek. Na murach kamienic liczne $lady pociskéw artyle-
ryjskich, podziurawione dachy, poopalane gzymsy i bal-
kony. Zaluzje sklepéw pospuszczane do potowy, zaluzje
okien zamkniete zupetnie. Na placu ruch, ttumy ludzi,
a specjalnie zoinierzy, kramarzy z towarem utozonym
na bruku, tramwaje, samochody. Pierwszy pocisk arty-
leryjski spedza momentalnie wszystkich do bram, piwnic
1stacji kolejki podziemnej. Ostrzeliwanie nastepuje pra-
wie codziennie z wiekszym lub mniejszym natezeniem
i w rozmaitych porach dnia a czesto i w nocy.

Sygnatéw alarmowych w Madrycie nie ma. Pierwszy
pocisk, artyleryjski, jaki pada na miasto jest sygnatem



alarmowym. Cale szczescie dla Madrytu, ze powstancy
ostrzeliwuja go na razie tylko z artylerii i cho¢ nawet
najciezszego kalibru, to jednak bez poréwnania tagod-
niejsze to jest w skutkach od bombardowania lotnicze-
go. Chwilowo nie bombardujg Madrytu z samolotdw, czy
To jednak na dtugo?

Poréwnujac bombardowanie lotnicze z artyleryjskim,
widzieliSmy na wilasne oczy, ze bombardowanie lotni-
cze w skutkach jest daleko wiecej niszczace i straszliwe.
Celna bomba — to dom zniszczony do piwnic. Celny
pocisk artyleryjski —eto zerwany balkon, przebity dach,
dziura w murze do mieszkania na wylot, itd. Pocisk ar-
tyleryjski, jesli mozna tak poréwnac¢, w najlepszym ra-
zie zniszczy jakie$ mate jednorodzinne mieszkanie na
najwyzszym pietrze. Bomba lotnicza zniszczy wszystkie
mieszkania catego domu. Ludnos$¢ to rozumie i do tego
sie przystosowata, przenoszac sie na dolne pietra, zabez-
pieczajac réwnocze$nie okna od odtamkdéw pociskow.

Olbrzymi Kkilkunastopietrowy gmach ,Telefonica“
(Centrala telefoniczna miedzynarodowa), podobny do
naszego drapacza chmur na placu Napoleona, stoi do
dzis dnia pomimo, iz od kilku miesiecy jest systema-
tycznie ostrzeliwany przez artylerie powstancow, kto-
rzy chcg go zburzyé, uwazajac, ze jest to jeden z naj-
lepszych punktow obserwacyjnych wojsk rzgdowych.
Gmach ten teraz stoi pusty, bo urzadzenia i ludzi ob-
stugujacych musiano dla bezpieczenstwa wyewakuowac.
Niektdre okna zamurowano, aby pociski nie zniszczyty
wewnetrznych urzadzen. Istniejag cate masy $ladow po-
ciskbw na murach gmachu, ale sam gmach jeszcze istnie-

Madryt. Ginach telefondw ze $ladami ostrzeliwania
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je, dominujac bielg swych wysmuktych ksztattow nad
otoczeniem.

Bytem tam kilkakrotnie pod ostrzatem artyleryjskim
na najludniejszych arteriach $rédmiescia i miatem
sposobno$¢ obserwowania, jak sie ludno$¢ wtedy zacho-
wuje. Pierwsze strzaty dajag najwiecej ofiar, bo sg nie-
spodziewane, nastepne zastajg juz ulice puste. Ludnos¢
momentalnie kryje sie do bram doméw i lokali sklepo-
wych. Tramwaje wstrzymujg rucli, samochody umykaja
w szybkim tempie z dzielnicy ostrzeliwanej. Stuzba
tramwajowa i policyjna pozostajgca na ulicach ma spe-
cjalne schrony z kostek kamiennych i workéw z pia-
skiem. Przez ulice ostrzeliwane gnajg wozy sanitarne,
strazy pozarnej i pogotowia technicznego bez wzgledu
na niebezpieczeAstwo. Oczywiscie tylko wtedy, gdy za-
chodzi potrzeba udzielenia natychmiastowej pomocy.

Kazde takie ostrzeliwanie, a jak juz mowitem, od-
bywa sie ono prawie codziennie, pocigga za soba, zalez-
nie od nasilenia, kilka do kilkudziesieciu ofiar $§miertel-
nych i dwa do trzech razy tyle rannych.

Bombardowanie lotnicze nawet matych sit lotniczych,
sktadajgcych sie z kilku samolotéw, jakie miaty ostatnio
miejsce w stosunku do Walencji i Barcelony, pocigga
za sobg znacznie wiecej ofiar. Ludno$¢ boi sie panicz-
nie bombardowania lotniczego. Ostatni napad lotniczy,
ktéry miat miejsce w nocy pod koniec maja w Walen-
cji, a ktédry obserwowatem osobiscie, byt dowodem jak
silnie reaguje ludno$¢ nerwowo i moralnie na tego ro-
dzaju napady z powietrza. Do tego tematu jeszcze po-
wrécimy.

Po ostrzeliwaniu, aby podnies¢ ducha ludnosci,
z gtosnikow, umieszczonych w najwazniejszych punktach
miasta, speakerzy radiowi wygtaszajg propagandowe
przemowienia do ludnosci. Wtdruje im dzwiek muzyk
grajacych hymn republikainski, miedzynarodowke i zot-
nierskie melodie frontowe. Tg samg role spetniajg spe-
cjalne samochody z urzgdzeniami do wzmacniania gto-
su, ktdre na ulicach nieszcze$liwego miasta ,podtrzy-
mujag ducha“.

Czy to wystarczy nieszcze$liwej ludnosci?

W $rédmiesciu, w jednym z olbrzymich gmachéw
zakwaterowat sie sztab dowodcy obrony Madrytu gen.
Miaja. Biura sztabu znajdujg sie w piwnicach utozonych
w dwoch pietrach w gtab ziemi. Sg one odpowiednio
zabezpieczone przed bombami lotniczymi, majg wenty-
lacje, oSwietlenie, itd. Bytem w nich, zgtaszajgc sie do
sztabu w sprawie pozwolenia na wyjazd na front. Urza-
dzenie tych piwnic byto o tyle tatwe, ze poprzednio stu-
zyly one podobno Ministerstwu Skarbu za podziemny
skarbiec. Urzadzenia bardzo celowe i dobre zapewniaja
sztabowi obrony Madrytu odpowiednie bezpieczefAstwo.
Niestety tego rodzaju schrondéw dla ludno$ci miasta nie
ma. Z dzielnic najbardziej niebezpiecznych bardzo du-
zo rodzin przeniosto sie do dzielnic wschodnich, gdzie
jest spokojniej, bo ostrzeliwanie, je$li sie zdarza,
to bardzo rzadko. To cze$ciowe bezpieczenstwo znalazto
niewiele oséb, gdyz obecnie trudno bytoby ewakuowac
mieszkancéw najludniejszych ulic $r6dmiescia do jed-
nej czy dwu dzielnic, wzglednie bezpiecznych, ale ktd-
re nie sag w stanie juz nic wiecej pomiesci¢ u siebie.

Ludno$sé¢ Madrytu jest naprawde biedna i nieszcze-
Sliwa. Z jednej strony state niebezpieczenstwo ze stro-
ny lotnictwa i artylerii powstanczej, z drugiej brak $rod-
kow zywnos$ci, ograniczenia, grozba epidemii i innych
niezliczonych dolegliwos$ci, czyni z Zzycia w Madrycie
prawdziwag meke. W takich warunkach nawet najsilniej-
sze nerwy nie wytrzymujg. A pomocy znikad.

(Oskar)



LOT BALKANSKI

M y$§1 zorganizowania wyprawy lotniczej do panstw
batkanskich, rzucona w r. 1936 zaczeta przybiera¢ real-
ne ksztalty wiosng biezacego roku. Raid ten miat na
celu wykazanie dorobku lotniczego polskiego w dziedzi-
nie maszyn turystycznych. Poza tym chodzito o wyka-
zanie umiejetnosci organizacyjnych przy kierowaniu ze-
spotem maszyn o r6znej szybkos$ci i odmiennych cechach.
Specjalnie chodzito o zademonstrowanie na tej trudnej
trasie szybowca, ktory byt w wielu miejscach pierwszy
raz w zyciu ogladany. Duzym bodzcem do zorganizowa-
nia catego przedsiewziecia byto to, ze panstwa, przez
ktore trasa raidu prowadzita nie maja swego rodzimego
przemystu lotniczego, lub tez majg go jedynie w zaczat-
kach i to jedynie w dziedzinie sprzetu catkowicie przy-
datnego dla wojska (maszyny bojowe i silniki duzej
mocy lub maszyny szkolne wraz z odpowiednimi silni-
kami).

Ekspansja lotnicza polska coraz mocniej ugrunto-
wuje sie na Batkanach. Kazdy raid, kazdy przelot pol-
skiego samolotu pozwala umocni¢ i okrzepngé¢ wptywom
polskim, utatwiajac i przygotowujac grunt do realizacji
przedsiewzie¢ handlowych.

Poza podatnym i z punktu handlowego bardzo cie-
kawym terenem kraje te nasuwajg moc atrakcji z punk-
tu widzenia lotniczego i turystycznego. Przeloty w od-
miennych warunkach od polskich, wiekszo$¢ trasy bo-
wiem biegnie wsrdéd wysokich gor, siegajacych 3000 m.

Lotniska potozone na ro6znych wysokos$ciach, obce
dla wiekszo$ci zatég dawatly posmak nowosci i wyprawy
W nieznane.

Z drugiej znéw strony trasa biegta wzdluz szlaku
Polskich Linii Lotniczych ,Lot“, ktére w kazdej chwili
mogty utatwic¢ i udzieli¢ opieki i pomocy technicznej,
Swiadomos$é tej opieki pozwalata na wystanie duzej
ekipy.

Przy organizacji wyprawy najwieksza pomoc udzie-
lita Aeroklubowi Warszawskiemu Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, wypozyczajagc dwie wtasne maszy-
ny. Poza tym caly sprzet motorowy i szybowcowy to
znaczy 6 maszyn motorowych i szybowiec Sok6t bis, zo-
staty zakupione przez okregi L. O. P. P., dowodem tego
byt rycerz, godto Ligi, widoczny na kazdej maszynie.
Napis ,,Kolejarz Warszawski4 powtarzajacy sie na trzech
ptatowcach, budzit wszedzie ciekawos$é i zapytania, wy-
powiadane w réznych, spotykanych na trasie jezykach.

*

Do raidu w dniu 27 maja staneto 6 maszyn motoro-
wych i 1 szybowiec. Byly to znane juz za granica
3 RWD 13, 2RWD 8 i nowa RWD 10.

Szybowce reprezentowane byty przez nowiutkiego,
akrobacyjnego Sokota bis. Trasa lotu przewidywata prze-
lot nad Rumunig, Butgarig, Grecja, Jugostawia, Wegra-
mi, Austrig, Czechostowacjg z powrotem do Polski. Mie-
liSmy zatoczy¢ krag, wylatujac z Polski przez brame ko-
ta Sniatynia i wracajac przez Slask nad Cieszynem do
Polski.

Lwéw — ostatnie lotnisko polskie, formalnosci celne
i poszportowe, oczekiwanie na co$ nowego i nieznanego
i wylot do Czerniowiec. Piekny upalny dzien pozwala
z wysokos$ci 1000 m obja¢ wzrokiem doline Dniestru, ku
ktéremu zblizamy sie, by przecigé go przed Stanistawo-
wem, musngé wzrokiem nowa szkote lotniczg L. O.P. P.

Mapka trasy przelotu

i ponad torem kolejowym przelecie¢c brame goscinnej
Rumunii.

Rumunia zyta juz bliskim przyjazdem naszego Pre-
zydenta. OdczuwaliSmy to na kazdym kroku, specjalnie
serdeczne nastawienie i przyjacielskie przyjecie znale-
zliSmy na lotnisku w Czerniowcach.

Wspomnieniom czerniowieckim nalezy sie specjalne
miejsce. Komendant portu lotniczego, kpt. George Jo-
nescu zastuzyt na nie swg serdecznos$cig i opieka, jaka
przez kilkunastogodzinny pobyt roztoczyt nad nami.
Dolatujagc do Czerniowiec wyczuwatem coraz silniejsze
rzucanie, termika musiata da¢ sie dobrze we znaki na-
szym szybownikom. Widze juz miasto, za nim duze lot-
nisko z hangarem i budynkiem portowym.

Nad miastem wielko$ci wazki, wysoko pod Ronen-
busem krazy Sokét. Laduje, witam sie z przedstawicielem
,Lotu4 starym znajomym kpt. Daszewskim, zatatwiam
formalno$ci zwigzane z przylotem. Dowiaduje sie, ze
nasz szybowiec juz od dobrej godziny krazy nad mia-
stem, schodzac ewolucjami akrobacyjnymi do paruset
metrow i nabierajagc znow w kominie wysokosci. Na
chwile przestajemy sie interesowa¢ Sokotem i idziemy
do portu, gdzie kpt. Jonescu przyjmuje catg ekipe
wschodnimi przysmakami: czarna kawa podana po tu-
recku, konfitury z pomaraiczy i woda z lodem. Zawig-
ja sie pierwsze nici sympatii z po6zniejszym naszym
przyjacielem. Kapitan zartuje, ze nasz szybownik wy-
gtodnieje i radzi by obmys$li¢c mu spos6b postania wi-
ktuatow. Wreszcie po |1V2godzinnym krazeniu, ktéremu
przygladato sie cate miasto, Soko6t osiada na lotnisku.

Dowiadujemy sie, ze warunki termiczne byty tak do-
bre, iz tylko ,przez site4dmozna byto osadzi¢ szybowiec
na ziemi.
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Bukareszt. Ekipa polska przed grobem nieznanego zoinierza

JesteSmy wszyscy w komplecie. Jedziemy do miasta.
Samochdd lotniskowy przewozi nas do hotelu.

Po ohiedzie i wizycie w konsulacie polskim zostajemy
zaproszeni przez kpt. Jonescu na kolacje. JesteSmy przyj-
mowani w ogrédku restauracyjnym, co przy panujgcym
upale daje warunki mozliwego chtodu i przewiewu.

Nasz gospodarz, méwigcy po francusku i niemiecku,
zgotowat mite, petne prostoty przyjecie. Tak mite i pro-
ste jak on sam. Ze stébw p. Daszewskiego, ktory poznat
go przy wspoOtpracy na lotnisku czerniowieckim urabia-
my obraz gospodarza jako naszego wielkiego przyjaciela
i niestrudzonego propagatora idei zblizenia polsko-ru-
munskiego.

Na mitej pogawedce i wsréd serdecznych przemoé-
wien obustronnych czas minat szybko.

Nadeszta ciepta, pogodna, usiana gwiazdami noc,
p6zna godzina kazata przerwa¢ mite rozmowy i pomy-
$le¢ o spoczynku. Jutro wszak mieliSmy lecie¢ dalej, by
0 oznaczonej porze by¢ w Bukareszcie. Rano o S$wicie
startuje RWD 8 z szybowcem, zaraz potem druga désem-
ka. My reszta na maszynach szybkich mamy lecie¢ znacz-
nie pdzniej. Spotykamy sie wszyscy na lotnisku wojsko-
wym w Burau, gdzie szybownicy maja oczekiwaé nasze-
go przylotu.

Trasa lotu z Czerniowiec do Bukaresztu wiedzie przez
szczyty Karpat. Sg to gory nagie i mato dostepne nie
usposabiajagce do przelotu nad nimi, a tym bardziej
przymusowego lgdowania. Decydujemy sie i$¢ droga
dalsza wzdtuz gor, naktadajgc troche kilometrow. Ma-
my za to na swej trasie caty sczereg lotnisk wojskowych
1 piekne tereny uprawnych p6l, pozwalajagcych na Ia-
dowania.

Lece wysoko okoto 2000 m, silny blask stoinca odbi-
tego od obtokéw meczy oczy. Goragco panuje duze, sil-
nik sie grzeje. Lecimy w najbardziej nieodpowiednim
czasie. Dochodzi godz. 11, liczac co prawda wg czasu ru-

Na lotnisku w Bukareszcie

munskiego (wschodnio-europejski), ale jesteSmy wszak
na potudniu, gdzie upat zaczyna sie znacznié wczesniej.

Po dwéch godzinach lotu dolatujemy do Burau. Jest
to lotnisko wojskowe, duze o pieknych budynkach
i przestronnych hangarach.

Biate domy I$nig w stoncu i btyszczg swymi blasza-
nymi dachami jak latarnie. Przypominajg mi sie obra-
zy Styki. Podobny krajobraz, rozpalone do biatosci mu-
ry, ptaskie dachy i masa S$wiatta, powd6dZz Swiatta. Lag-
dujemy, szybownicy na $niadaniu w mieScie, maszyny
w hangarach. Lotnisko wysuszone i twarde jak kamien.
Deszcze sg tu o tej porze bardzo rzadkie. Trawa pokry-
wajgca pole wzlotdw spalona i wyschnieta. Chowamy
czym predzej ptatowce pod dach, by ustrzec je od za-
bojczych dla lakieru promieni. Prezentacja dowodcy
stacjonowanej tu szkoty i odjazd do miasta na obiad.
Jako przewodnika mamy jednego z oficeréw, ktéry zna
jezyk polski. Byt u nas w Deblinie i Grudzigdzu na
stage’u. W wesotym nastroju mija obiad, zbliza sie go-
dzina odlotu. Punktualnie o 5.30 mamy by¢ na lotnisku
bukaresztariskim Baneasa.

Bukareszt juz niedaleko, niespetna sto kilometrow
dzieli Burau od stolicy Rumunii. Odlot z Burau nastg-
pit w takich odstepach, by najwolniejsze maszyny mo-
gty wraz z najszybszymi dolecie¢ jednoczed$nie nad Bu-
kareszt. Po pdtgodzinnym locie doganiam G6semke z So-
kotem. Krazy koto niego ptatowiec rumunski. Zwiastuje
to bliskos¢ lotniska. Po chwili mijam pierwsze lotnisko
(wojskowe szkolne) jeszcze chwila i widze nastepne. Na
jednym z hangaréw widnieje duzy napis Polskie Linie
Lotnicze Lot.

Okragzam na nieznacznej wysokosci lotnisko, przela-
tuje nad zebrang publicznoscia, widze szeregi mtodzie-
zy w barwnych btekitnych mundurach to ARPA orga-
nizacja bratnia naszej L. O. P. P.

Czerniowce
Po ladowaniu

RWD 10
budzit wielkie zainteresowanie swa akrobacja



W okrazeniu nad lotniskiem towarzyszg nam samo-
loty Aeroklubu Rumunskiego. Wreszcie lgdujemy. Jest
godzina doktadnie 5,30. Po kolei osiadajg inne trzy-
nastki, nadlatuje holownicza 6semka z ling — Soko6t juz
kreci akrobacje nad publiczno$cia — jesteSmy wszyscy
w komplecie. Trzy dni pobytu w Rumunii to trzy dni
gosciny serdecznej i ciggtej troski o urozmaicenie nam
czasu. Na lotnisku spotykajg nas wtadze lotnicze w oso-
bie ministra Irimescu i gen. Berongiadu, przedstawicie-
le Aeroklubu Krolewskiego, ministerstwa kolei, profeso-
rowie nauk lotniczych, przedstawiciele miodziezy, nasze
poselstwo i prawie cata kolonia polska z Bukaresztu.

Po przywitaniach jedziemy specjalnie nam przydzie-
lonym autobusem do miasta, krotki odpoczynek w ho-
telu i przyjecie w domu akademickim. Po paru godzi-
nach beztroskiego humoru przy S$piewie i muzyce jed-
nego z kolegéw rumuriskich, wracamy do hotelu.

Nastepnego dnia caly szereg wizyt, ztozenie wienca
na grobie nieznanego zotnierza, zwiedzenie miasta i od-
bywajgcej sie wystawy ,miesiagc w Bukareszcie”.

Rankiem nastepnego dnia jedziemy autem do Sinai,
letniskowej miejscowos$ci gdrskiej i siedziby krdlewskiej.
Piekna asfaltowa szosa prowadzi przez podmiejskie
ogrodki, peine pnacych r6z i kwiatdéw r6znorodnych,
poprzez zagtebie naftowe i miasto Ploesti do serca gor,
tak niedalekich od Bukaresztu.

W Bukareszcie mieliSmy petnie lata — tutaj wiosna,
im bardziej wspina sie autobus tym bardziej zielen sta-
je sie Swiezsza i soczystsza. Zaledwie kwitng kasztany
i akacje. Spotykamy cate kiscie kwitngcych bzow. Si-
naia — siedziba letnia kréla Rumunii ze swym zamkiem
Pelesz, robi bardzo duze wrazenie. Zwiedzamy pokoje,
w ktédrych swego czasu przyjmowany byt i mieszkat Mar-
szatek Pitsudski, a teraz te same apartamenty oczekuja
Pierwszego Obywatela Rzeczypospolitej, Pana Prezy-

Czerniowce
Przed hangarami

Czerniowce
Na przyjeciu u kpt. G. Jonescu

Bukareszt. Publiczno$¢ w czasie pokazéw

denta d-ra Ignacego Moscickiego. Po obiedzie w domu
zdrojowym potozonym w pieknym i urozmaiconym par-
ku, wracamy do Bukaresztu, by tego samego dnia by¢
na przyjeciu w naszym poselstwie.

Pokaz lotniczy zgromadzit na lotnisku kilka tysiecy
0s6b. Najwiekszym zainteresowaniem cieszyty sie loty
szybowca, ktérego akrobacje byty tak gorgco okla-
skiwane, ze zmusito to organizatoréw do trzykrotnego
ich powtarzania mimo niesprzyjajacych warunkéw atmo-
sferycznych (wiatr dochodzacy do 16 m/sek.). Potem
kazdy z pilotow musiat zaprezentowac sie publicznosci
ze specjalnie przygotowanego samochodu.

Akrobacje RWD 10 i loty pokazowe trzynastki, wy-
konane pieknie przez pp. Kalpasa i Onoszke, wzbudzity
niektamany entuzjazm. Zresztag o wrazeniu jakie pozosta-
wit sam pokaz i nasza wizyta najlepsze $wiadectwo daje
prasa rumunska.

Ostatnie chwile pobytu na goscinnej ziemi rumun-
skiej na przyjeciach u pana ministra Irimescu i pana
prezesa TAIl ks. Bibescu. Wspomnienia jakie pozostaty
po krétkim, lecz tak petnym wrazen pobycie w Rumu-
nii zapisaty sie wséréd nas niezatartymi zgtoskami. Po-
znaliSmy nardd bogaty, organizujacy swo0j przemyst, or-
ganizujacy wojsko i patajacy do nas Polakéw wielka
niczym niezamgacong sympatig. MogliSmy naocznie prze-
konaé¢ sie jak bardzo skape sg wiadomosci o Ru-
munii, ktérymi rozporzadza przecietny obywatel polski.
WidzieliSmy, ze mamy w Rumunii sojusznika, sojuszni-
ka, na ktorym mozemy polega¢, sojusznika godnego na-
zwy Wielkiej Rumunii.

Zegnani przez przyjaci6t $wiezo pozyskanych i przez
przedstawicieli Aeroklubu, odlatujemy nastepnego dnia
do Sofii, by w jednym dniu zrobi¢ okoto 1000 km, Ig-
dujac wieczorem w Atenach.

O przyjeciu na ziemi greckiej i o wrazeniach z Ju-
gostawii opowiem czytelnikom Lotu Polskiego w nastep-
nym numerze. S. lwanowski

Przed hangarami w Bukareszcie



POLSKIE

Na wielkg skale zakrojona budo-
wa lotniska cywilnego w stolicy Fin-
landii, nie jest jeszcze skonczona.
Ale gdy wkrotce zostang usuniete
ostatnie drewniane rusztowania, lot-
nisko w Helsinkach bedzie mogto
rywalizowaé¢ z pierwszorzednymi lot-
niskami Europy.

Lotnictwo komunikacyjne w Fin-
landii rozwija sie w ogodle w szyb-
kim tempie. Projektuje sie nawet
otwarcie nowej linii lotniczej z Hel-
sinek do Petsamo nad oceanem Lo-
dowatym (okoto 1.500 km), chociaz
ze wzgledu na surowg zime i bardzo
duze opady $niezne, samoloty beda
kursowaty na tej linii jedynie w mie-
sigcach letnich.

A jak wyglada lotnictwo sportowe
w ojczyznie sportowcoéw tej miary
co olimpijczyk Nurmi? | czy po-
dobnie jak w Polsce znajduje sie pod
troskliwg i czujng opieka Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej?

Przekonatam sie niebawem, Zze lot-
nictwo sportowe w Finlandii trakto-
wane jest ,po macoszemull i szum
finskich skrzydet nie rozlega sie tak
gtosnym echem jak szum skrzydet
polskich...

Miedzy L. O.P.P. polskg a finska
istnieje roOwniez zasadnicza réznica.

Podczas gdy nasza L. O. P. P. jed-
noczy w sobie Lige Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, finska Liga
Obrony Przeciwgazowej jest inte-
gralng czesciag Czerwonego Krzyza,
a Liga Obrony Powietrznej (Suomen
lima Polustslitto), stanowi oddziel-
ng jednostke, na czele ktdrej stoi
p. Harima.

Sktadka na finskag Suomen lima
Polustslitto jest bardzo niska, bo
wynosi 20 mk (okoto 2 zt) rocznie,
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jednakze na 3.600.000 mieszkancow
cztonkami Ligi Obrony Powietrznej
jest zaledwie 20.000 oséb.

— A ile Suomen lima Polustslitto
posiada kot mtodziezowych? — spy-
tatam generalnego sekretarza Ligi,
p. E. Helle, ktéry zywo interesowat
sie naszg L. O. P. P.

Okazuje sie, ze cata mtodziez jed-
noczy sie w Czerwonym Krzyzu
i w organizacjach harcerskich, a do
43 ko6t Suomen lima Polustslitto,
rozsianych po catym kraju, naleza
tylko doroéli. Najwiecej cztonkéw
(2.000) liczy koto w Helsinkach.

Jedyny w Finlandii aeroklub w Hel-
sinkach ma zaledwie 200 cztonkdw.
Do kota akademickiego motorowego
i szybowcowego przy tamtejszej po-
litechnice, nalezy okoto 1.000 stu-
dentow.

— Maszyn wojskowych i komuni-
kacyjnych mamy pod dostatkiem,
ale na czym my mamy latac? —
skarzy sie mtodziez.

Bo jedyny aeroklub w Helsinkach
rozporzadza minimalng iloscig samo-
lotow. Cztonkowie aeroklubu majg
wiec bardzo rzadko mozno$¢ latania
i ukonczenia szkoty pilotazu, zdanie
egzaminu na pilota i przyjecie do
aeroklubu nie jest jednoznaczne
z lataniem.

Chyba, ze kto$ posiada wtasny sa-
molot...

— Jacy polscy lotnicy sportowi sa
szczesliwi, ze mogg lataé — wzdycha
finska mtodziez.

Opowiadano mi o catym szeregu
miodych pilotow motorowych, kt6-
rych trening w powietrzu skonczyt
sie wraz z zdaniem egzaminéw. Po
otrzymaniu upragnionego dyplomu,
latali jedynie... samolotami komuni-

| . KOMARY"™

W FINLANDII

kacyjnymi w
row...

Totez nic dziwnego, ze tamtejszy
regulamin nakazuje rok rocznie od-
nawia¢ Swiadectwa ukonczenia szko-
ty pilotazu, tj. wykazywaé sie stale
pewng liczbg przelatanych godzin.

Sprawa szkolenia réwniez nie jest
taka tatwa.

W Finlandii istnieje jedna jedyna
szkota prywatna pilotazu motorowe-
go w Juvarskylle. Aeroklub nie or-
ganizuje kursu pilotazu motorowe-
go. Pilot motorowy w kraju tysigca
jezior i ostrej, diugotrwatej zimy,
obfitujgcej w duze opady S$niezne,
musi umie¢ ladowaé¢ nie tylko na
ziemi, lecz na $niegu i na wodzie.
Totez jego szkolenie trwa znacznie
dtuzej niz u nas.

Pracujagc w bardzo ciezkich wa-
runkach, helsinski aeroklub wykazu-
je jednak duza zywotno$¢ i organi-
zuje weekendowe wycieczki do Golf-
klubu w poblizu Helsinek, gdzie pod
kierunkiem jednego ze starszych pi-
lotow, mtodziez w miare moznosci
trenuje sie w lataniu.

— To nasza najwieksza przyjem-
no$¢ — opowiada p. Vuokko Arni,
jedyna finska pilotka motorowa.

Niedawno aeroklub finski wystat
p. Arni oraz p. taurilla, réwniez
cztonka aeroklubu, po nowg sporto-
wag maszyne SaSissi do Berlina.

— Podobna troche do polskiej
RWD-8 — twierdzi p. Arni.

A Finowie mieli mozno$¢ zazna-
jomi¢ sie z naszymi RWD podczas
akademickiego lotu propagandowego
Finlandii.

— Wspaniate maszyny te wasze
RWD — zachwycajg sie. — Zwinne
i lekkie...

charakterze pasaze-



Podobno z maszyng niemiecka nie
jest wszystko w porzadku, ale o tym
gtosno sie nie mowi...

Sport szybowcowy w Finlandii ma
0 wiele wieksze powodzenie niz sport
motorowy.

— Mamy polskie szybowce, jedng

~Wrone" i 2 ,Komary“ mowi
z dumg p. Helle.
SKomary*“... ,Wrona"...

Duma rozpiera mi piersi, ze nasze
piekne, bezgtosne ptaki zawedrowa-
ty na dalekag péinoc...

—- Sa doskonate — zapewniajg fin-

scy szybownicy — i gdybysmy mie-
li wiecej pieniedzy, zakupilibysmy
u was wiecej ,Wron i ,Komarow*“...

Z tymi pieniedzmi to tez kiopot
nielada. Suomen lima Polustslitto
przychodzi z pomocag entuzjastom
lotnictwa, ale jego mozliwosci sa

ograniczone. Niedawno jaki$ bezi-
mienny ofiarodawca ztozyt na tam-
tejszy L. O. P. P. milion marek, ale to
wszystko kropla w morzu dla mto-
dziezy, ktérej $nig sie laury polskich
1 niemieckich szybownikow...

Czyz to nie dziwne, ze rozkochane
w sportach spoteczenstwo fifskie,
tak mata wage przyktada do lotni-
czego wychowania mtodziezy?

Jednakze ilo$¢ szk6t szybowcowych
w Finlandii powieksza sie z roku na
rok, ale s one przewaznie mate i nie
mozna w nich uzyska¢ nawet katego-
rii ,A“. W kazdym razie mtodziez
ma w nich mozno$¢ ,otrzaskania"
sie z powietrzem. W jednej wiekszej
szkole szybowcowej w Jamijarvi ko-
to Tampere, mozna zdoby¢ katego-
rie A, Bi C. (Do tej pory ,,C“ uzy-
skato tam zaledwie 6 o0sdéb). Kto jed-
nak chce wyszkoli¢ sie ,,na prawde"
w szybownictwie, musi pojecha¢ do
Polski lub do Niemiec.

Finscy  szybownicy, wyszkoleni
w Polsce, uwazajg polskie metody
szkolenia za najlepsze. Szybownicy

Na $niegu — zawody modelarskie
L.hiemieccy" sg z natury rzeczy zwo- nach i spadochronach, moéwi sie
lennikami metod szkolenia w Niem- o ,Wronach" i ,Komarach". Nawet

czech. Miedzy grupg ,polska" i ,nie-
miecka" dochodzi na tym tle do tar¢,
ale grupa polska jest liczniejsza.

— Nasi najlepsi instruktorzy, to
wychowankowie Bezmiechowej —
twierdza ,polscy” szybownicy.

— A sport balonowy i spadochro-
nowy?

— Na co nam spadochrony? —
dziwig sie Finowie. — W razie kata-
strofy samolotowej instynkt samoza-
chowawczy bedzie najlepsza szkotg
skokéw ze spadochronem. Zreszty
od tego jest wojsko. A sport balono-
wy jest pewnie bardzo przyjemny,
ale nie ma zadnej przysztosci...

Pomimo to Finowie interesujg sie
Zywo rozwojem spadochroniarstwa
na Zachodzie, szczeg6lniej w Polsce,
a nazwiska naszych ,aséw" balono-
wych sg im dobrze znane i nikomu
nie jest obca zesztoroczna odyseja
kpt. Janusza i kpt. Brenka...

Ale o wiele czesciej niz o balo-

Szybowisko w Jamijarvi

ci najmtodsi, ktérzy nie predko roz-
stang sie z tawg szkolna.

Najwieksi entuzjasci lotnictwal

Modelarstwo nie jest w szkotach
obowigzkowe, ale 20 kurséw jedno-
czy okoto 10 tysiecy mtodziezy, a za-
wody modeli latajgcych cieszg sie
duzym powodzeniem i nawet w La-
ponii istnieje 5 kursow modelarstwa.

— Nasza miodziez zrealizuje na
pewno polskie hasto ,Uczmy sie la-
ta¢"—usSmiechajg sie ,starsi" lotnicy.

Finlandia lotnicza przygotowuje
sie obecnie do miedzynarodowej wy-
stawy lotniczej, ktora odbedzie sie
w Helsinkach od dn. 14 do 22 maja
1938 r.

— Przez rok mozna bardzo wiele

zdziata¢... — mowiag tajemniczo Fi-
nowie.
A znajac icli wytrwatos¢ i upor

oraz ambicje, wiemy jakie niespo-
dzianki czekajg nas za rok...

St. Osinfska
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Dn. 29 sierpnia 1909 r. Miedzynarodowy Zwigzek
Aeronautyczny (F. A. 1.) zatwierdzit pierwszy S$wiato-
wy rekord wysokosci, ustalony na samolocie przez Fran-
cuza Lathama.

Byto tego wszystkiego zaledwie 155 m!

Do konca roku rekord zostat jeszcze dwa razy pobi-
ty: przez lir. de Lamberta (300 m) i tegoz samego La-
thama (453 m).

Rok nastepny 1910 zaczyna sie rekordem 1.000 m,
znowuz Lathama, korniczy sie za$ pokazng juz liczba
3.100 m rowniez Francuza — Legagneux.

W nastepnych latach przed wojng $wiatowa walczg
o wysokos$¢ gtéownie dwaj Francuzi Garros i Legagneux.
Ten drugi przekracza ostatecznie 6.000 m.

Az do 1920 r., w czasie wojny Swiatowej i w pierw-

Porucznik Adain przed startem

szych po niej latach zadnych
notowano.

Dn. 27 lutego 1920 r. amerykanski mjr Schroeder
siega od razu 10.093 m. W ciggu catego nastepnego dzie-
sieciolecia, mozolng praca, przewaznie Amerykan, do-
tacza sie do 10 km po pareset metrow i 4 czerwca 1930 r.
por. amerykarnski Apollo Soucek osigga granice strato-
sfery, wznoszac sie w Waszyngtonie na wysoko$¢ 13.157 m.

W nastepnych latach walcza o wysoko$¢ Anglicy,
Francuzi i Wtosi. W 1932 r. belgijski prof. Piccard z M.
Cosynsem wznosi sie na pierwszym balonie stratosfe-
rycznym na wysoko$¢ 16.201 m i od tego czasu rekordy
Swiatowe wysokosci Chez wzgledu na rodzaj statku po-
wietrznego) dzierzg przedstawiciele sportu balonowego.

Witasciwie trudno w tym wypadku mowié o rekor-
dach wysokosci jako o ,sporcie“, albowiem majg one
olbrzymie naukowe i praktyczne znaczenie. Wznoszacy
sie na balonach stratosferycznych (ostatni rekord po-
nad 22 km) badajg prawie nieznane do niedawna goér-
ne strefy otaczajgcej nas atmosfery. Lotnicy samoloto-
wi przygotowujg droge dla jak najwydajniejszego prak-
tycznego wykorzystania aparatow ciezszych od powie-
trza zaréwno dla celéw pokojowych, jak i wojennych.
Szybka komunikacja w bardzo rzadkim powietrzu jest
tak samo celem wysitkéw konstruktoréw i pilotéw sa-
molotow stratosferycznych, jak i ucieczka przed obrong
przeciwlotniczg na wypadek wojny.

Samolot stratosferyczny, zastosowany do celéw wojen-
nych, stanie sie nie tylko nieosiagalny dla artylerii i in-
nych samolotéw', ktére miatyby go goni¢, startujac na
alarm, lecz w ogdle bedzie niedostrzegalny z ziemi.
A wiec posiadanie tego rodzaju samolotow daje na-
pastnikowi pewno$¢ zaskoczenia nieprzyjaciela i catko-
witej bezkarno$ci.

Wydaje sie, ze technika budowy samolotow, a ra-
czej silnikéw wysokosciowych przez pewien czas prze-
wyzszata mozliwosci fizyczne cztowieka. Za mato byto
da¢ pilotowi butle z tlenem do oddychania na wielkich
wysokoséciach. Trzeba byto stworzy¢ jako takie cisnie-
nie dokota jego organizmu, chociazby po to, zeby ten
tlen przenikat do jego krwi.

Ot6z skonstruowanie skafandra rozwigzato i ten pro-
blem. Wr skafandrze bodaj ze kazdy przecietny lotnik
moze wznie$¢ sie ponad wysokos¢ 13.000 m, dostepng
dotychczas tylko wybitnie silnym organizmom. Znany
specjalista od tych spraw mjr G. S. Marshall z Centrum
Lekarskiego Royal Air Force pisze — ,Ubior specjalny
pozwala pilotowi istnie¢c w warunkach mozliwych nawet
na nieograniczonej wysokosci czyli w absolutnej
prézni. A wiec z punktu widzenia funkcjonowania or-
ganizmu cztowieka mozna lecie¢ chociazby do ksiezy-
ca. Odtad cztowiek w sposéb prawdopodobnie ostatecz-
ny przewyzsza maszynell

Zagadnienie jednak, zdawatoby sie proste do roz-
wigzania, wymagato duzego wysitku. Po roku 1930 i az
do roku ubiegtego ustalono szereg rekordow wysokosci
powyzej 13.000 m, nie majacych wiekszego znaczenia
praktycznego w#tasnie dlatego, ze z braku skafandra pi-
lot, zaopatrzony jedynie w aparat, tlenowy, mogt za-
ledwie osiggngé¢ rekordowy poziom i natychmiast mu-
siat sie opuszcza¢. Takie byty rekordy kapitana amery-
kanskiego Cyryla F. Uwinsa 13.404 m, Francuza G. Le-
moine’a — 13.661 m, majora wtoskiego Renato Dona-
tiego — 14.443 m, Rosjanina W. Kokkinaki — 14.575 m
i Francuza G. Detre 14 sierpnia ub. r. — 14.843 m. Re-
kordy te powaznie przekroczyty granice wytrzymatosci
cztowieka i prawdopodobnie staly sie ,ostatnim sio-
wemll w sporcie tego rodzaju.

rekordéw lotniczych nie



Modéwiac o rekordach tego okresu, ustalonych w otwar-
tej kabinie samolotu i bez skafandra, nalezy podkresli¢
nadzwyczajny rekord kobiecy — francuskiej lotniczki
Maryse Hilsz, ustalony 23 czerwca uh. r. na samolocie
»meskim®“, bo 900-konnym Potezie 506. Rekord ten —
14.310 m — ustepowat dwczesnemu meskiemu (Donati)
zaledwie o 120 m.

Dn. 28 wrze$nia 1936 r. angielski kpt. F. R. D. Swain
uzywa po raz pierwszy skafandral) i przekracza zda-
wato sie nieosiggalng liczbe 15.000 m o 223 m. Samolot
Swaina, w poréwnaniu z poprzednimi maszynami re-
kordowymi, jest samolotem stosunkowo stabym. ,Bris-
tol* 138 ma silnik rozwijajacy petng — 450-konng —
moc dopiero na wysokosci 12.000 m. Tam zaczyna dzia-
ta¢ druga sprezarka, rowniez epokowy wynalazek w dzie-
dzinie lotdéw wysokos$ciowych.

Dnia 7 maja b. r.,, stosujac skafander, bije re-
kord Swaina Wtoch pptk. Mario Pezzi na Caproni 161.
Nie zdazyt jednak Miedzynarodowy Zwigzek Aeronau-
tyczny zatwierdzi¢ rekordu Pezziego, gdy inny Anglik,
por. M. J. Adam, na tym samym ,Bristolu}4 138 i w tym
samym skafandrze, ktorych uzywat Swain, przekracza
juz poziom 16.000 m prawie o pot tysiaca (16.440 m).
Stato sie to 30 czerwca 1937 r.

Oto jak sam Adam opisuje swoj lot: ,,Wystartowa-
tem z Farnborough (Centrum Aeronautyki Krolewskiej)
0 godz. 5 min. 40 rano i zaczatem regularne wznosze-
nie sie w kierunku potudniowo-zachodnim. Na 2.750 m
warstwa chmur, ciagnaca sie jak okiem siegna¢ z po-
tudniowego zachodu na poétnocny wschéd, zmusita mnie
do wykonania skretu. Poniewaz leciatem wprost na
wschod, promienie stoneczne oslepiaty mnie i przez pe-
wien czas nie mogtem obserwowa¢ moich przyrzadéw
poktadowych.

~Warstwa chmur szybko grubiata, osiggajac 6.000 m.
Na wysokoséci 10.700 m, na ktérej wigczytem drugg spre-
zarke, widoczno$¢ w dot stata sie z powodu chmur bar-
dzo zta; ziemie mogtem widzie¢ tylko od czasu do cza-
su przez mate otwory w chmurach. Ostatnim punktem
orientacyjnym, jaki widziatem, byt Rochester, samolot
znajdowat sie woéwczas nieco na poétnocny-wchdéd od
Londynu#

Lotnik zbliza sie do putapu — ,,Na 11.600 m wyso-
kosci wewnatrz kabiny zaczyna sie tworzy¢ lekkie oblo-
dzenie, nie ma w tym jednak nic niebezpiecznego. Two-
rzy sie ono réwniez na ostonie kabiny i wiatroclironie.
Ody osiggnagtem 15.000 m, nie widziatem ziemi juz od
p6t godziny. Sadzac, ze wiatr o szybkosci 160 km na
godz. wieje w kierunku z potudniowego zachodu, usta-
witem dziob swego samolotu na potudniowy zachdd
1 trzymatem sie tego kierunku juz do korica wznosze-
nia sie. W godzine i trzydzie$ci pie¢ minut po moim
starcie wysokosciomierz wskazywat okoto 17.000 m,
szybko$¢ za$ wznoszenia sie spadta mozna powiedziec
do zera. Osadzitem, ze rekord zostat pobity prawdopo-
dobnie w dostatecznym stopniu i zamknatem gaz aby
sie zniza¢. Z poczatku znizatem sie bardzo wolno, na-
stepnie datem porzadnego nura, tak ze szybko$ciomierz
wskazywat 240 km na godz.; rzeczywista szybko$¢ mu-
siata by¢ znacznie wieksza. Gdym zeszedt na 8.000 m,
zobaczytem po raz pierwszy ziemie. Przypuszczatem, ze
Sle znajduje w okolicach Bristolu, i znizatem sie dalej
w kierunku potnocno-wschodnim. Gdy przebitem sie
przez druga warstwe chmur na wysokosci 4.500 m, zo-
baczytem rzeke, w ktorej po kilku minutach poznatem
lamize. Nastepnie zauwazytem =zbiorniki Stainesa, re-

H Pierwszy skafander skonstruowat amerykanski

pilot Wil-
ly Post.

Marise Hilsz po pobiciu rekordu kobiecego

szta poszta juz tatwo. W kilka minut po6zniej wylado-
watem na lotnisku w Farnborough o godz. 7 min. 55
rano

Oto krdtka relacja z wielkiego dzieta.

Sprezarka i skafander umozliwity loty stratosferycz-
ne na samolotach. Skafander jednak znacznie ograni-
czyt ruchy pilota, gdy rozpiera go olbrzymie cisnienie
wewnetrzne, staje sie on zupetnie sztywny. Juz go sie
szyje dla pozycji siedzacej z rekami czy tez rekawami
wyciggnietymi ku sterom i przyrzagdom. Zamurowany
w tym potozeniu lotnik ma oczywiscie bardzo ograni-
czone pole do dziatania. Zaczeto wiec, bodaj ze wcze-
$niej jeszcze od konstruowania skafandra, budowac her-
metyczne kabiny do samolotéw na wzdr stratosferycz-
nych balonowych. Jedna z takich kabin, przedstawiona
nizej na rysunku, wystawiona byta na ostatniej miedzy-
narodowej wystawie aeronautycznej w Brukseli.

Obserwator

Kabina do lotéw stratosferycznych
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LOTNICTWO
KOLONIALNE

rodzaj |. pafstwowego w pan-
stwach, posiadajacych kolonie
zamorskie (Angl., Fr., Wk, Hiszp.,
Belgia itd.). Spetnia przede
wszystkim  zadania  policyjne
w stosunku do tubylcow i w wiek-
szosci przypadkéw cywilizacyjno-
komunikacyjne (w krajach egzo-
tycznych). Skiada sie zwykle
z wojskowych samodzielnych
eskadr lagdowych luh morskich
0 zmniejszonych stanach i pod-
lega, poza zaleznoscig technicz-
ng gubernatorom odpowiednich
kolonii. Z 1 k. nie nalezy mie-
sza¢ oddziatdw wojskowych sit
powietrznych, znajdujacych sie
w niektérych pafstwach w ko-

loniach dla celéow wyltacznie
wojskowych, tak np. putki (es-
cadres) i dywizjony lotn. afry-

kanskiego Francuzéw w Afr. Pin.
(1. k. istnieje w Afr. Ekwaterial-
nej, Afr. Zach., na Madagaska-

Lotnisko w Indochinach

rze, w Indochinach i Kochinchi-
nie), we W4 sity pow. Afryki
Wsch. w Abisynii (1. k. w Libii,
Somalii, Erytrei) itp. L. k. wy-
posazone jest zwykle w specjal-
ny sprzet latajacy, odpowiadajg-
cy warunkom klimatycznym da-
nego kraju.

LOTNICTWO
POPULARNE

rodzaj lotn. cywilnego, prywat-
nego, oparte na tanim, dostep-
nym szerokim warstwom ludno-
§ci sprzecie. Ma za zadanie krze-
wienie w narodzie ducha lotn.,
przygotowanie zasobow pilotow
na wypadek wojny i do stuzby
wojskowej pokojowej. Poniewaz
istnienie 1 p. zmniejsza wydatki
pafnstwa na szkolenie przedpo-
borowych i zotnierzy lotn., by-
wa ono zwykle w tym luh in-
nym stopniu subsydiowane przez
skarb; u nas zadanie to wyko-
nuje przede wszystkim Liga
Obrony Pcncietrznej i Przeciw-
gazowej. Jednym z pierwszych

typéw samolotéw o charakterze

popularnym jest fr. ,Pou-du-
Ciel* (w wolnym tlumacze-
niu — ,Pchia Powietrznal),

ktory jednak nie wykazat do-
statecznego bezpieczeristwa w lo-
cie. Do tej kategorii maszyn
zaliczy¢é mozna réwniez czeskie:

Bata ,,Zlin XII*“ 2z silnikiem

Persy 45/50 MK lub Praga ,Ba-
byll z silnikiem Praga 36 MK.
Do sprzetu 1 p. zaliczy¢ moz-
na roéwniez motoszybowce, jak
np. u nas Bek, konstrukcji A.
Kocjana z silnikiem 16 MK,
Smyk (17 MK) itp. Bozwojowi
1 p. sprzyjaja rowniez: szeroko
rozwinigta sie¢ lotnisk i lgdo-
wisk, tanie: benzyna, asekura-
cja, obstuga itp.

LOTNICTWO SZKOLNE

rodzaj I. prywatnego
stwowego, majacy za zadanie
szkolenie personelu do pracy
na poktadzie samolotu. L. s., ja-
ko dziatalno$¢ zorganizowana,
powstaje okoto 1910 we Fr.,
pézniej — w innych panstwach.
Przed tym pojedyriczy nowi pi-
loci szkolili sie przy latajacych
juz pilotach-pionierach, czesto-
kro¢ pracujac przy ich samolo-
tach w charakterze mechanikéw.
Z chwilg powstania przemystu
lotniczego, szkolenie odbywa sie

luh pan-

przewaznie przy wytwdrniach
ptatowcéw, co zreszta w szero-
kim zakresie zachowuje sig,
szczeg6lnie we Francji, do dnia
dzisiejszego. Pierwsze fr. szko-
ty lotnicze byty réwniez ko-
lebka wielu lotnikéw wojsko-
wych dla catego S$wiata (np.

szkota Bleriota w Pau). W po-
towie 1910 zaczeto tworzy¢ spe-
cjalne wojskowe szkoty pilota-
zu. Wiec np. we Fr. — poligon

1910. Generatowie fr.
de Chalons

w Camp

té rw a zo b

W szelkie prawa zastrzezone - Redakcja

1910. Samolot szkolny

w Chalons, w Niem. — Ddbc-
ritz, w Angl. — Upavon, w Ros. —
Gatczyna itp. Polska szkota lotn.
(cywilna) ,,Aviata* zaczyna funk-
cjonowa¢ w lecie 1911 w War-
szawie (oh. Lotnictwo sporto-
we). W okresie wojny $wiato-
wej bodaj wszystkie europejskie
szkoty lotn. ulegty militaryzaciji,
jak réwniez stworzono szereg
nowych szkét pilotazu i in-
nych — specjalnych (obserwa-
toréw, strzelania, bombardowa-
nia, fotografii pow., #gcznosci
pow., obstugi samolotéw itp.).
Okres wojenny charakteryzuja:
1 — przejecie przez wojskowos¢
wszystkich czynnosci wyszkole-
niowych lotnictwa, 2— specja-
lizacja szkét, 3 — decentraliza-
cja ich i 4 — wielka intensyw-
no$¢ szkolenia. Np. fr. szkoty
pilotbw wypuszczaty miesiecznie
w: 1915 — 125 pilotéw, 1916 —
225, 1917 — 465 i 1918 — 630, ra-
zem w ciggu wojny — 16.834 pilo-
tow. Po zawieszeniu broni w191S
nastgpita znaczna redukcja pra-
cy, a na jaki$ czas zupetna bez-
czynno$¢ szkét lotn., spowodowa-
na demobilizacjg lotnictwa woj-
skowego i wielka nadprodukcjg
pilotbw w stosunku do stanéw
lotnictwa pokojowego. W mia-
re powojennego odradzania sie
lotn. sportowego i powstawania
innych rodzajéw lotn. cywilne-
go, powracaja do zycia dawne
szkoty fabryczne, jak réwniez
tworzy sie specjalne szkoty
sportowe gtéwnie przy lokal-
nych aeroklubach. Okres pierw-
szego dziesigciolecia po wojnie
Swiatowej charakteryzuje: 1 —
znaczna redukcja szkét wojsko-
wych z zatrzymaniem jednak
w nich wszystkich czynnosci
wyszkoleniowych — od poczat-
kowego szkolenia w pilotazu
do doskonalenia wojskowego
wiacznie, — 2 powstanie mniej-
szych szkét cywilnych dla celéw
przede wszystkim sportowych,
3 — brak $cidlejszej i celowej
taczno$ci miedzy 1 s. wojsko-
wym a cywilnym. Wreszcie
w okresie mniej wiecej drugie-
go dziesigciolecia powojennego,
z chwila, gdy ponownie podje-
to zbrojenia powietrzne, szkoty
lotn. w duzym stopniu staja sie
organami lotn. przysposobienia
wojskowego. Subsydiowane przez
rzady panstw militarnych, znacz-
nie sie rozwijajag. Drobne szko-

ty klubowe i fabryczne tacza sie
W mniejszg ilo$¢ szkét wiel-
kich. To samo zjawisko centrali-
zacji obserwowaé mozna w szkol-
nictwie wojskowym; prawie wsze-
dzie zamiast kilku szkét dla
przygotowywania réznych spe-
cjalistow lotn. powstajg wielkie
~centrall wyszkoleniowe, skupia-
jace w sobie personel wszelkie-
go przeznaczenia, np. oficerski
lub podoficerski, zawodowy lub
poborowy itp. Szkolenie poczat-
kowe wojsko prawie catkowi-
cie przekazuje instytucjom cy-
wilnym. Kandydaci do stuzby
w lotn. wojsk, przechodzg to
wyszkolenie w okresie przed-
poborowym.

W Polsce (po 11X11918) 20X11
1918 otwarto ,,Wojskowag Szko-

le Lotnicza w Warszawie* (na
Mokotowie), ktéra od razu skia-
da sie, jako ,centrumil z 3
szkét: Szkoty wojskowych pilo-
téw lotniczych, Szkoty wojsko-
wych mechanikéw lotniczych
i Kurséw oficerskich. Wobec b.
szczuptego stauu materiatowego,
szkota zajeta sie gtéwnie prze-
szkoleniem gotowych juz pilo-
tbw z w. ros. nu niem. samol.
i wysyftaniem ich na front (43
pil.), gdzie w uzyciu byty wia-
$nie te maszyny. Pierwszym ko-
mendantem tej szkoty byt kpt.-
pil. (obecnie ptk.-pil. w st. sp.)

Jan Malczewski, 5V 1919 wyje-
chat z Armig Polska we Fran-
cji z Fr. personel i sprzet (50
samol.) tzw. ,,Francuskiej Szko-
ty Pilotéw*, kt6rg otwarto 19 VI
na Mokotowie. Pod komenda
mjra w. fr. de Bernisa szkota
ta rozpoczeta szkolenie nowych
pilotéw. Do poczatku 1920 per-
sonel instruktorski pozostawat
fr. 11V 1919 powstaje w Kra-
kowie ,,I Nizsza Szkota Pilo-
téow" pod komendg kpt.-pil.
(obecnie pik.-pil. w st. sp.) Ro-
mana Florera. Sprzet na poczat-
ku byt austriacki (Brandenbur-
gi). Jednocze$nie Warszawska



Kpt. II. blorer

Szkota Pilotdw zostata prze-
mianowana na ,,// Szkote Pilo-
tbw w Warszawie". Byt to kurs
wyzszy dla uczniéw z Krako-
wa. 91X 1919 Il Szkota zostata
przeniesiona do Krakowa. Po-
taczone szkoty otrzymaty nazwe
.Nizszej Szkoty Pilotow w Kra-
kow ie 1511 1920 spolszczona
catkowicie Fr. Szk. Pil. otrzy-
mata nazwe ,,Nizszej Szkoty Pi-
lotow w Warszawie“. Komende
jej objgt por. - pil. (obecnie
pplk.-pil.) Jerzy Garbinski. Na
wiosne 1920 szkota ta zostata
przeniesiona do Deblina, a pod-
czas ofensywy bolszewickiej —
do Bydgoszczy. W jesieni prze-
niesiono do Bydgoszczy réwniez
Szkote z Krakowa, a 1XIIl po-
taczono obydwie szkoty jako
,.Szkote Lotnikéw w Bydgoszczy*
pod komenda pptk.-pil. (obec-
nie w st. sp.) Jana Kiezuna.
W b. zaborze pruskim 111919
powstaja jako czesci sktadowe
»otacji  lotniczej w  tawicy*®
(Poznan) szkoty: lotnicza (1
kompania) i warsztatowa (2
kompania) oraz zawigzek szko-
ty obserwatoré6w. Z kofcem
1919 Szk. lotn. przeksztatca sie
na Wyzszg Szkote Lotnikéw,
majaca za zadanie doskonalenie
bojowe absolwentéw szkét niz-
szych. Pierwszym dowédcg zo-
stat por.-pil. (obecnie gen. br.)

Ludomit Rayski. 1 VIII 1919
zorganizowano w  Warszawie
Szkote Obsertmtoréw z pierw-
szym komendantem por. -pil.

(obecnie ppik.-pil.) Wiktorem
Szandarowskim; po zajeciu Po-
morza przeniesiono jg do To-
runia. W czasie ofensywy bol-
szewickiej szkota sformowata
(6X111920) z witasnego perso-
nelu i sprzetu eskadre bojowa,
tzw. ,Torunskal, ktéra praco-
wata na froncie az do zawie-
szenia broni. Wreszcie w War-
szawie od 2111 1919 dziatata
pod komendg por. (obecnie

mjra w st. sp.) Jerzego Witkow-
skiego ,jSzkota Obstugi Lotni-
czej*. Po wojnie 1919—20 pol-
skie 1 s. kilkakrotnie ulegato
reorganizacji. W 1925 zlikwido-

Frg. Szkoty Pilotow
Grupa ,,Adjutant Joaleux”

wano Wyzsza Szkote Pilotow
i utworzono w Grudzigdzu ,,Ofi-
cerska Szkote Lotnictwa", kto-
rg w 1927 przeniesiono do De-
blina jako cze$¢ Centrum Wy-
szkolenia Oficeréw] Lotnictwa.
W 1928 Ofic. szk. lotn. otrzy-
mata nazwe ,JSzkoty Podchorg-
zych Lotnictwa“. W Bydgoszczy
tworzy sie ,,Centrum Wyszkolenia

Podoficeréw Lotnictwa", ktére
przeistacza sie p6zniej w ,Cen-
trum Wyszkolenia Technicznego
Lotnictwall Dla eliminacji kan-
dydatéw do stuzby w charakte-
rze personelu latajacego i szko-
lenia wstepnego pilotéw, utwo-
rzono ,,Wojskotcy Ob6z Szybow-
cowy" w Ustianowej, wreszcie
szereg obozéw lotniczego przy-
sposobienia wojskowego (L6dz,
tuck, a obecnie Mastdw i in.).
Szkolenie pilotow sportoioych
odbywa sie w Aeroklubach (oh.
Lotnictwo Sportowe), w szko-
tach L. O. P. P. i obozach p. w.

lotn. Pierwszy kurs (teoretycz-
ny) rozpoczat sie w potowie
stycznia 1928 w Aeroklubie

Warszawskim. Do 1933 szkole-
nie odbywa sie prawie wylacz-
nie w Aeroklubach. Wzrost ilo-
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sci sprzetu i godzin latania
wskazuja ponizsze wykresy. Na-
stepnie skoncentrowano szkol-

nictwo lotnicze w obozach p. w.
lotn. Oprécz tegoL.O.P.P. ma
witasne szkoty pilotazu w Biel-
sku i Stanistawowie.

LOTNICTWDO
TURYSTYCZNE

rodzaj lotn. cywilnego, prywat-
nego, stanowiacy jakby pewna
gatez lotn. sportowego, nie ma-
jacy na celu wyczynéw sporto-
wych, lecz jedynie latanie dla
przyjemnosci (turystyka). Sprze-
tem 1 t sg przewaznie te same
samol. o matej i $redniej mo-
cy, ktérych sie uzywa dla szko-
lenia i sportu, a ktdre maja
u nas ogdlng nazwe samol. tu-
rystycznych (dawniej awionetki).
Turystyka lotn. dzieli sie na
dwie grupy bez wyraznej grani-
cy miedzy soba: matg (przeloty
niewielkie — po Kkilkadziesiat,
pareset km) i wielkie (przelo-
ty miedzynarodowe). Do 2 gru-
py mozna zaliczy¢ np. przelo-
ty A. Japy na samol. Caudron

»Sintounll z Caudron ,Aiglonl
100 MK w 1935: Paryz — Oslo —
Paryz, Paryz — Oran (Alge-

ria) — Paryz, Paryz — Tunis —
Paryz i w 1936 Paryz — Saigon
lub Paryz — Moskwa — Paryz
oraz Paryz — Japonia itp.
W tych przypadkach lot tury-
styczny taczy sie z prébag pobi-
cia rekordu szybkos$ci na danej
trasie. Szereg polskich lotéw tu-

rystycznych  jest wymieniony
w art. Lotnictwo sportowe.

LOTNICTWDO
W O J S K O W E

rodzaj lotn. panstwowego, shu-
zacy do celéw obrony panstwa,
podporzadkowany wiadzy woj-
skowej lub specjalnej lotniczej
lam, gdzie istnieja specjalne
ministerstwa lotnictwa. Jest cze-
Scig sity zbrojnej, badz skiado-
wg, réwnorzedni z wojskiem la-
dowym i marynarka wojenng
(Fr., Angl., W}, Niem., Z. S.
S. R., Grecja), badz jako ro-
dzaj broni gtéwnych (Polska
i in.). Dziala z powietrza prze-
ciwko nieprzyjacielowi w po-
wietrzu, na ziemi i na wodzie.
Wedtug przeznaczenia dzieli sie
na: samodzielne, inaczej armie
powietrzng (oh.), wykonywuja-
ce operacje niezalezne od dzia-
tan innych  sktadnikéw  sity
zbrojnej, jak réwniez — na ko-
rzy$¢ wojska lagdowego lub ma-
rynarki wojennej oraz — wspot-
dziatania, wykonywujace pomoc-
nicze zadania w ramach wojska
lad. lub marynarki wojen, we-
dtug sposob6w dziatania oraz
specjalizacji sprzetu 1 w. dzieli
sie na: 1 — bojowe, ktére z ko-

lei dzieli sie na: bombardujgce
(ciezkie, $rednie i lekkie lub
nocne i dzienne), szturmowe

(tylko w lotn. lagdowym), torpe-
dujace lub bombardujgco-torpe-
dujgce (tylko w lotn. morskim)
i mysliwskie (dzienne i noc-
ne, jedno-, dwu- i wielomiej-
scowe itp.) obecnie znajduje sie
w okresie gtebokich przemian
organizacyjnych, technicznych
i taktycznych); 2 — rozpoznaw-
cze (obserwacyjne, wywiadow-
cze), ktére w pewnych pan-
stwach jest wyspecjalizowane ja-
ko: dalekiego rozpoznania —
wiasciwe rozpoznawcze, wspot-
dziatania z dowddztwami wiel-
kich jednostek, z piechotg i ka-
waleriag — wiasciwe obserwacyj-
ne, wspotdziatania z artylerig —
artyleryjskie itp.; 3 — transpor-
towe, przeznaczone do przewo-
zenia wojsk lagdowych (desanty),
obstugi i materiatbw zaopatry-
wania jednostek lotn., chorych
i rannych (Z sanitarne), przed-
miotébw zaopatrywania i wyzy-
wienia wojsk ladowych itp.;
4 — szkolne i treningowe, prze-
znaczone do szkolenia lotnikow
wojsk, oraz podniesienia ich
wprawy w jednostkach lotn. Nie-
ktore kategorie lotnictwa moga
by¢ taczone po 2 i wiecej w jed-
ng, np. mamy lotn. liniowe — po-
taczenie rozpoznawczego, sztur-
mowego i lekkiego bombardo-
wania. Za granicg istnieje ten-
dencja potaczenia bojowych cech
lotn. bombardujacego i mysliw-
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skiego w 1 samol. tzw. — samol.
bitwy (krazownik pow.). Istnieje
pewne specjalizacje w 1 wspo6t-
dziatania, jak np. u nas I. towa-
rzyszace, przeznaczone do wspét-
pracy z oddziatami wojska led.
bez zbytniego zagtebiania sie na
terytorium nieprzyjaciela, a wy-
posazone w samol. stosunkowo
stabej mocy. W ramach 1 w.
w imperiach kolonialnych mie-
Sci sie zwykle 1. kolonialne (ob.).
Poza oddziatami bojowymi 1 w.
istnieje  rozmaite stuzby lotn.
majace za zadanie: 1 — przy-
gotowanie personelu (szkoty),
2 — zaopatrywanie w sprzet
i jego remont (warsztaty, parki,
sktady itp.), 3 — obstugiwanie
lotnisk  (bazy, lotniska itp.)
i ich budowe w warunkach wo-
jennych (oddziaty lotniskowe
i hangarowe), 4 — piecze nad
zdrowiem lotnikéow (stuzba sa-
nitarna), 5— mobilizacje, rekru-
tacje itp.

LOTNICTWO
WOJSKOWE LADOWE
(historia)

1 w. powstaje najwczes$niej we
Fr. W 1909 stworzono tam Za-
ktady Lotnictwa Wojskowego
(,,Etublissement d’Aeialion Mili-
taire*); 23X 1910 — State In-
spekcje Aeronautyki Wojskowej
(,,Inspection Permanente de I’A-
eronautiguc Militaire*). W Niem.
w 1910 powstaje w Doberitz
centrum wyszkolenia oficeréw
lotn. Rzeszy, w 1912 formuje sie
w Bawarii 1 kompania, w Pru-
sach za$ 1 batalion — lotnicze.
Dopiero w 1913 (3V1l) stworzono
Inspekcje Aeronautyki i Samo-
chodéw Wojskowych (,Inspec-
tion des Militdr-Lujt und Kraft-
fahrwesens"), jako organ Kkie-
rowniczy lotn. W Angl. 1111 1911
w Farnborough powstaje w ra-
mach batalionu balonowego od-
dziat lotniczy, w 1912 za$ two-
rzy sie juz samodzielny Kroélew-
ski Korpus Lotniczy (,,Royal
Fliyng Corps*), sktadajecy sie
z 2 skrzydet: wojskowego (,Mi-
lilary Wing") i morskiego (,,Na-
val IPing") oraz szkoty i zakta-
déw. W Ros. juz w 1912 istnie-
je ok. 5 dywizjonéw (,rota*)
lotniczych po kilka eskadr (,,ot-
riad“) kazdy, dopiero jednak
w 1913 stworzono dla aeronau-

tyki wiasne kierownictwo (,17-
prawlenije Wozdusznotoo Flo-
ta").

1913. Samolot bojowy

Od 1911 pojedyncze samoloty
i mniej lub bardziej zorganizo-
wane oddziaty lotnicze biore
udziat w manewrach wojsk

1914. Eskadra lotnicza

panstw europejskich. Lotn. wt
wykonuje réznorodne prace bo-
jowe (rozpoznanie, wstrzeliwanie
artylerii, fotografowanie, bom-
bardowanie) w wojnie trypoli-
tanskiej (1911—12). W wojnach
batkanskich biore udziat piloci
ochotnicy z r6znych panstw;
witasnego lotn. Serbowie, Butga-
rzy i Turcy nie maje. Wobec
stabo$ci technicznej 6wczesnego
lotnictwa wyniki zaréwno pracy
pokojowej na manewrach i ¢wi-
czeniach, jak i wojennej nie se
zbyt zadowalajece. Skutkiem te-
ro wojne $wiatowag rozpoczyna-
je panstwa obu stron walcze-
cych z bardzo nielicznym lot-
nictwem: Angl. 5 esk. — 56 sa-

Lotnisko w Ar“onaah. 1915

molotéw. Fr. 23 i 156 plus 2
esk. morskie z 8 wodnosamol.,
Ros. ok. 20 z 263 samol., Niem-

cy 44 i 232, Austro-Wegry 13
i 36, tj. razem ok. 750 samol.
na froncie. Ku chwili zawiesze-

nia broni liczba ta (tylko samol.
na froncie) zwiekszyta sie pra-
wie 20-krotnie (14— 15 tys.),
przecietna za$ moc silnika na
samol. — 4-krotnie, czyli og6l-
na moc sit powietrznych walcza-
cych wzrosta ok. 80-krotnie.

1915. Zestrzelony samolot

niemiecki

Na poczatku wojny zadania
lotn. ograniczaty sie wykonywa-
niem rozpoznania na korzy$é
wyzszych dowédztw. W miare
ustalania sie frontu powstaje po-
trzeba wspétdziatania z artylerie
i nastepnie piechote w okopach;
lotn. specjalizuje sie w rozpo-
znaniu i obserwacji. Poczynajac
od 1915 cze$¢ samol. przystoso-
wuje si¢ do walki powietrznej,

1914. Karabin maszynowy na

samolocie

od Il za$§ 1916 (Verdun) tworzo-
no juz eskadry, pézniej za$ dy-
wizjony i putki wytgcznie my-
Sliwskie. Przy koncu wojny pra-
wie we wszystkich walczacych
panstwach lotn. mysliwskie licz-
bowo osiggneto okoto pdt cato-
tosci. Bombardowanie, prowa-

1)14. Ros. ,llia Muromiec”

dzone od poczatku wojny, jako
uboczne zajecie przy gtébwnym
— rozpoznaniu, dopiero od 1917
zaczyna zajmowac¢ nalezne mu
miejsce. Jednakze, ze wzgledu
na niewysoki poziom 6wczesnej
techniki budowy samolotéw ciez-
kich, ma ono wigksze znaczenie
tylko jako dziatanie nad polem
walki i na bliskich tytach. Bom-
bardowania Paryza, Londynu
i innych miejscowosci, prowa-
dzone matg iloScig samol., zwiel-
kimi odstepami w czasie migdzy
jednym a drugim, daja wyniki
raczej irytujagce niz grozne.
A wiec okres wojny Swiatowej
charakteryzujag: 1 — wielki
wzrost lotnictwa ilosciowy, 2 —

znaczny rozwdj techniczny sa-
molotu, 3 — specjalizacja r6z-
nych rodzajéw lotn., 5 — po-

wstanie taktyki lotn. i do pew-
nego stopnia doktryny jego uzy-
cia. Lotn. ze stuzby przeistacza
sie w rodzaj broni gtéwnych
i siega po tytut elementu sity
zbrojnej réwnorzednego z woj-
skiem lad. i marynarka wojen.
W Angl. juz 211918 utworzono
samodzielne ministerstwo lot-
nictwa, w Niem. 8X1916 stwo-
rzono stanowisko dowodcy lotn.
i 0. pl. przy naczelnym dowédz-
twie dla catego frontu i wnetrza
kraju itp. Okres powojenny cha-
charakteryzujg: 1 — za daleko
posunieta demobilizacja lotn.
w panstwach zwycieskich i cal-
kowite jego zniesienie —w zwy-
ciezonych, 2 — pdzniejsza po-
wolna odbudowa lotn. przy réw-
noczesnym konferowaniu w Li-
dze Narodéw nad rozbrojeniem
powietrznym i 3 — po 1930
gwattowne zbrojenia powietrzne
i obalenie zakazéw co do utrzy-
mywania lotn. wojsk, traktatu
wersalskiego w Niemczech.

LOTNICTWDO
WOJSKOWE MORSKIE
(historia)

1 w. morskie, jak i lgdowe za-
poczatkowano najpierw we Fr.
Juz V111918 fr. min. marynar-
ki wojen, przydziela swych ofi-
cerow do szkoty lotn. Wrighta
w Camp d’Avours. Majac wy-
szkolonych na ladzie 7 ofic.-pil.
zakupuje 12 IX 1910 ptywakowy
samol. Farman. (V1111911 czy-
ni to samo min. marynarki wo-
jen. we W4). Z koricem roku
powstaje lotnisko wodne w St
Raphael. W Angl. w 1910 pil.
Graham White na wodnosamol.
bierze udziat w manewrach mor-
skich. Jednocze$nie zapoczatko-
wuje sie L. m. w St. Zjedn. A. P.
Niem. i Ros. nie zwracajg na
1 m. prawie zadnej uwagi. Woj-
na $wialoiea zastaje dopiero za-
czatki L m. w postaci kilku lub
kilkunastu samol. w panAstwach
walczacych. W czasie jej trwa-
nia 1 m. rozwija sie w kierun-
ku: 1 — rozpoznania na korzysé
floty, 2 — dozorowania przy
brzegach, 3 — walki z Zeppeli-
nami (Angl.), 4 — szukania
i zwalczania todzi podwodnych,
5 — bombardowania baz, 6 —
eskortowania statkéw transporto-
wych w poblizu brzegéw. Udziat
bojowy (bombardowanie, torpe-
dowanie) w walkach na morzu
nie znajduje jeszcze szerszego
zastosowania poza zwalczaniem
todzi podwodnych i mniejszych
okretéw (kutréw, torpedowcow).
Po wopnie $wiatowej 1 m. przez
lat kilkanascie jest zaniedbywa-
ne i dopiero w ostatnich cza-
sach niektére panstwa morskie
(Angl, St. Zjedn. A. P., Japonia,
a w mniejszym stopniu Wt., Fr.,
Niem., Z. S. R. R.) przystapity
do znacznej jego rozbudowy.

Niemiecki L. V. G. przerobiony
na wodnosamolot



JUNIORZY

I Sosnowski W. Warszawa Kolej.
Il Bondar J. Polesie Woj.
Il Widacki J. Tarnopol Woj.
I KopiAski L. Warszawa Stoi.
Il Bandyra J. Warszawa Kolej.
I liski M. Poznan Woj.
AMATORZY

I Goérski W. Warszawa Stot.
Il Niestoj W. Kielce Woj.
Il Zanier E. Lwoéw Woj.
INSTRUKTORZY

I Hoffman O. L6dz Woj.

Il Biaszczewski K. Warszawa Stoi.
I Rzewski W. L6dz Woj.
AMATORZY

I Gorski W. Warszawa Stot.
Il Niestéj W. Kielce Woj.
Il Uwarow J. Polesie Woj.
INSTRUKTORZY

I Hoffman O. L6dz Woj.

Il Wesotowski St.

111 Bfaszczynski K.

AMATORZY
| Berdysz J.
Il Cygan A.
111 Borkowski A

INSTRUKTORZY

| Btaszczynski K.

Il Farkas W.
111 Hoffman O.

AMATORZY

I Reyman T.
Il Smotko E.
I ywarow J.
IV Felis J.

V' Reyman T.
VI Zyner S.

Warszawa Stoi.
Warszawa Stot.

L6dz Woj.
Krakéw Kol.
Krakéw Woj.

Warszawa Stot.
Krakéw Kol.
toédz Woj.

Pomorski Woj.
Polesie Woj.
Polesie Woj.
Wotyn. Woj.
Pomorski Woj.
Poznanski Kol.

ROZWIAZANIE KONKURSU

+sHAUMOR W LOTNICTWIE"

Zadanie, dane do rozwigzania na-
szym Czytelnikom w powyzszym kon-
kursie, byto dos¢ trudne, dlatego tez
i prace nadestane nie daly spodzie-
wanych wynikéw, a jury konkursu
znalazto sie w ciezkim potozeniu
przy klasyfikowaniu odpowiedzi. Wo-
bec tego postanowiono wyréznic¢ je-
dynie kilka prac, rezygnujac ze stop-
nia nagréd. Przyznano: pani Zofii
Meszéwnie (Warszawa) oraz p. Eust.
Boreckiemu (Warszawa) — wydru-
kowanie odpowiedzi w jednym z naj-
blizszych numerdw naszego miesiecz-
nika z uwzglednieniem honorarium
wg norm redakcyjnych, p. Stanista-
wowi W. Kotali (Chorzéw) (rysunki
umieszczone obok) — rocznik 1936
,Lot i oplg Polski“.

MODELE BELKOWE kat. ,,A"

Czas z reki JUNIORZY
51 sek. | Pazdziorek B.
48 I Gzik W.
44, Il Bondar J.
Odlegtos¢ z reki
241 m I Gzik W.
233 Il Kopinski L.
233 111 Bondar J.
MODELE KADLUBOWE kat. ,,B"
Czas z reki AMATORZY
2 min. 29 sek. I Nowakowski J.
2 ., 19 Il Gorski W.
2 , 6, Il Steeiuk W.
Czas z reki INSTRUKTORZY
7 min. 1 sek. I Hoffman 0.
3 , 5 , Il Btaszczynski K.
3 , 19 , Il Piagtek L.
Odlegto$¢ z reki AMATORZY
1 km 135 m I Nowakowski J.
871 ,, Il Gorski W.
760 ,, 111 Steeiuk W.
Odlegto$¢ z reki INSTRUKTORZY
3 km 600 m | Farkas W.
1 , 240 ,, Il Hoffman 0.
1 * 39 , Il Pigtek L.
MODELE REKORDOWE kat. ,,C"
Czas z reki AMATORZY
7 min. 22 sek. I Kosko S.
6 , 17 Il Berdysz J.
5 , 23 , 11 Cygan A.
Czas z reki INSTRUKTORZY
11 min. 9 sek. I Hoffman O.
10 , 54 Il Sularz E.
8 , 31 ., Il Wesotowski St.
MODELE SZYBOWCOW Kkat. ,,D"
7 min. 4 sek. I Hoffman 0.
2, 32 . Il Laferski M.
2, 30 , 111 Wesotowski S.
2 . 25 IV Kurasz W.
2 ., 25 V Hanczewski K.
2 6 VI Farkas W.

Slask Woj.
Kielce Woj.
Polesie Woj.

Kielce Woj.
Warszawa W oj.
Polesie Woj.

Krakéw Kol.
Warszawa Stot.
Wotyn Woj.

Lédz Woj.
Warszawa Stot.
Krakéw Woj.

Krakéw Kol.
Warszawa Stot.
Wolyn Woj.

Krakéw Kol.
L6dz Woj.
KrakowKrakéw Woj.

Polesie Woj.
Lo6dz Woj.
Krakéw Kol.

£6dz Woj.
Krakéow Woj.
Warszawa Stot.

té6dz Woj.
Poznanski Woj.
Warszawa Stot.
Poznanski Kol.
Poznan Kol.
Krakéw Kol.

ZAW ODOW (do artykutu na kolumnie 6 i 7)

Czas z ziemi

48 sek.

44

42
Odlegtos¢ z ziemi
300 m

250

216

Czas ziemi

5 min.. 25 sek.
3, 39 .,
2, 12 4y
Czas ziemi

3 min. 41 sek.

3 28 ,,

2 29 ,,
Odlegtos$¢ z ziemi
760 m

680

647 ,,
Odlegtos$¢ z ziemi
1 km 7m

974 ,

700 ,,

Odlegto$¢ z reki
1 km 296 m

1 55200 44
1, 5 ,
Odlegtos¢ z reki
1 km 410 m
920 ,,

780

Czas z reki
14 min. 2 sek.
1

27
22

8
52

25
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R ECENZJE

DOKTRYNA WOJINY POWIETRZNE] -
WOINY PRZYSZtOSCI

Ukazat sie polski przektad francuskiej
ksigzki putkownika Vauthier o doktrynie
wojny powietrznej gen. Douheta. Doktryna
ta zrewolucjonizowata pojecia przysztej woj-
ny. Ksigzka Vauthiera po raz pierwszy da-
je jej kompletny zarys, gdyz sam Douhet
tego nie dokonatl). Prorocy nie zawsze
maja czas na kompletne przedstawienie swej
nauki, gdyz po6ki zyja sa w stanie tworze-
nia. Tak samo nauke Sokratesa ogtosit Platon.

Zanim damy krotka informacje o dziele
Douheta, powiedzmy kilka stéw o autorze.
Urodzony w 1869 r. w Casercie, przed woj-
ng dowodzit batalionem aeronautycznym.
W 1909 r. z chwilg ukazania si¢ samolotu
przepowiada jego przyszto$¢. W 1915 r. be-
dac szefem sztabu dywizji, pisze gwattowng
krytyke sposobu prowadzenia wojny przez
Naczelne Dowodztwo wioskie, za co wyro-
kiem sadu wojennego zostaje skazany na
rok wiezienia. Po klesce wtoskiej pod Ca-
poretto, komisja wytoniona do zbadania jej
przyczyn doszta do tych samych wnioskow
0 powodach kleski, jakie podawat w swym
memoriale Douhet w 1916 r.

W 1920 r. Douhet zostaje rehabilitowany
1 sad wojenny stwierdza, ze dziatat on dla
wyzszej sprawy Wioch ,poswiecajac swoj
interes osobisty i wiezy karnosci dla dobra
ojczyzny4 W 1921 r. zostaje mianowany
generatem i opuszcza szeregi armii.

Odtad zaczyna sie triumfalny pochdd idei
przez niego gtoszonych. Nie znamy przy-
ktadu w historii $wiata, zeby oficer stojacy
juz poza armig czynng, mogt ja do tego
stopnia przeksztalci¢ i przeorganizowac jak
to uczynit Douhet, sama potegg swoich
rozwazan.

ldeg przewodnig doktryny Douheta jest
poszukiwanie wydajnos$ci maksymalnej. Na-
lezy wojska lgdowe, morskie i lotnicze mieé
w panstwie w takiej proporcji, zeby osig-
gna¢ przy tym uktadzie jak najwieksza
wydajnos¢.

Zadania wojska sg dwojakie — jedno nie-
dozwoli¢ zeby nieprzyjaciel zwyciezyt, dru-
gie zwyciezy¢ go samemu. Z chwilg kiedy
pewne sity da sie dla tego pierwszego celu,
reszta bedzie w dyspozycji do dziatan za-
czepnych. Reszta ta jest masa, ktéra roz-
strzygnie o zwyciestwie w punkcie decydu-
Jacym.

Te mase, gtosi Douhet, moze stworzy¢
tylko lotnictwo. Nie nadajgc sie do dziatan
obronnych jest ono catkowicie narzedziem
ofensywy, jakiego nie posiadano w czasie
wielkiej wojny. W przysztej wojnie dziata-
nia na ziemi i na morzu niewiele bedg sie
rézni¢ od dziatan wojny $wiatowej, a tyl-
ko przybywa nowy orez — lotnictwo w ma-

sie. Nalezy je uzy¢ rozsadnie.
Tak schematycznie wyglada doktryna
Douheta. Marszatek Petain méwi — v>pro-

1) Ptk. Vauthier: ,Doktryna wojenna ge-
nerata Douhet# Warszawa, 1937, ttumacze-
nie pik. S. AbZo6towskiego. Wydawnictwo
Giéwnej Ksiegarni Wojskowej. Str. 229.

| WYSYLAJAC POCZTE

wadzi ona do wywré6cenia dotychczasowych
warto$cit

Jakze wygladatoby w praktyce zastosowa-
nie tej doktryny? — Naprézno zwracali-
bySmy sie do historii po rade. Nie zna ona
,wojny powietrznej#4 i nic nam nie powie.
JesteSmy skazani na domysty. Douhet s3-
dzi, ze nalezy na ziemi i na morzu trzymac
sie w defensywie, a napada¢ armiag lotnicza.
Armia ta ma dwa cele: — zwalczy¢ lotnic-
two nieprzyjaciela i rozgromi¢ jego os$rodki
zyciowe, o$rodki, w ktérych wytwarza sie
narzedzia walki — miasta i rejony przemy-
stowe. Ruina ich moze by¢ szybsza, niz sie
wydaje. Lotnictwo nie bedzie niszczy¢ ba-
terii, lecz uszkodzi czy tez zdemoluje fa-
bryke armat, co jest znacznie tatwiejsze.
Fabryka jest nieprzygotowana do otrzymy-
wania pociskéw, a tym bardziej do ich wy-
syfania.

W czasie wojny istnieja cztery armie: la-
dowa, morska, powietrzna i obrony przeciw-
lotniczej. Jedno ministerstwo powinno nimi
rzadzi¢ w czasie pokoju i jeden wdédz na-
czelny podczas wojny. Jedynie ,wojsko po-
wietrzne4 od poczatku do korica wojny be-
dzie miato zadanie wytgcznie ofensywne.
Trzeba je stworzy¢ tak potezne, jak na to
pozwala budzet panstwa i zdolne do jak
najdalszych napadéw na terytorium wroga.

Panujagc w powietrzu zabezpiecza sie tym
samym kraj wiasny i jego morza od po-
wietrznych napadéw przeciwnika, a zarazem
ma sie jego kraj i morza pod swojg moca
lotnicza, poniewaz nieprzyjaciel woéwczas
nie jest zdolny do dziatan w powietrzu.

Zabezpiecza sie zarazem wtedy podstawy
zaopatrzenia wojska i floty i ich linie ko-
munikacyjne, a zarazem zagraza sie podsta-
wom i komunikacjom nieprzyjaciela.

Douhet wierzy w skuteczno$¢ napadéw
lotniczych. Wywody jego sg przekonywuja-
ce. Armia powietrzna dziata¢ bedzie na ob-
szarze, ktéry zawsze bedzie Zzle przygoto-
wany do przyjmowania cioséw i gdzie zala-
manie si¢ materialne i moralne moze nasta-
pi¢ tatwo. O ile oddziaty wojsk zachowajg
swg zwarto$¢ pod bombardowaniem, to za-
rzad i robotnicy fabryki, portu czy maga-
zynu rozbiegng sie przy uderzeniu pierw-
szych bomb.

Douhet nie watpi, ze dojdzie do wielkiej
bitwy powietrznej. Ten kto jej bedzie uni-
kat zostanie rozbity z powietrza na ziemi.
Poczatek wojny bedzie zarazem poczatkiem
najwiekszego nasilenia w dziataniu lotnic-
twa. ,Oto wiasnie w tym okresie, kiedy
sita oporu materialna i moralna przeciwni-
ka jeszcze nie skrzepta, nalezy rozpetac
ofensywe powietrzng w sposob jak najgwat-
towniejszy i jak najbardziej intensywny,
bez wytchnienia i odpoczynku, Zzeby osia-
gna¢ rezultat jak najwiekszy przy uzyciu
minimum sit. Bezposrednio, tuz po wypo-
wiedzeniu wojny, a nawet przed jej ogtosze-
niem, wszystkie sity lotnicze powinny by¢
rzucone do ofensywy#

W mozno$¢ obrony przeciwlotniczej Dou-
het nie wierzy. Zaden nardd nie jest w sta-
nie obsadzi¢ armatami przeciwlotniczymi
catego swego kraju, ani trzymaé dostatecz-
nie potezne lotnictwo li tylko dla walki
z napadami lotniczymi wroga. Bytoby to
marnotrawstwem $rodkow.

KORZYSTAJMY Z LOTNICTWA,

Obrona kraju moze by¢ zapewniona tyl-
ko przez ofensywe lotnicza.

Armia lotnicza, armia przestrzeni ma dzia-
ta¢ masa. Ciosy jej muszg by¢ potezne. Po-
winna by¢ w stanie wykona¢ swe zadania
sitag, mimo oporu przeciwnika, a wiec przy-

ja¢ bitwe.
Do tego celu powinna posiada¢ odpo-
wiedni aparat. Bedzie to samolot bombar-

dujagcy o duzym wuzbrojeniu i zdolny do
boju. Nazywa go Douhet ,samolotem bojo-
wym# Stawia dla niego nastepujace wyma-
gania. Szybko$¢ 200 km na godz. Promien
dziatania 2000 km. Uzbrojenie do boju po-
wietrznego 1—2 dziata, 16—20 karabinéw
maszynowych strzelajacych szybciej niz nor-
malne i umieszczonych w ten sposéb, ze
w kazdym kierunku mozna skoncentrowac
ogieri 8—10.

Dla dziatania przeciw ziemi — kilka ton
bomb.
Pilot i mechanizmy Zzyciowe maszyny

opancerzone.

Wymagania te stawiat Douhet w 1927 r.

Poza tym typem samolotéw uznawa} Dou-
het jeszcze samolot wywiadowczy, od ktére-
go zadat jedynie maksymalnej szybkosci,
nie dajgc mu natomiast zadnego uzbroje-
nia. Po co bron samolotowi, ktérego zada-
niem jest unika¢ walki?

Oto w zarysie rewolucyjna doktryna gen.
Douheta. Wywraca ona stare wartosci. Na-
lezy zda¢ sobie sprawe, ze dotad, aby po-
bi¢ nieprzyjaciela trzeba byto rozbi¢ jego
wojsko lgdowe czy flote. Dzisiaj moze to
wystarczy, ale nie jest konieczne.

Stad tez w umystach wojskowych nastapit
nielada przewr6t. Warto$¢ sit zbrojnych
ulegta zmianie. Zjawito sie wojsko po-
wietrzne i zjawieniem swoim sprawito re-
wolucje pojec.

W przeciggu dziesieciu lat Douhet z zar-
liwoscig apostota gtosit swojg nauke w licz-
nych artykutach. Wywotat zywa polemike
w wojskowych kotach wioskich, ktéra prze-
dostawszy sie za granice, wywotata jak naj-
zywszy oddzwiek. Douhet rozpoczat kam-
panie ogtoszeniem w 1921 r. swego podsta-
wowego dzieta ,Panowanie nad powie-
trzem#4 Byt sam, lecz nie pierwszy raz byt
sam. Zjawienie sie tej ksigzki wywotato
wprost skandal.

W 1930 r. przed $miercig widziat wcie-
lone w zycie swe marzenia: — zjednocze-
nie trzech réznych ministerstw (armii, flo-
ty i lotnictwa) w jedno i stworzenie potez-
nej armii lotniczej, ktérg sie dzi§ Wiochy
chlubig. Poza ojczyzng wplyw teorii przez
niego gtoszonych jest poza wszelkim porow-
naniem.

Co prawda wojna w Abisynii prowadzona
z duzym napieciem energii przez Wtochéw
nie potwierdzita wywodéw Douheta, ale
przyja¢ nalezy, ze stale uznawat on swoja
teorie walki za nadajaca sie jedynie ,dla
Italii na potwyspie apeninskim4 dla woj-
ny w warunkach gesto zaludnionych kra-
jow europejskich a nie pustynnych okolic
Afryki. Lotnictwo bombardujgce nie znala-
zto tam tych ,08rodkéw#4 ktérych rozbicie
powodowatoby paraliz organizmu wojenne-
go nieprzyjaciela.

R. U.

PODROZUJAC

| TOWARY SAMOLOTAMI!



KONWERSJA POZYCZEK DOLAROWYCH

DECTW TYMCZASOWYCH NA 4V /o

| WPROWADZENIE SWIA-

WEWNETRZNA POZYCZKE

PANSTWOWA 1937 R, DO OBROTOW | NOTOWAN GIELDOWYCH

Rozpoczeta w dn. 1 czerwca b. r.
konwersja pozyczek wypuszczonych
za granicg w walutach obcych na
412 Wewnetrzng Pozyczke Pan-
stwowa 1937 r. data w ciggu pierw-
szych trzech tygodni bardzo duze
wyniki, gdyz w tym czasie skonwer-
towano przeszto 25%, znajdujacych
sie w obiegu na rynku polskim obli-
gacyj pozyczek dolarowych, przy
czym tempo dalszej konwersji stale
wzrasta.

Nowa 4126< Wewnetrzna Pozycz-
ka Panstwowa 1937 r. przeznaczona
jest wytgcznie na wymiane papierow
emitowanych za granica w walutach
obcych. Kupony od tej pozyczki
ptatne sg trzy razy do roku, w dniu
1 lutego, 1 czerwca i 1 pazdziernika.
Pierwszy kupon ptatny bedzie w dniu
1 pazdziernika 1937 r.

Obligacje 41,0/o. Wewnetrznej Po-
zyczki Panstwowej 1937 r. sg papie-
rem pupilarnym a ich kurs kaucyj-
ny i wadialny wynosi 70 za 100.
Obligacje beda przyjmowane w ich
nominalnej warto$ci przez wszystkie
urzedy skarbowe na terenie Rzeczy-
pospolitej na poczet sptaty zalegtych
podatkbw w ramach rozporzadzenia
Ministra Skarbu z dnia 18 marca
1937 r.

Do wymiany na 4126, Wewnetrzng
Pozyczke Panstwowa 1937 r. przyj-
mowane sg obligacje nastepujacych
pozyczek dolarowych:

1) 6% pozyczki dolarowej z 1920 r.,

2) 8% pozyczki dolarowej z 1925 .,
tzw. Dillonowskiej,

3) 7% pozyczki stabilizacyjnej
z 1927 r.,

4) 7% pozyczki dolarowej Woje-
woédztwa Slaskiego z 1928 r.,

5) 7% pozyczki dolarowej m. st
Warszawy z 1928 r.

Do czasu wydania wtasciwych obli-
gacyj nowej pozyczki z tytutu kon-
wersji wydawane sg Swiadectwa tym-

SZYBKO,

SAMOLOTAMI

TANIO

POLSKICH LINII

czasowe, ktére przed dniem 1 paz-
dziernika 1937 r., tj. przed datg ptat-
nosci pierwszego kuponu nowej po-
zyczki beda wymienione na obliga-
cje state.

Konwersje pozyczek wymienio-
nych w pkt. 1—3 przeprowadza Bank
Polski i jego oddziaty. Konwersje
7% pozyczki dolarowej Wojewddz-
twa Slaskiego z 1928 r. — Bank Rol-
ny i jego oddziaty, za$ konwersje
7% pozyczki dolarowej m. st. War-
szawy — Bank Handlowy w War-
szawie i jego oddziaty.

Przy przerachowaniu kapitatu ob-

ligacyj dolarowych na obligacje
4 Wewnetrznej Pozyczki Pan-
stwowej 1937 r. uwzgledniana jest

tzw. premia wykupu, ktdéra wynosi
dla 8%, pozyczki Dillonowskiej —
5°/0 nominatu, dla 7%, pozyczki sta-

bilizacyjnej — 3°0i nominatu i 7%
pozyczki dolarowej $laskiej i War-
szawy — 2% nominatu. 6% pozycz-

ka dolarowa 1920 r. nie posiada pre-
mii wykupu. Kurs przerachowania
ustalony zostat jak nastepuje:

za 1 doi. 6% pozyczki doi.

z 1920 r. — 6.— zt
8% pozyczka Dil-
lon., 7% $laska
i 7% Warszawa — 5.30 zt

7% pozyczka sta-

bilizacyjna — 7.20 z¢

Za obligacje pozyczek dolarowych,
sktadane do konwersji w okresie od
dnia 1 czerwca 1937 r. do dnia 30
wrze$nia 1937 r. wiacznie i posiada-
jace wszystkie kupony tacznie z ku-
ponem biezacym w dniu 1 czerwca
1937 r., wydawane sg obligacje 4720o.
Wewnetrznej Pozyczki Panstwowej
1937 r. z wszystkimi kuponami, po-
czynajac od kuponu pierwszego ptat-
nego w dniu 1 pazdziernika 1937 r.

Rozrachunek z tytutu ostatniego
kuponu biezgcego od obligacyj po-

Il WYGODNIE

LOTNICZYCH

zyczek dolarowych sktadanych do
konwersji nastepuje w dniu ich zto-
zenia w ten spos6b, ze warto$¢ tego
kuponu jest wyptacana w gotéwce
w wysoko$ci 35% jego wartosci no-
minalnej, kazdy wiec konwertujgcy
otrzymuje przez pewien okres cza-
su, (od 12— 6 miesiecy w zaleznosci
od pozyczki) dwukrotne oprocento-
wanie. Wyptaca sie bowiem konwer-
tujacemu gotéwka 35% nom. wart.
kuponu od pozyczki dolarowej za
pewien czas, w ktérym biegna juz
odsetki 4Y2/o, Wewnetrznej Pozycz-
ki Panstwowej.

Szczegbétowe informacje w sprawie
rozrachunku z tytutu kuponéw od
obligacyj pozyczek dolarowych skta-
danych w terminach po6zniejszych lub
sktadanych bez kuponu biezgcego
w dniu 1 czerwca 1937 r. mogg by¢
uzyskane we wszystkich placdwkach
wymiany, przy czym placowki te wy-
daja na zyczenie klientow obszerne
druki zawierajagce wszystkie szczego-
ty dotyczace konwersji.

W zwigzku z dotychczasowymi wy-
nikami konwersji i pojawieniem sie
w obrotach prywatnych S$wiadectw
tymczasowych na nowga pozyczke
Ministerstwo Skarbu zarzadzito wpro-
wadzenie $wiadectw tymczasowych
nowej pozyczki do obrotéw i noto-
wan gietdowych, zarzadzajagc rowno-
cze$nie skreslenie z notowan urzedo-
wych objetych konwersjg pozyczek
dolarowych, dopuszczonych do obro-
tow oficjalnych, a mianowicie: 7%
pozyczki stabilizacyjnej i 6% po-
zyczki dolarowej.

Ministerstwo Skarbu
rownoczes$nie, ze w dniu 15 lipca
1937 r. uptywa ostateczny termin
sktadania do konwersji na 4%, Po-

przypomina

zyczke Konsolidacyjng, 6% Pozycz-
ki Narodowej, 3% Premiowej Po-
zyczki Budowlanej i 4% Premiowej

Pozyczki Inwestycyjnej.

PODROZUJEMY

L,LOT?”



PRZEM.-HANDL. ZAKt. CHEM.

LUDWIK SPIESS 1 SYN

SP.fAKC.

WARSZAWA, UL. DANILOWICZOWSKA Nr 16

Produkujg chemikalia syntetyczne i preparaty majace
zastosowanie we wszystkich gateziach lecznictwa.

Posiadajg na skiadzie wszelkie chemikalia, $rodki lecz-
nicze oraz materiaty apteczne obejmujace cato-
ksztatt wspotczesnych wymagan lecznictwa, hi-
gieny i profilaktyki oraz badan laboratoryjnych’

BUTANOL

(alkohol butylowy normalny)
Aldehyd oclowy
Aldehyd krotonowy
produkuja:
Zaktady Chemiczne

», K UTN O"
S A

W KUTNIE

ZARZAD: WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 9
Tel.: 6.54.84 i 5.03.52. Adr. ielegr.: ,ETANOL" Warszawa

SPOLKA AKCYJNA
FABRYK CHEMICZNYCH

~,RADOCHA"

W SOSNOWCU

produkuje:

Chloran potasu techniczny i aptekarski
Chloran sodu

Nadchloran potasu . )
Kwas cytrynowy zwykly i aptekarski
Kwas winowy zwykly i aptekarski
Fosforan dwu-sodowy

Fosforan tréj-sodowy

Farbe rdzochronng

WYTWORNIA OPAKOWAN TEKTUROWYCH

S SIKORSKI i S-K A

Spétka Firmowa
Warszawa, ul. Ludna 6, Telefon 716-01
Poleca po cenach konkurencyjnych
Wszelkiego rodzaju pudetka i opakowania od zwyklych do najwykwintniejszych, pie-
cxqtki i sygnetki firmowe ttoczone lub drukowane w kilku kolorach. Na zqdanie wiasne
projekty w artystycznym wykonaniu.

GAZOWNIA™ MIEJSKA

M. ST. WARSZAWY
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Polecamy wtasnej fabrykacji:

Opaski trykotowe Opaski Idealowe

nie tamujace azurowe, wyprodukowa-
obiegu Kkrwi. ne z najlepszej przedzy,
zastepujace w zupetno-
§ci ponczochy gumowe.

ZINKOPLHST

najlepszy biaty przylepiec kauczukowy na
rézowym kreionie, w réznych rozmiarach

Or. BEHRING i S-ka BYDGOSZCZ, ul. Dtuga 63. Telefon 11-91

Fabryka artykutéw opatrunkowych

Polska U i 1 + |» fi
Fabryka Kondensatorow X A J*JLJL WL
s. z 0. 0.
WARSZAWA

Krochmalna 87A. Tel. 534-54

Poleca:
kondensatory radiowe, teletech-
niczne, przemystowe

gto$nice dynamiczne wszelkich
typow

FABRYCZNE SKLADY PAPIERU

PNIOWIEC

SPOLKA z OGR. ODP.

CENTRALA: WARSZAWA, UL. DLUGA Nr 48-Telefony: 11-74-76,
11-82-53, 11-82-54, 11-82-45 - Skrot felegr. ,PNIOWIEC'

ODDZIALY i SKLADY:

Poznan, ul. Wszystkich Swietych 4a, felefony: 33-89, 38-89;
Bydgoszcz, Dworcowa 73, tel. 37-33; Gdynia, ul. 10 Lutego 32,
tel. 17-86; Katowice, ul. Mickiewicza 16, tel. 332-87; to6dz,
Srédmiejska 28, tel. 223-30; Sosnowiec, Czysta 9, tel. 6-20-64

Juliusz Sowadzki 1 S-ka

Fabryka garbarska

w Kaliszu, Majkowska 17, tel. 69

Poleca skory

podeszwowe, blankowe, juchtowe, faledrow i inne.



UWAGAIL na znak fabryczny 10 TYPOW OKULAROW

Fml WT od najtaiszych do najbardziej luksusowych

rl | rl: Samolot — samochoéd

= MJ LTmotocykl - rower

S*kta bezbarwne 1kolerowe: optyczne — triplex — masa niettukaca.

Zqdajcie w pierwszorzednych sktadach
samochodowych, optycznych i sportowych

fabryka i sktad fabryczny: WARSZAWA, LESZNO 67, Witasc. Inz. Z. SOKOLOWSKI

SYRENY ALARMOWE

dla obrony przeciwlotnicze]j
WYRABIA
WYTWORNIA APARATOW ELEKTRYCZNYCH

K. i W. PUSTOLA

SPOLKA KOMANDYTOWA
WARSZAWA 4, JAGIELLONSKA 46 .TEL. 10-33-26 i 10-33-30

Mapy szczego6towe
Wojskowego instytutu geograficznego
w skali 1:100.000 i 1: 300.000

MAPY LOTNICZE SWIATA
w skali 1: 1.000.000

poleca ze sktadu gtdéwnego
Centrala Sprzedazy Map

‘SAMOPOMOC INWALIDZKA«

Sp. z 0. 0.

W arszawa, ul. Sienkiewicza 2, tel. 2.95-50,6.95-94,2.03-84

PIATO}

uilctc
DO
BENZYNY*OLI W'/
ZlYODY

SIEDZENIA
PODUSZKI

PIAITOPI

USZCZELKI
GUMOLUE FOfUNOU/E

JiTASMA 1ZOLACVINA&
ZQKLQDM/jUCZUKOIIJE;

PIASTOM.

MARSZAWA-Z£0T/135

Nowoczesny Rasowy Samochod

PRAWDZIWA OSZCZEDNOSC

PELNE

BEZPIECZENSTWO

NAJWIEKSZA WYGODA

PRZYJEMNOSC PROWADZENIA

* kompenym ~.SSSE DOSTAWA NATYCHMIASTOWA

POLSKI FIAT S A

ODDZIALY | PRZEDSTAWICIELSTWA WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH

29



Sociele Anonyme
de lindustrie Textile
Czestochowa

Towarzystwo Akcyjne

PRZEMYSt U
WEOKNISTEGO

w Czestochowie

Filalure de laine
peignee

Tannerie de peaux
de moulons

Przedzalnia wetny cze-
sankowej

Garbarnia skérbaranich

Peretjatkowicz | Ska

Spo6tka z ograniczonq odpowiedzialnoscia

Teletechnika
Elektromedycyna

Technika pomiarowa
Warszawa, Al. Jerozolimskie 37, tet. 8.30-47 i8.30-72

WARSZAWSKA FABRYKA DYWANOW

~DYWAN"

SP. AKC.

Biuro Zarzgdu —Warszawa, Mokotowska 34,
tel. 894-23

a —Tomaszéw Mazowiecki,
tel. 122

Sktad fabryczny —W arszawa, Kredytowa 9,
tel. 542-50

Fabryk

30

ZJEDNOCZONE
ZAKLADY WLOKIENNICZE

.K. Scheiblera

. Grohmana

Sp. Akc. w LtODZI

Najwieksze w Polsce

Zaktady Witbokiennicze

Zatrudniajg przeszto

7.000 robotnikéw

Produkcja roczna ok.

50 milj. metréw tkanin

Produkcja zaktadéw obejmuje wszystkie

dziedziny wibdkiennictwa bawetnianego

J PH. GLESINGER
CIESZYN

Fabryka Dykt klejonych

BIACOKT”

w Tomaszowie Maz., Gtébwna 69

DYKTY OLSZOWE
166 - 170 - 120 - 122

od 3 mm do 40 mm



Czesalnie, Przedzalnie, Skrecalnie

| Farbiarnie Welny Czesankowej

,=UNION TEXTILE" S A

Centrala w Czestochowie

Kapitat z. 16.000.000
3 Fabryki:
w Czestochowie, ul. Narutowicza 80 — tel. 22-29, 16-11
w todzi, » Wolczanska 219 — , 196-50
w Lublincu » Powstancow — ., 55
Najwieksze przedsiebiorstwo swego rodzaju w Polsce
2 czesalnie — 155 czesarek

3 przedzalnie
Liczba robotnikéw

Zdolnos$¢ produkcji

100.000 wrzecion
4.000

4.500.000 kg rocznie

Produkujq:

Przedze czesankowg wszelkich gatunkéw dla tkalni i wytworni

trykotazy surowg i farbowang. Weiny i widczki do robot recz-

nych w powszechnie znanych gatunkach marki P. D. M. i U. T.
Zgdajcie wszedzie

naszych gatunkdéw:

Angolana, Buklana, Italana, Perlana, Amazona, Espera, Milana,

Cellana Kordonetta, Monika, Goldkrone, Superlana, Unitex,

Orlana, Wtoskana, Tosca, Graziella, Tamara, ,Qual P. , Skilana,
Galicjana, Weina Domowa, Weina Ludowa, Welna Narodowa,
Przedza Kilimowa i Dywanowa.

Stale na sktadzie w 90-ciu pieknych kolorach.

Agencji i przedstawicielstw w Polsce: 10; za granicq: 40
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PIERWSZA FABRYKA

ALKOLOIDOW W POLSCE

POLSKA SPOLKA
WYTWOROW CHEMICZNYCH

+~ROCH E”

SPOLKA AKCYJINA

W WARSZAWIE, ul. RAKOWIECKA 19

MORFINA
KODEINA

ETYLOMORFINA

W Y R O B K R A J O W Y

Z KRAJOWEGDO SUROWZCA

ZAKEAD STOLARSKO-MECHANICZNY

D. JAKUBOWICZ

UL. MLYNARSKA 50. TEL. 253-59

przyjmuje wszelkie roboty w zakresie siolarsko-
budowlanym i okien inspektowych

. SOSNOWSKI

WYTWORNIA WYROBOW SKLANYCH

DLA CELOW FARMACEUTYCZNYCH,
CHEMICZNYCH, TECHNICZNYCH i SPOZYWCZYCH

WARSZAWA, UL. WSPOLNA 38, TELEFON 9-59-00
MASOWY WYROB AMPULEK DO INIEKCII i SUROWIC

SPECYFIKI ZIOtOWE
OSKARA WOJNOWSKIEGO

Sq do nabycia w aptekach
i sktadach aptecznych*

Adres dla bezpos$rednich zamowienh:
OSKAR WOJNOWSKI—WARSZAWA
u. Wojciecha Go6rskiego 3, m 4. (dawniej ul. Hortensja).

RAFINERIA METALI
SZLACHETNYCH I I
INZYNIEROWIE

WARSZAWA, u. MARSZAtLKA FOCHA 4.
TELEFON 2-54-54
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ELEKTROWNIA W PIOTRKOWIE

SP. AKC.

DOSTARCZA:

ENERGII ELEKTRYCZNEJ
dla

SWIATLA
SILY
CIEPLA

WYTWORNIA WENTYLATOROW | APARATOW
., IERMOWENTYLATOR*1

WARSZAWA, WOLSKA 50, TEL. 6.41-82

Instaluje: Kompletne urzqdzenia schronéw przeciwgazowych, O grzewczo-wenty-
lacyjne, Transportowe nia pneumatyczne, Odciqgania pytu i kurzu od
maszyn i szlifierek. Nawilzenie i filtrowanie powietrza. Suszarnie.
Ciqgi sztuczne Kuznie i t. p.

Wykonuje wszelkie montaze | remonty maszyn

KAZIMIERZ PILAS
MONTER

PRZEMYStU GRAFICZNEGO
I INTROLIGATORSKIEGO

wszystkich systeméw, a mianowicie: Rotacyjnych,
Miehle, Ofsetowych, Ptaskich, Litograficznych
: & Samonakltadaczy i introligatorskich.

Zaznaczam, ze montaze i remonty maszyn wy*
konuje solidnie i gwarantuje za ich sprawnos¢.

WARSZAWA W wypadkach natychmiastowej potrzeby
ul. Ks. Skorupki 7 — Tel. 806-59 stuze pomoca w kazdej porze dnia i nocy

FABRYKA MEBLI

SPOLKA Z OGR. ODP.

ZELAZNA 69a - TEL. 2.61-55

GIETYCH

POSIADA NA SKLADZIE ROZNEGO RODZAJU MEBLE GIETE

EDWARD GRONIOWSKI
Warszawa —Towarowa 12 tel. Dzialu Sprzedazy 2.86-92, 6.82-25

Surowce chemiczne dla wszelkich gatezi przemystu
oleje, farby, pokosty, barwniki anilinowe i + d.

FABRYKA CHEMICZINA

»INZ. LESKI i GRONIOWSKI"

Sp. z 0. o.
Woyrabia kleje kazeinowe, pokosty, sykatywy, cerciyne, kwasy do akumulatoréw i t. d

Pierwsza w kraju fabryka waty hygroskopijnej ze Inu
s,V ALETUDDO"

Gospodarczego Zrzeszenia Samorzadu
Terytorialnego

w Warszawie, ul. Dobra Nr 28, lei. Nr 275-30
poleca

WATE OPATRUNKOWA ZE LNU

ZAKLADY MECHANICZNE
J,. KORDOWSKI

WARSZAWA, PRZEMYStOWA 6, TEL. 7-08-85

Wykonywa; wszelkie roboty wchodzqce w zakres obrébki me-
chanicznej metali oraz wyroby tloczone z wita-
snych oraz dostarczonych narzedzi i przyrzedéw.



DOM BANKOWY

D M SZERESZOWSKI

W A RS Z AW A
PLAC ZELAZNEJ BRAMY Nr. 1

EGZYSTUJE Opbp 1864 ROKU ADRES TELEGRAFICZNY: ,SZERESZBANK

TELEFONY DLA ROZMOW
Z A M1 EJ S COW Y CH

Nr. Nr. 223-03, 223-13, 612-30

" GRZEJNIKI ELEKTRYCZNE ARMATURA-NARZEDZIA
ZYRANDOLE | LAMPY WEZE METALOWE | WSZELKIE
i MATERIALY INSTALACYJNE ARTYKULY TECHNICZNE

ADOLF RICHTER
bracia BORKOWSCY S. a. BIURA TECHNICZNE

WARSZAWA, RYMARSKA 8

ZAKLADY ELEKTROTECHNICZNE £tO0D2Z, PRZEJAZD 20

wW a r s z a w a

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH "
. FELART

UL. GROCHOWSKA 45 AL. JEROZOLIMSKA 6 Warszawa Solec 23
Wyroby ttoczone i toczone z metali i materiatéw izolacyjnych

KATOWICE P O zZ N A N
ZAKLADY = =
STAWOWA 9 MARCINKOWSKIEGO 23 k b k S k Sp.
cieviczne HENryk Dgbrowski 1 S-ka
L w O W BYDGOSzCz Warszawa, Grzybowska 115, Tel, 2-58-04, 6-58-02
AKADEMICKA 7 GDANSKA 28-c Produkuje: celon i zmywacz lotniczy oraz rozpuszczalniki nitro i acetocelulozy

Nowoczesne kamery do zdje¢ filmowych: Kamera Z oraz reczna kamera ,,Schulterkamera"
firmy Askania-Werke A.G. w Berlinie bedag demonstrowane dnia 21 b. m. o godz. 7-ej wiecz.
na odczycie w sali Polskiej Ajencji Telegraficznej PAT przy ul. Kroélewskiej 10.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

Inz. BB. HOPPENFELD

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 25, TEL. 8-21-40.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zt., poétrocznie 5 zh Komitet Redakcyjny:
kwartalnie 2 zt. 50 gr. Przewodniczacy mjr. pil. A. Wujtyga. Czlonkowie: pik. inz.

Za granica: rocznie 12 frank, izwajc., p6trocznie 6 frank, szwajc. K. Moniuszko, mjr. pil. F. Haberek, inz. St. Krasuski.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860. Redaktor: Karol Kozminski.

Ceny ogtoszen: Cala str. 1.000 zt., >/, itr. 500 zt., */, str. 300 zt. Wydawca: Zarz. Gh. L. O. P. P.
Barwne na IV-tej itr. oktadki: Cata atr. 1.200 zt, >/, itr. 600 zt. Redakcja i administracja: Warszawa, Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

Zakl. Graf. B. Wierzbicki i S-ka, Warszawa, Chmielna 61.






