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NOWY NIEMIECKI SAMOLOT

Niemieckiemu lotnictwu przybyt nowy
26-osobowy olbrzym powietrzny typu Fo-
cke-Wulf 200 ,,Condor*.

Catkowicie pokryty metalem o aerody-
namicznych ksztattach, zaopatrzony w 4
potezne motory, ,,Condor“ osigga szybkosé
przecietng 345 km na godz.

Godrna fotografia przedstawia ,,Condora“
w locie.

Z ANGIELSKIEGO LOTNICTWA

Ostatnie wypadki napadéw pirackich
na morzu Srédziemnym, zmusity wiadze
angielskie do uzycia nalezytych $rodkéw
obrony. Jednym z nich jest wzmocnienie
sit powietrznych na wyspie Malcie. Na fo-
tografii obok zamieszczonej widzimy przy-
gotowania do startu wielkich wodnosamo-
lotow bojowych z portu Felixstowe.

*

W miejscowosci Cranvell (Anglia) odby-
ty sie pokazy strazy pozarnych. Miedzy
innymi demonstrowano ubrania azbestowe
dla pilotéw, zabezpieczajace icli od wy-
padkow w czasie pozaru samolotu. Dol-
na fotografia przedstawia takg ,ogniowg
probe“.
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W takim stanie przychodzity samoloty do naprawy...

POLSKIE LOTNICTWO W 1920 ROKU

Sytuacja, w jakiej znalazto sie lotnictwo podczas
odwrotu z pod Kijowa — byla do$¢ ciezka. 7 eskadra
Kosciuszkowska znajdowata sie podowczas na lotnisku
w Biatej Cerkwi; ona to pierwsza zostata zagrozona na
swym lotnisku przez podjazdy kawalerii czerwonych
i zmuszona byta — jako ostatni oddziat polski w Bia-
tej Cerkwi — po$piesznie startowa¢ na lotnisko w Ko-
ziatynie. Inne eskadry 3 armii, 3-cia i 16-ta znajdowatly
sie podéwczas na lotnisku ,,Post Wotynski“ pod Kijo-
wem. Aczkolwiek szef lotnictwa 3 armii, major Kossow-
ski, od kilku dni byt wtajemniczony w intencje dowdd-
cy frontu ukrainskiego co do opuszczenia Kijowa, lecz
duch jaki panowat w sztabie 3 armii utwierdzat go
w przekonaniu, ze Kijow bedzie nadal broniony; to
tez zadnych zarzadzen ewakuacyjnych dla obydwu
eskadr nie przedsiewzieto i znajdowaly sie one w Ki-
jowie wraz z caltym swym majatkiem, ktéry w miedzy-
czasie doszedt do Kijowa ze Starokonstantynowa.

Z chwilg wiec zarzadzenia opuszczenia Kijowa, jak
i odwrotu na pozostatych czesciach frontu potudniowe-
go — cate lotnictwo polskie na Ukrainie znalazto sie
w sytuacji nadal przykrej, albowiem nikt uprzednio nie
pomyslat o przygotowaniu niezbednych lotnisk na ty-
tach. Z tych tez powodéw w dalszym ciggu eskadry
frontu ukrainskiego zmuszone byty odskakiwaé¢ w tyt,
tracagc taczno$¢ z dowddztwem i rozlokowujgc sie —
nie tam gdzie sytuacja operacyjna wymagata — a w miej-
scach, gdzie znajdowaly sie lotniska jeszcze z czaséw
wielkiej wojny.

Ten sam bigd w dziataniach centralnych witadz lot-
niczych ujawnit sie jaskrawie i na odcinku frontu
litewsko-biatoruskiego, gdzie, jesli chodzi o lotniska
rébwniez nic nie bylo przygotowane.

Eskadry dokonywaly wiec ustawicznych przesunieé,
ktére doprowadzity do kompletnego wyniszczenia ca-
tego sprzetu bez zadnej racji taktycznej, czy operacyj-
nej potrzeby. W potowie lipca dwadzieScia badZ co
badz starannie wyposazonych w kwietniu eskadr, dy-
sponujacych przecietnie po 7—8 samolotow na eskadre,
dysponujacych znaczng iloscia samochodéw ciezaro-

wych — znalazty sie w sytuacji rozpaczliwej, posiada-
jac zaledwie jeden — trzy samoloty na eskadre i nie-
liczng ilos¢ samochoddéw ciezarowych, Kktore przeszty
zwycieskg prébe kotowego przemarszu po przez bez-
droza WileAszczyzny lub grzeskie czarnoziemy Ukrainy.

Armia czerwona zblizata sie ku Warszawie. W War-
szawie znalazty sie niedobitki lotnictwa polskiego ocze-
kujagce od kilku tygodni upragnionego uzupetnienia,
ktoére tymczasem nie nadchodzito. Wszystkie kalkula-
cje zaopatrzeniowe naczelnych witadz lotniczych zawio-
dty: transport zakupéw poczynionych oddawna we Wio-
szech natrafit na trudnos$ci, ktére zadna miarg przewi-
dzie¢ sie nie daty: oto czerwoni, podoéwczas, robotnicy
wioscy odmawiali tadowania zakupionych przez Pola-
kéw samolotéw, ktére miaty stuzyé jako narzedzie wal-
ki z ich czerwonymi przyjaciotmi na Wschodzie. Czes¢
transportéw, juz wystanych, natrafita na zdecydowany
opdr ze strony Czechéw, ktérzy mimo usilnej inter-
wencji rzadu francuskiego, odmawiali przepuszczenia
transportéw lotniczych przez terytorium Czechostowa-
cji. Nowe zakupy we Francji na wiosne roku 1920 nie
zostaty przewidziane; sadzono bowiem, Zze ilo$¢ sa-
molotéw francuskich przybytych wraz z armig Hallera
do Polski w maju 1919 r. wystarczy by pokry¢ zapo-
trzebowania wiosennej ofensywy, a w dalszym ciagu —=
z przyczyn nieznanych — wiadze lotnicze zamierzaly
sie oprze¢ na zakupach samolotéw wioskich i angiel-
skich, ktoére byty uznawane rzekomo jako lepsze, niz
samoloty francuskie. Gdy nadszedt wiec kryzys w do-
stawie samolotéw wioskich, trudno byto rozpoczag¢ za-
kupy we Francji, gdyz i w tym wypadku transport sa-
molotéw napotkatby na wielkie trudnosci i chcac nie-
chcac, musiatby kierowaé sie przez terytorium mato
przyjaznych nam krajéw, jak Czechostowacja i Niemcy.
Pozostawata wiec jedynie droga na Gdansk, nieco diuz-
Sza W czasie, niz transporty kolejowe; lecz w krotce i to
nasze okno na zachdéd zostato zakorkowane, albowiem
rozpoczety sie rozruchy i strajki robotnikéw portowych
w Gdansku, odmawiajgcych przetadunkéw polskich sa-
molotow.



Poczyniono, jak juz wspominaliSmy, znaczne zaku-
py samolotow w Anglii; miaty one przyby¢ na wiosne
roku 1920 do Polski w ilosci okoto 140 sztuk, w tym
32 samoloty stanowity osobisty dar krola angielskiego
Jerzego V-go dla Polski. Jednakowoz i dostarczenie te-
go sprzetu drogg morska via Gdarnsk natrafiato na trud-
nosci prawie nie do przezwyciezenia w samym Gdan-
sku. Polska byta coraz to bardziej odcieta od catego Za-
chodu, a jasnym byto, ze dalsze prowadzenie wojny
byto jedynie mozliwe przy zdecydowanym poparciu ma-
terialtowym wielkich mocarstw jak Francja, Anglia
i Wiochy.

Niezwykle charakterystyczne sg uwagi specjalnego
ambasadora angielskiego wicehrabiego d’Abemona,
opublikowane w jego dziele ,,18 decydujgca bitwa
w dziejach $wiata pod Warszawg w r. 1920 Sytuacja,
ktorg zastat po przybyciu do Warszawy w koncu lipca
1920 r. przedstawiata mu sie w czarnych kolorach...
,»Ogromne trudnosci napotyka dowdz sprzetu wojenne-
go z Zachodu do Polski. Z koniecznosci, a moze tylko
pod pretekstem utrzymania S$cistej neutralnosci, Au-
stria, Czechostowacja i Niemcy odmdwily pozwolenia
na przejazd pociggébw z amunicjg przez swe terytoria...
W innym miejscu wicehrabia d’Abernon stwierdza, ze
»daje sie odczuwaé brak aparatow sygnatowych, broni
i amunicji, jednakze najpilniejszg i nieodzowng pomoca
bytaby przede wszystkim dostawa samolotéw®, a w in-
nym znéw miejscu trafnie zaznacza, ze ,,Pitsudski wie-
cej wagi przywigzywat do dostaw materiatu wojenne-
go, jak r6znego rodzaju rad strategicznych i przydziatu
obcych oficerdiv*.

Strajki robotnikow gdanskich, wcigz sie przedtuza-

tadowanie bomb w 12-ej

jace, stawiaty pod znakiem zapytania dostawe materia-
téw wojennych przeznaczonych dla armii polskiej, wal-
czacej ostatkami sit i $rodkéw. Zyczliwie usposobio-
ne dla sprawy polskiej misje francuskie i angielskie,
chcac uregulowaé niedopuszczalny stan rzeczy w Gdan-
sku, wystgpity do swych rzadéw z projektem okupacji
wojskowej Gdanska przez wojska francusko-angielskie,
a tymczasem bardzo energiczny i sprzyjajgcy nam do-
wodca wojsk angielskich w Gdansku, gen. Haking za-
powiedziat, ze w razie dalszego oporu robotnikéw w por-
cie Gdanskim przetadunek wojennego sprzetu dla Pol-
ski bedzie sie odbywat przy pomocy angielskich zot-
nierzy.

W chwili wiec decydujacej dla Polski, lotnictwo nie
byto w stanie otrzymaé nowego sprzetu, albowiem dro-
gi z Zachodu do Polski byty bardziej lub mniej za-
mkniete, a stan dwczesnych samolotéw i ich promien
dziatania uniemozliwial podéwczas mozno$¢ dostarcze-
nia ich drogg powietrzng ponad terytoriami panstw
nieprzyjaznie usposobionych. Owczesny bowiem samo-
lot dalekiego rozpoznania, jakim byt Breget 14, miat
benzyny na 5 godzin lotu, co przy S$redniej szybkosci
okoto 135 km na godzing wynosito okoto 700 km,
a wiec byto niewystarczajgce dla przelecenia ponad
Niemcami.

Co prawda, tuz w sasiedztwie polskim znajdowat sie
wielki basen lotniczy, ktdry mogt catkowicie zaspokoic
potrzeby polskiego lotnictwa, a basenem tym bytly
Niemcy. Rzad polski zwracat uwage misjom panstw
zaprzyjaznionych, ze znaczng cze$¢ sprzetu wojennego
Polski datoby sie uzyska¢ z rezerw niemieckich, ktére
na podstawie Traktatu Wersalskiego miaty by¢ zniszczo-

wielkopolskiej eskadrze



ne, jednakze, jak wspomina i o tym lord d’Abernon
w swojej arcyciekawej ksigzce ,,...gdyby udato sie jakos$
przezwyciezyé te trudnos¢ to kolejarze niemieccy i tak
odmowiliby przewozu tego wojennego sprzetul Pol-
skie naczelne wiadze lotnicze, rozpoczety w tym Kie-
runku poufne pertraktacje, korzystajac ze stosunkow
kolezenskich, jakie panowaty jeszcze miedzy lotnikami
polskimi z bytej armii niemieckiej i ich kolegami po-
zostajgcymi w Niemczech. Nieoficjalnie wiec — a na-
wet w najwiekszej tajemnicy — utworzono dwie ekipy
zakupoéw samolotdw niemieckich, jedna dziatajgca na
terenie Poznania i Frankfurtu, druga na terenie Pucka
i Gdanska. Samoloty niemieckie staly sie wiec przed-
miotem zwykiego handlu ,z raczki do raczki“, jak
przedmioty pierwszej potrzeby. Lotnicy niemieccy —
zapewnie nie bez wiedzy swych czynnikéw rzagdowych —
ofiarowywali swym dawnym przyjaciotom, obecnie lot-
nikom polskim, nowsze typy samolotdw niemieckich
pozostatych z czaséw wojny po licznych skitadach lot-
niczych we wschodniej czesci Rzeszy, gdzie jeszcze nie
dotarty kontrole komisyj alianckich. Lotnicy niemieccy
przylatywali bez odznak na lotnisko w Poznaniu lub
Pucku, gdzie odbywato sie ,przyjecie4t samolotu w krdt-
kiej drodze i na reke dostarczana byta im gotéwka,
po czym lotnik niemiecki zostawat odwozony samocho-
dem nad granice i powracat do Rzeszy po nowy sa-
molot.

Dziwna to byta pomoc, okazywana Polsce w ciez-
kich czasach, zapewne nie tyle ze wzgledéw ideowych
ile czysto materialnych, lecz mimo wszystko przyznac
nalezy, ze w tym bodajze najkrytyczniejszym czasie
lotnictwo polskie otrzymato Kkilkadziesigt doskonatych
samolotéw, ktoérymi starato sie zapetni¢ wcigz wzrasta-
jace potrzeby.

Mimo przewidywanych zakupéw zagranicg, wiadze
lotnicze poczynity kroki by rozwigza¢ zagadnienie prze-
mystu lotniczego w Polsce, i przynajmniej w pewnym
stopniu uniezalezni¢ sie od pomocy panstw, co prawda
zaprzyjaznionych, lecz potozonych zbyt daleko od Polski.
Pierwsze préby w tym kierunku datujg sie od wiosny

r. 1919, gdy Owczesny kierownik centralnych warszta-
tow lotniczych, por. Stowik, zamierzal rozpoczaé bu-
dowe samolotéw wzoru niemieckiego. Prdoba ta, po za
katastrofg pierwszego prototypu na ktérym zginagt sam

inicjator, nie byla juz ponawiang. Zreszta nie byto
moznosci proéb tych ponawiaé, albowiem na terenie
Polski nie posiadaliSmy ani jednej fabryki lotniczej,

ani jednego zaktadu produkcji silnikow. Wszystko, co
odziedziczono po okupantach, ograniczato sie do dos¢
znacznie rozbudowanych warsztatow reparacyjnych
w Warszawie i w Poznaniu, oraz matych warsztatéw
naprawy w Krakowie, Lwowie i Lublinie. Warsztaty te
rozbudowane w miare moznosci, byty obarczone olbrzy-
mig robotg naprawy istniejgcych samolotow, ktére
w wiekszosci wypadkow stanowity juz oddawna szmelc,
nadajacy sie jedynie do kasacji.

Ten niekorzystny stan rzeczy jeszcze bardziej pote-
gowat kompletny brak organizacji i przewidywan co
do ewakuacji samolotéw. Ani eskadry, ani szefowie lot-
nictwa armii, jako tez i wiadze centralne nie dyspo-
nowaly zadnym sprzetem przewozowym, jak i perso-
nelem niezbednym dla ewakuacji zepsutego lub uszko-
dzonego sprzetu lotniczego. To tez przy kazdym przy-
musowym lgdowaniu, nawet udanym, gdy samolot
z tych lub innych wzgleddw mimo, ze byt nieuszko-
dzony, musial by¢ zdemontowany z powodu silnika —
a po zdemontowaniu zatadowany na zwykle chtopskie
wozy lub na nieodpowiedni samochdd ciezarowy —
taki samolot, po dowiezieniu go do eskadry lub parku,
przedstawiat wprost kupe szmelcu i sam przew6z powo-
dowat generalny remont. Znacznie wiecej straciliSmy
samolotow z braku nalezytej organizacji ewakuacji,
niz ze wzgledu na dziatania wojenne. Odwrét jeszcze
bardziej spotegowat ten niekorzystny stan rzeczy, gdyz
nie byto czasu ani moznosci wyewakuowaé zepsute lub
uszkodzone samoloty, albowiem w wielu wypadkach
linie kolejowe juz nie byly czynne. W podobnych wy-
padkach rezygnowato sie z zabrania samolotu, ograni-
czajgc sie do wymontowania silnika.

W koncu wiec lipca i na poczatku sierpnia, gdy

Samolot angielski ,Bristol” dar kréla Jerzego V



w umysle Naczelnego Wodza dojrzewat juz projekt
wielkiej decydujacej kontrofensywy — lotnictwo pol-
skie, pod wzgledem materiatowym, znajdowato sie
w sytuacji najbardziej krytycznej; wtedy dopiero w spo-
sob szczegOlnie jaskrawy data sie odczué potrzeba po-
siadania wiasnego przemystu, jako jedynie tego co by
moégt gwarantowa¢ sprawne uzupetnienie lotnictwa
w sprzet. Lecz uruchomienie wiasnego przemystu w wa-
runkach, w jakich poddwczas znalazta sie Polska, nie
byto mozliwe w Kkrotkim czasie; totez z tego czasu
datuje sie jedynie pomyst zatozenia pierwszej fabryki
ptatowcdw w Lublinie, ktora swe zdolnosci produkcyj-
ne mogta dopiero rozpoczag¢ w r. 1921

Przegrupowanie wojsk, w zwigzku z rozkazem Na-
czelnego Wodza o kontrofensywie z nad Wieprza, do-
tyczytlo takze i lotnictwa. Wobec tego, ze w okresie
przygotowawczym do kontrofensywy lotnictwo polskie
nie byto jeszcze uzupeinione i gros eskadr znajdowato
sie jeszcze w Warszawie i Poznaniu, gdzie od diuzszego
czasu oczekiwato na przybycie zagranicznych samolo-
tow'. Naczelny Wdédz zadecydowat, by i nadal pozosta-
wi¢ te wiekszg cze$¢ eskadr w Warszawie, a do wziecia
udziatlu w kontrofensywie ograniczyt sie zaledwie
2 eskadrami, jedng pozostajagcg w dyspozycji dowddcy
frontu ukrainiskiego, gen. Smiglego-Rydza i druga, kto-
ra tymczasem znajdowata sie w Warszawie, oczekujgc
na samoloty juz wyladowane w Gdanisku. Byly to eska-
dry 3-cia i 10-ta. Inne eskadry jak 1-a, 8-a, 9-a, 12-a,
15-a, 16-a, 17-a i 19-a pozostawaty w Warszawie do dy-
spozycji generata Hallera, ktéry dowodzit frontem pot-
nocnym.

Samoloty angielskie poczety przybywaé do Warsza-
wy dostownie w przedostatniej chwili. Mimo, ze byty
one najprzedniejszej jakosci, jednakze zarébwno mon-
taz, jak i pilotaz tych samolotéw przedstawiat olbrzy-
mie trudnosci, albowiem mitodzi piloci polscy nie byli
nalezycie obeznani ze sprzetem angielskim; to tez
pierwsze proby latania na znacznie szybszych i zwin-
niejszycli samolotach, jak Bristol, skonczyly sie kata-
strofg kilku pilotdw. Mimo wszystko, korzystajac z po-

mocy jednego pilota angielskiego, ktéry uzyczat do-
raznych wskazéwek pilotom polskim — praca organi-
zacyjna eskadr byta w petnym rozkwicie. Juz zaledwie
tylko kilka dni pozostawato do decydujgcego terminu,
jaki wyznaczyt Naczelny Wodz dla rozpoczecia kontr-
ofensywy. W tym to czasie nalezato dostownie na nowo
stworzy¢ catkowite eskadry, otrzymujac nie tylko samo-
loty, czesci zapasowe i silniki, lecz takze otrzymujac
personel, umundurowanie, a nawet i bielizne dla sze-
regowych. Jak ze charakterystyczng jest krotka no-
tatka historyczna, ktéra pozostata nam jako wspom-
nienie z tych dni przy formowaniu w Warszawie 9-ej
eskadry. Oto dowddca tej eskadry $. p. kapitan Sto-
niewski zmuszony do stuzbowego wyjazdu do Torunia
na 3 dni dla wybrania kilku pilotow i obserwatoréw
pozostawia swemu zastepcy por. Boguszewiczowi kart-
ke tej tresci: ,,...2) uporzadkowac liste ewidencyjng ofi-
cerskg i zoinierska, 3) otrzymywac¢ samoloty z warszta-
tow ale tylko warunkowo, pokwitowanie wydam sam
osobiscie, 4) piloci muszg lata¢c z Anglikiem bo w nie-
dziele wyruszamy na front, 5) karabiny Vickersa i Lc-
visa powinny byé przystrzelane, 6) zapotrzebowaé bra-
kujagcych nanr wedlug etatu ludzi, 7) otrzymaé dla
eskadry ubranie i bielizne z magazynéw mundurowych,
8) otrzymac z Biatego i Czerwonego Krzyza, Kota Polek,
bielizne i produkty dla eskadry...“ Oto czynnos$ci eska-
dry w ciggu 3 dni i przed wyjsciem na front! W po-
dobnym potozeniu byty i inne eskadry, ktore goragczko-
wo dobijaty terminu swej reorganizacji, nie przerywa-
jac swej pracy bojowej: Warszawa bowiem stanowita
gtowne lotnisko dla eskadr frontu poinocnego, skad
startowatly wszystkie samoloty rozpoznawcze, tak dla
uzyskania wiadomosci o postepach nieprzyjaciela, jak
i dla nielicznych bombardowan, ktore z trudem uda-
wato sie niekiedy uskutecznic.

BadZ co badZz kryzys w samolotach i silnikach zda-
wat sie by¢ przezwyciezony w terminie do dnia 16
sierpnia, gdy potezna ofensywa Naczelnego Wodza wy-
ruszyta z nad Wieprza zatrzymujac sie poraz pierwszy
dopiero nad brzegami Niemna. M. R.

Samolot L.V G.-C.VI zakupiony od Niemcow



CZY ARTYLERIA PRZECIWLOTNICZA?

mNa marginesie doswiadczen wojny domowej w Hi-
szpanii powstato szereg wnioskow, czesto fatszywych,
ktére spowodowaty dyskusje nie tylko w prasie facho-
wej, ale i codziennej. Prym w tej dziedzinie prowadzi
Francja, niezmiernie dbata i czula o swe bezpieczen-
stwo.

Jest rzeczg zupeinie zrozumialy, ze poszczeg6lne
panstwa starajg sie zdobyé z wojny hiszpanskiej jak
najwiecej doswiadczenia, ktore zostatoby wykorzystane
przy zastosowaniu obrony wilasnego kraju w przysziej
wojnie. Do zadan, ktére wybijaja sie na pierwszy plan
w tej dziedzinie, zaliczyé nalezy obrone przeciwlotni-
cza. Lotnictwo jest w statym rozwoju niewspotmiernie
wiekszym od rozwoju technicznego innych broni. Daje
ono przez to szereg mozliwosci uzycia go w przysziej
wojnie, jako $rodka napadu i obrony. Zasady uzycia
lotnictwa sg ptynne i jeszcze niezbyt silnie skrystalizo-
wane. Nie przeprowadzono wielu dosSwiadczern prak-
tycznych, ograniczajagc sie tylko do pewnych przewidy-
wan teoretycznych. Stale rosngce mozliwosci uzycia lot-
nictwa w przysztej wojnie, stwarzajg coraz to wigksze
niebezpieczenstwa dla narodéw. Nic zatem dziwnego,
ze ludzie dbajacy o bezpieczenstwo swego kraju, stara-
ja sie rozwigza¢ mozliwie najlepiej zagadnienia obro-
ny powietrznej. Wojna w Hiszpanii jest dla nich
wdziecznym tematem, ktdry omawiajg, wyciagajac od-
powiednie wnioski dla siebie. Z tego rodzaju wnioska-
mi na temat obrony powietrznej Francji, wystgpit nie
dawno temu na tamach prasy francuskiej senator Be-
nazet, nawotujagc najwyzsze wiadze obrony panstwa do
rewizji poje¢ i dotychczas stosowanego systemu oraz
Srodkow obrony przeciwlotniczej.

W argumentacji swojej senator Benazet powotuje
sie na doswiadczenia z wojny domowej w Hiszpanii
oraz z ostatnich ¢wiczen lotniczych francuskich i an-
gielskich.

Poniewaz obrona przeciwlotnicza kraju jest tema-
tem, ktory interesuje nie tylko witadze wojskowe, ale
i bezposrednio w tym zainteresowang ludnos$¢ cywilng,
przeto postaramy sie zaznajomi¢ czytelnikébw z tymi
zagadnieniami.

Wywody senatora Benazet mozna stresci¢ nastepu-

jedd Lotnictwo mysliwskie' nié jest w stanie przeszko-
dzi¢ nieprzyjacielskiemu nalotowi wobec znacznego
powiekszenia szybkosci samolotéw bombardujacych;
lotnictwo jest silng bronig ofenzywng, a stabg w defen-
sywie.

Te fakty, wedtug mniemania senatora Benazet, zmu-
szajg do rewizji metod, stosowanych dotychczas w obro-
nie przeciwlotniczej. Sadzi on, ze nalezy potozy¢ gtow-
ny nacisk na obrone bierng i budowe schrondéw. Nalezy
réwniez budowa¢ podziemne hangary dla lotnictwa.
Wreszcie przystagpi¢ do zreformowania artylerii prze-
ciwlotniczej. Powotujac sie na wojne domowa w Hiszpa-
nii, senator Benazet twierdzi, ze artyleria przeciwlotni-
cza moze stanowié skuteczng ochrone przed nieprzyja-
cielskim nalotem. W koncu dochodzi szanowny senator
do wniosku (ktory przytocze tu dostownie) iz: ,,mozna-
by osiggng¢ daleko lepsze wyniki, gdyby pienigdze wy-
dawane obecnie na budowe samolotéw mysliwskich, zu-
zytkowato sie na artylerie przeciwlotniczall

Whnioski swoje wycigga autor gtownie z doswiadczen
wojny domowej w Hiszpanii. Nie wiem, czy senator Be-
nazet byt w Hiszpanii i przeprowadzat studia w tym
kierunku, czy tez opiera si¢ na jakim$ blizej nieznanym
nam materiale. Nie sugestionujac sie wiadomos$ciami pra-
sowymi, czesto sprzecznymi i nieprawdopodobnymi, po-
staramy sie ujgé to zagadnienie rozumowo i na podsta-
wie materiatu, dotyczacego wojny domowej w Hiszpa-
nii, a mianowicie oficjalnych komunikatéw Ministerstwa
Lotnictwa w Walencji,
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Mimochodem jeszcze nadmieni¢ trzeba, ze powazni
fachowcy i publicy$ci francuscy rézne wyciggajag wnio-
ski z wojny domowej w Hiszpanii. Pare miesiecy temu
w marcu albo w kwietniu, o ile nas pamie¢ nie myli,
jeden z powaznych fachowcow oglosit w ,Figaro“ pa-
ryskim wnioski, ptyngce z wojny domowej w Hiszpanii,
z ktérych wynikto, ze o losach tej wojny beda decydo-
waé samoloty mysliwskie, dzieki ogromnemu ich zna-
czeniu, jako $rodka ataku i obrony.

Wr6émy jednak do wnioskéw senatora Benazeta,
ktéry zgodnie ze swoimi wywodami postawit spoteczen-
stwo francuskie wobec pytania: artyleria przeciwlotni-
cza, czy lotnictwo mysliwskie?

Dnia 24 czerwca b. r. dowodca wojskowego lotnic-
twa rzadowego w Hiszpanii, pik. Ignacio Hidalgo de
Cisneros ztozyt nastepujgce oSwiadczenie, dotyczace dzia-
falnosci bojowej lotnictwa: ,rozwijajagce sie stale lot-
nictwo republikanskie zdotato strgci¢ od poczatku woj-
ny 122 samoloty buntownicze, wobec 62, ktére nam stra-
cili rebeliancid

Nastepnie wypowiedziat szereg uwag o dziatalno$ci
szkdt lotniczych i przemystu lotniczego, konczac swag
deklaracje stowami: ,kto zdobedzie przewage w powie-
trzu, ten zwyciezy w wojnie¥d Deklaracja ta zostata po-
wtérzona przez prase hiszpanskg w dniu 25 czerw-
ca b r

Z oswiadczenia dowddcy lotnictwa wynika, ze w prze-
ciggu 11 miesiecy wojny, straty wiasne wyniosty 62 sa-
moloty, a powstaricze 122. Dowodzi to, ze ogdlna ilos¢
samolotéw po obu stronach frontu nie jest zbyt duza,
jesli tak male straty poniesiono w ciggu blisko roku
wojny. Studiujagc komunikaty wojenne od poczatku jej
trwania, udato sie nam zestawi¢ ilo$¢ samolotow po-
wstanczych zestrzelonych przez rzadowg artylerie prze-
ciwlotniczg i karabiny maszynowe. Ilo$¢ tych sa-
molotéw wyraza sie cyfrg 32. Daje to nam w sto-
sunku do ogo6lnej ilosci stragconych samolotow 26°/o ze-
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strzelonych przez ziemne S$rodki opl. Pozostata czesc,
tj. 74% samolotéw zostato strgconych w walkach po
wietrznych, w ktérych oczywiscie samoloty mysliwskie
odgrywaty decydujacg role.

Po roku doswiadczern wojennych, dowddca lotnictwa
oSwiadcza, zresztg po raz pierwszy od poczatku wojny, ze
w wojnie zwyciezy ten, kto zdobedzie przewage w po-
wietrzu. Na czym polega ta przewaga? Na uniemozli-
wieniu dziatalnosci lotnictwu nieprzyjacielskiemu na
tych kierunkach dziatan, ktore sg najwazniejsze. Unie-
mozliwi¢ prace bojowg lotnictwa nieprzyjacielskiego
mozna tylko przez walke, przez zniszczenie jego $rod-
kéw. Przewaga w powietrzu da swobode dziatania wia-
snemu lotnictwu. Do zwalczania nieprzyjaciela w po-
wietrzu i wywalczania witasnej przewagi jest powotane
w pierwszym rzedzie lotnictwo mysliwskie. A wiec wi-
dzimy, ze dowddca lotnictwa hiszpanskiego, majacy za
sobg juz blisko roczne doswiadczenie, podkresla bardzo
silnie wage lotnictwa mysliwskiego, méwigc o koniecz-
nosci zdobycia przewagi powietrznej, aby wygra¢ wojne.

Z podobnym os$wiadczeniem spotykamy sie u naj-
wiecej miarodajnego cztowieka, bo szefa obrony prze-
ciwlotniczej ptk. Seravia, bytego ministra wojny z okre-
su przedrewolucyjnego, ktéry w wywiadzie, udzielonym
w maju w Walencji korespondentowi P. A. T. (por.
,Lot i oplg. Polski®#Nr 6/37 — Hiszpania w ogniu) wy-
raznie i zdecydowanie stwierdzit, ze uwaza lotnictwo za
skuteczniejszy $rodek obrony przeciwlotniczej od arty-
lerii. Nadmienit przy tym, ze S$rodki te wzajemnie uzu-
petniaja sie, a nie konkurujg ze soba.

Na temat skutecznosci lotnictwa mysliwskiego, uzy-
tego do obrony powietrznej, znajdujemy potwierdzenie
i z drugiej strony frontu hiszpanskiego, tj. ze strony
lotnictwa gen. Franco. W koficu kwietnia dostat sie do
niewoli wojsk rzadowych pilot, oficer niemiecki, do-
waodca eskadry, przy ktorym znaleziono dziennik lotéw
bojowych z odpowiednimi uwagami. Brat on udziat
w lotach bombardujgcych na Madryt pod koniec 1936
i z poczatkiem 1937 r. Z dziennika dowiadujemy sig,
ze do potowy stycznia naloty bombardujagce na Madryt
byty dos$¢ bezpieczne, bo czerwoni nie posiadali odpo-
wiednio zorganizowanej obrony przeciwlotniczej.

Od tego momentu jednak zaczynajg sie niepowodze-
nia, bo dla obrony Madrytu czerwoni zastosowali dobre
nowoczesne samoloty mysliwskie. Przytoczymy jedng
notatke z tego dziennika dla przyktadu (por. ,Gazeta
Polska#tz dn. 5.VI A. Sikorski — Dziennik lotnika nie-
mieckiego) : ,,0 11,30 wylecieliSmy ponownie w sile 15
samolotéw typu Junkers, 18 Fiat i 18 Heinkel. Polecie-
lismy na Madryt, gdzie wywigzata sie walka powietrzna
pomiedzy wioskimi samolotami Fiat, a samolotami my-
Sliwskimi czerwonych. W chwili, kiedy$Smy dolatywali
do celu bombardowania, niemieckie samoloty bombar-
dujagce Junkers zostaty silnie zaatakowane przez my-
Sliwskie samoloty strony rzadowej. Sam miatem duzo
dziur w samolocie od pociskéw karabinéw maszynowych
nieprzyjaciét. Samolot prowadzony przez pilota Knei-
dinga zostat zestrzelony#

Loty bombardujgce na Madryt wedlug autora dzien-
nika sg coraz rzadsze ze wzgledu na duze straty, jakie
lotnictwo powstaricze ponosi w spotkaniu z mysliwcami
czerwonych. O artylerii przeciwlotniczej autor dzienni-
ka nic nie wspomina.

Z komunikatéw wojennych wiemy, ze od marca li. r.
Madryt juz nie byt bombardowany z samolotéw. Dla-
czego? Czyzby gen. Franco kierowat sie wzgledami hu-
manitarnymi? Zdaje sie, ze nie, bo jak tlumaczy¢ co-



dzienne ostrzeliwanie Madrytu przez powstanczg arty-
lerie ciezkg. Prawdopodobnie powdd lezy w tym, iz do
obrony przeciwlotniczej Madrytu czerwoni dali dywi-
zjon mysliwski, zaopatrzony w najnowsze amerykarskie
samoloty mySliwskie, a ziemng obrone przeciwlotniczg
wyposazyli w doskonate nowoczesne dziata angielskie.
Specjalnie ten dywizjon mysliwski jest grozny, albo-
wiem, jak wynika z komunikatow wojennych, moze 01
sie pochwali¢ szeregiem sukceséw, dzieki lepszym ce-
chom technicznym nad samolotami powstariczymi.

Doswiadczenia z wojny hiszpanskiej uzupetnimy je-
szcze jednym prawdziwym, fachowym gtosem francu-
skim. Gen. Armengaud, inspektor armii powietrznej
i szkot lotniczych we francuskim Ministerstwie Lotnic-
twa, ogtosit w sierpniu b. r. w ,Depeche de Toulouse“
artykut na temat wnioskéw z wojny hiszpanskiej, w od-
niesieniu do lotnictwa. Twierdzi on, ze lotnictwo od-
grywa bardzo powazng role w wojnie hiszpanskiej,
z czego wynika, ze kto zdobedzie przewage w powie-
trzu, zdobedzie jg i na ziemi. Francja powinna z tego
wyciaggnaé odpowiednie wnioski i wzorem innych panstw,
powinna powiekszy¢ swag produkcje samolotow, aby zre-
alizowa¢ francuski plan rozbudowy lotnictwa, przewi-
dujacy budowe 1.500 nowych samolotdbw w ciggu
trzech lat.

A wiec ten stynny i znany specjalista od zagadnien
lotniczych i obrony przeciwlotniczej, wycigga z matej
stosunkowo wojny hiszpanskiej, wnioski, ktére prowa-
dzg do powigkszenia ilosci lotnictwa, jako pierwszorzed-
nego czynnika obrony kraju.

Ten sam generat w artykule ,,Les leeons de la guerre
d’Espagne®“ — umieszczonym w ,,Revue des deux Mon-
des*“ w koncowych wnioskach, z doswiadczen hiszpan-
skich pisze:

»Jezeli chodzi o dziatanie lotnictwa, to wojna hi-
szpariska wykazata, ze wywiera ono potezny wplyw na
przebieg operacyj naziemnych, wspoétdziatajgc z inny-
mi rodzajami broni. Réwniez i uzyte do samodzielnych
dziatah — bombardowania tytéw — jest groznym i wy-
dajnym s$rodkiem walki.

Przeciwstawi¢ sie mu moze tylko dobre i liczne lot-
nictwo, ktdére jest zarazem jedynie skutecznym S$rodkiem
obrony przeciwlotniczej4l

Widzimy zatem, ze wnioski umiejetnie wyciagniete
z dziatalno$ci lotnictwa w Hiszpanii w niczym nie
umniejszaja znaczenia lotnictwa, a przeciwnie podno-
sza go. Oczywiscie, ze sity lotnicze obu walczgcych stron
sq zbyt skromne, azeby zgda¢ od nich jakiejs decydu-
jacej akcji, tym niemniej jednak z dotychczasowej
dziatahiosci wnosi¢ mozna, ze lotnictwo ma ogromne
znaczenie w wojnie, a specjalnie dziatania bojowe lot-
nictwa mysliwskiego i bombardujgcego. Obecnie zadna
akcja lotnictwa bombardujgcego nie moze sie odby¢
bez wspdtudziatu lotnictwa mysliwskiego, ktére ubez-
piecza wyprawe przed atakiem mys$liwcéw nieprzyja-
cielskich. Studiujgc komunikaty wojenne obu walcza-
cych stron, nigdy nie spotkaliSmy sie z okreSleniem, ze
artyleria przeciwlotnicza uniemozliwita nalot bombar-
dujacy. Mogta ona tylko utrudni¢ nalot, mogta zadaé

Angielski
aparat podstuchowy

straty nieprzyjacielowi, ale nigdy nie spotkaliSmy sie
z wypadkiem, ze artyleria przeciwlotnicza zapewnita
skuteczng obrone, uniemozliwiajac nieprzyjacielowi na-
lot bombardujacy. Nie znaczy to oczywiscie, ze artyle-
ria przeciwlotnicza jest sprzetem bezwartoSciowym —
wprost przeciwnie — nie mozna tylko od niej zadac
rzeczy niemozliwych.

Artyleria przeciwlotnicza, nowoczesna zostata wybit-
nie udoskonalona pod wzgledem zasiegu ognia, szybko-
,8ci pocisku, ilosci strzatbw na minute, oraz precyzji
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przyrzagdéw pomiarowych. W rezultacie daje jej wiek-
szg celnos¢ i skutecznos$¢ strzatu. Jej doskonatym uzu-
petnieniem s szybkostrzelne dziatka automatyczne, je-
§li chodzi o mniejsze wysokosci. Ostatnim wreszcie
Srodkiem sg ciezkie karabiny maszynowe przeciwlotni-
cze. Zasieg nowoczesnej artylerii przeciwlotniczej wy-
nosci przecigetnie — 10.000 m, dziatek — 4.000 m, kara-
binbw — 3.000 m. Oczywiscie, ze dla skutecznego ognia
nalezatloby te wysokosci troche obnizy¢.

Wszystkie tu wymienione $rodki ogniowe opl. ziem-
nej moga strzela¢ do celu widocznego i niewidocznego.
Normalnie, kazdy samolot widzi sie okiem, elementy
do ustawienia dziat dostaje sie przez obserwacje bezpo-
$rednio z samolotem. W nocy robi sie to samo przy po-
mocy reflektorow. Kiedy cel jest nie widoczny, a wiec
w mgle ponad chmurami lub w nocy, wéwczas potrzeb-
ne elementy do nastawienia dziat dostaje sie przy po-
mocy aparatdéw podstuchowych. Skuteczny strzat do sa-
molotu jest bardzo trudny, albowiem samolot porusza
sie w przestrzeni tréjwymiarowej, dzieki czemu pilot
kazdy przy minimalnym wysitku moze zmieni¢ wyso-
kos¢ lotu, kierunek i szybkosé. A jezeli wezmiemy pod
uwage, ze szybko$¢ dzisiejszych samolotéw bombardu-
jacych wynosi przecietnie 300 km/godz., tzn., ze w jed-
nej minucie samolot przebywa 5 km. W tym czasie no-
woczesne dziato moze oddaé 20 strzatéw, dziatko okoto
100, a karabin maszynowy, zaleznie od Kkalibru od
150—300.

Nie liczac czasu potrzebnego na pomiary i oblicze-
nia, ktére muszg by¢ stale zmieniane, bo samolot cig-
gle zmienia swe potozenie. Pomiary celu robi sie przy
pomocy specjalnych przyrzadéw, przyjmujac, ze od mo-
mentu pomiaru do strzatu (poczatkowa szybkos$¢ poci-
sku przecietnie 800 m/sek), a raczej do przeciecia drogi
pocisku z samolotem, samolot-cel bedzie leciat z jedna-
kowg szybko$cig, na tej samej wysokosci i w tym sa-
mym kierunku. Gdy te warunki zostang zachowane, to
wtedy istnieje duze prawdopodobienstwo zestrzelenia
samolotu. Jednak zaloga samolotu znajdpjac sie w ogniu
artylerii przeciwlotniczej zastosuje manewr, ktory wszyst-
kie najdoktadniejsze pomiary obréci w niwecz. Zmiana
szybkos$ci, kierunku i wysoko$ci jest drobiazgiem dla
pilota, a jezeli wezmiemy, ze samolot w jednej sekun-
dzie przebywa okoto 100 m drogi, to oczywiscie czas
przebywania w ogniu artylerii przeciwlotniczej moze
trwa¢ najwyzej kilka minut. Na poczatku wojny $wia-
towej ilos¢ pociskéw, przypadajgca na 1 zestrzelony sa-
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molot wynosita 11.000. Przy koncu wojny, dzieki udo-
skonaleniu sprzetu, przecietna ilo$¢ pociskbw na 1 sa-
molot zmniejszyta sie do 4.000. lle dzi$ wynosi nie wie-
my, ale niewatpliwie jeszcze sie musiata zmniejszyc,
dzieki dalszym udoskonaleniom dziat, pociskéw i przy-
rzagdéw pomiarowych.

Widzimy z tego, ze skuteczne zwalczanie lotnictwa
przez artylerie przeciwlotniczg jest bardzo trudne i za-
lezne od tylu rozmaitych czynnikdw, ze nie ma mozli-
wosci catkowicie wzbroni¢ nieprzyjacielowi nalotu nad
wybrany do bombardowania cel. Wezmy jeszcze pod
uwage i to, ze micjatywa w wyborze celu i wykorzysta-
nia wszystkich pomysinych warunkéw zaskoczenia prze-
ciwnika lezy po stronie napadajgcego. Nie mozna stwo-
rzy¢ wszedzie statej zapory ogniowej od ziemi, az do
10.000 m wysokos$ci, mozna tylko pewne i to najwaz-
niejsze punkty kraju wyposazy¢ w $rodki obrony prze-
ciwlotniczej, ktorych skuteczno$¢ moze byé zapewniona
tylko w pewnym nieduzym procencie. Natomiast bardzo
silne jest oddziatywanie artylerii przeciwlotniczej na
zatogi napadajgcych samolotéw. Wielu mniej odwaz-
nych wycofuje sie jeszcze przed wykonaniem zadania,
samoloty szukajg ochrony w duzej wysokosSci, przez co
bombardowanie, biorgc jeszcze zdenerwowanie zatogi
pod uwage, jest mato celne.

Inaczej zn6w przedstawia sie sprawa w zwalczaniu
wyprawy bombardujgcej przez lotnictwo mysliwskie.
Zawiadomione w czas przez stuzbe dozorowania powie-
trza o kierunku i wysokosci nalotu nieprzyjacielskiego,
lotnictwo mysliwskie wychodzi na jego spotkanie, aby
go nie dopusci¢ do celu bombardowania. Samoloty my-
Sliwskie majg wiekszg szybkos¢ od bombardujgcych, dla-
tego te ostatnie nie moga uchyli¢ sie od walki. Dziata-
jac odpowiednim manewrem i ogniem, samoloty mysliw-
skie starajg sie rozbhi¢ szyk nieprzyjacielski, aby nastep-
nie, atakujagc w kilku pojedyhcze samoloty bombardu-
jace, zestrzeliwa¢ je. Kazdy pojedynczy samolot bom-
bardujgcy, nawet najlepiej uzbrojony w walce powietrz-
nej z kilku mys$liwcami musi pasé, bo jego zaloga nie
bedzie w stanie ostrzeliwaé sie réwnoczesnie ze wszyst-
kich stron, z ktoérych nastgpig rownoczesne ataki kilku
mysliwcow.

| tutaj znowu inicjatywa leze¢ bedzie w rekach ata-
kujacych, ktérzy wybiorg najdogodniejsze warunki dla
zaskoczenia przeciwnika i ataku.

Podczas wojny Swiatowej ilos¢ samolotow zestrzelo-
nych przez samoloty byta 3—4-krotnie wieksza od ilo-
§ci samolotoéw, zestrzelonych przez wszystkie inne $rod-
ki obrony ziemnej. Z chwilg podniesienia szybkosci sa-
molotow bombardujgcych, szybko$¢ samolotow mysliw-
skich musiata odpowiednio wzrdsé, azeby zachowac pod-
stawowy warunek powodzenia w walce, polegajacy na
przewadze szybkosci. Dzi$ samoloty mysliwskie pracujg
przy szybkosciach ponad 400 km/godz. Utrudnia im to
manewr, jesli chodzi o walke w stylu 1918 r., ale zawsze
jeszcze zezwala na dopadniecie przeciwnika, zaskocze-
nie go i oddania z bliskiej odlegtosci serii strzatow
z 2—4 karabinéw maszynowych réwnoczeénie. Ze sku-
tecznos¢ samolotdw mysliwskich, jako ciggle jednego
z najlepszych $rodkéw zwalczania nieprzyjaciela w po-
wietrzu nie zmalata® udowodnita nam wojna hiszpan-
ska. Cyfry dajg tu swoj najlepszy, bo niezaprzeczony
dowdd. Nie ma zadnej wiekszej wyprawy bombarduja-
cej na froncie hiszpanskim, ktéra nie bytaby chroniona
przez wiasne lotnictwo mysliwskie. Nieprzyjaciel w wal-
ce powietrznej musi najpierw zniszczy¢ lub zmusi¢ do
ucieczki samoloty mysSliwskie ochrony, zanim bedzie



moégt rozpoczaé walke z samolotami bombardujgcymi.
Stad czytamy czesto w komunikatach o walkach po-
wietrznych pomiedzy mysliwcami, od ktérych wyniku
zalezy powodzenie wyprawy bombardujacej. Czy to ko-
nieczne ubezpieczenie lotnictwa bombardujgcego byto-
by stosowane z uporem i stale tylko dlatego, ze tak mo-
wig regulaminy, oparte przewaznie na dos$wiadczeniach
wojny domowej? Smiem twierdzi¢, ze nie. Dato je do-
Swiadczenie, zdobyte na frontach Madrytu, Malagi, Te-
ruelu, Saragossy i Bilbao. Teoretyczne przewidywania
zawiodly, samolot mysliwski nadal pozostat panem pola
walki powietrznej, najgrozniejszym przeciwnikiem in-
nych samolotéw mniej szybkich i zwrotnych.

Oczywiscie nie ma nic bez ,ale“. Jego stabg strong
jest nadal ograniczony czas dziatania, niesprzyjajace,
jesli chodzi o widoczno$¢, warunki atmosferyczne i po-
ry dnia. W mgle i chmurach walczy¢ nie moze, noc
ogranicza jego mozliwosci bojowe do SciSle ograniczo-
nych rejonéw i wspotpracy z reflektorami. Ale te wia-
$nie ujemne jego strony dadza sie uzupeinié przez S$rod-
ki ogniowe ziemnej obrony przeciwlotniczej. Wtedy,
kiedy lotnictwo mysliwskie nie moze pracowaé, bedzie
mogta pracowac artyleria, dziatka i karabiny maszyno-
we przeciwlotnicze. Bezwidoczno$¢ im nie przeszkadza,
a jedynie tylko wiecej utrudnia prace. Nie sg ograni-
czone czasem dziatania tak, jak samolot mysliwski, kto-
rego zbiornik benzynowy, oprézniajacy sie z kazdg mi-
nuta, zmusi wreszcie do lgdowania.

Wracajgc do wniosk6w senatora Benazeta, powotu-
jacego sie na doswiadczenia wojny hiszparskiej, moze-
my z gory okresli¢, iz s3 one z gruntu fatszywe. Nie
mozna sprawy stawia¢ w ten sposéb: artyleria przeciw-
lotnicza, czy lotnictwo mysliwskie? A juz zgota kom-
pletnym brakiem znajomosci podstawowych zasad obro-

ny powietrznej grzeszy twierdzenie: szkoda pieniedzy
na lotnictwo mysliwskie, dajmy je lepiej na artylerie
przeciwlotniczg, ktéra nam zapewni skuteczna obrone
przed nalotem samolotéw nieprzyjacielskich.

Opierajagc sie wiasnie na doswiadczeniach wojny hi-
szpanskiej, na ktére bezkrytycznie powotuje sie senator
Benazet, trzebaby os$wiadczy¢ spoteczenstwu: dajcie pie-
nigdze na lotnictwo mysliwskie, dajcie mu mozno$é jak
najlepszego rozwiniecia sie, ale nie pozatujcie grosza
i na artylerie przeciwlotniczg. Miedzy tymi $rodkami
nie ma wyboru, jak nie ma wyboru miedzy piechotg
i artylerig, bo oba sg potrzebne. One nie zwalczajg sie,
g przeciwnie doskonale uzupetniaja. One dopiero w har-
monijnej wspoOipracy i w tgcznosci z pozostatymi $rod-

kami czynnymi i biernymi obrony przeciwlotniczej
osiggng wiasciwy cel — skuteczng obrone przeciwlot-
nicza.

Z jednym tylko wnioskiem senatora Benazeta moz-
na sie zgodzi¢ bez zastrzezen, tj. z potozeniem wigksze-
go nacisku na obrone bierng ludnosci. Tu tylko wrdg
lotnictwa mysliwskiego ma racje, powotujac sie na do-
Swiadczenia wojny domowej w Hiszpanii, ktérej lud-
nos$é, dzieki nieprzygotowaniu do obrony przeciwlotni-
czej, ponosi najciezsze ofiary. Kto miat sposobno$é ogla-
dania skutkéw napadéw bombardujgcych na Madryt
i inne miasta hiszpanskie, ten zdaje sobie jasno sprawe,
jakie nieszcze$cia spotkajg spoteczenstwa tych krajow,
ktére uspione pozornym spokojem, nie zadajg sobie
trudu, aby przygotowaé¢ sie na odparcie, lub chocby
zmniejszenie skutkOw tej najgrozniejszej i najstraszniej-
szej ewentualnosci, jakg bedzie kiedy$ nalot nieprzyja-
cielskich eskadr bombardujgcych na bezbronne miasta.

Adam Wojtyga

Pokaz dziatania niemieckiej artylerii przeciwlotniczej



BIALYSTOK

Nie wszystkie, niestety, wojewodztwa ktére potrafity
tak pieknie, jak Biatystok i Nowogrddek podkresli¢é swa
wiez z wielka ideg przysparzania sit i $rodkéw obron-
nych Parstwu.

Dwa kresowe Okregi L. O. P. P., hojnym darem
pieciu samolotow przyczynity sie wydatnie do poparcia
idei skrzydlatej Polski.

Uroczystosci Biatostocka i Nieswieska, aczkolwiek
przedzielone 2-tygodniowg rdéznicg w czasie sg bardzo
podobne i posiadajg wiele cech wspélnych. Postaram
sie w krétkim opisie oddaé nastroje Biategostoku i Nie-
Swieza.

Dnia 19 wrze$nia Biatystok przekazuje dwa samo-
loty, ufundowane wysitkiem catego spoteczenstwa, do
treningu i szkolenia pilotow.

Te dwa samoloty ofiarowuje ziemia biatostocka Ae-
roklubowi Gdanskiemu. Placowce lotniczej, stojagcej na
strazy polskosci morza — odzyskanego tak niedawno.

W dniu tym, mate z czasobw wojny Swiatowej lotni-

Ks. biskup Niemira dokonuje posSwiecenia samolotéw
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sko biatostockie zapeinito sie ttumami miodziezy szkol-
nej, wojska i ludnosci cywilnej wszystkich standw.
Przylatujac o godz. 9.30 miatem mozno$¢ przekonaé sie
naocznie jak wszystkiemi drozkami, tak jak strumyki
do rzeki, ptyneta zwarta masa ludzi.

Msza Swieta poprzedzajgca uroczystosci lotnicze, ce-
lebrowana byla na pozostatoSciach dawnej posadzKi
hangaru niemieckiego. Po bokach stanely dwa samo-
loty — solenizantki uroczystosci.

W godzinach potudniowych ilo$¢ ludnosci zgroma-
dzonej na okolicznych polach mozna byto okresli¢ na
dwadziescia pare tysiecy. Pogoda sie poprawia, putap
chmur podnosi sig, oczekujemy przybycia Fokkera,
ktéry zacznie serie pokazéw, wyrzucajac swoj tadunek
dziesieciu skoczkdw.

Z matym opéznieniem pojawia sie¢ wreszcie na ho-
ryzoncie wielki ptak, by po zatoczeniu kota wyzbyc¢ sie
swego balastu.

Jak zwykle wrazenie olbrzymie, scyptycy przepo-
wiadajacy wyrzucenie kukiet- imitujgcych cziowieka
ukarani i wraz z innymi porwani przez ttum zadny
obejrzenia i dotkniecia wilasnymi rekami przybyszow
z nieba.

Starty Sokota i jego ewolucje, akrobacje RWD 10
i loty pazaserskie pozwolily Biatostoczanom zapoznaé
sie z wszelkimi odmianami sportu lotniczego i jego
wielka magnetyczng sita przyciagania.

Loty pasazerskie cieszace sie olbrzymig frekwencja
i powodzeniem, zakonczone zostaty dopiero o zmroku.

Okoto stukilkudziesieciu szcze$liwcéw mogto zako-
sztowaC przyjemnosci ogladania swego rodzinnego mia-
sta z lotu ptaka. Wielkg pomoc przy lotach pasazer-
skich okazat samolot Wedla, ktéry wykonat kilkana-
cie lotdw, za co w imieniu organizatoréw S$wieta skia-
dam na tym miejscu serdeczne podziekowania.

W dwa tygodnie pézniej, 3 pazdziernika, wojewodz-

Prezes Zarz. Gt L.O.P.P. gen. dyw. inz. Leon Berbecki dekoruje
Ztota Odznaka Honorowa L.O.P.P. ks. Leona Radziwitta



ki Okreg L. O. P. P. w Nowogrddku na terenie swego
najbardziej ruchliwego obwodu powiatowego, zorgani-
zowat uroczysto$¢ przekazania wiadzom swych 3 samo-
lotdw.

Samoloty te powstaty przewaznie z drobnych dat-
kéw ludnosci kresowej, mieszkajacej tuz nad granica
bolszewicka. Jeden z nich ufundowany zostat przez Ra-
dziwittéw NiesSwieskich, ktorzy idac $Sladami swych
Swietnych przodkéw, nie szczedzg grosza na uzbroje-
nie panstwa.

Powiat Nieswieski zastuzyt dobrze na wielki lionor
organizowania na swym terenie S$wieta loppowego.
W tym powiecie powstaty dwa samoloty — jeden ra-
dziwitowski i drugi ufundowany wysitkiem catej lud-
nosci.

Jak znamienng jest ta ofiara ludnosci nadgraniczne-
go powiatu niech Swiadczy to, ze radio minskie chwali
sie w swych komunikatach catkowitym ,,opanowaniem#
propagandowym Nie$wieza i okolic.

Na prowizorycznym lotnisku juz w sobote 2 paz-
dziernika zgromadzito si¢ 10 samolotéw. Trzy z nich to
te, ktéore kazdy nieSwiezanin i nowogrodzianin oglada
z duma, jako owoc jego wysitkow i siedem z aeroklubu
wilenskiego i warszawskiego, ktére przyleciaty jako asy-
sta swych miodszych, wstepujacych dopiero w stuzbe
lotniczg kolegdw.

Pogoda dopisuje wspaniata. Storice na bezchmurnym
niebie chyli sie ku zachodowi. Maszyny przygotowane
do noclegu polowego pozostajg pod czujng a przyja-
cielskag opiekg utanéw pobliskiego putku.

Rano budzi mnie niezwykty ruch na ulicach senne-
go zazwyczaj NiesSwieza. Pieszo, kolesnie i jak Bdg dat
$pieszy nasz chtop kresowy by zobaczy¢ ptaki stalowe,
powstate z jego groszowych, podpisanych czesto kirylicg
lub krzyzykami sktadek.

Godz. 9.30 poczatek mszy Swietej zastaje juz na po-
lach otaczajgcych ladowisko Kilkunastotysieczny thum
ludzi. Mimo chtodu i przejmujgcego wiatru thum rosnie

...thum ro$nie i poteznieje, otaczajgc zwartym kotem samoloty...

i poteznieje, otaczajgc zwartym kotem samoloty. Wy-
sitki wihadz i wojska nic nie pomagajg, kazdy chce
i pragnie dotkng¢ sie wiasnymi rekami samolotu, do
ktérego powstania przyczynit sie swymi datkami.

Po mszy i pieknym kazaniu biskupa Niemiry, prze-
moéwieniach wihadz i ofiarodawcéw, odpowiedziat p. gen.
Berbecki, nawigzujagc do pieknych tradycji NieSwieza,
bastionu polskosci i tadu na wschodzie, podkreslajac
zhaczenie daru, jaki uzyskata Rzeczpospolita od lud-
nosci kresowej biednej i czesto narazanej na wrogie
wplywy sgsiada.

Pokazy akrobacji dziesigtki, skoki spadochronowe
i start ,Sokota#l wzbudzity niektamany zachwyt. Duzo
trudu poniedli organizatorzy, by utrzymaé w karnosci
thum, pragnacy by¢ jak najblizej samolotow. Tradycyj-
ne juz loty pasazerskie zakoriczyty uroczysto$¢ po kto-
rej ks. Leon Radziwitt goscit pilotow, skoczkéw i za-
proszonych $niadaniem na zamku.

Oficerom putku utanéw im. Krola Stefana Bato-
rego za nadzwyczaj serdeczng i troskliwg opieke i go-
Scing niech mi wolno bedzie zlozy¢ tg droga, w imieniu
kolegéw pilotéw i swoim, serdeczne podziekowania.

S. Iwanowski

Wicewojewoda Kaczmarczyk wygtasza przemoéwienie
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W ITELKI

W niedziele dn. 26 wrzesnia r. b. w ramach XIV Ty-
godnia L. O. P. P. odbyta sie na polu Mokotowskim
w Warszawie imponujgca uroczysto$¢ przekazania do
uzytku szkoleniowego 126 samolotéw, ufundowanych
przez spoteczeristwo zorganizowane w Lidze Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej.

Przed wielotysiecznym tlumem publicznos$ci, liczny-
mi delegacjami, mtodziezg, stanety w karnych szeregach
samoloty sanitarne, akrobacyjne ,10-ki“, turystyczne
»13-ki* i szkolne ,,8-ki“ — wszystkie typu RWD. Miedzy
wieloma reprezentacjami, przybytymi na uroczystos¢,
specjalng uwage zwracata liczna delegacja ze Slaska.
Gornicy w swoich czarnych strojach, hutnicy, robotnicy
ze Swietochtowic, $lazaczki w barwnych, pieknych stro-
jach ludowych — przybyli pod wodzg gospodarza ziemi
$laskiej p. wojewody dra Michata Grazynskiego. Swie-
cili dzi§ wielki swoj triumf, gdyz na 126 samolotéw, be-
dacych na lotnisku, 51 — ufundowali oni! Uroczysto$¢
rozpoczeta sie z chwilg przybycia przedstawiciela Wo-
dza Naczelnego | Wiceministra Spraw Wojskowych gen.
Ibryg. Janusza Gtuchowskiego. Gen. Gluchowski w to-
warzystwie Prezesa Zarzadu Giownego L. 0. P. P. gen.
dyw. inz. Leona Berbeckiego, wyzszych oficeréw i Kie-

rownikéw L. 0. P. P. — dokonat przeglagdu samo-
lotow.
Nastgpity przemowienia. — Jako pierwszy przemo-

wit Prezes Zarzagdu Giéwnego L. O. P. P. gen. dyw. inz.
Leon Berbecki:

,»Wedle panujgcych u nas przepiséw prawa i decy-
zji Rzadu, kazda z instytucji spotecznych w ciggu roku
swej pracy, ma jeden tydziei przeznaczony na to, zeby
zda¢ sprawg ze swoich prac i osiggnie¢. Niedziela obec-
na wypada wiasnie w S$rodku takiego tygodnia L. O.
P. P. — instytucji, ktéra postawita sobie za zadanie
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obrong powietrzng i przeciwgazowg Panstwa i organi-
zowanie spoteczenstwa do tej obrony.

L. O. P. P. Swieci juz 14 tydzieh dorocznego spra-
wozdania. Juz od 14 lat pracuje nad realizacjg celow,
ktdre sobie postawita.

W 14 tygodniu Liga ma do zameldowania Wodzowi
Wojska Polskiego, iz rozkaz otrzymany w roku ze-
sztym, zeby mniejszej ilosci niz 100 samolotow w r. 1937
nie przedstawi¢, ze ten rozkaz Naczelnego Wodza zostat
wykonany. Na lotnisku stoi 126 samolotéw, zostaty one
ufundowane w gtéwnej mierze z drobnych ofiar — gro-
szy, ztozonych przez ludzi ciezkiej pracy. Ofiary spo-
teczenstwa, ofiary wszystkich uSwiadomionych jego czton-
kow ztozyly sie na maszyny, stojagce tu przed nami.
Ofiarnos$¢ spoteczenstwa ogarneta obszar catej Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Nawet potozony na najdalszym
skraju Rzeczypospolitej tuniniec poleski — okrag na-
lezagcy do najmniej rozwinietych gospodarczo i najuboz-
szych — ofiarowat ze swoich witasnych sktadek jeden
samolot.

W jaki spos6b ta ofiarno$¢ rozdzielita sie w spote-
czenstwie?

Trzy samoloty ufundowane zostaty przez ofiarodaw-
cow prywatnych.

Slask ofiarowat 51 samolotéw, a wiec wiecej niz ij3
ogdblnej ilosci. Nastepne miejsce zdobyt okrag stotecz-
ny, ktéry ufundowat 17 samolotéw, dalej na czolo wry-
suwa sie Zwigzek Pracownikéw Skarbowych (10 samolo-
téw) okrag lwowski (7), poznanski (6) i inne.

W innych dziedzinach swojej dziatalno$ci — obro-
ny przeciwgazowej, spadochroniarstioa, baloniarstwa, lo-
tow do stratosfery — L. O. P. P. ograniczy¢ sie musi do
skromnej, codziennej i zmudnej pracy, dajgcej jednak
z roku na rok coraz bogatsze rezultaty“.



Na zakonczenie swego przemowienia gen. Berbecki
wzniost okrzyk na cze$¢ Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej, Marszatka Smiglego-Rydza i Armii.

Nastepnie wszedt na méwnice Wojewoda Grazynski
ktory w swym przemdwieniu przypomniat wielkg chwi-
le w dniu 15-ej rocznicy powstania S$laskiego, gdy to
Waédz Naczelny w mowie wygtoszonej w Katowicach do
wielotysiecznego tlumu rzucit pytanie: Przeciez pra-
gniecie by Polska byta silna'i — Pragniemy! odpo-
wiedziat zgodnie ttum.

.1en okrzyk byt tesknota za realng mocg Polski,
mocg ktdrej nie mozna wyczarowac, lecz stworzy¢ so-
lidarng praca catego spoteczenstwa.

Robotnicy na Slgsku samorzutnie, na wniosek rad
zatogowych opodatkowati sie na rzecz budowy samolo-
tow. Np. w hucie Florian sami robotnicy ztozyli sie na
5 samolotow, a rado$¢, z jakag zatogi fabryczne sktadaty
czeki na dziesigtki i setki ztotych, Swiadczyta dobitnie
0 pragnieniu, aby Potska byta silng, aby potrafita ode-
prze¢ kazdy atak na Jej niezaleznos$¢ ~

Konczac swe przemowienie Wojewoda $laski wyra-
zit nadzieje, ze w przysztym roku 200 samolotéw stanie
gotowych do uzytku szkét lotniczych.

Z kolei przeméwit przedstawiciel robotnikéw $lgskich
p. Maksymilian Halama, ktdry w mocnych, twardych
stowach zamanifestowat stanowisko robotnika-obywate-
la, nie szczedzgcego trudu i wysitkdw prowadzacych ku
silnej Polsce.

Na zakonczenie uroczystosci zabrat gtos gen. Giu-
chowski o$wiadczajac:

»W zyciu kazdego narodu sa piekne hasta i jest zy-
cie codzienne, codzienny trud i praca.

Najciezszym trudem dnia codziennego jest przemia-

I Wiceminister Spraw Wojskowych gen. bryg. Janusz Gtuchowski
wita sie z przedstawicielami robotnikéw Gérnego Slaska

na haset i stbw w czyny. Dzi§ wiasnie jestesmy Swiadka-
mi najwspanialszego zadokumentowania takiej prze-
miany. Na polu Mokotowskim widzimy samoloty, ktdére

L. O. P. P. w imieniu spoteczenstwa ofiarowata
dla szkolenia przysztych skrzydlatych bojownikéw
Polski.

W imieniu Naczelnego Wodza i Armii sktadam za
ten dar Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej po-
dziekiwanie na rece jej prezesa gen. Berbeckiego, zy-
czac zarazem, dalszego tak Swietnego jej rozwoju“.

Po przemdwieniach odbyty sie b. ciekawe loty po-
kazowe. Uroczystos¢ skonczyta sig, samoloty odleciaty
do miejsc przeznaczenia — publiczno$¢ rozeszta sie do
domdw niosagc w sercach tryumf wspolnego wysitku
zorganizowanych w L. O. P. P.!

Prezes Zarz. Gt L.O.P.P. gen. dyw. inz. Leon Berbecki udziela objasnien | Wiceministrowi Spraw Wojskowych
gen. bryg. Januszowi Gtuchowskiemu
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OLSKA KOMUNIKACJA LOTNICZA

Przed niedawnym czasem mieliSmy mozno$¢ naocz-
nie przekonaé sie o rezultatach, jakie data w ciggu ma-
fego stosunkowo okresu czasu, praca spoteczenstwa pol-
skiego zorganizowanego w L. O. P. P. — na terenie lot-
nictwa sportowego, lotnictwa tak waznego z punktu wi-
dzenia przygotowan lotniczej obrony Panstwa.

Tak imponujacej rewii lotnictwa komunikacyjnego
urzadzi¢ — niestety — nie mozna.

Nie mniej jednak nalezy sobie zda¢ sprawe z do-
tychczasowych naszych osiggnie¢ w tej dziedzinie, réw-
nie waznej dla celéw panstwowych.

Stan posiadania lotnictwa komunikacyjnego polskie-
go, jest dzi$ tak powazny — ze koniecznym jest pozna-
nie jego przez kazdego uswiadomionego obywatela, choc¢-
by z tego wzgledu, ze sg to rezultaty polskiej pracy,
polskiego kapitatu i polskiej mysli organizacyjnej.

Komunikacje lotniczg w Polsce, ktérej poczatki sie-
gajg roku 1922, rozwijaé wiasciwie i celowo zaczeto
dopiero od roku 1929, tj. od chwili zorganizowania
panstwowo-samorzadowego przedsiebiorstwa ,Lot“.

Dzi$ sie¢ polskiej komunikacji lotniczej wynosi pieé
tysiecy siedemset trzydzieSci trzy kilometry i daje po-
taczenia lotnicze Polski z nastepujgcymi krajami: Fin-
landiag, Estonig, totwg, Niemcami, Rumunig, Butgaria,
Grecjg i poprzez wyspe Rodos z Palestyng.

Polska bandera lotnicza niesie do wszystkich tych
krajow dobre imie Polski, dajac $wiadectwo naszej
sprawnosci technicznej, organizacyjnej i osobowej.

W okresie istnienia ,Lotu“ samoloty jego wy-
konaty okoto 60.000 lotow, przebylty 13 i po6t mi-
liona kilometrow drogi, przewiozty 165 tysiecy pa-

sazerow i okoto 4 miliondw kilogram6éw poczty, ga-
zet i towarow.

A caly ten przew6z odbywat sie z blisko 10Q%6> re-
gularnoscia.

Pamieta¢ réwniez nalezy o zbudowanych juz i wy-
posazonych polskich lotniskach i portach, o duzej ilosci
pierwszorzednych specjalistdw i o najbardziej nowo-
czesnym i pewnym sprzecie lotniczym. Ten stan rzeczy
nie tylko podnosi dume narodowg. Daje on réwniez,
konkretne korzysci dla Panstwa.

Nie mozemy jednak poprzesta¢ na tym co juz osia-
gnelismy.

Znana zasada gtosi: kto nie idzie naprzdd, ten sie
cofa.

Konieczne sg — dalszy rozwdj i dalsze wysitki w Kie-
runku zwiekszenia obecnego stanu posiadania.

Komunikacja lotnicza dzi§ na calym Swiecie
przestata by¢ wylgcznie zagadnieniem komunikacyj-
nym stata sie zagadnieniem panstwowym, Scisle
zwigzanym z polityka zagraniczna, handlowa i eko-
nomiczna.

Powiekszenie istniejgcej juz sieci komunikacji lot-
niczej daje dwa donioste rezultaty.

Pierwsze to potanienie kosztow eksploatacyjnych
przedsiebiorstwa. Drugie, to powiekszenie liczby oby-



wateli polskich zatrudnionych przy obstudze posredniej
czy bezposredniej coraz to nowych linii.

Te dwa wzgledy sktadajg sie przede wszystkim na
fakt, ze dzi§ komunikacja lotnicza obstugujgca linie
kilkuset-kilornetrowc — nie ma racji bytu. Aby przed-
siebiorstwo pracowato racjonalnie i ekonomicznie, trze-
ba tysiecy kilometrow linii.

Linie transkontynentalne i transoceaniczne to jest
racjonalna komunikacja lotnicza bliskiej przysztosci,
ktora daje wiele posrednich i bezposrednich korzysci
panstwu, ktore linie dane utrzymuje.

Wyscig panstw w opanowaniu sieci szlakéw, powie-
trznych w koto kuli ziemskiej, trwa w catej peini —
wyscig dla nas groZzny i trudny, chociaz jesteSmy jeszcze
obecnie pos$rdd pierwszych zawodnikéw.

Szanse nasze sg duze, poniewaz mamy oprécz dobre-
go imienia, warunkdw technicznych, organizacyjnych
i personalnych — koniecznych do zajecia poczesnego
miejsca w tym wyscigu, rowniez doskonate warunki
geograficzne.

Te wszystkie wzgledy pozwalajg nam sta¢ sie nie-
odzownym kontrahentem w organizowaniu poteznych
linii lotniczych z Po6inocy na Potudnie (juz w duzej
mierze przez Polskie lotnictwo opanowanych) i szla-

kéw z Zachodu na Wschdd i ciggniecia z tych linij ko-
rzysci, naréwni z innymil

Utrzymanie jednak polskiego lotnictwa komunika-
cyjnego na jego wysokim dzi§ poziomie w stosunku do
innych panstw oraz dalsza rozbudowa, wymagajg bar-
dzo duzego wysitku, tak finansowego, jak i organiza-
cyjno-technicznego.

Musimy stang¢ do konkurencji z panstwami, przy-
wigzujacymi wielka wage do lotnictwa komunikacyjne-
go i tozagcymi na te lotnictwo duze S$rodki.

Ta twarda i ciezka konkurencja jest nieodzowng
koniecznos$cig panstwowa, a nie sprawg prestizowg czy
propagandowg samego lotnictwa.

Jeszcze jeden fakt musi by¢ zrozumiaty i uznany przez
cate spoteczenstwo, chocby z tego wzgledu, ze kazde wiel-
kie przedsiewziecie musi mie¢ oparcie o ogdt obywateli!

Jesli tak wielkie wysitki finansowe i organizacyjne
na drodze do opanowania szlakéw powietrznych, wy-
kazuja panstwa posiadajace kolosalnie rozbudowang
i o wiekowej tradycji komunikacje morskg — to tym
hardziej zdecydowanie musi dazy¢ do zdobyczy na szla-
kach lotniczych nasz organizm panstwowy, majacy za
soba wiekowe zaniedbania w komunikacji morskiej.

R. A.

Morskie Oko z lotu ptaka
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SPADOCHRONIARSTWIE

L okazy masowych skokdéw spado-
chronowych, jakie odbyly sie ostat-
nio u nas w szeregu wiekszych miej-
scowosci — to nie tylko propaganda
sportu spadochronowego wsréd spo-
teczenstwa, to sprawdzian naszych
metod szkolenia i egzamin z cato-
rocznej pracy naszych orlgt-spado-
chroniarzy.

Egzamin wypad} nadspodziewanie
dobrze. Tysigc efektownych skokéw
spadochronowych z samolotéw, wy-
konanych od wiosny b. r., przy tym
bez najmniejszego wypadku, Swiad-
czy o tym, ze spadochroniarstwo
u nas opuscito juz kolebke i zaczy-
na stawia¢ pierwsze, ale zupetinie
mocne i pewne Kkroki.

0 zainteresowaniu, a nawet wie-
cej, 0 szczerym i serdecznym senty-
mencie, z jakim spotyka sie spado-
chroniarstwo ze strony spoteczenstwa,
Swiadczg niezliczone tlumy na kaz-
dej imprezie spadochronowej. Na
skoki w Wieliszewie $ciggneto z War-
szawy przeszto 10.000, za$ na skoki
w Bedzinie okoto 50.000 ludzi. Zre-
szta wszedzie, gdzie odbywaty sie
skoki spadochronowe obserwowano
podobniez niebywate zainteresowa-
nie.

Dla pieciominutowej imprezy dzie-
sigtki tysiecy ludzi posSwieca swoj
niedzielny odpoczynek, od wczesne-
go rana $cigga juz na miejsce poka-
zZu i godzinami wypatruje horyzont.
Z jakim napieciem oczekuje zbliza-
jacych sie samolotéw, z ktérych za
chwile wyskoczg nasi dzielni spado-
chroniarze.

A gdy juz zawisng oni na srebrzy-

stych spadochronach w biekicie nie-
ba, entuzjazm spoleczenstwa prze-
chodzi wszelkie granice; zrywa ono
najsilniejsze kordony i pedzi na spot-
kanie lgdujacych orlat, by w chwile
pézniej obnosi¢ ich na rekach, jak
najukochansze dzieci.

I nie tylko piekny wyczyn, odwa-
ga i brawura trafiajg tak do serca
spoteczenstwa. Zdaje sobie ono do-
brze sprawe i dobrze rozumie, ja-
kie donioste znaczenie wychowawcze
i wojskowe posiada sport spadochro-
nowy oraz jak wielkg role sport ten
odgrywa w wyszkoleniu naszych bo-
haterskich lotnikéw.

Rzucone ostatnio przez L. O. P. P.
nowe hasto ,,poprzez spadochroniar-
stwo do szybownictwa, a przez szy-
bowce na samoloty“ — wydaje sie
jedynie stuszne, logiczne i celowe..

Czyz nie jest rzecza naturalng, ze
kandydat na pilota musi najpierw
opanowac skoki spadochronowe, kto-
re oswajajag go z przestworzem, dajg
mu poczucie catkowitego bezpieczen-
stwa w powietrzu i sg sprawdzianem
wytrzymatosci jego nerwow.

W miare realizowania powyzszego
hasta znikna zupetnie wypadki lot-
nicze, ktére rzekomo zachodzg z wi-
ny ,,nieotwierania sie spadochronéw#
Przypisywa¢ wine naszym spadochro-
nom, ktére sg niezawodne w uzyciu,
jest po prostu nonsensem.

Na tysigc skokéw spadochrono-
wych, wykonanych w ciggu paru mie-
sigcy b. r. nie byto ani jednego wy-
padku, by spadochron zawiodt.

Wypadki zdarzajg sie raczej z tej
prostej przyczyny, ze cze$¢ pilotow,

zwiaszcza szybowcowych nie przeszia
uprzednio wyszkolenia spadochro-
niarskiego, a przeto ze spadochro-
nem nie jest dostatecznie oswojona
i nie potrafi nalezycie postugiwac sie
nim. Powinno by¢ zasadg, ze wszyscy
kandydaci na pilotow muszg przejs¢
przez kursy spadochroniarskie i mie¢
poza soba skoki z samolotow.

Znajomo$¢ bowiem teoretyczna tyl-
ko ogélnych zasad postugiwania sie
spadochronem nie wystarcza. Trzeba
opanowaé¢ skoki praktycznie, tj. na-
uczy¢ sie prawidtowo wyskakiwaé
z samolotu, zautomatyzowaé swe
czynnos$ci, zwigzane z otwieraniem
spadochronu, wiedzie¢ doktadnie kie-
dy trzeba i mozna go otworzyé,
umieé manewrowaé nim w powietrzu
podczas opadania, wreszcie prawidto-
wo wyladowaé, by nie doznal zad-
nych uszkodzen cielesnych.

Tego wszystkiego trzeba sie nau-
czy¢ i to dobrze nauczyé, gdyz bez
tego i spadochron nie na wiele sie
przyda.

Wyszkolenie spadochroniarskie po-
winno by¢ prowadzone bardzo syste-
matycznie i metodycznie. Zlekcewa-
zenie pewnych etapéw wyszkolenia
moze sie srodze zemscic.

Donioste znaczenie w catoksztatcie
wyszkolenia skoczka posiadajg stoso-
wane u nas przyrzady szkolne, jak
trapez treningowy oraz wiezyczka
spadochronowa.

Cwiczenia na tych przyrzadach mu-
szg by¢ doskonale opanowane, a lek-
cewazenie tych ¢wiczen jest réwno-
znaczne z lekcewazeniem catego wy-
szkolenia skoczka.



Doswiadczenia i nasze i obce wy-
kazaty, ze uczniowie, ktérzy przeszli
¢wiczenia na tych przyrzadach, wy-
konywali skoki wzorowo, bez naj-
mniejszych wypadkow, natomiast ucz-
niowie, ktorzy tych éwiczen nie prze-
chodzili, a cate ich wyszkolenie nie-
gdy$ sprowadzato sie do gotostow-
nych pouczen, ulegali réznorodnym
wypadkom i uszkodzeniom cielesnym.

W naszym systemie wyszkolenia
podstawowg role odgrywaja:

a) trapez treningowy,

b) wiezyczki spadochronowe,

c) balony na uwiezi.

Cwiczenia na trapezie na o0g6t s
niedoceniane. Tymczasem dajg one
caly szereg nawykow, jesli chodzi
0 nauke manewrowania spadochro-
nem w powietrzu, a co najwazniej-
sze, gdy chodzi o nauke prawidtowe-
go ladowania. Prawidtowe wylgdowa-
nie chroni od uszkodzen cielesnych
1 jest moze najwazniejszym momen-
tem w catym skoku.

Trapez wiec nie jest rozrywka
a rzeczywistym Srodkiem szkolenia,
na ktory nalezy zwrécié jak najwiek-
szg uwage.

Drugim etapem wyszkolenia sg
skoki z wiezyczki spadochronowej,
ktore oswajajg ucznia ze stosunkowo
duzg wysokoscig (30—50 m), ucza
przezwycieza¢ uczucie strachu, zwia-
zane ze skokiem z tej wysokosci,

Dzieci z zainteresowaniem

wzbudzajg zaufanie ucznia do spado-
chronu, przyuczajg do zautomatyzo-
wania czynnosci otwierania spado-
chronu, wyrabiajg przytomnos¢ umy-
stu i dajg praktyke w lgdowaniu.

Wiezyczka spadochronowa to spraw-
dzian stopnia przygotowania ucznia
do skoku z samolotu.

Wreszcie trzeci etap wyszkolenia
wstepnego to skok z balonu na uwie-
zi z wysokosci 600—700 m.

Skok taki zblizony jest do skoku
z samolotu, jednak wykonywany jest
w warunkach ciszy i wiekszego spo-
koju.

Dopiero po przejsciu tych trzech
faz uczen moze by¢é dopuszczony do
skoku z.samolotu.

Tak sie zresztg dzieje w naszych
warunkach. Zasadniczo jednak nale-
zatoby wprowadzi¢ tu jeszcze jeden
etap, a mianowicie oblatywanie ucz-
niow na samolotach z réwnoczesng
obserwacjg ich stanu psychicznego
przez lekarzy. Poza tym za granicg
pierwszy skok wykonywany jest obo-
wigzkowo z tak zwanym ,smocz-
kiem*“, tj. taSmg gumowg, umocowa-
ng do przegubu prawej reki oraz do
uchwytu linki zrywajgcej. Daje to
pewng gwarancje otwarcia sie spado-
chronu, nawet gdyby skoczek stracit
panowanie nad soba.

Bardzo skrupulatne badania lekar-
skie naszych skoczkéw daja gwaran-

przygladaja sie pracy sktadania spadochronu

cje ich opanowania nerwowego, jed-
nak postugiwanie sie ,smoczkiem4
przy pierwszym skoku nalezatoby
wprowadzic.

Wracajgc do spraw wyszkolenio-
wych z calym naciskiem zaznaczyé
wypada, ze chociaz w ciggu tego ro-
ku odnieslisSmy na polu spadochro-
niarstwa znaczne sukcesy, jednak za-
trzymywac sie na tym co dokonane
zostato bytoby biedem. Oczekujg nas
dalsze rozlegte mozliwosci w dziedzi-
nie wyszkolenia spadochronowego
i dalsza wytezona praca, pogtebianie
nabytych doswiadczen i udoskonala-
nie naszych metod.

Jedna z tych prac to doszkolenie
naszych instruktoréw, wyrobienie
z nich petnowartoSciowych nauczy-
cieli i pionieréw sportu spadochro-
nowego, ktérych mozna bytoby obar-
czy¢ odpowiedzialno$cig, za catkowi-
te wyszkolenie skoczka. Co gitdwne,
muszg oni umie¢ oblicza¢ skoki i kie-
rowa¢ nimi samodzielnie.

Doszkolenie to bedzie zadaniem
specjalnego kursu instruktorskiego,
ktory odbedzie sie jeszcze w roku
biezacym.

Poza tym okres zimowy wykorzy-
sta¢ musimy na opracowanie naszych
wiasnych regulamindéw i instrukcyj
wyszkoleniowych, ktérych brak ha-
muje nieco prace w terenie.

W. M. Chojnacki
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HARCERSKA REPREZENTACIJA

NA V JAMBOREE W HOLANDII

G o cztery lata odbywajg sie wielkie zloty skautow
z catego Swiata, ktore przede wszystkim majg na celu
szerzenie przyjazni miedzy skautami réznych ras i na-
rodow. Na program zlotu $wiatowego czyli t. zw. Jam-
boree sktadajg sie momenty, utatwiajgce wzajemne zbli-
zenie roznych reprezentacyj oraz wszelkiego rodzaju
wystepy publiczne, ktére majg wykazaé dorobek danej
organizacji oraz zapozna¢ z obyczajami, taricami i S$pie-
wami poszczegdlnych narodéw. Swietlice za$, zorgani-
zowane w obozach zaznajamiajg z krajobrazem, zabyt-
kami, wyrobami ludowymi oraz bogactwami natural-
nymi i charakterystyczng dziedzing gospodarki danego
panstwa.

Ostatnie Jamboree odbyto sie w r. b. w Holandii
w poblizu matego miasteczka Vogelenzang. Zgroma-
dzito ono 30.000 mtodziezy z catego S$wiata. Polska re-
prezentowana byta przez 760 harcerzy i co do liczeb-
nosci zajmowata pigte miejsce.

Wyprawa polska sktadata sie z trzech zasadniczych
grup: ladowej, wodnej i lotniczej, przy czym kazda
z tych grup brata zywy udziat we wszelkich przejawach
zycia obozu zlotowego.

Jamboree w Vogelenzang byto juz drugim z kolei
zlotem S$wiatowym, posiadajgcym reprezentacje lotni-
cza. Pierwszy wystep skautowych ekip lotniczych miat
miejsce w GOdolé na Wegrzech, gdzie rerpezentowane
byty trzy organizacje skautowskie: wegierska, austriac-
ka i polska. Pierwszy wystep harcerzy polskich zakon-
czyt sie petnym sukcesem, a skaut naczelny Lord Baden
Powell z uznaniem podkreslit woéwczas pionierstwo Har-
cerstwa Polskiego w dziedzinie wprowadzenia sportu
lotniczo-szybowcowego i modelarstwa lotniczego do prac
Organizacji.

Na zlocie w Holandii nie mieliSmy niestety konku-
rentow, gdyz zadna inna skautowa reprezentacja lotni-
cza nie przybyta na Jamboree.

Polska druzyna lotnicza pozostajagca pod komenda
Tadeusza Werendowskiego skiadata sie z 19 harcerzy,
i zawierata trzy grupy: 1) lotniczo-szybowcowa, 2) spa-
dochronowg i 3) modelarska.

Sprzet wyprawy stanowity: 4 samoloty (jeden
RWD 13 i trzy RWD 8), 2 szybowce (SG 7 i Sokét-

bis), 5 spadochronéw, modele latajgce i sprzet pomoc-
niczy. Tak bogate wyposazenie druzyny lotniczej za-
wdziecza¢ nalezy polskim witadzom i organizacjom lot-
niczym, z ktoérych strony Zwigzek Harcerstwa Polskie-
go doznat jak najdalej idacego poparcia: Departament
Lotn. Cyw. Min. Kom. przydzielit na wyprawe szybo-
wiec SG 7 i materiaty pedne do samolotéw, Zarzad Gtow-
ny L. O. P. P. wypozyczyt szybowiec Sokoét-bis i 5 spa-
dochronéw, oraz wydatnie popart wyprawe finansowo,
Okrag Slaski L. O. P. P. wypozyczyt 3 samoloty, wre-
szcie Aeroklub R. P. ulatwit zalatwienie szeregu for-
malno$ci, zwigzanych z lotem zagranica. W wyprawie
wziagt rowniez udziat samolot RWD 8, ufundowany
w r. z. dla Harcerstwa przez pracownikéw P. A. S. T.

Ekipa lotniczo-szybowcowa wyruszyta w dn. 28 lipca
z Warszawy i leciata nastepujacq trasg: £6dz — Wroc-
faw — Zgorzelice «— Berlin — Hannover — Twente m—
Haga. Caty sprzet zostat ulokowany na lotnisku Ypen-
burg koto Hagi.

W tym czasie odbywata sie w Hadze wystawa lot-
nicza, z racji ktérej miaty miejsce na lotnisku pokazy
lotnicze. Polacy stale brali udziat w tych pokazach,
oraz urzadzali wypady ponad teren odlegtego o 40 km
Jamboree. Kazdy przylot polskich samolotéw i szybow-
cow nad teren zlotu budzit entuzjazm wséréd miodziezy
skautowej catego Swiata, a napis L. O. P. P. na skrzy-
dtach szybowca zdobyt sobie popularno$é wsréd mie-
szkaficow miasta-obozu.

Przygotowanie
do lotu

ciggnionego

Spotkawszy sie nastepnie z inicjatami L. O. P. P.
w naszej Swietlicy lotniczej — goscie zapytywali o zna-
czenie tych 4 ,kabalistycznych" liter, o czym natural-
nie wyczerpujagco informowali nasi przewodnicy po
wystawie.

Wspaniaty efekt wywotali nasi lotnicy w dniu wiel-
kiego, zbiorowego pokazu polskiego na arenie. Na za-
konczenie nadzwyczaj sprawnie wykonanego, pomysto-
wego pokazu, ktéry wywotat burze oklaskéw, po ‘wy-
puszczeniu modeli latajgcych, ukazata sie na horyzon-

Holendrzy z zainteresowaniem ogladajg ,,Sokota”



cie eskadra harcerstwa w skiadzie 3 samolotéw i 2 szy-
bowcow.

Thum Holendrow ogarngt entuzjazm. Publicznos¢
zerwata sie z trybun i glosnymi okrzykami ,Polen,
,Polen* i ,czuwaj!* witata kazdy nawrot polskich lot-

nikéw.

Pokaz polski i jego ,modelarsko-lotnicze zakoncze-
nie“ wywarly imponujgce wrazenie, wobec czego caly
pokaz polski zostat nastepnie w catosci — na zyczenie
wihadz zlotowych — powtérzony.

Serdeczne stosunki nawigzane z Wegrami na Jam-
boree w Godolo byty w Holandii kontynuowane zarow-
no przez wyprawe lagdowa, jak i lotniczg. Szef skautéw
wegierskich hrabia Teleky, b. premier Wegier ztozyt
na lotnisku wizyte harcerzom polskim i udekorowat
ich wegierskimi odznakami pilotéw szybowcowych.

Nie tylko na terenie skautowym zyskali harcerze-
lotnicy popularno$¢ i uznanie. Polska ekipa wzbudzita
rébwniez duze zainteresowanie w Aeroklubach holender-
skich i kotach szybowcowych.

Poza Ypenburgiem samoloty i szybowce polskie by-
ty demonstrowane w Teuge na Krajowych Zawodach
Szybowcowych przed holenderskim ministrem komuni-
kacji, p. van Buuren, ktéry je szczegétowo ogladat, oraz
na lotnisku zaktadéw Philipsa w Eindhoven.

Dwaj pilocy holenderscy ,wylaszowani“ na naszym
»Sokole“ nie szczedzili stéw uznania dla wielkich zalet
tego szybowca.

Przygotowania
do startu

raodeli-szybowcow

Nasze RWD 13 byto podziwiane przez fachowcéw,
chociaz Holandia jest przeciez ojczyzng Fokkerdw.

Oto co pisat w dniu 4.VIIlI wielki dziennik haski
»Residetienbode”, ktorego wspdipracownik odbyt lot
na 13-ce: ,...co nas specjalnie uderzyto, to szybkie ode-
rwanie sie od ziemi i szybkie wzbicie sie na znaczng
wysokos$¢. Poréwnujac ten typ samolotu z samolotem
znanego typu Koolhoven Holenderskiej Szkoty Lotni-
czej (N. S. L.), stwierdzamy od razu olbrzymig réznice
komfortu. Maszyna polska jest dostownie wyposazona

Polskie szybowce na lotnisku w Ypenburgu

R.W.D.-13 przed hangarem w Ypenburgu

we wszystkie udogodnienia, posiada m. i. urzadzenie
do utrzymywania temperatury cieptej i zimnej, zalez-
nie od potrzeby, kompletne nowoczesne urzadzenie
wentylacyjne, podwdjny ster obok siebie i wreszcie
wielkie udogodnienie, polegajace na tym, ze po uzy-
skaniu pewnej wysokosci mozna pusci¢ stery...”

O uznaniu, jakie zdobyli liarcerze-lotnicy S$wiadczy,
m. i. list skauta holenderskiego skierowany do Posel-
twa Polskiego w Hadze, w ktorym prosi on o umozli-
wienie mu wstgpienia do szeregobw polskich wojsk lot-
niczych.

Dzielnie réwniez spisali si¢ harcerze-modelarze, kté-
rzy, w drodze wyjatku zostali zaproszeni do udziatu
w krajowych holenderskich zawodach modeli latajagcych
w Ockenburghu.

Do konkursu stangto przeszto 300 modeli holender-
skich oraz 4 polskie, nalezace do harcerzy tddzkich
Seweryna Wosika i Oskara Hoffmana.

Modele polskie w poréwnaniu z holenderskimi od-
znaczaty sie bardzo wiotkg budowa i lekkoscig, gdy
modele holenderskie byty ciezkie o bardzo solidnej
budowie.

Holendrzy postugujg sie w modelarstwie przewaznie
planami niemieckimi, mniej za$ swoimi.

Teren zawodéw wybrany byt niefortunnie, gdyz
w poblizu znajdowat sie las, o ktdry rozbijaty sie mo-
dele zawodnikéw.

Wyniki zawodoéw byty nastepujace:

W kat. modeli motorowych

1 miejsce O. Hoffman Polska, 126,6 sek.
2 ., H. J. Seheyde, Holandia 105 sek.
7 " S. Wosik, Polska.

W Kateg. modeli szybowcéw

1 miejsce H. Z. Kuypers - Holandia, 155 sek.
2, S. Wosik, Polska, 138 sek.
6 " O Hoffman, Polska.

Tego rodzaju wyniki 4 modeli polskich na Kkilkaset
holenderskich wywotaty zrozumiate wrazenie i sensa-
cje; gazeta ,Haagsche Courant“ — organizatorka zawo-
doéw tak pisata w dniu 9.VIII. ,,...dobrze sie stato, ze
wobec zaproszenia harcerzy polskich do udziatu w za-
wodach wytgczono ich od ubiegania sie o puchar we-
drowny dziennika ,,Haagsche Courant® poniewaz pu-
char bytby powedrowat do Polski...”

Inne dzienniki rowniez zamieScity obszerne arty-
kuty o modelach polskich, oraz ciekawy wywiad, za-
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Na zakonAczenie polskiego pokazu, ukazaty sie samoloty i szybowce

wierajagce wiadomosci o modelarstwie polskim i o L. O.
P. P. jako organizacji zajmujgcej sie szerzeniem mo-
delarstwa lotniczego w Polsce.

Trzeba jeszcze zaznaczy¢, ze ze wzgledu na dos¢ ni-
ska klase modeli holenderskich, harcerze nie demon-
strowali, ze zrozumiatych wzgleddw, swoich najlepszych
modeli.

Najwiekszg jednak sensacje wzbudzili harcerze —
skoczkowie spadochronowi.

Sport spadochronowy w Holandii, po kilku nieszcze-
Sliwych  wypadkach, zostat catkowicie zaniechany,
a skoki zabronione. Dopiero po dtuzszych pertrakta-
cjach wtadze holenderskie zezwolily na zorganizowanie
polskiego pokazu skokdw spadochronowych.

Pokaz odbyt sie w dniu 11 sierpnia na lotnisku
Ypenburg koto Hagi, Pomimo powszedniego dnia i nie-
zbyt dogodnej godziny (3-cia po pot) na lotnisko
przybyta rekordowa liczba 30.000 widzow...

Widok tluméw, ciggnacych na lotnisko byt napraw-
de niezwykly. Tym bardziej niezwykly, ze ze wzgledu
na zatarasowanie drogi na lotnisko, znaczna cze$¢ pu-
blicznosci musiata zrezygnowaé¢ z nieodtgcznych rowe-
row i iS¢ pieszo, co na stosunki holenderskie jest rze-
czg wiele mowiaca.

Na lotnisku zgromadzity sie holenderskie wiadze
lotnicze, poset polski Babinski z matzonka, cztonkowie
komendy Jamboree, panie z wiloskiego, amerykanskie-
kiego, japonskiego i polskiego poselstwa i wielu woj-
skowych holenderskich.

Wreszcie samolot towarowy typu ,Jumbo 11 wy-
startowal z lotniska i wzbit sie w gdre. Ttum przycicht
i podazyt wzrokiem za szybujgcym samolotem. W chwili
gdy samolot znajdowat sie nad lotniskiem, oddzielit
sie od niego ciemny punkt, kilka sekund zupetnej ci-
szy, wreszcie westchninie ulgi — to rozwiniety, biaty
spadochron sygnalizowat, ze wszystko jest w porzadku,
a harcerz Jara sptynat na ziemie i wylgdowat o jakich
200 metréw od publicznosci. Ttum rzucit sie w kierun-
ku skoczka i tylko dzieki interwencji policji udato sie
uchroni¢ skoczka od ,usciskbw entuzjazmu#4 a spado-
chron od zniszczenia.

W chwile potem samolot znowu powrdcit i woéw-
czas podktad jego opuscili harcerze Burgliardt i Pu-
hajda. Skok ich wywotat jeszcze wieksze wrazenie, gdyz
spadochrony otworzyli oni z duzym opdznieniem. Tium,
widzac lecace na teb na szyje postacie zamart z wraze-
nia, gdy za$ nad skoczkami ukazaty sie biate obtoczki
spadochronéw — tlum po prostu oszalat, powstat i diu-
go niemilkngcymi okrzykami na cze$¢ Polski objawiat
swoje uznanie.

Po wylgdowaniu harcerze polscy musieli objezdzac
lotnisko i demonstrowaé sie przed trybunami. Jechali
dumni, powiewajac wielkg flagg polska.

Jakie wrazenie zrobili harcerze-skoczkowie moze
zasSwiadczy¢ fakt, ze nazajutrz cata prasa holenderska
zamiescita obszerne sprawozdania, przy czym ciekawym
jest, ze artykuly te ukazywaly sie przewaznie na pierw-
szej stronie, w jednej z gazet nawet obok portretu
ksiezny Juliany.

Harcerze polscy zostali zaproszeni oficjalnie na rok
przyszty do Holandii dla powtdérzenia skokéw na lot-
nisku w Twante.

O znaczeniu pokazu dla propagandy Polski moéwig
stowa posta Babinskiego, wypowiedziane bezposrednio
po skokach: ,..wy harcerze polscy, skoczkowie spado-
chronowi, zrobiliscie tak wiele dla Polski waszym wy-
stagpieniem, ze naprawde jestem z tego dumny, musze
przyzna¢, ze mocno trzymacie nasz sztandar polski4

Po catkowitym wypetnieniu swego zadania na Jam-
boree, zaréwno jako Polakéw, jak i harcerzy, ekipa
lotniczo-szybowcowa wyruszyta w dniu 16 sierpnia do
Polski, zegnana przez posta Babinskiego, ktory przez
caty czas pobytu Wyprawy Polskiej, w Holandii otaczat
ja troskliwa opieka.

Dnia 18 sierpnia ekipa wyladowata na
w Katowicach.

Calg trase 2.600 km. samoloty i szybowce przebyty
bez zadnego wypadku i sprzet wrdcit nieuszkodzony do
Polski. Szybowce odbyly calg droge na holu i mimo
ciezkich warunkéw atmosferycznych nie wydarzyt sie
ani jeden wypadek odczepienia i przymusowego lgdo-
wania.

Jesliby$Smy chcieli podsumowac efekty wyprawy pol-
skiej na V Jamboree w Holandii, to musieliby$my
stwierdzi¢, ze do ogromnej popularnosci harcerzy pol-
skich w Holandii walnie przyczynita sie harcerska dru-
zyna lotnicza, ktéra zjednata miodziezy polskiej sza-
cunek i uznanie.

Harcerska wyprawa lotnicza byta dobrym czynni-
kiem propagandy nie tylko harcerskiego lotnictwa na
Jamboree, ale i polskiego lotnictwa na terenie zagra-
nicznym.

lotnisku

Mgr. Tadeusz Wojciechowski



M ANOMETR

m. w lotn. uzywa sie do wska-
zywania ci$nienia benzyny i ole-
ju do smarowania silnika. Me-
chanizm manometru skfada sie
zwykle z elastycznej rurki me-
talowej, wygietej w ksztatcie tu-

ku, koniec jej (nieruchomy) po-
tagczony jest przewodem gietkim
ze zbiornikiem paliwa lub sma-
réw, drugi — ruchomy porusza
za pomocag dzwigu wskazowke
na tarczy z cyframi (ci$nienie
w g na cm2); przy wzroscie
ci$nienia w zbiorniku rurka wy-
prostowuje sie i odchyla wska-
zowke.

MAPA SYNOPTYCZNA
schematyczna mapa (w Polsce —

Europy pin. zach., Azji Mniej-
szej, pin. Afryki, Islandii i pld.

Grenlandii), na ktérej okreso-
wo zaznacza si¢, za pomoca
umoéwionych znakéw (symboli

miedzynarodowych) i liczb, wy-
niki obserwacyj meteorologicz-
nych wymienionych krajéw oraz
wykreéla sie izobary, izotermy
i izolobary.

M A P NI K

zwykte ptaskie pudetko o2 sprze-
zonych ze sobg rolkach na prze-

ciwlegtych jego bokach. Mape,
sklejong w ditugi pas, nawija sie
na jedng rolke i w czasie lotu
specjalng raczka przewija sie¢ na
druga tak, ze potrzebny teren
znajduje sie zawsze miedzy rol-
kami. Sa tez systemy bardziej
ztozone.

MARSALIS FRANCES

pilotka amer., ktora dwukrotnie
ustalita kobiecy rekord miedzy-
narodowy diugotrwatosci lotu
z zaopatrywaniem w powietrzu:
14—22 V1111932 (z Thaden Lo-
nise) — 196 godz. i w 11934
(z Richey Helen) — 238 godz.

MARSZRUTA LOTU

z géry wyznaczony lub wytyczo-
ny sobie kierunek lotu wedtug
punktéw i linij orientacyjnych.

MARSZ LOTNIKOW

Jest to stary marsz z powstania
kosciuszkowskiego, ktéry zacho-
wa! sie w rodzinie §. p. por. pi-
lota Stanistawa Latwisa. Ten en-
tuzjasta skrzydet pragnat zespo-
lic dwa swoje ukochania: lot-
nictwo i muzyke. Intencja jego
byto, aby polska melodia zastapi-
ta lotnikom obcy Fliegermarsch,
opracowal wiec muzyke marsza,
stowa do niego napisata Aleksan-
dra Zasuszanka. Po raz pierwszy
zostato tu uzyte w zastosowaniu
do lotnictwa zdanie Wyspianskie-
go z ,Wesela": ,Lecie¢ — a nie
da¢ sie mijac¢!“. Marsz, wydany
przez autor6w w 1934 w okre-
sie ostatniego Challengeu, zyskat
ogromng popularno$¢ dzieki po-
taczeniu zaréwno w muzyce jak
i stowach motywéw zycia — lo-
tu — Smierci — i zwyciestwa
silniejszej nad $mier¢ idei. Te-
mu odpowiadajg stowa m. 1.
A jesli z nas kto$ legnie wérod

szaleficzych jazd, czerwienszy be-
dzie kwadrat — nasz lotniczy
znak. Znéw peiny gaz, bo céz,
ze padia ktéra$ z gwiazd, gdy
cata wnet eskadra pomknie na
szlak®. Istnieje w formie Kkilku
nagran na ptyty oraz w formie
nut na fortepian, orkiestre i gtosy.

M A RTENS

jeden z pionier6w powojenne-
go szybownictwa niem., ktéry
pierwszy dokonat wigkszego prze-
lotu (7,5 km) 51X 1921 w Rhén

na szybowcu ,Hannower" (15’
407).

nazwa samol. wytwoérni  The
Glenn L. Martin Co., w Balti-

more, Md. w St. Zjedli. A. P.;
sg to przewaznie cigzkie samol.
bombardujace (139) Ilub lata-
jace todzie dla dalekich prze-

lotéw (Clippersy).

MARTWE POLE
(KAT) OBSTRZALU

przestrzen, ograniczona zwykle
powierzchnig stozkowata, do
ktérej poktadowy karabin ma-
szynowy nie moze strzela¢ ze
wzgledu na przeszkode w po-
staci tej lub innej czesci samo-
lotu przed lufa.

MARTWE PUNKTY

w ruchu ttoka — dolny i gor-
ny — na ktérych zatrzymuje
sie ttok w swej pracy, zeby
rozpoczg¢ ruch w przeciwnym
kierunku.

MARTWY STOZEK

w artylerii pl. — nieostrzeliwa-
na przestrzen ograniczona stoz-
kiem utworzonym przez obrét
osi lufy armaty dokota pionu

przy najwiekszym kacie pod-
niesienia.
na statku pow. — kazda cze$¢

metalowa, po ktérej prad elek-
tryczny moze powrdci¢ do swe-
go zrédia.

MASKA
INHALATOROWA

cze$¢ inhalatora, przez ktérg do-
ptywa tlen do organéw wdecho-
wych lotnika. Robione sg z bla-

cby obciagnietej irebg lub z fil-
cu i skoéry (polska m. i. —
FMP.).

MASKOWANIE

jedna z czynno$ci obrony prze-
ciwlotniczej, polegajaca na sztucz-
nym znieksztatcaniu lub ukry-
ciu obiektéw waznych albo mo-
gacych stuzyé lotnikowi jako
punkty orientacyjne (ob. Farbo-
maskowanie).

M A OW AN

EgTNISK
polega na ukryciu samol., tabo-
ru itp. oraz nadaniu polu wzlo-
tow wygladu terenu nienadajg-
cego sie do wiasciwego przezna-
czenia (malowanie rowoéw, roz-
stawianie pozorowanych stogéw
siana itp.) i odwrotnie pozoro-
wania lotnisk tam, gdzie ich
W rzeczywisto$ci nie ma przez
umiejetne stawianie namiotéw,
fatszywych samol. itp.

MASEOW

lotnisko koto Kielc, ofiarowane
przez L. O. P. P. Min. Komuni-
kacji — szkota pilotazu, p. w.

lotn.
MASZT

| E
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W zastosowaniu do sterowcow —
metalowa budowa w Kksztatcie
wiezy, do ktérej przymocowu-
je sie sterowiec do postoju w po-
lu (lub na okrecie), albo tez
przed wprowadzeniem do han-
garu. W ostatnim przypadku m.
buduje sie na podstawie rucho-
mej (przewaznie platforma po-
ruszajaca sie po szynach).

MATERIALY LOTNICZE

materiaty uzywane do budowy
statkdbw pow. i sprzetu znajdu-
jacego sie na ich poktadzie; po-
winny by¢ lekkie i jednocze$nie
b. wytrzymate, co sie osigga
przez naturalne wtasciwoséci m. 1
i szczegblnie staranng ich ob-
rébke.

MATERIALY PEDNE

w obecnym stadium rozwoju
lotn. — przetwory naftowe: ben-
zyna, benzol i oleje ciezkie.

MATTERN JUMMI

lotnik amer., znany z diugody-
stansowych lotow. M. in. 5VII
1932 wraz z Griffin Bennett wy-
ruszyt do lotu naokoto S$wiata
celem pobicia rekordu Wiley
Post" i Harold Gatty. Startujac
z Harbor Gras (Nowa Found-
landia) po 18 godz. 41 min. lo-
tu laduje w Berlinie. Lecac da-
lej przez Syberie, przymusowo
laduje nad rz. Anadyr (pin. kra-
ju Ochockiego). Zostat wdéwczas
uratowany i przewieziony samol.
na Alaske przez lotnika sowiec-
kiego Z. Lewoniewskiego.

MAUBOUSSIN PIERRE

francuski konstruktor samol. tu-
rystycznych, o nazwie ,Maubous-
sin“. Jeden z bardziej znanych:

»Hemiptere" z silnikiem 40 MK,
jednomiejscowy jednoptat ma
szybko$¢ podrozng 130 km na
godz. i zasieg 650 km.

MAUGHAM R L
por. lotn. St. Zjedn. A. P., ktd-
ry ustalit rekord S$wiatowy
szybkosSci na bazie 29111 1923
w Mincola N. Y. — 417,059 km
na godz.

M A Y B A C H

niem. wytwérnia silnikéw sa-
molotowych we  Friedrichsha-
fen, zatozona w 1909 przez
oberbaurata Wilhelma M. i sy-
na jego dr. inz. Karola M. W
czasie wojny S$wiat, produkowa-
ta silniki dla sterowcéw i sa-
mol. oraz pierwsze typy siln.
dla wielkich wysokos$ci. Siln.
M. wbudowane sg na sterowcu

,Graf  Zeppelin", jak réwniez
byty na pewnych  sterowcach
amerykanskich.

M A Y O
podwéjny samol., konstrukcji

The Mayo Composite Aircrafl,
sktadajacy sie z duzej todzi lata-
jacej i mniejszego samol. ptywa-

kowego. Zadaniem dolnego wod-
nosamol. jest uniesienie w pow.
gérnego, ktéry — majac wielki
zapas paliwa — nie mogtby sam
wystartowac.

M A X I M

karabin maszynowy (p6zniejsze

typy VickerseMaximy) najbar-
dziej rozpowszechniony w lot-
nictwie od czaséw wojny S$wia-
towej.

MAXIM HIRAM

znakomity ang. wynalazca (z po-
chodzenia Ameryk.) i konstruk-
tor 1 nowoczesnego Kkarabinu
maszynowego (1883) i dalszych

ulepszonych wzoréw. RoOwniez
zajmowat sie lotnictwem; w 1893

zbudowat samol. o pow. noénej
540 nr z silnikiem parowym
o mocy 360 MK i ciezarze 4 t,
ktéry, jak obecnie udowodnio-
no, mogt lata¢, lecz rozbit sie
przy prébie.

M A Z U T

produkt destylacji ropy nafto-
wej, uzywany jako paliwo do
silnikéw typu Diesela.

MEDALE

m. w lotnictwie istniejg 3 ro-
dzajow: m. pamigtkowe — na-
dawane przez aerokluby lub od-

powiednie instytucje narodowe
za wyczyny sportowe, m. —
o wiekszej wartosci, ustalone

przez Miedzynarodowy Zwigzek
Aeronaulyczny (F. A. 1) za wy-
czyny sportowe lub catoksztatt
dziatalno$ci lotniczej o znacze-
niu Swiatowym i m.— odznacze-
nia pafnstwowe, nadawane przez
rzady panstw, gdzie takie m.
istnieja za r6znorodng prace
w lotnictwie. Najwyzszym od-
znaczeniem 2 kategorii jest Wiel-

ki Medal Ztoty F. A. I, nada-
wany raz na rok 1 osobie szcze-
g6lnie zastuzonej w lotnictwie.
Dotychczas otrzymali: gen. mar-
kiz de Pinedo, Alan Cobham,
ptk. Lindbergh, H. J. Hinkler,
Costes, marsz. Balbo, dr Ecke-

ner, J. de la Cierva, Wiley Post,
C.-C.-A.-Scott i J. Mermoz. Oprécz

tego istnieja medale hr. de la
Vaulx i Louis Bleriot, ktory
pierwszy otrzymal mjr Skarzyn-
ski za przelot przez Atlantyk
Pdn. Dla nagrodzenia najlep-
szych wyczynéw w dziedzinie
szybownictwa ustalono w 1937
medal Lilienthala. M. 3 katego-
rii istnieja np. we Wiloszech
(m. za zastugi lotn. i m. za 10,
15 i 20 lat latania), we Francji
M. Honorowy Aeronautyki itp.

MEDYCYNA LOTNICZA

specjalna gataZ medycyny, zaj-
mujaca sie: badaniem warunkéw
pracy w pow., badaniem wpty-
woéw zmiennych warunkéw atmo-
sferycznych na lotnikéw, opra-
cowaniem norm doboru pers.
lat. i przepiséw higienicznych
i profilaktycznych dla pers. lat.,
pomoca lekarskg w wypadkach
lotn. i lecznictwem schorzen lotn.

MEETING LOTNICZY

manifestacje sportowe powietrz-
ne, inne niz indywidualne pro-
by pobicia rekordéw, odbywa-
jace sie w obecnosci i przy
udziale os6b urzedowych Aero-
klubu narodowego.

MEISSNER
JANUSZ GNIEWOMIL

kpt. pil., znany literat. Ur. 211
1901 w Warszawie, wychowa-



nek gimnazjum realnego im.
Staszica, wstgpit do P. O. W.
w lipcu 1917, do wojska pol-
skiego — 11 X 11918 i w 1919 —
do szkoty pilotéw. Od 3111 1921
w Oddziale Detaszowanym w
Powstaniu Goérnosl. Od 1111922
petni stuzbe w 1 putku lotn.,
nastepnie w Centralnej Szkole
Podoficerow Pil. Lotn. w Dep.
Lotnictwa M. S. Wojsk., Cen-
trum Wyszkolenia Oficeréw Lot-
nictwa i od 20111 1933 — w 2

putku lotn. Skonczyt kurs szy-
bowcowy w Ustianowej. Odzna-
czony: Yirtuti Militari 5 KI.,
Krzyzem Niepodlegtosci z mie-
czami, Krzyzem Walecznych
(trzykrotnie) i in.

Znany jest szerokim kotom
publicznosci, jako autor S$wiet-
nych nowel i opowiesci z zy-

cia lotniczego. W wielkim stop-
niu przyczynit sie do spopula-
ryzowania idei lotn. w spote-
czenstwie.

M ELDUNEK
CIEZARKOWY

meldunek pisany na poktadzie
samol. i zrzucany z samol.
w specjalnej obcigzonej puszce
(kopercie) ze wstega, dla uta-
twienia $ledzenia upadku mel-
dunku i jego odnalezienia. Do
rzucania m. c. samolot zniza sie
do kilkudziesieciu m.

M E N A S C O

nazwa silnikéw lotniczych, pro-
dukowanych w fabryce Menasco
Motors Inc. w Los Angeles, Ca-
lifornia w St. Zjedn. A. P.
W Challenge’u 1934 polskie sa-
moloty P. Z. L.-26 byly zaopa-
trzone w silnik Menasco-Bucca-
neer B 6.S.3, 6-cylindrowy, od-
wrécony, chtodzony powietrzem,
o mocy 265 MK przy 2500
obr./min.

MENCKMHOFF

as lotnictwa niem. — 39 zwy-
ciestw, zgingt w czasie wojny
Swiatowej, zestrzelony przez por.
St. Zjedn. A. P. Avery.

M ENUDETLL

pil. amer., ktéry z Reinhartem
2—12Y 111929 w Culver City (St.
Zjedn. A. P.) na samol. Buhl
Airsedan ustalit miedzynarodo-
wy rekord diugotrwatosci lotu
z zaopatrywaniem w powietrzu
— 246 godz. 43 min.

M ERZCETDE S

nazwa niem. silnikéw lotni-
czych, produkowanych w zakla-

dach Daimler-Benz Aktiengesell-
schaft w Stuttgarcie. Silniki M.
odegraty wielkg role w rozwoju
lotnictwa niem. przed i w cza-
sie wojny S$wiatowej (Junkers,
Folcker, L. V. G. C. Il, Fok-
ker D VII itd). Na Zeppelinie
LZ — 129 ustawione sg silniki
Mercedes-Benz OF. 6 800 MK.

M E R C U R Y

jeden z typow silnika gwiazdow.,
chtodzonego pow., duzej mocy

(M. VI — 590 (620 MK) zakta-
déw ang. Bristol. Ma duze roz-
powszechnienie poza granicami
Ang., m. in. budujg go nasze
P. Z. L.

MERMOZ JEAN

jeden z najbardziej popularnych
we Francji powojennych lotni-
kéw, ur. 1901, zgingt w kata-
strofie lotn. na Croix — du-Sud
podczas 24 lotu przez Atlantyk
7 lub 8 V11 1937. Ustanowit 2 re-
kordy $wiatowe odlegtosci w ob-
wodzie zamknietym: U—121V

1930 na wodnosamol. w Mari-
gnan — 4.308,321 km i 3011l —
21V 1931 (z Paillard) na samol.
lad. w Oran — 8960 km oraz
rekord miedzynarodowy odlegto-
§ci na wodnosamol. (Latecoere
28. Hispano 600 MK) 12—13V
1930, przelatujac z Saint Louis
w Senegalu do Natalu w Brazy-
lii. Miat komandorie fr. Legii
Honorowej, po $mierci zostat

odznaczony Wielkim Medalem
Ztotym F. A. I

METEOGRAF

przyrzad .-kombinowany: baro-
termo-hygrograf dla obserwacji
ci$nienia, temperatury i wilgot-
nosci pow., unoszony w pow. za
pomocg latawcéw, balonéw-sond,
wolnych i na uwiezi lub samol.

METEOROLOGIA

samodzielna gatgz geofizyki, ba-
dajgca fizykalne wiasnosci atmo-
sfery. Wazniejsze czesci sktado-
we : synoptyka, aerologia, klima-
tologia. W mowie potocznej stuz-
ba meteorologiczna, majaca wiel-
ki wptyw na rozwdj zeglugi pow.

MESSERSCHMIDT M

inz. konstruktor znanych samol.
niem. komunikacyjnych i spor-
towych, budowanych w fabryce
Bayerische Flugzeugwerke w
Augsburgu, ktérej jest dyrekto-
rem naczelnym. Na samol. M.
(B. F. W. M. 23, silnik Siemens
70 MK i B. F. W. M. 23c, sil-
nik Argus 100 MK) pilot F.
Morzik zwyciezyt w Challen-
geach 1929 i 1930. W Challen-
ge”™ 1934 pil. Hans Seidemann
na samolocie B. F. W. Me 108,
z silnikiem Argus As. 17a 220
Mly, uzyskat 3 miejsce.

M E U S N I E R

gen. por. w fr. — przedtozyt
w 1784 fr. Akademii Nauk pro-
jekt sterowca, zblizony do obec-
nych statkéw pow. tego typu.

MEWA

szybowiec wyczynowy dwumiej-
scowy, 0 podwodjnym sterowa-

niu, ktéry — ze wzgledu na
umieszczenie 2. miejsca prawie
w $rodku ciezkosci — moze
by¢ uzywany réwniez jako jed-
nomiejscowy, o zmiennym w du-
zym zakresie obcigzeniu po-
wierzchni nosnej (12,5—17,4 kg
na m2). Rozpietos¢ 17 m, diu-
go$¢ 7,3 m, ciezar wiasny ok.
190 kg, ciezar uzyteczny 166 kg,
powierzchnia no$na 20,47 m2
doskonato$¢ 24,6, szybkos$¢ opa-
dania 0,6—0,7 m na sek.

MGLA

kondensacja pary wodnej w po-
wietrzu w drobne kropelki ($red-
nica 0,02 mm), czynigca powie-
trze mniej lub bardziej nieprze-
zroczystym (widoczno$¢ ponizej
1.000 m); powstaje przy stabym
wietrze, przy mieszaniu sie powie-
trza cieptego z zimnym, w obec-
nosci drobnych pytkéw (jadra
skroplenia)m Jest jednym z naj-

niebezpieczniejszych wrogéw lot-
nictwa, uniemozliwiajacym orien-
tacje wzrokowa i lgdowanie bez
specjalnych, skomplikowanych
urzadzen. Dokonywano juz préb
zwalczania mgty réznymi sposo-
bami, np. za pomocag rozsiewa-
nia z go6ry naelektryzowanego
piasku, dokota ktérego ziarnek
kropelki m. koncentrujg sie
w krople deszczu, lub tez za po-
mocg rozpylania chlorku wapna.

MICHALOWICE

Szybowisko L. O. P. P. koto
Drohobycza. Szkolenie do Kkat.
A i B.

M I ED ZY N

Szybowisko L. O. P. P. koto
Fordonu. Szkolenie do kat. A

i B.
MIELEC

lotnisko kat. C — cywilne,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 50° 17' 35”, dtugos¢
geogr. 21° 27" 30", wysokos¢
n. p. m. 175 m, wymiary NE-"-
SW 700 m, NW—SE 550 m.

MIERNIK
PRZEPLYWU PALIWA

przyrzad wskazujacy ilo$¢ zuzy-
wanego paliwa w jednostkach
ciezaru na jednostke czasu (kg
na godz.). Istniejg systemy opar-
te na mierzeniu manometrem
réznicy ci$nienia, powstajacej
przy przeptywie benzyny przez
zwezenie w rurce, badz na ru-

chu pionowym ptywaka w rurce
z lekka stozkowatej. Sg tez sy-
stemy wiatraczkowe, mierzace
ilos¢ przeptywajacego paliwa bez
wzgledu na czas.
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Ogtaszamy Konkurs!

Czy wiesz kito to jest?

Wszyscy nasi Czytelnicy bedq mieli utatwione w kon-
kursie tym zadanie, gdy... interesujq sie, ,Matgq Encyklo-
pediq Lotniczq".

Z umieszczonych obok (opatrzonych numerami) portre-

téw nalezy: a) okres$li¢ kogo przedstawia dana podobi-

zna (imie i nazwisko, narodowo$¢); b) czym wstawit sie
dany bohater przestworzy?

Odpowiedzi winny by¢ krétkie lecz wyczerpujgce mozli-
wie doktadnie dany temat.

Jako nagrody Redakcja nasza przeznacza:

. Lot samolotem P.L. L. ,Lot"
Il i lll. Ozdobne egzemplarze w wydaniu ksigz-
kowym .Matej Encyklopedii Lotniczej" (za-
raz po ukazaniu sie jej z druku);
IV i V. Ksigzki o tresci lotniczej;
VI. Ozdobnie oprawny rocznik ,Lot i oplg Polski" 7
za rok 1937.

Termin nadsylania odpowiedzi do dnia 15 stycznia
1938 r. pod adresem Redakcji, z zaznaczeniem na ko- 9
percie: ,,Konkurs Lotu".

10 11
Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zl., potrocznie 5 zh Komitet Redakcyjny:
kwartalnie 2 z 50 gr. Przewodniczacy mjr. pil. A W ojtyga* Czlonkowie: pik. inz.
Za granica: rocznie 12 frank, szwajc. po6trocznie 6 frank, szwajc. K. Moniuszko, pptk. pil. F. Haberek, inz. St. Krasuski.
Konto czekowe P. K. O. Ar. 7860. Redaktor: Karol Kozminski. Wydawca: Zarz. GL L. O.P.P.

Ceny ogftoszen: Cata str. 1.000 zt, y2 str. 500 zt., ¥4 str. 300 zt. Redakcja i administracja: Warszawa, Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.
Barwne na str. 1V-tej oktadki: Cata str. 1.200 zt., ¥2 str. 600 zt.  Urzad poczt, nadawczy —Warszawa 2. Konto rozrachunkowe Nr 153.

Redakcja rekoj 6w nie zwraca.

Zakl. Graf. B. Wierzbicki i S-ka, Warszawa, Chmielna CI.



Dalsze ogtoszenia Zaktadéw Przemystowych do numeru polsko-rumunskiego ,Lot i oplg Polski".
Numer ten zostanie rozestany tgcznie z numerem poprzednim, potgczonym ze sprawozdawczym

L. O. P. P. do instytucyj i os6b wskazanych przez odpowiednie witadze.

SPOtLtKA AKCYJNA FABRYK METALOWYCH

pod firmq

1
Zarzgd w Warszawie, ulica Zelazna Nr 51.

TELEFON CENTRALA 569-90. SKRZYNKA POCZTOWA Nr 617

Wykonywa na zamoéwienie:
Blache handlowa, miedziana i mosigzna, jak réwniez blache pale-

niskowa kottéw parowych.

Druty miedziane, mosiezne, aluminiowe — i krzemobronzowe do
telefonow, telegraféw i tramwajowe ,Trolley”.

R ury miedziane, mosiezne i aluminiowe ciegnione, bez szwu, sy-
stemu Manesmanna.

Prety i Szyny miedziane, mosiezne i aluminiowe.

Kabfe-Linki miedziane gofe.

Poleca gotowe na sktadzie:
Platery: Sztuciec z biatego metalu, grubo srebrzony, gtadki i stylowy.

Galanterie: kosze, etazery, cukiernice, lichtarze i t. p.

PRZEDMIOTY KOSCIELNE URZADZENIA DLA RESTAURACII i HOTELLI

AVIA

WYTWORNIA
M A S Z Y N
PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, SIEDLECKA 63
TELEFONY: 10-12-41 i 10-28-31

Biura Zarzedu:

KRAKOWSKIE PRZEDM. 7
TEL. 653-70

REDAKCJA

WSZELKIEGO RODZAJU

K A B L E

DLA PRADOW SILNYCH
I WYSOKIE
DO 60 kV

NA NISKIE
NAPIECIE

ORAZ KABLE DO

PRADOW SELEABYCH
POLECAIJA:

KABEL POLSKI S. A

BYDGOSZCZ

FABRYKA KABLI s A
KRAKOW

WARSZAWSKA
WYTWORNIA KABLI S. A.
WARSZAWA-OKECIE

POLSKIE FABRYKI KABLI
IWALCOWNIE MIEDZI S.A.
OZAROW WARSZAWSKI

DOSWIADCZAIHE
WARSZTATY
| OTNICZE

B UDOWA
SAMOLOTOW

R W D

Warszawa,
Okecie Lotnisko

Telefon: 4-31-22
Telegram:

Dewuel Warszawa
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H [ ff Tk WOJSKOWA
E CEGIEI_SKI SJAlC ww | I . mW KAMERA LOTNICZA
POZNAN—GOrna Wilda 136 Specjalny obiektyw Wilda 1:5 daje

Adres telegr. ,,HACEGIELSKI" Telefon 70-56 rownomiernie jasny i na catej kliszy
ostry obraz. Zdjecia nadajag sie

specjalnie do rozpoznawania
terenu i duzych powiekszen.

Fabryki: POZNAN-RZESZOW

PRODUKUIJA:

obrabiarki do metali » tabor kolejowy e POZA TYM:

wozy tramwajowe e« urzadzenia kottowe ¢ Kamery do zdjge¢ podczerwonych
z duzych odlegtosci. Urzgdzenia

obserwacyjne i pomiarowe dla
tali « konstrukcje zelazne i zbiorniki « urzg- artylerii. Celowniki. Muszki

urzadzenia chtodnicze « narzedzia do me-

dzenia cukrownicze * urzadzenia chemicz- kotowe. Lunety panoramowe.
ne « urzgdzenia gorzelniane < maszyny

. % S . Wszelkich informacji udziela:
rolnicze* odlewy zeliwne iz brgzu

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

KOSZTORYSY, KATALOGI | PRCSPEKTY H. ROZEN

NA ZADANIE-BEZPLtATNIE WARSZAWA, KRUCZA 36, TEL. 9-41-78

FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

SFELART"

wt. MIECZYSLEAW KUTNICKI

WARSZAWA, UL. SOLEC 23
WYRABIAMY:

CZESCI SKLADOWE SPRZETU LOTNICZEGO,
ARTYLERYJSKIEGO i SAMOCHODOWEGO

DOSWIADCZALNE WARSZTATY MECHANICZNE FABRYKA MASZYN

A E RO MO C'

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA dawn. BYSTYDZIENSKI i SOPOCKO, S. A.
WARSZAWA, KAZIMIERZOWSKA 61, TEL. 406-49 WARSZAWA, UL. WOLSKA Nr. 121

ZAKRES PRODUKCII: MASZYNY WYSOKOPRECYZYJNE

do wyrobu i kontroli amunicji (automaty). Maszyny
dla przemystu cukrowniczego i tytoniowego.

Wktadki pneumatyczne do karabinow
maszynowych dla celow ¢éwiczebnych.

Czesci oraz zespoty dla przemystu DZIAL TRANSPORTOWY -
samochodowego oraz motocyklowego. dzwigi elektryczne osobowe i towarowe, podnosniki,
Witltasne konstrukcije. przenos$niki, urzgdzenia do masowego transportu.
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Fabryka Wentylatorow i Form

,WULKAN"

do ognisk kowalskich

oraz

kuzni przenosnych

J. Gatezowski 1 L. Muller
RADOM

Zeromskiego 57, telefon Nr. 15-09

DZIEDZICE

POLECA:
BLACHY, TASMY, DRUTY,
PRETY, PROFILE, RURY

PLYTY GRAFICZNE

dla Cynkografii, Miedziorytu i Ofseto-
wego druku, miedziane i cynkowe ze
specjalnego stopu—wysoka
wytrzymatos$é, réwne trawienie

ANTIKORODAL

NITECZERNIEJATCY

METAL SREBRZYSTY.

Stop aluminiowy, odporny na wplywy

atmosferyczne, —tatwe szlifowanie,

polerowanie, lutowanie, spawanie,

wysoka wytrzymatos¢.
BLOCZKI DO ODLEWOW W PIASKU | KOKILACH,
DLA ARCHITEKTURY | KONSTRUKCJI POJAZDOW

Przemyst Chemiczny ,BORUTA”

SP. AKC. ZGIERZ
Fabryki Spotki istniejg od roku 1894 i produkujq:

Barwniki syntetyczne (anilinowe):
do barwienio weiny, poétwetny, bawetny, Inu, jedwabiu, tuter,
skor, gumy, drzewa, papieru, past, artykutéw spozywczych it. p.
Zwiqzki syntetyczno-organiczne:

Potprodukty do wyrobu barwnikéw: anilina, benzydyna,
kwas H i wiele innych. Dla przemystu witokienniczego:
sulfanol B, nitrol S, betanaftol, nattoelany, zasady naftoelano-
we i t. p. Zwiqzki zwilzajgce i emulgujace: ultramydio.
Dla przemystu gumowego: srodki przyspieszalqce proces
wulkanizacji (rezinole) oraz konserwujgce gume (fenylobeta-
naftyloamina). Do goOrniczych materiatow kruszacych:
nitropochodne benzenu, toluenu i naftalenu. Srodki dezyn-
fekcyjne: CHLORAKTIN ,BORUTA”, CHLORAKTON ,BO-
RUTA” i ANNOGEN, silne $rodki przeciwzakazne (nietrujqce,
zastepujgce lizol, karbol, sublimat, jodyne i t.p.) oraz leczqce

oparzenia iperytem.

Kwasy i sole techniczne:

Hydrosulfit ,Boruta” dla cukrownictwa, hydrosulfit F A ,Bo-
ruta” dla przemystu widkienniczego, kwas azotowy, dwusiar-
czan sodowy it p.

BIURO GLOWNE:

ZGIERZ, ULICA J. SNIECHOWSKIEGO Nr 30

Skrét telegraficzny: ,.BO RUTA-Z G IERZ".
Telefony: £6dz 195-96 i 195-97, Zgierz 19.

Sktady i przedstawicielstwa: w todzi, Warszawie, Biatymstoku,
Krakowie, Bielsku, Czestochowie i Poznaniu.

ZJEDNOCZONE
FABRYKI MASZYN,
K OTt O Ww
|
WAGONOW

| lieleituski 1fitzner-Oamer S,

KRAKOW, GRZEGORZECKA 69.

Telefon 151-00
FABRYKI:
W KRAKOWI E
S AAN O «k wu
L w 0 w E
p Asg r O W E
G O RNIC Z EJ
s os NOWC v

SIEMIANOWICACH

31



Fabryka Wyrobow Gumowych

Orawski i S-ka $*««

W arszawa, Al Jerozolimska SOS, tel. 5.41*06

Gumowe i ebonitowe artykuty formowe
Specjalne miotki twarde i miekkie
Przeguby parciano -gumowe
Paski gumowe do foteli

Znak O. R W. daje zupetna gwarancje jakos$ci wyrobdéw

WARSZAWSKA FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

SWIRGUM?” Sp. Koc.

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA Nr. 84, TEL. 9.65-57
WYRABIA

WSZELKIEGO RODZAJU

TKANINY GUMOWANE:

NA BALONY WOJSKOWE,

NA BUDY SAMOCHODOWE,

PRZESCIERADLA GUMOWANE DLA SZPITALI
POJEDYNCZE IPODWOJNE TKANINY NA PLASZCZE

PLZEMYSL WLOKIENNICZY
O RWI L"

SP. AKC.

WARSZAM u. 0STROROIGAD

TEL.: 2.22-30 i 5.86-86
SPECJALNOSC:

TKANINY BALONOWE
TKANINY NA MASKI GAZOWE
TKANINY JEDWABNE
TKANINY LNITANE

POWSZECHNE TOWARZYSTWO
ELEKTRYCZNE AE.G.

Sp. zo0. 0

WARSZAWA, MAZOWIECKA 7

ODDZIALY: Katowice, £6dZ, Gdynia, Sosnowiec, Krakéw, Lwéw

Budowa sitowni i linii elektrycznych
dla wszelkich mocy i napiec.

Turbozespoty, Lokomotywy elektryczne, Prostowniki.
Rozdzielnie i aparaty rozdzielcze i miernicze.

Wszelkie artykuty wchodzgce w zakres elektrotechniki
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FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

WACLAW CZAJKOWSKI 1 S-ka

Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, UL. MLYNARSKA 33, TEL. 278-95 i 282-96
Adres telegr. ,W UC ES"

Masowe artykuty ttoczone i ciggnione
z blachy zelaznej, mosieznej,
aluminiowej, cynkowej it p.
Wszelkiego rodzaju galanteria
metalowa i opakowania metalowe.

CENY WYBITNIE KONKURENCYJNE,
WYKONANIE PIERWSZORZEDNE | TERMINOWE

WARSZAWSKA FABRYKA WYROBOW
OLOWIANYCH I CYNOWYCH

W. KEMNITZ

WARSZAWA, IV, TERESPOLSKA Nr 24, TEL. Nr 10.24-24 i 10.01-24

Rury i blacha otowiana, drut z otowiu, cyny i kompo-
zycji, plomby otowiane, mufy do tagczenia kabli, syfony
otowiane, folia z olowiu, oraz czystej cyny (staniol),
staniol dla celdw radiotechnicznych (kondensatoréw
statych). Cyna do lutowania zwyczajna oraz w rurkach
napetnionych kalafonig lub pasta. Pasta do lutowania
(rapidan), wolna otowiana. Wszelkie paski z otowiu,
cyny lub kompozycji. Otéw do witrazy. Zbiorniki i we-
zownice otowiane itp. Blacha aluminiowa w arkuszach,
tasmach i krazkach.

PROSPEKTY Il OFERTY NA ZADANIE

Metale

Blachy, prety, rury, druiy, taSmy, pasy,
krqzki miedziane, mosiezne, tombakowe,
nowosrebrne, aluminiowe i antikorodalowe,
Cyna, otéw, aluminium, miedz, nikiel
i inne metale. —Metale stare

Obrabiarki do metali i drzewa

L OLTHAP

Polskie Tow. Techn. dla Handlu i Przem.
Spétka z ogr. odp.

W arszawa 1, ul. Panska 83 (dom wtasny)
Telefon nr. 530-65, 695-77, 209-27 i 209-17

PRZEMYSt DRZEWNY | RUDDWNICTWO
B. SOSNOWSKI i SILA

SPOLKA Z OGR. ODP.
WARSZAWA, SIELECKAI10, TEL. 9.21-31

WYKONYWA WSZELKIEGO

RODZAJU ROBOTY W ZAKRES

STOLARSTWA WCHODZACE:
JAK DRZWI, OKNA, FUTRYNY,
SCHODY, SKRZYNIE WOJSKOWE
WSZELKIEGO RODZAJU I T. P



Jedyny

WILD rcam

Nowa petnoautomatyczna lotnicza kamera
Szeregowa

Ogniskowa t= 21 cm,

format 18X18 cm.

Dogodne rozmieszczenie

urzadzen manipulacyjnych

Pewne dziatanie migawki
w dowolnej temperaturze

Ostre zdjecia bez dystorsji

Film nie perforowany;
posuw filmu pewny

Pokrycie nie stopniowane
w granicach 0—70%

Wytaczne przedstawicielstwo na Polske

H ROZEN

Warszawa, Krucza 36, tel. 9.41-78

WILD

Il om hnrnor magazyn Przyboréw krawieckich
Z'LG|||U ul Y€l Wwarszawa, S-to Krzyska 43, tel. 532-74

P°lecatowary w wielkim wyborze

Warunki prenumeraty w kraju: rocznit 10 zl., pétrocznie 5 zl.
kwartalnie 2 zI. 50 gr.
Za granicg: rocznie 12 frank, szwajc. pétrocznie 6 frank, szwajc.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.

Ceny ogtoszen: Cala str.
Barwne na str. 1V-tej oktadki:

same-ckdd ®

1.000 zl., /2 str. 500 zt.,, '/< str. 300 zl.
Cata str. 1.200 zt., */, str. 600 zl.

sulalacdw

rOtSHIE ZIMMDY OPTYCZNE

WARSZAWA, UL. GROCHOWSKA 316

P.Z.0.

Produkujg przyrzady:

artyleryjskie
poktadowe lotnicze
morskie
laboratoryjne

Opracowanie wszelkich projektéw
z dziedziny optyki i mechaniki precyzyjnej

Zaktady nagrodzone zostaty na
wystawach krajowych i zagranicznych
piecioma najwyzszymi odznaczeniami.

Fabryka N_arzgdzi Chirurgicznych HIPOLIT

i Mebli zpitalnych rf2J_r.rH AMBER

WARSZAWA, Sktad fabryczny: Marszatkowska 139, front, I-o pietro. Telefon 2-39-23

Poleca: narzedzia chirurgiczne, meble szpitalne, instrumenty elektromedyczno-optyczne.
Przyjmuje wszelkie naprawy, niklowanie i t. d.

Komitet Redakcyjny: Przewodniczacy mjr pil. A. Wojtyga.
Cztonkowie: pik. inz. K. Moniuszko, mjr inz. S. Mazurek,
mjr pil. S. Skarzynski, inz. St. Krasuski.

Redaktor: Karol KozminAski. Wydawca: Zarz. G+.L.O.P.P.
Redakcja i administracja: Warszawa, Wierzbowa 9, telefon 2-66-88.
Urzad poczt, nadawczy - Warszawa 2. Konto rozrachunkowe Nr 153.

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

7,%kl. Grat. B."Wiersbicki i S-ka, W*razavya, Chmielna St.



SPREZARKI
POWIETRZNE

bezposrednio sprzezone z silni-
kiem elektrycznym, chtodzone
powietrzem, o wydajnosci od
2—60 m3¥godz. na cisnienie do 12
atm., do tadowania opon samolo-
towych, malowania natryskowego

i wszelkich, prac warsztatowych.

Aparat jprezarkowy Ah-4 wydajno$¢ ok. 60 m3godz. ci$nienie 8 atm. moc
silnika elektr. 9 KM. N ykOnuj

ZAKLADY OSTROWIECKIE

ZARZAD, WARSZAWA 1, PL. NAPOLEONA 9, TEL. 5.59-80 — CENTRALA, ADRES TELEGR. OSTROWAGON

STAL .,BAILDON

szybkotngca, narzedziowa, stopowa, resoro-
wa, maszynowa, konstrukcyjna, nierdzewna,

kwasoodporna, oghioodporna, specjalna itd.

WIERTLA ,,BAILDON" t

w Kazdym wykonaniu ze stali

szybkotngcej i narzedziowej

ELEKTRODY..BAILDON"

O spawania elektrycznego

PILY « tLANCUCHY « LOPATY

KONSTRUKCJE STALOWE « STAL GRZEBIENIOWA

™MWKO QI | |l J A D f ifl-/ f | [ KATOWICE,
S. A g9 U mt\ 1 I 1 m UL. ZAMKOWA Nr 3



