


ZECZY CIEKAWE

Fotografia u gory przedstawia t. zw. ,latajacy
trycykl®, ktéry ostatnio demonstrowano na lotni-
sku Croydon. Samolot zaopatrzony w silnik Mena-
sco C— 4 o mocy 125 KM — rozwija szybkosc
maksymalng okoto 200 km na godz. — szybko$¢
minim. ok. 60 km. na godz.

Prezydent Republiki Francuskiej Albert Lebrun
dokonat otwarcia nowego portu lotniczego w le
Bourget. Obok zamieszczona fotografia przedsta-
wia jeden z momentdw tej uroczystosSci.

Na zdjeciu obok widzimy szkolenie pilotéw
w S$lepych lotach w angielskiej szkole lotniczej.

Uczehn znajdujacy sie w krytej kabinie samo-
lotu postuguje sie jedynie przyrzagdami, reagujac
na rozkazy telefoniczne instruktorow.

Niemiecki pilot Dr Wurster ustanowit nowy
miedzynarodowy rekord szybkosci lotu dla sa-
molotow lgdowych. Osiggnat on niestychang szyb-
kos¢ 610 km na g.
bijac poprzedni
rekord Ameryka-
nina Huglies’awy-
noszacy 567 km/g.

Samolot dra Wur-
stera to Messer-
schmitt o silni-
ku Daimler-Benz
mocy 600 KM.
U dotu podobi-
zna rekordzisty.






W OBRONIE
OJCZYZNY

Dzien 11 listopada obchodzony dotychczas przez nas
powszechnie, jako symbol -rocznica odrodzenia Ojczy-
zny, w r. b. uczczony zostat po raz pierwszy jako nie
tylko jedna z rocznic narodowych, ale tez jako $wieto
panstwowe. Jest to zrozumiate i stuszne. Polska obok
3 maja, dnia, ktéry z woli nieSmiertelnej Konstytucji
r. 1791, ma by¢ Swietem narodowym ,po wszystkie cza-
sy“, czci i czci¢ bedzie zawsze jako Swieto najbardziej
powszechne ten dzien, w ktorym z grobu niewoli do zy-
cia na nowo powstata, moment w ktérym wysitek naro-
du prowadzonego przez Wodza rozpoczyna prace wolne-
go bytu we wszystkich kierunkach jednocze$nie: odwa-

la kamien grobowy, tworzy site zbréjmy narodowy, or-
ganizuje wiadze krajowe i przystepuje do odbudowy
zniszczonej przez wojne i okupacje nieprzyjacielski! Oj-
czyzny.

Ale dzien ten jest nie tylko obchodem rocznicy,
Swietem. Jest réwniez, od lat juz, przegladem sit naro-
dowych. Nie do$¢ jest w dniu takim przybra¢ domy,
ulice i place biatoczerwonymi flagami, nie do$¢ wiwa-
towaé i wznosi¢ okrzyki. DziehA taki bardziej niz inne
zmusza do rozpamietywan, do obrachunku, do tworze-
nia projektéw na przysztos¢ chocby najblizsza.

Cofnijmy sie oto we wspomnieniu o zycie jednego

Mianowani w r. b. podporucznicy w dniu Swieta Niepodlegtosci



tylko pokolenia, o krotkich lat dwadziescia. Gdy widzi-
my dzi$ defilujgce wspaniate szeregi Swietnej naszej
armii, gdy wiemy, iz w dniu takim w gali flagowej ko-
tyszgq sie na falach naszego morza okrety naszej mary-
narki wojennej, gdy w powietrzu szybujg klucze na-
szych eskadr lotniczych, a w marszu triumfalnym dum-
nej defilady Kkroczg szeregi wyrdznione barwami i go-
dtem L. O. P. P. — poréwnajmy ten moment z jesienig
i- 1917, tego najczarniejszego roku naszych dziejow naj-
nowszych. Oto ledwie zeszly z frontu walk oddziaty
Legionéw do pracy kadrowej dla budowy wojska pol-
skiego, ledwie rozpoczeta zostatla praca we wszystkich
kierunkach, a wiec i dla budowy lotnictwa polskiego —
przychodzg ciezkie dni kryzysu. Wrog zada przysie-
gi ,na braterstwo broni“. Za Wodzem zamykajg sie
wrota twierdzy niemieckiej, a zotnierz polski idzie za
wrota koncentracyjnych obozéw. | w roku tym sttumio-
na zostaje ledwie rozpalona z pierwszych iskier zapatu
ptomienna praca dla stworzenia polskich sit lotniczych.
Tak, dn. 1 lutego r. 1917 w sali Stowarzyszenia Techni-
kow odbyto sie w atmosferze powszechnego uniesienia
zebranie organizacyjne Towarzystwa Polskiego Zeglugi
Napowietrznej, ktérego legalizacji éwczesny generat-gu-
bernator niemiecki — odméwit. Okupanci zezwolili je-
dynie na prowadzenie kurséw lotniczych. Wiec prowa-
dzono je, jak mozna byto, w warunkach najtrudniej-
szych, z wiarg, iz rzuca sie podwaliny pod budowe gma-
chu przysztej armady powietrznej polskiej do... wiosny
tegoz roku. Juz jesienig r. 1917 kurséw oficjalnie rozpo-
cza¢ nie byto mozna. Pozostata, jak w catej pracy wo-
jennej w Polsce nadwczas, droga najscislejszej konspi-
racji — pracy podziemnej.

Ale iskier zapatu sttumi¢ juz byto niesposob: idea
stuzby dla zdobycia i obrony powietrza Polski budzi
sie i rozwija wszedzie, gdzie tworzy sie kazde wieksze
skupisko sit zbrojnych. Skoro praca jest nie mozliwa
w deptanej stopg zaborcy rdzennej Polsce, idg poczy-
nania wojenne, a wiec i poczynania lotnicze na najdal-
szych kresach w ramach organizacyjnych Polskich Kor-
puséw na Wschodzie, w armii ,btekitnej4 we Francji.
Korpusy wschodnie przestajg istnieé. 1 céz stad? lluz
najdzielniejszych zotnierzy naszych i iluz najlepszych
wiasnie lotnikéw naszych przedziera sie w $nieznych
réwninach moskiewskich do stodkiej, stonecznej Francji
miedzy innymi i po to tylko, by w powietrzu nie prze-
stato gra¢ skrzydto polskiego samolotu!...

Waédz Naczelny wita generalicje

Az przyszedt r. 1918, ktérego dwudziestolecie w ro-
ku przysztym obchodzi¢ bedziemy i — juz jesienig na
ziemi polskiej biatoczerwony sztandar powiewa. W tym
samym roku jesienig oczy Swiata ujrzaty po raz pierw-
szy uSwiecone juz walkami o Lwow biatoczerwone kwa-
draty polskich wojennych barw lotniczych ioto juz pol-
skie lotnictwo wojskowe bierze udziat w wielkiej pracy
wojennej Naczelnego Wodza pod Wilnem i nad Dzwi-
ng, nad Dnieprem, w zwycieskich walkach koriczgcych
wojne triumfem nad Wistg i nad Niemnem.

Tak. W ogniu walk zrodzito sig, powstato i okrzepto
polskie lotnictwo wojskowe, z ktorego kadr stalowych
potem, juz w dniach pokoju zrodzito sie nasze lotnic-
two komunikacyjne. O tym wiasnie, o niestychanie trud-
nych poczatkach mys$le¢ musimy patrzac, na nasze dum-
ne eskadry skrzydlate, ktore dzi$, zda sie tak swobodnie
szybujg nad naszymi gtowami.

Ale rozpamietywal przesztos¢ chocby najbardziej
ofiarng i najdumniejszag — to mato. Nie wolno nam ko-
tysa¢ sie dzis na lisSciach wawrzynu choéby najwiekszej
chwaly. PowiedzieliSmy na wstepie samym, ze dzieA

Tankietki w perspektywie Alei Ujazdowskiej



Karabiny maszynowe

Swieta narodowego to nie tylko rzut oka w przesztosc,
to réwniez moment obrachunku i przegladu naszych sit,
to zdanie sobie sprawy z tego, czym dzi$ jesteSmy.
Gdy poréwnamy nasze dzi§ z momentem sprzed lat
dwudziestu — réznica wyda sie nam cudowng. Od gar-
sci ludzi zamknietych za drutami obozdw pozbawionych
wolnosci i broni, obrabowanych ze wszystkiego précz
honoru, do setek tysiecy karnych, wyszkolonych zotnie-
rzy wyposazonych we wszystkie $rodki walki armii no-
woczesnej jest z pewnoscig tak daleko, jak od stanu
niewolnej, dtawionej, krainy, deptanej przez wszystko, do
groznej postawy nieznoszacego sprzeciwu mocarstwa.
Tak, mineto ledwie lat dwadzieScia. Jeniec Magdebur-
ski dat nam zwyciestwo jakich nie znata nasza historia.
Dzi§ Budowniczy, W&dz i Nauczyciel Polski $pi snem
wiecznym na wzgorzu wawelskim, ale zostawit nam spu-
Scizne tak bogata, jakiej nie posiadaliSmy od czaséw
najwiekszych naszych kréléw. Pozostawit nam silny
rzad, potezng armie pod wodzg swego ucznia i nastep-
cy, odbudowany i rozwijajacy sie coraz lepiej kraj. Za
czasow Tworcy Polski nowoczesnej, w tej wielkiej epo-
ce powstata nie tylko armia — zbrojne ramie Rzeczy-
pospolitej: Polska naprawita jeden z najwiekszych
swych btedéw doby minionej, stangta mocno na brzegu
swego morza i stworzyta marynarke wojenng i flote
handlowg - potege ktdrej dawniej we wiasciwym zna-
czeniu, postugujac sie raczej wynajetymi okretami i stat-
kami, nigdy nie miata. | wreszcie Polska odrodzona zro-
zumiata dobrze, iz nie wolno jej powtarzaé btedéw daw-
nych w innej sferze, nie wolno zaniedbywac¢ zywiotu tak
waznego dzi$, jak morza, dawniej, nie wolno zapominac
0 powietrzu. Za czasOw Jozefa Pitsudskiego, w dwudzie-
stoleciu minionym Polska stworzyta swe lotnictwo.

i artylerja przed Wodzem Naczelnym

Nie do$¢ na tym. Nie chcemy tu siega¢ po laury po-
chwat, ani rozpala¢ proéznych kadzidet. W obrachunku
naszym przypominamy fakty, w przegladzie — liczymy
szeregi. RzuciliSmy okiem w przeszto$¢, w lata minio-
nej wielkiej epoki. Oto w epoce tej obok armii, obok
lotnictwa powstato przeciez co$ jeszcze. Go$ co armii
tej i lotnictwu stuzy¢ chce i stuzy. Oto w roku przy-
sztym minie lat pietnascie od dnia, w ktérym stworzona
zostata nasza organizacja. Tak, wr. 1923 powstataL.O.P.P.

Nie tu miejsce i czas na robienie bilansu tego piet-
nastolecia. Przyjdzie na to, w roku przysztym sposob-
niejsza pora. Ale gdyby$Smy jakim$ sposobem na wiel-
kiej rowninie Ojczyzny zebra¢ mogli w przegladzie ge-
neralnym wszystkie sity zbrojne nasze i sity wszystkich
organizacji naszych, pracujagcych dla obrony tej wiel-
kiej wspoélnej catosci, ktérej na imie jest Ojczyzna —
musielibySmy sztandarowi L. O. P. P. wyznaczy¢ pocze-
sne miejsce. Pdttora miliona ofiarnych obywateli wprze-
zonych w stuzbe jednej idei, szkolenie lotnicze mito-
dych szeregéw, budowa wcigz nowych lotnisk i szkot
i budowa catych dziesigtkéw i setek ptatowcéw to nie
jest pusty dzwiek, to nie blichtr frazesu. ByliSmy i po-
zostaniemy skromni. Ale mozemy to powiedzie¢ w tym
miejscu: organizacja nasza w miare swych sit i $rod-
kéw chce wspieraé i wspiera armie w jej pracy dla
obrony panstwa.

To jednak jeszcze nie wszystko. Juz o tern powiedzieli-
$my na wstepie, iz w dniach uroczystych nie do$¢ wspo-
mina¢ co bylo, nie do$¢ nawet pyszni¢ sie tym co jest.
Trzeba zawsze, a w takim dniu Swieta powszechnego,
bardziej niz kiedykolwiek pamieta¢ o tym, o czym nie
zapomina nigdy zaden dobry, zapobiegliwy gospodarz —
0 przysztosci.

Motoryzacja Swieci triumfy w defiladzie



Reflektory i czotgi

Przedefilowaly juz przed nami szeregi piechoty, ar-
tylerii kawalerii, nad glowami naszymi rozbrzmiat
i Scielit stalowy trzask oddalajacych sie motoréw, roz-
wiat sie biekitnawy dymek sunacych za szeregami uta-
now, czolgéw. Patrzagc na to wszystko powiedzieliSmy
sobie, jakaz to potega. 1 moze dodaliSmy: jak szybko
w krétkich lat dwadziescia zrobiliSmy to wszystko nie-
mal z niczego.

Ale ani na jedng chwile nie wolno nam zapomniet,
ze nie zyjemy przecie na bezludnej wyspie. Ze, prze-
ciwnie, otoczeni jesteSmy ze wszech stron bidami, kté-
re sie zbrojg jeszcze szybciej i potezniej od nas. Doko-
naliSmy w krotkim przeciggu lat dwudziestu bezsprzecz-
nie wielkiej pracy, odbudowy zniszczonego kraju i stwo-
rzenia znacznej militarnej potegi. DogoniliSmy wiele na-
rodow na tych polach. | c6z stad? Czyz narody te sta-
nety w miejscu? Przeciwnie, one nawet nie patrzac na
nas, a zapatrzone li tylko w cele witasne, wziety obecnie
jeszcze szybsze tempo. CO6z znaczy to? Oto zmuszeni je-
steSmy, czy chcemy, czy nie, do jeszcze wiekszych wy-
sitkbw, na raz obranej drodze.

Nie jest ani naszym zamiarem, ani naszym zadaniem
mowi¢ w tej chwili co robi¢ ma w danej sytuacji nasza
armia lgdowa, nasza marynarka wojenna, czy nasze lot-
nictwo. Jednego mozemy byé pewni: oto wszystkie te
sity w miare $rodkéw ofiarowywanych im przez kraj,
dazyé beda do jak najwyzszej doskonatosci i do jak
najpetniejszego rozwoju.

Ale wiemy natomiast co robi¢ mamy my sami. Juz jest

Bron przeciwlotnicza w dn.
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po obchodzie Swieta Niepodlegtosci, po nabozendstwie
uroczystym, po rewii i defiladzie. Rozpoczat sie nowy
rok codziennej pracy. Rok, pamietajmy o tym w kaz-
dym dniu, symbolicznego znaczenia: dwudziestolecia
odzyskanej po wieku niewoli niepodlegtosci i rok piet-
nastolecia naszej organizacji, L. O. P. P. Te symbolicz-
ne rocznice jubileuszow obowigzuja, a dnie, tygodnie
i miesigce mijajg predko. Zyjemy w epoce dla dziejow
ludzkich przetomowej i konkurencja wysitkéw ludzkich
jest tak wysoka jak nigdy przedtem w dziejach. Wszyst-
ko co nie zdobedzie sie na maksimum wysitku — wy-
kresla sie swiadomie z liczby zyjacych, daje sie spychac
z powierzchni w przepas¢ nicosci.

A wiec?

Tak. Droga jest jasna i prosta, cho¢ trudna. Musi-
my zdziesieciokrotni¢ liczbe cztonkéw naszej organiza-
cji, musimy uswiadomi¢ sobie, iz kraj i armia zadaja
od nas nie dziesigtkdw i setek a tysiecy samolotéw, mu-
simy budowa¢ wcigz nowe szkoly lotnicze i nowe lot-
niska i doskonali¢ to wszystko co jest dotychczasowym
naszym stanem posiadania.

A nade wszystko jedno: musimy rozpala¢ i podsy-
ca¢ ogien mitosci lotniczej i obrony parnstwa w sercach
Polski najmtodszej, tej z ktérej tworza sie i tworzy¢
bedg rosngce nasze szeregi, przysziej armii lotniczej,
ktora dzis slubowata powszechnie oddaé sie w stuzbe
obrony kraju, w sercach ofiarnej Mtodziezy Polskiej.

Karol Kozminski

il listopada



WYSOKIE ODZNACZENIE

W dniu 6 listopada r. b., w lokalu Aeroklubu Rze-
czypospolitej .odbyto sie zakonczenie lotniczego sezonu
sportowego, potgczone z podniostg uroczystoscig wre-
czenia medalu Ludwika Bleriot — nijr. pil. Stanista-
wowi SkarzyhAskiemu za Jego wiekopomny wyczyn lot-
niczy: przelotu na matym sportowym samolocie Atlan-
tyku Potudniowego.

Wreczenia medalu, dokonat wiceminister
kacji inz. Aleksander Bobkowski.

Wielkie to odznaczenie, a tym wazniejsze, ze mjr
Skarzynski otrzymat je jako jeden z pierwszych pilo-
tow Swiata.

komuni-

Medal ten, ktérego regulamin
zostat ustanowiony w roku 1936.

W celu uczczenia pamieci wielkiego pioniera lot-
nictwa Ludwika Bleriot, dawnego wiceprezesa FAl,
Zarzad Glowny Federation Aeronautique International
na zebraniu odbytym w Warszawie w 1936 roku posta-
nowit wybi¢ medal FAI, nazwany medalem Ludwika
Bleriot.

Zdobywcy najlepszych rekorddw: szybkosci, wyso-
kosci i odlegtosci w linii prostej samolotéw lekkich,
klasyfikowanych wg pojemnosci 2-ej, 3-e¢j i 4-ej klasy,
bedag mogli corocznie otrzymaé¢ ten medal. — Medale

podajemy ponizej

te jednak mogg by¢ przyznane
tylko za wyczyny przewyzszajgce
rekordy z ubiegtego roku.

Rekord mjr

pil. Stanistawa

Skarzynskiego, mimo iz trwa juz
przez cztery lata, dotychczas nie

zostat pobity.
taczymy

sie ze wszystkimi,
ktérzy Panu Majorowi

przestali

do dzi§ dnia zyczenia z okazji
Jego zastuzonego odznaczenia.

REDAKCJA

AVIONS LECERS
“itRCORO DE DISTANCE EH LI6HE OKOITE *
5582 KilOfItrRES
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I MIEDZYNARODOWA

WYSTAWA

LOTNICZA

W

ME D I

0 mawiajac eksponaty wystawy lotniczej w Medio-
lanie ograniczymy sie do Niemiec i Wioch, bo o innych
udziatowcach tej imprezy trudno napisaé co$ obszerniej.

Na s$rodku dziatlu niemieckiego rzuca sie w oczy
olbrzymia tablica, przedstawiajgca organizacje niemiec-
kiego ministerstwa lotnictwa. Dowiadujemy sie z niej,
ze ministrowi lotnictwa i najwyzszemu dowdédcy lotnic-
twa w jednej osobie, gen. Goeringowi, podlegajg bezpo-

Srednio: szef sztabu lotnictwa, sekretarz stanu lotnic-
twa i dowddcy siedmiu okregéw lotniczych, na jakie
jest podzielona Rzesza Niemiecka (I. Krdlewiec, Il. Ber-
lin, I1l. Drezno, IV. Munster, V. Monachium, VI. Kiel.

VII. Braunscliweig).

Szef sztabu lotnictwa ma swdj sztab organizacyjny,
wydziat wyszkolenia i szefa grupy. Szefowi sztabu pod-
legajg inspektorzy: lotnictwa rozpoznawczego, bojowe-
go, mysliwskiego, stuzby samochodowej, lotnictwa mor-
skiego, szkét lotniczych, stuzby lotniczo-lekarskiej.

Sekretarz stanu lotnictwa ma swdj wydziat central-
ny, a précz tego podlegaja mu nastepujgce urzedy (de-
partamenty) : ogélny z wydziatami: lotnictwa komuni-
kacyjnego, nadzoru lotniczego, stuzby meteorologicznej,
zabezpieczenia lotniczego; techniczny z wydziatami: ba-

dan, dosSwiadczen, zaopatrzenia; administracyjny; uzu-
petnien, personalny. Prdécz tego inspekcje: artylerii
p-lotniczej i obrony powietrznej, bezpieczenstwa lotu
1 sprzetu.

Bezposrednio przed honorowym stoiskiem min. lot-
nictwa ustawiono model helikoptera I. W.-61, pomystu
prof. Pocke z Bremy, na ktdrym pilot Rolilfs pobit re-
kord swiatowy w 1937 r., nalezacy poprzednio do Fran-
cuzéw. Helikopter ma kadtub samolotu, a z boku na
specjalnie skonstruowanych podstawach, dwa trzyramien-
ne $migta, ustawione poziomo. Na helikopterze tym
osiggnieto 2.500 m wysokosci, 1 godz. 20 min. lotu i szyb-
kos¢ 122 km/godz.

Obok stoiska honorowego szereg tablic pogladowych,
ilustrujgcych rozwdéj szybownictwa i lotnictwa, z mode-
lami szybowcow, samolotow, lotnisk i szybowisk, dalej
szereg pogladowych stoisk lotniczych instytutéw nau-
kowych.

Na srodku bali wystawowej dziatu niemieckiego rzu-
caja sie w oczy trzy samoloty umieszczone na specjal-
nych podstawach.

Pierwszym z nich to bojowy samolot Ju 86 K, zna-
nej fabryki Junkersa. Samolot catkowicie metalowy
o pieknych liniach aerodynamicznych, jest dolnopta-
tem, zaopatrzonym w dwa silniki ,BMW 132 Dc*,
2 X 880 MK, czyli o tacznej mocy 1760 koni mecha-
nicznych. Zatoga samolotu sktada sie z 4 ludzi: dowod-
ca, pilot, obserwator, wzglednie strzelec samolotowy, ra-
diotelegrafista. Dowddca ma na przodzie kadtuba oszklo-
ne stanowisko z doskonalg widocznoscig, wyposazone
w dwa ruchome karabiny maszynowe i najnowsze przy-
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rzady celownicze do bombardowania. Ze stanowiska swe-
go moze swobodnie bombardowaé przy pomocy auto-
matycznych wyrzutnikéw do bomb.

Stanowisko bojowe obserwatora, wzgl. Strzelca znaj-
duje sie w tyle kadtuba od jego go6rnej strony. Jest ono
zaopatrzone takze w dwa ruchome karabiny maszyno-
we z doskonatym obstrzatem do tytu, dzieki temu, ze
stery kierunkowe (pionowe) sktadajg sie z dwdch pta-
szczyzn, rozstawionych szerokof miedzy sobg. Trzecie
stanowisko ogniowe dla Strzelca -radiotelegrafisty znaj-
duje sie u dotu, w Srodku kadtuba, w wysuwanej wie-
zyczce, z ktorej jest doskonaty obstrzat ku tytowi i na
boki. Stanowisko to jest takze wyposazone w ruchome
karabiny maszynowe. Wiezyczka jest bardzo dowcipnie
zbudowana i w przeciwienstwie do innych zapewnia
doskonatg widoczno$¢ i swobode ruchdéw dla Strzelca.

Rozmieszczenie stanowisk ogniowych jest tego ro-
dzaju, ze zapewniajg one maksimum pola strzatu, pra-
wie ze z wyltgczeniem katéw martwych. Miedzy stano-
wiskami ogniowymi, pilotem i dowddcg istnieje pota-
czenie telefoniczne, ktére zezwala dowo6dcy na swobodne
dowodzenie i porozumienie sie ze swymi podwiadnymi
podczas lotu i walki. Samolot jest wyposazony we wszyst-
kie nowoczesne urzadzenia. Ma wiec radiotelegraf i ra-
diotelefon, przyrzady do lotobw w nocy i na $lepo, pod-
wozie chowane itd. Jego cechy techniczne sg nastepujgce:
rozpieto$¢ 22,5 m, diugos¢ 17,86 m, wysokos¢ 4,7 m,
pow. nosna 82,0 nr’, ciezar wiasny 5810 kg, ciezar uzy-
teczny 2390 kg, szybkos¢ maks. 390 km/godz., szybkos$¢
lagdowania 100 km/godz., putap 7900 m.

Niemcy okre$lili go pod wzgledem uzyteczno$ci bo-
jowej, jako: ,,Mehrzweckeflugzeug”, tzn. do wielora-
kich zadan. A wiec bedzie on zdolny do bombardowa-
nia, walki powietrznej i rozpoznania. Wprawdzie nie
podano ile zawiera bomb, ale sadzac po jego ciezarze
uzytecznym mozna przypuszcza¢, ze bez trudnos$ci za-
bierze 1000 kg bomb lotniczych.

Samolot ten zostat juz oficjalnie wprowadzony do
armii niemieckiej i précz tego zakupity go inne pan-
stwa. Jest to w catym tego stowa znaczeniu doskonata
maszyna, szybka, zwrotna, doskonale uzbrojona, o du-
zym zasiegu i wielorakich mozliwo$ciach uzycia. W wal-
ce z innymi samolotami bedzie mogta niejednokrotnie
wyj$¢ obronng reka, dzieki swym wiasciwosciom tech-
nicznym i uzbrojeniowym.

Nastepne typy godne uwagi to dwa samoloty mysliw-
skie ,,He 112“ i ,Hs 123“.

Samolot ,,He 112“ wyprodukowany przez fabryke
Heinkla, jest catkowicie metalowym dolnoptatem, my-
$liwskim, jednosiedzeniowym, zaopatrzonym w silnik
»2Jurno 210 Ea“ o mocy 685 K. M. Siedzenie pilota
umieszczone w $rodku kadtuba jest catkowicie oszklone
i posiada doskonatg widoczno$¢ we wszystkich kierun-
kach, co jest bardzo wazne dla wszystkich samolotéw,
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a specjalnie dla mysliwskich. Samolot ma nadzwyczaj
piekng linie optywowa, chowane podwozie, radiostacje
i wszystkie nowoczesne urzagdzenia, zezwalajgce na fatwe,
dogodne i bezpieczne prowadzenie samolotu. Najwaz-
niejsze jest jego potezne uzbrojenie, skladajgce sie
z dwdch karabinbw maszynowych strzelajgcych przez
Smigto i dwoch dziatek umieszczonych w skrzydiach,
oraz 6-ciu bomb 10 kg, umieszczonych w wyrzutnikach
pod skrzydtami.

Cechy techniczne tego samolotu sg nadzwyczaj ko-
rzystne: rozpietos¢ 9,2 m, dtugos¢ 9,0 m, wysokosé 3,7 m,
ciezar wiasny 1600 kg, ciezar uzyteczny 630 kg, ciezar
0g6lny 2230 kg, szybko$¢ maks. 485 km/godz., szybko$é
podrézna 445 km/godz., szybko$¢ wznoszenia na 1000 m
1,2 min., putap praktyczny 8500 m, zasieg 1100 km.

Sadzac po zewnetrznym wygladzie jest to samolot
bardzo zwrotny, prosty w konstrukcji i tatwy w obstu-
dze. Typ ten zostat wprowadzony do niemieckiego lot-
nictwa wojskowego.

Drugim typem samolotu mysliwskiego jest ,Hs 123
fabrykacji Hensclila. Jest to jednosiedzeniowy dwupta-
towiec o konstrukcji metalowej, zaopatrzony w silnik
gwiazdzisty ,,B MW 132“ o mocy 880 K. M. Kabina pi-
lota jest otwarta, zaopatrzona w przejrzysta ochrone
od wiatru. Uzbrojenie samolotu sktada sie z dwoch ka-
rabindw maszynowych, strzelajacych przez $migto, wy-
rzutnikow pod skrzydtami na 4 bomby po 50 kg i 10
bomb matych w kadtubie. Samolot ma radiostacje
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i wszystkie nowoczesne urzgdzenia lotu. Jego cechy
techniczne sa nastepujgce: rozpieto$¢ gornych skrzydet
10,5 m, rozpietos¢ dolnych skrzydet 8,0 m, dtugos¢ 8,6 m,
wysokos¢ 3,4 m, powierzchnia nosna 24,85 m2 ciezar
wiasny 1460 kg, ciezar ogolny 2220 kg.

Innych danych nie podano, ale wiemy, ze samolot
ten zdobytl druga nagrode na tegorocznych zawodach
lotnictwa mysliwskiego w Zurichu, wykazujac doskonate
cechy, specjalnie pod wzgledem szybkoSci wznoszenia
sie na wysoko$¢ i nurkowania. Szybko$¢ tego samolotu
bedzie sie obracata prawdopodobnie w granicach prze-
kraczajacych 400 km/godz.

Typ ten, tak samo jak ,He 112“, zostat wprowadzony
juz do niemieckiego lotnictwa wojskowego.

W tych trzech typach samolotéw wojskowych zapre-
zentowali wiasciwie Niemcy wszystkie najnowsze zdoby-
cze, jakie na tym polu osiggneli. Jest to niezmiernie
wazne, albowiem nie mozemy zapomina¢, ze dotychczas
postugiwali sie Niemcy sprzetem lotniczym, ktérego war-
to$¢ bojowa nie byla zbyt duza. Samoloty w rodzaju
Junkersa bombardujgcego , Ju 52“, powolnego (okoto
250 km/godz.) i stabo uzbrojonego, wreszcie samolotow
mysliwskich typu Heinkel i Arado o szybko$ciach nie
wiele przekraczajgcych 300 km/godz., z uzbrojeniem
ograniczonym tylko do dwéch karabinébw maszyno-
wych — byty raczej typami maszyn szkolnych do przej-
Sciowego wyszkolenia na samoloty nowoczesne. Te wia-
$nie nowoczesne maszyny, szybkie i poteznie uzbrojone,
juz sie zjawity i juz zostaty wprowadzone do uzbrojenia
niemieckich sit powietrznych. Z tym nalezy sie liczy¢
i tego w zadnym wypadku nie mozna lekcewazy¢.

Oprécz oméwionych tu typéw, wystawili Niemcy
kilka innych samolotéw, jak np. ,,Ao 192“ dwusilniko-
wy, dolnoptat turystyczny, skonstruowany przez fabryke
samolotéw ,Ago G. m. b. H.“ w Oschersleben; dwu-
osobowy, catkowicie metalowy samolot szkolny , Ar 96“,
wypuszczony na rynek przez fabryke ,,Arado“; szybki
samolot komunikacyjny ,,Me 108 — Taifun*“ produkcji
B. F. W.; dwusilnikowy dolnoptat ,,Fh 104 turystyczno-
komunikacyjny, wyprodukowany przez fabryke samo-
lotow ,Halle G. m. b. H.*; wreszcie dwuosobowy samo-
lot wojskowy dla celéw szkolnych ,,Go. 149“, zbudowany
przez ,Gothaer Waggonfabrik A. G.“.

W dziale silnikéw, Junkers wystawit dwa piekne sil-
niki lotnicze, dostosowane do potrzeb lotnictwa wojsko-
wego: ,Jurno 210“ o mocy 620—700 K. M. zaleznie od
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wysokosci, 12-0 cylindrowy ,,V*, odwrécony, chtodzony
woda; oraz drugi typ ,Junto 211“, ktory jest zbudowany
na wzoér ,Junto 210“, ale dzieki udoskonaleniom osigga
945—1025 K. M. zaleznie od wysokosci. Précz tego, sil-
niki wystawity jeszcze fabryki Hirtlia i Brandenburska
fabryka silnikéw. Szereg firm zaprezentowato bardzo
duzo sprzetu pomocniczego i szkolnego ze specjalnym
uwzglednieniem potrzeb lotnictwa wojskowego w tej
dziedzinie.

Pomimo Kkilku typéw samolotéw tak zwanych ,cy-
wilnych®, trzeba przyznaé, ze niemieckie eksponaty lot-
nicze staty pod zdecydowanym nastawieniem lotnictwa
wojskowego. Niemcy udowodnili na wystawie, ze roz-
woj lotnictwa zrobit u nich olbrzymi krok naprzdd, ze
na zbrojenia powietrzne nie zatujg sit, ni S$rodkéw
i wreszcie, ze juz obecnie stanowig grozna, nowoczesnie
wyposazong i uzbrojong potege lotniczag o nieprzebra-
nych mozliwosciach rozwojowych na przysztosé.

Jesli mowa o lotnictwie wiloskim, to i tutaj catosc¢
stata pod zdecydowanym wptywem potrzeb i wymagan
lotnictwa wojskowego. Na wprost wejscia do hali usta-
wiono szereg oryginalnych bomb lotniczych, a obok
nich powiekszenia fotograficzne wybuchow tych bomb.
Bomby, ktére ogladaliSmy, odtamkowe i burzgce, byly
réznorodne co do Kalibru i wielko$ci, od najmniejszych
do olbrzymieli. Ciezar ich wynosi: 15 kg, 50 kg, 100 kg,
250 kg, 500 kg, 800 kg, 1000 kg. Précz tego bomby za-
palajagce o wadze az do 70 kg wigcznie. Z broni: kara-
biny maszynowe ,Breda“ kalibru 7,7 mm i 12,7 mm.
Na innym stoisku fabryka ,lsotta Fraschini“ wystawifa
dziatko przeciwlotnicze 20 mm i karabiny maszynowe

przeciwlotnicze. Stoisk z bombami lotniczymi na-
liczyliSmy trzy, kazde reprezentujgce inng fabryke
broni.

Z tablic pogladowych ministerstwa lotnictwa widzie-
lismy jak wazng i wielkg prace wykonato lotnictwo wio-
skie podczas wojny abisynskiej. Z innej tablicy znéw
dowiedzieliSmy sie, ze po dziehn 30 lipca 1937 r. Wiosi
zdobyli 49 lotniczych rekordéw $wiatowych, Ameryka —
29, Francja — 24, Niemcy — 14, Rosja — 11, Czecho-
stowacja — 5, Polska — 5, Belgia — 3, Anglia — 1.
Tabela ta jest znamienna, jesli weZmiemy stan ilosci
rekordéw lotniczych, przypadajacych na kazde panstwo.
Gdyby ilo$¢ rekordéw byta miarodajna dla oceny war-
tosci, to musielibySmy odsadzi¢ Anglie od jakiejkolwiek
wartosci lotniczej, a tymczasem wiemy, ze jest odwrot-

nie i Anglia nalezy dzi$ do jednego z panstw najlepiej
uposazonych pod wzgledem przemystu lotniczego.

Wykorzystujagc doswiadczenie z wojny abisynskiej,
ministerstwo lotnictwa zaprezentowato dowcipnie skon-
struowany ruchomy park lotniczy na samochodach, plu-
ton aerofotograficzny i pluton tgcznosci radiowej. Mo-
del plastyczny nowego lotniska i pokaz lotu nocnego
z sygnalizacjg Swietlng unaoczniat kazdemu, jak te spra-
wy przedstawiajg sie praktycznie.

Lotnictwo wiloskie bardzo wiele zawdziecza Mussoli-
niemu, ktéry jest nie tylko jego gorgcym wyznawca,
albowiem sam uprawia je z zamitowaniem jako pilot,
lecz nawet oddat swego czasu na jego ustugi swych dwoch
syndéw. Jest on poza tym ministrem lotnictwa i jego naj-
wyzszym zwierzchnikiem. Nic wiec dziwnego, ze w Mus-
solinim i faszyzmie lotnictwo ma najlepszych opieku-
néw. Rozwoj lotnictwa wioskiego z roku na rok osigga
coraz lepsze rezultaty. Jesli poréwnamy Ssrodki, jakimi
dysponuja Wiosi w stosunku do innych daleko zasob-
niejszych panstw, to istotnie podziwem napawajg nas
zdobycze lotnictwa wiloskiego, jego staty rozwdj i jego
warto$é, jako czynnika obrony panstwa. Wojenna dok-
tryna wioska widzi w lotnictwie przede wszystkim do-
skonaty zaczepny $rodek walki, o duzych mozliwosciach
uzycia go podczas wojny do niszczycielskich napadow
na zywotne zrodta sit nieprzyjaciela. Wierni swej dok-
trynie Wiosi najwiecej uwagi i staran poswiecajg lot-
nictwu bombardujgcemu. Dazeniem ich jest, aby samolot
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bombardujacy jak najwiecej uniezaleznia¢ od wszyst-
kich tych czynnikéow, ktére mu beda przeszkadzaty
w speinieniu podstawowego zadania, tj. przewiezienia
na dang odlegto$¢ odpowiedniego tadunku bomb i cel-
nego rzucenia go na wyznaczony obiekt.

Stagd zapewne pochodzi stale rosngca szybko$é, za-
sieg i doskonato$¢ uzbrojenia samolotéw bombarduja-
cych. Nade wszystko szybkos$¢, ktéra, zblizona do szyb-
kosci samolotdw mysliwskich, w wielu wypadkach wy-
tragci bron z reki mysSliwcoéw, ktérzy byli dotychczas
najgrozniejszymi przeciwnikami ciezkiego i powolnego
bombardowca. Céz bedzie wart samolot mys$liwski, jako
czynnik walki i grozny obronca przestworzy swego kraju,
jesli nie bedzie mdgt dopedzi¢ w powietrzu i przeszko-
dzi¢ samolotowi bombardujgcemu w wykonaniu zamie-
rzonego napadu?

Nie kto inny, tylko Wtosi majg w swych rekach $wia-
towe rekordy szybkosci i co najwazniejsze umiejg je
spozytkowaé praktycznie. Gtdwmie ich konstruktorzy
potrafili pierwsi wykorzystaé wszystkie czynniki, ktére
przyczynity sie do zmniejszenia oporéw i powiekszenia
szybkosci samolotéw bombardujgcych. Dzi§ szybkosci te
nie wiele r6znig sie od szybkosci samolotow mysliwskich,
powodujgc tym samym przewrét w dotychczasowych za-
sadach taktycznego uzycia lotnictwa.

Z wystawionych samolotéw bombardujacych najwaz-
niejsze sg:

»Cant. Z. 1011“ dolnoptat konstrukcji drewnianej,

wyposazony w dwa silniki ,,Asso XI R. C. 40“ po 840 K. M.
kazdy, chitodzone woda. Samolot posiada kilka stano-
wisk ogniowych, podwdjne stery, podwodjne i rozsta-
wione stery kierunkowe, chowane podwozie, radio, wy-
rzutniki do bomb. Jego szybko$¢ maksymalna na wyso-
kosci 4000 m — 360 km/godz., ciezar wiasny 6100 Kg,
ogdélny 9600 kg.

Caproni ,,Ca 135%, jednoptat, wyposazony w dwa
silniki ,,Asso“ po 900 K. M. kazdy. Samolot ma wszyst-
kie nowoczesne urzadzenia, jak podwdjne stery pilota,
podwdjne i rozstawione stery kierunkowe, podwozie cho-
wane, trzy stanowiska ogniowe, z tych dolne weciggane,
klapy do lgdowania, hamulce na kotach itd. Ciezar wia-
sny 5650 kg, ciezar ogélny 8500 kg, putap 7900 m. Roz-
pietos¢ samolotu 18,8 m, dtugosé 13,7 m, wysokos¢ 3,4 m.
Z cigzarem uzytecznym 2900 kg samolot ten uzyskat
szybko$¢ maks. 420 km'godz.

Savoia - Marclietti wystawita dolnoptat ,S. 79“, zna-
ny nam z poprzedniej wystawy i z opiséw umieszczo-
nych w ,Locie Polskim#4 Samoloty tego typu zdobyty
trzy pierwsze miejsca w tegorocznym wyscigu lotniczym,
zorganizowanym przez Francje na trasie Istres—Dama-
szek—Paryz (szybko$¢ maks. 430 km godz., ciezar uzy-
teczny 3700 kg, trzy silniki Alfa-Romeo o tgcznej mocy
2250 K. M.).

Ciekawe jest, ze ze wzgledu na uzbrojenie, ktére
u samolotéw trzysilnikowych, o ile chodzi o przednie
pole obstrzatu, jest trudne do rozwigzania, fabryka skon-
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Savoia Marchetti S. 79 B.

struowata nowy typ samolotu bombardujacego S. 79 B,
zaopatrujac go tylko w dwa silniki ,Fiat 80 R. C.“
0 tgcznej mocy 2000 K. M.

Ta przerobka ,,S. 79“, podyktowana wzgledami uzbro-
jenia samolotu, niewiele zmniejszyta jego wartosci lot-
ne, albowiem ciezar uzyteczny wynosi 3000 kg, szybkos¢
maks. 420 km godz., ladowania 110 km/godz., putap
teoretyczny 7500 m.

»Rreda 82“ jest jednoptatem, zaopatrzonym w dwa
silniki gwiazdziste ,,Fiat A 80 R. C. 41“ o mocy 1000 K. M.
kazdy, z trzyramiennymi metalowymi $migtami o zmien-
nym skoku. Oczywiscie wszystkie nowoczesne urzadze-
nia, jak klapy, chowane podwozie itd. Ciezar uzyteczny
3200 kg, szybko$¢ maks. 425 km/godz., putap teoretycz-
ny 9300 m.'

Bardzo ciekawe rozwigzania na przyszto$¢ przewi-
dujg konstruktorzy Bredy, ktdrzy pracujg obecnie nad
typem szybkiego samolotu bombardujgcego dwusilniko-
wego, ktéry ma podobno osiggnaé szybko$¢ 517 km/godz.
Typ ten jest w studiach i na razie brak o nim blizszych
danych.

»Fiat B. R. 20“ jest dolnoptatem zaopatrzonym
w dwa silniki ,,Fiat A. 80“ o tacznej mocy 2000 K. M.
Samolot ma wszystkie nowoczesne urzgdzenia, jak dwu-
dzielne stery kierunkowe, chowane podwozie itd. Ciezar
uzyteczny 3600 kg, szybko$¢ maks. 430 km/godz., putap
teoretyczny 9000 m; uzbrojenie: 3 stanowiska ogniowe
(z przodu, z tytu i z dotu), zabiera 1600 km bomb.

S.A.1.ERNESTO BREDA
MIANO

BREDA 4 6

»Piaggio P. 32“ jednoptat, dwusilnikowy, zaopa-
trzony w dwa silniki o tgcznej mocy 2000 K. M., ma
szybko$¢ maks. 425 km/godz., ciezar uzyteczny 3500 kg,
putap teoretyczny 8009 m.

Jak z tego og6lnego przegladu wioskich samolotéw
widzimy, posiadajg one wszystkie mniej wiecej te same
cechy pod wzgledem budowy, uzbrojenia, szybkosci i za-
bierania ciezaru uzytecznego.

W przettumaczeniu na warto$¢ bojowa, moglibysmy
oceni¢ wiloskie samoloty bombardujace nastepujgco:
szybkos$¢ przecietna 350 km/godz., zasieg 1000 km (tam
i z powrotem, czyli zdolno$¢ przebycia 2000 km drogi),
zabiera bomb w zalezno$ci od zasiegu od 1000—2000 kg
ré6znego kalibru; zatoga sktada sie z 4 ludzi; trzy stano-
wiska ogniowe, wyposazone w lekkie (7,7 mm) i ciezkie
(12,7 mm) karabiny maszynowe. Samoloty majg dobre
pole obstrzatu do przodu, w tyt i do dotu. Zdolne sg
one do lotdbw w dzieh i w nocy, oraz bez widocznosci
w mgle i chmurach, dzigki odpowiednim urzadzeniom
do pilotazu automatycznego i przy pomocy radia. Smi-
gla o zmiennym skoku i silniki ze sprezarkami daja
najwydatniejszg prace na wiekszych wysokos$ciach. Spe-
cjalne urzadzenia, jak ,klapy*“, zezwalajg na lgdowanie
przy szybkosciach niewiele przekraczajgcych 100 km/godz.
Hamulce na kotach ograniczajg wybieg samolotu i uta-
twiajg jego prowadzenie na lotnisku. Chowane podwo-
zie i dolna wiezyczka Strzelca samolotowego zmniej-
szajg opdr samolotu w powietrzu. Samolot zdolny jest

JU 87 K niemiecki samolot bomb.
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do obrony przy pomocy wiasnych karabindbw maszyno-
wych, ale w stosunku do 1 napastnika. Warto$¢ jego
obrony zmniejszy sie wydatnie, gdy bedzie miat do czy-
nienia z kilkoma samolotami mys$liwskimi jednocze$nie.
Dlatego bezpieczniej bedzie dla niego, jesli podczas
dnia bedzie dziatal w zespole, zapewniajacym mu wspar-
cie ogniowe sagsiadéw. Oczywiscie, ze tylko te samoloty
mysliwskie bedg groZne, ktére bedg miaty w stosunku
do niego zdecydowang przewage w szybkosci i potedze,
oraz celno$ci ognia.

Z samolotéw mysliwskich zaprezentowanych na wy-
stawie byto kilka ciekawych typow; z tych najwazniej-
sze, to:

,Romeo Ro 51“ jednoosobowy dolnoptat o piek-
nych optywowych liniach aerodynamicznych, zaopatrzo-
ny w silnik gwiazdzisty ,Fiat A. 74 R. C. 38“ o mocy
840 K. M. i trzyramienne $migto metalowe o zmiennym
skoku. Niestety, blizszych danych o tym samolocie nie
podano, ale we witoskich sferach lotniczych moéwi sig,
ze jego szybkos$¢ przekracza 500 km godz.

»Fiat G. 50“ jednoosobowy dolnoptat jest zaopa-
trzony w silnik ,Fiat A. 74 R. C. 38“ 0 mocy 840 K. M.
z trojramiennym $migtem o zmiennym skoku. Rozpie-
to$¢ samolotu 10,736 m, dtugos$¢ 7,7 m, wysokos$é 2,96 m,
ciezar uzyteczny 430 kg, szybko$¢ maks. 470 km/godz.,
lagdowania 118 km/godz., putap teoretyczny 9500 m, pod-
wozie chowane; uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe lek-
kie, 2 karabiny maszynowe ciezkie, 36 bomb po 3 kg
lub 144 po 1 kg.

Trzecim wreszcie bardzo ciekawym typem samo-
lotu mysliwskiego, zdolnego jednak i do wykonywania
innych zadan, jest ,Breda 65“, dolnoptat jedno- wzgled-
nie dwuosobowy, wyposazony w silnik ,,Isotta Fraschini®
0 mocy 960 K. M. z trzyramiennym $miglem o zmien-
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nym skoku. Ciezar uzyteczny 1100 kg, szybko$¢ maks.
460 km/godz., podrézna 410 km/godz., lgdowania 110
km/godz., putap 8000 m; uzbrojenie: 2 dziatka lotnicze
i 2 karabiny maszynowe oraz wyrzutniki do bomb. Pod-
wozie chowane i szereg nowoczesnych urzadzen.

Jak widzimy, samoloty mysliwskie wioskie majg duzo
wspolnych cech. W konstrukcji przerzucono sie catko-
wicie na dolnoptaty o dobrej widocznosci, silnym uzbro-
jeniu, jednak o szybkosciach niewiele wigkszych od sa-
molotdw bombardujacych. Jest rzecza ciekawa, ze o ile
chodzi o samoloty bombardujgce, wymagania wojskowe
zostaty skrystalizowane, a duza ilo$¢ typow zezwala na
swobodny wybdr najodpowiedniejszego. W lotnictwie
mys$liwskim natomiast sytuacja nie jest tak jasna. Wi-
da¢, ze wymagania i mozliwosci nie pokrywajg sie ze
sobg i ze konstruktorzy nie powiedzieli jeszcze ostat-
niego stowa w tej sprawie. Faktem jest, ze obecne samo-
loty mysliwskie majag zbyt matg przewage szybkosci nad
samolotami bombardujacymi, co w znacznej mierze ob-
niza ich warto$¢ bojowa.

Z samolotow rozpoznawczych wystawiono dwuptat
»Caproni Ca 134“ dwuosobowy, zaopatrzony w silnik
»Asso X1 o mocy 900 K. M. Ciezar uzyteczny 1000 kg,
szybkos¢ maks. 390 km/godz., lgdowania 90 km/godz.,
putap 8000 m.

Nastepnie samolot rozpoznawczy
rowniez dwuptat, dwuosobowy,
co Caproni.

Procz typow tu wymienionych, na wystawie znajdo-
wato sie Kilka typéw wodnosamolotéw i samolotéw woj-
skowych ¢wiczebnych, ktérych jednak z braku miejsca
opisywac tu nie bede. Do samolotéw komunikacyjnych
i sportowych powr6cimy jeszcze innym razem.

A. Wojtyga

»Romeo Ro. 37%,
0 podobnych cechach

Wioski samolot bomb. P-32



Jako jedna z 43 uczestniczek 1-go Kobiecego Obozu
wyszkoleniowego oplg w Szamotutach nie moge oprzec
sie checi podzielenia sie swymi wrazeniami z pobytu
na tym Obozie, ktéry stworzyt caly zastep Instruktorek
z dziedziny oplg i przysztych Komendantek domoéw
i druzyn na wypadek wojny.

Obdz nasz w Szamotutach trwat od dn. 4.VII do
dn. 16.VIl b. r. W tym stosunkowo krotkim czasie da-
no nam maksimum wiadomosci teoretycznych i prak-
tycznych przy wspo6tudziale wybitnych sit fachowych
z dziedziny oplg.

W pierwszych dniach przez wyktady teoretyczne
stworzono nam podktad dla pézniejszych pokazdw i Cwi-
czen praktycznych, ktore dopiero daty nam wiasciwe
pojecie o ogromnej uzytecznosci naszego Obozu.

WRAZENIA

Z OBOZU
KOBIECEGO

W
SZAMOTULACH

Wszelka teoria, nawet najszczegOtowiej podana mu-
si iS¢ zawsze z praktycznym jej zastosowaniem i dlate-
go nie mozna moéwi¢ o prawdziwym wyszkoleniu sie
w jakiejkolwiek dziedzinie oplg bez odbycia szeregu
zajeC praktycznych.

To w catej peini dat nam Obéz w Szamotutach: po-
za Cwiczeniami z maskg przeciwgazowg w roznych fa-
zach na powietrzu i wreszcie w komorze gazowej, przy-
zwyczajono nas do jej uzywania i noszenia catodzien-
nego tak, ze pod koniec przestatySmy odczuwaé jej cie-
zar i niewygode.

Cwiczenia praktyczne z dziedziny druzyn odkazaja-
cych, poza otrzaskaniem si¢ z noszeniem ubran ochron-
nych dowiodly nam, jak niezwykle odpowiedzialng
i skrupulatng musi by¢ praca tych druzyn, jak trudnym

Przy gaszeniu pozaru na strychu (bomba termilowa)



Uczestniczki kursu kobiecego Oplg.

zadaniem nalezyte zorganizowanie i usprawnienie pra-
cy w terenie skazonym oraz odkazanie ludzi petnigcych
te prace i ich sprzetu.

W kat poszty wszelkie manicury i ondulacje, kiedy
trzeba bylo, po parugodzinnych nocnych ¢wiczeniach
w ubraniach ochronnych, my¢, czysci¢ i nattuszczaé
wiasnorecznie caty sprzet uzywany do pracy.

A ze skory sie wylazito, zeby wilasnie ta druzyna
w ktérej sie pracowato, najlepiej petnita swa prace, ze-
by nikomu z niej, o wstydzie, nie przytrafit sie hanbig-
cy odwr6t sprzed drzwi magazynu z niedomytg pode-
szwg buta gumowego, czy z niewytartym do potysku
wnetrzem rozpylacza tornistrowego Eska!

Cwiczenia z ratownictwa sanitarnego pod kierownic-
twem kpt. Ziembiniskiego z Poznania daty nam moz-
no$¢ zaznajomienia sie z ratownictwem rannych i za-
gazowanych, ktérym udzielana pierwsza pomoc, ukita-
danie na nosze i transport okazaty sie wcale nie tak
fatwg rzecza, jakby sie to wszystkim zdawato.

Nawiasem dodam, ze z tym transportem to sie nam
specjalnie nie udato, gdyz Komendant, inspektor Ki-
cinski, nie uznajac okre$lenia ,,mdta biatogtowa“, kazat
nam transportowa¢ na noszach nie specjalnie na ten cel
upatrzone lekkiej wagi ofiary, ale co najmniej 80-kilo-
gramowego chiopa na scliwat w osobie magazyniera
Chmielewskiego, wychodzac zresztg stusznie z zatozenia,
ze na wojnie tak lekkich ofiar, jak przez nas upatrzo-
ne, w ogole prawdopodobnie nie bedzie.

Najefektowniej wypadty pokazy ze stuzby przeciw-
pozarowej: po zaznajomieniu nas ze sprzetem uzywa-
nym do gaszenia wszelkiego rodzaju pozaréw, pokaza-
no nam efekt bomb zapalajacych, ktére wybuchaty na
specjalnie w tym celu zbudowanym drewnianym budyn-
ku, majacym przedstawi¢ fragment naszych strychow.
Poszczegdblne czesci podtogi byly cementowane, wysypy-
wane piaskiem i zwirem i wreszcie zwyczajnie wytozo-
ne deskami, aby nam pokaza¢ jaki efekt wybuchu bom-
by na podiodze strychu zabezpieczonego — i takiego
w jakie niestety obfituje 99% naszych doméw.

To samo odnosito sie do belek sufitu i Scian bocz-
nych, z ktérych cze$¢ byta obita blacha, pomalowana
szktem wodnym, czy tez farbg ognioodporng, reszta sta-
nowita tapczywy zer dla ognia.

Dzielne ochotniczki (a nie brakto ich) ttumity bom-
by piaskiem, a zajete przez ogiefA czesci budynku wodg
z gasnic i sikawek. Bohaterstwo ich wysitkdw zostato
nalezycie ocenione i uwiecznione na fotografiach, ktore
niedtugo pewnie wszyscy oglada¢ bedziemy.

Na zakonczenie chce wyrazi¢ gorace podziekowanie
naszej przemitej Komendantce p. Halinie Zioteckigj,
ktérej dobro¢ i stodki usmiech tagodzity wszelkie nie-
porozumienia, ktére (jesteSmy tylko ludZmi) miedzy

14

nami na poczatku Obozu powstawaty. Komendantowi
naszego Obozu p. inspektorowi Kicinskiemu — najwyzszy
szacunek i uznanie za jego prace nad nami i gorace sto-
wa, ktérymi potrafit wpoi¢ w nas zapat dla sprawy, i, co
tu duzo gadac, nieraz i tzy wycisngé, cho¢ sie starato je
sttumié: wszelkich wzruszen nie lubit nasz Komendant,
widziat w nas zoknierzy, a zoinierz powinien umie¢ pa-
nowa¢ nad swoimi nerwami.

Rygor wiec byt zotnierski i zotnierski stosunek mie-
dzy nami i naszym Komendantem: wymagat od nas du-
z0, byt wszedzie, wszystko widziat i styszat i nie kre-
powat sie z wypomnieniem nam publicznie naszych bie-
doéw, ale za to, kiedy, jakto SpiewatySmy w naszej pio-
sence przy ognisku, ,stat sie cud pewnego razu — nasz
Komendant nas pochwalitd — chciato nam sie skakac
z radosci, jak dzieciom.

RozjechatySmy sie zwigzane czym$ o wiele wazniej-
szym, jak mundurami, ktére nas w Obozie faczyly:
wspélnym zrozumieniem wazno$ci sprawy, w imie Kkto-
rej pracowa¢ bedziemy i najwiekszym uznaniem dla
organizatoréw naszego Obozu z naszym groznym Ko-
mendantem na czele.

Hanka Podleska

Uczestniczka I-go kobiecego
Obozu oplg w Szamotutach

Cwiczenia
z ratownictwa

x1
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W r. b. przed dniem 11 listopada Pan Minister Spraw
Wojskowych zwr6cit sie do miodziezy naszej z apelem,
by dla zadokumentowania zrozumienia idei Ojczyzny
i mitosci dla sztandaru wojskowego wzieta udziat w de-
filadzie wojska w dniu tym na catym obszarze Rzeczy-
pospolitej.

Mtodziez niejednokrotnie defilowata juz wraz z woj-
skiem w czasie $wigt i uroczystosci wojskowych. Nie je-
den raz juz obywatele Rzeczypospolitej oglagdaé mogli
manewrujagce w kolumnie defilady w krok oddziatow
wojskowych — oddziaty naszego przysposobienia woj-
skowego z bronig czy bez broni i to zarébwno dziewczat
jak chiopcow. Ryty to jednak dotychczas raczej szeregi
organizacji p. w., strzelcéw, czy junakéw, sprawne czwor-
ki hufcéw szkolnych. Tym razem chodzito o co$ innego,
czy raczej o jeszcze jeden krok naprzéd na obranej
drodze.

Chodzito o miodziez akademicka. Wiemy, ze mio-
dziez ta nietatwe ma warunki rozwoju. Minety juz daw-
no te czasy kiedy sprawa przygotowania miodziezy do
zycia samodzielnego rozwigzywana byta z naiwng dla
poje¢ dzisiejszych prostotg. Pomijajac to, iz mato sie
na ogot przejmowano losem dziewczat, ktére, gdy przy-
szedt czas ,wychodzity za maz“, miodziezy meskiej mo-
wito sie: ,ucz sie chtopcze, jesli chcesz wyjs¢ na ludzi“.
Chtopiec uczyt sie, by zosta¢ doktorem, adwokatem, in-
zynierem, czy urzednikiem, lub nie chciat sie uczy¢ i —
szedt do rzemiosta. Doprawdy tylko wyjatkowy juz len
jakis, jesli nie byt w dodatku synkiem bogatych rodzi-
coéw, sprawiat swa dalsza karierg ktopot rodzinie, mar-
nujac sie, ,nie wychodzac na ludzi“.

Dzi$, te dawne czasy nalezg do zamierzchtej, bezpo-
wrotnie minionej przesztosci. Dzi§ wiemy dobrze, iz
miodziez nasza, nawet najlepiej przygotowana w szkole
Sredniej czy wyzszej, z najwiekszym trudem .zdobywa
sobie egzystencje samodzielng. Musi z najpiekniejszymi
dyplomami nieraz przez lata cate praktykowa¢ za dar-
mo, wyczekiwaé szcze$liwej i rzadkiej okazji znalezie-
nia swej pozycji wyjsciowej. Wymaga to nie tylko wiel-
kich kosztow ale olbrzymiego zaparcia sie siebie. Do-
dajmy, iz lata szkolne nie sg dzi$ w Polsce okresem
jedwabnego jakiego$s zycia. Szkoét wszelkiego typu jest
w Polsce, jak wiemy, za mato, samo dostanie sie do kaz-
dej szkoty jest rzeczg trudng, jest nieraz niemal losem
wygranym na loterii. Szkoly wszelkiego typu od naj-
nizszych do najwyzszych sa przepetnione. Juz w tej

Mt ODZIEZY

atmosferze ciasnoty zdobywanie wiedzy nie jest tatwe.
Dodajmy tu sprawe zaognienia rasowego, przezywane-
go przez Swiat, a wiec i przez nas niemal powszechnie —
wszystko to sprawia, ze miodziez nasza zdobywa wiedze
z trudem i z trudem ze zdobytych w ten sposéb skar-
béw robi uzytek.

A przeciez o jednym zapomina¢ nie wolno. Miodziez
nasza jest armig przysztych obroncéw Ojczyzny, szere-
gi miodziezy dzi$, to szeregi wojska — jutro. JesteSmy
pewni, ze miodziez kocha Ojczyzne, ze gdy przyjdzie
wojna, ten najciezszy dla kazdego narodu egzamin,
miodziez nie tylko z mocy obowigzku wypetni szeregi
zotnierskie, ale odwiecznym w Polsce zwyczajem na
ochotnika pobiegnie, by tworzy¢ cate putki legii aka-
demickich nie gorsze od tej, ktéra powstata przed dwu-
dziestu laty. Ale Zrédiem takiego powszechnego zapatu
bedzie magiczne stowo: wojna. Stowo kryjgce nie tylko
ogrom S$mierci i zniszczenia, ale tez znamionujace mo-
ment kiedy wszystko tworzy sie z niczego, kiedy robi
sie rzeczy w innych warunkach niewykonalne, kiedy
liekatombg krwi i tez okupuje sie najwiekszy triumf
ludzki: zwyciestwo na polu walki.

W dobie dzisiejszej wysScigu powszechnego pracy
Polska zada od wszystkich obywateli a wiec i od swej
mitodziezy zwyciestw odnoszonych nie w upojeniu sta-
wy wojennej ale w szarzyznie powszedniego dnia. | jak
sam widok sztandaru przypominajacego zotnierzowi
0 honorze i Ojczyznie jest dla zoinierza zachetg w pra-
cy pokojowej, tak ten sam wi#asnie sztandar — znak
wymagajacy od zoinierzy posSwiecenia swego ja sprawie
wspélnej ma by¢ odtad i dla miodziezy naszej pobud-
ka w jej nietatwej pracy.

Mtodziez defilowata wraz z wojskiem w dn. 11 li-
stopada. Oddata cze$¢ sztandarom. Céz to znaczy? Oto
mtodziez nasza ,zréwnata swoj krok“, jak sie to po
zotniersku mowi, wraz z wojskiem. Slubowata juz dzi$
na tawie szkolnej, zoinierskie oddanie sie OjczyZnie.

Zyczymy miodziezy naszej, przysztosci narodu, naj-
piekniejszych karier. Niech mitodzi siegajg po szczyty
osiggnie¢ ludzkich. 1 jesteSmy przeswiadczeni: w tej
trudnej pracy nad zdobyciem wiedzy i nad sobg samym
zotnierski sposéb myslenia nie uznajacy przeszkod i nie
znoszacy oporu bedzie dla miodziezy polskiej prawdzi-
wg ostoja.

Stary Zotnierz
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W tegorocznej defiladzie w dn. 11 b. m. miodziez

polska réwna krok z wojskiem

Mtodziez w wojsku — uczniowie

AKAPgHIK-TO ZOtNIERZ s7k6h podchorazych

MY Z ARMIA-ARMIA Z

Wodz Naczelny przyjmuje defilade wojska i miodziezy

w dniu Swieta Narodowego 11 b. m. ercach te same uczucia o jakich moéwig hasta

Izi oficerowie i goralska miodziez akademicka przed try-

bung Naczelnego Wodza

Kompanie spadochroniarzy przeszkolony

w karnych szeregach defilujg Przef



S AMOL OT

S ANITTARNY

RWD-13 S

Nie potrzeba podkresla¢ zalet sze-
roko znanego samolotu RWD-13. Je-
go Kkrétkie starty i lagdowanie na
przygodnych terenach oraz moznos$¢
uzycia w kazdych, najgorszych wa-
runkach lotniskowych skierowata
mys$l konstruktoréw na przerobienie
normalnego ptatowca turystycznego
na sanitarny.

Polski Czerwony Krzyz sfinanso-
wat budowe prototypu RWD-13 Sa-
nitarnego, co pozwolito na wielo-
stronne i catkowite opracowanie ,,Sa-
nitarki“ o niespotykanych dotad za-
letach lotnosci i mozliwosci startow
i ladowan. Dazeniem konstruktorow

Widok samolotu RWD-13 S

hyto takie rozwigzanie podstawo-
wych elementéw konstrukcyjnych
samolotu RWD-13 S, ktére dawatyby
catkowita wymienno$¢ czesci trzy-
nastki sanitarnej i turystycznej.
Trudnos$ci konstrukcyjne, spowodo-
wane przeznaczeniem specjalnym sa-
molotu, nie pozwolity na zachowa-
nie jednakowej konstrukcji kadtuba
w obu typach. Zasadnicza rdznica
uwydatnita sie w kratownicy kadtu-
ba, ktéra z powodu szerokich i du-

Wnetrze kabiny (widok z boku)
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zych trzecich drzwi ulegta zasadni-
czym zmianom i wzmocnieniom.
Przechodzac do S$cistego opisu pta-
towca RWD-13 S, ktérego najlepsza
ilustracjg sg zamieszczone obok fo-
tografie, pragnatbym zauwazyé, iz
samolot ten nie stracit nic ze swych
zalet w locie, totez zainteresowanych
odsytam do wyczyndw podawanych
juz wielekro¢ w prasie fachowej
i prospektach fabrycznych.

RWD-13 S jako odmiana turystycz-
nego samolotu RWD-13 rdzni sie
przede wszystkim tym, iz zamiast
trzeciego fotela posiada miejsce le-
zace dla chorego. Aby zapewni¢ do-
stateczng ilos¢ miejsca na nosze, ka-
bina zostata podiuzona przez skaso-
wanie bagaznika. Trzecie drzwi zo-
staty rozszerzone i w ten sposob prze-
konstruowane, iz mozna zupetnie ta-
two umieszcza¢ chorego wraz z no-
szami. Drzwi te sg urzadzone na po-
dobienstwo klapy otwierajgcej sie
ku gdrze, w ten sposo6b wnetrze sa-
molotu staje sie catkowicie dostepne.
Nosze umieszczone sg wzdtuz kadtu-
ba i zamocowane w specjalny spo-
s6b do podiogi, dajac petne bezpie-
czefistwo choremu.

Obok noszy znajduje sie w poto-
wie wysokosci fotel lekarza tak umie-
szczony, iz daje wygodny dostep do
chorego. Wszelkie pomoce sanitarne,



Konstrukcje drzwi w samolocie sanitarnym

jak komplet opatrunkowy, apteczka,
zbiornik z woda itp., sa catkowicie
dostepne w locie z fotela sanitariu-
sza. Dla dobrej wentylacji powietrze
Swieze, czerpane spod skrzydet sa-
molotu, dostarczone jest specjalnym
przewodem wprost nad gtowe cho-
rego. Przewdd powietrza w postaci
elastycznego weza daje sie z tatwo-
Scia odpowiednio regulowaé. Fotel
pilota umieszczony jest analogicznie
do trzynastki turystycznej w przed-
niej czesci kabiny. W dolnej czesci
kadtuba pod kabing znajduje sie
schowek, w ktérym na specjalnym
uchwycie umieszczony moze byé ta-
dunek sanitarny lub ZzywnoSciowy.
tadunek ten po zwolnieniu uchwytu
przez pilota spada, wyciggajagc wia-
snym ciezarem spadochronik. W ten
spos6b umozliwione jest niesienie
pomocy w czasie powodzi lub jakich-
kolwiek katastrof zywiotowych, gdy
jedynym Srodkiem lokomocji jest
samolot.

RWD-13 S jest to ,sanitarka spe-
cjalna, ktora potrafi wylgdowaé na
najbardziej nieodpowiednich tere-
nach i dzieki swoim zaletom Kkrdt-
kiego startu nies¢ pomoc tam, gdzie

normalny samolot sanitarny nie
mogtby dotrzec.
Opisany powyzej samolot zdat

ciezki egzamin zyciowy, bedgc w stuz-

bie sanitarnej przez caly okres ma-
newréw i C¢wiczen tegorocznych.
tatwy w pilotazu, stosunkowo szyb-
ki i zwrotny, pozwalatl dotrze¢ wsze-
dzie tam, gdzie ranny lub chory po-
trzebowat natychmiastowej pomocy.

Na zasadzie catkowicie dodatniej
opinii lekarzy Polskiego Czerwonego
Krzyza, Instytutu Badan lotniczo-le-
karskich i Instytutu Technicznego
lotnictwa, samolot ten nadaje sie do
stuzby lotniczej sanitarnej, doku-

mentujagc swag przydatno$s¢ wieloma
przelotami.

Takim pieknym przelotem w cig-
gu jednego dnia w trzy osoby, w ciez-
kim przypadku choroby mozgu jest
lot p. Onoszki z chorg i lekarzem
z Warszawy do Paryza. Start nasta-
pit rano o Swicie i tego samego dnia
po dwdch miedzyladowaniacli dla
nabrania paliwa samolot dotart do
Paryza. Cliora zniosta podrdz zupet-
nie dobrze bez specjalnego zmecze-
nia. Powr6t z Paryza odbyt sie w je-
szcze krétszym czasie z powodu po-
$piechu pilota, ktéry musiat stawic
sie na C¢wiczenia wojskowe w War-
szawie.

W liczbie 126 samolotéw przeka-
zanych wiadzom w dniu 26 wrze$nia
r. b. znajdowaty sie cztery samoloty
sanitarne, zakupione przez ofiarne
stowarzyszenia i firmy. Dwa samo-
loty zakupito duchowienstwo diece-
zji kieleckiej oraz podlaskiej, trzeci
zostat ufundowany przez firme A.
Horak, Zaktady wiékiennicze w Ru-
dzie Pabianickiej koto todzi i czwar-
ty przez Ubezpieczalnie Spoteczne
wespot ze Slaskim Okregiem L. O.P. P.
Wszystkie samoloty zostaty, zgodnie
z zyczeniami ofiarodawcdw przydzie-
lone wojsku lub szkotom pilotéw
L. O. P. P.

Stefan lwanoicski

Wnetrze kabiny (widok noszy z chorym)
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PAN
ANTONI
UCZY SIE

LATAC...

P an Antoni, skromny urzedniczyna, miat kolege lot-
nika. Zdawatoby sie nic wielkiego: lotnik. A jednak
niebiesko-szary mundur i srebrny orzet, szeroko rozpi-
najacy skrzydta na wypukiej piersi ,,pogromcy prze-
stworzy“ wywieraty ogromne wrazenie. Gdziekolwiek
wybierali sie razem, pan Antoni zawsze nikngt w cieniu,
a spojrzenia niewiescich oczu $cigaty figlarnie i kuszaco
dorodng sylwetke lotnika. W takich chwilach zazdro$é
i ztos¢ ogarnialy pana Antoniego, ktéry rzucat na przy-
jaciela niechetne spojrzenie i myslat:

— Wielka rzecz latanie! Gdyhym tylko miat czas,
ho-ho, tobym tak latat, jak nikt przede mng!

Lotnik dostrzegat zazdro$¢ pana Antoniego i uSmie-
chat sie lekko pod wasem. Az w koncu maja rzekt mi-
mochodem :

— Wiesz, brachu, masz teraz miesieczny urlop, mach-
nij-no sie do szkoly szybowcowej. W miesigc nauczysz
sie lata¢ tip-top!

Pan Antoni pomys$lat chwile. Lata¢, zdoby¢ stawe,
uzyska¢ prawo do noszenia trzech wspaniatych mew,
niegorzej prezentujagcych sie od srebrnego orfa... hm,
to mita perspektywa. Mniej przyjemnym bedzie odry-
wanie sie od matki ziemi, no i powrdt na nig, nie zawsze
szczesliwy.

Ale lotnik dopingowat:

— No co, Antoni? Francka popierasz, cykorie masz
w kieszeni?

Na to pan Antoni wyprostowat sie dumnie i rzekt
teatralnym gtosem:

— Nie pozwole drwi¢ z siebie jakiemu$ tam maszy-
niscie powietrznemu. Ot6z witasnie pojade do szkoty szy-
bowcowej i bede latat niegorzej od ciebie!

— Ztam rece i nogi — powiedziat mu serdecznie
lotnik i odszedt, uSmiechajac sie pod wasem.

A pan Antoni wzigt sie do roboty. Kazdg wolng
chwile spedzat w magazynach. Zaopatrywat sie niego-
rzej od panny, wybierajagcej sie do popularnego uzdro-
wiska po powodzenie. Zakupit jasny garnitur na wy-
cieczki, ciemny sportowy do latania, drelichowy — do
pracy w hangarze, oraz skorzang kurtke pilockg. Wresz-
cie obarczony dwiema walizkami, odprowadzony przez
panie, ktore od czasu jak zaczat opowiada¢ o swych
przysztych wyczynach lotniczych, zainteresowaty sie nim
bardzo, wsiadt do pociggu.

Droga do Kielc trwata okoto 4-ch godzin. Przez ten
czas pan Antoni ostentacyjnie ogladat ostatni numer
»Skrzydlatej Polski", p6zniej wyciggnat z kieszeni ,,Nau-
ke szybowania“, az wreszcie, widzac, ze te jego mane-

wry nie wywierajg na wspoétpasazerach pozadanego wra-
zenia, utongt w zadumie.

Trudno byloby nazwaé¢ spokojnym stan, w ktérym
sie pan Antoni znajdowat. Przyszty pogromca przestwo-
rzy uczuwat przez caty czas lekki dreszczyk wzdtuz krzy-
za, tudziez pewne swedzenie piet, ktére w dziwny spo-
s6b pobudzato do wyskoczenia z wagonu i udania sie,
chocby pieszo, w strone spokojnej stolicy.

Ale pan Antoni bohatersko nie mys$lat o pokusach
i, rzucajac od czasu do czasu spojrzenie na swojg nowo-
sprawiong pilocka kurtke, zawieszong nad tawka, na-
bierat odwagi.

Do Piwoszyn, gdzie miescita sie szkota, jechato sie
z Kielc kofimi dobre dwie godziny. Pan Antoni, usado-
wiwszy sie z bagazem w furmance po cichym pozegna-
niu oddalajacego sie pociggu, zaczat rozmowe z woznica.

— Znacie Piwoszyny?

— Clieba, ady¢ tam mieszkam.

— A szkote szybowcowg znacie? Wiecie, szybowce —
to takie aeroplany, tylko bez motoru — probowat ttu-
maczyC.

Chiop spojrzat z politowaniem na wykfadowce.

— Ja tam robie w szkole, kunie jem daje!

Jakie konie?

Ady¢ do wciggania masyny na gore!

Na go6re? A wysoka ta goéra?

A jak dwie takie — odpart, wskazujac na wynio-
sto$¢ o jakich$ 30 metrach.

Pan Antoni uczut, Zze dreszczyk staje sie bardziej
wyrazny.

— A spada sie tam czasem? — wyjgkat niepewnie.

— Co sie nirno spada¢? Lato$ jeden sobie ziobra
potamat, togoswa odestali do $pitala, a tamtego roku to
sie dwaj na $mir¢ zabili.

— Ja... jakto sie zabili?

— No, jeden to ani zipnat, od razu pomarto mu sie,
a drugi, jak go sie wzieni cuci¢, tak dopiro po dwdch
godzinach oddat chudziaczek dusze Panu Bogu.

Pan Antoni poczut, ze mu sie robi duszno, zamilkt
i pomyslat pod adresem swego przyjaciela lotnika:

— Zebys, psiakrew, latat i wylagdowaé nie mogH Tak
mnie urzadzic!

WozZnica, chtop cwany, zorientowat sie, ze z gosciem
,»,C0$ nie tego“ i rzekt uspokajajgco:

— Niech sie pan nic nie boi. Ino stuchaé we wszy¢-
kiern pana jenstruktora, to bedzie panu na masynie,
jak w pierzu. O, juz dojezdzamy.

Pan Antoni rozejrzat sig, Nic, jeno same gory wid-
niaty naokoto, a na zboczu najblizszej sterczaty skro-
mnie dwa drewniane budynki.

— O, tu je $kota, a tam hangar — objasniat woznica.

Smutek i lek coraz wyrazniejszy opanowaly pana
Antoniego. Spodziewat sie¢ gwaru, zycia, ewentualnego
komfortu, a tu — nic: skromny domek, cisza i te gory,
z ktérych tak tatwo sie spada...

Z ciezkim sercem zlazt nasz bohater z wozu.

— Gdzie mam po6js¢ teraz? — spytat cicho woznice.

— A do pana sekretaza najlepiej, juz on ta powie,
co pan ma robic.

Pan Antoni drzacg reka zapukat do drzwi z napi-
sem ,,Kancelaria".

Otworzyt mu miody cztowiek, opalony jak cygan.

—aJa tu wiasnie przyjechatem... w zesztym tygodniu
postatem fotografie i Swiadectwo lekarskie, i witasnie je-
stem, 10 jest... przyjechatem.

— No, ze pan przyjechat, to widze — odpowiedziat
energicznie sekretarz. — Gorzej, ze nie mam pana gdzie



dzi§ umiesci¢, bo stara partia dopiero jutro wyjedzie.
Za wczesnie sie pan zjawif!

— Ja nie jestem wybredny... moge sie przespaé¢ cho¢-
by na sianie... — wyjgkat nasz bohater, a na duszy byto
mu coraz ciezej.

Sekretarz pokazal biate zeby w usSmiechu.

— Wszyscy tu $pimy na sianie. Puchéw nie mamy —
powiedziat wesoto. — No, chodZmy, dzi$ przespi sie pan
w jakiej$ chacie, a jutro przeniesiemy pana do ogélnej
sali. Niecli sie pan przebierze, bo zaraz wszyscy przyjda
na kolacje. Dzi$ nie ma lotow, bo mamy wiatr wschodni,
wiec bractwo poszto sie kapac!

Juz byto ciemnawo, kiedy pan Antoni, ubrany w ja-
sny garnitur, wszedt do jadalni. Uderzyt go gwar gto-
sow. Wszedt nieSmiato, przedstawit sie gto$no i zasiadt
z innymi do stotu.

Nikt sie nim specjalnie nie zajmowat. Wszyscy za-
jeci byli rozmowa o jakim$ , kapotazu“.

— Zdawato mi sie, ze zrobitem Swiece, wiec odda-
tem troche i frr, frr, az zafurczatlo mi w uszach, a potem
piasek zasypat mi oczy i zwalitem sie na pysk — mowit
szczupty blondyn.

— Ho, ho! Oddat ,troclie“! Jeszcze chwila, a zbie-
ralibysmy cie tyzeczka do trumny! — zasmiat sie inny.

— Miate$, chtopie, szczeScie, ze$ byt juz nisko i ze
nad sama ziemig podciggnate$ troche, inaczej — to bys$
miat to samo, co Kazik!

Pan Antoni z dziwnym skurczem serca zapytat:

— A co byto z Kazikiem?

— Ano nic. Chiop bat sie Swiecy, jak ognia, i chciat
by¢ stale blizej matki ziemi, to jak raz zleciat z gory
i oddat, tak w 5 sekund byto po nim.

— Ja... ja... jakto po nim?!

— Zwyczajnie! Potgczyt sie z matkg ziemig, ale na
zawsze.

— | wy o tym tak spokojnie mdwicie? Przeciez to
straszne!

— Prawda, ze nieprzyjemne,
winien!

Pan Antoni zbielat na twarzy. To lekkie przecho-
dzenie do porzadku dziennego nad majestatem $mierci
i mozliwo$¢ zetkniecia sie z nig na kazdym kroku, po-
dziataly nan strasznie.

A koledzy spostrzegli jego wystraszong twarz i za-
czeli zartowac:

— Co, brachu, Francka popierasz? Nie boj sie, nie-
jedng krakse odwalisz, niejedng maszyne popsujesz, za-
nim cie na tamten Swiat odtransportujemy.

— Jutro sobie podyndasz na szubienicy, pojutrze po-
szurasz, az mito, a podzniej sobie poskaczesz z gory,
jak zaba.

— Na szubienicy? ! — wyjagkat pan Antoni.

— A tak, na prawdziwej szubienicy! — parskneli
mu w nos $miechem.

— Chodz, pokazemy ci naszg gore!

Pod panem Antonim nogi ugiely sie ze strachu, ale
poszedt postusznie. Z pie¢ minut wdrapywali sie na gore,
a nasz bohater modlit sie¢ w duchu:

— Panie, spraw w mocy Twej, aby z tej géry do
jutra $ladu nie zostato, zeby jg kto$§ dynamitem wysa-
dzit, zebym mogt wyjs¢ z honorem.

Ale na razie nic nie zwiastowato spetnienia zyczen
pana Antoniego. Koledzy szli wesoto. Wreszcie staneli
na szczycie.

Tu z potudniowej strony zabito sie dwoch trzy
lata temu — objasniat ztosliwie blondyn — z péinocy
w zesztym roku — jeden, z zachodu w tym roku Jasiek

ale chtop sam sobie

Brydzinski zebra sobie potamat.
strona wschodnia!

— Dlaczego? — wyjakat nieszcze$liwy kandydat na
lotnika.

— Bo las sterczy na dole, wiec sie wcale nie lata
po tej stronie — parskneli mu w nos $miechem. — No,
brachu, odwaga nie grzeszysz?

Pan Antoni zebral calg swojg energie.

Najszcze$liwsza jest

— Ja tam sie nie boje — rzekt dumnie. — Raz ko-
zie Smierc!
— Nie tyle kozie, ile ostowi — poprawili koledzy.

— No, ale fajno, ze sie nie boisz, a teraz cliodZ spac,
bo bedzie bura od kierownika.

Jak tam noc przeszta meczennikowi stawy, jakie sny
nawiedzity nieszczesng mdzgownice — lepiej nie wspo-
minaé.

Wczesnym rankiem zerwal sie razno na dzwiek po-
budki i po pieciu minutach stat juz na boisku wraz
z innymi..

— Kiedy ranne wstajg zorze... — popiyneta z mio-
dych piersi piesn. Nigdy jeszcze pan Antoni nie modlit
sie tak serdecznie, jak teraz, kiedy zwracat sie do Ojca,
jak bezbronne dziecko.

Przy $niadaniu okazato sie, ze nowa partia juz przy-
jechata. Zaraz ,starzy* zaciggneli miodszych kolegéw
do noszenia lin i maszyn, po czym wszyscy udali sie
na gore.

Na szczycie chwiat sie juz melancholijnie stary szy-
bowiec ,,Cewujotka“, zawieszony na skleconej z desek
szubienicy.

— Siadajcie, kazdy po kolei, i starajcie sie, zeby ma-
szyna utrzymata rownowage. Nie zadziera¢, ani nie opu-
szcza¢ knypla — zakomenderowat instruktor.

— Michal, siadaj tu z nimi, a ja p6jde odwali¢ kil-
ka ,B“. Niech wyjedzie paru, to zrobi sie od razu
luzniej.

Pan Antoni usiadt ciezko na maszyne. Poruszyt raz
i drugi knyplem w bok: dobra jest, rGwnowaga zacho-
wana i wcale nie straszno. Zaraz tez otucha wstgpita
w serce naszego bohatera, przybrat wiec energiczng mine
i wlepit w dal bystre spojrzenie.
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— Spojrzcie na naszego pilota! Jakby go mamusia
w samolocie urodzita, takg ma mine — zadrwit doswiad-
czony ,,bekowiec”, Michat.

Pan Antoni nie poznat sie na drwinach i rzucit na
Swiat jeszcze pewniejsze siebie spojrzenie. Ale kiedy
uptynat kwadrans bujania sie i kiedy nasz bohater ener-
gicznym krokiem ruszyt przyglada¢ sie ewolucjom star-
szej partii — mina mu zrzedia.

Matka - ziemia byta tak daleko, a S$wist ulatujgcych
w powietrze maszyn wydawat sie wyciem szatanskim.

— Nie, za skarby stad nie zlece! — powiedziat so-
bie pan Antoni.

Tak dalece stracit na humorze, ze nawet nie przyita-
czyt sie do walnego bicia w posladki nowokreowanycli
»bekowcow*.

— Zeby tak méc wyjecha¢ — marzyt.

Ale nie wyjechat i na drugi dzien ze zwieszong gto-
wg udat sie na szuranie.

Storice palito nielitoSciwie. Pan Antoni zmeczony,
spocony i drzacy czekat na swojg kolej. Przed nim ko-
lega wzbit sie na p6t metra w goére. Pan Antoni patrzyt
nan z podziwem, ale instruktor objechat $miatka: — Te,
baletnik, co pan za sztuki odwala? Jak pan z gory tak
zadrze knypel, to rodzona babka pana nie pozna. Pa-
mietajcie, ze za podcigganie bede zawieszat w lotach.

— Zle — pomyslat pan Antoni i kiedy przyszta na
niego kolej, z catych sit odepchngt drazek sterowy od
siebie.

— Pssss... — westchneta na piasku maszyna i nie ru-
szyta sie miejsca.
— A ten znowu aby do matki-ziemi — rozztosScit sie

instruktor. — Nie manipulowa¢ knyplem! Tak, jak usta-
wie — trzymad!

Pan Antoni ustuchat. Ustuchat tak doktadnie, ze ani
przy szuraniach, ani przy skoczkach nie zmienit poto-
zenia knypla. | wszystko bytoby dobrze, gdyby instruk-
tor nie oznajmit pewnego dnia:

— No, panowie, idziemy na p6t-gére!

Na te stowa drzenie ogarneto pana Antoniego. Ale
bez stowa wzigt na ramie line i poszedt wraz z innymi.

Ale drzenie nie ustepowato.

Pan Antoni trzast sie, jak galareta, kiedy wsiadat na
maszyne, trzast sie, gdy koledzy, ktérym w owej .chwili
zyczyt wszystkiego najgorszego, naciggali liny, trzast sie
wreszcie przy komendzie: — Ogon gotéw? ! Liny gotowe? !

Ale gdy ustyszat stowo: ,pusc!™ i uleciat w powie-
trze, zupeinie stracit glowe. Wysunat na oSlep prawa
noge. Maszyna skrecita, a on, zamiast wyrownac ja, za-
czat sie modlié. Tymczasem poczciwa ,,Wrona“ spokoj-

nie zaniosta naszego bohatera o jakie$ 50 metrow w pra-
wo i osadzita w kartoflach. Zanim pan Antoni zoriento-
wat sie, ze juz niebezpieczenstwo mineto, zanim zdotat
nacieszy¢ sie ziemia, zapiszczat mu nad gtowg glos ko-
biecy:

— Azeby cie, tajdusie jaki$! To$ nie mogt, cholero,
skreci¢ w bok, ino mi na pole wilazi¢ i mtode kartofle
na nic zniszczy¢?! Azeby cie wciurnoscil

— Cicho, babo! — przyszedt mu z pomoca woznica,
ktéry go kilka dni temu przywiézt, a teraz nadjezdzat
z koniem po maszyne. — Zaptaci ci sie!

— Hale, zaptaci sie, juscil — burczata gniewnie.

— Po co pan odepchnagt prawg noga? Trzeba byto
prosto lecie¢ — ttumaczyt wozZnica.

Pan Antoni nic nie odpowiedziat. Milczac, postepo-
wat za maszyng. Na szczycie przywital go uprzejmie
instruktor:

— No, co! Kartofelk6w sie zachciato? Teraz to pan
cliyba zaleci do jakiej$ chatupy na zsiadte mleczko!

Pan Antoni zbyt byt przygnebiony, zeby odpowie-
dzie¢. Wreszcie instruktorowi zal sie go zrobito.

— No, glupstwo! Kazdy z poczatku partoli! Ale te-
raz poleci pan réwno, prawda? Spokojnie, panie, spo-
kojnie!

Z ciezkim sercem wsiadat pan Antoni po raz drugi
dnia tego na maszyne. Ale juz przy nacigganiu lin na-
brat odwagi.

— Otéz wiasnie rowno polece! — postanowit.

Szybowiec zakreslit regularne pétkole i rowno za-
czat opadaé. Traf, czy pech chciat jednak, ze przez dro-
ge, na ktérej miata lgdowac¢ ,,Wrona“, przejezdzat chtop-
ski wéz. Panu Antoniemu zrobito sie ciemno przed ocza-
mi. Okrzyki z géry — min! omin! — oszotomity go do-
reszty. Woz byt tuz, tuz, a szybowiec ani rusz nie chciat
sie zatrzymac.

— Prr, st6j! — zawotat nasz meczennik, jak na ko-
nia i niby lejce, z catych sit Sciggngt do siebie knypel.
»Wrona" uniosta sie troche, nabrata wysokosci i.. opa-

dta na sam S$rodek wozu. A konia na widok nieznanej
mu maszyny ogarneta panika. Z catych sit wyrywat przed
siebie. Pr6zno wozZnica, niemniej przestraszony, nawo-
tywat, prézno pan Antoni wrzeszczal, uwieziony posrod-
ku wozu na swym szybowcu, kon rwat i rwat, az zatrzy-
mat sie koto Kielc.

Wtedy pan Antoni zerwat sie z szybowca, zeskoczyt
z wozu i, jak uprzednio koA, tak on teraz zaczat rwal
przed siebie. Zatrzymat sie dopiero przed dworcem ko-
lejowym.

Walizy z trzema garniturami, tudziez nowosprawiona
kurta pilocka pozostaty, jako spadek po nim, szkole
szybowcowej w Piwoszynach.

Zofia Meszéwna
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Kompleks nowych budynkéw w Tempelhofie

WEDROWKA PO PORTACH

Zaczeto sie na Okeciu;
tek ten opuszczam jednak,
chodzi mi o lotniska zagranicz-
ne. Przede wszystkim o ,Nowy“
(nazwijmy go tak) Templehof w Ber-
linie.

SzeSciu dziennikarzy z grona Klu-
bu Sprawozdawcéw Lotniczych, po-
wstatego z inicjatywy L. O. P. P. i ko-
rzystajgcego z jej opieki, zaproszono
za posrednictwem Polskich Linij Lot-
niczych ,,Lot* obejrze¢ budujace sie
w szybkim tempie rozszerzone lotni-
sko berlinskie. Bytem jednym z sze-
§ciu, tym sie za$ rdéznitem od po-
zostatych, ze nie powrdcitem po pa-
ru dniach pobytu w stolicy Rzeszy
do domu, lecz pus$citem sie w dalszg
podr6z, przewaznie powietrzem, przez
Francje, Witochy, Jugostawie, Butga-
rie i Rumunie.

Artykut swo6j musze jednak ogra-
niczy¢ do wrazen wytacznie z Nie-

pocza-
gdyz

miec i Francji, wysylam go bo-
wiem z drogi; gdy za$ ukaze sie
v/ ,Locie” przeptyne dopiero
Adriatyk.

Tempelhof

Granice polskg przekraczamy na
wysokosci 3.000 m. Nakazano wtasci-
wie o tysigc metrow wiecej, jednak-
ze pochmurne nieco niebo pozwala
nam zaoszczedzi¢ ten ,kawatek® wy-
sokosci, po ktorym i uszy bolg i spaé
sie chce i w ogole cztowiek czuje sie
nie zupetnie wyraznie.

Zadanie 4-kilometrowej wysokosci
przez wtadze niemieckie umotywo-
wane jest tym, Ze na naszej trasie od-
bywajg sie wielkie manewry wszyst-
kich elementow niemieckiej sity
zbrojnej.

Wysoki lot nie trwa jednak dtugo.
Caly — od Poznania do Berlina —
wynosi zaledwie pie¢ kwadranséw,
od granicy za$ do znizania sie przed
lagdowaniem — najwyzej z p6t go-
dziny.

Pilot zatacza wielki tuk nad ol-
brzymim miastem, jakby dajac pasa-
zerom mozno$¢ rozejrzenia sie, przy-
gotowania do przysztych wrazen.

Doskonale wida¢ zabudowania sta-

LOTNICZYCH

dionu olimpijskiego, prawdziwej chlu-
by wspotczesnych Niemiec. A oto
ciemniejszy wielobok pola ,starego“
Tempelliofu, otoczony szerokim pa-
sem S$wiezo zniwelowanej ziemi. Na
tytach dzisiejszego, jednego z naj-
wiekszych w Swiecie, dworca lotni-
czego, ktéry niedtugo juz przestanie
istnie¢, wre podwdjna praca. W $rod-
ku wida¢ szare, najezone rusztowa-
niami betonowe cielsko. Sg to wiel-
kie budowle nowego portu. Dokota
olbrzymia wyrwa w jasno-zéttym pia-
sku, po ktdérej petzng cate pociagi
wagonetek z ziemig, parskajg parg
kopaczki mechaniczne, ruszajg sie
ciemne punkciki ludzi.

Po szybkim zatatwieniu formalno-
$ci wjazdowych trafiamy w rece wiadz

portowych. W rece tagodne i wy-
mowne, wskazujgce nam — na razie
na planach i makietach — ro6zne

szczegOty prawie gotowego juz lot-
niska.

Padajg liczby. Inflacja pracy i ka-
pitatu w nig wilozonego. Nie bede
tycli liczb przytaczat; niektérzy ko-
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ledzy skrzetnie je notowali i bodaj
tegoz dnia przekazali warszawskiej
prasie ogdlnej.

Dla mnie najwazniejszy i najcie-
kawszy byt stosunek Hitlera i jego
partii do og6lnego zagadnienia roz-
woju lotnictwa.

To tez najbardziej zainteresowat
mnie maty plan, o powierzchni ja-
kie§ ¢wieré metra kwadratowego, za-
wieszony na honorowym miejscu,
a zrobiony przez ,samego Fiilirera“.
Plan ten przedstawia dawny Tem-
pelhof i jego najblizsze otoczenie,
a wiec ogrod publiczny, cmentarz
wojskowy, pare sasiednich ulic z wiel-
kimi domami czynszowymi, wznie-
sionymi zaledwie przed dziesiecin la-
ty itp.

Na planie zielong, czy tez brgzo-
wg linig zaznaczono pierwszy, sto-
sunkowo skromny projekt rozbudo-
wy stotecznego lotniska. Projekto-
dawcy nie os$mielili sie rozciggnac
swe zamiary na tereny solidnie za-
budowane.

Otéz Hitler zrobit to zwykiym
czerwonym otowkiem. Kilkoma kre-
skami mocno ,zaokraglit# projekt,
wiaczajac do szeregu obiektéw, pod-
legajacych zniszczeniu, réwniez cate
ulice i kamienice, zaledwie rozpoczy-
najagce swodj zywot amortyzacyjny.

— Albo ma by¢ lotnisko godne
swego przeznaczenia, zbudowane nie
na dzi$ i nie na jutro, albo nie war-
to w ogoéle rozpoczyna¢ pracy.

Mato tego —: lotnisko berlinskie
(symbol catego lotnictwa niemieckie-
go) staje sie odtad nie dodatkiem do
komunikacji naziemnej, lecz jej gtow-
nym os$rodkiem. Naprzeciwko dwor-
ca lotniczego zostanie wybudowany
wielki dworzec kolejowy, zastepuja-
cy rozsiane obecnie po catym Berli-
nie liczne mate dworce. W samym
kompleksie budynkéw portu lotni-
czego znajdzie sie (zreszta ta czesé
pracy jest juz prawie catkowicie
ukonczona) gtéwna poczta stolicy.

Samolot staje sie dzi$ wielkim ,li-
stonoszem44 wagon pocztowy praw-
dopodobnie juz wkrbétce przestanie
istnie¢, przynajmniej na duzych szla-
kach komunikacyjnych, zaopatrzo-
nycli w lotniska.

Ameryka juz wprowadza w uzycie
wiroptaty do rozwozenia poczty z lot-
nisk podstawowych na byle lgdowi-

Tempelhof (od g6ry): Cato$¢, hangary
i peron kryty, fragment peronu krytego



ska na gtuchej prowincji. Francja
i szereg panstw pdinocnych: Holan-
dia, Dania, Szwecja, Norwegia i Fin-
landia przewozg listy samolotami bez
dodatkowych, jak dotychczas, optat.

Szereg zalaczonych zdje¢ da czy-
telnikowi lepsze pojecie o pracy nie-
mieckiej w Tempelhofie, niz jej
opis.

Pierwsze — przedstawia widok bu-
dynkéw dworcowych od strony mia-
sta. Przed dworcem wielki okragty
plac, na ktdrym obecnie pozostaje
jeszcze dobry kawatek miasta z uli-
cami i domami. Z drugiej strony tuk
budynkéw lotniczych zamknie pot-
kole dworca kolejowego.

Giéwny budynek (w poprzek ry-
sunku, posrodku) ma 10 pieter: 7—
nad i 3 — pod ziemig. Caly ruch to-
warowy i pocztowy odbywac sie be-
dzie niewidocznie, pod placem i bu-
dynkami.

Srodkowa czeéé, podtuzna (rys. 2)
stanowi jedng olbrzymig hale, wia-
Sciwy dworzec, w ktdorym znajda sie
pasazerowie przed odlotem i po lg-
dowaniu. Sufit ze szkla, boczne $cia-
ny o wysokoSci czterech pieter, dtu-
gos¢ 92 m.

Dzi$ juz ruch pasazerski w Tem-
pelhofie osigga okoto pdét miliona
pasazerow rocznie; w 1925 r. byto
ich zaledwie 9.000.

Z bali dworcowej pasazer trafia

.Der Grosse Dessauer”, Junkers ,Ju- 90”

na nieznany dotychczas w dziejach
lotnictwa kryty peron (rys. 3). Pe-
ron nie byle jaki, bo mierzacy 380 m
dtugosci, na ktorym swobodnie zmie-
Sci sie 12(!) wielkich maszyn. Pasa-
zer moze zupetnie nie troszczy¢ sie
0 pogode. Ani jedna kropla deszczu
nie spadnie mu na gtowe od chwili
wejscia do portu lotniczego (a nawet
1 wyjécia z domu, moze bowiem do-
jecha¢ do Tempelhofu metrem pod
ziemig), az do ukonczenia podrozy.

Bardzo ciekawa jest konstrukcja
peronu, oparta, jak wida¢ na rys. 4
na zawieszeniu catego dacliu na jed-
nym tylko rzedzie stupow zelaznych.
Dach peronu i przylegajacych do
niego z obu stron hangaréw (1,2 km
0ogo6lnej diugosci) wykorzystany be-
dzie pod trybune dla 60.000(!) wi-
dzéw, przed ktorymi od czasu do
czasu bedg sie odbywaly rozne uro-
czystosci i pokazy lotnicze.

Propaganda lotnictwa, jak widzimy,
zajmuje, jedno z pierwszych miejsc
w programie rozbudowy niemieckie-
go lotnictwa. Hasto — ,Niemcy —
narodem latajagcym" jest konsekwent-
nie wprowadzane w zycie.

Wszystko co$my obejrzeli w gabi-
necie dyrekcji portu, pokazano nam
p6zniej w naturze, prowadzac az do
dachow nowowznoszonych budynkdw.
ZaznaczyC trzeba, ze byliSmy pierw-
szg wycieczka dziennikarzy zagranicz-

nych, ktdérg zaproszono na tereny no-
wego portu lotniczego.

Wieczorem przedstawiciel naszego
»,Lotu* dyr. Wilczynski uprzejmie
zawiozt kilku z naszego grona po-
nownie na lotnisko, aby obejrzeé
ruch nocny.

Nie bede opisywat gry réznokolo-
rowych Swiatet, przewyzsza to moje
skromne w tej dziedzinie mozliwosci
fachowego publicysty. WidzieliSmy
przede wszystkim ladujacy w zo6ttych
promieniach reflektoréw wielki sa-
molot z Amsterdamu, a nastepnie —
trzy maszyny towarowe, o ciemnych
kadtubach, ktére wystartowaty jedna
po drugiej, gdzieS — dla nas w nie-
znane. Bylo okoto poéinocy.

W dzien startuje jedna maszyna
co 5 minut!

Nazajutrz znowu byliSmy w Tem-
pelhofie, aby spotka¢ i obejrzeé no-
wego olbrzyma niemieckiego — ,,Der
Grosse Dessauer”, Junkersa Ju 90.

Ledwie wykonczony, jeszcze bez
wewnetrznego urzgdzenia, samolot
przyleciat do Berlina z wytworni
w Dessau. Dostatem sie do $rodka
olbrzymiego kadiuba — sala do tan-
ca. Dokota jakie$ panie i panowie
w mundurach lotniczych, twarze po-
malowane na z6to. Okazato sie poz-
niej, ze sa to artySci filmowi do
zdje€, ktore niebawem sie zaczety.

Nowy kolos ma 4 silniki po 800—
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1.000 MK kazdy. Jego szybko$¢ ma-
ksymalna wynosi 410 km na godz.,
podrozna za$ — 350. Zabiera 40 pa-
sazer6w i 4 ludzi zalogi. Obcigzenie
uzyteczne — 6.100 kg.

Gdy sie widzi podobny samolot
pusty jeszcze wewnatrz, fatwo przy-
chodzi na mys$l pozycja kilku ton
bomb w poteznym kadtubie.

Rein-Main

Dnia nastepnego leciatem juz
w kierunku Paryza. Po dwdch go-
dzinach ciekawej drogi, na ktdrej
opis brak jednak miejsca, ukazuje
sie wielkie zbiorowisko $cian i da-
chow Frankfurtu nad Menem. Zaha-
czamy o0 miasto tylko z boku. O 10
km dalej ukazuje sie przed oczami
wielkie pole lotnicze, otoczone zwar-
tg masg laséw. Jest to nowy, drugi
po Tempelhofie port komunikacji
powietrznej — Rein-Main, nazwany
tak prawdopodobnie ze wzgledu na
pobliski punkt zlania si¢ obu wiel-
kich rzek.

Lotnisko nie jest jeszcze wykon-
czone. W wymiarach pola wzlotéw
ma niewiele ustepowaé berlinskie-
mu: 2.200 m X 1.600 m (Tempel-
liof — 2500 m X 1.750 m). Ro6zni
sie za$ od niego potozeniem i prze-
znaczeniem.

Gdy Tempelhof jest jakby centrem

catego ruchu lotniczego Niemiec
i w duzym stopniu — Europy, Rein-
Main, oprécz centru regionalnego

stanowi punkt wyjSciowy dla komu-
nikacji transatlantyckiej zarowno dla
samolotow jak i dla sterowcow.

Potudniowo-zachodnig cze$¢ lotni-
ska zajmuja, a raczej majg zajaé, bo
na razie jest tylko jedna — dwie ol-
brzymie bale zeppelinowe.

Rein-Main — hala Zeppelina

Poréwnatem po6zniej swe wrazenia
wzrokowe z makieta, wystawiong na
miedzynarodowej wystawie aeronau-
tycznej w Mediolanie; wydaje sie,
ze istotnie wszystkie, nie wielkie zre-
szta w poréwnaniu z Tempelhofem
zabudowania portowe, wraz z han-
garami dla samolotéw, swobodnie
zmieszczg sie wewnatrz hali ,Grafa
Zeppelina® (rys. 6). Jest to znowu
zjawisko, ktore nie czesto i nie wsze-
dzie mozna ogladac.

Poza tym oprocz wymiaréow lotni-
sko frankfurckie nie odznacza sie
niczym specjalnie ciekawym. Chy-
ba tylko zastanawiajgca jest szyb-
kos¢, z jaka przewozi sie na
nie  pasazer6w i zwiedzajacych
Zz miasta.

Potozone, jak juz powiedziatem,
w odlegtosci 10 km od Frankfurtu
(Tempelhof lezy omal ze w S$rodku
stolicy Rzeszy), taczy sie z nim szcze-
gbélng autostrada. Specjalne autoka-
ry rozwijajg na niej szybkos$é, rzeko-
mo, 120 km na godz.!

Ruszamy wiec dalej.

Po kilku minutach lotu widze
przez okno lotnisko jakiego$ putku
lotniczego z szeregiem hangaréw i ca-
tym miasteczkiem koszar i domoéw
na tytach. Jest to jedyne lotnisko
wojskowe, ktore widziatem na catej
trasie.

Le Bourget
A oto stare znajome... raczej nie —
stara znajoma... mgta, okrywajaca

lotnisko paryskie.

Po raz trzeci w ciggu roku jestem
nad stolica Francji i nie moge obej-
rze¢ tego pieknego miasta z gory,
czyli — jak sie méwi — ,z lotu
ptaka“.

Niestety — mimo wystawy miedzy-
narodowej, na ktérej otwarcie miat
by¢ wykonAczony ,Aerogare“ pary-
ski — port Bourget nie jest dotych-
czas catkiem gotowy. W pieknym
z zewnatrz gmachu (rys. 7) petno
materiatdw budowlanych; wiekszos¢

pokojow zamknieta dla zwiedza-
jacych; pasazerow prowadzi sie
wzdtuz jakich$ pustych koryta-
rzy i nie przez gtdwne wejscie,

lecz gdzie$ bokiem, na skraju lewe-
go skrzydta.

Wszedtem jednak na taras dla pu-
blicznos$ci, urzadzony na dachu dwor-
ca i pierwsza rzeczg, ktérg zobaczy-
tem na dole, byt angielski czterosil-
nikowy dwuptat, przypominajacy
z sylwetki wielbtgda. To samo byto,
gdy przyleciatem do Paryza w listo-
padzie ubiegtego roku, to samo, gdy
odlatywatem stamtad z powrotem do
domu.

W le Bourget ruch olbrzymi —
w ciggu jednego z pierwszych tygo-
dni pazdziernika przyleciato tam 210
samolotéow z 1.782 pasazerami, odle-
ciato za§ — 212 z 1.697. Jednakze
ruch ten nie robi tak silnego wraze-
nia, jak w Berlinie. By¢ moze dla-
tego, ze w Tempelhofie z braku do-
statecznej ilosci hangaréw dtugie sze-
regi dziesigtkw samolotow stojg pod
gotym niebem. Moze tez dlatego, ze
w Niemczech kazdy bodaj dygnitarz
rzagdowy i partyjny posiada maszyne
do osobistego uzytku, ktéra tez poza
uzyciem przebywa stale w stotecz-
nym porcie lotniczym.

Tak czy inaczej — komunikacyjne
lotnictwo europejskie rozwija sie
w szalonym tempie. W Ameryce —
podobno — jeszcze szybciej.

Obserwator

Le Bourget — dworzec lotniczy

TBFEWji



MITESZANKA

mieszanina powietrza z rozpy-
lonym paliwem. Mieszanka ubo-
ga — gdy paliwa jest za malo
w stosunku do powietrza, bo-
gata — gdy stosunek jest od-
wrotny; stosunek wiasciwy —
okoto 1 :15 (1 — benzyna) wa-
gowo.

M1 ERZENIE
WYSOKOSCI

m. w. wykonuje sie sposobami:
barometrycznym, dzwiekowym,
mechanicznym, balistycznym, op-
tycznym, elektrycznym i grawi-
tacyjnym. Sposéb barometrycz-
ny, najbardziej rozpowszechnio-
ny, oparty jest na wykorzysta-
niu zjawiska spadku ci$nienia
atmosf. ze wzrostem wysokosci
(seryjne wysokoéciomierze i ba-
rografy), sposobem tym mozna
mierzy¢ wysoko$¢ bezwzgledng
od poziomu morza i wzgledng
(od poziomu lotniska); sposéb
dzwiekowy' polega na mierzeniu
czasu przejécia fali dzwiekowej
wystanej z samolotu do ziemi
i z powrotem po odbiciu sie jej
o ziemie (wysoko$¢ wzgledna);
mechaniczny — przeszedt do
lotn. z marynarki, moze by¢ sto-
sowany tylko na matych wyso-
koéciach — sondy, macki; ba-
listyczny — polega na mierze-
niu czasu od zrzucenia bomby
do jej wybuchu; optyczny — na
wypuszczeniu z samol. 2 strumie-
ni $wiatta pod pewnym katem;
zlanie sie plam $wietlnych w pew-
nym punkcie wskazuje, ze sa-
mol. osiagnat pewng wysokos¢;
(chodzi przede wszystkim o wy-
réwnywanie samol. przy lgdowa-
niu). Sposéb elektryczny, opar-
ty na pomiarach zmian pojem-
nosci kondensatora, oraz bali-
styczny, oparty na pomiarach
zmian przy$pieszenia ziemskiego
w zwigzku z wysokoscia, znaj-
dujg sie w stadium préb labo-
ratoryjnych.

MIEDZYNARODOWA
KOMISIA
AEROLOGICZNA

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego (F. A. l.), zajmu-
jacy sie sprawami meteorologii
w zastosowaniu do sportu lotni-
czego, a przede wszystkim spra-
wami rekordéw wysokosci. Skia-
da sie z 8 cztonkéw.

MIEDZYNARODOWA

KOMISJA SPORTOWA

AE RONAUTYC ZNA
(C. A S 1)

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-

ronautycznego (F. A. 1.), skiada-
jacy sie z 13 czionkéw, powota-
ny do rozstrzygania wszystkich
spraw, dotyczacych sportu po-
wietrznego, w szczeg6lnosci za$
rekordéw aeronautycznych. Po-
wstat w mysl uchwaty Konfe-
rencji F. A. I. w Pradze 1925.

MIEDZYNARODOWA

KOMISJA
SZYBOWCO WA
(C. V. S. M)

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwigzku Ae-
ronautycznego, sktadajacy sie z 11
cztonkéw, zajmujacy sie sprawa-
mi sportu szybowcowego.

MIEDZYNARODOWA
KOMISJA TURYSTYKI
LOTNICZEJ (C. I. T. A)

jeden z organéw wykonawczych
Miedzynarodowego Zwiazku Ae-
ronautycznego (F. A. 1.), zata-
twiajacy wszelkie sprawy uta-
twien dla turystéw lotniczych.

MIEDZYNARODOWY
TRYBUNAL
ODWOLAWCZY

przy Miedzynarodowym Zwigz-
ku Aeronautycznym; skfada sie
z 9 cztonkédw, wybranych przez
Miedzynarodowg Komisje Spor-
towg kazdorazowo dla sadzenia
whniesionego zazalenia. Cztonko-
wie M. T. O., nalezacy do
panstw, ktérych obywatele sta-
ja przed trybunatem, nie moga
bra¢ udziatu w danej rozpra-
wie. Do waznosci uchwat ko-
nieczna jest obecno$¢ przynaj-
mniej 5 cztonkow.

MIEDZYNARODOWY
ZWIAZEK
AERONAUTYCZNY

Federation Aeronautigue Inter-
nationale — skrét F. A. I. Zwia-
zek miedzynarodowy krajowych
stowarzyszen  aeronautycznych,
reprezentowanych przez 1 klub
ogblnopanstwowy, uznany przez
F. A. I. W chwili obecnej jed-
noczy 36 klubéw narodowych,
w tym 10 pozaeuropejskich. Za-
tozony 14X1905 w Paryzu, na
skutek uchwaly powzietej przez
Kongres Olimpijski w Brukseli
(1905). Panstwa zatozyciele:
Belg., Fr., Hiszp., Niem., St
Zjedn. A. P., Szwajc.,, W. Bryt.
i Wk Poczatkowo miat byé zrze-
szeniem  klubéw balonowych,
wkrétce jednak objat lotnictwo.
W 1906 zarejestrowat 1 rekord
samol. (Santos Dumont). Do
1937 odbyto sie 37 zjazdow: 11
w Paryzu, po 3 w Rzymie i Lon-

Wszelkie prawa zastrzezone —Redakcja

dynie, po 2: w Zurichu, Brukse-
li i Hadze, po 1: w Berlinie,
Wiedniu, Genewie, Madrycie,
Goteborgu, Pradze, Kopenha-
dze, Bukareszcie, Kairze, Wa-
szyngtonie, Dubrowniku i (1936)
w Warszawie.

Prezesi: 1905—22 ks. Roland
Bonaparte (Fr.), 1922—31 lir. de
la Vaulx (Fr.) i od 1931 ks. Je-
rzy Bibesco (Rum.). Jest jedy-
na miedzynarodowa witadza spor-
tu aeronautycznego i ostatnig in-
stancjg w sprawach sportowych
aeronautycznych, oddawanych do
rozstrzygniecia przez kluby na-
rodowe. Najwyzszg wtadzg Zwigz-
ku sa doroczne zjazdy (konfe-
rencje) zwyczajne i w razie po-
trzeby nadzwyczajne, ztozone
z przedstawicieli (maks. 4) kaz-
dego klubu narodowego. Instan-
cja ustawodawcza jest Rada Ge-
neralna (Conseil General), zto-
zona z przedstawicieli wszyst-
kich klubéw narodowych (po 1).
Instancjag wykonawczg jest Ko-
mitet Zarzadzajacy, ztozony z pre-
zesa Zwigzku, 12 wiceprezesow,
sekretarza i skarbnika general-
nych oraz cztonkéw. Organem
wykonawczym Zwigzku jest biu-
ro (z siedzibg w Paryzu), zio-
zone z prezesa oraz generalnych
sekretarza i skarbnika. Przy
Zwigzku istnieja komisje spe-
cjalne: Miedzynarodowa Komi-
sja Sportowo-Aeronautyczna, Mie-
dzynarodowa Komisja Szybowco-
wa, Miedzynarodowa Komisja
Turystyki Lotniczej, Miedzyna-
rodowa Komisja Aerologiczna
i Miedzynarodowa Komisja Praw-
nicza. Oprdcz tego ostatnio stwo-
rzono 2 Komisje: Spadochrono-
wg i Modelarska. Ogélnym za-
daniem Zwigzku jest: 1) mie-
dzynarodowa reglamentacja spor-
tu aeronautycznego; 2) popiera-
nie miedzynarodowej turystyki
aeronautycznej; 3) ujednostajnie-
nie ruchu aeronautycznego i ob-
rona intereséw materialnych i du-
chowych aeronautyki we wszyst-
kich reprezentowanych w Zwigz-
ku panstwach; 4) zajmowanie
sie wszystkim, co ma styczno$é
z czynno$cig powietrzng, bezpo-
$rednio lub za posrednictwem
swych komisyj statych lub cza-
sowych. M. in. Zwigzek zatwier-
dza rekordy Swiatowe i miedzy-
narodowe oraz przyznaje rok
rocznie Duzy Medal Ztoty.

mignet henri

Fr., konstruktor najmniejszego
obecnie samolotu turystycznego
»Pou du Ciel“, ktérego ukaza-
nie sie zwroécito uwage $wiata
lotniczego na zagadnienie lot-
nictwa popularnego.

MILA NAWIGACYJNA

m. n. jest to 1 minuta na okre-
gu wielkiego kota = 1.852 m.

M1 LES
nazwa szeregu typéw sporto-
wych samolotéw, ang. zakla-

déw Phillips and Powis Air-
craft Ltd. w Reading.

MIEOSNA
Szybowisko L. O. P. P. koto

Warszawy. Szkolenie do Kkat.
A i B.

MITTSUBISHI
Mitsubishi Jukogyo Kabushiki
Kaisha — japonska wytwoérnia

ptatowcow i silnikéw lotn. bro-
ni oraz statkéw morskich w Na-
gasaki, Nagoya, Kobe, Hiroszi-
ma, Tokio i Yokohama, istnie-
jaca od potowy XIX stulecia.

MK

skr6t — mechaniczny(e) kon
(nie) (HP, lub CV we fr. lite-
raturze technicznej, P. S. —
w niemieckiej). Nie nalezy uzy-
wa¢ dla tego pojecia skrétu
KM ze wzgledu na oznacze-
nie w ten spos6b karab. ma-
szyn.

M. L L

skrét nazwy czeskiej organizacji
spotecznej, noszacej nazwe Ma-
sarykowa Letecka Liga, podob-
nej do naszej L. O. P. P.

MOC SILNIKA

zdolno$¢ silnika do wykonania
pracy wyrazona w MK (1 MK —
75 kilogramometréow).

MODEL LOTNICZY

istniejg trzy zasadnicze grupy
m.: dla instytutéw aerodynamicz-
nych, redukcyjne (nie latajace)
i latajace. 1) stuza do badan
witasciwosci  aerodynamicznych
projektow statkbw pow. w tu-
nelach i muszag by¢ wykonane
z jak najwieksza precyzja; szcze-
gélny nacisk ktadzie si¢ na ich
ksztatt zewnetrzny; na wynikach
badan, wykonanych w tunelu
aerodynamicznym, opiera sie bu-
dowa maszyn rzeczywistych. 2)



sg to doktadne Kkopie poszcze-
gélnych typéw samolotéw dla
celéow szkolnych, wystaw, lub ja-

ko dekoracje. Wykonywane s3
z drzewa, papieru lub metalu,
uwzgledniajac wewnetrzng kon-
strukcje samolotu lub majace
tylko z zewnatrz wyglad danego
statku pow., przewaznie w okre-
$lonej skali, np. 1:50, 1:25,
1:10. 3) in. latajace dziele sig

na rézne podgrupy: z punktu
widzenia uzytego materialu —
na m. drewniano - bambusowe
i balsowe. Pierwsze sg budowa-
ne jako m. szkolne o prymityw-
nej konstrukcji; m. balsowe,
istniejgce od niedawna, nalezg
do znacznie trudniejszych, wy-
magajacych wiecej pracy i do-
Swiadczenia; wszelkie rekordy
osiggane sg przez tego rodzaju
modele. Z punktu widzenia prze-
znaczenia — na: m. samol. lg-
dowych, wodnosamol. i szybow-
cow. Z punktu widzenia kon-
strukcji — na: belkowe zwykte,

kadtubowe (wyczynowe i reduk-

cyjne latajace), kaczki (jedno-
Smigtowe i wieloSmigtowe, bel-
kowe i kadtubowe), tandemy

(jedno lub dwus$migtowe), dwu-
ptaty, bezogonowce i wiroptaty.
M. latajagce (oprécz szybowcow)
posiadajg naped gumowy lub za
pomoca motorkéw benzynowych.
Osobny dziat stanowig m. szy-
bowcéw, budowane przewaznie
w uktadach belkowych, kadtu-
bowych i bezogonowych.
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Budowa m. — w zaleznosci od
typu i wielko$ci — wymaga roz-
maitego czasu, tak np. maty mo-
del belkowca szkolnego z drze-
wa i bambusu — przecietnie
okoto 15 godz.; kadtubowego
z balsy — od 30 do 200 godz.
Najwiecej czasu zajmujg tzw.
m. ,,na wykonanie redukcyjne —
latajgce#t (nawet do 1.000 godz.).
Koszt m. zalezy od rodzaju,
wielko$ci i jakos$ci materiatéw,
uzytych do budowy. M. belko-
wego, matego — typu szkolne-
go wynosi okoto 1 zi, belkowe-
go, pokrytego papierem japon-
skim — od 3 do 30 zt, z mo-

torkiem benzynowym —
szto 200 zt

prze-

MODELARNIA

warsztat do budowy modeli stat-
kéw pow. z kompletami narze-
dzi modelarskich. W szkotach
powszechnych i $rednich prace
w m. (10 godzin modelarstwa
rocznie), wprowadzono do pro-
gramu lekcyj robét recznych.
Catkowity kurs obowigzkowego
modelarstwa roztozony jest na
okres 3-letni. Uruchomiane przez
L. O. P. P. — s3 prowadzone
niezaleznie od programéw szkol-
nych, istnieja jednak przewaz-
nie przy szkotach powszechnych
i $rednich. Sg réwniez m. indy-
widualne przy réznych organi-
zacjach, jak np. YMCA, Strze-
lec, Harcerze itp. Przy niekto-
rych okregach L. O. P. P. istnie-
ja m. okregowe, przeznaczone dla
modelarzy zaawansowanych.

MODELARSTWO

najnizszy stopien przysposobie-
nia lotniczego, polegajacy na bu-

dowie przez dzieci i miodziez
modeli statkéw pow. Jest do-
stepne kazdemu, nie wymaga

specjalnych kwalifikacyj zdro-
wotnych. Praktycznie zaczyna sie
w szkole powszechnej. Szkota
tez utatwia wykonanie robét mo-
delarskich, dajac modelarzowi
warsztat z potrzebnymi narze-
dziami, instruktora do nauki, ma-
teriat do budowy za darmo, lub

znacznie taniej niz przy zakupach
indywidualnych. Oprocz utatwia-
nia tworzenia modelarni przy
szkotach i organizacjach spo-
tecznych zaréwno Zarzad Giow-
ny L. O. P. P. jak i okregi pro-
wadzg kursy instruktorskie dla
nauczycieli, albo os6b dorostych,
rekrutujacych sie z b. amatoréw-
modelarzy lub lotnikéw. Szereg
odpowiednich wydawnictw stuzy
do samodzielnego ksztatcenia sie
w modelarstwie. Dla sprawdzania
rozwoju i poziomu m. L. O.
P. P. organizuje zawody mode-

larskie, wytacznie dla modeli la-
tajacych. W poszczeg6inych okre-
gach wojewdédzkich L. O. P. P,
przewaznie na wiosne, urzadza
sie zawody obwodowe, po kté-
rych kilkunastu najlepszych mo-
delarzy bierze udziat w elimi-
nacyjnych zawodach wojewdédz-
kich. Zwyciezcy tych zawodéw

kierowani sag do Ogélnokrajo-
wych Zawodéw Modeli Lataja-
cych.

MODLIBOWSKA
WA NDA

polska pilotka szybowcowa, kt6-
ra 13—14V 1937 w Bezmiecho-
wej na szybowcu ,,Komar4 u-
stalita kobiecy rekord miedzy-
narodowy dtugotrwatosci lotu
na szybowcu— 24 godz. 14 min.

MOLISSON AMY

nazwisko panienskie Johnson,
znana pilotka angiel. ur. 1908,
pierwsza kobieta, ktéra uzyskata
w Angl. dyplom mechanika lotn.;
po uzyskaniu dypl. pilota byta
przez pewien czas pil. linii ko-
munikacyjnej. Wykonata szereg
rekordowych lotéw na odlegto$¢,
np. 5—23V 1930 z Londynu do
Port Darvin w Australii (14.800
km), 4—7Y 1936 z Londynu do

Kapsztatu, 22—23 VII 1933 z me-
zem Jamesem M. z Pendin (ks.
Walii) do Stratford (Connecticut
w St. Zjedn. A. P.) itp.

MOLISSON JAMES A

znany dtugodystansowy pilot an-
giel.; trzykrotnie przeleciat przez
ocean Atlantycki w obu Kierun-
kach, np. 22—23 VII 1933 z zo-
ng Amy M. na De Havilland
»Dragon4 z Pendin (Anglia) do
Stratford (St. Zjedn. A. P.), 29—
30X 1936 z llarbour Grace (St
Zjedn. A. P.) do Croydon koto
Londynu na Bellanca, Wright
Cyclon 700 MK w ciggu 13 godz.
16 min. itd.

lotnisko kat. B — cywilne,
otwarte dla ruchu publicznego.
Szer. geogr. 54° 19’ 30", dtugosc
geogr. 26° 52’ 50", wysokos¢
n. p. m. 200 m, wymiary N—S
800 in, E—W 700 m.



MONONOPLAN

nazwa whasciwa — jednojdat,

jednoptatowiec.

M ONOSPAR

nazwa turystycznych i sanitar-
nych samolotéw, ang. zaktadéw
General Aircraft Ltd.

M ONTA Z

z fr. — sktadanie samolotu i je-
go czeSci zasadniczych. Polega
na przymocowaniu do kadluba
skrzydet, silnika, podwozia, ste-
réw itd.

MONTGOLFIER JOSEPH
i ETIENNE, BRACIA

Francuzi, synowie wiasciciela
fabryki papieru w Vidalon-les-
Annonay (Ardeche). Joseph ur.
1740, urn. 1810, Etienne 1745—
1799. Konstruktorzy pierwszego
halonu wolnego, ktéry latat,

zrobionego z podwéjnej war-
stwy papieru, pojemnos$ci 22.000

stop szeSciennych, o obwodzie
110 stép; balon unosit sie
W pow. za pomocg cieptego po-
wietrza. 1. wzlot odbyt sie
5VI1 1783. 191X 1783 puszczono
halon z kanarkiem, kogutem
i baranem w Wersalu w obec-
noéci kréla Ludwika XVI; lot
trwat 8 min. 21 VI 1783 na wiek-
szym balonie wznieéli sie Pi-
latre du Rozier i markiz d’Ar-
landes i przelecieli nad Pary-
zem, lgdujac szczesliwie w Butte
aux Cailles.

~MONTGOLFIER"

jeden z franc. sterowcoéw wojsk.,
20 VII1 1914 zostat zestrzelony
przez wilasng piechote, nastep-
nie naprawiony — 20 X1l 1914
zestrzelony przez Niemcow.

MORAN LEON

jeden z pionieréw lotnictwa, pi-
lot fr., ktéory w 1910 ustalit 2 re-
kordy $wiatowe : 10 VII w Reims
— szybkos$ci na bazie (106,508
km na godz) i 31X w Deau-
ville — wysokos$ci (5.582 m). Za-
tozyciel wytwérni ptatowcéw Mo-
rane-Saulnier.

MORANE-SAULNIER

fr.  wytwdrnia ptatowcoéw, o
charakterystycznym przewaznie
ksztatcie .parasola™, typow

szkolnych i mysliwskich. Istnie-
je od 1913 w Villacoublay k.
Paryza. Na poczatku wojny
Swiatowej M. parasole i $rodko-

ptaty byly najbardziej rozpo-
wszechniong maszyng mysliw-
ska we Fr. i Ros. U nas sa

znane M. S. 30 z nieco obcie-
tymi skrzydtami jako ,rulery”,
t. j. szkolne samol. do naucza-
nia rulowania po lilnii pro-
stej, jako poczatku szkolenia
w pilotazu. Przy fabryce istnie-
je szkota pilotazu o oryginal-
nym sposobie szkolenia w za-
sadzie bez latania na podwoj-
nych sterach.

M O R KA

wiatr na wybrzezu morskim,
wiejacy od strony morza, zasad-
niczo po zachodzie stonca.

M OSINA
Szybowisko Kolejowego Przy-
sposobienia Wojskowego koto

Poznania. Szkolenie do kat. A.

MOSZCZONA
K AZI1 ONNA

Szybowisko L. O. P. P. koto

Biatej Podlaskiej. Szkolenie do
kat. A i B.

M O TH
w tlumaczeniu z ang. — mél;
jeden z najstarszych i najbar-
dziej udanych typéw samol.

turyst. i treningowych zaktadéw
De Haiilland w Anglii, prze-
waznie z silnikiem Gipsy 100

MK. Szeroko rozpowszechniony

na calym S$wiecie, szczegélnie
zaS w Angl, jej dominiach,
obu Amerykach i na Dalekim

Wschodzie.

MOTOBALON

balon obserwacyjny, zaopatrzo-
ny w gondole z silnikiem ma-

tej mocy (40—60 MK). Jest
tatwiejszy w uzyciu niz zwykty
balon na uwiezi, gdyz moze

porusza¢ sie w terenie o wia-
snych sitach, przechodzac nad
ré6znymi przeszkodami stosun-
kowo szybko (30—50 km na
godz.).

MOTOR LOTNICZY

ob. silnik lotniczy.

motoszybowiec

normalny szybowiec, zaopatrzo-
ny w silnik o matej mocy (8—

I. T.S. T.-8

20 MK). Po wylaczeniu pracy
siln. m. moze zaglowa¢ jak nor-
malny szybowiec. Z chwilg, gdy
ustajg warunki do lotu na pra-
dach wznoszacych, pilot wiacza
silnik i szuka warunkéw dogod-
nych do lotu zaglowego w in-
nym miejscu.

MUNDUR LOTNICTWA

WOJSKOWEGO
pomijajac in. oddziatéw lotn.,
tworzonych przed 11X11918,

ktére réznity sie od przyjetego
dla catosci tego lub in. wojska
jedynie  pewnymi  odznakami
broni, m. 1 w. polskiego prze-
szedt 3 ewolucje: 1 — do kon-
ca 1919 — granatowa Kkurtka
jednorzedowa ze stojagcym aksa-
mitnym Kkotnierzem i z6ttymi
wypustkami dokota kotnierza,
klap kieszeni i mankietéw re-
kawéw, spodnie dtugie czarne
z 264 wypustkg; 2 — koloru
ochronnego i kroju jak w ca-
tym wojsku ladowym z Zz6ity-
mi tapkami na kotnierzu i p6z-
niej z z6ttym otokiem na czap-
ce; 3 — od V 1936 — inny niz
w wojsku lgdowym i marynar-
ce — z sukna stalowo-szarego
z wyktadanym Kkotnierzem, na-
okoto mankietéw i na spod-
niach (dtugich tegoz koloru)
taSma czarna. Odznaki stopni
na naramiennikach jak w woj-
sku lgdowym; czapka — macie-
jowka szaro-stalowa z czarng
taSma na otoku, daszek czarny
lakierowany ze srebrnym galo-
nem u oficeréw: 1 — u of.
mtodszych, 2 — wu of. sztabo-
wych i w ksztatcie wezyka ge-
neralskiego — u gen. Ptaszcz
szaro-stalowy, dwurzedowy z wy-
ktadanym Kkotnierzem.

MUREAUX

7,cs Ateliers de Constructions
dii Nord de la France et des
Mnreuux — A. A. F. — fr. wy-
twérnia ptatowcéw, istniejaca
od 1918 jako Les Ateliers des
Mureaux, od 1930 zas$, wskutek
potaczenia sie z Les Ateliers
du Construction du Nord de
la France (mat. kolejowe), ja-
ko A. N. F. w Les Mureaux
(Seine-et-Oise) i w Boulogne-
sur-Seine. Wchodzi w skifad
grupy Union Corporatire Aero-
nautigue (od 1934). Buduje

samol. wojskowe rozpoznawcze
i mys$liwskie 1 i 2-miejscowe.

MUSZKA KOLOWA

muszka w postaci 2 wspotsrod-
kowych kot, podzielonych na
8 réwnych sektoréw, do strze-
lania z karabinéw maszynowych
lotniczych i przeciwlotniczych.

29



30

DIESEL SAMOCHODOWY

A. Tuszynski: Diesel samochodu-
uy. Silnik samochodowy systemu
»,Diesel*. Zasady dziatania i budo-
wy. M. Arcta — Biblioteka Motory-
zacyjna. 78 stron, 46 rysunkéw. Wy-
dawnictwo M. Arcta, Warszawa, 1937.
Cena zt 2.—

Silnik systemu Diesel wypiera in-
ne silniki spalinowe. Jest on trwal-
szy i prawie o 60% tanszy w eks-
ploatacji od silnikéw benzynowych.
W iekszo$¢ samochodéw ciezarowych
i autobuséw w Europie posiada juz
silniki DieseFa. Coraz wiecej fabryk
stosuje DieseFe na samochodach oso-
bowych. Wszystkie torpedy kolejowe
napedzane sg przez silnik DieseFa;
na todziach motorowych z silnikiem
statym zyskuje Diesel coraz wiekszg

przewage.
W Polsce kursuje juz znaczna
ilos¢ samochodéw transportowych
z DieseFem; posiadamy juz krajo-

wa fabryke tych silnikéw.

Dlatego kierowca czy mechanik
samochodowy, przedsiebiorca prze-
wozowy lub automobilista-amator —
winni orientowaé sie dzisiaj w me-
chanizmach i dziataniu DieseFdw.
W polskiej literaturze technicznej,
poza artykutami w pismach, nie byto
dotychczas podrecznika o samocho-
dowym DieseFn. Luke te wypetnia
podrecznik A. Tuszynskiego. Nazwi-
sko autora, znanego popularyzatora
wiedzy samochodowej, jest najlepszg
rekomendacjg tej ksigzki, tak na cza-
sie wydanej. Wyktad w niej jest ja-
sny, zwiezty, stylem zrozumiatym
zaréwno dla fachowcéw jak i nowi-
cjuszéw stawiajagcych w automobili-
zmie dopiero pierwsze kroki. Jest

RECENZIJE

to ksigzka dla najszerszych warstw
spoteczenstwa i w pierwszym rzedzie
winna sie znalez¢ w szkotach tech-
nicznych oraz og6lnych, gdzie odby-
wajg sie wyktady o motoryzacji.

POLICYJNE PRZEPISY
SAMOCHODOWE

E. Tuszynski: Policyjne przepisy
samochodowe. Obowigzkowe wiado-
mosci: Cz. | dla amatoréw i zawodo-
wych kierowcow. Cz. Il dla kierow-
cow na ,czerwone4 prawo jazdy.
Cz. 11l dla kierowcéw na ,czerwo-
ne# prawo jazdy na terenie m. st
Warszawy (znajomo$¢ miasta). M.
Arcta — Biblioteka Motoryzacyjna.
36 stron, 1 plan, 46 rysunkéw. Wy-
dawnictwo M. Arcta. Warszawa, 1937.
Cena zt 1.—

Naktadem wydawnictwa M. Arcta
ukazaty sie E. Tuszynskiego — Po-
licyjne Przepisy Samochodowe.

Sg to najnowsze rozporzgdzenia
wiadz dotyczace ruchu pojazdow na
drogach publicznych. Autor, wiasci-
ciel najstarszej Szkoly Samochodo-
wej w Polsce, majacy diugoletni bez-
posredni kontakt z kierowcami za-
wodowymi i amatorami, ujat te prze-
pisy jasno i rzeczowo dajgc szereg
wskazoéwek praktycznych.

Przepisy te uwzgledniajg réwniez
rozporzadzenia dotyczace nowych ta-
blic rejestracyjnych i nowych znakow
drogowych.

Wydanie tych przepis6w najszer-

OE7TLX«O |

sze rzesze automobitistow i motocy-
klistow oraz kandydatdéw na nich
przyjma niewatpliwie z zadowole-
niem.

Do nabycia we wszystkich ksiegar-
niach, w kioskach Ruchu i w Szko-
tach Samochodowych.

SELOWNIK ORTOGRAFICZNY

M. Arcta Stowniczek ortograficz-
ny i zasady pisowni polskiej wedtug
uchwat Komitetu Ortograficznego
Polskiej Akademii Umiejetnosci z r.
1936, wydanie nowe poprawione
i powiekszone. 19.127 wyrazéw, 243
strony. Wydawnictwo M. Arcta,
Warszawa, 1937. Cena w brosz. zi.
1.20, w opr. ptéc. zt 2.20.

Stowniczek ten jest nadzwyczajnie
praktycznym podrecznym  zrodiem
informacyj o pisowni polskiej, do-
stosowanym przede  wszystkim do
potrzeb codziennych.

Okoto 20.000 wyrazéw stanowi ten
zapas, ktorym operuje przewazajgca
wiekszo$¢ ksigzek, pism i dokumen-
tow. Wyktad zasad pisowni zostat
bardzo rozszerzony w poréwnaniu
z poprzednimi wydaniami. Dogodny
uktad Stowniczka pozwala na natych-
miastowe odnalezienie potrzebnych
prawidet, ktére sformutowane s
w sposéb mozliwie nieskompliko-
wany i doktadny. Przy bardzo wielu
wyrazach Stowniczka umieszczono
objasnienia ortograficzne, zwracajac
w ten sposéb uwage na odrebnosci
nowych prawidet.

Przy duzej stosunkowo objetosci
cena Stowniczka jest bardzo niska;
wynosi w mocnej oprawie pidcien-
nej zk. 2.20, w broszurze tylko
zt 1.20.



ROCZNIKI

MIESIECZNIKA ,LOT U4 OPLG P OLSK I ” 1934, 1935 i 1936 R
OZDOBNIE OPRAWNE w ptétno angielskie z ttoczeniami ztotem tytutu na grzbiecie i oktadce
Resztja egzemplarzy do nabycia w'Administracji miesiecznika (Warszawa, ul. Wierzbowa 9)

WYSYLKA PO OTRZYMANIU ZAMOWIENIA CENA - 10 ZL
lub WPLACIE NA KONTO P. K o. NR 7860 (CENA ULGOWA
z ZAZNACZENIEM ,NA ROCZNIK ROK" DLA PLACOWEK LOPP. - 7 Zt)

ROCZNIK lTotnictwa jugostowianskiego

UKAZUJE SIE COROCZNIE W MARCU

Traktuje o sprawach lotnictwa wojskowego, cywilnego i handlowego; zajmuje sie technika i konstrukcjami lotniczymi;
ogtasza regularnie nomenklature nowych samolotéw i motoréw i podaje dziat adreséw z dziedziny lotnictwa.

W opracowaniu ,Rocznika Lotnictwa Jugostowianskiego" biore udziat najwybitniejsze sity
ze sfer lotniczych Jugostawii i zagranicy.

Wydanie r. 1938 bedzie znacznie w swym naktadzie powiekszone i zawiera 400 stron druku (22X 33 cm).
1000 fotografij, plansz, rysunkéw i wykresow.

.Rocznik lotnictwa jugostowianskiegoXwobec szerokiego rozpowszechniania sie i poczytnosci daje gwarancje
korzysci z zamieszczania ogtoszen lotniczych.

Warunki ogtoszen: Yi str. (22X 33 cm) [450 zt, Ysstr. 350 zt., i str. 250 zt. Ogtoszenia w kolorach; Yi 5fr-600 zt.

OGLOSZENIA TEKSTOWE DUZYMI CZCIONKAMI W DZIALE ADRESOWYM-50 zt. ptatne po otrzymaniu numeru okazowego.
Cena numeru 20 zt
Redaktor Naczelny: Radmio P. Ziwkowicz, inz. lotnictwa (E. S. A. C.), inz. sztuki i przemystu (I. S. G.), inz. Dyrekcji Lotnictwa Jugostowianskiego.

REDAKCJA i ADMINISTRACJA: 4/IV ZORZA KLEMANSOA.TEL. 29-820, BELGRAD, JUGOSEAWIA.

OBRABIARKI DO METALI (TO- DOSWlADCZALNE

KARKI, WIERTARKI | SZLIFIERKI)

CIEZKA ARMATURA ZELIWNA WARSZTATY
Wodociggowag i gazowa
Z UZBROJENIEM BRONZOWYM LOTNICZE
ODLEWY | ARMATURA
k analizacyjna
POMPKI SKRZYDEtLtKOWE
O POCZWORNYM DZIALANIU
RADIATORY ZELIWNE DO
CENTRALNEGO OGRZEWANIA BUDOWA

KUCHENKI IRADIATORY GAZOWE ~
LOZYSKA LORKOWE SAI\/D—O-I-Q/\/
M UTFY [K A B L OJW E

ODLEWY ZELIWNE MASZY- R W D

NOWE | SPECJALNE (KWASO-
LUGO | OGNIOODPORNE)
R U S z T Y

Warszawa,
. W I1E PO FA N A" Okecie Lotnisko

WIELKOPOLSKA ODLEWNIA,

FABRYKA NARZEDZI j|l MASZYN
S P AKC

Telefon: 4-31-22

Telegram:
W POZNANIU, UL. DABROWSKIEGO 81
TELEFON 61-56 Dewuel Warszawa
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S TUMITIITT G8RARIAREK

S-KA Z OGR. ODP.
WARSZAWA, UL. KROCHMALNA 71, TEL. 695-83

SERIOWA FABRYKACJA PRECYZYJNYCH
OBRABIAREK DO METALI

WARSZTATY
SZYB OWC OWE

SPOLKA Z OGR ODP.

BUDOWA SZYBOWCOW
ROZNYCH TYPOW

WARSZAWA, TOPOLOWA-LOTNISKO
TELEFON 09-17-46

Towarzystwo Ubezpieczen ,PIAST” Spotka Akcyjna
W arszawa, Moniuszki 10, (tel. 546-00 seria)

Przyjmuje na najkorzystniejszych warunkach:
UBEZPIECZENIA:

od NASTEPSTW NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW,
od ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNO - PPAWNEJ,

od OGNIA, od KRADZIEZY z whamaniem
TRANSPORTOW, SAMOLOTOW (Aero-Kasko)
SAMOCHODOW, Szyb, Koni.

WLOSKA SPOLKA AKCYJNA RIUNIONE ADRIATICA DI SICURTA

ADRIATYCKIE T-WO UBEZPIECZEN.
WA RSZAWA, MONIUSZKI 10

USYTERETDARMNA voriczs, oo rasersm wyosaon

J X in S iu d e c k

Warszawa, Przeskok 2. Tel: 211-21 i 293-29. P.K.O. 4216

ARTYKULY INTROLIGATORSKIE
DRUKARSKIE « KRESLARSKIE «
RYSUNKOWE « MALARSKIE -«
DEKORACYJNE « SZKOLNE

HURT i DETAL

WYTWORNIA RYMARSKO-SIODLARSKA

CZESLAW JASTRZEBSKI

WARSZAWA, UL. ZYTNIA 20. TELEFON 681-92

RACHUNEK BIEZACY: BANK HANDLOWY W WARSZAWIE, ODDZIAL TLOMACKIE Nr 1

MAGAZYN GOTOWYCH WYROBOW POSIADA: UPRZEZE
ROZNEGO RODZAJU, PASY TRANSMISYJIJNE, SIODLA
ROZNYCH TYPOW, WYROBY PODROZNE | GALANTERIA

SINGER SEWING
MACHINE COMPANY

ODDZIAL IfABRYCZIVY IVA POLSKE

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 115 (WEJSCIE OD ZtOTEJL
TELEFON 560-57
TELEFON 137-50

MASZYNY DO SZYCIA & atyzowm

ORAZ MECHANICZNE URZADZENIA DO NAPEDU
TAKOWYCH DLA WSZYSTKICH GALEZI PRZEMYStU

JEST DOSTAWCA WSZYSTKICH INSTYTUCYJ WOJSKOWYCH,
MIEJSKICH i SPOLECZNYCH ORAZ SzKOtL ZAWODOWYCH

NAPRAWA MASZYN.

F LIA: tODZ, PIOTRKOWSKA 86,

CZESCI ZAPASOWE. PORADY FACHOWE.

CEGIELNIA PAROWA WITASZYCE

poczta i stacja kolejowa Witaszyce
(Poznanskie); tel. Jarocin Poznanski 55.

Przedstawicielstwo w Warszawie
inz. L SIEKIERKO, Senatorska 4/1 7.
t e |l e f o n 258-5 9.

Produkuje: cegte zw, budowlang, licowg, kanalizacyjnq,
dziurawke, stropowq Foerstera, dachéwke-
karpiowke, gasiory, dreny, réznych kelibrow.
Wyroby o tadnym jednolitym kolorze
i wysokiej wytrzymatos$ci na S$ciskanie.
Cegielnia jest stalym dostawcq cegty kanalizacyj-
nej dla Wodociggéw | Kanalizacji m. si. Warszawy-

L. KAMLER

WYTWORNIA NEBtlI
PROJEKTY WNETRZ

Warszawa, Al. Jerozolimska 117

Pamietajcie o Pomocy Zimowej!
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PRZEMYSt. HANDEL
| EXPORT DRZEWNY

ALEKSANDER

PIEKARSKI

TARTAKI | WYTWORNIE SKRZYN

RIELSKA-WOLA,
JEDLN1A, LOCHOW

Zarzad: Warszawa, Wspolna 36

K. KIRJ1CKI

WYTWORNIA WYROBOW

RYMARSKICH i KONFEKCYJNYCH

WAR s ZAWA, Grzybowska Air. 43.

ZAKLADY PRZEMYSLOWE

L. DIDIER 1 S WOJCIECHOWSKI

Warszawa, ul. Okopowa 78, lei. 11-99-11

PRODUKUJA: SI ODLA, UPRZEZE, TERLICE.
FUTERALY SKORZANE i BREZENTOWE

WARSZTATY MECHANICZUE-KOt A ZEBATE

B-ciJ. i K OLESINSKICH

Specjalnoé¢:  Frezowanie k6t zebatych stozkowych o zebach prostych i spiralnych
oraz ko6t czotowych, $rubowych, Slimakowych i faricuchowych.

Warszawa, ul. Wronia 67 telefon 614-25

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zi., pétrocznie 5 zh

kwartalnie 2 zt. 50 gr.

Za granica: rocznie 12 frank, szwajc. pétrocznie 6 frank, szwajc.
Konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.

Ceny ogtoszen: Cata str. 1,000 zh, *2 str. 500 zt., w. str. 300 zi
Barwne na str. I1V-tej okladki: Cala str. 1.200 zt, */, str. 600 zi

Stanistaw ZAUV\M

WARSZAWA

GRZYBOWSKA 61. TEL. 279-49

Dostarcza hurtowo

po cenach najnizszych:

ziem niaki,
wWarzywa,
przetwory

zZlemniaczane Itp

ZAKLADY CHEMICZNE

MAJDE is-«a

WARSZAWA, OKOPOWA 15

Teleton: 611.33, 211-33
MYDLO
MYDLO B ENZYNOWE
DLA PRALNI PULKOWYCH
MYD¢LtO DO GOLENIA
M Y D t O S Z A R E

POLECAJA:

REWOLWER MAIJDE

Joachim Schiffer

KOPALNIE:
~GOPLANA# « _BOHEMIA" « _FORTUNA4
BORYSLAW
NOZYKI | APARATY
Z.ECLIPS E”

SA NAJLEPSZE W SWIECIE

Komitet Redakcyjny:
Cztonkowie:

Przewodniczacy mjr pil. A Wojtyga.
ptk. inz. K. Moniuszko, mjr inz. S. Mazurek,
mjr pil. S. Skarzynski, inz. St. Krasuski.
Redaktor: Karol Kozminski. Wydawca: Zarz. GIL. O P.P.
Redakcja i administracja: Warszawa, Wierzbowa 9,;telefon 2-66-8S.

Urzad poczt, nadawczy - Warszawa 2. Konto rozrachunkowe Nr 153.

Redakcja rekopiséw nie zwraca.

Zakl. Graf. B. Wieribicki i S-ka, Warsiawa, Chmielna 61.
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