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SAMOCHOD CLEYELAND.

W lecie zesztego roku rozeszty sie na automo-
bilbwym rynku amerykanskim wiesci, ze w niedtugim
czasie pierwsze samochody najnowszego typu, wypro-
dukowane przez Ske Cleveland (Cleveland, Ohio, U. S. A))
pojawig sie na targu Swiatowym.

Stosunki, jakie #3cza dawng firme Chandler ze
spotka. Cleveland, przyczynity sie niemato do zbudze-
nia fatwo zrozumiatego zainteresowania ws$réd szero-
kich warstw sportowych i przemystowych Ameryki,

Spoétka Cleveland jest mianowicie finansowang przez
firme Chandler, prowadzong na tych samych wypré-
bowanych zasadach, co ta ostatnia. Z tatwo zrozu-
miatem zaciekawieniem oczekiwata publicznos¢ ame-
rykanska, a takze interesowane kota europejskie, po-
jawienia sie tego nowego typu wozdéw, bedgcych osta-
tnim wyrazem wspotczesnej techniki samochodow.
Wbz jest pomyslany nader praktycznie i odpowiada
swa sitg i stosunkowo przystepng ceng, nawet $rednio
zamoznym sferom. Cena jego wynosi 1385 dolardw,
loco fabryka, za woz otwarty, 5-cio tub 2-osobowy.
Czesci sktadowe wozu sg badz to whasnym fabryka-
tem S-ki Cleveland — jak motor i osie, oraz podwo-
zie — badz tez innych, znanych na rynku amerykan-
skim wybitnych firm, jako to Gray & Davis, kt6ra pro-

dukuje transmisje do tych samochod6éw, Mechanics
Universal Co — ktorej rozrusznik, zapalacz i system
osSwietlenia S-ka Cleveland do swych samochodow
zaadoptowata; jak wreszcie Fischer Body Comp., ktéra
dostarcza swych wykwintnych karoserji do tych sa-
mochodow.

Motor stanowi zgrabng-catos$¢, tgcznie ze sprze-
gtem i zmiang przenos$ni (fig. 1), dajacag sie tatwo
roztozy¢ na poszczegdlne czesci. Glowice cylindrow

sg do zdejmowania, co utatwia niezmiernie czyszcze-
nie komory wybuchowej z osadéw weglowych, szlifo-
wanie wentyli i t. p. Sze$¢ cylindréw w jednym bloku
posiadajg wymiary: trzy cale S$rednicy na 4'/2 calg
skoku ttokg, co dozwala motorowi na tatwe rozwi-
niecie sity, 35-ciu HP. Kazdy z ttokow uszczelniony
jest trzema pierScieniami ttokowymi, sporzgdzonymi
z najpierwszorzedniejszego materjatu. Wat korbowy
spoczywa w trzech kompozycjg balbitowg wytozonych
tozyskach. Przeniesienie sity z watu korbowego na
wat noskowy wentyli i dyname nastepuje przy po-
mocy cichego tafcucha »Morse«. Wentyle sg stero-
wane z gory, poniewaz znajdujg sie¢ pionowo w gto-
wicach cylindréw, przy pomocy pretéw i dzwigni po-
nad cylindrami umieszczonych. Dwie oliwiarki obstu-
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gujg kazda partje wentyli ponad trzema cylindrami.
Prety, kierujgce wentylami, mozna z fatwoscig regulo-
wac¢ przy pomocy nastawionych podktadek. Gaznik
mozna dowolnie ogrzewa przez gorgcg wode z pod-
wodnego ptaszcza cylindrow. Gaznik systemu Strom-
berg’a, jest zaopatrywany w gorgce powietrze od rury

wodnym nietylko kazdy cylinder z osobna, lecz chto-
dzi takze obsadki wentyli i siedliska Swiec elektry-
cznych, wkreconych z bokéw prostopadle do $ciany
bocznej cylindréw. Wlgcznia ptytowa, pracujgca w sta-
nie suchym, osadzona jest we wspdlnem pudle wraz
ze zmiang chyzosci, kierowang przy pomocy dzwigni,

Fig., 2.

wydmuchowej motoru. Rura ssgca i wydmuchowa, jak
réwniez zapalacz wraz z induktorem, z dynamo iroz-
rusznikiem umieszczone sg z lewej strony motoru. Po
prawej jego stronie znajduje sie gaznik wraz z eleva-
torem materjatu pednego (exhaustorem) oraz pompg
wodng. Gaznik posiada stosowne zabezpieczenia przed
ewentualnem wtargnieciem ptomienia spalonej mie-
szanki z cylindi;6w.

Oliwienie odbywa sie pod ci$nieniem przez prze-
wiercony wal korbowy. Przewody dla oliwy prowa-
dzg do trybow rozdzielczych i taincucha z przodu mo-
toru, gdzie rowniez znajduje sie poruszana przez
wal korbowy pompa do oliwy. Smarowanie ttokdw
i ich tozysk odbywa sie przy pomocy rozpylania zwier-
ciadta oliwy w Icarterze. Pompa wodna i wentylator
umieszczony za wydatng chtodnicg, pedzone sg przy
pomocy specjalnego rzemienia, przez wal poruszajacy
dyname. Woda chtodzaca motor, otacza pod ptaszczem

typu amerykanskiego (kulisowe stawidto kwadratowe
na obwodzie kota). Samochdd Cleveland posiada trzy
przenos$nie wprzod i bieg wsteczny. Wal kardanowy
systemu Hotchkiss zlgczony jest przy pomocy poje-
dynczego przegubu z niezwykle silnie wykonang osig
tylng, wzglednie z umieszczonym w niej wyréwnywa-
czem. Zbiornik na benzyne umieszczony jest w tyle
podwozia pod specjalnem opancerzeniem. Resory sg
pol eliptyczne, zawieszone w sposdb ogolnie przy
wszystkich samochodach amerykanskich stosowany.
Hamulce dziatajg oba wprost na tylne kota; mianowicie
hamulec nozny, jako czesciej uzywany i silniejszy,
chwyta za bebny, przytwierdzone do osi zewnetrznie,
podczas, gdy hamulec reczny dziata na nie od we-
wnatrz. Kierownica znajduje sie z lewej strony pod-
wozia, jest niezmiernie wygodng i solidng, za$ ruch
jej na kota przednie przenosi sie¢ przy pomocy Slima-
cznicy i sektora. Kota sg toczone z silnego drzewa
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o wymiarach 32" X4" typu amerykanskiego, zobre-
czami do zdejmowania, .dostosowanemi doobreczy
bez obrzezyn.

Ogolny widok tego niezmiernie ciekawego i po-

mys$lowo skonstruowanego podwozia wskazuje nam
rycina Nr. 2. Wyposazenie wozOow osobowych, tak
otwartych fig. 3, 4 jakotez krytych, jest nader luksu-
sowe, posiada bowiem prdécz wszystkich normalnych

S

urzadzen, specjalne oSwietlenie elektryczne z zasto-
nami i przygasnikami, szybkomierz, zegary i wskaznik
i t. p. Wybicie wewnetrzne siedzen jest ze skory ja-
snej, nader mocnej iNvyborowego gatunku. Karoserja

typu sportowego miesci dwie osoby z przodu, oraz
trzecig na pomocniczem siedzeAku z tatwoS$cig wysu-
wanem z tylnego kufra.

Fe.

Zaopatrywanie silnikow aeroplanowych w materjat pedny.

Problem niezawodnego zabezpieczenia doptywu
materjatlu pednego do gaznika motoru awiatycznego
byt zawsze twardym do zgryzienia orzechem, dla kon-
struktorow nim sie zajmujgcych.

Szerokie zastosowanie przy aeroplanach znajdujg
poruszane pragdem powietrza pompy skrzydetkowe,
ktére czerpig materjat pedny z gtéwnego zbiornika
i przeprowadzajg do zbiornika pomocniczego, znajdu-
jacego sie zazwyczaj ponad motorem, pod gorng pta-
szczyzng dwuptatowca, skad materjat pedny wiasnym
ciezarem sptywa do gaznika. Pompy te nie dziatajg
wprawdzie zbyt energicznie, lecz w zasadzie nie po-

zostawiajg wiele do zyczenia, zwiaszcza, ze w porow-
naniu z pompami, poruszanemi mechanicznie przez
motor, znacznie od nich dogodniej dadzg sie umie-
$ci¢ na aparacie lotniczym, a ponadto mniej od nich
zajmujg miejsca,

Pompy takie umieszcza sie zazwyczaj po stronie
Smigi aparatu, na jednym z wewnetrznych krzyzulcéw
ptaszczyznowych. Jesli konstrukcja na to podwala,
umieszcza sie takg pompe ponizej gtdwnego zbiornika
benzyny, a to w celu umozliwienia jej tatwego za-
czerpniecia materjatu pednego. Umocowuje sie jg takze
w obrebie pradu powietrza wywotanego $miga, g to

Fig. 2.
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raczej w celu rozruszania pompy z chwilg puszczenia
motoru w ruch, jeszcze przed startem aparatu, niz
w celu zwiekszenia szybkosci obrotow pompy.

llos¢ materjatlu pednego, doprowadzanego przez
pompe, odpowiada zawsze potrzebie motoru. Zwyzka
moze byé kazdej chwili odprowadzong automatycznie
z matego zbiornika do gtéwnego przez specjalng rurke,
wyposazong w niektérych wypadkach w szkietko,
umozliwiajgce pilotowi aparatu kontrole regularnego
przeptywu benzyny.

Figury (112) zapoznajg nas z pompg powietrzng
firmy Vickers Ltd. w Londynie. Smiga poruszajgca
pompe i tlok pompy umieszczone sg na wspdlnym
wale z hartowanej stali, osadzonym w dwoch tozy-
skach kulkowych. Aluminiowy ttok zaopatrzony, jest
w.skrzydetkowg turbine, przymocowang do watu i po-
ruszajaca sie w ostonie z bronzu, ktéra tworzy nie-
jako komore zgeszczajacg ptyn. Komora ta jest oto-

czona pokrywg aluminiowg, w ktérej osadzone sg fo-
zyska kulkowe oraz kryza, stanowigca osade walu,
uszczelniona fibrem azbestowym impregnowanym gra-
fitem. Uszczelnienie to pozostaje pod ciggtym uciskiem
spiralnej sprezyny, przytrzymanej pierscieniem, przy-
tykajagcym do kryzy. Tak kryza jak uszczelnienie
i pierscien moga by¢ tatwo w razie zuzycia wymie-
nione, wzglednie uszczelnienie moze by¢ przy pomocy
pierscienia i sprezyny docigganem.

Kadtub pompy jest ksztattu podiuznego co umo-
zliwia tatwe zeSlizgiwanie sie powietrza i zmniejsza
tarcie. Catkowita waga pompy #gcznie z jej Smiga,
wynosi okoto 2 funty angielskie. Wydajnos¢ tejze pompy
jest nader znaczng, zaleznie zreszta od szybkosSci apa-
ratu: przy 4300-tu obrotach jej Smigi i okoto 150-cin
km szybko$ci wiatru w godzinie, pompa przelewa do
400 litrow materjatu pednego w godzinie.

.Ttom. z ang. przez G J. Liehs.

Sam®@Jazd i jego obstuga.

(Dokonczenie).

Pierwsze silniki byty jednd-cylindrowe. Jak juz
z wyzej opisanego silnika cztero-suwowego widac,
dopiero co czwarty skok jest skokiem roboczym, a site
dla poruszania ttoku podczas trzech innych skokdéw
czerpie wat korbowy z kola rozpedowego. Sita, ktéra
powstaje podczas skoku roboczego w silniku jedno-
cylindrowym, udziela sie kotu zamachowemu, a ono
oddaje te site podczas trzech innych skokdw, az nowy
skok roboczy nastapi. Z tego wida¢, ze obrot waiu
korbowego nie moze by¢é roéwnomierny, lecz sktada sie
na niego pewna ticzba pojedynczych uderzen i stad
przychodzimy do wniosku, ze im wiecej cylindrow
silnik posiada, tern réwnomierniejszy jest jego bieg.
Wal korbowy musi by¢ tali zbudowany, t. j. tloki
muszg by¢ tak ustawione, aby skoki robocze nastepo-
waty po sobie. W szes$cio-cylindrowych silnikach, kt6-
rych bieg jest o wiele rownomierniejszy od biegu sil-
nikéw cztero-cylindrowych, sa kolana walu korbowego
przestawione parami o 120 stopni.

Wz6r silnika dwucylindrowego.

a) wat z kolanami korbowymi réwno-skierowd —

nymi dla obydwdch ttokow:

Fig. 12.

1 — pierwszy cylinder
2 — drugi cylinder
| — pierwszy po6tobrot

Il — drugi po6tobrét
Il — trzeci po6tobrot
IV -- czwarty poétobrot.

b) wat z kolanami korbowymi
O 180 stopni.

przestawionymi

1 — pierwszy cylinder
2 — drugi cylinder
| — pierwszy poétobrot

Il — drugi potobroét
Il — trzeci potobroét
IV — czwarty po6tobroét

Fig. 12 i 13 wskazuje chwilowe potozenie tlokdw
przy koncu:

S — skoku ssawczego K — skoku roboczego
sprezania W — »  wydechowego

Spos6b dziatania w tych dwéch rodzajach bu-
dowy jest' nastepujacy:

W silniku o wale z kolanami W silniku o wale z kolanami
korbowymi réwno skierowa- korbowymi przestawionymi
nymi dla obu tlokéw 0 180°

Skoki powstajace réwnoczesnie Skoki powstajace rownoczesnie

w 1 cylindrze w 2 cylindrze w 1cylindrze w 2 cylindrze

ssawczy roboczy sprezania roboczy
sprezania wydechowy roboczy wydechowy
roboczy ssawczy wydechowy ssawczy
wydechowy sprezania ssawczy sprezania

muii
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Wzdr silnika cztero-cyiindrowego.

immmi

pierwszy potobrot
drugi_ potobrot
trzeci potobrot
czwarty potobrot

(kota korbowego
czyli kota rozpedowego)!

Fig. 14 wskazuje nam potozenie tlokow przy

koncu:
S — skoku ssawczego K — skoku roboczego
u— » sprezania W — » wydechowego
Sposéb dziatania:
ruch dech . .
roboczy wydec sprezanie zasysanie
. ruch L
wydech zasysanie roboczy sprezanie
. L ruch
zasysanie sprezanie wydech roboczy
. ruch . dech
sprezanie roboczy zasysanie wydec

2. Czesci sktadowe.
a) Cylinder.

Cylinder silnika spalinowego jest jedng z najwa-
zniejszych czesSci tegoz. Wyjatkowo trudne warunki
pracy cylindra: z jednej strony bardzo wysoka tem-
peratura wewnatrz, z drugiej za$ wielkie sity powsta-
jace w sposob nagty jako skutek wybuchdw;, stawiajg
wysokie wymagania co do materjatu uzytego do wy-
robu cylindréw silnikdw spalinowych. Materjatem takim
jest zelazo lane drobno-ziarniste, albo tez stal lana.

1 —Swieca

2 — przykrywa zaworu ssaw.
3 — siodto zaworu ssawczego
4 — kurek probny

5 —przykrywa zaworu wy-

dechowego
6 — siodto zaworu wydech.
719 wylot

8 — doptyw wody chtodzacej
9 — ptaszcz cylindra

10 — gtadz ttokowa

11 — kryza cylindra

12 — przestrzen sprezania

13 — wpust dla mieszanki

14 — wiasciwy cylinder

15 —wyptyw wody chtodzacej

Cylinder skiada .sie z nastepujacych czesci:

Cylindra witasciwego (14), przestrzeni sprezania
(12), kryzy tgczacej cylinder (zapomoca $rub) z ramg
silnika (11), urzadzenia zabezpieczajacego cylinder od
nadmiernego rozgrzewania sie (9) i czesci zawierajg-
cej organy stuzagce do wpuszczania mieszanki (13)
i wypuszczania spalin (7), t. j. zawory wpustowe
(ssawcze) i wylotowe (wydechowe). W cylindrze wia-
Sciwym jest wewnetrzna powierzchnia (gtadz ttokowa)
doktadnie obrobiona.

Przestrzen sprezania, t. j. cze$¢ cylindra miesz-
czgca mieszanke w chwili poprzedzajgcej wybuch,
powinna mie¢ taki ksztal, aby zapton wszystkich cza-
stek mieszanki mozliwie jednoczesnie sie odbywal;
w tym celu nalezy przestrzeni sprezania dawac ksztatt
mozliwie prosty bez bocznych odnég, w ktorych
zapton odbywa sie z opdznieniem, tern wiekszem, im
dalej od punktu poczatkowego zaptonu, to jest od
Swiecy, czastki mieszanki sie znajduja.

Znaczna wiekszos$¢ silnikéw chtodzona jest woda,
w tym celu cylinder na catej dlugosci gtadzi ttoko-
wej, lub czesciej (dla zaoszczedzenia na wadze) do
potowy tej diugosci, oraz przestrzen sprezania, oto-
czone sg podwojnemi $ciankami, miedzy ktéremi prze-
ptywa woda chtodzaca.

Ten tak.zwany ptaszcz cylindrowy robiono daw-
niej z materjatu Izejszego i mniej wytrzymatego, ani-
zeli Scianki cylindra, np. z blachy miedzianej. Naj-

czesciej wyrabia sie obecnie cylindry, w ktorych”
Scianki ptaszcza sg odlane razem ze S$ciankami cy-
lindra. K. Il
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O SZTUCZNYM KAUCZUKU.

Laboratorjum chemiczne jest tym warsztatem,
w ktérym, zdata od ruchu i gwaru, wypracowuje sie
wynalazki, majgce nieraz decydujacy wptyw na ksztat-
towanie sie zycia kulturalnego. Szereg niezwykle do-
niostych probleméw, o ktére nie troszczy sie zwykly
zjadacz chleba, ale od ktérych zalezy niewatpliwie
przyszto$¢ ekonomiczna i byt calych narodéw, roz-
wigzuje sie w laboratorjach niezmordowang, celowa
pracg licznego zastepu uczonych, albo tez ich ~»za-
bawki«, poczatkowo oderwane od zycia praktycznego,
przeradzajg sie w genjalne wynalazki o epolcowem
znaczeniu. Wystarczy przypomnie¢, ze niepozorna
smota weglowa, koto ktérej najsprytniejszy praktyk
przechodzit obojetnie, albo najwyzej — smarowat nig
dachy, w rekach chemikdw stata sie zrodtem nadzwy-
czaj licznych, niezmiernie cennych produktdéw, ktore
odgrywaja pierwszorzedng role we wszystkich dzie-
dzinach dzisiejszego zycia. Wystarczy dalej wskazaé
na syntezy indyga i alizaryny, ktére wywotaly prze-
wrot w gospodarce catych krajow, na genjalne me-
tody wytwarzania kwasu azotowego z powietrza, syn-
tezy amoniaku, metode Solvay’a i w. i, aby przeko-
na¢, ze znaczenie, jakie przypisujemy laboratorjum
chem. bynajmniej nie jest przesadne.

Jednym z takich doniostych probleméw, ktore
obecnie zajmujg chemikéw, jest synteza kauczuku.

Jak wiadomo, kauczuk otrzymuje sie z niekto-
rych zwrotnikowych roslin, miedzy innemi z fikusa
elastycznego i drzewa kauczukowego. Istnieje duzo
gatunkow i odmian drzew wydzielajagcych kauczuk,
a rozsiane sa one w wielu miejscach gorgcej strefy.
Najwieksza ilos¢ kauczuku pochodzi z laséw strefy
zwrotnikowej Ameryki, Azji i Afryki. Przez naciecie
tych drzew otrzymuje sie mleczny sok, z ktérego po
ogrzaniu, a raczej uwedzeniu w dymie, lub tez szere-
giem innych sposob6éw, wydziela sie warstwe suro-
wego, brunatnego kauczuku.

Zaleznie od drzew, z ktérych pochodzag i od
sposobu wydobywania soku, otrzymuje sie rozliczne
gatunki kauczuku. Najlepszy gatunek stanowi t. zw.
»para-guma« z amerykanskich drzew (Hervea guia-
nensis).

Nie mamy zamiaru rozwodzi¢ si¢ nad doniostem
znaczeniem kauczuku w naszem zyciu. Pozostawiamy
ten temat zadaniom szkolnym. Zresztg automobilista
wie dobrze, ze niczem nie zastgpi kauczuku przy ko-
tach swego wozu. Nie chcemy réwniez opisywac spo-
sobu jego przerdbki, oczyszczania, wulkanizowania
i t. d. Pragniemy tylko w kilku stowach omowic jego
nature chemiczng i drogi, ktoremi doszli dzi$ uczeni
do kauczuku sztucznego.

Zasadniczo — kauczuk jest
i wodoru...

Kogos, kto nie zetknat sie blizej z chemja, za-
dziwi zapewne fakt, ze te dwa pierwiastki, tak nie-
pomiernie rézne od kauczuku, mogg istotnie ciato to
tworzy¢. Jeszcze bardziej zdumiewajgce jest to, iz te
same dwa pierwiastki, wegiel, i woddr, tworzg setki
tysiecy najrozmaitszych zwigzkéw gazowych, ptynnych
i statych, o najzupetniej roéznych wiasnosciach. Pozo-
stawiajgc czytelnikowi snucie filozoficznych uwag nad

zwigzkiem wegla

gtebokosciag i pieknoscig tego zjawiska, pozwolimy so-
bie fakt ten osSwietli¢ ze stanowiska czysto mecha-
nicznego.

Moznos$¢ tworzenia bezgranicznej prawie ilosci
zwigzkow polega na tem, ze atomy wegla, oznaczone
w chemji symbolem C, mogg taczy¢ sie w taincuchy
o réznej dtugosci, otwarte, rozgatezione lub pierscie-
niowo zamkniete. Atom wegla jest czterowartosciowy,
co przedstawi¢ mozna obrazowo jako cztery tapki

I

ktéremi wigze sie on badzto z sasiednimi atomami
wegla, badzto z innymi pierwiastkami, n. p. z jedno-
wartosciowym wodorem H. Dalszym powodem roz-
licznosci tancuchéw wegla jest i to, ze jego atomy
moga sie tgczy¢ jedng, dwoma lub trzema warto$ciami.
Nie bedzie teraz dla nas kabalistycznym wzor kau-
czuku, ktory tak sie przedstawia:

JCH3-CHg-C H A
CH3—C C—CH3
A CH— CH2— CH2 X

— (CIOH18).1.

Jest to zatem skupienie czastek o budowie pier-
$cieniowej, a mianowicie t. zw. poli-terpen.

Dawno juz wiedziano o tem, ze izopren, zwig-
zek o budowie

CHS
m |
ch2—C—ch = ch2 = (C5H9

ptyn przejrzysty i tatwo lotny, przez -dtugie stanie na
powietrzu, albo pod wptywem odczynnikéw chemi-
cznych,-n. p. kwasu siarkowego, polimeryzuje sie, prze-
mienia na ciato o wiasnosciach kauczuku. Ten fakt
do dzi$ dnia jest podstawg wszelkich syntez kauczuku.

2x (C5Hg =- > (C10 Hi6) x.

Najwazniejszg zatem rzeczg przy tej syntezie stato
sie zdobycie taniego izoprenu. Filden otrzymat z olejku
terpentynowego 25-°/0 izoprenu, Staudinger i Gottlob,
zastosowujac préznie, otrzymali z dipentenu

Cf 3 z ch2-c¢c h x
CH8= C—CH C-f-CHS = (C10 H19
ACH,—CHg/

wzglednie z olejku terpentynowego, przemienionego na
dipenten, az 65°/0 izoprenu. Mimo tego te droge po-
rzucono, gdyz produkt wyjsciowy jest za drogi dla
produkcji na wielkg skale i nie rozporzadza sie od-
powiednig jego iloscig. Fabryce farb w Elberfeld udato
sie, wychodzac z fatwiej dostepnego acetonu (CH3)2 O,
przez szereg reakcji otrzymacé izopren. »Bad. Anilin
u. Soda Fabrik« opierajgc sie na uwodorzonych ben-
zolach i fenolach, przez rozpad pod wpltywem goraca,
otrzymywano butadien, wzglednie izopren i etylen. Na-
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stepnie produktem wyjsciowym stal sie alkohol amy-
lowy CBHn (OH). Metody te nie byly zrazu zadawal-
niajgce, dopiero wypracowany przez badenska fabryke
sposéb przeprowadzania operacji chemicznych w pro-
zni, doprowadzit do wynikéw prawie teoretycznych.
Jednak alkohol amylowy, uboczny produkt fermen-
tacji alkoholowej, nie byt materjatem odpowiednio ta-
nim ani tez w odpowiedniej ilosci do rozporzadzenia.
Szukano zrodet innych i istotnie znaleziono je —
w nafcie. Doktadne badania wykazaty, ze nietylko za-
warty w nafcie izopentan daje sie przemienia¢ na izo-
pren, ale takze, co jest zdumiewajgce, i inne zwigzki
0 wzorze C6 H13 a mianowicie normalny pentan i te-
trametylometan

CH3
CH3, CHq CH2 CH2 CH3,/ /ICy

CHs

CH8 X CH3
tetrametylometan

/

GHa > CH, CHo, CH3
VHo

izopentan norm. pcnlan

\ i
CH,=,C- CH= CH2

cn3

izopren

Zwigzki te przez chlorowanie a nastepnie od-
szczepienie chlorowodoru, przechodzg w izopren.

Samochéd 18—20

Nazwisko Gabrjela Voisin’a znanem jest Chlubnie
jako pioniera awiatyki i konstruktora samochodéw
Swiatowej stawy. Podczas wmjny warsztaty jego zo-
staty znacznie rozszerzone i produkowaty jedne z naj-
lepszych wozdwr ku ustudze armji. Po wojnie zwrdcit

sie caty ku udoskonaleniu swych wykwintnych samo-
choddéw, o coraz to zbytkowniejszej karoserji. Podwo-
zia samochodéw Voisin’a (fig. 1) pomystu i wykona-
nia najnowszych zdobyczy technicznych na tem polu,
odznaczajg sie nietylko doskonatoscig poszczegélnych
czesci sktadowych, ale i niezwykie harmonijnem po-
wigzaniem tych czesci, o czem czytelnik nasz, prze-
gladajac figury nizej podane, sam przekonac sie moze.

Motor bezwentylowy, typu suwakowego, posiada
4 cylindry 95X 140. Sita jego przewyzsza znacznie

Ropa naftowa stata sie zatem przebogatem Zzro-
diem materjatdw wyjsciowych do syntetycznego kau-

czuku. Stany Zjednoczone dostarczaé moga rocznie
30.000 wagondéw tego Inaterjatu. W naszej, polskiej
ropie mamy okoto 1% frakcji pentanowej, czyli pro-

dukcje swojskg ocenia¢ mozemy jako cyfre, okoto
tysigca wagondéw. Jest to ilos¢ tak znaczna, ze prze-
wyzsza swg wartoscig calg produkcje ropy.
Trudniejszg jest sprawa odpowiedniego polime-
ryzowania izoprenu na normalny, dobry Kkauczuk.
Istniejg dzi$ metody, chronione patentami, ktére daja
zadawalniajgce wyniki. | tu wybita sie badenska fa-
bryka. Za daleko zaprowadzitoby nas omawianie tych
metod, ktére ciekawe mogg by¢ dla szczuptego grona
fachowcow, zaznaczymy tylko, ze cho¢ sprawa syn-
tezy kauczuku nie jest rozwigzana catkowicie, to
w kazdym razie nie wiele do tego rozwigzania bra-
kuje. Srednio dobre kauczuki, zupeinie zdatne do
uzytku, wytwarza sie juz sztucznie. Oczywiscie kau-
czuk sztuczny musi jeszcze wypowiedzieé¢ walke kau-
czukowi naturalnemu i w walce tej zwyciezy¢. Zapasy
geniuszu ludzkiego z naturg bedg niezmiernie ciekawe.
Czy nas, ktérzy mamy tak bogate ztoza ropne, a w nich
i materjal do wyrobu kauczuku — nie bedzie w tych
zapasach? Dr. Dolinski.

HP Yoisin 1920.

oficjalnie oznaczong cyfre (trzykrotnie przy 1800 obro-
tach) — konstruktor motoru wolatl zachowaé pewng
site na wypadek, gdy bedzie musiat wykonaé¢ jakis$
wyjatkowy bieg, zdoby¢ sie na najwigkszy wysitek —
na dzien powszedni oznaczona jest sita nizsza, ktora

zapewnia motorowi diugotrwato$¢ a wytrzymatos¢
f odpornos$¢ catej maszynie. Zresztg woz turystyczny
nie jest stworzony do statych karkotomnych wysci-
gobw — i to rozumowanie konstruktora przy budowie
maszyny, wydaje sie nam zupetnie stusznem.

Motor zatem, jak powiedziano, jest czterocylin-
drowcem; nie stanowi to bynajmniej przeszkody w uzy-
ciu go do wozow luksusowych. Zrownowazenie jego
jest doskonate, Wiadomo ogdlnie, ze blgd w zrowno-
wazeniu motoru wybuchowego polega na zastosowaniu
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typu 4-taktowego i czesci sktadowych o drg a-
niach powrotnych tlokéw i sworzni ttoko-
wych, watdw rozdzielczych, wentyli, pretow suwa-
jacych i t. p. W konstrukcji, o ktérej mowa, mo-
tor ze wzgledu na ilo$¢ cylindréw, umieszczony
jest w jak najlepszych warunkach funkcjonowa-
nia: typ bezwentylowy, o zupeilnem zréwmowaze-
niu sity odsrodkowej i sity martwej, pochodzacej
w zwyczajnych modelach z ruchu drugorzednych
czesci sktadowych. Pozostaje jeszcze zréwnowaze-
nie tlokéw, korbowodow i watow korbowych. Tioki
sg aluminiowe, co zatem idzie, ich martwa sita
jest mozliwie zredukowana — a wat korbowy pod-
dany zostal jak najwiekszemu zroéwnowazeniu tak
w materjale jak i wykonaniu. Wobec tego dzia-
tanie czterocylindrowca jest doskonale uregulowa-
ne; woz zwalnia biegu i przechodzi odrazu do naj-
szybszego tempa bez wywotania niemitych drgnien.
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Dla publicznosci, ktdra sgdzi woz tylko po jego
funkcjonowaniu, stanowi fakt ten niewatpli-
wie kryterjum doskonatosci fabrykatu. (Fig. 2
i fig. 3 — motor widziany z boku).

Pewna trudno$¢ wystepowata w urzadze-
niu motoru Voisin’a: oto jego naoliwianie
(fig. 4). Bezwentylowce wiecej niz wszystkie
inne motory sg wrazliwe pod tym wzgledem.
Brak olilyy wywotuje ostre tafcie u suwakow,
nadmiar jej przetluszczenie, ktore jest row-
niez dla motoru szkodliwe. tozyska watu kor-
bowego wymagajg znowu catkiem innego na-
oliwienia jak cylindry. Trudno$¢ te rozwig-
zali konstruktorzy motoru Voisin’a nader po-
myslnie. Przewidzieli forsowne naoliwienie
pod 4-kilogramowem ci$nieniem dla tozysk
watu korbowego, a naoliwienie umiarkowane,
172 kilograma ci$nienia — za pomocg specja-
Inego przyrzadu — dla suwakow przy wiel-
kich obrotach motoru. Przy stabych obro- Fig. 7.
tach, za pomocg kurka, ktorego kierowanie

Fig. 8.

potagczone jest z manipulacjg pedatu doptywu gazu,
ustaje naoliwianie pod ci$nieniem i odbywa sie catkiem
zwyczajnie przez sworzen ttokowy.

W06z Voisin'a posiada 4 przeniesienia z jazda
wsteczng, nastawiane przy pomocy stawidta kuliso-
wego.i dzwigni oscylujgcej. Skrzynia zmiany chyzosci
(fig. 5) jest potgczona z pudtem motoru w jedng ca-
fos¢ i jést przySrubowang do tegoz na okot. ptyty
sprzegtowej. To urzgdzenie utatwia ogromnie demon-
towanie mechanizmu, daje podwoziu elegancki i jedno-
lity wyglad, wyklucza zbedne drgania i nadaje catemu
mechanizmowi nalezytg odpornos¢ i site.

Motor w bloku spoczywa na trzech punktach
oparcia, ale przeciwnie do og6lnie przyjetego prawi-
dta, motor sam posiada z przodu dwie tapy, podczas,
gdy punkt trzeci tworzy przegub umieszczony
z tytu skrzyni chyzosci. (Widoczne na fig. 5 w prze-
kroju skrzyni chyzosci). (Fig. 6 widok skrzynki zmiany
chyzosci i zlgczenia kardanowego). Fig. 9.



JEST NAJPEWNIEJSZA LOKATA KAPITALU



CZASOPISMO AU TOM OBILOWE 1

% iH - '

OSWIETLENIE AUTOMOBILOWE.

;M0 - “m

Pragniemy poruszy¢ pewne zagadnienia optyczne,
z ktéremi niejednokrotnie spotyka sie automobilista.
Unikajac termindw czysto technicznych, postaramy sie

w formie przystepnej i tatwej powiedzie¢ stow kilka
o Swietle i reflektorach.

Jezeli wezmiemy zaréwke i zapalimy ja na ze-
wnatrz reflektora, $wiatto bedzie tak stabe, iz zdota
rozjasni¢ przed nami zaledwo przestrzed kilku stop.

LN |

Nasuwa sie pytanie: dlaczego? Poniewaz promienie
Swiatta rozchodzg sie We wszystkich kierunkach. Aby
toz samo Swiattlo zuzy¢ odpowiednio do naszych ce-
léw, koniecznem jest, skupié promienie jego w snop.
Dokonaé tego mozemy w dwojaki sposéb: przez uzy-
cie soczewki, w ktdrej;tamig sie promienie Swiatta
(fig. 1) a nastepnie przez zastosowanie reflektora
w formie paraboloidu (fig. 2). Sposobem drugim osig-
gamy wysoki procent wyzyskania promieni Swietlnych,
d'zastosowujemy go miedzy innymi do oswietlenia

automobilowego. Tu widzimy, w jaki sposob na-
stepuje rozdzial Swiatta wychodzacego z ognisko-
wego reflektora parabolicznego. W rzeczywistosci zré-
dto Swiatla nie jest skupione w jednym punkcie. Dru-
ciki w zaréwce, nawet najmniejsze, posiadajg pewng
dtugos¢ i grubosé, zatem wiec, zamiast uzyskania
réownolegtych promieni S$wiatta, jak na fig. 2, kazdy
punkt powierzchni tego parabolicznego reflektora rzuca
stozek Swiatta, jak to fig. 3 i 4 wykazujg, wskutek czego
i caty zbiorowy snop promieni przybiera ksztatt stozka.
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Przestrzen, jaka zajmuja promienie padajgce
w formie stozka lub wachlarza, nie posiada S$cisle
oznaczonych wymiaréw, lecz zalezng jest od réznych
warunkéw, z ktorych dwa pragniemy tu blizej omé-
wié. Pierwszy, to natezenie zrdédia Swiatta, a drugi, to
umieszczenie tego zrédta w miejscu wiasciwem przed

reflektorem. PromieA matego widkna zaréwki rozcho-
dzi sie w sposob, jak to wykazuje fig. 3. Wieksze
witokno daje wiekszy rzut Swiatta fig. 4. Najsilniejsze,
najbardziej skoncentrowane S$wiatto otrzymamy jedy-
nie w tym wypadku, gdy zar6wka umieszczona zosta-
nie scisle w ognisku reflektora. Fig. 5 wykazuje nam
zrédto Swiatta i wihasciwe ognisko. Widzimy tu dobre
utozenie snopu Swiatta, ktorego punkty centralne, ozna-

czone kreskami, sg poziome. W fig. 6 widzimy zrédto
Swiatlg, potozone z tytu ogniska. Promienie rozbiegajg
sie w tyin wypadku, tak, ze oSwietlenie przestrzeni
nie siega dalej, jak na kilka stép. Podobnie ujemny
rezultat osiggnie sig, jezeli ognisko znajduje sie na linji,
gdzie promienie krzyzujg sie wzajemnie, jak to fig. 7 wy-
kazuje. Widzimy stad, jak waznem jest wtasciwe ustawie-
nie ogniska. Fotometryczne pomiary w laboratorjach do-
prowadzity do przekonania, ze nawet tak nieznaczna ro-
znica umieszczenia ogniska, jak U1Rcala, byto powodem
utraty 68°/0uzytku sity Swiatta. Gdy ognisko przesunigto
0 ‘lg cala z whasciwego potozenia, utrata sity Swiatta
wynosita 88°/0, a gdy przesunieto je o Vi cala, po-
zostato tylko 3-6°/0 zasadniczej sity Swiatta.

Latarnie samochodowe wyposazone sg zazwy-
czaj w pewien specjalny mechanizm, regulujgcy umie-
szczenie zarOwki, czy to za pomocg specjalnej zasuwy,
znajdujacej sie z tylu reflektora, a ktdrej posuniecie
w tyl lub naprzdd réwnocze$nie pozycje zarowki
zmienia — czy tez za pomocg $ruby, ktérg kreci sie
w prawo lub lewo, stosownie do potrzeby.

.U fabrykatow drugorzednych zdarzajg sie usterki

w ustawieniu zaréwki, koniecznem jest wyjmowanie
reflektora z okrywy lampy, zwolnienie $ruby, Kktora
trzyma jej nasade — poczem nastepuje posuwanie
zarowki w'tyt i naprzéd az do wynalezienia ogniska.

We wszystkich latarniach zachodzi od czasu do
czasu potrzeba odnawiania zaréwki. Swiatto musi by¢

wowczas ponownie regulowane, ze za$ zarowki i ich
czesci sktadowe wykazujg wietlcie réznice, wtokna bo-
wiem réznig sie wymiarami miedzy sobg i nie moga
by¢ dopasowywane z matematyczng Scistoscia — a ze,
jak wyzej podawalismy, nawet % cala roznicy po-
zbawia lampy 2/3 jej sity Swietlnej, nowe umieszczenie
zardwki i znalezienie witasciwego ogniska, bedzie dla
automobilisty waznem zadaniem. Prace te moze sobie

jednak utatwié, gdyz istnieje tatwy sposob wynajdy-
wania diugosci ogniskowej — a czyni sie to w spo-
s6b nastepujacy:

Ustawia sie auto na ptlaskiej powierzchni w od-
legtosci 15 stdp od Sciany garazu, muru, albo wogote
jakiejkolwiek ptaszczyzny, na ktorej rysuje sie dwa
krzyze na wysokosci 42 cali od ziemi (wysokos$¢
lamp automobilowych). Przestrzen dzielgca te dwa
krzyze iiiusi by¢ Scisle taka sama jak przestrzen
miedzy latarniami wozu, Po doktadnem zbadaniu wy-
miarOw zdejmuje sie pokrywy soczewek, probujgc
Swiatta na markowanych Hnjach, szukajgc ogniska
przez réznorodne ustawianie gruszki, dopoki nie osig-
gnie sie najmniejszych kregéw czystego Swiatta, sku-
pionych na krzyzach. Je$li krag Swietlny na S$cianie
wykazuje wewnatrz czarng plame, znaczy to, ze za-
rdwka zanadto w tyt jest posunieta. Jak diugo krag
Swiatta pozostaje niejednolity, drgajacy lub paskowany,
nie majac ostro wykreslonych brzegéw, tak diugo
ognisko nie znajduje sie na witasciwem miejscu. Na-
znaczone krzyze umozliwiajg u,chwyt reflektora i state
jego regulowanie, aby nie zmienit potozenia swego
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podczas catej manipulacji. Kiedy witasciwe ognisko zo-
stanie znalezione, naktada sie na palnik blende w celu
kontroli, a o ile Swiatlo, nie pozostawia nic do zycze-
nia, umieszcza sie wiasciwg soczewke.

Jasne i mocne $wiatto zalezy w duzej mierze od
reflektora. Cechg dobrego reflektora jest jego gtadka

i blyszczaca powierzchnia paraboliczna. Zwracamy
uwage, ze przy wyborze reflektora nie tyle chodzi
o o$lepiajacy blask soczewek, ile, aby wysytany prze-
zer snop Swiatta jak najszerszy krag przestrzeni przed
wozem ujmowalt,

W-a.

Znaczenie obserwacji napowietrznej w nowoczesnej wojnie.

Jak doniostem jest znaczenie obserwacji napo-
wielrznej, wykazata to w dostatecznej mierze wojna
Swiatowa, ktorej echa jeszcze nie umilkly. Dzieki wy-
wiadom lotniczym, udato sie zawczasu odkry¢ wszel-
kie taktyczne tajemnice wroga, jak to: przerzucanie,
grupowanie i cofanie wojsk, rycie nowrych szancéw,
pozycje artylerji i t. p. Nawet ptaca tytowych for-

macji, zajetych podwozeniem materjalu wojennego do
linji frontu daje sie przy czestych lotach wywiadow-
czych wgtgb terytorjum przeciwnika prawie doktadnie
kontrolowac.

Powazne ustugi w tym kierunku oddata takze
fotografja napowietrzna. Dzieki calemu szeregowi zdjec
z lotu, D-wo kazdego od¢irika frontu mogto kazdora-
zowo posigs¢ doktadny obraz przebiegu pracy prze-
ciwnika, majacej na celu ofenzywe, instalowanie sie

na dtuzszy okres czasu w pewnem miejscu lub od-
wrét. Z jakg doktadnosciag przedstawiajg napowietrzne
zdjecia poszczegOlne pozycje nieprzyjaciela, to pogla-
dowo objasniajg zalgczone tutaj reprodukcje tychze,
Rycina 1 np. wyobraza pozycje baterji artylerji polo-
wej, potozong tuz przy drodze polnej, prowadzacej
od tartaku. Jak wida¢ z otaczajagcych szance ba-

terji, lejkowatych otworéw po ziemi, widocznych na
rycinie w postaci ciemnych plamek, otoczonych ja-
$niejsza obwddka, baterja ta byta silnie ostrzeliwang
ogniem i granatami nieprzyjacielskiej artylerji. Dz-wo
artylerji strony przeciwnej, majacej na celu unieru-
chomienie, zmuszenie do milczenia, lub catkowite zni-
szczenie przedstawionej na powyzszej rycinie, baterji,
po otrzymaniu fotografji napowietrznej miato pojecie
0 celnosci prowadzonych przez siebie strzatow.
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Rycina 2 przedstawia widok z lotu pozycji pie-
choty dwdch walczacych stron. Szance widoczne od
dotu sa literalnie, mdéwiac jezykiem wojennym, zréw-
nane z ziemig. Stato sie to skutkiem przygotowania
do ataku strony przeciwnej przez zbombardowanie
tych szafncow huraganowym ogniem artylerji. Gesto
rozsiane plamki to lejkowate otwory w ziemi powstate
od eksplozji granatéw. Tutaj D-wo odcinka po otrzy-
maniu zdjecia miat obraz zupeinego zdemoralizowania
wroga przez artylerje przed atakiem piechoty.

Nastepne ryciny 3i4wyobrazajg pozycje piechoty.
Na rycinie 3 doskonale widoczne sg potozone przed szan-
cami pod lasem zasieki z drutu. Wreszcie rycina 5 jest
wiernem odbiciem stacji kolejowej, widocznej z lotu
na samolocie. Zdjecie wykonano tak doktadnie, Zze po-
liczy¢ mozna oddzielne budynki, tabor kolejowy, sto-
jace na skiadzie materjaly, obozy, wszelkie urzadzenia,
a nawet z rozrzuconych ciemnych punkcikéw sadzic¢
o ilosci obecnych w danej chwili ludzi.

Jak wida¢ wiec z zalagczonych reprodukcji zdjec
napowietrznych, przed obserwatorem-lotnikiem nic sie
skry¢ nie zdota takiego, coby przedstawia¢ mogto ja-
kakolwiek warto$¢ dla celéow strategji i taktyki woj-
skowej. W nowoczesnej wojnie obserwacja lotnicza
jest czynnikiem wielokrotnie decydujacym. Przyjac je-
dnakze nalezyipod uwage, ze korzystanie z obserwacji

ZNAKI

Naszych czytelnikbw zainteresuje niewatpliwie
kwestja, jakich znakéw sygnalizacyjnych uzywacby
mozna na gos$cifncach i drogach, przebieganych przez
auta. Dotychczas sprawa ta u nas nie byta poruszana,
przypatrzmy sie, jakie znaki ostrzegawcze ustalito To-
warzystwo francuskie: TAssociation »Generale Autd-
mobile«.

L Dla ostrzezenia przed rdéznemi przeszkodami
znaki umieszczone bywajg w oddaleniu okoto 25 m.
od przeszkody, zawsze na prawej strome drogi, a sa
to mianowicie tablice malowane na kolor szafirowy
ze znakiem biatym (fig. 1).

1) gwattowny spadek;
2) wzniesienie;
3) skret na prawo;
4) skret na lewo;
| 5) skret z wzniesieniem;
6) skret ze spadkiem;
7) watek;
8) rowek; v
9) trudny przejazd,;
10) podjazd;
11) przejazd przez tor kolejowy;
12) zty bruk;
13) niebezpieczne skrzyzowanie;,
14) spadek serpentynowy o ztych skretach.

Przy oznaczaniu nazw, kierunkéw, miejscowosci
i odlegtosci kierowano sie doswiadczeniami wojen-

nemi, gdzie wiadze wojskowe, celem zapewnienia ta-

twosci i szybkosci w orjentacji swych konwojow,
musialy umieszcza¢ tablice z napisami na drzewach,

lotniczej ewentualnie celowe zastosowanie wynikow
takowej, wymaga specjalnie wyszkolonych sil facho-
wych. Sztab Generalny posiadaé musi pracujacych
w tym kierunku oficeréw. Od pilota-wywiadowcy
i jego obserwatora za$ wymagang jest nadzwyczajna
odwaga, pewnos$¢ siebie i poczucie odpowiedzialnosci
za rezultat wykonywanej przez niego pracy, majgcej
tak doskonate znaczenie dla catej armji.

Na zakonczenie zaznaczy¢ musze, iz obserwacjg
lotnicza w nowoczesnej wojnie odbywa sie w nadzwy-
czaj trudnych dla jej wykonawrcéw warunkach. Z je-
dnej strony wrogiem lotnika jest sama przyroda z jej
kaprysami, jak wiatrem, mglag, zachmurzeniem i t. p.
i sama krucha, pomimo nadzwyczajnych postepow
techniki lotniczej, konstrukcja samolotu; z drugiej za$
strony specjalna do ostrzeliwania samolotdw artyleria,
przy znizaniu sie za$ nawet karabiny i kulomioty
i wreszcie nieprzyjacielskie samoloty poscigowe ataku-
jace wywiadowcow, utrudniajg znacznie prowadzenie
obserwacji lotniczej.

Jednakze dzieki bohaterstwu i poswieceniu sie
dla sprawy lotnikéw rozw6j obserwacji postepuje stale
naprzad. /

Stanistaw Karpinski
ppor.-pilot.

OSTRZEGAWCZE.
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CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

innrach etc. Wz6r ten nasladowano obecnie z zwro-
ceniem uwagi na estetyczng strone.

Miejscowosci sygnalizowane sg z uwzglednieniem
spisu schronisk, tudziez istniejgcych tam urzedow, jak:
magistrat, kolej, poczta it. d. Tablice posiadajg wymiar
1 m. szerokos$ci, 40 cm. wysokosci, litery zas wielko-
§ci 25 cm. Kierunek i odlegtos¢ beda sygnalizowane
w sposOb nastepujacy: Tablicg ciemno-niebieskg, 2 m.
szerokosci, 1 metr wysokosci, napisy biate, wielkoSci
25 cm., umieszczong u punktu wjazdowego i wyja-
zdowego danej miejscowosci, jakotez przy wazniej-

szych rozgatezieniach drdg. Napisy oznaczajg z reguty:

1) pierwszg nastepng miejscowosc;

2) najblizej potozone wieksze miasto lub tez wsie
roztozone na drodze. Automobilisci wiec orjentuja
sie na pierwszy rzut oka w sytuacji i-tatwo im jest
odnalez¢ miejscowosci, gdzie mogg ewentualnie zao-
patrzy¢ sie w niezbedne w podrézy przedmioty, uzu-
petni¢ sWe zapasy benzyny i t. d.

3) Obok nazw miejscowosci, odlegtos¢ w kim.
i hektometrach.

Do naszych nadobnych

Nadeszta godzina, ze kobieta wkracza z wolna
we wszystkie niemal prawa i przywileje mezczyzny.
Poczawszy od palenia papieroséw, skofAczywszy na
studjach uniwersyteckich, postowaniu, katedrach, zwolna
obejmuje kobieta wszelkie dziedziny, ktore do nieda-
wma wytacznie do mezczyzn nalezaly. Nie mozemy
zaprzeczy¢, ze kobiety dowiodty niejednokrotnie, iz
majg prawo do wziecia czynnego udziatlu w zyciu
spotecznem i naukowem a bodaj i politycznem. Nie
bedziemy porusza¢ tutaj tych wielu przyktadéw, kiedy
kobieta z bronig w reku walczyta za ojczyzne — kiedy
zastepuje miejsce mezczyzn zmobilizowanych w urze-
dach i warsztatach ro6znorodnej pracy — te zastugi
kobiet, czy tez moze tylko poprostu nowe terena dzia-
tania, ktdre sobie zdobyly omodwig niewatpliwie wy-
czerpujgco ci, co sie kwestjg kobiecg w przejawach
zycia spotecznego zajmujg — nas, ludzi przemystu
i sportu, interesuje kobieta sporlsmanka, a zatem ta,
co jezdzi na rowerze, motocyklu, automobilu, coraz
czesciej juz lata na aeroplanie, gdzie nawet i niejedna
juz jako pilotka zdobyta sobie odznaczenie. Mnozg sie
kobiece stowarzyszenia sportowe i powiekszajg kazdy
dzien zastep swych cztonkéw. Niejednokrotnie widzimy
za granicg kobiety szoferki,’ prowadzace ciezarowe
wozy i auta — tanki. Wiele kobiet czyni to z konie-
cznosci, znoszac wszelkie niewygody, jak kazdg inng
przykros¢ zycia codziennego, ale i wiele kobiet staje
sie wyznawczyniami sportu automobilowego w sposéb
mity i naturalny. Maz posiada samochdd. Oczywista,
zona jest towarzyszka rozkosznych przejazdzek. Maz
sam Kieruje swym wozem. Pewnego dnia zona po-
czyna mu sie przyglada¢ z uwaga: »Alez to wcale nie
tak trudne! wystarczy jecha¢ prosto — jedna kiero-
wnica, dwa pedaty, dwie dzwignie, mechanizm wcale
nieskomplikowany!** Pani sie zastanawia i po pieciu
minutach ryzykuje. Usmiech, prosha — maz, ktory ko-
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4) Litery poczatkowe drogi przebywanej,
P.. G.. W... (powiat, gmina, wie$, podana nazwa). Ta-
blice umieszczone sg 1-80 m. nad poziomem ziemi.
Jesli w poblizu znajdujg sie mury, to korzysta sie
z tej sposobnosci i na nich maluje napisy.

W razie, gdyby sie wiasciciele gruntu na usta-
wienie tablic zgodzi¢ nie chcieli, istnieje ustawa zmu-
szajaca ich do tego.

Tak sie przedstawia uregulowanie sygnatow auto-
mobilowych we Francji. Oczywista, u nas w Kkraju
istnieje tyle piekacych potrzeb, ze nie czas teraz po-
SwiecaC czas i pienigdze na stawianie po drogach ta-
blic ostrzegawczych, ale dazymy przeciez calg sitg do
odbudowy i uporzadkowania kraju, miejmy wiec na-
dzieje, ze z czasem i na to kolej przyjdzie i ze wy-
cieczki automobilistbw po przepieknych okolicach
Polski utatwiane bedg pieknemi tablicami, o estetycznym
wygladzie.

Si¢lney.

Czytelniczek stow Kilka.

cha swg maszyne jak pieknego konia, zaczyna prze-
czaco potrzasa¢ gtowa. Jest zrozumiatem, ze propozy-
cja ta nie entuzjazmuje go bynajmniej — lecz jak sie
tu opiera¢ kobiecie, ktdra swym usmiechem zwycieza.
Pani bierze swa pierwszg lekcje.

Ach! alez to o wiele gorsze, niz sie zdawato!
Droga staje sie_dziwnie waska, co za szkoda, ze nie
jest co najmniej dwa razy tak szerokg! Pod okiem
meza,; ktory zaniepokojony o swdj wbdz, zapomina
0 swej ironji, spostrzega pani, ze zazebienia majg
0 wiele za duzo zebdéw, aby mogty sie jedne w dru-
gich pomiescicl!...

Atoli zwolna ruchy sie poprawiajg, w pani budzi
sie odczucie wozu, zarumieniona wskutek emocji ha-
zarduje przejscie do czwartej szybkosci. Eksperyment
udaje sie, nawet bardzo dobrze. Mailzonek oddycha
z ulgg. Jeszcze troche w»kopania« motoru, za wiele
gazu przy starcie, wreszcie cho¢ z raz probuje sie
zmiany chyzosci bez uzycia pedatu wylaczajgcego, ale
nauka wr las nie poszta i pani umie juz kierowac.

Odtad nie zazywa spokoju, dopéki bodaj raz dzien-
nie nie poprowadzi wozu. Jest jak neofitka nawrdcona
do nowej religji, gorliwa i rozentuzjazmowana, auto-
mobil Swieci tem samem jeszcze jedno zwyciestwo.

Bytoby atoli btedem przypuszczaé, ze kobieta,
gdy umie obchodzi¢ sie z kierownica pewnego wozu,
potrafi sigs¢ i na inny i ruszy¢ w droge. Zadanie dzi-
whnie trudne! Pragniemy je atoli paniom naszym uia-
twi¢. Bedziemy nadobnym naszym czytelniczkom po-
dawac liczne i szczeg6towe opisy rozmaitych wozow,
a gdy wczytajg sie w nie pilnie, a troche czy maz lub
tatu$ pomoze, panie nasze obznajmig sie w zupetno-
§ci z Upajajacym sportem szoferowania — i zywimy
nieztomng nadzieje, ze i w kraju naszym powiekszy
sie zastep uroczych a zapalonych automobilistek.

W-a.

n
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KOMUNIKATY.

Dowédztwo Wojsk Samochodowych okregu general-
nego krakowskiego wydato w dniu 14 czerwca 1920 r. za
nr. 1624/2, nastepujagce obwieszczenie:

Ministerstwo Spraw Wojskowych; Departament II,
Sekcja Wojsk Samochodowych wydato za nr. 5073/11 w dn.
31 maja 1920 rozkaz, moca ktérego sg obowigzani posiada-
cze rejestrowanych samochodéw prywatnych przy prze-
jezdnie z jedpego miasta do drugiego i w razie czasowego
tamze pobytu uzyska¢ poprzednio w odno$nem Dowoddz-
twie Wojsk Samochodowych Gen. Okr. przepustke, ktdra
nastepnie zgtosi¢ nalezy po przybyciu do danej miejsco-
woscl w tamtejszem Dowodztwie Wojsk Samochodowych,
lub — w razie je$li niema tam Dowoddztwa, w odnosnej
wiadzyr politycznej — w celu uzyskania wizy.

Wiza taka ma stuzy¢ dla Wojskowej Policji Samo-
chodowej, tam, gdzie ona jest, lub dla Policji Panstwowej
za dowdd pozwolenia jazdy danym samochodem po daneth
miescie (miejscowosci).

Samochody z obcych okregéw generalnych, nie po-
siadajagce owej przepustki i wizy, bedg przez Policje Sa-
mochodowg Wojskowg aresztowane i sprowadzane do Do-
wodztwa Wojsk Samochodowych dla wyjasnienia.

Odnosne Dowodztwa Wojsk Samochodowych w War-
szawie, todzi, Lwowie, Krakowie, Poznaniu, Lublinie, Kiel-
cach, Grodnie i na Pomorzu beda prowadzi¢ Scistg ewi-
dencje przejezdnych samochodéw prywatnych, wizujgcych
swe przepustki. ] ]

Dowddca Wojsk Samochodowych O. Gen. iKr.

KRONIKA.

4256 samochodéw Ford w jednym dniu. Detroit,
22 kwietnia. W dniu 27 marca osiaggneta Spotka Ford nie-
bywaty rekord, w dniu tym bowiem opuscito zaktady fa-
bryczne 4256 samochodéw. Podobny rekord dzienny osig-
gneta fabryka w miesigcu maju 1917 r., wyprodukowawszy
w owym dniu 3868 wozow.

W liczbie 4256, wyprodukowanych wozéw w dniu
27 marca, byto 3756 samochodéw osobowych i 500 wozow
ciezarowych. Odtad wskutek réznych przeszkéd, tamuja-
cych energje w produkcji, fabryki Forda nie zdotaty prze-
kroczy¢ liczby 3500 wozow. . f

Mimo tej olbrzymiej produkcji, rynek lutomobilowy
w Detroit i na przestrzen 200 mil w promieniu wspomnia-
nej miejscowosci, nie odczut najmniejszej stagnacji, owszem
ani jeden woéz nie byt za wiele i wobec olbrzymiego dal-
szego zapotrzebowania, fabryki Forda tylko z zastrzeze-
niami przyjmujg obowigzek dostawy nowych! wozéw.

Smier¢ znanego lotnika polskiego. Na lotnisku w Ra-
kowicach pod Krakowem w dniu 3 b. m. zalpit sie pilot-in-
struktor Emil Meyer (Poznanczyk) podczas Jwykonywania
ewolucji powietrznych na aparacie bojowym’typu »D. 1ll«.

Po zaprodukowaniu na znacznej wysokos$ci kilku bra-
wurowych koztow, t. zw. looping, opuscit Méyer aparat na
wysoko$¢ 100 m. i zaczat popisywac sie t. zw. korkociggami.

Te ostatnie, nie mniej niebezpieczne, jak poprzednie
ewelucje, wykonywujg mniej, $miali lotnicy! na wysokosci
co najmniej 400, a najwyzej 500 m. Poniewaz-Meyer »wszed}
w korkocigg« za nisko, bo na wysokosci I0J m., przeto nie
zdotat juz aparatu odpowiednio nastawi¢ "do lgdowania,
wskutek czego przyszto do katastrofy. Z szalbng szybkoscia
pedzacy aparat whbit sie pionowo w ziemie Zdruzgotany na
kawatki, grzebigc pod stosem, jaki sie utworzyt z potrza-
skanych skrzydet, t6dki motoru — rozszarpane na strzepy
ciato nieszczesliwego lotnika.

Tragiczng S$miercia zmarty Meyer stuzyt' podczas
wojny w bojowych eskadrach grmji niemieckiej i wéwczas
to brat udziat w jednej z wypraw powietrznych na Lon-
dyn na aparacie, nalezacym do eskadry stawnego lotnika
Richthofena.

Z wyprawy tej jg oprécz Meyera — nie powroécit za-
den z jej uczestnikow: Towarzysze Meyera juz to. zagineli
wskutek zestrzelenia ich aparatow przez nieprzyjaciela pod-
czas rzucania bomb na stolice Anglji, juz to w drodze po-
wrotnej poniesli Smier¢ w plomieniach, poniewaz wszyst-
kie wracajgce aparaty skutkiem dtugiej pracy motoréow,
trwajagcej 6—8 godzin, zapalaty sie. Jeden jedyny Meyer
z calej eskadry powrdcit szczesliwie z wyprawy.

W czasach przetomowych przedart sie Meyer do, 0j-
czyzny, ktdrej niést w ofierze mitode swe zycie.

Aczkolwiek liczyt- dopiero dwadziescia kilka lat, byt
on w Krakowie jednym z najlepszych instruktoréw-pilotéw
i cieszyt sie wielkag sympatja kolegéw i przetozonych.

Wydawca: ,,Eshapc”“ — Krakéw, Pijarska 4.

Dnia 11 b. m. mieszkahncy miasta Krakowa byli $wiad-
kami strasznej katastrofy lotniczej.

Samolot unosit sie nisko nad Wistg, poczem wznidst-
szy sie nad kosSciotem Norbertanek, zatoczywszy tuk, poczat
falujacym lotem obnizaé¢ Sie na blok doméw przy ul. Sto-
necznej na Zwierzyncu. Widocznie aparat poczat szwanko-
wac, gdyz nagle ruchem skosnym zaczat opadac, uderzajac
w komin na budynku szkolnym. Sita uderzenia byta tak
wielka, ze komin zostat zdruzgotany, a oderwane od samo-
lotu kota uszkodzity w wielu miejscach dachowke. Samolot
rownoczesnie z btyskawiczng szybkos$cig rzucony rozpedem
motoru wpadt na drzewo rosngce miedzy szkolg a ulica
Stoneczng i ztamawszy je, zaryt sie w pole zasadzone zie-
mniakami.

Kierujagcy samolotem jedn. sierzant-pilot 27-letni J6zef
Jaworski i towarzysz jego jedn. st. zotnierz 21-letni ks. An-
toni RadziwiH zgineli na miejscu, przysypani ziemig i szczat-
kami zdruzgotanego samolotu.

Jak sie okazato, ks. Radziwit mimo $miertelnych ran
na gtowie, zytjeszcze kilka chwil. Pilot Jaworski zgingt mo-
mentalnie.

Jak nam donoszag z Kolegjum rolniczego w Nagpur
(Indje) doswiadczenia robione tamze traktorami na suchych
i zbitych polach bawetnianych, dowiodty wysokich zalet
traktora Fiat. W dosSwiadczeniach braty udziat firmy: Lau-
son, Fordson, Austin, Cletrac. Otiver i Fiat. Aczkolwiek
wszystkie traktory, zwtaszcza Lauson i Austin wykazaty
nadzwyczajne zalety, to jednakowoz traktor Fiat odniést
niezaprzeczenie sukces najwiekszy. Uzyt do orki ptugu
0 2-ch lemieszach, orzac na 30 cm. giebokosci. Traktor
Cletrac nadaje sie do terenéw mniej spoistych i wilgotnych.
Tenze traktor, zaréwno jak Fordson i Otiver, pracowaty
d\yukrotnie podczas tej préby; sedziowie postanowili oce-
ni¢ ich dziatalno$¢ wedle tychze, nie zadajac orki 3-ej, ze
wzgledu na wybitnie twardy teren, do ktérego typ tychze
traktoréw .nie jest wtasciwie dostosowany, Zioty medal
1500 rupji otrzymat traktor Fiat, medal srebrny i rupji 500
traktor Lauson, 1000 rupji lekki traktor Austin, jako spe-
cjalna nagroda dla typu traktoréw lekkich.

Zjarmarku paryskiego. W sekcji elektrycznej, w stan-
dzie firmy M. G. Goisot, zwracat powszechng uwage ma-
lutki radiator elektryczny, w cenie 50 frankéw, zuzywajacy
bardzo niewiele pradu, bo tylko 450 wolt. Rozgrzewat prze-
§liczne malenkie zelazka niklowe, ogrzewat kotdry, dywa-
nik przed t6zko, pantofle, bielizne. W uzycie wchodzg re-
kawiczki dla automobilistow ogrzewane elektrycznoscia.
Ponadto medycyna zajmuje sie juz tym systemem ogrze-
wania, uzywajac go do kataplazméw, nagolennikow, potéw
brzusznych i t. p.

Kogo ta notatka specjalnie zainteresuje, niech sie
zwrdci do firmy Goisot, w Paryzu, 71 boulevard Saint Cyr
po katalogi i cenniki.

Redaktor odpowiedzialny: lwo Rogowski.

Krakéw. — Drukarnia Poznanska Pawla Madejskiego — ul. Tomasza 12.
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PAROWE WARSZTATY
DLA REPARACY!I OPON | DETEK

STANIStAWA  SIEROStAWSKIEGO

W KRAKOWIE, UL. ARYANSKAL TEL NR. 3477.
o
WYKONUJE {

WSZELKrE NAPRAWY GUM AUTOMOBILWYCH, REPARACYE
OPON, JAKOTEZ NOWE OKLADY SKORZANE, GUMOWE POD ? S
GWARANCYA. SKRACA OPONY NA MNIEJSZE.

USKUTECZNIA TEZ REPARACYE DETEK AUTOMOBILOWYCH.
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PIERWSZY WARSZTAT TECHNICZNY v
DLA NAPRAWY AUTOMOBILOW
W KRAKOWIE, UL. ARJANSKA 1, Nr. tel. 3477.
SPRZEDAZ NOWYCH | UZYWANYCH AUTOMOBILOW, NAPRAWA
| GRUNTOWNE ODNAWIANIE WOZOW WSZELKICH SYSTEMOW,
NAPRAWA MOTOROW SSACO-GAZOWYCH, BENZYNOW., ROPNYCh!
I t
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POLSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWE S, A.

ZARZAD GLOWNY W KRAKOWIE, ULICA SEAWKOWSKA 1.
FILIE: WARSZAWA, LWOW.

Dziat weglowy.
Dziat maszyn rolniczych (ptugi, sieczkarnie, brony).
Dziat rolniczy (nasiona, kantary skorzane, ule).
Dziat zelazny.
Dziat drzewny;
Dziat chemiczny.
Dziat spozywczy (artykuty btawatne).

Telefon 2078, 1138. Adres telegr. do Zarzadu i oddziatéw ,,TOHAN*

P. CZARNECKI

Telefony: 5477—5040. POZNAN
Adr. telegr. ,,AwiatyKa" ul. 27 Grudnia nr. 19.

DOSTAWCA DLA WOJSK POLSKICH

Centralne biura: Plac Wolnosci 10.

LoKal wystawy: ul. ZwierzyniecKa 8.
FabryKa I: ul. GrundwaldzKa 16.
FabryKa 11: ul. NiegolewsKicb 22.

Samochody, AwiatyKa, Parowe maszyny, FabryKa Karoserji,
szKola szofersKa, wielKie i najmodniejsze warsztaty repara-
cyjne i motory wszelKiego rodzaju. Przybory na sKladzie.

Generalni reprezentanci na samochody ,MERCEDES"
»DAIMLER"™ w bytym zacorze prusKim.

Sprzedaz i zaKup samochoddéw Kazdego rodzaju.



Wazne dla warsztatow i t. p.

110—180 mm szerokie

sprzedaje wiekszemi partjami

WIEDZA TECHNICZNA

------- MIESIECZNIK [ILUSTROWANY =
WOJSK TECHNICZNYCH WIELKOPOLSKICH
WYCHODZI W POLOWIE KAZDEGO MIESIACA

Naczelny i odpow. redaktor: JAN SKORYNA, putkownik
Redaktor i kier. literacki: WITOLD HULEWICZ, podputk.
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Biura ReJtcJl | Administracji w Poznaniu, ulica Dziatyiskich 7. Ill, p.
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Prenumerata kwartalna 17 Mk.
roczna . . . 60

» pétroczna 32
Zeszyt pojedynczy . . . »

Ogtoszenia: jedna ésma strony. . . . . . 75

¢wier¢ strony . . . . . P [

pét strony . ....... ... 265 ,,

cata strona ..., .. . 500

Ogtoszenia zamiejscowe 50 procent zwyzki.

Sktady Gtoéwne: w Warszawie: E. Wende i Ska, w Poznaniu: M. Nlemlerklewlcz

Wulkanizowanie

gum automobilowych

obcigganie zjezdzonych opon nowag skoérag z gwozdziami
Krakéw, Zwierzyniecka 23.

Na-sktadzie gumy wszystkich wymiardw.

GAZO LINY
0.660/680

do popedu motoréw samochoddédw dostarcza
w beczkach odbiorcy po cenach urzedowych

,,GAZOL|NA" ska z o. p.

we Lwowie, ul. Sapiehy L. 3.

Oficjalny organ Stowianskiej 1zby
dla handlu i przemystu
(Sekcja polska) we Wiedniu

poswiecony wszystkim sprawom han-
dlu, przemystu i odbudowy, ekonom,
wogble, a nadto kulturalnym ispotecz.

REDAKCJA | ADMINISTRACJA
WIEDEN 1ll. GARTNERB 2/5

PRENUMERATA ROCZNA 48 Mkp.

Tres$¢ pierwszego numeru: Od redak-
cji.— Stowianska lzbadla handlu iprze-
mystu, jej geneza i cele. — Organizacja
wewnetrzna lzby.—Statut Izby. — Pociag
wystawowy Stowianskiej Izby dla han-
dlu i przemystu. — Kronika izby. Pol-
an skie izby handlowe zagranica. OO

BIURO SPEDYCYJNE

KRAKOW, UL FLORYANSKA L 25. TEL Nr. 2017.

Zatatwia wszelkie ekspedycje kolejowe

w kraju i za granice. Uskutecznia prze-

Wozy towaréw i mebli wozami meblo-
wymi i ciezarowymi.

Wtasne sktady do przechowywania mebli.



DOSTAWY W BARDZO KROTKIM CZASIE.

AUTOMOBILE ¥ | A T U AUTOMOBILE

OSOBOWE ft® 1 fil CIEZAROWE

i | POZARNE do
SANITARNE f f U WSZELKICH
OMNIBUSY SPECYATNYCH

PORQUEL! TURYMN Wbl wen SESRMGS

PIERWSZORZEDNA MARKA SWIATOWA

L 6dki motorowe, agregaty elek-
tryczne, motory do t6dek motoro-
wych. Traktory do rolnictwa, mo-
tory do samolotow, wszelkie czesci
= = skladowe automobilowe

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA

MALOPOLSKE, SLASK, powiaty: MIECHOWSKI,
= PINCZOWSKI, SANDOMIERSKI etc. = =

U 8
TEL. 3476. HZ O | i rt | | TEL. 3476.

SPOLKA HANDLOWO PRZEMY-

StOWA | BIURO INZYNIERSKIE
KAPITAL. ZAKLADOWY 3,000.000 MAREK,

KRAKOW, PIJARSKA 4.

FILJE: LWOW, WARSZAWA, TORUN, WILNO, CHRZANOW.
AGENCJE: GDANSK.

DOSTAWY W BARDZO KROTKIM CZASIE.
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