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POSWIECONY SPRAWOM AUTOMOBILIZMU, LOTNICTWA
I POKREWNYM GALEZIOM WIEDZY TECHNICZNEJ

KRAKOW

Wydawnictwo Spo6lKi Eshape.

RraKoéow PijarsKa 4> Tel. 34?0<

Prenumerata roczna wynosi 240 marek, pojedynczy numer 22 marki.

Polski Zwigzek Przemystowcow i kupcow samochodowych i lotniczych
w Warszawie

powotany zostat do zycia na zebraniu Warszaw-
skich Przemystowcow i Kupcéw Samochodowych
i Lotniczych w d. 5 sierpnia 1920 r.

Na zebraniu tym wybrano Tymczasowy Ko-
mitet celem zatatwienia aktualnych spraw prze-
mystiL i handlu samochodowego, tudziez celem
zorganizowania trwatego zrzeszenia przedstawicieli
przedsiebiorstw i firm samochodowych z catej Polski,
Komitet ten. rozdzieliwszy prace na komisje: prze-
myslowg (fabrykacja i remont), samochodowa, akce-
soryjng, gumowa (przywoéz i rekwizycja), statutowa
(projekt zwigzku), zdal- sprawozdanie ze swojej
dziatalnosci na konstytuujgcym zebraniu przemy-
stowcow; i kupcow samochodowych i lotniczych
z catej Polski w d. 9 pazdziernika 1920 r.

Komitet zajat sie remontem samochoddéw woj-
skowych, wystat szereg meinorjatdbw do odnos$nych
witadz w sprawie uregulowania rekwizycji, umozli-
wienia wolnego handlu, przyspieszenia wyptat i t. d.

Min. Spraw Wojskowych dowiedziawszy sie
0 dziatalno$ci komitetu wezwato tenze do wystania

przedstawiciela przemystowcdéw i kupcow samochod.
i lotniczych na posiedzenia Miedzyministerialnej
Komisji Szacunkowej. Delegat Zwigzku zasiada po
dzien dzisiejszy w wspomnianej komisji, bronigc
spraw przemystowcéw i kupcdw samochodowych
i lotniczych z catej Polski.

W dniu 9 pazdziernika uchwalone ostatecznie
brzmienie statutéw Zwiagzku, ktdre w tych dniach
zostang podane do zatwierdzenia Ministerstwu,

Wybrany na zebraniu tem nowy Zarzad pro-
wadzi w dalszym ciggu sprawy przemystowcéw
i kupcdw samochodowych i lotniczych, powotawszy
do zycia nowe dalsze komisje: pracy (sprawy z ro-
botnikami), prawng (opracowanie polskiej ustawy
automobilowej), techniczng i informacyjna.

Nasze »Czasopismo Automobilowe« uznane
zostato organem Zwigzku i poswieci grudniowy 111
mer sprawom polskiego przemystu i handlu samo-
cliod. i lotu.

Waiszawa; dnié 19. Iiétopada 1920.

W06z systemu Bellanger.

Spétka Automobili
hezwentylowego znane

Bellanger, ktorej wozy typu
sq jeszcze z przed wojny,

Spotka aut. Bellanger usitowata da¢ publicznosci wéz
o wytrwatej, $redniej chyzosci, bez potrzeby uciekania

zbudowata juz w przedwojennych Czasach trzy typy - sie do chwilowych wysokich, szybkosci, a ktéryby rowno-

wozdéw, godnych uwagi, a mianowicie: o$miocylindro-
wiec 50 KM i czterocylindrowce 30 i 17 KM. Wéz
50 KM i 30 KM sg wozami luksusowemu — ostatni
za$ przedstawia typ dobrego auta o przecietnej sile.

czes$nie byt wozem oszczednym. Trzeba bylo zatem
skonstruowaé wéz przedewszystkfem lekki, zdolny do
brania trudnych wzgdrz; energiczny w wyruszaniach
momentalnie odpowiadajacy rozkazom akceleratora —
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a stosunkowo niedrogi. Cel ten firma Bellanger bez-
wzglednie osiggneta. Samochdd 4-cylindrowy 30 KM
odpowiada najzupetniej tym wszystkim wymogom,
nadaje sie znakomicie tak do uzytku miejskiego jako
i woz turystyczny, a szczegOtowy opis jego podany
ponizej, przekona o tem niewatpliwie naszych czytel-
nikow. '

UTOMOBILOWE

karter gérny jest z lanej stali, pét-karter dolny, ktéry
stuzy jako zbiornik oliwy, jest z kutej blachy stalo-
wej; mozna go odejmowac, nie Doruszajgc zadnej innej
czesci maszyny, aby zbada¢ wewnetrzne czeSci motoru,

Wat korbowy spoczywa w dwu tozyskach
posiada 60 m/m. $rednicy, co zatem idzie ogromng
odpornos¢.

Motor od strony rozrusznika.

A rozdzielacz pradu. R przerywacz.
I ptywak wskazujgcy stan oliwy. m

v dzwignia hamulca recz. L

Motor jest czterocylindrowcem, o jednym bloku
90x125. Glowice sg do odejmowania i przykrywaja
wentyle — system ten ulatwia czyszczenie komor wy-
buchowyeh z weglowych osadéw. Pomiedzy gtowicami
a ttokiem cylindréw znajduje sie elastyczny krazek
metalowy* ktory uszczelnia komory wybuchowe. Pot-

\Y; M SS:

rozrusznik.

o szyjka do napetniania oliwg karteru.
C pokrywa zmiany chyzosci.
dzwignia zmiany przektadni.

Naoliwianie odbywa sie samodzielnie. W tym
celu karter dolny zaopatrzony jest w pompe systemu
tlokowego, ktérg porusza wat rozdzielczy. Pompa ta
wchiania oliwe mieszczacg sie w dole karteru poprzez
filtr z siatki drucianej i za pomoca rury rozdziela ja
miedzy cztery zbiorniczki, umieszczone pod kazdem

Motor od strony gaznika.

A rozdzielacz pradu. R przerywacz.

c karter zmiany chyzosci. J

D dynamo S$wiatta. s tapa motoru.

ztgczenie kardanowe.



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

Widok bloku moto *owego.

* B transformator pradu.

kulisowego. J zt

wygieciem watu korbowego. Korbowody. posiadajg
w tym miejscu rodzaj wystepu, powiedzmy W ksztat-
cie palca, ktory zanurza sie w zbiorniczku i rozpry-
skuje tamze znajdujacg sie oliwe, ta wpada w otwor
umieszczony pod czapeczkg uchwytu korbowodu, jako-
tez w dwa inne boczne otwory w dolnej czesci koér-
bowodu, ktére sie w ten sposob, naoliwiajg. tozyska
za$ zaopatrzone sg w mate czerpaczki, o przewierco-
nycli dnach, ktéredy oliwa $cieka doNch wnetrza.
System ten nie potrzebuje chyba dalszych specjalnych
objasnieA. Jedyne potrzebne kierownikowi bedzie, jak
stwierdzié, czy karier zawiera dostateczng ilos.¢ oliwy,
0 tern przekona; go ptywak z nodzka, wystajagcg na ze-
wnatrz karteru, a ktérg spostrzegamy na fig. 1 pod
literg J. Zauwazy¢ trzeba, ze miernik ten umieszczony
jest po tej samej stronie, co szyjka O, ktorg sie wlewa
Oliwe; w ten sposéb napetniajac, odrazu mozna Stwier-
dzi¢ poziom oliwy. U niektérych aut szyjka do napet-
niania umieszczona jest po-przeciwlegtej stronie noézki
ptywaka, co jest jednak bardzo niedogodnem, gdyz trzeba
okrazy¢ motor w celu przekonania sie o ilosci oliwy.
Kola rozdzielcze o zazebieniach S$limakowatych,
funkcjonuja niezmiernie cicho; kotko zebate wklino-
wane na wat korbowy jest metalowe, a to, aby jak naj-
bardziej ograniczy¢ hatas tychze czesci sktadowych.

F pret hamulca noznego. C skrzynka stawidta

kartianowe.

Zapalanie w wozach firmy Bellanger odbywa sie
za pomocy baterji akumulatoréw, poniewaz ten system
zapalania daje o wiele lepsze wyruszanie i zwolnie-
nie biegu.

Iskra magnetu ma tern wieksze natezenie, im
magnet szybciej sie obraca; moze sie zdarzy¢, ze
przy stabszych Obrotach iskra nie bedzie mie¢ dosta-
tecznego napiecia do zwalczenia oporu gazéw skom-
prymowanych, tern wiecej, ze wowczas $eisnienie gazow
jest najwieksze. Stad czesto powstajgca trudnos$¢ wpro-
wadzenia motoru w, ruch ponizej pewnej normy i nie-
mozliwos¢ powolnej jazdy z wiekszem przeniesieniem
Magnet bywa tez najcze$ciej przyczyng chybionych
wyruszan za pomocg rozrusznika. Najczesciej zdarza
sie to w zimie, kiedy wog6le motor trudniej sie po-
rusza : .szybko$¢ jakiej mu moze udzieli¢ rozrusznik
jest za niskg, aby wywota¢ -w magnecie iskre zapala-
jaca gaz skomprymowany i mfitor odmawia.

Prad otrzymywany z baterji nie podlega wyzej
omawianym wptywom. Jakgniebgdz bytaby szybkosé
obrotowa motoru, pragd ma zawsze jednakowg sile
i co za tern idzie, da zawsze,iskre rownie goraca
i napietag. Zapalanie odbedzie sie zatem z tg samg
pewnoscig badZz to przy wyruszaniu i zwalnianiu, jak
i przy najwiekszej szybkosci. Jak widzimy prad
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G koto talezowe wyréwnywacza systemu Gleasona. p tryby stozkowe wyrownywacza. c ztaczenie osi tylnej.

elektryczny otrzymywany z baterji jest o wiele korzy-
stniejszy niz magnet.

Mechanizm zapalania skitada sie z przerywacza
i rodzielacza, umiesz.czonycli jeden nad drugim na tym
samym prostopadtym wale. Wat ten obraca sie o po-
towe wolniej niz motor, zaopatrzony jest w cztery
wystepy noskowe, wprawiajgc w ruch dzwignie prze-
rywacza, podobnie jak w zwyklym magnecie. Prad
o niskim napieciu z baterji akumulatoréw dostaje sie
do zwojoéw niskiego napiecia w przetwornicy, umie-
szczonej z przodu motoru przy gornej czesci cylin-
dréw. Prad wtdérny wysokiego napiecia, powstajacy
w cliwili oderwania mioteczkow przerywacza, dostaje
sie z przetwornicy do rozdzielacza, ktéry przy pomocy
metalowej sprezymy z guzikiem rozdziela go miedzy

Wat karbowy z ttokami.
Y koto zamachowe w ktérem miesci sie sprzegto.
wchodzi poped rusznika. G czerpaczek do oliwy.
szajace kota rozdzielcze motoru.

D zazebienie, w ktdre
H koto zebate, poru-

cztery kontakty potaczone stale z odnosnemi Swie-
cami. Sprezynkowy rozdzielnik funkcjonuje pewnie,
nie powodujgc Scierania sie ptytek kontaktow, wywo-
tujac natomiast skrzenie, zapewniajagce nawet przy
do$¢ znacznem zaoliwieniu $wie¢, ich sprawne funkcjo-
nowanie. Przedpat otrzymuje sie w sposdb nader pro-
sty, przez odpowiednie przesuniecie przykrywki roz-
dzielacza, wraz z umieszczonymi w nich ptytkami czte-
rech ksztattow.

Gaznik znajduje sie po prawej stronie motoru,
wiec po stronie wentyli, a zaopatrywanie jego w mate-
rjat pedny, odbywa sie przy pomocy elewatora, ssgcego
“benzyne ze zbiornika umieszczonego w tyle; podwozia.

Chtodzenie odbywa sie na podstawie krgzenia wody,
bezpompy. Motor zaopatrzony jestwkompletng instalacja

elektryczng firmy Westingliouse. Dynamo
-\ umieszczone jest z prawej strony motoru
z przodu i poruszane jest trybem Slima-
kowatym od kot rozdzielczych motoru.
Rozrusznik, umieszczony z lewej strony
motoru, na dolnej czesci karieru, chwyta
zazebienie kota rozpedowego motoru,
przy pomocy trybu systemu Bendix. Tak
dynamo jak i rozrusznik posiadajg swe
specjalne toza w odlewie karieru i sg
lam umieszczone stale bez zadnych
spccjalnych uchwytéw.

Wszystkie czesci sktadowe umieszczo-
ne naprzodzie podwozia jako to: motor,
sprzegto, szybkozmian zgrupowane sg w je-
dng catos¢ (blok), ktdry obejmuje ponadto
dzwignie, pedaty i kierownice. Blok ten
tworzy karter motoru, ktéry rozszerza
sic. w tyle, a na ktérym wspiera sie
mocno przymocowany karter zmiany chy-
zo$C¢i. Karter dolny motoru jest odrebny
i moze by¢ zdjety bez demontowaniu
bloku.

Caly blok przymocowany jest do
podwozia w trzech punktach. Z tytu przez
dwie podpory, ktore wspierajg sie na
ramie podwozia z jednej, a na rozsze-
rzeniu kartem otaczajgcego kierownice
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z drugiej strony. Z przodu za$ pod poprzeczkag podwozia,
za pomocg podpory. W zadnym innym punkcie nie styka

sie blok motoru z podwoziem. Wobec tego, ze dzwi-

gnie i pedaty podtrzymywane sg jedynie przez wyzej

wymieniony blok, nie-ma mowy o jakiemkolwiek zaci-

naniu sie przy manipulacji chwytami
kierowniczemi, a demontowanie bloku S
wykonuje sie z najwiekszg tatwoscig.

Sprzegto jest typu pojedynczej phyty
rozwigzane ciekawym pomystem. Piyta,
zkgczona z gldwnym watem szybko-
zmianu, jest wcisnieta miedzy dwie phyty
stalowe wytozone ferodem, zigczone
stale z kotem zamachowem. Ale krazki
ferodowe nie sg przymocowane do piyt,
owszem, sg catkiem wolne i moze po-
wsta¢ tarcie miedzy nimi a ktdrakol-
wiek z ptyt. Sprezyna sprzegita jest jedna
i koncentryczna do watu gtéwnego; dziata
ona na ptyty za pomoca, trzech dzwigni,
ktore naciskajag na ptyte ruchomag zia-
czong z kotem zamachowem. Plyta ta
posiada trzy opaski obiegajace jg ko-
listo, ktorych kazda zajmuje ¢wier¢ po-
wierzchni, a na ktérych wspierajg sie
konhce trzech dzwigni. Opaski te dzieki
ich rosngcemu wzniesieniu przeszkadzaja
uszkodzeniu krazkéow ferodowych. Wy-
starczy obroci¢ odpowiednig ilos¢ razy
ptyte ruchomg w stosunku do dzwigni,
aby pod niemi znalazty sie podwyzszone
opaski, ktore regulujg dziatanie sprzegta. Regulowanie
to odbywa sie w najprostszy sposob, przez zwykle
rozluznienie S$rub.

Sprzegto tego typu funkcjonuje na sucho i umo-
zliwia wyruszania ogromnie precezyjne a bardzo tago-
dne. Staly opdr plyty przytwierdzonej do watu gtd-
wnego, daje zupeilnie ciche przejscia w zmianach
chyzosci.

Szybkozmian posiada trzy przenosnie wprzdd
i jedng wstecz. Waly jego sg umieszczo-
ne jeden nad drugim, a wat boczny obraca
sie w gtadkich tozyskach branzowych,
co zapewnia cichsze funkcjonowanie niz
tozyska kulkowe.

Ztgczenie bezposrednie umieszczone
jest na przodzie skrzynki. Dzwignia kie-
rownicza przytwierdzona jest wprost do
pokrywki za pomocg przegubu i po-
rusza tryby swoim dolnym koncem. Te
ostatnie, zarowno jak i widetki posuwowe
sg réwniez oparte na pokrywie, tak, ze
demontujac je, zdejmuje sie caty przy-
rzad kierowniczy, ktory jak z tego wi-
dzimy jest nader przystepny. Catos¢
zmiany chyzosci umieszczona jest z tytu
blok-motoru, co ogromnie jej rozebranie
utatwia, wystarczy bowiem tylko odjaé
czopy, ktére jg do karteru przymocowuja.

Caly szybkozmian jest stosunkowo bardzo
niewielki, jak to na naszej rycinie widzimy

Przeniesienie sity odbywa sie za pomocg watu
kardanowego o dwuch zawieszeniach. Zigczenia Icar-
danowe sg oryginalnego typu' jak to rycina przedsta-
wia. O$ tylng tworzy karter centralny z lanej stali, do
ktorego przymocowane sg przedtuzenia osi, na ktorych

C wat pedny.
mulec zewnetrzny (nozny). |
rozszerzajacy szczeki

znow obracajg sie kota. Karter z przodu tworzy ostone
dla kola zebatego, kotek i trybéw wyréwnywacza. Po-
krywa ruchoma wszystko od tytu zamyka. Koto i kotka
zebate sg typu Gleasona, wyréwnywacz umieszczony
jest w rodzaju matej ramy, gdzie oliwa tatwo nacieka.

Ztgczenie kardanowe i hamulca.
B zawieszenie kardanowe. J okrywa zitgézeczenia. E ha-
hamulec wewnetrzny (reczny). Kk klin
hamulca wewn. R przyrzad do nastawiania ze-
wnetrznych tasm hamulca.

Pokrywa ruchoma odejmuje sie bez trudnos$ci celem
kontrolowania wnetrza.

Kota umieszczone sg na przedtuzeniu osi, w to-
zyskach watkowych, systemu Timken, wytrzymalszego
od tozysk kulkowych.

Rama podwozia ma ksztalt trapezu, do tytu pod-
niesiona, aby umozliwi¢ skoki pionowe osi.

Kierownica' umieszczona po lewej rece, co jest
korzystnem przy jezdzie w miescie, jest typu Sruby

i zupetnego kota $limakowatego. Sruba przytrzymy-
wana jest ztgczeniem kulowem, ktére sie reguluje za
pomocg S$ruby, przez ktérg przechodzi o$. Lozyska ku-
lowe kola S$limakowatego sg réwniez do nastawiania,
co jest korzystnem w razie zmiany sektora.
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Pytanie to zadajg zwolennicy samochodow ame-
rykanskich. Za oceanem zdaje sie by¢ przyjetg regulg
szybkozmian o trzech clryzosciach, za wyjatkiem chyba
Ford’a, ktéry ich posiada tylko dwie. Zatem uzycie
trzech chyzosci weszto w mode i prawie wszystkie
francuskie firmy wystawiaty w roku ubiegtym w salonie
wozy zaopatrzone trzema chyzosciami.

Ale przypomnijmy sobie, ze szybkozmian o trzech
cbyzosciach znany jest w pierwszych poczatkach auto-
mobilizmu, ze bywal wtedy powszechnie uzywany,
nastepnie zaniknat prawie. | dziwnym zbiegiem oko-
licznosci firmy, ktére posiadaty wozy o trzech szyb-
kosciach, ukazywaly je juz pdé roku z 4-chyzosSciowym
szybkozmianein. Zwolennicy szybkozmianu o trzech
cbyzosciach twierdzg, ze skrzynka taka jest krétsza
i Izejsza niz ta o czterech. Zmiany chyzosci sg rzadziej
potrzebne, zatem prowadzenie wozu daje wieksza przy-
jemno$¢. Wreszcie udoskonalenie dzisiejszych-moto-
row jest tak wysokie, ze ta ilos¢ zmian zupetnie wy-
starcza, byle motor bjd dosy¢ silny. Zawsze mozna
site zmniejszy¢.

Zastandwmy sie nad tem.

Trzy chyzosci majg oczywista pudetko nieco
krdtsze i lzejsze, co zatem idzie mniej kosztowne eniz
cztery. Zyskuje sie miejsce dwoch kotek zebatych
i trybow, a przedewszystkiem ich wage, zatem i utamek
wagi z waldw, Kkarteru, stawidet, widetek i t. d. Nie
nalezy tego lekcewazy¢ — ale i przecenia¢! Czwarta
chyzo$¢ mniej skrzynke wydtuza niz bieg wsteczny,
ten ostatni jest ogromnie niewygodny, bez niego
skrzynka szybkozmianu mogtaby nietylko tatwo cztery
szybkosci pomiesci¢, ale i by¢ o wiele krdtszg, a prze-
ciez jest on bezwzglednem zlem koniecznem.

Ci, co twierdza, ze przy trzech chyzosciach mnigj
sie je zmienia, mogg stusznie by¢ zdania, ze jedna jest
najlepsza. Tylko nie wiadomo, czyby przytem wéz
szedt lepiej.

Jesli za$ chodzi o przyjemno$¢é kierowania, to
na ten temat nie moze wogo6le istnie¢ dyskusja, albo
raczej musi stale pozosta¢ bez rezultatu. Obracamy

Zawieszenie polega na czterech re-
sorach bardzo diugich i gietkich. Resory
przechodzg pod osig, do ktorej ich
uchwyty sg przytwierdzone — i biegng
wprost popod sztabami podporpwe-
mi. Posiadajg oczywiscie state zacze-
pienia z przodu, poniewaz przenoszg
poped.

Dwa hamulce dziatajg wprost na
bebny koét tylnich. Hamulec nozny jest
zewnetrzny i posiada opaske zaopatrzong
ferodem, ktorg .Scisle obejmuje beben.
Hamulec reczny, edzwignia ktérego
umieszczona jest na karterze szybko-
zmianu, dziata za pomoca szczek roz-
pierajagcych na zewnglrz bebna. — Regu-
lowanie hamulcéw dokonywuje sie za
pomocg ukrocenia- pretéw kierowni-
czych.

Ttom. Slef. Wectn.

chyzosci ?

sie w sferze odczuwania. Moznaby tu zastosowac
przystowie: »nie to piekne co piekne, ale co sie komu

podoba«. Jeden lubi wyjecha¢ z domu i nie zmieniaé
az do powrotu bezposredniego ziaczenia. Cala jego
przyjemnos¢ kierpwania na tern polega. Inni lubig

braé wzniesienia w mozliwie najwiekszym pedzie,
Motor sapie — wszystko jedno ile sity trzeba uzyg,
jakich uzytkowac zazebien!

Wybaczcie, ze wyraze tu osobiste przekonanie:
Jesli sie jest conieco zblazowanym bezposrednig szyb-
koscig, bodaj najwiekszg, z jakgz rozkoszg uzywa sie
wysokich chyzosci w braniu wzgérz trudnych. Motor
wykazuje wtedy calg swg dzielno$¢ — zda sie, ze
wypreza muskuly i nerwy jak zywa, rozumna istota,
Porownajcie przyjemnos$é, ktérg daje wjazd na wzgorze
0 18°/0 nachyleniu szosy w tempie 50 km. na godzine —
druga przeno$nig przy szybkozmianie o czterech chy-
zosciach— gdy motor pracuje bez zarzutu — z irytacja,
ktérg sie odczuwa, znalaztszy sie z trzema chyzoSciami
na pagorku, gdzie ma sie do wyboru albo zigczenie
bezposrednie w nudnem, powolnem tempie, albo druga
chyzo$¢, ktora sie cztowiek boi wzigt? aby nie niszczy¢
swego .motoru? W takiej oto chwili stwierdzamy
nizszo$¢ szybkozmianu o trzech cbyzosciach, Naj-
czesciej miedzy dwoma po sobie nastepujgcemi szyb-
kosciami znajdziemy luke: znaczy, jeSli motor wyjdzie
po pewnem wzg6rzu w maksymalnem napieciu chy-
zosci 2-ej — to wzniesienie, pokonane przez chyzos¢
3-cig bedzie musiato by¢ o wiele nizsze. Wyjasnimy
to na przyktadzie.

Oto wdz, ktorego trzy chyzosci sg .15, 34 i 60 km.
na godzine, na 2,000 obrotéw motoru. Obroty moga
wzros¢ do 2.500, ale to juz bedzie granica, ktdrej nie
nalezy przekroczyc,

Pierwsza i trzecia chyzo$¢ sa ustalone nieza-
leznie od ilosci przeno$ni w szybkozmianie. Pierwsza
musi by¢ nalezycie wyréwnana, aby podotaé wszelkim
przeszkodom, ktére na drodze swej napotka: duze
wzniesienie, zta droga, potrzeba wyruszania w potowie
wzgorka i t. d. W bezposredniem ztgczeniu nie po-
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\vinno sie bra¢ niebezpiecznej szybkosci, opér po-
wietrza i opOr sity martwej wyréwnywac sie muszg
z wysitkiem motoru, jaki tenze osiagna¢ ijnoze whnaksy-
malnej szybkos$ci, bez narazenia sie na zepsucie. Gdy-
bySmy obserwowali w jaki sposdb wdz bierze wznie-
sienie, zauwazyliby$my:

z 5 % nab55 KM 5na godzine
Zz 6 % na384 » 4 » »
z 65°/0 na2995 » 950 »' »

i ze z 7 °/0 nie bierze go wcale.

Jesli teraz poszukamy jakie wzniesienie odpo-
wiada w szybkosci drugiej najwiekszej dozwolonej chy-
zosci motorowi, t.j. 2.500 obrotéw, znajdziemy O”/o-.

Zatem pomiedzy 6'5 °/0 i 95 °4 istnieje luka.
Motor nie ciggnie w bezposredniem zigczeniu a prze-
inacza swa norme obrotéw na drugiej. Trzeba ukro-
ci¢ przyptyw gazu, aby go utrzymacé ponizej. Kierowca
doswiadczy przykrego uczucia, kiedy motor nie da sie
sprowadzi¢ z szybkolci 2-ej, a nie chce wzigé /3-€j.

Gdybysmy zauwazyli co sie dzieje przy szybkosci
pierwszej, znalezlibySmy zndéw luke, podobnie jak ja
juz znalezliSmy miedzy tg szybkoscig a drugg. Szyb-
kosci sg zanadto rozstawione.

Co uczynié? Zacie$ni¢ je? Dwa wzgledy'méwia
przeciw temu.

Jesli powiekszymy szybkos$¢ pierwsza, zaryzyku-
jemy niemozno$¢ wydostania sie z jakiego$ nieudatego
wjechania albo wyruszenia, po jakimkolwiek wypadku,
w polowie wzgd6rza troche stromego.

Jesli zrezygnujemy z wyrdwnania w bezposredniem
ztgczeniu, bedziemy mogli wéz nasz powierzac tylko
bardzo pewnym ludziom, ktérzy nie poddadzg sie
chetce zuzycia gaznika do dna. Inaczej amatorzy
wielkich chyzos$ci zapoznajg sie z rozkoszami stopio-
nych gtowek korbowoddéw. A to potwierdza najzu-
petniej doswiadczenie. Wiele wozéw amerykanskich
0 ogromnej demultiplilcacji w bezposredniem ztgczeniu,
co zatem idzie bardzo gietkich i rzadko tylko potrzebu-
jacych zmiany chyzos$ci, nie znoszg, wiemy to do-
larze, calego gazu na wiekszej przestrzeni. Zapewne
1 niedoskonato$¢ motoréw jest temu winng: zte funk-
cyonowania systemu naoliwiania, niedostateczne ochta-
dzanie i t. d. Ale pewien jestem, ze stosunek przenie-
sien gra tu wielka role.

Zatem pozostaje nam jeden ratunek: zatrzymanie
szybkosci skrajnych takich, jakiemismy je ustalili,
a zamiast wsuniecia jednej szybkosci posredniej, wsu-
nag¢ ich dwie. | oto powrdt do szybkozmianu o 4-ech
cliyzos$ciach.

Jakie sg jego zalety 7

Przedewszystkiem, dobierajgc rozumnie nasze
chyzosci, zatrzemy owg luke, ktéra nam zawadzala.
Motor nie wezmie nigdy szybkosci, ktoraby jego istnie-
niu zagrazata, a z wszelkiej sytuacji; potrafimy wyjs¢
zwyciesko.

Moze bedziemy nawet mogli zwiekszyé troche
czwrartg chyzos¢. Zyskamy woOwczas na szybkosci,
jadac po szosie a szosa stanowi przeciez, wyja-
wszy bardzo gdérzyste okolice, gtéwna cze$¢ drogi.
Oczywista nie nalezy naduzywac tej mozliwosci, za-
prowadzitaby nas zbyt szybko do zuzycia motoru
i opornego brania wzgorz.

Konsekwencjg tego co mowimy bedzie widoczne
podwyzszenie szybkos$ci $redniej — po 1), bo motor
lepiej sie dostosuje do spadzistosci drogi, a 2), bo na
kazdem wzniesieniu motor pdéjdzie tak szybko jak tylko
bedzie madgl, bez potrzeby wstrzymywania go. Na-
stepstwem bedzie zmniejszenie zuzycia pitynu ped-
nego lip a tatwo spostrzedz dlaczego. Im wieksza
szybko$¢ wozu na niektorych wzniesieniach, przy okre-
Slonej Scisle chyzosci motoru, tern lepsza jego wydaj-
nos$¢, niz przy niewielkim gazie.

Pozostaje jeszcze lcwestja troche czestszej zmiany
chyzosci. Ale czyz to tak wielka praca i tak wielka
trudnosc ?..

A teraz zapytamy, czy kazdy wdz musi mie¢ obo-
wigzkowa cztery chyzosci?

Zdarzajg sie wypadki, ze to nie jest wcale po-
trzebnem. Powiedzmy, dla wozéw petnigcych stuzbe
publiczng w miescie, albo odbywajacych krotkie tury.
Wdwczas motor nie jest zmuszany do osiggania swej
najwiekszej chyzosci i nalezycie wyrdwnane bezpo-
Srednie zlaczenie wystarczy w zupetnosci.

Albo tez kiedy bardzo silny motor zmontowany
jest na"bardzo szybkim wozie. Duza chyzo$¢ wwzu
sprawia, ze mozna ustali¢ dosy¢ duze przeniesienia,
gdyz opdr powietrza ro$nie do$¢ szybko, by przeszko-
dzi¢ motorowi w przyjeciu niebezpiecznego tempa,
a sita jest dostateczng, by ja przyspieszac.

Poza tymi dwoma wypadkami cztery chyzosci
sg 0 wiele sympatyczniejsze. Srednia szybko$¢ wyzsza,
oszczednos¢ materjatu pednego, mozliwo$é znalezienia
dla kazdego wzgdrza wiasciwej chyzosci i satysfakcja,
wadzgc, jak sprawnie i lekko motor pracuje — oto
ich korzysci.

A. C.

O CZOLGACH.

Jezeli twierdzi $le, ze na polu nauki i sztuki pod-
czas 6 lat wojny wynaleziono bardzo nie wiele, to
thumaczy sie sie to tym, za cata energia i zdolnoSci
ludzkie byty na ustugach wojny. | rzeczywiscie, prze-
$cigano sie wzajem w wynajdywaniu »$miercionosnych
maszyn.

Gdy na froncie francuskim bywata najzacietsza
walka, gdy co chwile gineto setki ludzi, wtedy to

w umystach strategikow koalicji zrodzita sie mys$l stwo-
rzenia maszyny, ktéra bylaby pomoca do zdobywa-
nia nieprzyjacielskich linji obronnych. Bo nietylko
cztowiek posiadajacy wyksztatcenie lub praktyke woj-
skowg, ale kazdy nie posiadajgcy nawet z wojskiem nic
wspdlnego zrozumie, ze przy rozpoczeciu ofenzywy
najtrudniejszg rzeczg jest przetamanie nieprzyjacielskiej
linji obronnej, czasami tak Swietnie; ufortyfikowanej, ze
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sforsowanie jej
istnien.

Azeby uchroni¢ tych wszystkich, ktorzy idac do
ataku gineli, natrafiajgc na takie przeszkody, jak za-
sieki druciane i im podobne — nalezatlo przed ataku-
jacymi wprowadzi¢ do bitwy takie maszyny, ktéreby
niszczac zapory torowaty droge piechocie.

Takg maszyng jest czoig.

kosztuje dziesiatki tysiecy ludzkich

Chciatbym zaznajomié¢ czytelnikdbw z uzyciem
czolgéw na froncie i z rolg, jakg podczas walk spet-
niajg jakotez i z obrong przeciwko nim. Zasadniczo
przeznaczone sg czotgi do utatwienia ataku piechocie
na ufortyfikowane pozycje nieprzyjacielskie — sg wiec
bronig zaczepnga (ofcnzywna). Istniejg dwa typy czotgéw:
lekkie i ciezkie. Czotgi lekkie przeznaczone sg do zdoby-
wania stabiej umocnionych linji obronnych, czotgi cie-
zkie — do specjalnie uiorlyfikowanych pozycji.

Czotg lekki systemu »Renault« posiada motor o sile
18 KM. Pokryty zelaznym pancerzem grubosci od 8
do 18 mm, Wewnatrz czotgu miesci sie dwoch ludzi:
kierowca i strzelec. Uzbrojony jest w 37 mm. dziatko
lub karabinmaszynowy. Czotg uzbrojony w armate
posiada do niej okoto 250 pociskéw, uzbrojony za$
w k. maszynowy, okoto 5000 naboi, bedac wiec na-
wet przez czas diuzszy w ogniu, nie jest narazony na
brak amunicji.

Czolg maly posiada zdolno$¢ petzania na pochy-
tosci do 45°, przekracza przeszkody szeroko$ci do 2 me-
trow, z niewielkg trudnoscia
przechodzi przez las o drze.-
wach niegrubszycli od 20 cm.,
przekracza rzeczki gtebokosci

/ rM fi'rmnl (I° 1 metra. Zestawiajac te

ot gars¢ danych o sprawnosci

czolgow, staje, sie zupetnie

jasnym wielki zwrot, ktéry

nastagpit w sytuacji militarnej

~ po wprowadzeniu, czotlgéw na

froncie francuskim. Znane sg

przeciez wypadki, kiedy wojska niemieckie, stojgc

w okopach silnie umocnionych _(betonem, drutami

kolczastemi etc.), niedopuszczaty nieprzyjacielskiej pie-

choty, a nawet po dojsciu tejze, sforsowanie tak umo-

cnionej linji byto niemozliwoscig. Czolgi za$ przeby-

waja tego rodzaju okopy z fatwoscig, torujgc dorge
piechocie.

Czotg maly posiada w stosunku do duzego prze-
wage w szybkosci posuwania sie, ale posiada rowniez
1 wady: czotg duzy rozporzadza lepszem uzbrojeniem
(wiekszg iloscig dziat, wzglednie karabinéw maszyno-
wych), przekracza réwniez przeszkody szersze od
2 metrow (co jest maksimum dla czolga matego).

NE=F ==N

Zasadg przy uzyciu czotgéw jest uzywanie tyclize
wytacznie przy wspoétudziale piechoty.

Jezeli naprzyktad czotgi przejdg okopy nieprzy-
jacielskie, a piechota nie bedzie szta tuz za niemi, nie
przeprowadzi ataku celem odepchniecia nieprzyjaciela,
a tym samym nie wykorzysta zwyciestwa czolgow, te
ostatnie nie utrzymajg terenu przez sie zdobytego
i moga znalez¢ sie w sytuacji nader trudnej i niebez-
piecznej. i

Atak czotgow winien by¢ bezwarunkowo dobrze
przygotowany.

Nalezy przed wprowadzeniem ich do ataku do-
ktadnie zbada¢ teren, tak, aby d-ca prowadzacy czolgi
doktadnie wiedziat o wszystkich przeszkodach i nierd-
wnosciach terenu. Niedopuszczalnem jest wprowadzenie
czotgdéw na moczary, bagna lub tereny silnie piaszczyste.

Wobec tego, ze czolgi zuzywajg sie nader szybko
(motor gwarantowany na 300 godzin, cho¢ w rzeczy-
wistosci pracuje znacznie dtuzej), nie nalezy pozwo-
lic na przemarsze tychze, lecz dowozié¢ je, mozliwie
najblizej miejsca przeznaczenia.

Zrozumialy jest rzeczg, ze wprowadzenie czotgow
do ataku wywotluje przerazenie u nieprzyjaciela, na-
lezy wiec atak czotgowy przygotowaé zupetnie niespo-
strzezepie. Niezaprzeczenie najlepszg porg potemu jest
wczesny ranek, wzglednie mgta. Jezeli z powodow stra-
tegicznych nalezy atak przeprowadzi¢ bez wzgledéw
na warunki atmosferyczne, pozadane jest strzelanie
z pociskdw, wytwarzajgcych dym. Dla zamaskowania
szumu motorow, ktdry jest bardzo znaczny, nalezyprzy-
gluszy¢ go ogniem wtiasnej artylerji.

Zdawatoby sie wiec, ze bezwzglednie kazdy atak
czotlgbw musi sie udaé. Jednakze mozna prowadzic¢
obrone przeciw atakom czotgowym. Z chwilg stwier-
dzenia miejsca w ktdrym czolgi majg atakowac (czy
to zapomocga lotnikéw-obserwatorow, czy tez podstu-
chujgc szumu motoréw, przeprowadzanych czotgéw na
dany odcinek) mozna przeciwdziata¢: przez sztuczne
nabagnienie terenu, wykopywanie rowow,- o szerokosci
jednakze najmniejszej 2 mir. Najlepiej row kopac
w sposéb nastepujacy: spadek $piany (od strony, kto-
rej czolg nadjezdza) winien by¢ o tyle tagodny, by
czotg mogt swobodnie zjechaé, szeroko$¢ dna winna
by¢ wieksza od dtugosci,czotga, tak azeby ten zjecha-
wszy mogt przejechaé jeszcze pare metréw, do Sciany
przeciwlegtej, ktdra winna by¢ zupelnie prostopadity;
rzecz prosta, ze czolg na prostpadtg $ciane nie wpet-
znie.- Jezeli niema czasu na urzadzenie przeszkdéd sztu-
cznych, mozng broni¢ sie granat, reczn., miotaczami
min, arlylerjg etc.

Czolgi, ktére podczas wojny byly tak straszng
bronig i takie sialy spustoszenie — w czasach obe-
cnych uzywane sg do naprawy tego co zniszczyly.
Tam gdzie nie dojdzie inny wehikut, wyspina sie lub
zesunie czolg swoim powolnym ruchem gasienicy. We
Francji i Belgii gdzie cate przestrzenie kraju przemie-
nione sg w jedno rumowisko, rozpetzajg czolgi na
wszystkie strony zbierajgc gruz, wywozgac cate wagony
szczatkbw zniszczenia.

Pozatem coraz bardziej wchodzg czolgi w uzy-
cie do celéw rolniczych. Wloka ciezary po wszelkim
bez wyjatku terenie — holujg statki na kanatach, za-
opatrzone dynamo-maszynami pracujg w najgorszych
warunkach. Czolg, jest to moze jedyny wojenny wy-
nalazek, ktéry przystuzy sie ludziom i w czasach pokoju.

Sewer Wandycz.
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Benzyna i Benzol.

Kt6z czesciej od automobilisty styka sie w pra-
ktyce z temi materjatami? Zazwyczaj jednak zna je
on tylko powierzchownie i nie wiele wie o ich po-
chodzeniu, oraz podobieAstwach i rdznicach sktadu.
Zdaje mi sie stusznem, aby kazdy, postugujacy sie ma-
terjatami tak waznemi w zawodzie automobilisty, po-
znat je nieco Dblizej.

Najodpowiedniejszym materjatem do popedu mo-
torow automobilowych jest, jak wiadomo, benzyna.
Otrzymuje sie ja z ropy naftowej, wydobywanej z ziemi,
przez destylacje, czyli przez ogrzanie i oddzielne skro-
plenie wytworzonych par. Benzyna stanowi lotniejszg
cze$¢ ropy naftowej; wogdle pod »benzyng« rozumie
sie cze$¢ destylujacgq z ropy ponizej- 150°. Tak otrzy-
mang benzyne surowg oczyszcza sie kwasem- siarko-
wym i tugiem, a nastepnie poddaje nowemu rozdziatowi
za pomocg destylacji. Zbierajac* oddzielnie destylaty
wrace w pewnych granicach temperatur, luh posiada-
jace pewien ciezar gatunkowy, otrzymujemy rdzne
produkty handlowe. Nazwy poszczegdlnych produktéw,
ani tez cechy wymagane od benzyn przeznaczonych
do specjalnych celéw, nie sg jeszcze ustalone i pod
tym wzgledem panuje zamieszanie, bedace powodem
nieporozumien. Wymienimy tylko kilka znanych w han-
dlu produktdw: ggazolina o ciezarze gatunkowym
0,64—0,65, wraca od 40—70°, eter nafto wy o cie-
zarze gatunkowym 0,656—0,67, wracy od 70—100°.
Obu tych benzyn uzywa sie do wyrobu gazu Swietl-
nego (»aerogen«), przepuszczajac przez nie S$cienione
powietrze, a takze jako rozpuszczalnikdw. Do popedu
motoréw nie nadajg sie ze wzgledu na wielkg lotnos¢.
Wyzej wrgce i ciezsze czesci rozdziela sie W bardzo
rozmaity sposob, nadajagc im nazwe benzyn lek-
kich (ciezar g. okoto 0,70) Srednich (c. g 0,78),
ciezkich (c. g 0.75). Niemiecki Klub Automobi-
lowy przepisuje dla benzyn przeznaczonych do auto-
mobiléw luksusowych c. g. 0,685 do 0,700, do auto-
mobiléw zwyktych 0,705 — 0,720. Przy autach Ilu-
ksusowych, nie majacych specjalnych urzadzen do
gazowania, unika sie benzyn ciezkich, gdyz powoduja
one nieregularne zapalanie, oraz zanieczyszczajg ma-
szyne. Poniewaz to zanieczyszczanie wywotujg skia-
dniki wragce powyzej 150°, wazniejszg cecha
jest granica wrzenia benzyny, niz jej cie-
za'r gatunkowy. W Anglji n. p. uzywajg do auto-
omnibuséw benzyny ciezkiej 0,74, do 0,76, przyczem
zwracajg uwage tylko na brak czesci wysoko wracych.
Nie udaty sie réwniez proby,mieszania benzyny ame-
rykanskiej o c. g 0,680 z rosyjska o 0,740 na ben-
zyne 0,700, gdyz taka benzyna mimo swej »lekkos$ci«
zawiera wiele cze$ci wracych wyzej 100°. W ostatnich
czasach przedwojennych sprowadzano z Indji i wysp
Sundajskich do Niemiec ciezka benzyne 0,760, ktérej
uzywano do lepszych wozéw zaopatrzonych w odpo-
wiednie zgazniki.

Rafinerje sporzadzajg na zadanie specjalne ga-
tunki benzyn, jak np. benzyne lotniczg o c. g. 0,720,
ktéra nie moze zawieraé zupetnie czeSci wracych
przy 100°

Najwieksze zrédta nafty znajdujg sie w Rosji
(Baku), Ameryce (Pensylwanja, Ohio), bardzo znaczne

w Polsce (Podkarpacie) i Rumunji, mniejsze w wielu
krajach. Przed wojng Niemcy, ktérych produkcja ropy
jest minimalna, zaopatrywaly sie w benzyne surowg
galicyjskg i przerabiaty jg w wiasnych ralinerjach.
W czasie wojny, odciete od Zzrédet nafty wrogiej Ame-
ryki i Galicji zajetej przez Rosjan, musialty Niemcy
poszukaé materjatu zastepczego do popedu automobi-
léw, odgrywajacych tak wazng role w walkach.

Materjatem tym byt benzol.

Benzol otrzymuje sie z smoty weglowej, produ-
ktu ubocznego przy wyrobie gazu Swietlnego, wzgle-
dnie koksu, z wegla kamiennego. Przy destylacji smoty
otrzymuje sie, miedzy inhemi, okoto 1°/0 oleju, t. zw.
benzolu surowego, wracego 70—140°, ktory skiada sie
gtéwnie z benzolu (okoto 70—80%) a zawiera toluol,
oraz inne pokrewne zwigzki. Przez ponowne raktyfi-
kacje mozna surowy ten produkt rozdzieli¢ na po-
szczegOlne indywidua, co niewykonalne jest przy de-
stylacji benzyn. Benzol czysty wrze przy 80° a ma
C. g. 088, ciezszy jest zatem od benzyny.

Pod wzgledem chemicznym benzol i benzyna
przedstawiaja materjaty zupetnie rozne. Benzyna jest
mieszaning gtéwnie weglowodoréw majacych taincuch
wegla otwarty, a mianowicie przewaznie weglowodo-
row o og6lnym wzorze Cn H3n-f-2 benzol za$ jest
zwigzkiem pierscieniowym o wzorze C6 H6. Roéznica
miedzy oboma plynami, zewnetrznie tak podobnemi,
zaznacza sie wybitnie dopiero przy dziataniu odczyn-
nikébw chemicznych. Np. kwas azotowy prawie nie
dziata na czystg benzyne, natomiast dziala na benzol,
tworzac nitrobenzol o charakterystycznym zapachu
gorzkich migdatow.

Jak widzimy z wzoréw, stosunek wegla do wo-
doru jest rézny w benzynie i benzolu. W benzynie
stosunek ten, zmienny zaleznie od dlugosci taricucha
weglowego, zbliza sie do skfadu: 85% wegla 15%
wodoru, a przy zwigzkach o mniejszej ilosci atoméw
przesuwa sie nawet jeszcze bardziej na korzy$¢ wo-
doru, np. zwigzek C(Hi4 ma skiad: 83.7 % wegla,
16-3 % wodoru. Natomiast benzol zawiera: 92-3% wegla
i TI % wodoru. Czy ma to jakie praktyczne znacze-
nie? Niewatpliwie bardzo duze.

Jak wiadomo, zaréwno benzyna jak i benzol
zmieszane z powietrzem tworzg mieszanine wybuchowa
a spalajac sie tgczg sie z tlenem i wytwarzajg jako pro-
dukty spalenia wode i kwas weglowy. Wytwarzajg sie
zatem gazy i réwnoczes$nie.uwalnia sie ciepto,, ktore
te gazy jozpreza. Poniewaz przy spalaniu wodoru
uwalnia sie ciepta wiecej niz przy Spalaniu wegla, sto-
sunek tych pierwiastkow jest korzystniejszy w benzynie,
niz w benzolu. Motory zatem pedzone benzolem mogg
pokona¢ mniejszg prace.

Na koniec zestawmy roznice miedzy benzyng
i benzolem: Benzol ma charakterystyczny, znacznie
intenzywniejszy zapach niz benzyna, wiekszy ciezar
gatunkowy (0,88 w poréwnaniu do 0,7) o wiele wigk-
szg zdolno$¢ rozpuszczania zywic i innych cial (np.
kwas pikrynowy rozpuszcza sie tatwo w benzolu a nie
rozpuszcza sie prawie w benzynie), oraz fatwiej ulega
dziataniu odczynnikéw chemicznych.

Dr J, Dolinski,
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SAMOCHOD RENAULT.

Znana francuska firma Renault buduje obecnie
4 typy samochodéw, wychodzac z zatozenia, ze te
cztery .typy sg w stanie zadowolnie najwybredniejszych
automobilistow.

I tak w0z uzyteczny — znaczy posSwiecony tylko
jazdom w interesach — nazwijmy go »wdz pracy« —

Wo6z 18 KM jako pomyst jest juz dos¢ dawny.
Kilka jego egzemplarzy — nie wiele wprawdzie— wy-
konanych zostato przed wojng. Ale nowy model zr. 1920,
cho¢ w duzej mierze zblizony do dawnego typu pod-
wozia, posiada zupeinie oryginalne cechy — tak ze
tworzy niejako wéz o swoistej indywidualnosci.

Podwozie wozu Renault.

to 10 KM, ktorych wielkie ilosci opuszczajg warsztaty
w Billancourt i krazg jak pracowite mrowki po calej
Francji. '

Nastepnie w6z miejski, mogacy stuzy¢ do rézno-
rodnego uzytku, dostatecznie elegancki aby”go wypo-
sazy¢ kazdag karoserjg A? a dosy¢ solidny i szybki
by moégt byé uzyty w celach turystycznych. Jest to
woéz 12 KM.

Nastepuje woz t. z. »$redni«, ktory dzieki rozmia-
rom i sile podwozia nadaje sie do wszelkiego rodzaju
karoserji — ze wzgledu na solidno$¢ swa, wytrzyma-
tos¢é, jest typem wozu turystycznego3w wielkim stylu.
Jest to w6z 18 KM, ktéry zamierzamy blizej omowic.

Wbz czwarty o niezmiernej szybkosSci i elegan-
cji to szesciocylindrowiec o sile 40 KM, ktoéry moze
niektérzy z naszych czytelnikow mieli sposobnos¢ wi-
dzie¢ na ostatniej wystawie paryskiej. >

Motor wozu 18 KM jest czterocylindrowcem,
w jednym bloku o 95 m/m $rednicy i 160 m/m skoku.
Jest to tenze sam motor, ktory posiada traktor rol-
niczy, woz ciezarowy trzech tonowy, a niebawem miec
bedzie i wéz ciezarowy siedmiotonowy. Musimy stwier-
dzi¢ na tem miejscu, ze wiasciwie typ motoru wybu-
chowego nadaje sie tak samo do wozéw turystycznych,
wozow ciezarowych i traktoréw rolniczych — a przy-
puszczenie ze kazdy wdz musi posiadaé¢ swoj odrebny
model motoru zupeinie jest nieuzasadnione.

Wal korbowy spoczywa w trzech tozyskach. Wen-
tyle umieszczone sg po tej samej stronie a przewody
nasysania sa zupeinie zakryte. Przewody wypustowe
natomiast zebrane sg na cylindrze w jedng forme
zbiornika.

Naoliwianie tozysk dokonuje sie pod ci$nieniem;
pompa o zazebieniach rozprowadza oliwe. Sita odsrod-



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

Kierownica.
kowa doprowadza oliwe wyciekajagcg z tozysk, Skrzynka chyzos$ci jest oryginalnej konstrukcji
ktora zbiera sie w tym celu w specjalnych rynien- Zebate koétka w statym zlgczeniu trybow i trzeciej
kach umieszczonych na ramionach walu korbo- szybkosci posiadajg zazebienie skosne, Slimakowate,

wego.

Krazenie wody odbywa sie zapomocg tenno-sy-
"fonu rf- systemu stale przyjetego przez firme Renault.

Karburator o uregulowanym doptywie powietrza,
co czyni go automatycznym, posiada uchwyt reczny,
dzieki ktoremu mozna wygodnie i dowolnie zmieniac ja-
kosc mieszanki, zaleznie od warunkéw atmosferycznych
i uzytku chwilowego wozu. Chwyt ten umieszczony
jest na kierownicy, a czynigc zen wiasciwy uzytek
ogranicza sie w duzej mierze zuzycie materjatu pednego,

Sprzegto jest znanego typu stozkowego wewne-
trznego: typ
naulfia.

ten uzywany jest stale u wozéw Re-y

przez co funkcjonowanie skrzynki chyzosci przy uzy-
ciu szybkosci trzeciej, jest zupetnie ciche.

Przy szybkosci pierwszej i drugiej nie uzyto kol
lek tego kroju, ato z powodu, ze szybkosci te u wo-
zOw tej konstrukcji sa prawie nie uzywane, chyba przy
wyruszaniu — ze za$ kotka o cieciu krzywem sg zna-
-cznie drozsze i podwyzszalyby cene wozu, zatem dla
celow oszczednosSciowych zastosowane kotka zwykle,

Uzycie kotek, o zaziebieniu krzywem w skrzynce
chyzosci napotyka na pewne trudnosci — konstrukto-
rzy wozu Renault rozwigzali trudnos¢ te znakomicie,
Koétka krzywe okazujg stale sktonno$¢ do wywierania
na o$ pewnego ci$nienia podtuznego. Z drugiej strony

W0z widziany z przodu od strony rury. wyrustowej.



12 CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

Ztgczenie sprzegta ze skrzynig zmiany chyzosci z karterem zamkn. i otwartym.

zazebianie wzajemne tych kétek wymaga specjalnego
urzadzenia. Azeby zazebi¢ kotko proste, wystarczy wpra-
wi¢ jedno ruch okrezny na swym wale. U kétek
krzywych natomiast o ile zazebianie w jednym Kie-
runku odbywa sie zwyczajnie pod naciskiem zebow
jednych o drugie, o tyle zmiana Kierunku wy-
maga nadzwyczajnego wysitku. Trudno$¢ te rozwia-
zemy, jesli zamiast zwyklego obracania sie kotka na
wale swym, damy mu moznos$¢ obrotow, rownolegtych
do jego zazebienia. W tym celu miast rowkoéw pro-
stych uzyje sie na wale przesuwania trybéw rowkow
skosnych. System ten zostal zastosowany w skrzynce-
chyzosci Renaulta.

Sprzegto przymocowane jest do watu gtéwnego
zapomocg watu pomocniczego o dwueh elastycznych
zlaczeniach, zupetnie ukrytych w karierze. Wat gtéwny
skrzynki, do ktérego przytwierdzone sg waty zmiany
chyzosci, spoczywa w przodzie Kkarieru, w tozysku
o podwojnym szeregu kulek, a podwojne tozysko ci-
$nieniowe przyjmuje na sie ci$nienie na o$, spowodo-
wane skos$nag forma zazebien.

Z tylu watl gtéwny taczy sie z pobocznym w to-
zysku kulkowem.

Wat posredni, taczacy, umieszczony obok wa-
téw poprzednich spoczywa w dwu tozyskach i zaopa-
trzony takze w podwdjny szereg kulek, jak i wat po-
mocniczy. Tenze podtrzymany dwoma tozyskami kul-
koweipi, mocno oddalone od siebie, w ten sposéb,
ze obcigzenie tozyska przedniego jest znacznie zmniej-
szone. Na wale pomocniczym znajduje sie beben ha-
mulca; wat zakonczony jest z tytu pierscieniowem zig-
czeniem kardanowem, Kktore jest catkowicie ukryte
w szczelnym Kkarierze.

Wal kardanowy okryty jest rurg, w ktérej spo-
czywa on na przodzie w tozysku kulkowem.

O$ tylna jest specjalnego typu utworzona z je-
dnego bloku kutej shali, a mieszczagca w posrodku ro-
dzaj podtuznej skrzynki pionowej, przymocowanej do
dwueh tub przediuzenia osi zapomocag silnego preta.
W tej to skrzynce znajdujg sie kotka stozkowe i wy-
rownywacz, okryte pot — karierem tylnim umocowa-
nym na poprzeczce osi. Pokrywka odejmujaca sie za-
myka wszystko, tworzac szczelng cato$¢ osi tyltiej.
Resory sg umieszczone pod przedtuzeniem osi i prze-
noszg poped na podwozie.

' Podwozie wozu 1S KM ma swdj specjalny ksztat

Tyt podwozia; rama i rozmieszczenie skrzynek.
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Motor z prawej strony.

Sztaby podporowe sg prostolinijne, o potozeniu pozio-
mem, poczawszy od zaczepienia przedniego, do tylnej
poprzeczki. Ku tytowi sg podniesione w celu umozli-
wienia swobodnych ruchéw osi tylnej-.

Resor tylny zawieszony jost na silnej wystajacej
z ramy podwozia podporze, do ktorej przytwierdzone
sg dwie sztaby; oddalenie tychze od siebie odpowiada
oddaleniu resoréw. W ten sposéb tyl podwozia jest
niestychanie wzmocniony, gdyz rama posiada.tutaj
w obu zawieszeniach resorowych silne podpory.

Ten rodzaj urzadzenia oszczedza znakomicie woz.
Pozatem miejsce miedzy sztabami podporowemi a prze-
dtuzeniem sztab pobocznych zuzyte jest na umieszcze-
nie skrzynek, w ktérych znajdujg sie akumulatory
i narzedzia. Unika sie tym sposobem szpecacych w*-
liz na stopniach wozu, ktore tak zawadzaja przy otwie-
raniu drzwiczek.

Kierownica jest typu S$ruby o dwuch potslima-
cznicach. Okrywa skrzynki jest bardzo zmniejszona,
jak to widzimy na ostatniej rycinie. Umieszczona jest
na ramie podporowej z prawej strony podwozia.

Hamulec nozny.dziata na tarcze umieszczong na
wale pomocniczym, a hamulec reczny na kota. Ha-
mulec, na tylne kola posiada wyréwnywacz skonstruo-
wany podobnie jak wyréwnywacz osi tylnej, umie-

szczony w matym Icarterze umocowanym ponad prze-
gubem rury kardgnowej.
Urzadzenie elektryczne znajduje sie z przodu iiio-

Szybkozmian, z odjetg pokrywka.

/du motoru, co czyni je tatwo dostepnem ze wzgledu
na potozenie radiatora.

Ttom. z Revue Aut. Stef. Wan.

O$ tylna z otwartg skrzynkg wyréwnywacza.
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SANKI MOTOROWE.

Wozy motorowe wszelkich mozliwych rodzai,
tak osobowe jak i ciezarowe, bywajg w zimie pod-
czas wielkich $niegéw, prawie ze nieuzyteczne, co jest

niejcdnokroinie potaczone z duzg stratg dla wiasci-
.cielg, Dlatego tez artykut nasz omawiajacy w jaki
spos6b mozna zamieni¢ wdéz motorowy Aa sanki mo-
torowe, niezawodnie niejednego naszego czytelnika
zainteresuje.

Fig. 3
Phanomobil jako sanki.

Kazdy zwyczajny samochod da sie zamieni¢ na
sanki jesli zdejmiemy obrecz z koi tylnich i owiniemy
je tancuchami $niegowemi, na kota przednie za$ na-

tozymy ptozy. Takiego wozu uzywat porucznik Shackle-
ton podczas swej wyprawy do bieguna potudnipwego.

531

Koto pedne dla sanek motorowych.
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VBV * Vs

Fig. 5.

Jest to zwyczajne anto ciezarowe, ktoérego przednie kota
spoczywaja na szerokich ptozach, podczas gdy kota
tylne zaopatrzone sg poprzeczkami. Ptozy kot przednich
nalezy zilaczy¢ ze sobag sztanga, a to z powodu, ze
jesli $nieg jest bardzo gteboki musi by¢ powierzchnia
styczna sanek znacznie rozszerzona; takze korzystnie
jest na tylnie kota od wewnetrznej strony natozyé
ptozy.

Rysunek drugi przedstawia w0z osobowy zamie-
niony na sanki. Szerokie przednie ptozy sg z przodu
w gore wygiete, podobnie jak bywa przod okretu,
sg one potaczone z kotami sztangami i Srubami. Kota
tylne zaopatrzone sa w gumy blizniacze, przymoco-
wane tancuchami $niegowemi, ktére posiadajg od we-
wnetrznej strony plozy, celem unikniecia gtebokiego
zapadania sie w $nieg. Jak z rysunku naszego widzimy
jest kazda ptoza zesrubowana z osig tylng zapomocg
sprezynowej elastycznej podpory. Do hamowania sa-
nek sg przewidziane, précz zwyktych hamulcow, spu-
szczane podpory z pazurami.

Fig. 7.

. .iji,_Sanki motorowe La Bessc.

Phanémobil zamieniamy w sanki motorowe zao-
patrujgc przednie koto R, pedzone zapomocg fancucha
T, kierowane dzwignig B, tancuchami uniemozliwiaja-
cymi Slizganie. Tylnie ko#" zastepuje sie ptozami P,

Fig 6.
Ptozy.

umieszczonymi pod dodatkowem siedzeniem, jak to
zresztg nasz rysunek wskazuje.

Jednakowoz wszystko co wyzej powiedzielismy
to tylko bardzo pierwotny sposéb zamienienia wozu
motorowego na sanki. Azeby sanki motorowe odda-

Fig. 8.
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Fig. 9.
Holenderskie sanki.

waty istotne i dlugotrwate ustugi muszg sprosta¢ na- leznie od tego czy $nieg jest miekszy, czy twardszy
stepujgcym warunkom: nacisk ten natezac¢ lub zwalniac.

i. Dziatanie narzedzi pednych musi by¢ stale, Te trzy warunki posiadajg sanki motorowe kon-
bez zarzutu i tak obmyslane azeby na powierzchniach struktora francuskiego la Besse, ktéry uzyt dwu sze-
pednych nie osadzat i nie zbijat sie $nieg. 2) Po- rokich zebatych két, niezawisle od siebie potozonyctr

Fig. 10.
Sanki z kotem welocypedowem.

wierzchnie te powinny leze¢ na ziemi elastycznie, to a opatrzonych sprezynami, zapomocg ktérych napie-
znaczy tak aby sie nieréwnos$ciom gruntu mogly do- cie, czyli cisnienie lyit requlowanem by¢é moze. Rycina
pasowywac. 3) Kierownica musi by¢ w stanie zmie- 4 przedstawia takie koto wraz z swem zawieszeniem,
pia¢ nacisk powierzchni pednych na ziemie — i za- ROwne zeby kota utatwiajg nieprzerywane toczenie

Fig. 11.
Sanki norwegskie.
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Fig. 15.
Niemieckie sanki motorowe,
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pedne z siedzenia kierowcy. Mozna takze przy niekto-
rych jazdach koto pedne zupetnie wylgczyé, wtedy
w0z wraca znowu do normalnego typu motorowego'
wozu. Sita sanek-motorowych nie ustepuje bynajmniej
sile sanek konnych. i

Sanki motorowe.

Fig. 5 przedstawia plan sanek motorowych, ktore
zostaty przerobione z zwyczajnego samochodu. Chio-
dnica zaopatrzona jest w przyrzad do ogrzewania R,
ktory ma na celu zapobiezeniu zmarznieciu wody, Mo-
tor czlerocylindrowy pedzi zapomocg zwyklego zis-
czenia trybow i krélkiego watu dyferencyat osi tylnej
D — na obu koncach-ktérej osadzone sg zamiast kot
zwyktych kola tancuchowe C. Od tancuchowych kot
C, przechodzi poped na tafcuchowe kota Q, osadzone

na watach XY, pednych’ zebatych kot ktore sg

umieszczone ruchomo w ramie jak powyzej opisano.
AB, sg to ruchome prety, ktoére zapomocg dzwigni
dziatajg na rame — a przez dzwignie V, i Kiero-

wnice E, sa wprowadzane w ruch. Litera a, oznacza
pedat hamulcowy, a litera b, pedat sprzegtowy. Zmie-
niona rama podwozia L, posiada z tylu trojptylowe,
eliptyczne sprzegto i zwyczajng tancuchowg o$ tylna,
z kolami tancucliowemi P i przyrzadem do napreza-
nia kot T — tak ze po odjeciu ptozéw, natozeniu két
z oponami i usunieciu napednych kot zebatych, sanki
mogg by¢ uzyte jako zwykly w6z motorowy o pope-
dzie taricuchowym. «

Budowa ptozéw widoczna jest na fig 6, na kto-
rej przekréj i profil plozéw jest uwidoczniony. Prze-
kroj przedstawia dwie powierzchnie A B i C D, na
koncach lekko ku go6rze wzniesione, a posiadajgce
w posrodku maly rowek. Bowek ten ma przeszkadzac
$lizganiu i ufatwia¢ kierowanie. Z profilu widziane sg
cate ptozy lekko wygiete i ku gorze wzniesione. Ptozy
sg ruchome i moga sie wznosi¢ koto czopa poprze-
cznego X Y. Czopy poprzeczne X sg na pionowych
podporach M, umieszczone. Podpory te przytwierdzone
za$ sg do stozkéw kierowniczych osi przedniej zapo-
moca klina R i sworzeni Srubowych EF. Poczem moga
by¢ przednie ptozy kierowane, przyczem pewien kie-
runek nadawa¢ majg rowki srodkowe.

Hamowanie sanek odbywa sie zapomocg, wy-
rownywacza, ktory blokuje oba zebate kota pedne.
Pozatem przewidziany jest podwdjny hamulec, ktéry
wywotuje natychmiastowe zatrzymanie. Kazda z tylnich
ptéz jest zaopatrzona w zebate widetki dzwigniowe,
ktore sie za pociaggnieciem liny drucianej whbijajg
w ziemie.

Rycina 9 przedstawia holenderskie sanki, u ktd-
rych motor i koto popedowe z przodu sie znajduja.
Kierowanie tychze sanek odbywa sie zapomoca kie-
rowniczego kota i tylnicli ruchomych pt6z. Fig. 10

Sanki okolic goérskich.
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wykazuje jak doskonale" da sie do sanek motorowych
zastosowaé welocypedowe koto. Koto to umieszcza sie
ztyhlu, a przednie ptozy kieruje sie zwyczajng kierownica.

Wygodniejsze _do jazdy sg sanki norwegskiej
konstrukcji fig. 11. Motor chtodzony powietrzem pedzi
koto, tkwigée w ostonie pomiedzy dwoma siedzeniami,

Fig. 13 przedstawia sanki motorowe, przebudo
wane z motorowego wozu, a zaopatrzone smiga. Zbu-
dowat je rosyjski lotnik Lebedeff. Przednie kota wozu
zostaty odjete i zastgpione ptozami. OS$ tylnia zupetnie
usunieta, na jej miejsce wstawiona lekka 0s$, dZzwiga-
jaca obie tylne ptozy, a zwigzana z ramg, podwozia

Fig, 18
Sanki polarne.

a umocowane réwnoczesnie pomiedzy oboma tylniemi
ptozami. Sanki te kieruje sie zapomoca kota kierowni-
czego i przedniej ptozy.

Fig. 12 przedstawia luksusowe Bob sanki. Rama
podwozia zbudowana 1z zelaza, w ksztatcie litery U,
dzwiga na mocnych poprzeczkach motor, umieszczony za
chtodnica, stuzaca tu za zbiornik materjatu pednego.
Podwojny tryb stozkowy przenosi site zapomoca tan-
cucha na tylne koto, opatrzone dtugimi resorami. OS$
przednia, rurg kierownicza, kierownicze koto sg takie
same jak w wozach motorowych. Na szynklach 'osi
osadzone przednie piozy przymocowane sg do ramy.
Sprzegto i tryby funkcjonuja, zwyczajnie. Dwa wielkie
reflektory uzupetniajg budowe sanek.

zelaznemi podporami. Od sprzegta prowadzi po pod
siedzeniem wat do tancuchowego kota, koto to pedzi
wat $migi zabudowaniu odpowiednio skonstrhiowanem
umieszczony. Jako hamulec dziata tu spuszczany pret
zatrzymowy, zaopatrzony pazurami, podobnie jak to
i w lotniczych aparatach bywa. Regulowanie” chyzo-
§ci jazdy odbywa sie przez przestawienie dzwigni re-
gulujacej doptyw gazu.

Do tego typu sanek nalezg takze saaki moto-
rowe, zaopatrzone w kota, jakich uzywat Scliakleton
przy swojej ekspedycji polarnej. Jak fig. 14 wykazuje
posiadajg sanki te dlugie ptozy, ktére maja" stuzyé za
pomost przy dziurach w lodzie. Oprocz tego, sanki te
posiadaja lekkie kota druciane, mogace by¢ dowol-
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nie podnoszone i opuszczane. Wielka skrzynia na
spodzie zabudowania $migi ogrzewana jest gazami wy-
dmuchowemi i zawiera worki futrzane, do spania, ktore
bez tego ogrzania zmarztyby na ko$¢. Z kazdej strony
sg pazury hamujace, ktére przy opuszczaniu zostajg
w ruch wprawione, a stuzg réwnoczesnie i do Kkiero-
wania. '

Podobnie podwdjne sanki motorowe widzimy na
fig 15. Czterocylindrowy motor pedzi bezposrednio
z tylu umieszczong $mige, ostoniong chronigcem, dru-
cianem siatkowaniem. Przednie ptozy kierowane sg
zapomoca kota kierowniczego. Podobnie zbudowane
sanki francuskiego pochodzenia przedstawia fig. 16.

Fig. 17 wyobraza sanki w wysokich, gorskich
okolicach. Rozmieszczenie nart i $miga przypominajg
wzwyz opisane sanki.

Takze i gasienicowe sanki byly przez angielsky
firme Woitseby dla kapitana Teotta zbudowane, a stu-
zyly do jego ekspedycji do potud, bieguna. Fig. 18,
przedstawia owe dziwne i interesujgce sanki, zaopa-
trzone w siedzenie kierowcy i zbiornik materjatu pe-
dnego ponad motorem. Szybkos$¢ tychze sanek wynosi
55 km. na godzine przy szybkiej jezdzie, za$ 2,8 km,
przy matej chyzosci. Najwyzsze dotychczas brane wznie-
sienie byto 27°.

Uzycie gasienic przy sankach motorowych nie
jest nowoscig. Byty juz w 1907 r. uzywane w Kana-
dzie, podczas Kkiedy czotgi i poped gasienicowy byt
nam zupetnie nieznany. Ten rodzaj sani motorowych
uzywany byt zwilaszcza do zwozenia drzewa w ciezkie
zimy, w lasach kanadyjskich. e

W-a.

BAT-MOTOR.

Rycina nasza przedstawia oryginalny motocykl,
z karetka jako siedzeniem bocznem. Wézek ten po-
chodzacy z angielskiej fabryki Bat-motor, wzbudzit
0g0lne zainteresowanie na wystawie londynskiej, w gru-
dniu 1919 r. Motocykl Bat-motor nadaje sie wspaniale
do przejazdzek miejskich. Piekna pani wybierajgca sie
na drobne zakupy, wizyte, u modystki tub odwiedziny,
ktére majg nie zwraca¢ uwagi, z checig wsigdzie do

malenkiej karetki, mknacej tak dyskretnie przez ulice,
Maty wehikut zuzywa tak niewiele benzyny, o ktorg
wcigz jeszcze trudno — a karetka chroni delikatng
pte¢ znakomicie od wiatru i stoty,

Biorgc pod uwage te wszystkie zalety motocyktu-
karetki, niedziwilibySmy sie wcale, gdybysmy sie z tym
tadnym typem wozka, ksztattem na pierwszy rzut oka
tak bardzo przypominajagcym japonskag »riksze«, spo-
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tkali w niedtugim czasie-w Warszawie. Jak oryginalnie
wygladatby taki postéj motocykti-karetek n. p. kolo
»Ziemianskiej« o 6 popotudniu, godzinie five o clock
tee. Jak oryginalnie i nowoczesnie datoby sie ka-
retkg takg wykrada¢ ukochang! Zakapturzony jezdziec

na kole, mknacy w zawody z wichrem, a omdlewa-

jaca pieknos¢ ukryta w szczelnie zamknietej budce!
»Wer reitet so schnell durch Nacht und Wind?«
Ale zart na strone, Motocykl Bat-motor zaslu-

guje niezaprzeczenie na uwage!
i Etienette.

N —-

Lotnictwo a spoteczenstwo krakowskie.

Od czasu, jak nastgpito zmartwychwstanie Oj-
czyzny, polscy lotnicy w Krakowie usitowali wielo-
krotnie zadzierzgna¢ blizsze wezty miedzy tg najszla-
chetniejszag z szlachetnych gatezi sztuki, przemystu
i sportu jednocze$nie, a spoteczenstwem krélewskiego
grodu, chcac go poniekad zmusi¢ w ten sposob do
brania czynnego udzialu w odradzajagcem sie zyciu
naszego panstwa. Znajac poczesci stosunki miejscowe,
a takze ospato-kawiarniany charakter Krakowian, pro-
bowano réznych i to najradykalniejszych $rodkéw, ze
wspomne tutaj tylko — zmobilizowanie w tym celu
prasy, urzadzanie wzlotéw pasazerskich, staranie sie
0 pozyskanie wzgledow wtym celu u przedstawicielek
miejscowej pici pieknej i t. d., i t d. Na ostatni z wy-
mienionych $rodkéw liczono moze najwiecej, gdyz
panie, jako posiadajgce lotniejszy umyst i wiecej czule
serduszka, mogty sprawi¢ duzo, pracujagc w roli agi-
tatorek namietnie rozmitowanych, o czem -nie watpiono,
w tak pociggajacej dziedzinie pracy. Od poczatku
zabierano sie do tego z wielkg energja i zrozumieniem
doniostosci zadania. Nastepnie wobec kamiennego spo-
koju, z jakim Krakowianie przyjmowali te, majgce na
celu wzruszy¢ ich do giebi, zabiegi, zapal powoli sty-
gnat. Jednakze ci, ktorzy sie’ catkowicie poswiecili
duszg i ciatem lotnictwu, nie mogli i nie chcieli wie-
rzy¢ w niepowodzenie tak szczytnej akcji. Przypisy-
wano to na karb przezytych przez caty narod wstrza-
$Snie# P6 pewnym czasie brano sie do dzieta jeszcze
gorece;j.

Podobny stan powtarzat sie wielokrotnie w prze-
ciggu dwoch tat powstania polskiego lotnictwa.

| jakiez sg dzi$ rezultaty tych pieknych poczynan?

Niestety ze smutkiem i wstydem przyznac trzeba,
ze Krakowa z wielowiekowego snu nie zdotali dotych-
czas zbudzi¢ nawet lotnicy. Krakowianina i dzi$ nie
wzrusza wzbijanie sie moézgu i ciata ludzkiego w nie-
bieskie przestworza. On z calg flegma, $miertelnie nu-
dzac sie z przyzwyczajenia, woli wygniata¢ fotele ka-
wiarniane i prawi¢ o jakiej$ polityce, na ktérej, méwiac
nawiasem, zna sie niewiele, tub obmawiaé swych bliz-
nich. Rumieni¢ sie musi zabtgkany tu skadinad inteli-
gent o nowoczesnym pogladzie na S$wiat, ze grod
krolewski, mimo catej swej Swietnosci, gniezdzi tak
niewysoko pragngcych siega¢ potomkdéw Adama i Ewy,

Zew prasy przewaznie przebrzmiat bez echa. Prze-
czytano kurjerka, podyskutowano w przeciaggu godzinki
przy kawiarnianych stolikach i na tem koniec. Nie-
ktéra z pan, przypomniawszy sobie, ze istniejg ludzie-
ptaki, rzucita bardziej powlbczyste spojrzenie, spot-
kawszy na ulicy granatowy mundur, lub zéte wytogi
na kotnierzu, i przyjrzata sie baczniej wiszagcemu na

piersi na oryginalnym #tancuszku orzetkowi z wieficem
laurowym w dzidbie. Ale i tu akcja wiecej nie zy-
skata.

A wzloty?... Te, pomimo szumnych zapewnien
prasy, majacej najszczersze pod tym wzgledem za-
miary, nad wszelkie oczekiwania wypadty najgorzej.
Poprostu nie chcialo sie wierzyé. Ostatnio w prze-
ciggu tygodnia bajecznej pogody lotniczej, pomimo
dogodnej a przyjemnej komunikacji samochodowej
z miasta na lotnisko Rakowickie, a takze wcale nie
wysokiej optaty za loty (Mk. 500 i 1000) sprzedano
az dziesie¢ (!) biletéw, uprawniajacych do wzbi-
cia sie w przestworza.

U lotnikéw ten brak zainteresowania sie lotni-
ctwem, gdyz tylko temu mozna przypisa¢ niepowo-
dzenie, wywotat uczucie przykrego poczucia samotnosci.
Bo rzeczywiscie wtedy, gdy byia najwieksza sposo-
bno$¢ do ujrzenia wokot siebie catego inteligentnego
spoteczenstwa krélewskiego grodu, lotnicy byli pra-
wie sami.

Krakowianin wolal sie tymczasem przespaé po
obiedzie, a nastepnie nudzi¢ sie w kawiarni, az do
zamkniecia jej podwoji i ciagnac lure, zwaca sie kawa.

PoczesSci moze, byta winna temu ta sama prasa,
ktéra juz teraz jednakze chciata naprawi¢ uprzednio
popetnione grzechy w stosunku do lotnictwa. Te sen-
zacyjne opowiesci kurjerka o wielokrotnych (niedawno
czytaliSmy, o siedmnastym podobno z rzedu) tragi-
cznych wwpadkach $miertelnych, lub conajmniej pota-
czonych z potamaniem wszystkich kosci u latajacych,
zapewne wplynety na Krakowian ujemnie. Po prze-
czytaniu podobniej wiesci, Krakowianin zaczynat drze¢
ze strachu przed ewentualnie podobnym losem wia-
snym, gdyby ongi$ postuchat podszeptu wiasnej am-
bicji. Krakowianin sie -boi. Ten strach psuje calg
robote naszych pionieréw- lotnictwu. Kurjerek powi-
nien uderzyé sie z tego powodu mocno w piersi i za-
przesta¢ pisa¢ opowie$ci o »wchodzeniu lotnikéw
w korkociggi przed lagdowaniem« i'tem podobne za-
checajgce fantastyczne opowiastki.

Przeciez wecale tak zle w lotnictwie nic jest,
jakby sie przecietnemu Krakowianinowi zdawaé mogio.
Procent $miertelnosci, jezeli wezmiemy pod mvage
lotnictwo miejscowe, jest tak niewielki, ze $miato
i odwuznie mozna sie niejednokrotnie pusci¢ w rejony
powietrzne z mozliwoscig powrotu na ziemie. Te kilka
wypadkéw' (mozna je policzy¢ na palcach), jakie miaty
miejsce w Rakowicach w przeciagu prawi© dwéch lat,
sq zupetnie nikie w stosunku do ilosci odbytych lo-
téw i staly sie przy szkoleniu sie ucznidw. A przeciez
pasazerowie powierzali swg doczesng powitoke starym
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doswiadczonym pilotom. Trzeba przyzna¢, ze pte¢ na-
dobna, jak obecnie stwierdzonem zostato, byta wie-
cej odwazna, niz krakowscy mezczyzni. Niechaj sie
wstydza!

Ale i na paniach, na pomoc ktérych najwiecej
poktadano nadziei, zawiedziono sie sromotnie. Krako-
wianki chwilowo zainteresowane byty.. lotnikami, lecz
przekonawszy'sie o lotnosei ich umystow; a moze
uczu¢, ostygly. Lotnictwo za$, jako takie, nie zajeto
je prawie wecale. Zabawka tadna— ale niebezpieczna.

Czemu to przypisa¢, nie chce z gory osadzac.
Moze i kobieta krakowska jest zarazona poniekad
Ogédineni ospalstwem, z ktérego odrazu wyleczy¢ trudno
i nie zdota — nawet lotnictwo.

Ale nie tra¢my nadziei!

Gdy Ojczyzna nasza odetchnie spokojnie, oczy-
Sciwszy zupetnie terylorjum panstwa z plugawstwa
bolszewickiego i zabezpieczywszy sie od podobnych
najazdéw na przyszto$¢, gdy powrdcg ci, co obecnie
krew swa lejg w obronie granic, moze Krakéw mimo-
woli ocknie sie z tej spotecznej $pigczki, z ktorej tak
trudno obecnie go zbudzié.

Lotnictwo ma wielkg przysztos¢ przed sobg. We
Francji wre obecnie gorgczkowa praca w kierunku
doskonalenia samolotéw i zastosowania takowych do
potrzeb pokoju. Gdy niebezpieczenstwo lotu zmniejszy
sie do minimum, na ktérej to drodze poczyniono
w ostatnich czasach wielkie postepy, ten oryginalny
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Srodek komunikacji zapanuje powszechnie, wypierajac
wszystkie dotychczasowe. Dzisiejsze niedogodnosci
w podrozach kolejg ustagpig miejsca wygodnemu i nad-
Zwyczaj przyjemnemu przenoszeniu si¢ z miejsca na
na miejsce przez niezmierzony ocean powietrzny. Za-
dne przeszkody ziemskie, tak niemite dzialajagce na
nerwy przy obecnych podrézach, nie beclg mialy zna-
czenia. Prdcz tego, ze zwyciestwem powietrznego
Srodka komunikacji, przestrzen zmaleje znacznie. Bly-
skawiczne nieomal przesuwanie sie w linji prostej, bez
koniecznosci trzymania sie utartych drég, przemawia
za tem.

A wiec strzezcie sie Krakowianie swego ospal-
stwa i starajcie sie go ostatetecznie pokonaé, byscie
nie z'ostali w tyle za postepem i duchem czasu.

Na to dzi$ jeszcze czas!

Wkrdtce powstanie, majgca wazne znaczenie dla
rozwoju lotnictwa, placowka, zwana na catym Swiecie
Aero-Klubem. Niech wtedy nie braknie tam zadnego
inteligenta, a przynajmniej tych, ktérzy pracujg w ja-
kichkolwiek gateziach przemystu i techniki.

A i panie winny zainteresowaé sie lotnictwem
blizej i popiera¢ jego rozwdj wszelkimi mozliwymi
sposobami. Wszak godiem naszego narodu jest orzet,
charakteryzujacy polot naszej mysli i naszego ducha.
A wiec budujmy orle skrzydta przysztosci!

SI. Karpinski, ppor.-pilot.

Z ruchu literackiego.

Eugeniusz Porebski: Stal. Hartowanie, cementowanie, wyr6b
narzedzi/zastosowanie w budowie samochodow. Biblio-
teka Instytutu Technologicznego I V.

Zjawienie sie na potkach ksiegarskich nowej ksia-
zki nalezy dzi$ do wypadkéw tak rzadkich, ze kazde
takie zdarzenie wita .sie ze szczerem zadowoleniem.
Tem wiekszem, jezeli jest to ksigzka o wartosci trwal-
szej, wzbogacajaca nasza literature naukowg lub dy-
daktyczna, tak peitng niestety brakow.

Nazwisko E. Porebskiego, dyr. Inst. Teclmol. we
Lwowie nie jest obcem, dla zajmujacych sie u nas
technologja zelaza, przerébkag stali, motorami i t. d.
Przed wojng wydal on z tej dziedziny szereg dziet.

Obecnie wydana ksigzka (»Stal«) jest I-szg cze-
Scig Il wydania wyczerpanej juz ksigzki »Slal i Na-
rzedzia*. Jak autor wspomina w przedmowie, materjat
ksigzki zostat zupeinie przerobiony. Wplynelty na to
zarébwno wtasne doswiadczenia autora, jak i zwréce-
nie sie. jego do oryginalnych prac angielskich i rosyj-
skich. Ta ostatnia okoliczno$¢ jest specjalnej wagi.
Do czaséw ostatnich w wielu bardzo dziedzinach czer-
paliSmy wiedze wylacznie u zrddet niemieckich, tam
nawet — a wiec z drugiej reki — siegajac po zdo-
bycze wiedzy i techniki francuskiej, angielskiej lub
amerykanskiej. Ze skierowanie sie bezposrednie do
zrodet angielskich lub francuskich musi wptynaé¢ do-
datnio na rozszerzenie horyzontu i przynie$¢ pozytek,
dowodzi¢ chyba nie potrzeba. Wptyneto ono tez do-
datnio na ksigzke p. Porebskiego.

Ksigzka ta traktuje o réznych gatunkach stali,
0 jej wyrobie, o badaniu, i rozpoznawaniu, o wadach
1 zaletach, o przeznaczeniu poszczeg6lnych rodzai,
0 najwitasciwszym uzyciu przy konstrukcjach i t. d.
Przyczem autor, nie zaniedbujgc zapoznania czytelnika
z podstawami teoretycznemi, stara sie, aby ksigzka
\jego miata warto$¢ i zastosowanie w praktyce, byta
rodzajem »vade mecum« w tej dziedzinie i mogta
znale$¢ sie z pozytkiem w rekach pracujacych zaréwno
przy otrzymywaniu stali, jak konstruktoréow, a nawet
handlowcow tej galezi. Niezaleznie od tego jest do-
brym podrecznikiem dla $rednich szko6t, przemystowych
1t d. Jest to zatem ksiega przeznaczona dla szerszej
publicznosci. Przy pisaniu dziet naukowych o takiem
przeznaczeniu wytania sie¢ zwykle trudno$¢, opanowa-
nie ktérej nie zawsze sie udaje: chodzi bowiem'o to,
aby ksigzka przez zbytnig S$cistos¢ i wysoki poziom
nie stata sie dostepna dla szczuptego grona facho-
wcow, a co zatem idzie nie mineta sie z powotaniem,
z drugiej strony, aby popularno$¢ wyktadu nie zostata
okupiona kosztem rzeczowos$ci w traktowaniu przed-
miotu, a wiec. znowu nie stracita na wartosci.

P. Porebski szczesliwie tg trudnos¢ ominat i ksigz-
ka jego #aczy w sobie tatwo$é i ptynnosé wyktadu
Z rzeczowoscia.

Stanowi ona réwniez dobry nabytek dla techni-
kéw samochodowych, gdyz autor, pracujac w tej ga-
fezi, zdobyt doswiadczenie, z ktérem dzieli sie z czy-
telnikami.
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Stand amerykanskich wozow ciezarowych w Koblencji

Kolosalne amerykanskie parki automobilowe w Niemczech

Stand amerykanskich wozéw osobowych w Koblencji.
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KRONIKA.

Kalifornia. Niedawno zostat przetransportowany sa-
molotem fortepian z Londynu do Paryza, jak obecnie czy-
tamy zostat ta drogg t. j. poczta powietrzng przewieziony
koh z Las Angelos do St. Barbara w Kalifornii (160 km od-
legtosci). Chodzito o dowiezienie konia w najblizszym cza-
sie i bez zmeczenia na wystawe. Tow. Ochrony Zwierzat
przekonawszy sie, ze ten rodzaj transportu nie jest potla-
czony z dreczeniem zwierzecia, zezwolito na oryginalng
podroz.

Jak widzimy z tego, poczta lotnicza na drugiej pot-
kuli rozwineta sie juz poteznie, skoro sie nawet podejmuje
dostarczania zywych pakunkéw.

Najwieksza firma automobilowa w Polsce. Jak sie
dowiadujemy przyszto w tych dniach do skutku zjednocze-
nie dwoch znanych firm polskiej i amerykanskiej jako to-
warzystwa komandytowo akcyjnego. Celem przedsigbior-
stwa jest budowa garazéw i warstatow w kilku miastach
oraz sprzedaz kilku marek automobili i motocykli, ktérych
to zastepstwo wytaczne juz posiadajg jak rowniez sprzedaz
wszystkich przyboréw automobilowych. W dalszymi planie
istnieje projekt buctowy fabryki samochodéw i todzi moto-
rowych. Jedneni stowem firma ma zamiar zaspokoi¢ wszys-
tkie potrzeby Rzadu i obywateli Rzp. Kapitat zaktadowy
na razie 50,000.000 Mp. bedzie wptacony w catosci.

W Rio Janeiro odbedzie sie miedzynarodowa wy-
stawa w 1922 r., celem uczczenia stuletniej rocznicy ogto-
szenia niezawisto$ci Brazylii.

Rycina przedstawia stynng bazylike lurynska, obok
ktorej wije sie kreta, spadzista, cho¢ krdtka droga, nara-
zajaca auta na ciezkie przejscia. Wtoski przemyst automo-
bitowy zawdziecza zdaje sie swdj wysoki rozwdj trudnym
warunkom topograficznym. Konstruktorzy, wiedzac ile cie-
zkich przeszk6d ma wéz ich do zwalczania, nadajg mu te

Wydaweca: ,,Eshape“ — Krakdw, Pijarska 4.

Zuzycie kauczuku za rok 1919 szacuje $ie w Stanach
Zjednoczonych na 220.000 ton. W Kanadzie' 10.000 ton, 40.000
w Anglii, 30.000 we Francji, 15.000 we W+toszech, 10.000 w Ja-
ponii, 25.000 w innych krajach — razem 350.000. Podukcja
kauczuku z plantacji wynosita 314.000, kauczuku z drzew
dziko rosngcych 50.000, razem 354.000 ton. Z tego widzimy
ze pozostat nadmiar 14.000 ton .Produkcja na lata nastepne
k mczuku z plantacji oblicza sie: okoto'354.000 ton w r. 1920,
381.000 na rok 1921, 40.000 na rok 1922, 430.000 na rok 1923.

Towarzystwo dorozek automobilowych w Tokio. Pe-
wien przemystowiec, nazwiskiem Yano zamierza zawigzaé
w Tokio towarzystwo automobili dorozkarskich. Zwigzek
ma operowa¢ 5 milionami yenéw, zatrudnia¢ ma okoto
1.000 szoferow, a co osobliwe, ze akcjonarjuszami Zwigzku
sg jego urzednicy, z posrod nich wybrana jest cze$¢ dyre-
ktorow i oni tez pobiera¢ bedg zyslri od przedsiebiorstwa.
Zatozyciel tego zwigzku sadzi, ze w ten spos6b uda mu sie
sliarmonizowae kapitat z pracg — i w drodze pokojowej
dojs¢ do nowatorskich ulepszen.

Wedtug »The Times Trade SupplemenL staraja sie
dwie Firmy Swiatowe okoncesye nawyzyskanie sity wodnej
w Afryce potud. celem urzgdzenia fabryki pneumatykow.
Sity dostarczy¢ majg wodospady Howick, Fabryka chce
wykonywac tak detki jak opony i kota petne —i ma nadzieje
zaopatrywac¢ rynki Afryki, Indji, Australii i Nowej Zelandji
w swoj towar.

SM

solidnosé¢, wytrzymatosc,
czy, a przytem lekkos¢

zdolnos¢ brania najgorszych zbo-
i wytworno$¢. Drogi wtoskie sa
niewatpliwie probierzem wytrzymatosci kazdego wozu,, to-
tez konkursy wszelkiego rodzaju na wtoskich drogach wta-
$ciwie rozgrywac sie powinny.

Redaktor odpowiedzialny: Iwo Rogowski.
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Wazne dla warsztatow i t. p. G A ZO LINY
Pasy wielbtgdzie, najlepszy fabrykat angielski ,,Gripoly" O 660/ 680

110—180 mm szerokie
do popedu motoréw samochodoéw dostarcza

sprzedaje Wiekszemi partjami w beczkach odbiorcy po cenach urzedowych
ESHAPE" .
73 ,,GAZOL| NA*ska z o. p.
Krakéw, ul. Pijarska 4. Tel. Nr. 3476. we Lwowie, ul. Sapiehy L. 3.
Dostarczamy

Benzyne
Oleje do samochodow

0 nizkim stopniu krzepniecia

Smar Towotta

It p.

z fabryki Galicyjskiego Karplackiego Naftowego Tow. Akc.

dawniej Bergheim i Mac Garvey w Gliniku Marjarﬁpolskim

. KARPATY"

Spotka z ograniczong odpow. dla sprzedazy produktéw ol. mineralnych

Krakow, sw. Jana 10. Warszawa, Bielanska 25.

Eshape, Krakow, ul. Pijarska 4.

Dla kopalh wegla dostarczamy

drzewo stemplowe, sosnowe

loco stacja zatadowania lub kopalnia.
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SPOLKA HANDLOWO-PRZEMYSLOWA

KAPITAL ZAKEADOWY 5,000.000 MAREK

KRAKOW, PIJARSKA 4.

filje : WARSZAWA, LWOW, TORUN, CHRZANOW
agencja: GDANSK.

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA CALA POLSKE

SWIATOWEJ STAWY SAMOCHODOW AMERYKANSKICH OSOBOWYCH

DOTYCHCZAS UZNANYCH ZA NAJLEPSZE | NAJELEGANTSZE
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