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POSWIECONY SPRAWOM AUTOMOBILIZMU, LOTNICTWA
I POKREWNYM GALEZIOM WIEDZY

Wydawnictwo

Pavnedaa rcczaavwod 240 naek, p

KraKow 4. Tet. 3470.

nunmer 2 naki.

Statuty ,,Polskiego Zwigzku przemystowcéw i kupcow
samochodowych i lotniczych*

uchwalone przez Zebranie konstytuujgce w dniu 9/X 1920, podane do zatwierdzenia Ministerstwu.

I. Nazwa, cel i teren oraz zakres dziatalnosci
i siedziba Zwiagzku.

1. Zwiagzek nosi nazwe »Polski Zwigzek Prze-
mystowcow i Kupcdéw samochodowych i lotniczych«.
Teren dzielnoSci Rzeczypospolita Polska. Siedziba
Zwigzku — Warszawa.

2. Zwigzek ma na celu popieranie rozwoju prze-
mystu i handlu samochodowego i lotniczego w Polsce,
we wszystkich jego postaciach zaréwno dla celow
przewozowych: ladowych, wodnych, powietrznych,
rolniczych i wogoble gospodarczych, jakotez i dla ce-
lbw wojennych i sportowych.

3. Dla osiaggniecia swoich celow Zwigzek:

3) Dazy do zrzeszenia w sobie wszystkich przed-
siebiorstw samochodowych i lotniczych w Polsce.

b) Wspotpracuje z panstwowemi i samorzado-
wemi instytucjami, we wszelkich mozliwych kierun-
kach, stara sie o organizacje $Srodkdw transportowych,
0 zaopatrywanie we wszelkie potrzeby instytucji pan-
stwowych i samorzadowych, o utatwienie im remontu
1t d”

c) Reprezentuje interesy przemystu i handlu sa-
mochodowego i lotniczego wobec wiadz rzadowych
prawodawczych i administracyjnych.

d) Ma staly i bezstronny nadzér nad wykonywa-
niem przyjetych przez poszczegdlne przedsiebiorstwa
zobowigzan, zarowno wobec rzagdowych i samorzado-
wych instytucji, jakotez wobec oséb prywatnych, da-
zac do wprowadzenia w przemyslen handlu samo-
chodowym i lotniczym rzetelnej etyki kupieckiej.

4. srodkami do osiggniecia i spetnienia powyz-
szych zadan sa:

a) Roztrzasanie projektow praw, dotyczacych T

przemystu i handlu samochodowego i lotniczego. Ore-
downictwo w tych sprawach w stosunkach urzedo-
wych. Wystepowanie z zgdaniami nowych praw
i przepisow, lub zmian przepisow dzi$ obowigzujgcych
przed odnos$nemi wiadzami i instytucjami.

Usuwanie przeszkdd tamujacych rozwdéj przemy-
$lni i handlu samochodowego i lotniczego, wyjedny-
wanie iudziat w przyjmowaniu zapomdg na cele tegoz
przemystu.

b) Urzadzanie statych zebran dorocznych, po-
Swieconych og6lnym stosunkom przemystu samocho-
dowego i lotniczego, oraz zebran perjodycznych.

¢) Organizowanie kredytu miejscowego i zagra-
nicznego ewentualnie przez zatozenie wtasnego banku.

d) Organizowanie kooperatyw.

s) Prawo zalozenia szkoty szoferéw i mechani-
kéw samochodowych i lotniczych i niezaleznie od tego

utworzenie Komisji Egzaminacyjnej z powotaniem
przedstawiciela Zwigzku Zawodowego Automobi-
listow.

f) Urzadzenie wystaw, konkurséw i pokazow.

g) Wydawanie premji za .wynalazki.

h) Wydawanie wiasnego pisma.

i) Urzadzanie odczytow i zebran towarzyskich
i urzadzenie klubu.

j) Udzielanie porad dla cztonkéw.

k) Starania o lepszy stan drog.

5. »Polski Zwigzek Przemystowcow i Kucow sa-
mochodowych i lotniczych<( 'jest osobg prawng, moze
przeto nabywaé potrzebne dla swych celéw nierucho-
mosci i ruchoniosci, sposobami przez prawo przewi-
dzianemi, jak réwniez sprzedawac i zastawiaC nie-
ruchomosci i walory, i wogoble zawieraé wszelkie
umowy, w zakresie swej dziatalnosci, na zasadzie praw
ogblnych, dochodzié¢ swych praw przed sadem i od-
powiada¢ przed nim.

. Skiad Zwigzku.

6. Cztonkowie Zwigzku dzielg sie na rzeczywi-
stych i wspotpracujacych.

7. Rzeczywistymi cztonkami Zwigzku moga
by¢ osoby prawne, lub fizyczni wilasciciele przedsie-
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biorstw przemystowych i handlowych z gatezi samo-
chodowej i lotniczej wszelkiej kategorji.

8. Wspotpracujgcymi cztonkami moga By¢
inzynierowie, technicy i inni specjalisci z branzy sa-
mochodowej i lotniczej.

9. Osoby zyczace sobie przystagpi¢ do Zwigzku
sktadajg na rece Zarzadu deklaracje na pismie.

Uwaga. Forme deklaracji podpisanej przez
2 cztonkow rzeczywistych jako wprowadzajacych i po-
lecajacych, jednakowej dla wszystkich cztonkéw da-
nej kategorji ustali Zarzad.

10. Zarzad przyjmuje zgtaszajacego sie czionka,
lub odmawia mu przyjecia. Osobie nieprzyjetej przez
Zarzad przystuguje prawo odwotania sie do Zjazdu.

11. Cztonkowie rzeczywisci posiadajg glos decy-
dujacy na zebraniach, przyczem kazde przed-
siebiorstwo ma tylko jeden gtos. Cztonko-
wie ci korzystajg z prawa wyborczego czynnego
i biernego w osobach swoich przedstawicieli.

12. Cztonkowie wspotpracujacy korzystajg z gtosu
doradczego, posiadajg jednak bierne prawo wyborcze.

.13. Czlonek Zwigzku moze wystgpi¢ na podsta-
wie, piSmiennego os$wiadczenia, ktore Zarzad otrzymac
musi przynajmniej na trzy miesigce przed koricem
roku obrachunkowego.

14. Wytgczy¢ cztonka moze tylko Zjazd na pro-
pozycje Zarzadu, lub komisji rewizyjnej. Zarzadowi
przystuguje jednak prawo zawieszenia cztonka do naj-
blizszego Zjazdu.

15. Wystepujagcy cztonek po otrzymaniu jego
zgtoszenia o wystgpieniu ze zwigzku — z chwilg za-
wieszenia, traci prawo cztonka, ale odpowiada za
zobowigzania Zwiagzku, przyjete w okresie, kiedy po-
zostawal cztonkiem tegoz.

Il. Fundusze Zwigzku.

16. Fundusze Zwigzku powstaja:

a) ze sktadek rocznych cztonkéw rzeczywistych;

b) ze sk+adek rocznych cztonkéw wspotpracu-
jacych;

c) z wplsowego cztonkéw obu katogoriji;

d) z optat ustalonych za $wiadczenia Zwigzku;

e) z otrzymanych zapomog, ofiar i darowizn.

17. Wkiadka cztonkéw dla cztonkéw rzeczywi-
stych wynosi rocznie Mk. 3000 dla Warszawy
i 1000 dla prowincji. Dla cztonkéw wspotpracuja-
cych Mk. 300 rocznie. Doroczny Zjazd moze Kka-
zdego roku. zmieni¢ wysoko$¢ wkiadek.

18. Oprécz wkiadki przy wstapieniu, cztonkowie
rzeczywisci optacajg wpisowe po Mk. 500-— cztonko-
wie wspotpracujacy po Mk. 100-—.

19. Za zobowigzania Zwigzku cztonkowie rze-
czywisci odpowiadajg 5-cio krotnym wymiarem rocz-
nych wkiadek.

IV. Organa Zwigzku.

20. Organami Zwigzku sg:
a) Zjazd (og6lne zebranie).
b) Zarzad.

c) Komisja Rewizyjna.
d)Sagd Zwigzkowy.

21. Zjazdy bywaja: a) zwyczajne, zwoty-
wane corocznie, nie pézniej, niz w miesigcu maju
przez Zarzad, i b) nadzwyczajne, zwotywane

réwniez przez Zarzad na skutek jego decyzji, zadania

Komisji Rewizyjnej lub tez 1/5 cztonkdéw rzeczy-
wistych.

22. Zjazd zwyczajny wybiera potrzebng ilos¢
cztonkow Zarzadu i Komisji Rewizyjnej, przyjmuje

budzet i sprawozdania, rozpatruje reklamacje nieprzy-
jetych i wykre$lonych cztonkow, decyduje o zmlanach
ustawy i rozwigzaniu Zwiazku.

23. Wszystkie sprawy, rozpoznawane przez
Zjazd decydujag sie zwykla wiekszoscia gtosow, z wy-
jatkiem spraw zmiany statutu i rozwigzania Zwigzku,
jak rowniez wykluczenia cztonka, do ktoérych to de-
cyzji potrzebng jest ilos¢ gtosow 2/3 obecnych
cztonkow.

24. Zjazd jest prawomocnym przy reprezentacji
przynajmniej 1/3 wszystkich cztonkdw rzeczywistych
Zwigzku. W razie nieobecnosci dostatecznej ilosci
cztonkéw obecnych, wyznacza sie nowy termin Zjazdu,
ktory jest juz prawomocnym przy wszelkiej ilosci
obecnych cztonkéw rzeczywistych.

25. Wszycy cztonkowie zawiadomieni sg pisSmien-
nie o terminie Zjazdu i o porzadku dziennym tegoz.
W zawiadomieniu dozwolonym jest'wyznaczenie od-
razu terminu drugiego Zjazdu, ktéry moze by¢ wy-
znaczonym i nazajutrz po terminie Zjazdu pierwszego,
a w kazdym ra2|e nie pdzniej, niz w miesigc po tym
terminie.

26. Otwiera Zjazd prezes Zarzadu. Przewodniczy
wybrany przez Zjazd przewodniczacy, cztonek rzeczy-
wisty/nie z grona Zarzadu i Komisji Rewizyjnej.

27. Osoby prawne przyjmujg udziat w Zjezdzie
przez swoich przedstawicieli, przyczem kazde przed-
siebiorstwo moze miec¢ tylko jednego przedstawiciela
/z gtosem decydujagcym. Dozwolonem jest cedowanie
swego gtosu innemu cztonkowi Zwigzku, z tem jednak
zastrzezeniem, azeby jedna osoba nie posiadata wie-
cej od trzech gtosow. Upowaznienie do gtosowania
w imieniu drugiego czlonka musi by¢ wydane na
piSmie.

28. Cztonkowie zarzadu, o ile nie sg cztonkami
rzeczywistymi, lub nie reprezentujg tychze, korzystajg
na Zjezdzie z gtosu decydujgcego.

29. Zarzad skiada sie z 6-ciu 0s6b wybranych
na Zjezdzie wiekszoscia obecnych cztonkow rzeczy-
wistych na okres trzechletni. Oprécz Zarzadu wybiera
sie kandydatéw cztonkéw Zarzadu.

30. Zarzad wybiera z posrod' siebie corocznie
skarbnika, sekretarza i zastepcow tychze i dzieli mie-
dzy siebie poszczegblne czynnosci, tworzac sekcje
i powotuje do wspotpracy w nich cztonkéw rzeczy-
wistych i wspétpracujgcych. Prezesa wybiera doroczny
Zjazd na- przecigg 1 roku i 2 zastepcow.

31. Zarzad odnawia sie w ciggu 3 lat. W ciggu 2
pierwszych wychodzi corocznie z niego za wsp6lng zgoda
wszystkich cztonkéw lub przez losowanie, po 2-ch,
w roku trzecim wychodza ostatni z 3-ej czesci. Ustepu-
jacy moga by¢ wybrani zaréwno z innymi. Nastepnie
co rok wychodzg z Zarzadu cztonkowie, ktorzy prze-
byli w Zarzadzie 3 lata W razie wystgpienia ktérego-
kolwiek z cztonkéw Zarzadu przed terminem, miejsce
jego zajmuje kandydat najblizszy.

Uwaga: Za kandydatéw do Zarzadu bedg uwa-
zane osoby, ktére przy wyborach otrzymaty kolejno
najwiecej gtoséw po cztonkach Zarzadu.

32. Dta waznos$ci postanowien Zarzadu w posie-
dzeniach powinien braé¢ udziat prezes, lub jego za-
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stepca, oraz nie mniej, niz potowa cztonkéw pozosta-
tych. Sprawy decyduja sie zwykta wiekszoscig gtosow.
-W razie rownos$ci decyduje gtos prezesa.

33. Do obowigzku Zarzadu nalezy:

a) wykonywanie wszelkich uchwat Zjazdu;

b) przyjmowanie wkiadek, wpisowych i wszelkich
wptat i prowadzenie rejestru wszystkich’cztonkéw. Pro-
wadzenie prawidtowych rachunkowosci i biurowosci;
tudziez sporzadzanie sprawozdan bilanséw, budzetu
i planu dziatan;

¢) mianowanie i zwalnianie pracownikéw i wy-
znaczanie dla nich wynagrodzen;

d) zakup i sprzedaz nieruchomosci i ruchomo-
§ci, dzierzawy i zastaw majatku nieruchomego zgodnie
z uchwatami Zjazdu;

e) wynajem sktadow, lokali i innych pomieszczen;

f) ubezpieczenie majatku Zwiagzku.

g) wystawianie i akceptowanie weksli i zobowig-
zan w granicach oznaczonych przez Zjazd;

h) dyskontowanie weksli, wydanych na
Zwigzku;

i) zawieranie w imieniu Zwigzku umoéw i kon-
traktow;

j) wydawanie wszelkich petnomocnictw osobom
trzecim i cztonkom Zwigzku;

k) zwotywanie ogdlnych zebran, zjazdéw i wo-
gble zarzadzanie L rozporzadzanie wszystkimi bez wy-
igtku interesami Zwigzku w granicach, okreslonych
przez Zjazd.

34. Komisja Rewizyjna w skiadzie 3-ch
cztonkéw wybrana na Zjezdzie na okres roczny

- a) kontroluje czynnos$ci Zarzadu kazdego czasu;

b) dokonywa rewizji ksigzek i majatku Zwigzku;

c) sprawdza bilans, sprawozdanie i wydaje swojag,
opinje w sprawie preliminarjéw budzetowych.

35. Komisja Rewizyjna obowigzang jest na mie-
sigc przed terminem dorocznego Zjazdu przystgpi¢ do
sprawdzenia kasy i kapitatbw, oraz do zbadania
wszystkich dotyczacych sprawozdan i bilansu, ksiag,
rachunkéw i dokumentow.

Komisja rewizyjna prowadzi protokuty swoich
zebran. Protokuty te jak rowniez i wnioski Komisji
Rewizyjnej, powinny by¢ przedstawione przez Zarzad
Zjazdowi.

imie

V. Sad Zwigzkowy.

36. Sad Zwigzkowy sktada sie z 12 o0sob wy-
branych na og6lnym zebraniu (Zjezdzie) z posréd
cztonkéw rzeczywistych lub wspoipracujacych.

37. Kompetencji Sadu Zwigzkowego podlegaja
nieporozumienia miedzy cztonkami Zwigzku wynikte
na tle osobistym lub handlowym.

Osoby trzecie mogg rowniez zwracac sie do Sadu
Zwigzkowego w sprawach swych z cztonkami Zwigzku.

38. Z liczby 12 kazda ze stron zainteresowanych
ma prawo wykreslenia po dwdch.

39. Z pozostatych w obecnosci stron zaintereso-
wanych i jednego z cztonkéw Zarzadu prezes lub jego
zastepca wylosowuje 5, ktorzy stanowig skilad Sadu
dla danej sprawy.

40. Sad decyduje sprawe po rozpoznaniu ztozo-
nych przez strony dowoddw, wiekszoscig gtosow.

41. Decyzje Sadu sg ostateczne i obowigzujace,
pod rygorem wykluczenia ze Zwigzku za niestosowa-
nie sie do nich.

VI. Oddzialy Zwiazku.

42. W kazdej miejscowosci Polski, w ktorej sie
znajduje nie mniej niz 5 (pie¢) przedsiebiorstw prze-
mystowych i handlowych, samochodowych i lotniczych,
nalezacych do Zwigzku, moze powsta¢ oddziat
Zwigzku.

43. O zamiarze zatozenia oddziatu musi by¢ za-
wiadomiony Zarzad Zwigzku w Warszawie, ktory de-
cyduje sprawe powstania oddziatu w danej miejscowosci.

44, Oddzialy rzadza sie autonomicznie w mysl
ustawy niniejszej, obowigzujacej caly Zwigzek, a wiec
i jego oddziaty.

45. Sprawami oddzialu Kkieruje miejscowy Za-
rzad, wybierany na tych samych zasadach, jak i Za-
rzad w Warszawie, przez miejscowe o0gOlne zebranie,
ktére wybiera rowniez Komisje Rewizyjng i miejscowy
Sad Zwigzkowy.

46. Wkiadka cztonkowska na rzecz centrali
Zwigzku pozostaje ta sama, na rzecz miejscowego
oddziatu ustanawia sie wkiladke wedtug uznania lo-
Lalnego Zjazdu.

47. Fundusze oddziatu stanowig wtasnos$¢ catego
Zwigzku i, w razie likwidowania, fundusze jego .prze-
lewa sie do Kasy Zarzadu w Warszawie.

48. Zarzady oddziatow sktadajg raz do roku,
szczegOtowe sprawozdanie ze swojej dziatalnosci, Za-
rzgdowi Warszawskiemu.

49. W razie nie przestrzegania zasad ustawy ni-
niejszej, Zarzad gtowny ma prawo zawiesi¢ dziatal-
no$¢ oddziatu miejscowego do najblizszego Zjazdu,
ktory ostatecznie decyduje sprawe rozwigzania danego
oddziatu.

VI. Likwidacja Zwigzku.

50. W razie uchwalenia przez Zjazd likwidacji
Zwigzku, wybiera sie Komisja Likwidacyjna, ktora po
zakonczeniu likwidacji zwotuje Zjazd Likwidacyjny,
jako ostateczny.

51. Pozostate fundusze mogag by¢ obrécoue na
cele pokrewne celom Zwigzku, lub rozdzielone -po-
miedzy cztonkdw, zaleznie od uchwaty Zjazdu Likwi-
dacyjnego.
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Sprawozdanie Sekretarjatu.

Kiedy w miare rozwoju automobilizmu w Polsce
rést tez nasz przemyst (na razie w postaci warszta-
tow reparacyjnych) i handel samochodowy, odczuwac
zaczeto wkrdtce w kotach przemystowcéw i kupcow

samochodowych brak $cislejszej organizacji,
ktorej celem bytoby popieranie wytaniajgcych sie co-
raz dobitniej wspdlnych interesow.

Ukonstytuowat sie naprzéd Klub Automobilowy
0 charakterze czysto sportowym; powstat Zwigzek
Szoferéw, jako organizacja zawodowa; nalezato stwo-
rzy¢ organizacyje przemystu i handlu.

Pierwszy krok potemu uczynity warsztaty i firmy
warszawskie — za okupacji niemieckiej. Ulo-
zono program i, ustaliwszy brzmienie statutéw podano
je do zatwierdzenia, lecz cesarsko-fiemiecki prezydent
policji rozkazem Nr. 4027 z 19 pazdziernika 1920 r.
npg zezwolit na zorganizowanie sie zwigzku, mo-
tywujac to tym, iz — jak czytamy w tym rozkazie —
»z powodu rekwizycji samochoddw i materjaldw
pednych nie istnieje potrzeba organizacji«v

Pekty potrojne kajdany niewoli i w wolnej

juz Rzeczypospolitej — lecz pozbawionej przez
wojne 3/4 czesci niezbednej itosci koni i motorowych
Srodkéw przewozowych — budzi¢ sie zndw zaczat

przemyst i handel samochodowy, a kietkowaé lotniczy.
Los chciat, by to co za Niemcéw byto przeszkoda
utworzenia Zwigzku — stato sie teraz punktem wyj-
Scia. Rekwizycja'zarzagdzona przez Armje nasza w obli-
czu wroga, w zagrozonym przez bolszewikéw kraju
obudzita nas ze snu i nauczyta zasadniczej prawdy,
dewizy naszego Zwigzku: tylko wspo6lnym

wysitkiem przy wspdtpracy zrzgdem po-
mozemy krajowi, a przez to sobie!

W dniu 5 sierpnia, gdy oddzialy wroga
podchodzity juz do Wisty zebrali sie w sali »malino-
wej« Hotelu Bristol za inicjatywa kilku przedsiebiorstw
warszawskich, przedstawiciele przemystu i handlu sa-
mochodowego Warszawy w liczbie 53 (na ogdlna
liczbe 68 zarejestrowanych warsztatow garazy, tudziez
przedsiebiorstw handlowych) i uchwalili:

Porozumieé¢ sie natychmiast ze Sekcjg Wojsk
Samochodowych M. S. Wojsk, w celu zajecia sie wy-
tacznie prawie bezinteresowng reparacjg samochodow
wojskowych przez warsztaty prywatne, by cho¢ w cze-
$ci dopomoc zagrozonej armji, uruchamiajgc niezbe-
dne S$rodki transportowe;

zorganizowac trwate zrzeszenie przedsiebiorstw
i firm samochodowych catej Polski, by wobec spraw
wagi niezwyktej tak dla Panstwa jak i dla przemystu
i handlu zajagé wspolnie odpowiednie stanowisko.

W dalszym ciggu narad wybrano Tymczaso-
wy Komitet Zwigzku Polskich Przemy-
stowcdw i Kupcéw Samochodowych i Lo-
tniczych, w skilad ktorego weszli przedstawiciele
zardbwno warsztatow, garazy jak i przedsiebiorstw han-
dlowych, a mianowicie firm; Autoben, A-B-C, Austro-
Daimler, Autosktad, Polski-Fiat, B-eia tadynscy,
Union-Liberty. Wobec powagi chwili Komitet rozpo-
czagt natychmiast swojg dziatalnos$¢, zbierajac sie dwa
razy tygodniowo na posiedzenia. Zarzad ugoscita
u siebie firma Polski-Fiat, Selcretarjat za$ firma A-B-C.

Ludwik Hubicki, I-szy wiceprezes.

Piecze nad skarbem (na tymczaséwe wydatki ztozyly
przedsiebiorstwa warszawskie po 1000 marek) powie-
rzono firmie Autosktad. Prace podzielono pomiedzy
poszczegOlne Komisje, a mianowicie:



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

przemystowga (reparacja, remont),

samochodowa]
akcesoryjng 5(przywéz i rekwizycja)
gumows ,

statutowg (organizacja Zwigzku).

Do komisji tych kooptowano nastepnie odpo-
wiednich wspotpracownikow z grona przedstawicieli
firm warszawskich.

Nastgpit »cud Wisty« — pobity wrdg. ustapit,
kraj odetchnat. Uznano wowczas za stosowne zwotac
ZebranieKonstytuujgce wszystkich prze-
mystowcdw i, kupcow samochodowych
i lotniczych z catej Polski, aby Komitet magt
zda¢ sprawe ze swej dotychczasowej dziatalnosci i by
pstatecznie zorganizowano Zwigzek. Zaproszenia na
zebranie, zamieszczono we wszystkich wiekszych
dziennikach polskich.

Zebranie odbyto sie w dniu 9 pazdzierni-
ka 1920 r. w sali »malinowej« w hotelu Bristol, przy
udziale przedstawicieli prawie catego przemystu i han-
dlu samochodowego warszawskiego, 2 przedstawicieli
przedsiebiorstw z Matopolski i 1 z Wielkopolski; po-
nadto obecni byli na zebraniu przedstawiciele Min.
Spraw Wojskowych, Sekcji Wojsk Samochodowych,
Gtownego Urzedu Zaopatrywania Armji i Zwigzku
Zawodowego Automobilistow (szoferow). Posiedzenie
otworzyt przewodniczacy Komitetu p. Maliniak (Polski-
Fiat), prezydjum objgt dyr. Hubicki (Eshape z Kra-
kowa). Przedstawiciel Min. Spraw Wojsk. prof. Flo-
rjanski oswiadczyt, iz wojskowos¢ dazy do wspotpracy
z tak wazng dla armji gatezig przemystu i handlu, jak
automobilizm i lotnictwo.

SB

Teofil Varhely, Il-gi wiceprezes.
*

Sprawozdania poszczeg6lnych komisji.

Sprawozdanie Komisji Przemystowej.
(Autoben, Fijatkowski, tadynscy, +taczny, Lipinski,
Kopic.) w

Komisja porozumiata sie z dziatem samochodo-
wym Komitetu Przemystowego przy M. S. Wojsk-
w osobie inz. Skibinskiego i opracowata zasady orga-
nizacyjne remontu samochodéw wojskowych przez
firmy prywatne. Zawarto umowe z M. S. Wojsk., na zasa.
dzie zwrotu kosztow materjatu, robocizny i zaptaty 150°/0
kosztéw robocizny na pokrycie kosztéw handlowych.
Na tych warunkach 18 warsztatéw warszawskich przy-

Inz. Kauczynski, sekretarz.

jeto w dniu 17 sierpnia 1920 r. wigkszg ilos¢ samo-
chodow”wojskowych do remontu w mys$l rozporza-
dzenia M. S. Wojsk, z 17 sierpnia 1920 r. Nr. 11470-
sam. Oprécz sprawy remontu samochodéw Komisja
zajeta sie zarekwirowanemi przez wiadze wojskowe
warsztatami. Na wezwanie Dzialu Kwaterunkowego
M S. Wojsk. Komisja wydelegowata swego przedsta-
wiciela do Komisji Szacunkowej zarekwirowanych
warsztatéw. Obecnie komisja dziatamw dalszym ciggu.

Sprawozdanie Komisji Samochodo-
wej. (Austro-Daimler, Fijatkowski, A-B-C.)

Komisja zajeta sie przedewszystkiem sprawg sa-
mochodéw, zarekwirowanych przez M. S. Wojsk., przez
Bade Obrony Stolicy i przez Armje Ochotnicza gen.
Hallera. Na wezwanie Sekcji Wojsk Samochodowych,
dep. I, M, S. Wojsk, z dnia 28 sierpnia br. r. Nr.
12663-sam. delegowany zostal do Miedzyministerjalnej
Komisji Szacunkowej p. inz. Kauczynski. Bronit on
spraw zaréwno przemystowcéw, kupcdédw, jak i osob
prywatnych, ktérym zarekwirowano samochody i uzy-
skat, ze maszyny nowe, zarekwirowane u firm samo-
chodowych, i te, ktdre znajdujg sie w drodze do
klijenteti, - szacowano nie wedtug projektowanej przez
M. S. Wojsk, tabeli, lecz wedtug faktur. Pozatym wy-
stosowano memorjat do odnosnych witadz rzadowych
w sprawie umozliwienia importu samochodéw do Pbl-
ski szeregiem utatwien, motywujac to tym, iz kraj
nasz,"w”ktérym komunikacja znajduje sie w stanie
optakanym, potrzebuje wielkiej ilosci wszelkiego ro-
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dzaju $rodkéw transportowych. Na skutek tego me-
morjatu Gtdwny Urzad Przywozu i Wywozu pismem
z dnia 20 listopada zaprosit przedstawicieli Zwigzku
na konferencje w danej kwestji. Wydelegowani w tym
celu przez Zarzad pp. Varhely i Kauczyniski przedsta-
wili ustnie na konferencji postulaty Zwigzku. Sprawa

Inz. Wiadystaw Siwecki, cztonek Zarzadu.

w toku. Wystapienie Komisji miato ponadto znaczenie
pod tym wzgledem donioste, iz w kotach rzadowych
poczeto sie liczyé z opinjg Zwigzku.

Sprawozdanie Komisji Akcesoryjnej

Zasadniczg czynnoS$cig tej- komisji byto -wysto-
sowanie do Komitetu Przemystowego przy M. S
J ibszernego memorjatu, w ktérym wytuszczono,

w jak wysokim stopniu zastosowanie rekwizycji akce-
sorji samochodowych przynosi szkode przemystowi
i handlowi krajowemu i z tego twzgledu wniesiono

Dr. Alfred Hamersztak, cztonek Zarzadu.

prosbe o zaniechanie rekwizycji, wzglednie skorygo-
wanie cen szacunkowych przy udziale jednego z czton-
kéw komisji. Ponadto wystano do Komitetu Przemy-
stowego przy M. S. Wojsk, obszerny komunikat o roz-
poczeciu dziatalnosci Komisji i zamiarach jej na
przysztos¢, a précz tego oferte na wulkanizacje gum.

Sprawozdanie Komisji Gumowej.

Poniewaz Miedzyministerjalna Komisja Szacun-
kowa wyznaczyta bardzo niskie ceny na_gumy, zare-
kwirowane, postanowiono wystgpi¢ do komisji rekla-
macyjnej przy Sekcji Wojsk Samochodowych M. S.
Wojsk, o powtérne oszacowanie tych gum. W dniu
23 wrzesnia wystosowano wiec do rzeczonej komisji
odpowiednie podanie, aby nalezno$¢ za gumy zostala
wyptacona po cenie wiasnego kosztu zainteresowanych
firm. Na skutek tego podania zgodzita sie Komisja
Szacunkowa przy M. S. Wojsk, na uczestniczenie de-
legata komisji gumowej w swoich posiedzeniach celem
wyjasnienia danej kwestji, Ponadto rozpoczeto starania
o catkowite zniesienie rekwizycji gum i zwrdcono sie
do Gtéwnego Urzedu Przywozu i Wywozu o umozli-
wienie importu ich.

Witotd Wagner, cztonek Zarzadu.

Sprawozdanie Komisji Statutowej.

Komisja ta opracowata projekt statutéw' Zwigzku
wedtug statutdbw najpowazniejszych  europejskich
Zwigzkéw samochodowych. Projekt ten, po przyjeciu
go przez Konstytuujgce Zebranie Zwigzku, zostat prze-
stany do Min. Spraw Wewn. dla zatwierdzenia. Tekst
jego zamieszczamy na innym miegjscu.

Na zebraniu konstytuujgcem wybrano w mysl
statutéw prezesem Zwigzku p. inz. Maliniaka (dyr.
firmy »Polski Fiat« — Warszawa).

Cztonkami Zarzadu wybrani zostali:

Hubicki wiceprezes (»Eshape« — Krakow),

inz. Kauczynski (»Austro-Daimler« — Warsza-
wa) — sekretarz,

inz. Matwiejew (»Autosktad« — Warszawa) —
skarbnik,

inz. Siwecki (»B-cia tadynscy« — Warszawa),

Varhely wiceprezes (»Luxus Auto Co.« — Boston,
St. Zjedn.),

Wagner (Warszawa).

Zasfepcami cztonkéw zarzadu wybrano pp.:

dra Hamerszlaga (»A-B-C« — Warszawa) — za-
stepcg sekretarza,

inz. Horocha (Warszawa),

Rechtlebena (Warszawa);



do komisji rewizyjnej zostali wybrani pp.:
Benedyktynski (»Autoben« — Warszawa),
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Fijatkowski (Warszawa),
Cybulski (Warszawa).

Do sgdu zwigzkowego wstagpili pp.:
Adamczewski (»Union Liberty« — Warszawa),
Benedyktynski (»Autoben),
Fijatkowski (Warszawa),

Hubicki (»Eshape« — Krakdw),
Kauczynski (»Austro-Daimler«),
tabendz (Warszawa),

Matwiejew (»Autosktad),

hr. Morsztyn (Warszawa),

Siwecki (B-cia tadyriscy) Warszawa,
Varhely (»Luxus Auto Co.« Boston, Ameryka),
Wagner (Warszawa).

Zarzad miesci sie nadal w »Polskim Fiacie«
w Warszawie, ul. Swietokrzyska 28; urzad sekretarza

sprawuje p, dr. Hamerszlak w firmie -»A-B-Cc,
szawa, ul. Swietokrzyska 27, gdyz p.

nadal bierze udziat

~L- -

w pracach Komisji

Narodziny Iotnlctwa polskle'go

War-

inz. Kauczynski

Rekwi-

Razem z wolnoscig, razem z rzeczywistoscig po-

siadania wiasnej armji
zny, Polska zdobyta,
mato u nas znany, bo

zycyjnej Min. Spraw Wojskowych, jako delegat
Zwiagzku.

w dalszym ciggu swej pracy Zwigzek uznat za
stosowne précz istniejacych 5 komisji utworzy¢ jeszcze
Komisje Pracy dla statego regulowania stosunku pra-
codawcow do robotnikéw, Komisje Prawng celem
opracowania polskiego prawa automobilowego, wreszcie
Komisje Techniczng, majgcg za zadanie wydawanie
rzeczoznawczych orzeczen w sprawach samochodo-
wYch- Obecnie rozpocznie swg dziatalnos¢ Komisja
Statystyczna, zainicjowana na skutek pisma Min.
Przemystu i handlu L. dz. 3b-21780 z dnia 10 listopada,
ktéra opracuje szczeg6towe dane co do stanu przemystu
samochodowego i warunkéw rozwoju jego w Polsce.

p - inz. Varhely, dyrektor firmy »Luxus Auto Co.«
w Bostonie, St. Zjedn., wracajgc do Ameryki, podjat
sie zorganizowania tam ekspozytury Zwiazku, tudziez
stuzby informacyjnej dla Polakéw w Ameryce. Wszy-
stkie firmy automobilowe, pragngce nawigzac¢ stosunki
z Ameryka, moga sie zwraca¢ do Zwigzku, ktory
chetnle pospieszy skomunikowac je ze swg ekspozytura,

/>. Alfred Hamerszlak.

Warszawa, w grudniu 1920.

u / y

letnich krwawych zmaganA sie narodéw w wojnie

— Legionu obronicow Ojczy- Swiatowej, lecz najszlachetniejszy i najpiekniejszy ro-
coprawda jeszcze dotychczas dzaj broni — lotnictwo. Co naj$mielsze marzenia
nowonarodzony podczas kilku- ludzkie niejasno sobie ongi$ wyobrazaly, co zaprzatato

\Y

Wawel widziany z samolotu.
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Rynek krakowski widziany z samolotu.

tylko glowy ludzi nazywanych przez realistow szalen-
cami, to stato sie cudng jawg, ba! ogromym swym
olsnito nawet najwiekszych marzycieli skrzydlatych,
Mobzg ludzki dowidodt, ze Ikar nie jest tylko legendowg
postacig, lecz cztowiekiem z krwi i kosci, ktéry moca
swej Woli, moca swego piecia sie ku stonecznym wy-
zynom stworzyt sobie skrzydia. Cziowiek podeptat
przykuwajgce go ku ziemi peta prawa cigzenia i w sza-
lonym wysitku wiadnie oderwat sie od ziemi, unoszac
powtoke swego skrzydlatego ducha w podniebne prze-
stworzg. Byl to czyn tak wielki, tak wspaniaty, ze
tylko kretyni nie mogli dojrze¢ pieknosci i blasku,
w jakim powstawat. Bajka rozpoczeta w zaraniu
ludzkosci zamienita sie w zywa prawde.

| stata sie rzecz dziwna. Polska — niosgca od
wiekéw na sztandarze swym biatego skrzydlatego orta—
ten symbol ducha naszego narodu, Polska — wyra-
zajgca ongis swg teskote ku skrzydtom przez posia-
danie putkéw skrzydlatej hussarji, po diugim niewol-
nym $nie letargicznym zmartwychwstata wtedy, gdy
synowie jej zdobyli prawdziwe, bo zdolne do rzeczy-
wistych lotow, skrzydta.

Swieci¢ wiec winnismy narodziny polskich skrzy-

dlatych rycerzy.
Jest ich co prawda niewielu, bo ten kto chce
posig$¢ skrzydta, musi sie w pewnym stopniu wyrzec

ziemi. Musi zagtuszy¢ lek Smierci, musi uwierzy¢, ze
Smierci w przyrodzie niema, i bez leku pigé sie ku
stoicu. Z tych to wilasnie powoddw szeregi Skrzy-

dtate nie sg zbyt wielkie. Spoteczeristwo nasze wcale
nie zdaje sobie jeszcze sprawy z ogromu znaczenia,
jakie juz zdobyt w Swiecie i
ciggu ten nowy i piekny rodzaj broni.

zdobywa w dalszym
Nie stoi on stow 20-go wieku. Jezeli wiec dzis, po kilku zaledwie

jeszcze na takiem miejscu w naszej armji, jakie powi-
nien, jakie ma prawo i musi zajmowaé. Przyczyn tego
dtugo szukac nie trzeba. Tradycyjna szabelka i kon, z kto-
rego, jak modwia, nie .pada sie zbyt daleko, zajmujg
tymczasem niepodzielnie umysty nasze i zastaniajg
oczy, spragnione btyskotek i Swiecidetek, od widoku
rzeczy prawdziwie dzisiaj pieknych,

Szabelka jednakze sitg faktu przechodzi pomatu
do muzeum starozytno$ci, natomiast nowoczesne ro-
dzaje broni, w rzedzie ktérych lotnictwo zajmuje
pierwsze miejsce, zaczynajg dopiero swoOj rozwoj,
Trudno przewidzie¢, co bedzie za lat sto, za pdt wieku,
lecz ,z calg pewnoscig dzi$ mozna, powiedzie¢, ze nikt
z szanujacych sie obywateli przysztego wielkiego Pan-
stwa Polskiego nie zechce wtedy przenosi¢ swej po-
wihoki doczesnej przy pomocy koni, po Zle utrzymy-
wanych drogach, gdyz bedzie miat na swe ustugi
w kazdej chwili skrzydta, coprawda juz prawie nie
grozace niebezpieczenstwem spadniecia z powrotem
na ziemie, i niezmierzony ocean powietrzny, gdzie troska
,0 utrzymanie dobrego stanu drog bedzie zbyteczng,

Moze niejeden z czytelnikéw powie, ze to fan-
tazja, lecz czy zapomnieliSmy juz o naszem niedawno
minionem dziecifAstwie, Kkiedy to z takim zachwytem
czytaliSmy fantazje Jules Verne’a, wzdychajac, iz nie
sg one prawdg. Nie zdazyliSmy dojs¢ do sity wieku
a juz rzeczywisto$¢ przeszta nad fantazjami Verne’a
do porzadku dzienne ,0, i zdumiatby sie nasz ulubiony
W dziecinstwie pisarz, gdyby mogt widzieé jak fantazje
jego pozostaty daleko w tyle za rzeczywistym poste-
pem dzisiejszej techniki.

»Niema nic niemozhwego« — mowi jedno z przy-
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latach lotnictwa, czlowiek moze wykonywaé w po-
wietrzu takie ewolucje, o jakich marzy¢ nie $mie nie-
jeden z ptakéw, to napewno ludzie 21-wieku beda
zupetnie bezpiecznie uzywaé drég powietrznych do
celéw komunikacyjnych.

Lotnictwo ma przed sobg jeszcze wielki cel. Sa-
dzimy, ze odda wielkie ustugi sprawie pokoju, Zwal-
czajac militaryzm. Sprawa niszczenia terytorjum nie-
przyjaciela przy pomocy lotnictwa dojdzie wreszcie do
absurdu, bo czyz rozuinnem i mozliwem bedzie prowa-
dzenie wojny wtedy, gdy od lotnika zalezatlo bedzie za-
mienienie w jednej chwili zyznych, kwitngcych bujnem
zyciem, rozlegtych obszarow ziemskich w martwa pusty-
nie? Wtedy wiasnie i tylko dzieki lotnictwu ludzkosc
zwrdci sie w innym kierunku, celem wytadowania
nadmiarn swej energji, lub wybrniecia z Kkrytycznej
sytuacji, w jakiej chwilowo znajdowacby sie mogta.

Lotnictwo popchnie ludzko$¢ na nowe nieznane
jej dotad tory.

Dzi$ juz wielkie ziemskie przestrzenie, dzielgce
nas niejednokrotnie od naszych bliznich, zaczynaja
male¢ dzieki szybkoSciom przesuwania sie w po-
wietrznej przestrzeni. To¢ szybko$¢ ta zaczyna prze-

kracza¢ granice 300 kilometrow na godzine., Przeciez
to takze dla wielu wydaje sie bajkg. Ten szalony ped,
w jakim dzisiejszy cztowiek-ptak pruje powietrzne
przestworza, urgga uczonym, ktorzy przed zastosowa-
niem wynalazku kolei przez Stephensona dowodzili,
ze ptuca ludzkie nie wytrzymajg cisnienia powietrza
przy posuwaniu sie szybkos$cig 30 kilometréw na go-
dzine w zamknietym wozie. Dzi§ z btyskawiczng
nieomal szybkos$cig przesuwa sie lotnik, z rozkoszg
wchianiajgc w swe piuca przeczyste, wolne od ziem-
skich domieszek powietrze.

Narodzenie sie lotnictwa w Polsce winnismy wita¢
zradoscig, winnismy sie niem blizej zainteresowaé, winni-
$my wszelkiemi sitami popierac jego rozwéj, bo od tego za-
lezy nasza przysztos¢. Polska nie powinna pod tym'wzgle-
dem sta¢ na szarym koncu, jak to sie dotychczas dzieje.

Mamy przeciez miodziez, ktéra skrzydia nosi juz
w kolebce, tylko zrozumieniem waznosci sprawy mu-
simy wszyscy domagac sie rozrostu tych skrzydet.
Polska pod tym wzgledem powinna i musi w przy-
sztosci sta¢ na jednym z pierwszych miejsc!

St. Karpinski,
por.-pilot.

Gaz swietlny na ustugach automobilizmu.

Zjawienie sie w czasie wojny samochodu poru-
szanego gazem S$wietlnym nie nalezy do nowosci. Jest
to powrdt do dawniej uzywanego sposobu pedzenia ru-
chomych motoréw gazowych, sposobu, wypartego meto-
dami doskonalszemi, a powracajgcego obecnie z powodu
specyficznych, wojng wytworzonych warunkéw, spro-
wadzajgcych braki i domagajacych sie $rodkéw za-
stepczych.

Juz w latach 60-tych, bezposrednio po zjawieniu
sie na widowni pierwszego stalego motoru, porusza-
nego gazem S$wietlnym, powstat pomyst zastosowania
go do uruchomienia samochodu; pomyst zostat szybko
wprowadzony w zycie.

Znajdujacy sie pod cisnieniem, w bombach ze-

laznych, gaz, umieszczony byt z tytu tub z boku wozu
i za pomocag wentyla redukujagcego doprowadzany do
motoru gazowego pod pewnem statem cisnieniem; mo-
tor wprowadzony w ruch, w zwykly juz sposéb po-
ruszat woz. Ten sposéb poruszania samochodu miat
widoczng wade, ktdra nie pozwalata otworzy¢ automobil
lizmowi tak szerokich perspektyw, jakie mu pdzniej
otworzyly srodki, popedowe ptynne. Wada ta, niemoz-
no$¢ zabrania z sobg zbyt wielkiej ilosci gazu krepo-
wata swobode ruchu samochodu; to tez zastosowanie
go do zwyktych samochodéw musiato — z natury
rzeczy — by¢ ograniczone (podobnie, jak to ma miej-
sce dzi$ z samochodami, poruszanemi akumulatorami,
elektrycznemi).
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Wieksze zastosowanie znalezé mogt gaz Swietlny
w automobilach, odbywajgcych stalg, $cisle z gory
oznaczong przestrzen, jak tramwaje, kolejki podmiej-
skie i t. d.,, gdzie w pewnych, oznaczonych punktach
drogi zaopatrywac sie mozna byto w Swiezg bombe gazu.

| tu istotnie ruchomy motor eksplodujacy, po-
ruszany gazem $wietlnym, zastosowanie znalazt. Przy-
szto mu przytem stoczy¢ walke z motorem elektrycz-
nym. Roczniki pism fachowym z lat 80-tych i 90-tych
ubiegtego stulecia zywo przedstawiajg obraz tych za-
paséw, w ktorych z jednej strony stawal — coraz
bardziej rozpowszechniajgcy sie — prad elektryczny,
z drugiej — fabryki motoréw eksplodujacych i ga-
zownictwo, ktore wypierane przez elektryczno$¢ z dzie-
dziny os$wietlenia, rade byto znalez¢é nowego konsu-
menta. Po czasopismach roito sie od artykutéw i spra-
wozdan, wykazujagcych ekonomje motoru gazowego
w stosunku do elektrycznego, wady tego, jego zalezno$é
od centrali i t. d.

I w wielu miastach — zwilaszcza tam, gdzie
przewidywana byta niewielka sie¢ linji, spotykamy sie
(Drezno, Dessau, Nordhausen, Neuchatel) z tramwajami,
poruszanemi gazem S$wietlnym.

Na poczatku, i konicu linji tramwajowej stacje
kompresoréw ttoczyly gaz do bom zelaznych (cisnie-
nie przewaznie 4—6 atmosfer) i zaopatrywaty w nie
nadchodzace wozy, odbierajgc bomby prozne.

Profesor politechniki Iwowskiej, baron Gostkow-
ski, projektujac tramwaj gazowy dla Lwowa (dtugosé
linji okoto 9 kim.) podal w zestawieniu cyfrowem, ze
kapitat zaktadowy wynosi¢ miat 83.000 mk., taki sam
tramwaj elektryczny wymagat kapitatu 1,026.500 mk.;
koszta ruchu przy tramwaju gazowym wynosi¢ miaty
16-4 fen. na kilometr, przy elektrycznym — 216 fen.

Artykut swoj kornczy prof Gostkowski nastepu-
jaca konkluzjg »..widzimy, ze tramwaje elektryczne
z nadpowietrznem doprowadzaniem pradu nalezg do
przeszto$cir) natomiast tramwaj gazowy ma przy-
sztos¢«! Najblizsza jednak przysztos¢ nie potwierdzita
przypuszczenprof. Gostkowskiego. Mimo dodatnich wyni-
kéwzarownopodwzgledem technicznym,jak finansowym,
ruchomy motor gazowy, poruszany gazem Swietlnym,
nie utrzymat sie. Wypart go z ruchu kolejek lokalnych
i miejskich prad elektryczny, stajacy sie energjg coraz
bardziej powszechng i tatwg do nabycia. Rdéwnocze-
sne zjawienie sie ptynnych $Srodkow popedowych, ktore
wziety catkowicie w swe posiadanie ruchomy motor
gazowy i zapewniaty Swietny rozwdj automobilizmowi
wyparty z niego ostatecznie gaz S$wietlny, zostawia-
jac mu dziedzine motoru eksplodujgcego statego.

W zrastajgce podczas wojny zapotrzebowante na
pi*odukty ropne i trudno$ci w przewozeniu do krajow,
skazanych na ich import sprowadzity znaczng zwyzke
cen na nie; dotkliwie dajagce sie odczuwac braki zmu-
sity poszczegblne rzady do zajecia calego rozporza-
dzalnego przez nich zapasu benzyny i wydania za-
kazu, ograniczajgcego zuzycie jej przez osoby prywa-
tne. Zakaz ten zmusit prywatnych posiadaczy samo-
chodow i przedsiebiorcdw automobilowych do szukania
Srodkéw zastepczych. Zwrocono sie wiec do produk-
téw suchej destylacji wegla. Benzyne Swietnie zastgpit
wyprébowany benzol. Gdy jednak dawat sie odczuwac
brak i benzolu i cena nan rowniez poszta znacznie
w gore, przedsiebiorstwa omnibuséw samochodowych —

# Journ. f. Gasb. 1893, 650, 675.
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przypomniaty sobie dawny, tani i tatwy do nabycia
Srodek popedowy - i oto gaz Swietlny znowu wszedt
na widownie.

Rownoczesnie dochodzg wiadomosci, ze czynione
sg na szerszg skale prdéby poruszania gazem Swietlnym
nie tylko samochodu, ale i samolotu, wnosi¢ zatem
mozna, ze mamy do czynienia z checig nie tylko chwi-
lowego zastgpienia benzyny gazem Swietlnym, ale
wprowadzenia: go do automobilizmu jako réwno-
rzednego $rodka popedowego.

Nasuwa sie tedy pytanie, jaki jest stosunek gazu
Swietlnego do benzyny w zastosowaniu der motoru
gazowego?

Istota motoru gazowego polega na przemianie
ciepta na prace. |llos¢ zatem pracy, jest w prostym
stosunku do ilosci ciepta wytworzonego przez spalenie
materjalu palnego. Przez spalenie 1 m3gazu $wietlnego
otrzymuje sie przecietnie 5000 kalorji. 1 litr benzyny
daje okoto 8000 kalorji, zatem

1 litr benzyny odpowiada s/5 m3 gazu
5 litrow benzyny = 8 m3 gazu
(40.000 kalorji) (40.000 kalorji).

Skadingd wiadomo '), ze 4'/2 litra benzyny wy-
starcza na zrobienie samochodem takiej przestrzeni,
jak 7 m3 gazu, co jest zgodne z powyzszem obli-
czeniem.

Cena 1 litra benzyny wynosi u nas obecnie 20 mk.,
1 m3 gazu 10 mk, widzimy zatem, ze o0szczednosc
przy stosowaniu gazu $wietlnego, zamiast benzyny wy-
nosi 22°/0.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze stosunek cen
gazu do benzyny jest u nas specjalnie niekorzystny
dla gazu, bowiem benzyne produkujemy w Kkraju,
a wegiel koksujgcy dla produkowania gazu sprowa-
dzamy z zagranicy, co przy dzisiejszym niskim stanie
waluty niestychanie podraza cene gazu. Bardziej
pouczajgcym jest stosunek cen w Anglji w r. 1918 2,
gdzie 1 m3 gazu kosztowatl 12 fen., g 1 litr benzyny
89 fen, oszczednos$¢ zatem wynosita 75°/0.

Pod tym wzgledem wyzszo$¢ zuzycia gazu nad
benzyng jest widoczna. ,

Wrecz przeciwnie jednak przedstawia sie sprawa
Z umieszczeniem zapasOw benzyny i gazu w sa-
mochodzie. Przewaga benzyny, wzglednie wogdle
srodkéw popedowych ptynnych jest niezaprzeczalna.
Tu trudnosci niema zadnych: kilkanascie litrow ben-
zyny zajmuje objeto$¢ tak niewielkg, ze umieszczenie
ich w wozie nie sprawia zadnego kitopotu. Trudnosci
natomiast wytaniajg sie przy stosowaniu gazu, przy-
czem postepowaé mozna w sposob dwojaki:

1) magazynowaé¢ gaz w samochodzie pod zwy-
ktem cisnieniem,

2) magazynowac¢ gaz w samochodzie pod zwiek-
szonem ci$nieniem.

W pierwszym wypadku konieczne jest umieszcze-
nie przy wozie wiekszego izbiornika. Budowa takich
zbiornikéw przechodzita juz rézne ewolucje. Poczatko-
wo konstruowany byt z materji gumowej w ksztalcie
worka, ktory lezat na dachu wozu. Okazat sie on
jednak niepraktyczny i szybko zostat zastapiony zbior-
nikiem »potstatym«. Jak widaé z ryciny, na dachu
omnibusu umieszczona jest skrzynka z deseczek,

B Journ. f. Gasb. 1918, 110.
d1c
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umocniona zelaznemi naroznikami. Srodek wytozony
jest odpowiednio impregnowanem, nie przepuszczajg-
cem gazu, ptétnem zaglowem. Nakrywa zbiornika jest
gumowa, opadajaca w miare ubywania gazu. Diugos¢
i szerokosc¢.skrzynki zalezna jest od rozmiarow wozu,
wysoko$¢ przewaznie nie przekracza 1T metra.

Jezeli zbiornik pod zwyklem ci$nieniem zawiera
812 m3 gazu (przecietny wymiar), to moze zrobi¢ 30
kim, nie zatrzymujac sie.

Niewielkie modyfikacje w konstrukcji zbiornika
(zbiornik »staty«) pozwolity na umieszczanie w niem
gazu pod ci$nieniem, co — rzecz prosta — pozwala
mu na dluzsze, nieprzerwane pozostawanie w drodze.

Mimo niewygody, jakg przedsta wia duza prze-
strzen, zajmowana przez zbiornik, ma on swoje za-
lety; swojag matag waga minimalnie obcieza samochdd,
petnienie'jego jest bardzo proste (wystarcza tylko, aby
w pewnych punktach znajdowaty sie rury gazowe
zaopatzone w kurki) i zbyteczne sg jakiekolwiek
urzadzenia dla regulowania cisnienia w doprowadza-
niu gazu do motoru.

System brania do samochodu gazu pod zwiek-
szonem cisnieniem stosowany byt juz dawniej.

O ile jednak dawniej cisnienie to wynosito kilka
zaledwie atmosfer, to obecnie uzywa sie gazu $ciesnio-
nego do 120 atmosfr, a nawet wyzej. Na posiedzeniu
zwiagzku przemystowcoéw automobilowych Manchestru
i Liverpool’u, gdzie kwestja ta przedstawiana byila
w obszernym referacie przez p. W. M. Barretr), jako
gtowne wady uzywania gazu pod tak wysokim cisnie-
niem uznane byty:

1) obnizanie sie warto$ci gazu, poniewaz wsku-
tek S$ciskania go do 120 atmosfer, obniza sie jego
warto$¢ kaloryczna o 10°/0.

2) niebezpieczenstwo potgczone z magazynowa-
niem gazu pod tak wysokim cisnieniem i

3) znaczna waga cylindra zelaznego, obcigzajaca
samochdd,

Usitowania idg zatem w kierunku zastgpienia
bomb zelaznych innym materjatem. Wood-Milne Com-
pagny skonstruowato cylinder z gumy i ptétna zaglo-
wego, o0 rozmiarach 1'37 m. dtugosci, 0-38 mm Sre-
dnicy, a waga gazu mieszczacego sie w nim wynosita

Olc

27 kg. Proby przeprowadzone z tym cylindrem daty
wyniki zadawalniajgce.

Niezaleznie od tych préb czynione sg préby
rozwigzania tej kwestji na innej drodze, tak, ze mozna
mie¢ nadzieje, iz w niedtugim czasie kwesta zastgpie-
nia ciezkiej zelaznej bomby cylindrem z innego ma-
terjatu bedzie szczesliwie rozwigzana.

Czy wobec tego sadzi¢ nalezy,*® ze gaz Swietlny
w automobilizmie utrzyma sig?

Sadze, ze tak. Automobilizm rozwija sie nie-
zmiernie szybko i bedace do dyspozycji ptynne Srodki
popedowe okazg sie wkrotce niewystarczajgce. Znale-
zienie nowych Srodkéw jest kwestjg dla rozwoju au-
tomobilizmu palacg; i jezeli automobilizm ma odpo-
wiada¢ swoim zadaniom — materjat popedowy musi
by¢ tani. Srodkiem takim jest gaz Swietlny. Widzie-
liSmy, ze jest on juz teraz $rodkiem tanszym od ben-
zyny, a stosunek ten zwieksza¢ sie bedzie na korzysé
gazu. Jezeli zatem rozwigzana zostanie — w co wat-
pi¢ nie nalezy — kwestja odpowiedniego magazyno-
wania gazu w samochodzie, zyska on sobie w tej
dziedzinie prawo obywatelstwa.

Jezeli chodzi specjalnie o nasze stosunki, to
sprawa przedstawia sie dla gazu niekorzystnie, gdyz
u nas cierpimy nie na brak benzyny, lecz wiasnie
gazu. Zastosowanie natomiast dla kolejek lokalnych
znalez¢ magtby w okolicach gazonosnych, gaz ziemny,
ktory przy spalaniu 1 m3 wydziela okoto 10.000 ka-
lorji i nadaje sie do tego celu znakomicie.

Ink. Damian Wandycz.

Najwieksza w Swiecie organizacja automobilowa.

Jest nig amerykanska »General Motor Corpora-
tion®. Trust ten jest wiascicielem okoto setki fabryk
tak automobili, jak i akcesorji samochodowych i to
najwieszych i najbardziej znanych. taczna liczba
wszystkich pracownikow biurowych i fabrycznych tego
kolosalnego trustu wynosi 800.000 oséb; kapitat, kto-
rym trust rozporzadza, siega fantastycznej cyfry 21/2
miljarda dolaréw, czyli w markach polskich trudng do
odczytania cyfre 1,500.000,000.000. Ale nietylko kolo-
salnoscig cyfr zadziwia »General Motor Corporation« —
pod wzgledem doskonatosei swoich wyroboéw trzyma

ona prym na rynku nietylko amerykanskim, ale
i wszechswiatowym. Dos$¢ wymieni¢ tu samochody
tej stawy, co Cadillac, Buick, G. M. C. lub grupy
elektromotorowe, co Delco. »General Motor Corpora-
tion® stworzyta rowniez, i typy popularne, ktore ta-
nioscig swojg a jednoczesnie mozliwg doskonatoscig
bija innne marki: tu wymieni¢ nalezy samochody
Oakland, Oldsmobile, Chevrolet.

Dla zorganizowania wywozu i opanowania ryn-
kéw obcych »General Motor Corporation® wytonita
z siebie druga olbrzymiag organizacje, ktorg jest »Ge-
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neral Motor Export Company«. Nazwa ta od 9 mie-
siecy znang by¢ zaczyna i uzyskuje coraz wiekszg
popularuo$¢ w Swiecie automobilowym polskim. »Ge-
neral Motor Export Company« jest wiasciwie tylko
oddziatem »General Motor Corporation« i wykonawca
polecen tego ogromnego trustu w miejscowosciach

G

Peter Severin Steenstrup.

nienalezacych do Stanéw Zjednoczonych. Gidéwnym
dyrektorem tej organizacyi jest jeden z najwiekszych
i najtezszych umystéw pan Peter Seyerin Steenstrup,
ktérego zastugi, jako krzewiciela automobilizmu
w najdzikszych krajach, sg nieocenione. On to gtéwnie
zapoznat Swiat caly z prawdziwym przemystem auto-
mobilowym amerykanskim, przemystem zadziwiajgcym,
jak powiedzieliSmy, nietylko iloscig produkowanych
samochodow i ich tanioscig, lecz réwniez i prawdziwag
doskonatoscig stworzonych typdw. Nowe udoskonale-
nia w konstrukcji, nowe urzgdzenia w komforcie sa-
mochodéw, ktorych dzien kazdy przynosi w Ameryce
wiekszg liczbe, jak rok caty w Europie, dzieki niemu
zostaty spopularyzowane w Swiecie catym i zaadopto-
wane przez konstruktoréw europejskich. Bez przesady
powiedzie¢ mozna, ze to Ameryka obecnie nadaje ton
automobilizmowi i ona tworzy nowe typy i nowe
mody, bijac pod tym wzgledem nawet Francje. Nad-
zwyczajny ten sukces przemystu automobilowego ame-
rykanskiego w znacznej mierze przypisa¢ nalezy panu
Steenstrupowi, gdyz dzieki jego Smiatosci i energji
niema dzi$ prawie miejsca na kuli ziemskiej, gdzieby
»General Motor« nie byta znang i zwycieska. Dociera
ona do najdalej potozonych miejscowosci: na matych
wyspach Kanaryjskich, czy w cichej prowincji indyj-
skiej, w piaskach Sahary i nawet w $niegach pod-
biegunowych ztobig swe koleje samochody »General
Motor«, przecierajac drogi wspaniatemu przemystowi
amerykanskiemu.

I w Polsce od 9 miesiecy nazwa ta coraz bar-
dziej zaczyna by¢é znang ze swej dziatalnosci. Co
dziern wiecej samochodow amerykanskich widzimy na
ulicach Warszawy, a znaczna wiekszo$¢ ich to samo-
chody z fabryk »General Motor Corporation«. Zamiast
Adleréw, Apolléw, Oppléw, Brennabordw, N. A G'ow,
Stowerdw, Puchow i Protoséw, ktore dwa lata temu
hatasliwie rozbijaty sie po naszych ulicach, dzi$ sung
ciche Cadillaki, zwinne Buicki, lub wytrwate G. M. Cly,
a dla kazdego nawet zwyklego przechodnia-laika wi-
doczng jest roéznica miedzy nowymi a dawnymi pa-
nami ulicy. Od szczytéow Tatr, od cichego Morskiego
Oka do mglistych brzegéw Polskiego Battyku, od sa-
mych btot Pinskich do bogatych brzegéw Odry, prze-
biegajg coraz liczniejsze samochody »Motor General
Gorporation« pokonywajac bez wysiku najwieksze prze-
szkody przystowiowych »drog polskich«.

Bardzo szerokie plany dziatalnosci w Polsce za-
kreslit sobie p. Peter Severin Steenstrup, plany, ktoére
w lat kilka mogtoby automobilizm nasz postawié¢ na
wysokosci automobilizmu zachodnich krajéw. W tym
celu wybrat sobie tej miary wspoOtpracownika, na
Polske, co ogélnie dzi$ znany w naszym S$wiecie auto-
mobilowym, pan Henryk Czaplicki. Niezwykia energja
i inteligencja cechujg tego przedstawiciela »Motor]Ge-
neral Export Company« i jednajg mu o0gdlng sym-
patje wszystkich, ktérzy sie z nim zetkneli. Przy ta-
kiem wspotpracowniku pan Steenstrup bez watpienia

Czaplicki Henryk.

przeprowadzi¢ zdota swe plany, o ile oczywiscie sto-
sunki polityczne nie stang mu na przeszkodzie. Re-
prezentant jednak korporacji rozporzadzajacej takimi
srodkami, w kazdym wypadku zdaje sie urzeczy-
wistni¢ swe zamiary i rozwing¢, mimo najwiekszych
trudnosci w kraju naszym nowy czynnik cywiliza-
cyjny — automobilizm.
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Kopalniane z wiasnych lasow

natychmiast dostarcza

ESHAPE

SPOLKA HANDLOWO-PRZEMYSLOWA

KraRow, ul. PijarsRa 4*
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gumy petne, ptaszcze, detRi, latarnie, ge-
neratory,narzedzia, gazniKi,magnety,
swiatto eleRtryczne dla wozow

(dynamo-startery i t.p.), Rabie,

palniRi, Swiece , Boscha"
— Oraz —_—

wszystRie przedmioty wcho-

dzace w zaRres automobilizmu.

FE S H A P E

SPOLKA HANDLOWO-PRZEMYSLOWA

RraKow, PijarsKa 4-
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ESHAPE

KRAKOW, PIJARSKA 4.

Pasy ze siersci wielbtadziej

w kazdej szerokosci dla fabryk, war-
sfafow, rolnictwa zawsze na skladzie

Artykuty

techniczne, szczeliwa, ptyty,
stal szlachetna, zelazo it. p.

BENZYNA, OLEJ, SMARY

poleca

ESHAPE

SPOLKA HANDLOWO -PRZEMYSLOWA

O00d0o Krakoéw, Pijarska 4. O0O0OO
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Niedola automobilizmu.

Jak w wielu przejawach zycia podobnie i w dzie-
dzinie zdobyczy naukowych trzeba sie liczy¢ z faktem
mody i potrzebg agitacji. Pewne nowosci techniczne
potrzebujg poza swojg niezaprzeczong pozytecznoscia,
forsownej reklamy, nawotywania, jednem stowem agi-
tacji, by przetamaé panujacag obojetno$¢ i sta¢ sie
wreszcie w przysztosci artykutem niezbednym, arty-
kutem pierwszej potrzeby. Nie tak dawne sg czasy,
gdy styszalo sie dos¢ zresztg nielicznych, aczkolwiek
inteligentnych ludzi, ze nigdy nie pojadg kolejg ze-
lazng, znam jeszcze staruszki, ktore Smiaty sie z te-
lefonéw i do dzi§ twierdza, ze nie licuje to z ich
godnoscig, by mowi¢ do maszynki.

Po za tymi drastycznemi przyktadami mozna
jednak czesto i wszedzie obserwowaé nieudolnos¢
wsérdd samych technikéw, kierownikdéw fabryk i wy-
twaérni, do licznych nowosci technicznych.

Jesli wzigé¢ pod uwage, ze pewne materjaly sa
w krajach o silnie rozwinietym przemys$le nie w nad-
miarze, ze sg to materjaly kosztowne i bardzo po-
trzebne — nie ma wodwczas forsowania ich do krajow
0 mniejszym przemys$le i kraj ten pozostaje w nie-
Swiadomosci, pozbawiony nieraz bardzo potrzebnego
artykutu.

Tak ma sie rzecz z szlachetnymi gatunkami stali
konstrukcyjnej. U nas nic o nich nie wiedzg, albo
bardzo mato, a nie uzywajg nigdzie.

Wiadomo, ze samochody i aeroplany budowane
s§ z materjatéw bardzo szlachetnych, ze innej stali
uzywa sie na osie, innej na kota zebate, innej na
wentyle czy tez tozyska kulkowe.

Posiadamy w naszem panstwie ogromng ilos$¢
najrozmaitszych systemdéw samochodow, czesci i¢h ule-
gaja zepsuciu, ztamaniu, lecz zastgpi¢ je nowymi z tej
samej fabryki z jakiej w6z pochodzi jest rzeczg pra-
wie niemozliwg i niepraktykowang. Musimy je robié
u siebie. Lecz z czego? Z pierwszego lepszego ma-
terjatu jaki sie nadarzy, jaki mozna dosta¢, bez zna-
jomosci jego istotnej wartosci i sposobu termicznej
obrobki. Zaznaczy¢'bowiem musze, ze kazdy specjalny
gatunek stali konstrukcyjnej inaczej sie hartuje, przy
najrozmaitszych, a SciSle okreslonych temperaturach
mozna gcf kué, kazdy inaczej sie ochtadza, jedne
w wodzie, inne w oliwie lub powietrzu.

Nie mozna tu zadnych regut postawié. A jednak
trzeba te trudno$¢ pokonaé, wejs¢ w te dziedzine
blizej i postawi¢ produkcje naszych czesci samocho-
dowych na wiasciwej stopie. Jestto bowiem kwestja
pierwszorzednej wagi i chcac zrobi¢ porownanie dra-
styczne, by o0g6l niefachowy mogt zrozumie¢ szkode
poniesiona w naszych parkach samochodowych, pro-
sze sobie wyobrazi¢, ze nasza n. p. medycyna stataby
na tak niskim stopniu, ze n. p. rany zoinierzowi prze-
wigzywanoby starym polskim zwyczajem chlebem
1 pajeczyng. Lecz i to jeszcze niedobitnie, bo co moze
znie$¢ ludzka skéra, tego nie zniesie francuski lub
amerykanski samochéd. Cienkiej jak palec osi samo-
chodowej Forda z zelaza ani zwyklej u nas uzywanej
stali zrobi¢ nie podobna.

Oto garstka cyfr porownawczych lepiej przemoéwi
do przekonania, niz najdobitniejsze poréwnania:

Zelazo zwykle wytrzymuje na urwanie na 1 mi-

limetr kwadratowy . . 35  Kag.
Stal zwykta u nas uzywana . . . . .. 40—50 »
Stal niklowa $rednia NCO2 .......cocevvvveveernne. 76-7 »
» » wolframowa NWO C e 134-40 »
» chromo niklowa NCO4 ......ccocoiiveieerineen. 162-2 »

» niklowo wanadowa NW A ... 142-6 »
» sprezynowa FS . . | 189-2 do 223-4 »

Jezeli do tego dodaé, ze precyzja wykonania
w naszych poczatkujagcych pracowniach wiele pozo-
stawia do zyczenia, to mozna sobie wyobrazi¢ kio-
poty miodych kierownikéw, nie mogacych tej twardej
rzeczywistosci przetamac.

Taki n. p. element, jak kota zebate stozkowe
przy bardzo juz sumiennem u nas wyginaniu stykajg
sie na 1/3 powierzchni — czyli ze cata sita dziatajaca
na zab pada witasnie na trzecig czes¢ elementu, obcia-
zajac ja 3-krotnie wiecej, nizby to bylo przy istotnie
doktadnem wykonaniu. Jesli wiec uwzglednimy, ze
wzieto na koto zebate zamiast stali chromo niklowej
o wytrwatosci 162 k., stali zwyktej, o wytrzymatosci
0 122 kg. mniejszej, to bezpieczenstwo wytrzymatosci
takiego zeba bedzie 4 razy mniejsze. Te cyfry dosc
jasno tlumaczg przyczyne czestych defektéw, wyko-
nywanych u nas elementéw maszynowych.

Jesli artykut ten miat cel Scisle agitacyjny —
miat charakter przypomnienia tego o czem wielu z in-
teresowanych wie — to niedostatecznem byloby na
tem zakonczyc.

Podnoszac alarm, ze co$ sie nie tak dzieje, jak
powinno, ze czego$ nam brak, a nie poda¢ réwno-
czesnie S$rodkéw zaradczych, bytoby niegodziwoscig.

Jak juz wspomniatem, nie mozna zada¢ od po-
szczegOlnych kierownikow warsztatow, by przeprowa-
dzali szerokie studja — ale mozna poda¢ gotowe
sposoby obrobki termicznej i wskazaé te gatunki stali,
ktore wiasnie dla ich celéw sg potrzebne. Jestem go-
tow chetnie ustuzy¢ doswiadczeniem w tej dziedzinie
10 ile moje wiadomosci w tym zakresie wystarczg,
nie odméwie chocCby najszerszych, wyczerpujacych
informacji.

Cokolwiek trudniej przedstawia sie sprawa z do-
starczeniem konicznych gatunkdw stali. Lecz itemu
przy dobrej woli mozna zaradzi¢. Z hut austrjackich
mozna sprowadzi¢ wszystkie potrzebne gatunkiw szta-
bach, walcach, a nawet w kutych kawatkach dla
wentyli, tgcznikéw i kot zebatych.

Zbytnich trudnosci w tem niema, potrzebne by-
toby tylko porozumienie z odnosnymi pracowniami
i warsztatami i wspdlne zakupnd. Jesli i w tym kie-
runku potrzebna by byta pomoc.moja osobista i tej
chetnie udziele.

Pragnatbym skonstatowaé czy istotnie wysuniete
przezemnie uwagi sg stuszne i dlatego rad bede na kazde
zapytanie udzieli¢ informacji.

E. Porebski.

Przypisek Redakcji. Chcac utatwié zaintereso-
wanym korzystania z informacji wzwyz wymienionych,
redakcja »Czas. Aut.« otwiera rubryke “informacyjng pod

tytutem »Rady praktyczne«, gdzie zamieszcza¢ sie beda
pytania i odpowiedzi.
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Rady praktyczne.

Sposéb ogrzewania lutownicy bez
lampy, ognia.
Kazdy automobilista moze sie znalez¢ w potoze-
niu bez wyjscia wskutek niemoznosci zalutowania ja-
kiej$§ ztamanej rurki lub t. p. Dla ogrzewania kolby

mamy sobie sporzadzi¢ u blacharza mankiet z blachy
i zalutowanej tylko sporzadzony na zaktadki na na-
tej lutownicy. W celu zatrzymania go w goérze ro-
bimy w'trzonie zelaznym lutownicy maty otwdr i prze-
wlekamy go przewleczkg. Ma to te dobrg strone, iz
po ogrzaniu kolby mozemy mankiet zdjg¢ i lutowac.
Narysunku L oznacza lutownice, Mmankiet, Z zawleczke.

Spos6b zapobiegania odkrecaniu sie nasrubka.

Jezeli nie mamy pod rekg podktadki sprezystej,
to mozemy sobie poradzi¢ w sposéb podany ponizej:
Bierzemy podkiadke zelazng P zakiadamy jg na
sworzen czy tez Srube, ktorg chcemy trwale dokrecic¢
uderzamy silnie punktakiem w podktadke w miejscu,

ktore zostanie zakryte n Srubkiem (na rysunku Z).
Powstaje wskutek tego w podkiadce i podiozu pod-
ktadki zagtebienie Z.

Nastepnie dokrecamy doktadnie nasrubek i od-
ginamy w jednym miejscu (patrz rysunek) brzeg pod-
ktadki do gory, gy trzyma’rje(fen bok szes’m)oboku Sruby.

Sposdb ten jest doskonaly i nasrubki trzymaja
pewnie i mocno. Przy odkrecaniu wystarczy. odpiaé
brzeg zagiety a nasrubek pusci tatwo.

Czyszczenie Swiecy.

W braku szczoteczki wilosiennej do czyszczenia
Swiecy bierzemy kawatek linewki stalowej o cienkich
drutach, rozszczepiamy go na koficu mozliwie szeroko
i koncem tym czyScimy Swiece wymoczywszy jg po-
przednio w benzynie. Improwizowany taki |przyrzad L
jest lepszy nawet od szczotki, gdyz dostac sie nim mozna
do wnetrza i do najmniejszych zakatkow Swiecy, czego np.
w Swiecy Boscha szczoteczkg witosienng nie zrobimy.

Nie nalezy naturalnie czysci¢ tag linkg samych
elektrod. Elektrody powinny sie czysci¢ tylko wiosie-
niem dostatecznie twardym.

Utatwienie nakrecania silnika w zimie.

Kiedy silnik trudno nakreci¢ nalezy wzig$é miekka
szmatke namoczy¢ ja w lekkiej benzynie i wstawic
w otwoOr powietrza gtébwnego przy rozpylaczu (karbu-

ratorze). Po kilku obrotach silnik powinien ruszyé.
Naturalnie nie mozna przesadza¢ i wstawiaé zaraz
ogromny kawa! ptétna, ktéry uniemozliwi wszelkie

wsysanie. Chodzi przy tym zabiegu tylko o wytworzenie
przesyconej mieszanki palnej, ktéra tatwiej wybucha pod
wpltywem iskry elektrycznej w niskiej temperaturze.

Por. Stanistaw Szydelski.
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Na marginesie.

Powiedziat kto§, ze Anglicy nie kupujg ksigzek,
ale je czytajg, Francuzi kupujg i czytajg, Niemcy ku-
pujg i nie czytajg — a Polacy nie kupujg i nie czy-

Naczeiny dyrektor »Eshape«, Ludwik Hubicki.

taja. Nie wiem, czy ta sumaryczna charakterystyka
jest stuszna, ale na pewno tkwi w niej ziarno prawdy,
zwiaszcza w odniesieniu do nas. Zdumiewajgco nrato

Zastepca- dyrektora, inz. Wiadystaw Mayer.

interesujemy sie wszelka wiedzg i to nietylko wiedzg
wogole, ale tez wiedzg w zakresie wiasnej specjalno-
§ci. Rzemieslnik liczy tylko na swoj spryt, a poza

»praktykg« nie widzi innego sposobu doskonalenia
sie. Slepa ufno$¢ w »praktyke« charaktyryzuje takze
i ludzi z akademickiem wyksztatceniem, lekarzy, in-
zynierow i t. d. Fachowe pisma i ksigzki rzadko za-
btgdzg nietylko w prywatny dom, ale nawet do bi-
bljotek publicznych.

Nie kupujemy ksigzek i nie czytamy.

Wszelkie wydawnictwa poswiecone postepowi
techniki, przemystu, wiedzy, sg potgczone nietylko z ry-
zykiem, ale z gory skazane na niedobory. Dlatego to
nasza literatura naukowa i techniczna, chocby popu-
larna, jest tak nikta w pordwnaniu z wydawnictwami
innych naroddéw. Podczas gdy na Zachodzie technika

Dyrektor filji warszawskiej, Roger Morsztyn.

robi kolosalne postepy tak szybkie, ze trudne do opa-
nowania nawet przez fachowca, gdy wynalazki, od-
krycia, projekty, przedsiewziecia, pomysty coraz
Smielsze mnozg sie z dnia na dzien, u nas po sta-
remu $pi sie, a najwyzej czerpie sie wiadomosci z bru-
kowych pisemek i za niemi powtarza sie z podziwem
»co tez ten chytry Anglik czy Amerykanin nie wy-
mysii«,

Niewatpliwg jest rzeczg, ze postep u obcych
biegnie tak szybkim tempem, dlatego, iz towarzyszy
mu zainteresowanie i pomoc og6tu, ktéry nowe po-
mysty i ulepszenia popiera, przyswaja sobie, postuguje
sie niemi w ciggiem dazeniu do podniesienia poziomu
zycia cztowieka na tym padole placzu.

Z licznych i bogatych wydawnictw francuskich,
angielskich, niemieckich, wioskich, z licznych artyku-
{6w obcej prasy codziennej widzimy, jak wielkie jest
tam zainteresowanie rozwojem rodzimego lotnictwa,
automobilizmu i innych gatezi nowozytnej techniki.
Smiali konstruktorzy i lotnicy zyskuja populgrnosé
i stawe nie mniejsza niz poeci i aktorzy, zawody lo-
tnicze i automobilowe stajg sie bez mata Swietem na-
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rodowam. Tam naprawde dumni sa z swych pionierow
w podboju przestrzeni. Dzieci juz bawig sie konstruo-
waniem motoréw i maszyn, wyzsze uczelnie wyposa-
zone sg w liczne katedry poswiecone tym nowym ga-
teziom techniki.

U nas mato kto interesuje sie temi sprawami,
i wiecej narzeka sie na to, ze auto chlapie btotem
i straszy nasze poczciwe koniki, niz zastanawia sie
nad znaczeniem kulturalnem rozwoju automobilizmu,
a lotnictwu poswieca sie tylko tyle uwagi, ze podnosi
sie gtowe do gory, gdy aparat gdzieS w chmurach za-
warczy,

Kazdy zdrowo myslacy cztowiek zrozumie, ze ta
obojetnos¢ ogo6tu spycha nas na szary koniec w sze-
regu narodéw kulturalnych. Narzekanie nie wiele
pomoze. Konieczny jest wytrwaly wysitek tych nie-
licznych, ktérzy rozumiejg waznos$¢ sprawy, w Kkie-

runku budzenia zainteresowania | u$wiadomienia
ogotu. Praca taka istotnie nie wydaje sie wdzieczna,
nie da ani stawy, ani zyskéw, ale ma pierwszorzedne
znaczenie spoteczne i musi by¢ podjeta. Kroplai skaty
drazy.

Taka w»kroplag« pragnie by¢ »Czasopismo auto-
mobilowe«. Wydawcy jego zdajg sobie doktadnie spra-
we, ze pismo poswiecone automobilizmowi, lotnictwu,
todziom motorowym i gateziom pokrewnym, to dzi$
jedna z kulturalnych placéwek w Polsce.

Wydawnictwa tego podjeta sie firma Eshape,
Spétka handlowo-przemystowa, majgca przedstawiciel-,
stwa automobilowe »Fiat« i »Cadillack, ktéra nie pa-
trzy na swe zadanie z ciasnego punktu widzenia ro-
bienia »bussinesu«, ale pragnie sta¢ sie powazng pla-
cowka tak waznej, a mato u nas rozwinietej gatezi
przemystu, a przez to spetnic¢ takze obowigzek spoteczny.

0 twdrczosSci wynalazczej i potrzebie organizacji pracy wynalazcow ).

Od dziesigtek lat odczuwa sie potrzebe ulepsze-
nia, a wiec zreformowania ustawodawstwa patento-
wego, jako ochrony prawnej wynalazkow, a szereg pro-
jektowanych nowel ustawowych, przedkiadanych rza-
dom i ciatom ustawodawczym panstw kulturalnych,
jest wiasnie owocem dagzen do przeprowadzenia ko-
niecznych reform. Celem niniejszego artykutu jest nie
krytyczne przedstawienie tych projektdw, lecz prze-
prowadzenie dowodu, ze zale i skargi dotyczacych
projektodawcow i to nietytko wynalazcow Sg stuszne
i uzasadnione, ze jednak nigdy nie ustang, gdyz po-
jecia istoty »wynalazku« tworzg nie dajgce sie pogo-
dzi¢ ze sobg wzajem kontrasty. Ogranicze sie przy
tern do postugiwania si¢ przyktadami z dziedziny me-
chaniki, poniewaz beda to przyktady przystepne i zro-
zumiate takze i dla nie fachowcdw, a dziedzina to
zreszta bogata i wazna.

W szerokich kotach utarty sie o wielu wyna-
lazkach poglady, ktore stojg w zepetnej sprzecznosci
z twardg rzeczywistoscig. Sympatje, z jakimi sie zwykle
publiczno$¢ odnosi do wynalazkdéw, wynikly z wul-
garnych poje¢ o wielkim rozgtosie i powodzeniu, albo
cierpieniach i bezowocnej walce wynalazcow. Rozgtos
i stawa sg jednak czesto niezastuzone i tylko przy-
padkowe, bardzo czesto nawet legendarne, natomiast
przykros$ci, cierpienia i rozczarowania sg zwykle i to
przewaznie jasnowidzace i nieuniknione. Tak sukces,
jak rozczarowanie musi sie braé¢ pod uwage tylko
w zwigzku z danymi warunkami i okoliczno$ciami,
a tych szerokie masy nigdy nie poznaja, zatem i nie
zrozumieja.

Ciekawem jest np., ze witasnie najpopularniejsze
legendy nie odpowiadajg zupetnie faktom .rzeczywi-
stym i ze najgtosniejsi wynalazcy nie zawsze to wy-
nalezli, co im S$wiat przpisuje. | tak:

) Redakcja zaznacza, ze nie podziela wszystkich po-
gladow autora, artykut jednakowoz jako bezsprzecznie
wartosciowy podaje do wiadomosci swych czytelnikow.

Watt uchodzi za wynalazce machiny parowej,
ktora przeciez znang byta w formie zdatnej do ruchu
juz na kilkadziesiat lat przed nim. Mimoto jednak do
dzi§ powtarza sie i u nas tg angielskg historyjke, ze
Watt, bawigc sie jako chtopiec samowarem i podrzu-
cang przez buchajacg zenn pare pokrywka, wpadt
na pomyst, skonstruowania maszyny parowej. Watt
jest de facto nie wynalazcg, lecz konstruktorem i pio-
nierem maszyny parowej i stat sie nim w decydujg-
cym momencie, gdy z chwilg rozpoczecia produkcji
wegla powstato zapotrzebowanie takich maszyn.

George Stephenson uchodzi za wynalazce loko-
motywy. Niedawno $wiecono nawet w Anglji stulecie
rzekomych narodzin stefensonowskiej kolei zelaznej,
zwanej pod nazwa »Roket«. Tymczasem lokomotywa,
jezdzgca faktycznie po relsach kolei zelaznej, byta juz
znana na kilkadziesigt lat przed tymi narodzinami ste-
fensonowskiej lokomotywy.

Otto uchodzi ogélnie, nawet bezspornie, za wy-
nalazce motoru gazowego. Jego liczne i obszerne pa-
tenty obejmujg dziedzine silnikow gazowych i przed-
stawiajg te silniki tak, jak sie je buduje dzi§ po
blisko pieédziesieciu latach, jednakowoz nie wytrzymaty
proces6w patentowych o pierwszenstwo autorskie,
gdyz — jak sie pokazato — wszystko byto juz znane
przed ich zgtoszeniem; podobne silniki gazowe byty
uprzednio czynne po-fabrykach, ba, nawet todzie mo-
torowe i samochody wyposazano w silniki takie
wpierw, zanim Otto pozgtaszal swe patenty.

Przy bardzo wielu zas wypadkach doby wsp6t-
czesnej, kiedy to przeciez nie brak publicznych do-
kumentéw, szukanie wiasciwego ich autora pozostaje
bez rezultatow. Kto jest np. wynalazcg pradu trojfa-
zowego, ktory gruntownie przeistoczyt elektrotechnike,
ale dopiero przy wspdtudziale tysigca wielkiej wiedzy
fachowcéw? Jest nim Tesla, czy tez Ferraris, ktorzy
podobno pierwsi poznali jego istote? Czy tez jest nim
Dobrowolski, albo raczej towarzystwo, ktore razem
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z Dobrowolskim przeprowadzito zastosowanie pradu
tréjfazowego; a moze wynalezienie pradu trojfazowe-
go przypisa¢ nalezy Dobrowolskiemu wraz z tym to-
warzystwem, czy moze jeszcze komii innemu? To sg
kwestje sporne, ktdre nigdy nie zostang rozstrzygniete.

Poszczeg6lne narody czczg z tatwo zrozumiatych
wzgledéw jako autoréw wazniejszych wynalazkéw,
jak machiny parowej, S$ruby okretowej, telegrafu, te-
lefonu, automobilu i t. p. swoich wiasnych wynalaz-
cow. Jesli zas w tem narodowem wspétzawodnictwie
Anglia wykazata pewien rekord, to jedynie moze dla-
tego, ze tam wynalazcy dawno doczekali sie swych
biografow, podczas gdy gdzieindziej, a szczegdélnie
u nas historja sie temi rzeczami nie zajmuje i notuje
bardzo mato, a jesli juz notuje, to przewaznie tylko
niezgodne z faktami anegdotki o zapoznanych nie-
wspotczesnych wynalazkach.

W zasadzie wszelkg praca tworcza da sie przed-
stawi¢ w Scistym, czesto bardzo prostym, logicznym
zwigzku z okoliczno$ciami jej towarzyszacymi, ktore
badz to sprzyjajacy wpltyw na nig wywierajg, badz
tez ja utrudniajg i ograniczajg. O pracy na niwie
tworczosSci wynalazczej nie mozna tego powiedziec
bez zastrzezen, a w -przysztosci bedzie to problema-
tem jeszcze, trudniejszym. Zastuga bowiem wynalazcy,
narodziny wynalazku i jego rozw0j dajg sie bardzo
rzadko trafnie okresli¢ i oceni¢, a na pytanie: kto
w danym wypadku jest wiasciwym wynalazcg, nie
zawsze znajdzie sie nie podlegajgca zakwestjonowaniu
odpowiedz.

Dzi$ prejudykatem dajacym mozno$¢ stworzenia
wielkich, na powazne traktowanie zastugujgcych wy-
nalazkow, -jest doSwiadczenie praktyczne i studjum
teoretyczne, obok planowo prowadzonych laborato-
ryjnych czy warsztatowych préb i eksperymentow.
Wszystko inne to pozory zewnetrzne, ktére mylg i za-
wodzg. Istnieje wprawdzie bez tego wielu t. zw. »wy-
nalazcow« i wiele t. zw. »wynalazkéw«, do ktérych
trzeba stosowac inne kryterja. Tym poswiece nizej
pare stow oddzielnie. " \

Wiekszo$¢ wynalazcow pracuje na jednej szczu-
ptej dziedzinie i tworzy ulepszenia oraz nowe zupeinie
wynalazki, posrod ktorych widaé wiele rzeczy cen-
nych i powaznych, ale tez wiele zupetnie poronionych
pomystow.

Tak .zwani »zawodowi wynalazcy® rzucajg sie
na wszystko, co obiecuje sukces; wynajdujg, choé
dany wynalazek nie jest wcale potrzebny. Patenty sg
dla nich nie $rodkiem do celu, lecz wiasnie samym
celem. To sg przewaznie fantasci bez podstawowej
wiedzy i gtebszej powagi w traktowaniu sprawy. Sa
oni czesto postrachem i odrazg dla jednostek rzeczy-
wiscie twdrczo pracujacych. Fabrykujg fantastyczne
patenty, ktdre moglyby czasem nabra¢ znaczenia do-
piero po kosztownych przerébkach, ale tez rzadko
kiedy wytrzymujg lakg prébe ogniowa. Takie patenty
najczesciej wiecej szkodzg postepowi i rozwojowi te-
chniki, niz pomagaja.

Istnieje jednak wiele prawdziwie pomystowych
gtébw wynalazczych, ktére na przekér wszelkim tru-
dnosciom stwarzajg wynalazki wielkiej wartosci, znaj-
dujgc drogi praktycznie do celu prowadzace.

Dalej istnieje stosunkowo niewielka ilo$¢ nie-
zaleznych wynalazcéw, ktorzy bez pierwotnego za-
miaru, a tylko dzieki szczeg6lnym towarzyszgacym ich
pracy okolicznosciom, podejmujg gruntowne studja,

ktorych
lazkami.

Wreszcie mamy wielkg liczbe wynalazcéw za-
leznych, ktorzy dochodzg do odkry¢ i wynalazkow
srodkami wielkich organizacji, do jakich przynaleza.
Tym rzadko kiedy przypisuje sie wylgczng zastuge,
gdyz zwykte tak stawg, zastuga, jak i materjalnemi
korzySciami muszg sie dzieli¢ z innymi.

W niektorych wiekszych, dobrze zorganizowa-
nych przedsiebiorstwach istnieje reguta, ze pewien
pracownik ma dojs¢ do pomystu wynalazczego na
zasadzie przekazanych mu zlecen«i przy pomocy
Srodkéw danej organizacji, stopniowo krok za krokiem,
odnos$ne studja przeprowadzajgc. Czesto te studja
i proby trwaja cale lata i nierzadko ostateczne prace,
realizujgce zamierzony postulat, a oparte oczywiscie
na studjach i pracy lat poprzednich i poprzednich
pracownikow, sg o wiele tatwiejsze i prostsze, niz
tamte prace przygotowawcze i wstepne oraz bezpo-
Srednio je poprzedzajgce. Kto ostatecznie definitywnie
dany patent opracowuje i stylizuje, jest czestokro¢
rzeczg zupeinie obojetna.

W wielu wypadkach pomyst twoérczy tkwi juz
w samem postgwieniu problemu, w wydaniu zlece-
nia, przeprowadzenia préb, lub zastanowienia kon-
strukcji o okreSlonym celu i wtedy sam wynalazek
jest tylko jakby tatwym do wysuniecia wnioskiem
z podanych przestanek, czego dokaza¢ moze kazdy
doswiadczony fachowiec.

W dziedzinie mechaniki wiekszo$¢ wynalazkow
zawdzieczamy konstruktorom. Bardzo wiele takich
wynalazkéw jest czesto niepozadanych, ani nieza-
mierzonych, a powstajg na drodze szukania kompro-
misow z praktykg. Wiasciwi »wynalazcy« pomiedzy
konstruktorami, ktérzy to ciggle chca »ulepszac«, sa
czesto jako konstruktorzy nie do uzycia,wprost szkodliwi
i dlatego firmy ich sie stusznie obawiajg i nie angazuja.

Tacy bowiem »wynalazcy« posiadajg szczegélny
talent do uniemozliwiania przeprowadzenia do konca
budowy, nadajacych sie do ruchu i sprzedazy maszyn.

Wiekszos$¢ i to lepszych powazniejszych wyna-
lazk6w zawdziecza swoje powstanie bezpretensjonal-
nemu zamiarowi rozwigzania jakiego$ zadania, przy
czem dopiero po blizszem rozpatrzeniu kwestji oka-
zuje sie, ze dana kombinacja posiada t. zw. »zdolno$é
patentowg«, zatem »patent«, czego pierwotnie wecale
ani nie zamierzano ani nie przewidziano. -

W Swiecie zorganizowanych przedsiebiorstw
rzadko faktycznym wynalazca jest ten, ktdry sie za
takiego uwaza, lub w patencie jest wymieniony, a nie-
konsekwencje takie popetnia sie tem tatwiej, ze na-
wet prawnie moze kto$ uchodzi¢ za wynalazce, cho¢
nim de facto absolutnie nie jest. Oto przyktad:

Dyrektor jakiejs fabryki, dazacy do pewnego
udoskonalenia wyrabianych maszyn, daje np?jednemu
ze swych pracownikéw zlecenie zreferowania sobie
patentow z danej dziedziny. Przy tem referowaniu li-
teratury patentowej wyszty jednak na Swiatto dzienne
po diugiej pracy pewne braki w szeregu istniejgcych
patentow. Zanim dyrektor zdazyt te braki swemi in-
wencjami uzupetnié, wspo6ipracownik, ktory zapoznat
sie z zamiarami swego pracodawcy z firmy wystapit
i sam zglasza patent na »swoéj« wynalazek. W takim
wypadku nawet sad nie jest w stanie przeprowadzic¢
granicy pomiedzy zleceniem stuzbowem, a samodziel-
nym, niezaleznym, prywatnym wynalazkiem.

rezultaty okazujg sie odkryciami lub wyna-
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Inny zndw dyrektor daje ktéremu$ ze swych
podwiadnych zlecenie przeprowadzenia naukowych
badan tgcznie z laboratoryjnemi prébami. Dotyczacy
sprytny wspoétpracownik pracuje miesigcami napozor
bez rezultatéw, ale zbiera dosSwiadczenie, az wreszcie
zaczyna to by¢ szefowi podejrzanem i wtedy oOw
spryciarz wystepuje z firmy i uktada patenty, oparte
na nabytem tam doswiadczeniu, oczywiscie na wtasng
wytacznie korzy$¢. Toé jest wprawdzie czyn nieszla-
chetny, lecz sad jest wobec niego bezsilny, chociazby
w kontrakcie przewidziana byta jaka$ klauzula puncto
wynalazkow. *

Wiecej jednakze moznaby przytoczy¢ przykta-
déw, ilustrujgcych odwrotng strone medalu, dowodzg-
cych mianowicie, ze czesto przedsiebiorstwa i przeto-
zeni wykorzystujg bez skruputéw tworczo$¢ wyna-
lazczg swych pracownikow i podwitadnych, nie wyna-
gradzajac ich za to nawet w skromny sposob, ze wiec
szczegdblniejsza praca umystowa, przechodzaca granice
powinnosci stuzbowej nie poptaca, gdyz ani z uzna-
niem, ani z wynagrodzeniem sie nie spotyka.

Zorganizowany sposOb pracy jest dzi$ konieczny;
jest pietnem doby wspdiczesnej. Praca wynalazcow
nie moze stanowié wyjatku. Stabg strong dzisiejszych
organizacji jest to, ze wspotpracy nie docenia sie tak,
jak ona faktycznie zastuguje, oraz ze kazdy nowy
wspotpracownik sam chce uchodzi¢ wkonicu za wy-
nalazce.

Tak to i w pracy wynalazczo-tworczej powazng
role odgrywaja tego rodzaju wiasciwosci psychiki
ludzkiej, jak: przecenianie czeSciowej wspoétpracy, za-
zdros¢ i bezwzgledno$¢ przetozonych, fatszywa ambicja
i t. p. ludzkie stabostki i btedy, ktorych jednakze
nie nalezy bra¢ pod uwage przy ogéinem roztrzasa-
niu sprawy.

W ogdlnosci nadzwyczajnie wazng jest Scista
zalezno$¢ pracy wynalazczej od danych stosunkéw
ekonomicznych, ktére bywajg najroznorodniejsze i wy-
nalazkom albo sprzyjaja, albo szkodzg. Ekonomiczne
zwarto$ciowanie wynalazku nie jest jednak jego ce-
lem ostatecznym. Kto ciggle co$ nowego szuka, ulepsza
i wynajduje, staje sie niemozliwym w zorganizowanem
przedsiebiorstwie, szczegdlnie w fabryce, gdyz, przez
swe coraz to inne ulepszenia, uniemozliwi budowe uzy-
tecznych i praktycznych maszyn, zamiast, je przy-
$pieszy¢. Urzadzone do masowej fabrykacji wielkie
przedsiebiorstwa fabryczne nie mogg sie zajmowac
kazdem ulepszeniem, nawet gdyby ono bylo cenne
i powazne, gdyz na to nie pozwala ani kupiecka
organizacja przedsiebiorstwa, ani gotowe juz, majatek
firmy stanowigce urzadzenia techniczne; te urzgdzenia
dostosowane sg do starych metod a wszelkie inno-
wacje wymagaja ofiar czasu i kapitatu a czesto grun-
townej reorganizaciji.

Warto$¢ wynalazkdw jest przy tem niewspot-
mierna z zastugg; przewaznie nie mozna z gory okre-
§li¢, ani nawet w przyblizeniu oceni¢, gdyz zalezy ona
zawsze od sumy stosunkow i okolicznosci. Kwestja
oceny wynalazkow, z géry podjeta, pozostaje po-
dobnie, jak poszukiwanie wiasciwego wynalazcy,
kwestjg sporng i nie do rozstrzygniecia odrazu. Prze-
myst i eksploatujacy patenty, .musi sprawe oceniaé
stosownie do danej sytuacji i konjunktur, a wiec za-
leznie od powodzenia danego przedsiebiorstwa, stanu
danej gatezi przemystu, $Srodkéw pomocniczych, kon-
kurencji i t. d. Dla przemystu zatem celem wyna-

lazkow jest nie tyle postep, ile dochody niosace
z eksploatacji danego wynalazku.

Do trudnos$ci odszukania wiasciwego wynalazcy
i okre$lenia wartosci wynalazku przyczynia sie wreszcie
najwazniejsza okolicznos$¢, ze kazdy wiekszy wynala-
zek, szczegdlnie na nowem, mato opracowanem polu,
moze powsta¢ tylko zwolna w kilku réznych etapach.
I tak np. przy powstaniu nowej maszyny nalezy roz-
rézni¢ nastepujace gtowne etapy jej tworzenia: po-
wziecia twdrczego, czyli geneza pomystu wynalazczego,
jego zrealizowanie w konkretnych formach modelu ma-
szyny, pozniej zrobienie z modelu niejako prébnego mo-
delu maszyny uzytecznej, praktycznie i wreszcie takie
udoskonalenie i przeksztatcenie, by sie statlo maszyng
ekonomiczniejszg od fabrykatéw konkurencji, by wiec
znalazta zbyt i zapewnita danej fabryce wielki obrét.

Rezultaty pracy w tych czterech poszczeg6lnych
etapach muszg by¢ Scisle rzeczowe, a bywajg zwykle
pod wzgledem swej rzeczowej wartosci najréznoro-

dniejsze. Pierwszy etap jest zatozeniem nie do obej-
Scia; ale tez czesto sie zdarza, i to w tak przeciez
wysoko stojgcej dziedzinie mechaniki, ze maszyny,

ktére sie wita z entuzjazmem, jako owoc postepu,
okazujg sie w praktyce nieekonomicznemi, gdyz sa
ze drogie, zanadto skomplikowane. Podobnie ma sie
rzecz na innych dziedzinach. Sam np. podziwiatem
jeszcze w r. 1913 kino plastyczne we Wiedniu, lecz
przedsiebiorstwo to zbankrutowato po kilku miesig-
cach, gdyz inwestycje nie daly sie amortyzowa¢ na-
wet przy wygdrowanych cenach wejscia na przedsta-
wienia kinematograficzne. Istnieje tez szereg patentéw
na maszyny barwigce filmy tak, ze na ekranie
wida¢ obrazy w kolorach, lecz to albo za droga za-
bawka, albo systemy nie dajace sie wszedzie zastoso-
wac¢ z powodu pewnych anomalji.

Nie mozna wcale z géry rozstrzygna¢, ktdéry z po-
wyzej wymienionych czterech zasadniczych etapdw
tworzenia wynalazkéw jest wazniejszym lub najwaz-
niejszym dla okre$lenia zastugi wynalazcy i wartosci
wynalazku. W ogolnosci moznaby dzi$ przyjac¢, ze
przy wiekszych wynalazkach na pierwszym etapie
wynalazca ma wielu poprzednikéw, ze jednak ostatni
etap jest najtrudniejszy do osiggniecia, ale zawsze
praktycznie decydujacy, ze natomiast rozgtos wyna-
lazcy, idacy w szerokie kola og6tu, jest przewaznie
zwigzany z przedostatnim etapem jego pracy, t. j. ze
stworzeniem uzytecznej maszyny, ktére powoduje wi-
doczny przewr6t i ekonomiczny, postepowy rozwdj
danej galgzi przemystu. Aby jaki$ wynalazca przeszed}
sam o0 wiasnych sitach wszystkie poszczegélne etapy
az do ostatniego, musiatby chyba, zwilaszcza gdy cho-
dzi o wieksze maszynerje — rozporzgdza¢ miljonowym
kapitatem — i tak kapitat jak i caly swdj czas wy-
facznie temu zadaniu poswieci¢. Takich wyjatkowych
ludzi; a wiec ludzi zdolnych, a =zarazem bogatych
dzi$ prawie niema. Regutg jest natomiast, ze wyna-
lazca odnosi osobisty sukces tylko na jednym etapie
i to tylko przy wspoipracy innych. W zwigzku z tem
twierdzeniem datoby sie duzo powiedzie¢ o wielu fat-
szywych rozgtosach, robigcych niestuszng reklame
nieistotnym wynalazcom.

W innych dziedzinach mamy jednak wiele wy-
nalazkow, ktére sami wynalazcy doprowadzili do osta-
tecznej formy i perfekcji, zapewniajgcej im rynkowy
zbyt. Tak wykonczone wynalazki sg oczywiscie naj-
wiecej pozadane przez przemystowcow i kupcow, za-
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jecie sie bowiem nimi nie przedstawia dla nich za-
dnego ryzyka, sg tatwe do zrozumienia i wykonania;
wiec tez tacy szczeSliwi wynalazcy np. korkéw bu-
telkowych guzikéw, szelek, nozy, brzytew patento-
wych, pomystowych zabawek i t. p. sa zwykle przed-
miotem zazdro$ci innych. Czesto samo odczucie za-
potrzebowania na jaki$ artykut i jego zdolnoSci ryn-
kowej konkurencji lub nawet mozno$ci wprowadzenia
jakiej§ mody stanowi juz samo w sobie poniekad wy-
nalazek, gdyz wykonanie i wprowadzenie danego ar-
tykutu jest potem zadaniem przecietnego teclihika
i dzielnego kupca.

Branie takich wynalazkéw pod uwage przy oce-
nie innych, ktoére lezg w nowych zawitych dziedzinach,
gdzie trzeba powoli i wytrwale szukaé i zdobywac,
czesto przy wspétzawodnictwie innych, — prowadzi
do niestusznych wnioskdw. Sam pomyst wynalazczy
i najblizszy etap jego rozwoju sg tu matoznaczacymi
wobec mrdéwczej pracy zdobywczej na dalszych eta-
pach. A ta jest kwintesencjg sprawy, udaje sie za$
zwykle tylko przy zorganizowanym podziale pracy.
Wynalazki nabierajg w takich wypadkach charakteru
wynalazkéw rozwinietych i doskonatych, sg bowiem
rozwigzaniami problemdw trudnych, lub ulepszeniami
tych ostatnich, przy réwnoczesnem uwzglednieniu po-
stulatu nadania im wzgl. zwiekszania zdolnoSci wy-
trzymywania konkurencji. Wynalazki bez tych zdo-
byczy, mozliwych tylko przy organizacji pracy, pozo-
stajg epizodami, rzadko kiedy przyczyniajac sie
do postepu, czesto za$ sa nawet zawalg i tamg na
drodze postepu, zwiaszcza jezeli sg patentowane.

Wiasnie wysoko stojaca twdrczo$¢ wynalazcza
jest zajeciem i czynnoscig nadzwyczajnie skompliko-
wang, zupetnie innego rodzaju, niz jak przewaznie
przypuszcza szeroki ogdt. Dzi$ rzadko sie spotyka
wynalazcow, ktorzyby blyskawicznie ze spuszczong
w zamysleniu gtowa znajdowali nowe epokowe pomysty,
gdyz dzisiejszy stan techniki nie dopuszcza wprost
takich dla siebie niespodzianek; dzi§ wiec powazne
rzeczy tworzyé, to znaczy wgtebia¢ sie w to, co juz
istnieje, ulepsza¢, kombinowac -i konstruowac racjo-
nalnie, a do tego sa konieczne dostateczne S$rodki,,

planowo przeprowadzane .proby i dosSwiadczenia,
a czesto zbawienna i rozstrzygajaca wspoéipraca
innych.

W technice podobnie jak we filozolji utarto sie
twierdzenie, ze wszystkie zasadnicze pomysty dawno
juz powstaly, wiec sg nie nowe, istnialty juz kiedys$
przynajmniej w niedoktadnych poczatkowych zary-
sach, a nie zostaty dawniej i dzi$ jeszcze rozwiniete,
gdyz nie byto odpowiednich warunkéw. Stanie sie to
z chwilg, gdy odczujemy potrzebe ich zrealizowania
i posigdziemy s$rodki pomocnicze po temu. Droga od
prostego pomystu wynalazczego do ujecia go w kon-
kretne formy praktycznego i ekonomicznego objektu
jest zawsze ucigzliwa i kosztowna, tak, Zze prawie
nigdy nie przechodzi jej wynalazca sam o wiasnych
sitach. Czesto bowiem stworzenie z czynnej w ruchu
maszyny modelu tatwo sprzedaznego t. j. droga od
przedostatniego do ostatniego etapu pracy wynalaz-
czej, kosztuje nawet miljony kapitatu i lata mréwczej
pracy.

Najproduktywniejsza i najcenniejsza bgdz co badz
praca wynalazcy staje sie przewaznie czastkg zbioro-
wej pracy organizacji, pracag czastkowa. Proba wy-
réznienia, wyrozniczkowania udzialu pracy wyna-

lazcy jest samowolg i niesprawiedliwo$cig, gdyz
czesto wychodzi na szkode wspoétpracownikéw. Czyn-
nikiem decydujgcym w kwestji znaczenia wynalazku
jest jego zastosowanie i wypracowanie w formie, po-
siadajacej zdolno$¢ konkurencji i zbytu, wiec ekono-
miczne znaczenie. To moze niejednemu z wynalazcow
nie przypas¢ do gustu, ale to jest faktem niewzru-
szalnyni.

Swiat wynalazkéw jest wiec zupetnie innym, jak
sobie go szeroka publiczno$¢ przedstawia. Pochodzi
to stad, ze realizacja i eksploatacja wynalazkéw opiera
sie na patentach, a ustawodawstwo patentowe za-
wiera poza swymi zaletami bardzo wiele punktéw
twardych, niestusznych, niesprawiedliwych, samowol-
nych, a nawet wprost niemozliwych, co na wynalazki
i patenty wplywa deprymujgco. Kto tworczos¢ wy-
nalazczg ceni, musi uwzgledni¢ przy jej ocenie te
stabe strony ustawodawstwa patentowego, o ktdrego
zreformowaniu'poméwie kiedyindziej.

Na razie zaznaczam tylko i podkre$lam, ze wy-
nalazcom nie pomoze sie przez jednostronne zalatwie-
nie kwestji, w kazdym razie nie przez zmiange po-
szczeg6lnych postanowien ustawy patentowej bez
wziecia pod uwage i uwzglednienia catego kompleksu
jej artykutdow. To za$ nie jest rzeczg fatwg, chocby
dlatego, ze takie punkty zasadnicze, jak okre$lenie, co
to jest wynalazek, kto jest wynalazcg i t. p., sg nie-
jasne i chwiejne, poniewaz postepu, ktdry sie wypo-
wiada w podstawowych wynalazkach, prawie nie mo-
zna zanalizowa¢. To moze sie uda¢ jedynie fachowcowi,
ktory odnos$ng dziedzine zna gruntownie z wilasnego
zyciowego doswiadczenia, a nie zatracit szerszego
Swiatopogladu, fachowcowi, ktory sam ani jest ani nie
jest w tem interesowany, lecz potrafi sie wznies¢ po-
nad ten problemat. Do tego dochodzi ita trudna oko-
liczno$¢, ze rezultat zabieg6w i powodzenie nie zawsze
odpowiada wtozonej pracy produktywnej i zastudze.

Tak wiec obraz pracy wynalazczej przedstawia
sie w powyzszem o$wietleniu zupetnie inaczej, niz go
widzi ogot publicznosci, ktéra dowiaduje sie zwykle
tylko o widocznych daleko i szeroko skutkach i na-
stepstwach Kkilku ulepszen i innowacji i na tej pod-
stawie urabia swoje pojecie o sukcesach i zastudze
poszczegdlnych oséb, nie majac pojecia o kolosalnej
przedpracy, wspotpracy i dalszych wysitkach innych,
ktérzy wiasciwie z mysli wynalazcy tworzg z trudem
konkretne formy praktycznego wynalazku.

W psychice tlumow tkwi gieboko inklinacja do
kultu bohaterow i wielkich ludzi, nie mniej jednak
nieche¢ uznawania zwycigskiego genjuszu, tak, ze w le-
gendach o wynalazkach i cudach techniki zawsze
przypisuje si¢ wazng role pewnym uwielbianym i czczo-
nym niestusznie osobnikom, z drugiej strony za$ pro-
stemu przypadkowi zamiast genjalnemu faktycznie
umystowi twaérczemu.

W rzeczywistosSci za$ tak genjusz jak i przypa-
dek pi‘zyczyniaja sie do sukcesdw. Przypadek dawniej
czesciej w gre wchodzit, kiedy wiekszo$¢ po6l pracy
byta jeszcze niejako uroczyskiem; dzi§ za$ i genjusz
musi sie podda¢ dyscyplinie naukowej, w przeciwnym
razie nie moze byé- mowy o powaznych rezultatach
jego tworczosci.

Imponujacy i dominujgcy postep techniki polega
nie na tem, ze wzrasta ilo$¢ genjalnych wynalazkow,
lecz na tem, ze ros$nie i stale sie wzmaga zapotrzebo-
wanie i ulepszenia, oraz znryst samozachowawczy
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przemystu, ktéry musi sie dzi§ planowo przy poswie-
ceniu wielkich $rodkéw rozwijaé wraz z postepem
techniki, by by¢ wolnym od konkurencji.

Zupetne przeobrazenie podstaw tworczosci wy-
nalazczej w dobie wspotczesnej uwydatnia sie w na-
stepujgcem ogo6lnem ujeciu:

Praca wynalazcow stoi pod wplywem ciagtej
ewolucji, jaka przy zmianie zewnetrznych stosunkow
przejs¢ musi kazda czynnos$¢ ludzka, a jaka wiasnie
dzisiaj szybciej i gruntowniej nastepuje, niz kiedykol-
wiek dawniej w przedwojennych czasach. Pojecie wy-
nalazku musiato tez dzis ulec modyfikacji. Ta mody-
fikacja i jej nastepstwa musza jednak dopiero dosto-
sowac sie doktadnie do poszczegélnych dziedzin i pol
pracy, w przeciwnym bowiem razie proba poprawy
dzisiejszych niezadowalniajgcych nas stosunkéw wiecej
przynie$s¢ moze szkody, niz pozytku.

Ze zmiang stosunkow wzro$¢ jeszcze musiata
wykazana wyzej trudno$¢ oceniania wynalazkéw i pa-
tentow. | tak dzi§ wielko$¢ wydatnosci czy produkty-
wnosci wynalazcy nie zasadza sie¢ na samym tak zw.
pomysle wynalazczym. Punkt ciezko$ci powagi i war-
tosSci wynalazku przesunagt sie z samego pomystu,
z mysli tworczej, na prawidtowe wykonanie nowego
typu np. maszyny dla coraz trudniejszych celow te-
chnicznych i ekonomicznych. Cechg wiec i znamieniem
ewolucji na tem polu jest wartosciowanie wynalazku
nie abstrakcyjnemi lecz konkretnemi pojeciami, Wy-
gladatoby to na zwyciestwo materji nad duchem!
Rzecz ma sie jednak zupeinie przeciwnie: dzisiejszej'
bowiem tworczosci wynalazczej potrzeba wiele wiecej
uduchowienia, niz go wymagato dawne, proste towie-,
nie mysli wynalazczych!

Do tego przyczynia sie w wielkiej mierze ta
okoliczno$é, ze z biegiem czasu i zmiang warunkoéw
i sposobow pracy, wynalazki wystepujg coraz rzadziej
jako twory pojedynczych jednostek, lecz sg wytwo-
rem zorganizowanego podziatu pracy. Wynalazcy stoja
sie coraz wyrazniej tylko wynikiem planowego wyko-
rzystania zebranych doswiadczen jg§w okreslonym
celu przy pomocy naukowych $rodkéw. Pojecie wy-
nalazku w znaczeniu swego pomystu wynalazczego
musi zbledng¢ przy dzisiejszym postepie organizacji
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techniki. Nie zmieni sie oczywiscie zupetnie, ale musi
ustgpi¢ miejsca, odgrywajgcemu dzi§ pierwszorzedng
role, pojeciu, praktycznego wcielania w czyn mysli
twoérczych. Wysuwa¢ na pierwszy plan osobe poje-
dynczego wynalazcy i dokonang przez niego czesc
pracy, bytoby nawet sprzecznem z dzisiejszym duchem
czasu. Moze sie komus$ ten duch czasu niepodobac,
lecz jeSli sie go przeistoczy¢ nie jest w stanie, trzeba
sie don stosowac konsekwentnie.

Zastandbwmy sie teraz po krotce nad tem, jak
wygladajg dzi§ u nas w Polsce konjunktury przemy-
stowo-handlowe w zwigzku z naszg tworczoscig wy-
wynalazczg. Przemyst sie uruchamia, waluta stoi bar-
dzo nisko, wiec moznaby dla jej poprawienia zorga-
nizowa¢ wielki eksport. Lecz co my mamy na eks-
port? Ot6z wszelkie artykuty ulepszone, nowe, zagra-
nicy nieznane mogg stanowi¢ gros naszego eksportu.
Poniewaz za$ Polacy odznaczali sie wybitnym talen-
tem wynalazczym, lecz wystugiwali sie obeym, przeto
nalezy u nas zorganizowac warsztaty pracy wynalazczej,
ktorych produkcje mozna bedzie przeznaczy¢ na eksport.

Warszawskie prywatne biura patentowe, oraz
panstwowe i wojskowe urzedy techniczne zawalone
sq wprost zgtoszeniami patentéw i przeréznych pro-
jektow, co jest najoczywistszym dowodem, ze u nas
wiele ludzie wynajdujg. Trzeba wiec koniecznie powotac
do zycia instytucje, ktdraby przedewszystkiem wynalazki
badata, a potem rzeczy godne poparcia finansowata.

Polska jest silng militarnie, lecz stabg jeszcze
ekonomicznie. Potega militarna bez poparcia sil go-
spodarczych zdana jest na ftaske sprzymierzencow.
Jesli wiec mamy by¢ niezalezni, a przy tem silni,
musimy zdoby¢ tezyzne ekonomiczng. Ale ekonomicz-
nie silnemi bedziemy dopiero wtedy, gdy przemyst
rozwiniemy, a to nastgpi dopiero z chwilg, gdy prze-
staniemy wynalazcow uwaza¢ wszystkich w czambut
za fantastéw, utopistow i warjatéw i jako takich wy-
Smiewac, lecz gdy ich poprzemy nie dla sentymentu
jako mecenasi, lecz gdy zechcemy z nimi zarabiac.
Za wzOr godny nasladowania niech nam stuzy Ame-
ryka.

Ink. Wtad. F. SieprawsM,
ppor.” wojsk lotn.

KRONIKA.

Nowe firmy aeroplanéw i samochodoéw. Anglia: East
Gloucesterschire “Agricultural Automobile Engineering Co.,
Cirencester. Kapitat zaktadowy 30,000 funtéw szterlingdw.

Franc‘ja: ociete Phares — Eclair pour Autos, Paris.
Kapitat zaktadowy 200.000 fr.

Polska: Wielkopolska Fabryka Samochodow Sp. A
Poznan. Kapitat zaktadowy 2 mil. marek.

Stanyr Zjednoczone: Penrose Whel Corp., Delayare.
Kapitat zaktadowy 75 mil. dolaréw. Wheeling Mold et Foundry
Co. Delavare. Kapitat zaktadowy 6.2 mil. doi.; Hanes Motor
Corp. Delayare. Kapitat zaktadowy 3 mil. dolaréw.

* Na rok 1921 zapowiedziane sa w Anglii w Brook-
ands, Wyécigi automobilowe w nast_epujac%/c terminach:
16 kwietnia, 21 maja, 2 czerwca, 27 lipca, 27 wrze$nia, 17
pazdziernika i 8 listopada. W maju i wrze$niu odbeda sie
wyscigi motocykli.

W Finlandji zostata w ubiegtym roku zatozona pier-
wsza fabryka automobili pod firmg O. Y. Auto-Lento z ka-
ditatem zaktadowym 5 mil. F. marek. Fabryka postawiona

jest wedtug zagranicznych wzordéw, z szerokim uwzgle-
dnieniem finlandzkich stosunkéw. Budujg sie 1% i 2V2 to-
nowe anta.

Zwolennikow samochodéw parowych zainteresuje
ogtoszenie, ze woéz parowy Stanley'a ma byC ponownie
wprowadzony na rynek brytyjski. Skladnica i stacje obstu-
gujace beda zatozone w Londynie.

Dawne znane austrjackie fabryki broni i amunicji
oraz roweréw w Steyr porzuciwszy produkcje narzedzi
Smierciono$nych rozpoczeta nie dawno na wielkg skale bu-
dowe samochodéw osobowych 6-cio cylindrowych, o sile
20—30 km pod firmg »Steyr«. Wozy te stojag dos¢ wybitnie
pod wptywem nowych Konstrukcji amerykarskich, ktdre
tak znaczn}! wplyw wogole na Konstrukcje samochoddéw
europejskich wywieraja. Jak stycha¢ jedna z wiekszych
krajowych firm samochodowych objeta generalne zastep-
stwo wozow fabryki Steyr, tak ze mozemy sie spodziewac
ze w niedtugim czasie ujrzymy w Polsce te nowe i ciekawe
wozy.
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[AKLADY MECHANICZNE SAMOCHODOWE

B-CIA tADYNSCY | SKA
Wytaczne przedstawicielstwo samochodow ADOLF SAURER, ARBON (Szwajcarja)

Samochody ciezarowe i; omnibusy. — Remont samochodoéw, traktorow, t6dek
i plugbw motorowych. — Roboty stelmarskie, lakiernicze i siodiarskie.

Wulkanizacja opon i kiszek. — Najwieksze garaze w Warszawie, WzOrowo
urzadzone. — Porady techniczne — fachowe w zakresie samochoddéw. —
Stale na skladzie samochody osobowe i ciezarowe pierwszorzednych firm;
oraz czesci zapasowe, +H- Benzyna, oliwa i karbid stale na skladzie.

WARSZAWA, UL. CZERNIAKOWSKA Nr.194,188/88
TELEFONY Nr. 91-80; 38-66.

Dostarczamy

Benzyne
Oleje do samochodow

0 nizkim stopniu krzepniecia

Smar Towotta

i t. p.

z fabryki Galicyjskiego Karpackiego Naftowego Tow. Akc.

dawniej Bergheim i Mac Garvey w Gliniku Marjampolskim

. K AR P A T Y "

Spotka z ograniczong odpow. dla sprzedazy produktéw ol. mineralnych

Krakéw, sSw. Jana 10. Warszawa, Bielanska 25.
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WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO AKCYJNE

TELEFONY: Zarzadu 201-96, Dyrektora zarzadu 90-01,
Biura 83-46, 90-98, 94-76, 94-78 194-79.

ODDZIALY:

GDANSK, Hundegasse 117. dom wiasny,
TGZEW, Stary Rynek Nr 1,

tODZ, Potudniowa 44/46,
SOSNOWIEC, Starososnowicka 12,

LONDYN, Holland House, 1-4 Bury Str. E. C.
LIVERPOOL, 20 Chapel Str.

PARYZ, 43 Bonlevard Haussmann,
NEW-YORK, 2 Rector Str.

Miawa - Leszno - Nieszawa IWioctawek - Plock - Wyszogrod - Putawy - Sandomierz

Transportowanie towaréw przez Gdansk
z | do Francji, Anglji iAmeryki

Finansowanie Witasna zegluga Warrantowanie
zakupow - - - na rzece WiSle towarow - - - -

ST YO —T 2

[E—y
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N
Przedstawicielstwo Bankdéw amerykanskich:
Broadway National Bank, Buffalo, N. Y. Fidelity Trust Company, Buffalo, N.
Broadway Finance Corporation, Buffalo, N. Y. Manufacturers and Traders National Bank, Buffalo, N.Y.
Falls National Bank, Niagaia Falls, N. Y. C. B. Richafd & Co. New-Jork
American Bank, Lackavanna, N. Y. Lincoln Bank of Erie
Detroit Steamship & Foreign Exchange Agency, Detroit.
Przedstawicielstwo polsko-amerykanskiej linji okretowej
pasazerskiej bezposredniej komunikacji;
Gdansk — Nowy Jork,
Baltic Steamship Corporation of America,
(Battyckie Towarzystwo Zeglugi Morskiej)
Instytucja Centralna:
Warszawa, ul. Prézna 3, (dom wtiasny).
1-szy Oddziat miejski:
Marszatkowska 153, rog Krélewskiej.
Oddziaty:
Lwow, Halicka 19 (dom wiasny) Lublin, Krakowskie *Przedm. 27 Borystaw
Krakow, Pijarska 2 Przemysl (dom wiasny) Jarostaw (dom wiasny)
Gdansk, Gr. Wollwebergasse, 27 Stanistaw6éw, Sobieskiego 30 Lodz, ul. Piotrkowska
-(dom wiasny) Sanok (dom wiasny) -Nowy Sacz

Poznan (dawniej Dresdner Bank) Drohobycz (dom wiasny) Debica

Rada Nadzorcza:

Prezes: Dr. Wiadystaw Stestowicz, Minister.

I. Wiceprezes: Bogustaw Herse, prezes Stow. kupcéw, polskich w Warszawie.

1. ' Antoni Wolinski, kupiec, wiasciciel dobr w Sanoku.

- " (honorowy) Maksymiljan Nowak, Prezydent Broadway Finance Corporation, Buffalo, N. V.
Sekretarz: Inz. Sosnowski Jozef, przemystowiec, Warszawa.

Zastepca sekretarza: Dr. Ludwik Wewidrski, wiasciciel apteki we Lwowie,

Cztonkowie:
Bettowski Stanistaw, przemystowiec, Lwow Neuman Jozef, prezydent m. Lwowa
Brun Kazimierz, kupiec, Warszawa Pawlowski Jan, kupiec, Lwow
Janowski Juljan, kupiec, Lwow Pawlowski Feliks, kupiec Warszawa
Karpinski Franciszek, przemystowiec Warszawa Piekarski Andrzej, fabrykant, Warszawa
Kauczynski Adam, Prezes Stow. Kupcow Matopolskich, Lwow Przybystawski Kazim ,w.-prezes Gal. Tow. Kred. Ziemsk., Lwéw
Dr. Kucharski Piotr, lekarz, Lwow Raszewski Kazimierz, kupiec, Warszawa
Dr. Lechowski Wiktor, dyrektor banku, Drohobycz Ryniewicz Jan, kupiec, Tarnopol
Ludwig Mikotaj, kupiec, Lwow Skibniewski Kazimierz, przemystowiec, Warszawa

Minkiewicz Wactaw, dyrektor Pol. Bal. Tow. Transp. Warszawa Wronski Stanistaw Marjan, przemystowiec, Gorlice

Dyrekcja:

Dyrektorzy: Feliks Mazurkiewicz, Jézef Zatcher, Wactaw Zmudzki.
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przez

Broadway Finance Corporation

BUFFALO, N.Y.

4p 4p 4%

Instytucja czysto polska prowadzona przez Polakow

wyptaca w Polsce

SZYBKO = AKURATNIE = PEWNIE
POCZTA | TELEGRAFICZNIE

Gtowne Mura w Polsce: WARSZAWA, Prdzna Nr 3
Adres telegraficzny: BROFINCO- WARSZAWA



1.

-CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

BIURO:

M arszatkowska 139, 6
Tel. 192.47,
227.51.
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,union Liberty Co.“

posiada wytaczng reprezentacje znanego w Ameryce trustu samochodowego

~General Motor Export Co.*

| do tego czasu sprowadzita do Kkraju automobile

ktore obecnie znajdujg sie na ustugach Armji polskiej!

. Samochdd n)_ar_ki »Chevrolet .

i < @z U

W najblizszej przysztosci ,,Union Liberty Co.* sprowadzi wiekszg ilos¢
samochodéw. Obecnie posiada juz w Gdansku znaczny transport cz”so
samochodowych jak opon, kiszek i t. p. w rozmaitych rozmiarach.
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rozpoczeta budowe garaZ U w Warszawie przy narozniku ulic. Nowo-
grodzka i Skladowa, w ktérym pomiesci¢ bedzie mozna przeszio
trzysta samochoddéw, sale wystawowa i warsztaty reperacyjne.

Konstrukcja Ulco Garazu jest zelazna ze szklanym dachem.

miat byC wykonczony w pazdzierniku i jedynie inwazja bolszewicka
przeszkodzita rozpoczetej robocie — pomimo to garaz stanie w

marcu 21-go roku
— ® 1 oddany bedzie do uzytku. ,

W Ulco garazu
miesci¢ sie bedzie szkota szoferow,

%
= 0 otwarciu ktérej damy oddzielne ogtoszenie. N om=

] =
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S e ' = F =

A TOWARZYSTWO BUDOWY MOTOROW JI]
= = AUSTRO

GENERALNE ZASTEPSTWO
ZJEDNOCZONYCH FABRYK SAMOCHODOW | MOTOROW

= DAIMLER =

W R. NEUSTADT - GRAZ | WIEDEN - ADAMOW - MONACHIUM

SAMOCHODY OSOBOWE
SAMOCHODY CIEZAROWE
POCIAGI DROGOWE
LOKOMOTYWKI BENZYNOWE.
POCIAGI BENZYNOWO-ELEKTRYCZNE
POCIAGI WAZKOTOROWE
POCIAGI NORMALNOTOROWE
TRAKTORY ARTYLERYJSKIE
PLUGI MOTOROWE
L ODZIE MOTOROWE
MOTORY STALE

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 130

ZAKEADY REPARACYJNE
| SKEAD CZESCI ZAPASOWYCH

WARSZAWA, UL. KSIAZECA 9

TEL. 151-50.
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PIERWSZY WARSZTAT TECHNICZNY e
DLA NAPRAWY AUTOMOBILOW @

W KRAKOWIE, UL. ARJANSKA 1, Nr. tel. 3477.

M AStAiS.
SPRZEDAZ NOWYCH | UZYWANYCH AUTOMOBILOW, NAPRAWA 7?7 %

| GRUNTOWNE ODNAWIANIE WOZOW WSZELKICH SYSTEMOW, v e

NAPRAWA MOTOROW SSACO-GAZOWYCH, BENZYNOW., ROPNYCH. * A

i Y 5 A

cw 8"

¥oOVa V¥ Ve - eSTLE

Tl Bl T

Vi, L&

SvJ'
V-
PAROWE WARSZTATY v @
DLA REPARACJI OPON | DETEK
X
.MVV;Q
£V;VV\.I_ W KRAKOWIE, UL. ARJANSKA 1 TEL. NR. 3477. VALY
{ID 'J WYKONUJE
;'?Av'j"i'; WSZELKIE NAPRAWY GUM AUTOMOBILOWYCH, REPERACJE iV
. OPON, JAKOTEZ NOWE OKLADY SKORZANE, GUMOWE POD -
GWARANCJA. SKRACA OPONY NA MNIEJSZE.
- USKUTECZNIA TEZ REPARACJE DETEK AUTOMOBILOWYCH.
V. A\é‘ v
. VvV \V
v

RV
oY Vews v Yo V% Me¥ Vo eV e @
} % '&:iv:f"’ @ '
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POLSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWE S A

ZARZAD GEOWNY W KRAKOWIE, ULICA SLAWKOWSKA 1
> FILJE: WARSZAWA. LWOW.

Dziat weglowy.
Dziat maszyn rolniczych (ptugi, sieczkarnie, brony).

Dziat rolniczy (nasiona, kantary skorzane, ule).
Dziat zelazny.
Dziat drzewny.
Dziat chemiczny.
Dziat spozywczy (artykuty btawatne).

Telefon 2078, 1138. Adres telegr. do Zarzgdu i oddziatow ,,TOHAN*.

GAZOLINY

0.660/680.

Do popedu motorow,
samochodow dostarcza
w beczkach odbiorcy

obcigganie zjezdzonych opon
nowg skorg z gwozdziami

o cenach urzedowych. 4 : :
P oWy Krakow, Zwierzyniecka 23
Miii;
,,GAZO LI NA" Na sktadzie gumy
Spotka akeyjna wszystkich wymiatrow

we Lwowie, ul. Sapiehy‘ 3.

:©GGECOGOO0O®OGOO0GO0OQGOO

Wydawca: ,,Eshape” — Krakow, Pijarska 4. Z Redaktor odpowiedzialny: Ilwo Rogowski.
Krakow. — Drukarnia Poznanska Pawia Madejskiego — ul. Tomasza 12.



SAMOCHODOWA SPOLKA
RACHUNEK PRZEKAZOWY W BANKU Z AR Ar

HANDLOWYM W WARSZAWIE WARSZAWA

BIURO MIEJSKIE: ULICA SWIETOKRZYSKA 27. 00O TELEFON 106-52
WARSZTATY | GARAZ: UL. OKOPOWA-BELWEDERSKA 79. TEL. 224-25

konto w poczt, kasie OSZCZ. 1045
Adres telegr.. ABECEAUTO WARSZAWA

SAMOCHODY OSOBOWE I CIEZAROWE, PLUGI WSZELKIE CZESCI SKEADOWE DO
MOTOROWE, CYCLECARS 1 MOTOCYKLE SAMOCHODOW, OPONY, KISZKI

MATERJALY PEDNE, NAPRADNIANIE ORAZ GUMY PELNE
ZASOBNIKOW
GARAZOWANIE, KUPNO | SPRZEDAZ, ZASTEPSTWA FIRM:
WYNAJEM SAMOCHODOW OSOBOWYCH
| CIEZAROWYCH, REMONT JENERALNY STOEWER, SZCZECIN — SAMOCHODY,
| REPERACJA WSZELKICH CZESCI ,
SKLADOWYCH REITHOFFER, WIEDEN - GUMY

DOM HANDLOWY =
WITOLD WAGNER

WARSZAWA, Moniuszki 3, rég- Jasnej (vis a vis Filharmoniji)
Telefoy: 17000 1 14443

Dziat I. Samochody osobowe, ciezarowe, akcesorja, pneumatyki,
gumy masywne, smary, benzyna i t. p.

Dziat Il. Drzewny: Drzewo opatowe, budulcowe i wyroby drzewne.

Dziat Il1l. Ziemioptody: Handel produktami przemystu rolnego: zboze itp.

EXPORT IMPORT

ZAKUP TOWAROW

KOMISOWA SPRZEDAZ

Adres telegraficzny: WARSZAWA WITWAG



SpotKa akcyjna
’d

Warszawa, Swietokrzyska 28
tel. 25-50

poleca samochody sSwiatowej
stawy ,,FIAT TURYNSKI"

Samochody osobowe
Samochody ciezarowe
Obnibusy "Ambulanse
Motory lotnicze
Motory do todzi ~
Traktory ™ j»

J27?

ESHAPE Krakdéw, Pijarska 4

Wydawca: ,,Eshape“-Krakow, Pijarska 4. Redaktor odpowiedzialny: Iwo Rogowski.
Krakéw. — Drukarnia Poznanska Pawta Madejskiego — ul. Tomasza 12.



