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Psychiczne przyczyny wypadkdéw samochodowych.

Stosunek publicznosci do ruchu samochodowego.
(Dokonczenie).

Jesli w wielu wypadkach mozna przypisa¢ wine
szoferom, Jo nie mozna poming¢ i winy publicznosci,
nieoswojonej z ruchem samochodowym, a w przewaz-
nej czesci bagatelizujgcej sobie niebezpieczenstwo zbyt-
nig $lamazarnosciag lub zbytnig pewnoscig siebie.

Publiczno$¢ mozna podzieli¢ na kilka grup w za-
leznosci od sposobu zachowania sig, w zaleznosSci od
temperamentu poszczegllnych ludzi, a przedewszyst-
kiem sposobu oswojenia si¢ z ruchem wielkomiejskim.
Sa osoby ostrozne, poruszajgce sie na ulicach i cho-
dnikach z catg Swiadomoscig tego co czynig, sg jednak
osoby bigkajace sie jak zahypnotyzowane, niewidzace
nic przed sobg, zadumane, niereagujgce na zadne wra-
zenia: ludzie najbardziej narazeni na wypadki. Bez
wzgledu na charakter i temperament cztowieka mozna
by go przyuczy¢ do witasciwego zachowania sie na
ulicach duzego miasta, tak by nigdy nie mdgt sie zna-
les¢ w kolizji, a temsamem nigdy nie byt narazony na
nieszczesliwy wypadek.

Osoby, ktére czesto jezdzg samochodem, nigdy
nie ulegajg wypadkom samochodowym. Ten dziwny
paradoks da sie tem wytlumaczyé, ze takie wiasnie
osoby mialy mozno$¢ obserwowania innych pieszych
przechodzacych wulicg i widzagc wady tamtych, same

tych wad sie pozbyly. Znane sg z ogtoszen i przepi-
sow reguly poruszania sie na ulicy. W miastach gdzie
ruch jest uregulowany, i powiedzmy, odbywa sie w lewg
strone, powinno sie ulice przechodzi¢ w taki sposdb,
ze przez pierwszg potowe zwraca sie gtowe w Kkie-
runku ku poruszajgcym sie wehikutom i po przejsciu
na drugg strone ulicy nalezy gtowe obréci¢ w prze-
ciwng strone, i zauwazy¢ ruch w tej czesci ulicy. Rzu-
canie sie na lewo ina prawo, najtatwiej moze narazic
cztowieka na wypadek. Przy przekraczaniu placéw
i rogéw ulic, nalezy zdawaé¢ sobie sprawe z kierunku
ruchu ulicznego, i nigdy nie przekraczac¢ ulicy po linji
skos$nej, wzdtuz tego kierunku. W ten bowiem spos6b
zawsze ma sie za plecyma wehikuty, co najlepiej mozna
obserwowaé, jadagc samochodem. — Na zalgczonym
szkicu (1) mamy przedstawiony prawidtowy ruch sa-
mochodu, ktéry z punktu a zakrecajac, zamierza dostaé
sie do punktu b. Je$li przed tym samochodem znaj-
duje sie na krawezniku osoba c, ktdra ma zamiar
w tymze samym czasie przej$¢ do punktu d, w takim
razie, ciggle bedzie miata za swymi plecami samochéd
i cho¢ jej pozornie bedzie sie zdawato, ze samochdd
mineta, myli sie i jest w niebezpieczenstwie, tak dtugo,
jak diugo nie osiggnie punktu d. Tego rodzaju sytua-
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cja niemita dla przechodnia, jest takze bardzo przykrag
dla szofera, ktéry w zaden spos6b nie moze ze swej
drogi pozby¢ sie niepozadanego pasazera.

W wielkiem niebezpieczenstwie znajduje sie osoba,
ktéra przechodzac z chodnika z punktu 1 do punktu 2,
przebiega te droge majagc stojacy przed sobg tramwaj
t i nie wiedzgc, czy miedzy punktem t i 2 nie znaj-
dzie sie jaki§ samochéd. Takich sytuncji nalezy uni-
ka¢, i przeczeka¢ do chwili, dopdki ulica sie nie zwolni.

1

Rys. 2. Rys. 3.

Na 3 szkicu mamy przedstawiong przykrg sytua-
cje, osoby wysiadajgcej z tramwaju w punkcie a i zwro-
conej twarzag w kierunku strzatki, bez poprzedniego
zauwazenia, czy za nig w tym samym Kkierunku nie
zdgza samochod. Wreszcie na 4 szkicu mamy przed-
stawiong sytuacje osoby wysiadajgcej w punkcie a
i zdgzajacej do punktu b w szybkim tempie, bez po-
przedniego rozpatrzenia i przygotowania sie na to, ze
na swej drodze moze spotka¢ znajdujgcy sie w ruchu
tramwaj T i wypadajagcy nagle z za tramwaju samo-
chéd S. Tych kilka szkicow wystarczy do objasnienia
w jakich trudnych potozeniach przy wielkomiejskim
ruchu znajdujg sie osoby, nie obeznane z ruchem, nie
myslace o tem, co na ulicach sie dzieje, i nie przy-
gotowane na rozmaite niespodzianki. Dodaé jeszcze

nalezy, ze osoba, znajdujgca sie w podrézy, moze
znalez¢ sie w miesScie, gdzie przyjety jest zamiast
tewego, ruch prawy, i nabyte doswiadczenia wzglednie
przyzwyczajenie, nalezy stosowa¢ do nowych wa-
runkéw.

Te przykiady przedstawiaja ogélny rys trudnosci
sytuacji, w jakiej sie znajduje ciagle i stale mieszkaniec
wielkomiejski, i gos¢ prowincjonalny. Niezaleznie od
tego, tak jedni jak i drudzy, mogg uledz wypadkowi,
z powodu swego stanu psychicznego. Do pierwszej
grupy zaliczmy osoby, chwilowo bedgce bardzo za-
absorbowanymi, jakim$ niezwyktem zdarzeniem. Zet-
kniecie sie z dawno niewidzianym przyjacielem, nie-
mite spotkanie, ciekawy jaki$ wypadek, moga byc¢
przyczyng chwilowego przytepienia uwagi i wprawiaja
dana osobe w taki stan zainteresowania, ze zapomina
gdzie sie znajduje, a przedewszystkiem zapomina o tem,
co moze jej grozi¢, przez takie chwilowe zajecie sie
czem$ niezwyktem. W tym stanie ducha, cala uwaga
cztowieka zostaje skierowana jedynie i wytgcznie na
przedmiot chwilowego zainteresowania, a wiadze stu-
chu i wzroku, zupetnie nie reagujg na dawane sygnaty,
czy tez przesuwajace sie przed oczyma zjawiska ulicz-
nego ruchu. Osoba taka nie pamieta, ze znajduje sie
na S$rodku placu, lub na $rodku ulicy, zaczyna roz-
mowe z kim$ spotkanym i z trudem tylko, czasami
w ostatniej chwili po kilkakrotnem nawotywaniu, usuwa
sie od niebezpieczenstwa.

Podobny wypadek zdarzyto mi sie obserwowac
przed kilku taty w Kijowie. Ng skrecie ulicy stal przy-
bysz, jak po6zniej okazato sie z prowincjonalnego mia-

Rys. 4.

sta, i zastoniwszy sie w piekny, stoneczny dzieh czar-
nym parasolem od piekagcych promieni storica, rozpy-
tywat policjanta o droge. Nagle ulicg zaczety przejezdzac
samochody carskiego dworu. RoOwnoczesnie za$ zjez-
dzat z gory z poprzecznej ulicy samochdd, zdazajacy
w tym samym Kkierunku. Policjant, ktéry dotychczas
rozmawiat z przybyszem, zobaczywszy dworskie samo-
chody, stangt w pozycji stuzbowej, by odda¢ nalezne
honory, ogtupiaty za$ przybysz nie zrozumiawszy, dla-
czego tak nagle urwata sie rozmowa, usunat sie o krok
wraz z policjantem, lecz juz nie styszal dawanych
sygnatéw, i zostal potragcony przez samochéd, zjez-
dzajacy z gory. Znalazt sie bowiem miedzy dwoma
szeregami samochod6éw, a nie zorjentowawszy sie
w sytuacji, przerazony widokiem jednego, rzucit sie
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pod drugi. Jak podzniej sie Okazato, przybysz ten byt
tak rozstrzepany, ze nawet zapomniatl w jakiem mie-
Scie w tym dniu sie znajduje, i powoli przyszediszy
do siebie, przypomniat sobie, ze istotnie przyjechat do
niegoscinnego miasta, w ktdérem go spotkal przykry
chociaz lekki wypadek. Taki przyktad najlepiej Swiad-
czy, w jakim stanie duchowym, w jakiem oszotomie-
niu mogt sie znalez¢ cztowiek, z tak btahego powodu,
jak nagte przerwanie rozmowy z policjantem. Nalezy
z tego wysnuc¢ regute, ze o ile po chodnikach mozna
porusza¢ sie dos¢ swobodnie, nalezy przy przekracza-
niu ulic przerwa¢ wszelkag rozmowe, obserwowac to
co sie dzieje i stucha¢ doktadnie, ewent. sygnatow
wzgl. szumu, zblizajacych sie wehikutdw. Czlowiek
inteligentny powinien pamieta¢ o tem, ze w stanie
przygnebienia, przykrosci, zgryzoty, niespodziewanej
radosci, powinien zachowywac sie na ulicach z takim
spokojem i takg uwaga, jak zwyczajnie, i nie pozostaé
obojetnym widzem, lecz by¢ bacznym obserwatorem.
Sg sytuacje dla samochodéw i kierowcéw takie, ze nie
zawsze moze w czas da¢ sygnat ostrzegawczy, ze
nie zawsze moze wymingé danej osoby, ze wreszcie
zdarzajg sie wypadki w samym mechanizmie samo-

chodu, ktére pozbawiajg panowania kierowcy nad
swoim wehikutem.
Do drugiej grupy os6b mozna zaliczy¢ ludzi,

grzeszacych zbytnig pewnoscig siebie, wzgl. uwazaja-
cych, ze ich osoba jest czem$ tak cennem i nietykal-
nem, ze zaden woznica, ani zaden kierowca nie Smiathy
narazi¢ jej na wypadek. Taka pewnoS$¢ czesto jest
karang zupetnie stusznie. Ludzie grzeszacy takg pew-
noscig, poruszajacy sie na ulicach z pelng powaga
i godnos$cig, niezawsze umiejg na oko okreslic dy-
stans i szybko$¢ wozu z ktérym krzyzujg swa droge.
Na takag pewnos$¢ siebie moze pozwoli¢ sobie szofer,
ktory umie na oko oceni¢ odledto$¢ jadgcego samo-
chodu, oraz szybkos¢ z jakg ten samocho6d sie posuwa,
szofer, ktory wie ile potrzeba metrow na zahamowa-
nie wozu, w razie potrzeby. Smiatkom takim zdarza
sie czasami ze sie omylg i ze nagle w miescie prze-
jezdza woz na po6t wyscigowy, niedbajacy o przepisy
i nie przestrzegajacy w danej chwili szybkosci jazdy,
a wtedy wypadek jest albo nieunikniony, albo da sie
unikngé tylko wowczas jeSli dumna i pewna siebie
osoba weZmie w odpowiedniej chwili nogi za pas
i w biegu maratonskim zakonczy swoj powazny spa-
cer po ruchliwej ulicy.

Zbytnia pewno$¢ siebie jest jeszcze z innych
wzgleddw nie wskazana. Gdyby samochody zawsze
jezdzity po linji prostej, to Smiatkowie nie tak czesto
ulegaliby wypadkom. Niezawsze jednak rzecz sie tak
miewa. Trzeba pamietaC, ze w dnie mgliste, w czasie
gotoledzi, samochd6d bez waznych przyczyn moze by¢
nagle rzucony w bok, lub z linji prostej rzucony bo-
kiem sunag¢ sie calg swojg diugosciag wzdtuz ulicy.
Bardzo tez czesto samochod na takich $lizgich ulicach
zostaje wprawiony w ruch obrotowy i wszyscy, kto-
rzy w jego poblizu sie znajdujg mogg by¢ zmieceni
z powierzchni kota, na ktorych wéz sie zacznie obra-
caé. Z tego powodu powinno sie w dnie $lizkie, nie-
tylko nie przekracza¢ drogi samochodu, ale wogole
nawet nie znajdowac sie zbyt blisko za nimi lub obok
nich, szczeg6lniej na skretach. Na ulicach wypukitych
bardzo czesto samocho6d jadgcy nawet Srodkiem ulicy,
w dnie Slizkie moze by¢ rzucony ku chodnikowi
i zgniata nogi o kraweznie chodnika osobom prze-

chodzagcym w tej chwili po ulicy. Dlatego w dnie
Slizkie powinno sie nie schodzi¢ z chodnikdw, jesli
przejezdzajg samochody, szczegdlnie cigezarowe.

Zbyt powolne i powazne przechodzenie ulicg
moze sie¢ czasami zakonczy¢ katastrofalnie, nawet w po-
godne i suche dnie ito nie tylko dla oséb znajdujgcych
sie na ulicy, lecz takze dla jadacych. Za czaséw rza-
dow bolszewickich, przejezdzatem samochodem w upalny
dzien letni przez gtéowng arterje Kijowa. W dos$¢ du-
zem oddaleniu przed nami przechodzit mezczyzna wy-
raznie prowokujacy samochod, zwrécony twarzg do
wozu, a wiec patrzacy na nas, umyslnie tak wolno,
by wodz zatrzymac. Szofer woz nagle zahamowat, po-
niewaz jednak kola byly wysuszone i szprychy dos$¢
luzne, o czem w danej chwali nikt nie wiedziat i nikt
nie mys$lat, nagle wstrzymane tylne kota, nie wytrzy-
maty nacisku, i lewe rozsypato sie w kawatki, przy-
czem wo6z gwattownie skrecit, i upadt na bok. Z ja-
dacych wprawdzie nikomu nic sie nie stato, prowoku-
jacego jednak $miatka schwycit komisarz i na miejscu
dobitnie go ukarat. Ten rzadki wypadek najlepiej
Swiadczy, ze bagatelizowanie sobie ruchu samochodo-
wego w najrozmaitszych worunkach, nawet najmniej
do tego podatnych, moze wywota¢ katastrofe.

Do trzeciej grupy mozemy zaliczy¢ osoby roztrze-
pane. Jesli zbytnia pewnos$¢ siebie jest niepozadana, to
zbytnia ptochliwo$é w ruchu ulicznym takze nie jest
wskazana. Czesto mozna widzie¢ wieSniakow, trzyma-
jacych sie za rece, lub idacych obok siebie, wzdtuz
lub w poprzek ulicy, ktorzy na dany sygnat zamiast
zejS¢ spokojnie z drogi, chwytajg sie za rece i zaczy-
najag sie targa¢ kazdy w przeciwng strone. Jest to
bardzo pocieszne widowisko, mogace sie jednak cza-
sami zakorniczy¢ smutnie. Po chwili takiego szarpania
ostatecznie puszczajg sie i kazdy biegnie w przeciwng
strone, zdajac sie na wybdr szofera, kogo ma z nich
rozjecha¢. Osoby bardzo nerwowe, wrazliwe, ptoszgce
sie na byle sygnat lub huk samochodu, powinny prze-
chodzi¢ ulicg tylko w chwilach, gdy te sg wolne, i nie
przeszkadzaé, innym przechodniom, jak rédwniez prze-
jezdzajacym wehikutom. Bardzo czesto mozna obser-
wowa¢ niezdecydowane kobiety, ktore przeszediszy
pol ulicy i zobaczywszy nagle samoch6éd — zamiast
zatrzymac sie i da¢é mu mozno$¢ przejazdu lub tez
dobiec pozostaty kawatek az do chodnika, nagle zwra-
cajag z danego miejsca i biegng w przeciwnym Kkie-
runku, z powrotem, do punktu swego wyjscia. Zapo-
minajg o tem, ze tymczasem z przeciwnej strony, za
ich plecyma mogta sie zmieni¢ sytuacja, i ze moze
tam rdéwniez nadjecha¢ samochdéd albo tramwaj, i ze
ponownie znale$S¢ sie moga w sytuacji, w jakiej przed
chwilg byty.

Wszystko to co moéwimy o dorostych, da sie
powiedzie¢ o dzieciach. Dzieci, w przewaznej czesci
wypadkéw nie zdajg sobie sprawy z grozgcego nie-
bezpieczenstwa i bardzo czesto umysSlnie ryzykuja,
majac w tem dziwng satysfakcje, by dokuczyé szofe-
rom, przyczem w decydujacej chwili umykaja. Zarty
takie sg bardzo nie na miejscu, gdyz nie zawsze mogg
sie skornczyé szczeSliwie. Dziecko moze sie posliznac,
zaczepi¢ o szyny tramwajowe i zamiast umkngé, zna-
lez¢ sie niespodziewanie pod kolami wozu, a wdwczas
do odpowiedzialno$ci nie mozna pocigga¢ szofera, ra-
czej powinno sie pocigga¢ rodzicéw, za zte wychowanie.

Szoferzy powinni w takich wypadkach nie zato-
wac swojej fatygi, jesli to jest mozliwem, woz zatrzy-
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mac i niegodziwca kilkoma poteznymi klapsami od-
ucza¢ takich zartow. W tym wypadku powinna takze
publiczno$¢ pomaga¢ szoferom, gdyz sg juz liczne
wypadki kalectwa ws$rdd dzieci, zupetnie niepotrze-
bnego i nieusprawiedliwionego.

Szczeg6lnie w obecnych czasach, gdy wskutek
wojny wychowanie domowe statlo sie bardzo zanie-
dbane, wspdétdziatanie publicznosci w tym Kkierunku
byloby bardzo na miejscu. Zarty takich dzieciakéw nie
sg bez znaczenia i maja swoj gtebszy podktad psy-
chiczny z og6lnego spotecznego punktu widzenia bar-
dzo celny, tylko w danym wypadku zle zastosowany.
Chtopak wskakujgcy na szyny przed nadjezdzajagcym
tramwajem, wzgl. zagradzajagcy droge samochodowi,
chce im wyrazi¢ swojg dziecinng odwage i wrodzong
brawure, potrzebng i poszukiwang u dorostego, gdy
jest zoinierzem, niepotrzebnie narazang na szwank
w wieku dziecinnym.

Istniejagce przepisy ujety w pewne

reguty tak

Nowy wo0z

Dawne warsztaty Motobloc w Bordeaux, znane
moze niektorym z naszych czytelnikow z 1914 roku
przechodzity od tego czasu najrozmaitsze zmiany. Do-
stosowane do wyrobu amunicji w latach 915-16, przez
czas diugi wyrabialy ciezkie granaty, motory lotni-

ruch automobilowy, jak réwniez sposdéb zachowania
sie publicznosci na wulicach, do zrozumienia jednak
tych suchych prawidet nalezatoby nieco sie w nie wgte-
bi¢, zas do wprowadzenia ich w czyn, potrzebna jest
nie policyjna surowos$¢, lecz zrozumienie przyczyn oraz
waznosci, a przedewszystkiem szeroka propaganda,
ktora wyjdzie na pozytek tak dla jezdzacych samo-
chodami jak i zainteresowanych w tem przechodnidw.

Inz. Eugeniusz Porebski,
Dyrektor Instytutu Technologicznego

W poprzednim numerze wkradta sie pomyika,
a mianowicie pod oryginalnym artykutem p. inz. Po-
rebskiego umieszczonym postat napis: »ttomaczone
z angielskiego«. — Za pomytke te najmocniej prze-
praszamy Autora artykutu i stwierdzamy, ze podpis
»ttomaczony« catkiem mylnie i przypadkowo tam sie
dostat.

Motobloc.

czytelnicy nasi przyzna¢ musza, ze ze wzgledu na nie-
dawng odbudowe zdemontowanej fabryki, wytworzenie
nowych typdw i modeli Swiadczy o wielkiej zywotno-
§ci i ruchliwosci firmy.

Dwa rodzaje podwozia buduje obecnie firma

Torpedo.

cze, ale ani jednego wozu automobilowego. Maszyny,
przerobione do wyrobu amunicji nie byly juz zdolne
do fabrykacji czesci sktadowych automobili. Koniec
wojny zastal warsztaty Motobloc opustoszate zdezelo-
wane — i chcgc podjagé na nowo konstrukcje samo-
chodéw, trzeba byto wiasciwie budowaé¢ nowe war-
szlaty. Wymagato to duzych wkiadéw i pracy. Totez

Motobloc; sg one wiasciwie identyczne — cata réznica
polega w silniku. Silnik jednego typu posiada 80 mii.
Srednicy i 120 mil. skoku ttoka — drugi 80 mil. $re-
dnicy i 148 skoku ttoka. Poza tg roznicg, oba pod-
wozia sg w najdrobniejszych szczegdtach jednakowe.

Samochod Motobloc posiada pewng swoistg od-
rebnos¢, tak w zewnetrznym wygladzie, jakotez w wy-
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Przekr6j podtuzny motoru.
A) wiatrak. B) podpdrka wiatraka. C) kétko popedowe watu noskowego. D) kétko rozdzielcze motoru. E) tozysko korbowodu.
P) korbowdd. G) ochraniacz przed zaoliwieniem $wiec. Il) przewéd oliwy. .M) tozysko ttokowe. N) wyptyw wody chio-
dzacej.”!™ wat noskowy. R) dzwigarek wentyla. T) obsada sprzegta. U) sprzegto. X) sprezyna sprzegtowa, a) wat gtowny trybéw.
b) wat poboczny. c,c) tryby pierwszej chyzosci. d,d) tryby drugiej chyzosci. e,e) tryby trzeciej chyzosci. f,f) zia-
czenie bezposrednie, g) obsada watu gtéwnego trybéw, h) poped szybkomierza. I) beben hamulca, k) ztgczenie kardanowe.

konczeniu poszczeg6lnych czesci sktadowych. Chara- tworzg blok z silnikiem. Musimy zaznaczy¢é korzy-
kterystyczng jego cechg jest umieszczenie kola zama- $ci ptynace z tego ostatniego.

chowego silnika w posrodku walu korbowego, wewnatrz, Poczatkowo budowano przewaznie samochody
miedzy drugim a trzecim cylindrem — szybkozmian z szybkozmianami zupetnie oddzielonemi od silnika. Tak

Podwozie od strony kierownicy.



6 CZASOPISMO AUTOMOBILOWE

silnik jak i szybkozmian podtrzymywane byly wprost
przez podwozie — poniewaz za$ to ostatnie ulega
deformacjom, osiggniecie statlego i prostolinijnego po-
tozenia walu korbowego i szybkozmianu byto prawie
wykluczonem, starano sie je osiggng¢ za pomoca wiel-

skoku tioka 120 i 148 mil. zaleznie od modelu. Po-
jemnos$¢ cylindra tego ostatniego wynosi Sciste 3 litr.

Cylindry lane w jednym bloku znajdujg sie
w wspolnym ptaszczu wodnym, ktory obejmuje i prze-
wody wpustowe — za$ zbiornik wypustowy umiesz-

Sterowanie wentyli.

kiej ilosci ptytek, wreszcie zastosowano ztgczenia prze-
gubowe miedzy silnikiem a szybkozmianem.
Potgczenie szybkozmianu i silnika .jednym Kkar-
terem daje bezwzglednie te idealng prostolinijnosc,
montuje sie bowiem rownocze$nie na tym samym
kozle silnik i skrzynke zmiany chyzosSci — poczem
caty ten blok umieszcza sie jako cato$¢ w podwoziu,

czony jest na bloku cylindrow i przytrzymany uchwy-
tami.

Wentyle wpustowe umieszczone sg normalnie
rownolegle do $ciany cylindra. Wentyle wydmuchowe
natomiast znajdujg sie w gtowicach, ponad ttokiem
i sterowane sg z gory zapomocg dzwigni i dragzka. Skut-
kiem tego wentyle wydmuchowe, jako tatwiej zanie-

Torpedo z boku.

unikajac jakiejkolwiek roznicy poziomoéw miedzy silni-
kiem a skrzynig zmiany chyzosci.

Umieszczenie kota zamachowego w posrodku
whiu korbowego nadaje silnikowi réwnowage taka, do
jakiej absolutnie nie moga mie¢ pretensje wozy o kole
zamachowem umieszczonem w tyle. Zréwnowazenie
jest Scislejsze, a praca poszczegbélnych czesci walu
korbowego bardziej ujednostajniona.

Silnik jest o czterech cylindrach 80 mil. $rednicy,

czyszczajace sie, sa dostepne, a wyjecie ich i zatozenie
wymaga bardzo niewiele zachodu. Gniazda wentyli
sg opatrzone specjalnym ptaszczem wodnym, umozli-
wiajgcym ich racjonalne chiodzenie. Drazki porusza-
jace wentylami wypustowemi wspierajg sie na dzwigni,
zaopatrzonej u gory w talerzyk, na ktérym spoczywa
ramie dzwigni zakonczone kulg. Drugie ramie tejze
dotyka bezpos$rednio trzonu wentyla, na odpowiednio
szerokiej ptaszczyznie. Punkty styku drgzka tak z dzwi-
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Silnik od strony pompy wodnej i ma-

NN H
é]) tryby rozd’zieqcnzg.t%:)'Wafgﬁgslgowy.
D, E) zlaczenia elastyczne. N) pompa
wodna. M) magnet. P) pompa oliwna.
R) wat napedowy pompy oliwnej.
T) nastawka.

gnig jaklz wentylem sg dostatecznie smarowane przy po-
mocy specjalnej oliwiarki, umieszczonej na ostonie
aluminiowej mechanizmu sterowania.

Poruszanie wentyli odbywa sie za pomocag walu
noskowego, umieszczonego z boku, a poruszanego ci-
chym ‘tancuchem. W tyle wal ten zaopatrzony jest
koétkiem o skosnem cieciu, wprawiajacym
w ruch wal poprzeczny, a poruszajgcym
na jednym swym koncu magnetem, na
drugim za$ pompg wodng. Tak magnet
jak i pompa sg tatwo dostepne.

Wat poprzeczny pompy wodnej po-
siada znoéw odrebny skiad skos$nych ko-
tek zebatych, ktére uruchomiajg pionowy
watl pompy oliwnej. Ta ostatnia polega
na zazebieniach i umieszczona jest w dol-
nej czesci karteru, ktory tworzy zbiornik
oliwy. Korek wsrubowany w karter dozwala
na tatwe zdemontowanie pompy oliwnej.

Naoliwianie odbywa sie pod cisnieniem
przez przewiercany wat korbowy. Pom-
pa wyrzuca oliwe pod silnem ci$nieniem
w cztery tozyska watu korbowego, skad
przedostaje sie ona do dalszych jego czesci
az .do nasady korb. Specjalne przewody
rozprowadzajg jg takze do powierzchni
watu néskowego i karteru rozdzielczego.

Manometr wskazuje kierowcy, ze
wszystko odbywa sie normalnie. Wat
korbowy zaopatrzony w posrodku w spe-
cjalng kryza, tworzacg z nim catosc,
posiada przymocowane na niej koto za-
machowe. Wat posiada cztery tozyska,
po jednem na kazdym swym koncu,
a dwa w S$rodku po kazdej stronie kota.

AJ szynkiel.
D) pret taczacy kota przednie. E) 0$. F) oska konusowa. M) piasta

0O$ tylna.

A) wat kardanowy. B) przegub. C) tryb atakujgcy. D) tryb
talerzowy.
H) dzwignia hamulca.

E) wyréwnj'wacz. F) pétoska. G) karter osi.
L) piasta kota. K) tarczowe koto
wymienne.

Zapalanie odbywa sie za pomocg magnetu o Wy-
sokiem napieciu S. E. V.

tancuch, poruszajgcy trybami rozdzielczemi prze-

chodzi przez boczne kotko zebate, ktérego wat porusza

dynamo. Specjalne urzadzenie pozwala na boczne prze-

suniecie dynamo w jej umiejscowieniu, umozliwiajac

w ten sposoOb naciggniecie w ra-

zie potrzeby cichego tancucha.

Puszczanie silnika nastepuje

za pomocg elektrycznego roz-

rusznika, zmontowanego na

ramieniu podwozia, a posiada-

jacego wal, zaopatrzony zig-

czeniem kardanowem i trybem

O$ przednia.
B) ramie kierownicy. C) tozysko pierwszego watu.

kota. R) tarczowe koto wymienne.
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chwytajacym w odpowiednie zazebienie na kole zama-
chowem motoru. Cate urzadzenie elektryczne wozu
dostarcza firma S. E. V. Gaznik Zenith typu normal-
nego otrzymuje odpowiednig ilo$¢ materjatéw pednych,
przy pomocy exhaustora firmy Weyman przytwier-
dzonego pod maskg motoru na wewnetrznej stronie
tablicy rozdzielczej.

czenie Glaenser«, ktére pojawia sie u nowych wozdw,
u ktorych karter jest doskonale szczelny bez wktadow
skorzanych.

Dyferencjat jest typu normalnego o kétkach stoz-
kowych prostych.

Rozszerzenie ostony osi
z jednego kawatka z karterem,

tylnej wykonane jest
ostaniajagcym kotka

Podwozie widziane z boku.

Sprzegto typu zwyczajnego, z ptaskich krgzkéw,
zanurzonych w oliwie. Umieszczone jest wprost na
wale gtéwnym szybkozmianu, przytwierdzonego z tytu
na koncu watu korbowego.

Szybkozmian posiada cztery chyzosci wprzod,
a jedng wstecz.
Szybkozmian jest tatwo dostepny — skrzynka

moze by¢ catkowicie zdemontowana bez naruszenia
bloku podwozia, przez proste odjecie pokrywy stalo-
wej, ktora tworzy od tylu jej karter.

Stawidto kulisowe jest typu normalnego. OS$ tylna
przymocoy> ma jest silnymi uchwytami pod tylniemi
resorami, + akcje osi tylnej, jak rowniez popychania
wozu przyjmujg zatem na siebie resory tylne. Wat
kardanowy zaopatrzony jest w dwa ztgczenia — »zig-

zebate. Wszelki uptyw oliwy jest tym sposobem usu-
niety, gdyz niepotrzeba ztgczen miedzy obu muszlami
karteru a rozszerzeniem osi.

W arsztaty Monobloc zaopatrzyly sie w frezerki
Glaeson'a i bedg teraz stale uzywac¢ kotek o krzywem
cieciu, ktérych zalety wielokrotnie podnosiliSmy.

Kola sg stalowe, tarczowe, typu Michelin.

Zawieszenie polega na czterech resorach pro-
stych; resory tylne sg bardzo diugie, ztozone z sze-
rokich sprezyn. Mechanizm kierowniczy sktada sie
zasadniczo ze S$ruby bez konca i sektora, osadzonego
na osce spoczywa; on w dwuch ekscentrycznych to-
zyskach, dozwalajagcych na precezyjne wyregulowanie
steru i docigganie sektora, w razie gdyby dawato sie
odczué zuzycie sektora i Sruby. W.

Drogowskazy gwiazdzistego nieba.

Obserwacja ciggle powracajagcych gwiazdzistych
nocy doprowadzita cztowieka do poznania wieczystych
zjawisk na niebie i umozliwita mu kierowanie sie wsrod
ciemnosci wedlug potozenia cial niebieskich. Choc¢
ludzie nowozytni zarzucili oznaczanie stron Swiata we-
dtug nieba, a natomiast postugujg sie kompasem, to
jednak poznanie potozenia gwiazd przy okres$laniu
miejsca na kuli ziemskiej ma dla nas bez pordwnania
wieksze znaczenie, niz dla ludéw o kulturze pierwotnej.

Zeglarz na bezkresach oceanu, podréznik w nie-
znanych okolicach obcych lgdéw, okreslaja miejsce
swego pobytu za pomocg pomiaru wysokosci gwiazd
i ich odchylenia od kierunku z péinocy na potudnie.
Ale takze spojrzenie na gwiezdne niebo zastgpi¢ nam

moze kompas, o ile mamy niezbedne wiadomosci
0 biegu gwiazd. Kierowca samolotu, przewodnik noc-
nego wywiadu odnajdg swa droge, gdy umiejg czytac
na niebie i nie potrzebujg oswietla¢c kompasu, a przez
to naraza¢ zycia i zdradzac¢ sie przed nieprzyjacielem.

Kazdy wie z wtasnej obserwacji, ze gwiazdy
wytaniajg sie na wschodniej stronie horyzontu, wzno-
szg sie, o0siggajg swe najwyzsze potozenie doktadnie
na potudniu, aby nastepnie obniza¢ sie¢ ku zachodniej
stronie i ostatecznie znikng¢ pod horyzontem. Wza-
jemne potozenie gwiazd nie zmienia sie przytem, oczy-
wiscie o ile nie bierzemy w rachube Kkilku osobliwych
gwiazd, planet i komet. Takie samo gwiazdziste niebo,
ktorem cieszymy sie dzi§, zobaczymy jutro, a takiez



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE 9

samo obracato sie nad gtowami naszych dziadow
i pradziadow. Nieznaczne zmiany w potozeniu gwiazd
nie astronom nie jest w stanie zauwazy¢. Caly ruch
gwiazd odbywa sie tak, jak gdyby one bytly przytwier-
dzone do wewnetrznej powierzchni kuli, do sklepienia
niebieskiego, ktére wykonuje w ciggu doby jeden obrot,
aby nastepnego wieczoru znalez¢ sie na tem samem
miejscu tylko o kilka minut wczes$niej. Ze ruch ten
jest tylko pozorny, ze wilasciwie ziemia sie obraca

Rys. 1. Orion na potudniowem wyiskrzonctn niebie.

a gwiazdy stojg, o tem wie ludzko$¢ od czaséw Ko-

pernika.

Podczas tego pozornego ruchu tylko dwa pun-
kty sklepienia niebieskiego pozostajg w spokoju i nie
zmieniajg swego miejsca: sg to te miejsca, w ktorych
przedtuzenie osi ziemskiej, czyli 0§ nieba, okoto ktd-
rej caly ruch sie odbywa, przebija sklepienie nieba.
Punkty te nazywamy biegunami niebieskiemi. Gd}'
przekroimy kule ziemskg ptaszczyzng przesunietg przez
bieguny poinocny i potudniowy, to przetnie ona po-
wierzchnie ziemi kotem, zwanem potudnikiem. Ta
ptaszczyzna potudnika przechodzi réwniez przez bie-
guny sklepienia niebieskiego i przecina kule nieba ko-
tem potudnikowem. Kazde miejsce na ziemi ma swoj
potudnik, ktéry przechodzi przez dane miejsce w kie-
runku z poéinocy na potudnie, gdyz jest on kotem
przechodzagcem przez biegun poéinocny. Na tej samej
ptaszczyznie i tak samo doktadnie na pdinoc od da-
nego miejsca powierzchni ziemi, lezy takze po6inocny
biegun nieba.

Gdy sie nam uda zatem wyszuka¢ wsrdod gwiazd
to miejsce, w ktérem znajduje sie pdinocny biegun
nieba, tem samem wyznaczyliSmy kierunek pdinocny.
Miejsce to nie jest trudne do wyszukania, gdyz tuz
koto niego Swieci jasna gwiazda, zwana gwiazdg po-
larng, ktorg tatwo mozna spostrzedz. Szukajac jej, wy-
chodzi sie od znanego gwiazdozbioru Wielkiej Nie-
dzwiedzicy, czyli Wielkiego Wozu, ztozonego z siedmiu
gwiazd, a Swiecacego na pdinocnej czesci nieba. La-

Rys. 2. Gwiazdziste niebo pdinocne.

czy sie prostg dwie tylne gwiazdy wozu, przediuza ja
ku goérze i odcina okoto pieciokrotng odlegtosé tych
gwiazd, a w ten spos6b dochodzi sie do jasnej gwiazdy
polarnej, lezacej tuz obok po6inocnego bieguna nie-
bieskiego.

Gdy gwiazda polarna zakryta jest chmurami,
oczywiscie nie mozemy za pomocg niej oznaczy¢ Kkie-
runku poétnocnego. Jezeli w tym wypadku widoczne sg
gwiazdy z jej otoczenia, to z potozenia ich mozemy
wnioskowa¢ o miejscu gwiazdy polarnej, a przez to
stwierdzi¢ kierunek poétnocny. W kazdym razie mu-
simy posiada¢ pewna znajomo$¢ gwiazd pdinocnej
czesci nieba, aby sie mdédz zorjentowa¢ w ich tlumie.

Gwiazda polarna jest krancowg w zbiorze sied-
miu gwiazd, zwanym Matg Niedzwiedzicg, gwiazdo-
zbioru bardzo podobnego do Wielkiej NiedZzwiedzicy,
ale skreconego w przeciwnym kierunku. Gdy pota-
czymy S$rodek Wielkiej Niedzwiedzicy z gwiazdg po-
larng, linje te przedtuzymy i odetniemy mniej wiecej
te samg odlegto$¢, natrafimy na zbiér 5 gwiazd two-
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rzacych litere W, zwrdcong goOrng czescig ku gwiez-
dzie polarnej. Jest to Kasjopea. Przedtuzmy linje t3-
czaca jej dwie zewnetrzne gwiazdy, stanowigce prawe
ramie litery W i odetnijmy na niej mniej wiecej cztero-
krotng ich odlegto$¢, a znajdziemy sie w Srodku gwiaz-
dozbioru Cefeusza, siegajagcego jedng gwiazdg miedzy
gwiazde polarng a Kasjopee. Gdy wyjdziemy ze $rodka
Kasjopei przez srodek Cefeusza o takgz odlegtosé~da-

Rys. 3. Wschod. Orion wschodzacy.

lej, dojdziemy do gtowy Smoka, utworzonej przez trzy
gwiazdy, ulozone w trojkat rownoramienny. tatwo
odnalez¢ dalszg cze$¢ tego gwiazdozbioru, gdyz wije
sie on diuga, biyszczaca linjg w postaci Z naokoto
Matej Niedzwiedzicy, w przestrzeni pomiedzy nig a jej
wielkg siostrzycg. Gdy posuniemy sie od Kasjopei
w przeciwng strone wzdtuz drogi mlecznej, natrafimy
na blyszczacy szereg gwiazd Perseusza, a nieco dalej

Rys. 5. Potudnie. Orion na potudniowem niebie.

na WozZnice, wysunietego i drogi mlecznej znéw nieco
ku gwiezdzie polarnej, z jasng gwiazdg Capellg. Po-
miedzy nig a Perseuszem, na wschdéd od drogi mlecz-
nej widzimy Byka, w ktérym blyszczg dwie grupy
gwiazd: Hyjady, i nieco po za Perseuszem Plejady,
w ktérych Swieci gromadka gwiazd koto siebie sku-
pionych. Powréémy do Wielkiego Wozu i przedtuzmy
zakrzywienie dyszla, to tuk ten zaprowadzi nas do
jasnego Arktura, lezgcego w rogu gwiazdozbioru Wo-

larza. .Wychodzac od gwiazdy polarnej widzimy po
drugiej stronie gtowy Smoka gwiazdozbior Herkulesa.
Pomiedzy nim a Wolarzem rozsypany jest krag peret
Korony. Po drugiej stronie Herkulesa lezy maty tréj-
kat Liry z jasng Wega. Nie trudno jest nauczy¢ sie
gwiazdy te rozroznia¢, da sie to osiggna¢ w ciggu
kilku wieczorow o wyiskrzonem niebie. Praktyczne
jest przy tem uzywanie okragtej mapy gwiazd, ktora

Rys. 4. Zach6d. Orion zachodzacy.

nastawiona przez obrdét na dany dzien i godzine, daje
obraz czeSci nieba, widzialnej w okreslonym czasie.
Gdy sie pozna tylko kilka gwiazdozbiorow, juz sie
jest w stanie z potozenia niewielu gwiazd oznaczy¢
kierunek péinocny.

Gdy catg poinocng czesé nieba zakrywajag chmury,
musimy uzy¢ do orjentacji innych okolic sklepienia
niebieskiego. Przewodnig myslg naszg jest to, ze kazda
gwiazda przez caty rok wschodzi i zachodzi w do-
ktadnie okreslonyeh miejscach horyzontu. Istniejg zatem
gwiazdy, ktore ukazujg sie doktadnie na wschodzie
a nikng na zachodzie. Gwiazdy te lezg na réwniku
niebieskim, miejscu przeciecia sie sklepienia nieba
z plaszczyzng przesunietg przez Srodek ziemi prosto-
padle do osi nieba, ptaszczyzng, ktéra ziemie przecina
na rowniku. Roéwnik niebieski pi'zechodzi np. przez
pas Orjona, najpiekniejszego zimowego gwiazdozbioru
nieba potudniowego, nadajacaggo mu charakterystyczny
wyglad. Réwniez na rowniku znajdujg sie gwiazdy
Matego Psa, Wodnika, Panny, Weza, Orta i Ryb. Gdy
spostrzezemy w poblizu horyzontu jedng z tych gwiazd,
o ktorych wiemy, ze zachodza doktadnie na zacho-
dzie, to musimy tylko zwazy¢, ze znizajg sie one skos-
nie na prawo ku horyzontowi, aby wyznaczy¢ kieru-
nek zachodni. Gdy widzimy jedng z tych gwiazd
w poblizu horyzontu wschodniego, to wschod lezy
skosnie na lewo pod nig. RoOwniez mozemy okresli¢
strony Swiata z punktow wschodu i zachodu gwiazd
nie lezagcych na rowniku, musimy tylko przedtem stwier-
dzi¢ za pomocg mapy lub obserwacji, potozenie tych
punktow na horyzoncie. Punkty te majg zawsze te
samg odlegto$¢ od potudnia. Takze kierunek potu-
dniowy da sie odczytaé wprost z gwiazd. Podczas gdy
gwiazdy lezace w poblizu bieguna p6inocznego wecale
nie znizajg sie poza horyzont, gwiazdy potozone na
rowniku znajdujg sie przez 12 godzin ponad horyzon-
tem, a czem dalej posuniemy sie na potudnie, tem
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krotszy jest czas ukazywania sie gwiazd, tak, iz
istniejg na potudniowej stronie nieba gwiazdy, zjawia-
jace sie tylko na kilka godzin ponad horyzontem. Sg
one widoczne tylko wtedy, gdy osiggaja najwyzszag
cze$¢ swej drogi kolistej, a cze$¢ ta wystaje ponad
horyzont w stronie potudniowej. Gdy widzimy zatem
gwiazdy z gwiazdozbioru Skor-
piona, Strzelca, Wielkiego Psa
i innych daleko na potudniu po-
tozonych grup, to kierunek w kto-
rych je spostrzegamy, jest kierun-
kiem potudniowym.

Doktadniej o kierunku infor-
muje nas wysokos¢ wzniesienia
gwiazd ponad horyzont. DoSwiad-
czenie poucza nas, do jakiej wy-
sokosci wznoszg sie gwiazdy po-
tudniowe, a czem bardziej zbliza
sie obserwowana wysoko$¢ do
wysokosci maksymalnej, tem do-
ktadniej wskazuje gwiazda kieru-
nek potudniowy. Czem nizej ona
stoi, tem bardziej zbacza ku
wschodowi lub zachodowi.

Jeszcze dalsze wskazowki
0 stronach $wiata dajg nam gwiaz-
dozbiory przez swe skos$ne po-
tozenie wzgledem horyzontu. Po-
tudnik gwiazdozbioru, czyli koto
zakre$lone przez biegun nieba,
a wiec gwiazde polarng i dany
gwiazdozbior, ma potozenie prostopadte do horyzontu,
gdy konstelacja jest na potudniu, zbacza na lewo,
gdy znajduje sie na wschodniej stronie, a na prawo,
gdy lezy na zachodzie. Np. piekna konstelacja Orjona
(rys. 1) w potudniowej stronie stoi prosto, tak, ze linja
taczaca glowe i noge dzikiego Strzelca jest
prostopadta do horyzontu. Czem dalej we-
druje Orjon na zachdéd, tem bardziej nachyla
sie na prawo, a przeciwnie, gdy ze wschodu
posuwa sie ku potudniowi, nachylony jest na
lewo, tak, iz z pozycji jego mozemy wnio-
skowa¢ o stronach Swiata. W podobny spo-
sOb mozemy kierowac sie potozeniem innych
gwiazdozbiordw.

Oznaczenie stron Swiata podtug stonca
nie da sie tak doktadnie przeprowadzi¢, gdyz
korzystamy wtedy tylko z jednego ciata nie-
bieskiego, ktdre poza tem z dnia na dzien
zmienia swe miejsce na sklepieniu nieba,
a mianowicie ma coraz to inng odlegto$¢ od
bieguna po6inocnego. Zaleznie od tej odlegtosci
zmieniajg sie tez miejsca wschodu i zachodu
stofica. W czasie réwnonocy leza one dokta-
dnie na wchodzie i zachodzie, w potowie lata
przesuwajg sie ku poéinocy, tak, iz majg po-
tozenie NO (p6inoco-wschod) wzglednie NW
(p6inoco-zachéd), a w zimie lezg bardziej na
potudnie i wskazujg SO (potudnio-wschéd),
wzglednie SW (potudnio-zachdd). Gdy sie nie
szczedzi trudu i od czasu do czasu zaznaczy
za pomocg kompasu miejsce zachodu storca
1 odchylenie od kierunku wschéd — zachaod,
mozemy doktadnie orjentowac sie w stronach
Swiata wedtug tych punktéw. Gdy storice osigga
najwyzsze potozenie, wtedy stoi na potudniu.

Bynajmniej nie dzieje sie to w chwili, gdy zegar nasz
wskazuje 12 godzine, lecz zaleznie od miejscowosci,
nieco wczesniej lub po6zniej. Zegary nasze dawniej
ustawione byty wedtug czasu Srodkowo-europejskiego,
czyli wskazywaly godzine 12, gdy stoince znajdowato
sie na potudniku Stargard--Gorlice, obecnie zostaly

Rys. 6. Mapa po6tnocnego nieba.

przesuniete o godzine naprzéd, czyli odpowiadajg po-
tudnikowi lezagcemu bardziej na wschodzie. W miej-
scowosciach, ktore lezg na wschdéd od przyjetego za
podstawe potudnika, stofAce juz mineto potudnie, gdy
zegar wskazuje 12, w miejscowos$ciach za$ potozo-

Rys. 7. Oznaczenie wschodu i zachodu stofAca.
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nych na zacho6d, dopiero po pewnym czasie o0siggnie
najwyzsze potozenie. Ro6znica w czasie, spowodowana
rozng diugoscig poszczegdlnych dni stonecznych, ma
mniejsze znaczenie, i uzupetnia sie w ten sposob, ze
dolicza sie pewng ilos¢ minut do 12, aby otrzymad
wiasciwe potudnie. W lutym op6znia sie przez to po-
tudnie o okoto 14 minut, w listopadzie 15 minut,
a w innych miesigcach réznica jest mniejsza.
Nastepujgce rozwazania pomogg nam do ozna-
czenia stron S$wiata, przynajmniej w przyblizeniu, we-
dtug potozenia storica: od stanowiska swego o potu-
dniu porusza sie storice w ciggu nastepnych 6 godzin
ku zachodowi, czyli obraca sie o potowe wolniej niz

mata wskazéwka zegara kieszonkowego. Gdy zatem
zwrécimy zegar cyfrg XIl na potudnie, to potozenie
stonca wypadnie zawsze w potowie miedzy XII a kie-
runkiem wskazowki. Naodwrot, gdy o jakimkolwiek
czasie ustawie zegarek tak, iz kierunek stonca prze-
potawia kat miedzy malg wskazéwkag a cyfrg Xll, to
cyfra ta zwrdcona jest na potudnie.

Mamy zatem na niebie w dzieA i w nocy prze-
wodnikow, ktorzy nami kierujg w sposéb pewny, o ile
tylko umiemy odczyta¢ ich znaki.

Wedtug Gagelmann’a
opracowat J. D. .

O flote lotniczg Polski.

W numerze 16-tym (1921 r.) Illustrow. Kurjera
Codziennego na str. 5-tej pod nagtdwkiem »Niemcy
tworzg olbrzymia flote lotniczag« koricowy ustep brzmi:
»A co mySmy zrobili dla zabezpieczenia si¢ przed
ewentualng przewagga lotnictwa niemieckiego? Czy zbu-
dowano u nas cho¢ jeden aparat, czy postarano sie,
aby sie przemyst lotniczy wreszcie ruszyt?«

Po przeczytaniu cytowanego ustepu ogarneto
mnie zdziwienie i jednocze$nie radoScig wezbrata ma
piers. Zdziwiony bylem, Zze prasa nic nie wie o tem,
czy zbudowano w Polsce cho¢ jeden aparat i czy
w tym kierunku cokolwiek sie u nas robi. Przeciez ta
sama prasa pisata o meczebdskiej Smierci S p. ppor.-
pilota Jesionowskiego i por.-obserwatora Sto-
wika w lecie roku 1919-go, kiedy to podczas préb-
nego lotu i uroczystosSci poswiecenia na lotnisku Mo-
kotowskiem w Warszawie, pierwszy zbudowany
w Polsce samolot w oczach Naczelnika Panstwa, przed-
stawicieli wojska, rzgadu i sejmu, ze ztamanem skrzy-
dtem rungt z ogromnej wysokosci, grzebigc pod swemi
szczatkami strzaskane na miazge ciata tych bohaterow,

ktérzy catkowicie oddali sie na ustugi rodzimego lot-
nictwa. Przyczyng tego katastrofalnego wydarzenia,
jak to pOzniej stwierdzono i takze ogtoszono w prasie,
byt brak w owym czasie odpowiednich surowcow
i maszyn, a przedewszystkiem specjalnie przez prze-
cigg wielu lat suszonego drzewa i przyrzadow do
prébowania wytrzymatosci materjatow.

Zbudowano w Centralnych Warsztatach
lotniczych w Warszawie calg serje apa-
ratow lotniczych, o czem takze prasa ogta-
szata w dziennikach. A ze pomimo wielkich
brakow, jakie napotykato lotnictwo polskie
w dobie tworzenia Panstwa, nie wahano sie
rozpoczyna¢ produkcji, dowodzi to wielkigj
mitosci Ojczyzny i wiary w swe wiasne pol-
skie sity tych, co stworzenie lotnictwa w Polsce
postawili sobie za cel. 1 nie tylko w War-
szawie pracowano i pracuje sie w dalszym
ciggu w tym Kkierunku. We Lwowie od
dnia zmartwychwstania Ojczyzny i podjecia
walki o obrone i wyzwolenie kresow wscho-
dnich budowano w tamtejszych warsztatach
lotniczych w miare sit i $rodkéw zupetnie
nowe samoloty, ktore niejednokrotnie potem
zawazyty na szali zwyciestwa. WPoznaniu,
w Krakowie wreszcie, po otrzymaniu
w warsztatach lotniczych z frontu doszczetnie
strzaskanych samolotow, po oddzieleniu zdat-
nych jeszcze do uzytku czesci, nie zadawalano
sie ztozeniem szczatkow do szmelcu, lecz od-
budowywano zupetnie nowe podobnych ty-

pow aparaty i oznaczone tg samg liczbg i serjg odsy-
tano na front, gdzie piloci z powodzeniem uzywali ich
do obrony Ojczyzny i walki z wrogiem. Wszystko to
nie byto zachowywane w $cistej tajemnicy | prasa
napewno miata, fi ile to byto jej zyczeniem, odnosne
informacje. Zresztag przedstawiciele prasy krakowskiej
w roku ubiegtym byli specjalnie zaproszeni na lotnisko
krakowskie podczas urzgdzania wzlotow pasazerskich,
gdzie starano sie wtedy najdokitadniej informowac
takowych o toku pracy. Dziwnem wiec sie wydaje
drukowane w kurjerze a cytowane wyzej zapytanie.

W odpowiedzi na stowa »czy postarano sie, by
przemyst lotniczy wreszcie sie ruszyt?—musze odpowie-
dzie¢, ze przedewszystkiem w Polsce do dnia zmar-
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twychwstania przemyst lotniczy wcale nie istniat, wiec
nie byto co uruchomi¢. Przemyst lotniczy w Polsce
nalezy dopiero .stworzy¢, ku czemu zwrdcono wszyst-
kie wysitki od chwili zmartwychwstania. Rezultatem
tych wysitkbw pomimo nadzwyczajnych trudnoSci,
jakie akcja ta napotyka, jest otwarcie fabryki samo-
lotbw w Lublinie, ktora aczkolwiek
jeszcze nie wyszta z fazy organizacji i urza-
dzania, jednakze faktycznie, cho¢ tymcza-
sem na niewielkg skale, istnieje i zaczyna
produkowac. A wiec sg ludzie, ktdrzy my-
§lg o stworzeniu wielkiej i silnej Polskiej
floty powietrznej i wcigz pracujg w tym
kierunku.

Jedng z najwiekszych przeszkdd w roz-
woju lotnictwa polskiego jest prawie zu-
petna obojetnosé na te tak wazng sprawe
naszego spoteczenstwa. O te przeszkode
rozbijajg sie wszelkie wysitki pracujgcych
w tym kierunku. Inteligencja, kapitalisci
i sfery decydujgce zupeinie nie poswiecajg
naleznej uwagi lotnictwu. A jednakze za-
patrywania naszych sprzymierzencoOw sg
zupetnie inne pod tym wzgledem, gdyz
doSwiadczenie wygranej przez nich wojny,
dyktuje im jaknajwiekszy rozwdj lotnictwa.
Przeciez Smiato mozna powiedzie¢, ze fran-
cuzi w duzej mierze zawdzieczajg zwy-
ciestwo swemu lotnictwu. Przytocze cyfry:
Francja rozpoczeta wojne rozporzadzajac
23-ma eskadrami po 6 aparatow w kazdej, zakon-
czyta za$ takowa z przeszto 300 eskadrami po 10 -15
samolotéw. Jednoczes$nie proporcjonalnie zredukowang
zostala liczebnos$¢ piechoty. Oby to byto dla nas prze-
strogg i wskazéwkag na najblizszg i dalszg przysztosc.
Dowiedzionem zostato niezbicie, ze zadna armja
nowoczesna nie potrafi istnie¢ i zwyciezac y
bez lotnictwa. Jezeli wiec chcemy, by niepodle-
gto$¢ nasza byta trwatg, musimy wszelkimi
srodkami popieraé rozw0j lotnictwa. Poniewaz
za$ w czasie pokojowym rozwo6j takowego nie
mogtby nalezycie postepowaé, gdyz obcigza-
toby to znacznie budzet wojskowy, trzebaby
stworzy¢ lotnictwo cywilne, ktérego dotych-
czas u nas niema wcale. Przemawia za tem
takze i to, ze lotnictwo na ustugach handlu
i przemystu moze przynie$s¢ wielkie korzysci.
W celu stworzenia lotnictwa cywilnego, obecnie
w Polsce zawigzuje sie Towarzystwo Zeglugi

Powietrznej pod nazwg Aero-Klubu. — Aero-
Kluby istniejg juz w Warszawie iw Po-
znaniu. Teraz kolej na Krakow. Wiele

kapitatbw w Polsce lezy bezuzytecznie, posia-
dacze ich tracg na tem codziennie. Czy wiec
nie bytoby wskazanem, by kapitaty te zostaly
zuzyte do stworzenia lotnictwa, a tem samem
budowy silnych podstaw Panstwa ?

Rzecz godna uwagi! A kazdy inteligent,
zapisujac sie na cztonka Aero-Klubu. przyczyni sie do
tego. Wyrzucamy wszyscy niejednokrotnie pienigdze na
zupetnie zbyteczne rzeczy, nie zrobi wiec wielkiego
uszczerbku w budzecie domowym ztozona w Aero-
Klubie sktadka cztonkowska, korzysci za$ dla Parnstwa
i poszczeg6lnych oséb bedg wielkie.

Podczas wojny w obcych panstwach widziatem,
jak spoteczenAstwa tych panstw rozumiaty doniostos¢

sprawy rozwoju lotnictwa. Oto jeden z przykiadow:
w roku 1914 i 1915-tym w rosyjskiej armji napotyka-
tem samoloty na froncie, zaopatrzone w szyldziki z na-
pisem tej tresci: »zakupiony ze sktadek spoi. ros. na
narodowg flote powietrzng«, albo »dar ks. X.«, »Dar
akcyjn. T-wa N« i t. p. Rosja wiec, gdzie patrjotyzm

byt bardzo nikly, daje nam przykiad. W Polsce prze-
ciez kazdy obywatel jest patrjota. Rrak nam jeszcze
tylko zrozumienia doniostosci spraw najwazniejszych.

Te dotychczasowg obojetno$¢ spoteczeidstwa na-
szego nalezy tepi¢, wpajajagc jednoczesnie gorgcg mi-

tos¢ dla Ojczyzny i che¢ do pracy w kierunku jej
odbudowy. Nalezy zaczgé prace na poju lotnictwa
ojczystego, rozw@j, ktérego popieraé winniSmy wszyscy,
styszycie, wszyscy bez wyjatku! O lotnictwie mowié
trzeba wszedzie i jaknajwiecej.

Wiasnie dlatego ucieszytem sie gorgco, — jak po-
wiedziatem na poczatku niniejszego, ze o lotnictwie
polskiem zaczeto moéwié, ze byt ktos, co wspomniat
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o lotnictwie kilku stowy, cho¢ nie w ten sposob, jak
powinien by byt to zrobi¢, gdyz biadanie ijatowa kry-
tyka zawsze chybi celu, o ile wogdle takowy istniat.

Wezmy sie wiec wszyscy, miast biadac¢, do owo-
cnej a prawdziwej pracy w tym kierunku, by na wy-
padek wojny z wrogiem, posiadajgcym nie bandy lecz

zorganizowang armje, nie uledz mu, lecz bi¢ wszedzie
i zawsze — i zwyciezy¢!!
Stanistaw Karpinski.
Uwaga. Redakcje »lllustr. Kurjera Codzien.«

uprasza sie o przedrukowanie niniejszego w swym
dzienniku.

EXHAUSTORY %)

Bardzo waznym postepem w budowie samochodu
sg przyrzady, umozliwiajgce nam doptyw benzyny do
rozpylacza, dzieki wykorzystaniu rozrzedzenia panuja-
cego w przewodzie ssawnym silnika spalinowego. Kt6z
z samochodziarzy nie zna owych niedomaga¢ doptywu
benzyny w postaci zle dziatajacego zaworu ttocznego,
zepsutej pompki recznej, lub nieszczelnych przewoddw
doptywowych, zmuszajgcych do ciggtego pompowania
powietrza do zbiornika benzyny.

Wszystkie prawie samochody w Polsce majg
jeszcze doptyw benzyny na mocy ci$nienia, stwarza-
nego w zbiorniku, bgdZz-to za pomocg zaworu ttocznego,
badZz-to zapomocg pompki pedzonej silnikiem.

rozpylacza, zapomocg wykorzystania rozrzedzenia pa-
nujagcego w przewodzie ssawnym.

Dla poinformowania podam tu dane co do wiel-
kosci tego rozrzedzenia.

Depresja (roznica ciSnien pomiedzy wnetrzem
rury ssanej a atmosferg) zalezy w wielkiej mierze od
ilosci obrotow silnika i od potozenia przepustnicy.
Przy prawie domknietej przepustnicy (podczas prézno-
biegu silnika) rdwnowazy jg cisnienie stupa rteci wy-
sokosci 45 cm., lub stupa benzyny wysokosci 6 mtr.,
za$ przy otwartej zupetnie przepustnicy 5 cm. rteci lub
90 cm. benzyny. Naturalnie sg to warto$ci $rednie. Widac
z tego, ze w najgorszych warunkach mozemy umiescic¢

Rys. 1. Umieszczenie przewoddéw benzyny, zbiornika i exhaustora w samochodzie.

System, ktory opisze umozliwia unikniecie wszel-
kich pompek i zawordw ttocznych, oraz specjalnego
uszczelnienia zbiornika, pomijajagc to, ze potrzebujemy
potowe tylko rurek, bo drugi przewdd do zbiornika
odpada (patrz rys. 1).

Pierwszy taki aparat nazwat wynalazca (Wey-
mann) »Exhaustorem« i nazwa ta sie utarta dla wszyst-
kich takich aparatéw, chociaz jest ona prawnie strze-
zona i tylko aparaty pomystu Weymanna wolno tak
oficjalnie nazywaé. Fabrykaty innych firm nazywajg
sie elewatorami, benzynociggami i t. p. Aparat ktéry
szczegdtowo opisze i ktérego rysunki podaje, nazywa
sie Lelevateur »Thecla« i jest wyrobem francuskim.

Celem jego jest podcigganie benzyny ze zbior-
nika potozonego nizej od dyszy i zaopatrywanie w nig

*) Jakkolwiek poruszaliSmy juz sprawe »Exhaustora«
w naszem pismie Nr. 2 z r. 1920, to jednak zamieszczamy
artykut niniejszy, jako traktujgcy o innym systemie elewa-
tora benzyny, niz opisany poprzednio w naszem pismie.

(Przyp. Redakcji).

zbiornik prawie ze 90 cm. nizej od exhaustora, a ben-
zyna bedzie jeszcze regularnie doptywaé do gazownika.

Przewody potrzebne do exhaustora widzimy na
rysunku 1. Przewdd | prowadzi ze "zbiornika do ex-
hauslora, przewod Il z exhaustora do rury ssawnej,
za$ przewod Il z dolnej czesci exhaustora (M) do
rozpylacza (gazownika). Zbiornik musi posiadaé otwor,
taczacy wnetrze z powietrzem atmosferycznem, Sre-
dnicy okoto 2 mm.

Exhaustor umieszczony jest na przegrodzie samo-
chodu. Pozadanem jest umieszczenie go jak najwyzej,
by r6znica potozenia miedzy nim a rozpylaczem byta
jak najwieksza, bo wtedy doptyw benzyny ze zbior-
nika M (rys. 2 i 3) bedzie lepszy.

Elewator »Theclax zbudowany jest nastepujgco:
W naczyniu M, umieszczone jest u gory drugie naczy-
nie A, zawierajgce caly mechanizm. Naczynie M stuzy
tylko jako zbiornik na benzyne, z ktérego ona, na
zasadzie samocieku, sptywa do rozpylacza. Do naczy-
nia A uchodzg przewody rurowe.
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Przewo6d | potaczony jest z rurkg centralng K,
konczacag sie zaworem G. Zawdr ten umocowany jest
na dwuramiennej dzwigni, konczacej sie na drugiem
ramieniu ciezarkiem W. Ciezarek ten jest tak wywa-
zony, ze pozwala na otwarcie zaworu tylko
wtedy, kiedy zbiornik A jest napetniony benzyng i ma
potaczenie z cisnieniem panujgcem w atmosferze.

Rys. 2. Przekr6j elewatora »Thecla.

Przewo6d Il potgczony z wnetrze m rury
ssawnej, konczy sie zaworem iglicowym E, zamykaja-
cym przewod w potozeniu gérnem plywaka B (ry-
sunek 4). Iglica zaworu E umieszczona jest na dzwi-
gni D, na tej samej dzwigni umieszczony jest drugi
zawoOr iglicowy F, dziatajacy odwrotnie jak zawor E,
to jest zamykajgcy sie w potozeniu dolnem pily-
waka. Zawor ten tgczy wnetrze naczynia A z powie-
trzem atmosferycznem.

Ptywak B umieszczony jest wspoétsrodkowo do
rurki centralnej K i zakoriczony jest u géry rurkg C.
Rurka ta ma kryze C, ktéra jako szersza od otworu
w dzwigni D nie pozwala jej pozosta¢ w potozeniu
poziomem (rys. 3), kiedy ptywak catkiem opadnie. Po-
cigga ona mianowicie swojem obrebieniem dzwignie
i powoduje zamkniecie zaworu F ijednoczesne otwar-
cie zaworu E. Naczynie M potgczone jest przez otwor
0 z powietrzem atmosferycznem.

Dodam jeszcze, iz przewdd | posiada w miejscu N
(rys. 3) maty otworek tgczacy wnetrze przewodu z wne-
trzem naczynia A. Zapoznawszy sie z budowg apa-
ratu mozemy przejs¢ do opisu dziatania. Zobaczmy
rysunek 3: Naczynie M napeinione jest benzyna, na-
czynie A prozne. Plywak jest teraz na spodzie naczy-
nia, wiec wedle poprzedniego zawér E otwarty a F
zamkniety. Puszczamy silnik w ruch. W przewodzie
ssawnym powstaje rozrzedzenie, ktére przez przewdd Il
wchodzi do naczynia A. Stamtad dostaje sie przez
otwory u spodu rurki K i otwdr N do przewodu I
1 do zbiornika benzyny. Poniewaz zbiornik potgczony
jest z powietrzem atmosferycznem przez otwo6r w za-
tyczce, wiec powietrze to majgce cisnienie S$rednie
1 atm. zmusza benzyne do podnoszenia sie w prze-
wodzie | i wptywania przez otwory rurki K do na-
czynia A

Wskutek naptywu benzyny do naczynia A, pod-
nosi sie ptywak B i zamyka w goérnem swem potoze-
niu, za posrednictwem sprezyny |, naciskajgcej na

dzwignie D, zawor E, otwierajagc jednocze$nie zawor F
i otwor F (rys. 4).

Wskutek otwarcia przewodu F, dostaje sie po-
wietrze atmosferyczne do naczynia A iprzez otwor N
do przewodu I. Otwdr N przerywa teraz ciagtos¢ prze-
wodu | i benzyna nie moze wracac z naczynia A do zbior-
nika (na zasadzie naczyn potgczonych i lewara). Powie-
trze atmosferyczne wywierajagc nacisk na powierzchnie
benzyny w naczyniu A zwieksza nacisk jej na zawor G.
Zawor ten sie otwiera i benzyna wptywa ze zbiornika A,
do zbiornika M, a stamtad do rozpylacza. Rdéwnolegle
do opadu poziomu benzyny w naczyniu A opada i pty-
wak. Zawoér E zostaje ciagle jeszcze zamkniety, wsku-
tek rozrzedzenia panujgcego za nim w przewodzie Il,
tak dtugo az kryza C pociggnie dZzwignie D ku dotowi.
Nieco wczes$niej zamyka sie juz zawdr iglicowy F.
Proces opisany zaczyna sie na nowo. Benzyna pod-
chodzi do naczynia A, napetnia go, pitywak sie pod-
nosi, zamyka zawor E, a otwiera F i t. d. Trwa to tak
dtugo jak silnik jest w ruchu, wzglednie dokad poziom
benzyny w naczyniu M nie osiggnie wysokosci po-
ziomu benzyny w naczyniu A. Wtedy exhaustor prze-
staje oczywiscie jaki$ czas dziatac.

Do puszczania silnika w ruch mamy zawsze za-
s6b benzyny w zbiorniku M. Otw6r Op opatrzony
kurkiem pozwala nam na wygodne czerpanie benzyny
do przemywania $wiec, mycia rgk i t. p. Opatrzony
jest on sacznikiem S, niedopuszczajacym nieczystosci
do rozpylacza.

Rys. 3. Exhaustor ssie ben- Rys. 4. Exhaustor przelewa

zyne ze zhiornika do naczy- benzyne do naczynia M.
nia. A. Ptywak w potozeniu Ptywak w potozeuiu gor-
dolnein. nem.

Zagranica exhaustor uzyskal juz zupeine prawo
obywatelstwa na wszystkich prawie nowych samocho-
dach. Z powodu stosunkéw walutowych trudno jest
sprowadzac¢ aparaty takie do kraju (cena okoto 200 fr.
za sztuke), ale fabrykacja jest tak tatwa, ze napewno
niejedna firma w Polsce mogtaby z tatwoscig aparaty
takie budowaé po uzyskaniu licencji danego wy-
nalazcy.

Pole do dziatania otwarte.

Stanistaw Szydelski.
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Szesciocylindrowiec Packard *).

»Packard Motors Export Corporation« rzucit
w ostatnich czasach na rynek Swiatowy nowy model
wozu. Jest to lekki szesciocylindrowiec, ktéry ma wy-
petni¢ luke, powstatg miedzy tanimi wozami a 12-to
cylindrowcein Paclcarda, cieszacym sie reputacjg Swia-
towg. Warsztaty tejze firmy potrafity skonstruowaé
w0z lekki, silny i wytrwaty, nie ustepujacy w niczem
12-tu cylindrowcowi, a przeciez inny, tak, ze obie ka-
tegorje kupujgcych, amatorzy 6 i 12 cylindrow bedg
zadowoleni.

Packard 6-cio cylindrowiec o kierowaniu wewnetrznem.

Nowy wdéz posiada ten sam o0golny ksztatt a i pod
wzgledem wykonczenia zaréwno jak i szczego6tow
w niczem nie rézni sie od dwunastocylindrowca, po-
siada tylko krotsze podwozie i ciezar mniejszy, cho-
ciaz nie odstgpiono w niczem od podstawowych zasad
konstrukcji Paclcarda.

Szesciocylindrowiec Packard nie zuzywa catych
12 litrow materjatu pednego na 100 kilometrow, jesli
idzie po dobrej drodze i prowadzony jest przez umie-

jetnego kierowce* zuzycie oliwy wynosi 12 litr. na
100 km. W probnym biegu pneumatyki okazaty sie
nie zniszczone po 40.000 km. — a $rednia ich wy-

trzymymatos¢ wynosi¢ bedzie zapewne 24.000 km.
Zuzycie normalne przewiduje 10 lat trwania wozu
w dobrym stanie.

Wéz wiekszy i ciezszy, jakim jest 12-cylindro-
wiec, bedzie oczywista wygodniejszy, szybszy i silniej-
szy. Nowy woéz Packard’a nie usituje rywalizowaé¢ pod
tymi wzgledami z 12-to cylindrowcem, mimo to jest
wytrzymaty, lekki, obrotny i posiada wszystkie zaletyv
ktére czynig go praktycznym, oszczednym a eleganc-
kim. Istniejg dzi§ Packardy, zbudowane przed wielu
laty, ktore przebiegty juz przeszto 12 miljona Icilome-

*) Ttom. z Vie Automobile Stef. W.

trow, a trzymajg si¢ dobrze. WOz nowego typu péj-
dzie niewatpliwie w ich $lady.

Szesciocylindrowiec Packard’a jest nader mity
w kierowaniu; zaopatrzony jest w zmiane chyzoSci
funkcjonujaca z najwiekszag tatwoscig, o wyjgtkowo
miekkiej kierownicy, sprzegle postusznem za lekkiem
poeisnieciem nogi. Wykonuje zwroty, nie zakreslajac
wielkiego tuku — jednem stowem jest to wéz bardzo
sympatyczny, do prowadzenia dla pafA zaréwno jak
i dla mezczyzn, we wszelkich mozliwych okoliczno-
$ciach. Prostota jego konstrukcji wyklu-
cza niemite niespodzianki w postaci zto-
Sliwych usterek — a jesli jakaskolwiek
czesée ulegnie uszkodzeniu, da sie on bez
drutu naprawic.

Motor o sile 55 KM posiada wystar-
czajacy jej (sity) zapas na wyjatkowe
wypadki i osiggniecie szybkosSci maksy-
malnej. Skrecajagc w tuku 10-40m. moze
sie catkowicie obroci¢ w ulicy normal-
nej szerokos$ci. Woz pracuje cicho, wolny
jest od drgan i wstrzagsow, a doskonale
zrbwnowazenie silnika, wyborne resory
czynig go zarowno wygodnym jak wozy
ciezkie o diugiem podwoziu.

Musimy zwréci¢ uwage na przednig
stal, z ktérej podwozie jest wykonane.
Kazda jego cze$¢ sktadowa utworzona
jest ze stali specjalnie na ten cel utwo-
rzonej, tak ze poddajgc chemicznej ana-
lizie kawateczek stali z wozu Packania,
inzynierowie tychze warsztatbw mogg
doktadnie okres$li¢ z jakiej czeSci ma-
szyny kawateczek dany pochodzi. Jedna
z tych stali posiada odpornos$¢ 165 kg.
na 1 m/m2, a elastyczno$¢ 148 Kkag.
Wszystkie czesci skladowe podwozia sg z zewnatrz
niewidzialne précz wentylatora i jego pasa. Zadna
cze$¢ sktadowa nie funkcjonuje za pomocg drugiej
i kazda moze by¢ wyjeta z najwiekszag tatwoscia.
Rozrusznik Atwater — Kent przytrzymany jest je-
dnym chwytem; cztery chwyty wystarczajg do umiej-
scowienia zapalacza systemu Delco, umieszczonego na
silniku. Koto rozdzielcze motoru ujete jest trzema
chwytami, z ktérych dwa Kkierujg sie odpowiedniemi
stawidtami, dozwalajgcemi na szybkie regulowanie
krétkiego, cichego tancucha, opasujacego koto.

Gaznik Packard’a posiada filtr duzych rozmia-
réw, uniemozliwiajgcy wnikaniu obcych ciat, ktore
moglyby sie dosta¢ do wnetrza. Zaopatrzony jest po-
nad to w podgrzewdcz »Fuelizer«, ktorego dziatalnos¢
polega na natychmiastowem rozgrzaniu mieszanki wy-
buchowej, utatwiajgc w ten spos6b wyruszanie silnika
w mrozne dnie. Wytwarzajgc szybkie, catkowite zmie-
szanie sie gazow, unika sie trudnos$ci wyruszania, po-
chodzace zazwyczaj z posledniego gatunku materjatu
pednego.

Gaznik umieszczony jest o tyle wysoko, aby byt
tatwo dostepny i nie zawadzat zaworom.

Zawory znajdujg sie wszystkie z jednej strony:
Srednica cylindrow wynosi 86 mil., a skok ttoku 114 mil.
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Sita przecietna 27, 34 KM, istotna 54 KM. Komory
wybuchowe sg starannie wykonane i wygtadzone —
a ksztalt ich zbliza sie do idealnego ksztattu sferycz-
nego. Zawory sg bardzo zblizone do
wewnetrznych $cian cylindra, a Swiece
znajdujg sie w posrodku gtowic.
Brak drgnien i wstrzgséw pocho-
dzi w duzej mierze z uzycia specjalnego
watu korbowego. tozysk kulkowych
jest siedm a umieszczone sg w karie-
rze z jednej catosci, wzmocnionym

zebrami, bai'dzo szczelnym i wytrzy-
matym. Wat korbowy jest wykuty
z bryty, ze stali pierwszorzednej ja-

kosci. Jest on starannie wyprobowany
i zrbwnowazony.

W bezposredniem zigczeniu mo-
zna obnizy¢ bieg wozu do 3-ch km.
na godz. — stad mozna przejs¢ w prze-
ciggu 13 sekund do szybkosci 40 km.
na godz., a do 72 na godz. w 20 se-
kundach. Przy wiekszych szybkosciach
silnik rowniez wytrzymate pracuje.

Prace nad udoskonaleniem oma-
wianego szescio-cylindrowca trwaja od
roku, warsztaty Packarda zamierzaja
w b. roku wyprodukowac 15.000 wozow.

Charakterystyka 6-cylindrowca
Packard’a:
Silnik: sze$s¢ cylindrow w jednym bloku, za-

mieszony w trzech punktach.

Cylindry: Srednica 86 mil., skok ttoka 114 mil.
zawory wpustowe i wypustowe po tej samej, jednej
stronie.

Sita: Podana wedtug formuty S. A. E. (Tow. In-
zynierow Automobilowych) 27, 34 KM.

Sita osiggalna: 54 KM.

Fuelizer: Whasciwos¢ specjalna
wozoéw Packard’a u wszystkich 6-cio
cylindrowcow.

W at korbowy: Ze specjalnej
stali, kuty, podtrzymany siedmiu tozy-
skami.

Zapalanie: Generatorem, aku-
mulatorami i rozdzielaczem »Packard-

Delco«. ’

Podwozie: Z ttoczonej stali;
wysoko$¢ ramy: 178 m/m.; poprzeczki
dete z tytu i przodu.

Resory: Poteliptyczne z tytu
1z przodu. Resory przednie 967 m/m
dtugosci, 50 m/m 4 szerokos$ci. Resory
tylne: 1 m 400 diugosci, 57 m/m
2 szerokosci.

Naoliwianie: Pod ci$nieniem.

Cisnienie 14 kg. do P75 kg. na centy-
metr kwadr, przy szybkos$ciach nor-
malnych, powiekszajac sie w miare
szybkosci zwiekszonych.
- Sprzegto: Wieloptytkowe, suche — o czterech
ptytach chwytowych.

Szybkozmian: O rdznorodnych stawidfach
przy trzech szybkosciach wprzdéd i biegu wstecznym.

Hamulce: Reczny o wewnetrznych szczekach,
nozny o szczekach zewnetrznych. Srednica bebna ha-
mulcowego 356 m/m.

Rozrusznik:
tezny od generatora.
Oswietlenie:

Systemu Atwater—Kent, nieza-

Latarnie o podwojnych zarow-

Szescio-cylindrowiec Packard-torpedo.

kach, lampa na tablicy rozdzielczej i latarnia ztytu. Prad

otrzymywany z generatora Atwater—Kent. Prad: 6 volt.
Chtodzenie: Chtodnica o pojemnosci 15 litr.

temperatura wody regulowana jest lhermostatem.
Dtugos$¢ podwozia: 2 m. 950.
Rozstawa kot 1 m, 426.

Szescio-cylindrowiec Packard sportowy.

Promien obrotu: 5 m. 08
Pneumatyki: 33 X 4H2 (820 + 120 w przy-
blizeniu).

Wraz z wozem dostarczone sg: Rozrusznik elek-
tryczny, generator i akumulator, zbiornik materjatu
pednego, — stopnie pokryte linoleum koloru stali.
Pozatem szereg niezbednych przyrzaddw i narzedzi.
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Rady praktyczne.

Sprostowanie. W zeszycie 9 wkradta sie w uste-
pie »Spos6b ogrzewania lutownicy bez lampy i wegli«
Poczawszy od zdania drugiego
ma byc¢: Dla ogrzewania kolby benzyng mozemy sobie

nastepujgca pomyika:

*Pet ory/fj Aro

Otowek

| SpreiynG

Sty k$lizgowy

Rys. 1.

sporzgdzi¢ u blacharza mankiet z blachy nie lutowa-
nej, tylko sporzadzony na zaktadki, do naszej luto-
wnicy. Do mankietu tego nalewamy benzyny i zapa-
liwszy, ogrzewamy w ten sposéb lutownice. W celu
zatrzymania i t. d. M oznacza widok mankietu z gory.

Zastgpienie wegielka w magneto.
W razie zgubienia, ztamania sie lulminnego wypadku
z wegielkiem w ktorymkolwiek ze stykow S$lizgowych
magneto, mozna zastgpi¢ go -wegielkiem tworzacym
styk dodatkowy Kkotwicy z resztg masy silnika, gdyz
styk ten jest niekonieczny i magneto i bez niego tez
wytworzy prad, bo ma potgczenie z masg przez tozy-
ska kotwicy. O ile tej zamiany z jakichkolwiek przy-
czyn uskuteczni¢ nie mozemy, bierzemy zwyczajny

otdwek, ucinamy kawatek o diugosci odpowiedniej do
dtugosci wegielka i obcinamy go jak wskazuje rys. 4.
Oczywiscie, ze trzeba drzewo otéwka doktadnie i rowno
ostruga¢ do grubosci odpowiadajgcej grubosSci zepsu-

Rys. 2.

tego wegielka. Im dany otéwek ma grubszy rdzen,
i im jest twardszy tem lepiej. W ten spos6b mozemy
»na- otdwku« dojechaé¢ do domu lub do miejscowosci,
w ktorej kawatek wegielka dostaniemy. Tg samg ustuge

Rys. 4.

spetni nam takze wegiel ze starej suchej baterji od
latarki kieszonkowej, lub biegun weglowy jakiegokol-
wiek ogniwa elektrycznego. W tym wypadku obrdébka
przedstawia wiecej trudnosci.

Ulepszenie spojki rurowej (holendra).
Zdarza sie czasem, iz kryza spojki rurowej ciagle sie
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luzuje, wskutek czego przewdd dany jest nieszczelny.
Najlepsza radg na to, lutowa¢ spojke nie cyng tylko
mosigdzem lub srebrem. Jezeli tego nie potrafimy, to
uciekamy sie do nastepujgcego sposobu. Zalutowujemy
raz jeszcze kryze, baczac, by cyna dokiadnie zalata
brzegi, a potem przewiercamy kryze i rurke cienkim
Swidrem n.p. 1 m/m. W obie dziurki wstawiamy ciasno
po kawatku drutu zakonczonego nieco stozkowo i grub-
szego od Srednicy dziury. Nastepnie oblutowujemy
dziurki do okota i ucinamy niepotrzebne, wystajgce
konce drutu. Nalezy uwaza¢, by wewnatrz rurki nie
wystawato duzo drutu, gdyz pomniejszatoby tojej po-
jemnos$¢ przewodowga. Reszte objasnia rys. 2. — Tak
naprawiona rurka jest odporniejsza na luzowanie sie.

Umocowanie Sruby w drzewie. Niema
nie nieestetyczniejszego w nawozni jak powyginane i po-
urywane listewki i blaszki. Wskutek takich drobnostek
niszczy sie obicie i wysciotka. Skoro tylko zauwazymy,
ze dana S$rubka nie trzyma dobrze w drzewie, bo
mimo dokrecania nie da sie przyciagnac, postepujemy
w spos6b wskazany na rys. 3. Owijamy mianowicie
nawdj Sruby drucikiem miedzianym o grubos$ci odpo-
wiedniej do kroku nawoju (gwintu), jak rys. 3A. Na-
daje sie do tego znakomicie kawatek drutu uzywanego

do dzwonkow elektrycznych lub t. p. Nawiniety drut
tworzy nowy naw0j o wiekszej Srednicy, wiec Sruba
trzyma. Powie moze czytelnik, ze jeszcze lepszym
sposobem jest wkrecenie nowej grubszej Sruby? Otéz
tak i nie. Tak, bo wkrecenie nowej, grubszej Sruby
przedstawia mniej trudnosci (o ile sie ja ma!), za$
nie, bo gtéwka grubszej S$ruby nie bedzie doktadnie
przystawa¢ do zagtebienia sporzadzonego dla dawnej
cienszej sruby, o ile takze otwdr w listewce nie bedzie
za maty.

Naprawa sprychy. Jezeli zaraz spostrze-
zemy urwanie sie sprychy, to mozemy jg jeszcze uzyc
postepujac wedle rysunku 4. Wykrecamy koniec spry-
chy z nasrubka (nippla) N. zaginamy oba urwane
konce tak, jak wskazuje rysunek B i nawlekamy przez
powstate oczka kawatek stalowego drutu odpowiedniej
grubosci. Nastepnie owijamy konce cienkim drucikiem
zelaznym lub miedzianym i zalutuwujemy. Potem wkre-
camy nasrubek, naciggajac przez to spryche. Cala
sztuka w nalezytem uchwyceniu potrzebnej dtugosci
wstawki. Jezeli naprawiamy prowizorycznie, to wystar-
czy wykona¢ naprawe wedle rysunku 4 A, uzywajac
jako wstawki drutu miedzianego.

Stanistaw Szydelski.

——————— =>S0>SCI<fc=— —

Dom samochéd.

Niejednokrotnie zazdrosSciliSmy zwierzetom nio-
sigcym z sobg swd@j domek, jako to: Slimakowi, z6t-
wiowi i wszelkim matzom. Siedzg sobie bezpiecznie
w swej skorupce i drwig z catego Swiata! Nie odczu-
wajg dolegliwosci mieszkaniowych, nie muszg ptacié

sum »odstepnego« — zawsze pewne swego dachu nad
gtowg, ktorego im nikt nie zdolen zabra¢, przemocs
ni prosha.

Zapewne owe niedole mieszkaniowe sktonity ludzi
do wymyslenia sobie bodaj surogatu domu — surogatu
zresztg wielce sympatycznego dla ludzi, ktorzy choc

w drobnej przymieszce posiadajg wi6czegostwo we
krwi — albo co$ z dawnej natury nomada.
Dom-samochdéd, jak go widzimy na rycinie, ob-
myslit sobie p. Collin-Dufresne, zapalony alpinista,
ktory wieksza czes¢ swych wywczasOw letnich spedza

w goérskich rejonach. Podwozie Latil’a o przednich
kolach pednych, stuzy za fundament tej oryginalnej
budowie. Skontruowana jest ona z cienkich desek,

pietro gérne zamyka sie i roztwiera z wielkg fatwo-
§cia, w przeciggu 5 minut. Parter skfada sie z trzech
ubikacyj: pokoju jadalnego, o stole w posrodku, oto-
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czonym krzestami, kominku marmurowym z lustrem —
bibljoteczce, dywanach, obrazach na S$cianie i firan-
kach w oknie. Druga ubikacje stanowi kuchnia, wresz-
cie pokoik toaletowy i schody wiodgce na pierwsze
pietro.

Na gérze znajdujg sie znow trzy pokoje, z kto-
rych dwa, kazden o dwu #t6zkach i ubieralnia, tak
jak na dole. Po obu stronach pietra wznoszg sie mite

balkoniki. Cate urzadzenie tych pokoi jest do sktada-
nia, rowniez jak i samo pietro — i raz ztozone po-
siada minimalng wysoko$¢ 25 cm.

Dom-samoch6d moze pomiesci¢ pieé os6b, po-
nadto dwoje stuzby; ale od biedy mogga cztery t6zka
sktadane stang¢ w jadalni. Z chwilg gdy mieszkancy
»domku« postanowig zmieni¢ miejsce pobytu, wysy-
taja go poprostu pod opiekg kierowcy i kucharki do
miejsca przeznaczenia, a sami w kilka godzin przy-
jezdzajg swym wozem turystycznym, gdy juz obiad
podany i wszystko czeka tylko swych lokatorow. Jesli

obrane miejsce nie podoba sie panstwu, nie rozkia-
dajg wecale gornego pietra, ate na sktadanych t6zkach
spedzg noc w salce jadalnej, by nazajutrz bez kilo-
potu i trudu dalej pojechaé¢, obra¢ sobie nowy punkt
na mieszkanie. Je$li za$ na odwrot mieszkancy domku
zadowoleni z okolicy, rozstawiajg goérne pietro, roz-
pinaja namiot z boku wozu, tworzac werande, gdzie
dzieci mogg sie bawi¢ — a w koncu podnoszg pod-

wozie na czterech koztach, aby kota zbytnio nie za-
glebity sie w ziemie.

Pomyst p. Collin-Dufresne znajdzie zapewne po-
klask o0g6lny i wielu nasladowcéw. 1nam w Polsce
warloby sie nad nim zastanowi¢, zwtaszcza ze mizerja
mieszkaniowa przewyzszyta u nas wszystko, co sie da
pomysle¢ w tym wzgledzie — i chyba niedtugo zmu-
szeni bedziemy do zamieszkania lego »wozu Drzy-
maty« w nowym stylu.

(wedtug Automobilia).
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Z ruchu literackiego.

Eug. Porebski. — »Samochéd« — Lwow 1921,
Naktadem znanej ksiegarni wydawniczej H. Altenberga
we Lwowie ukazata sie Swiezo ksigzka piora p. Ege-
niusza Porebskiego, dyrektora Instytutu Technologicz-
nego we Lwowie p. t. »Samochdéd — konstrukcija,
obstuga, naprawa.

Automobilizm polski, skazany dotychczas na po-
stugiwanie sie jedynie literaturg obcg, gdyz trudno nam
bra¢é w rachube obce probki polskiego podrecznika
samochodowego, wzorowane gtoéwnie na »Ohne Chauf-
feur«, wiedenskiego Filiusa i M. Petera »Das moderne
Automobik, jakie jedynie polska literatura fachowa
posiada, zyskuje temsamem dzieto, mogace stuzy¢ za
podstawe teoretycznego wyksztatcenia automobilistow
Polakow, tak wiascicieli wozow, jak szoferdw.

Ciggle wzmagajacy sie rozwoj automobilizmu
w Rzplitej wymaga juz dzi$ znacznej ilosci fachowo
wyszkolonego personalu. Uzupetnienie zastepu kierow-
coéw potrzebnych w Polsce jest dos$¢ trudnem, jesli
chodzi o ludzi fachowych, mogacych obchodzi¢ sie
z powierzong im maszyng dobrze i starannie. W praw-
dzie jest dos¢ znaczna ilo$¢ szoferow zdemobilizowa-
nych z wojska — cijednak posiadajg problematyczne
przewaznie wyksztatcenie praktyczne, nie mowiagc juz
wogolle o leoretycznem przygotowaniu. — Dobra za$
obstuga samochodu jest umiejetnoscig powazng, wy-
magajgcg zar6wno doktadnego przygotowania sig, jak
i znacznej dozy inteligencji. Polscy kierowcy, rekrutu-
jacy sie prawie wytgcznie z mechanikdw i S$lusarzy,
posiadajg wprawdzie przygotowanie ogoélne ludzi, zna-
jacych sie na obstudze maszyn, pozbawieni sg jednakze
wyksztatcenia fachowego — a to z braku odpowie-
dnich szkot i kurséw w Polsce.

Wyksztatcenie to mogtoby wiec by¢ uzupetnio-
nem, w tych warunkach,jedynie odpowiednig literatura.
W jezykach obcych istnieje podrecznikow samocho-
dowych mnoéstwo; sg to przewaznie dzieta powazne,
dobrze opracowane i tatwo zrozumiate. Oddajg one
przeto ustugi wprost nieocenione tym, ktorzy badz to
dorywczo, z amatorstwa, badZz tez stale postano-
wili sie automobilizmowi poswieci¢. Polskiego pod-
recznika dotychczas brakowato niestety. Dopiero te-
raz zyskujemy ksigzke rzeczowg i mogacg staC sie
podwaling teoretyczng kazdego polskiego automobili-
sty. Znamy wprawdzie dopiero tom pierwszy tego
dzieta p. t. »Silniki«, sgdzimy jednak, ze i nastepne
bedg roéwnie fachowo, przystepnie i zrozumiale —
nawet dla laika — opracowane. Wypada réwniez
zaznaczy¢, ze ksigzka ta, idaca najzupeiniej z po-
stepem techniki, opisuje i wyjasnia w szczegGtach
wszystkie najnowsze ulepszenia i zdobycze w dziedzi-
nie budowy motoré6w samochodowych, co ma znacze-
nie pierwszorzedne dla teoretycznego wyksztatcenia
automobilisty, wobec trudnosci, jakie tenze w zawo-
dzie swym spotyka.

Zadanie trudne i mozolne, jakie podjat autor,
zostato rozwigzane przezen jaknajlepiej. Automo-
bilizm polski winien mu za to wdzieczno$¢ i petne
uznanie.

Fe.

Stanistaw Szydelski — »Poradnik Szofera« —
Lwéw i Warszawa 1921, naktadem Ksiegarni Polskiej
Bernarda Potonieclciego.

Dytychczas polska literatura fachowa w zakresie
automobilizmu byta ubogg, w przeciwienstwie do ta-
kiejze literatury obcej. Ostatnie miesigce dopiero przy-
niosty nam w tym wzgledzie poprawe. Précz znako-
mitego dzieta p. inz. E. Porebskiego, ukazato sie tyle
podrecznikdw i broszurek o samochodach, co grzy-
béw po deszczu. Fakt to w kazdym razie pomysiny
i dla rozwoju automobilizmu polskiego wazny.

Najlepszym bezprzecznie podrecznikiem tego ro-
dzaju, jaki mieliSmy sposobno$¢ przegtgnac, jest »Po-
radnik Szofera« p. St. Szydelskiego, znanego automo-
bilisty i sportsmana polskiego. Podrecznik ten pisany
przystepnie i z humorem, traktuje jasno i zwiezle bu-
dowe samochodu, jego usterki, wady i sposéb naprawy,
zawierajagc réwniez cenne wskazowki co do obcho-
dzenia si¢ z najrozmaitszemi systemami wozéw, oraz
uwagi co do sperlu samochodowego. Nie pomija nawet
kwestji ubioru automobilisty.

Musimy natomiast zauwazy¢ nieco dziwny styl,
oraz sposéb tworzenia nowych wyrazéw w stownictwie
samochodowem. Nie mamy bynajmniej intencji czynic
z tego powodu jakichkolwiek wymowek szan. Auto-
rowi, lecz chcielibySmy przyczyni¢ sie tylko do uzgo-
dnienia tak r6znorodnego obecnie, a tak ubogiego
pomimo to, naszego stownika fachowego. O ile bowiem
przy humorystycznem traktowaniu danego ustepu
dzietka przyklaskujemy uzyciu wyrazenia »silnik umart
w butacha, lub osamochodziarz« na okre$lenie miana
automobilisty, to jednak wadliwem nieco wydaje sie
nam tworzenie wyrazéw takich, jak »mieszanina prze-
ciwmrozowa«, »$lizgochrony«, »zawleczkocigg«, »préz-
nobieg« etc...! Na Boga! Wszak to do ztudzenia przy-
pomina ostawione »smarkopfatki« i »deszczochrony«!
Raczej juz moglibySmy sie zgodzi¢ na wyrazy nowe,
jak n.p.»syczek« na oznaczenie kurka kompresyjnego
w cylindrze, lub »wytworzak« jako przezwanie poczci-
wego generatora acetylenu.

Niezbyt szczeSliwem wydaje sie nam rdéwniez
uzycie wyrazenia »na obreczu«, lub »na zaktadce obre-
czax, gdyz przywykliSmy juz do uzywania stowa
»obrecz« jako feminini generis. Catkiem natomiast nie-
jasnem jest uzycie stowa »ponosy«, jako okreSlenie
»okolenia« wozu, a wiec opon i gum petnych, wzgle-
dnie okolenia wojennego, drewnianego. (Autor uzywa
stowa »massywy« jako »gumy peine« i »zelazo-drzewac
jako okolenie zastepcze, wojenne samochodbéw cie-
zarowych). Jesli bowiem chodzi o wyrugowanie ger-
manizméw z naszego jezyka, to czyz nie nalezatloby
raczej uzywaé stowa w»rozrusznik«, juz w polskiem
stownictwie przyjetego, miast »starter«, lub »$rednica
cylindra« miast »wiercenie« (die Bohrung)?

Z tem wszystkiem jednak podrecznik to naprawde
dobry, wartoSciowy i mogacy oddac niejedng przystuge
mlodeniu, niezbyt doS§wiadczonemu»samochodziarzowi«.

Zalujemy tylko, ze szan. Autor w dzietku swem
nie przytoczyt réwniez tabelki wymiardw faktycznych
i zastepczych gum peinych. Byloby to cennem uzu-
petnieniem tej mitej ksigzeczki. Fe.
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Szkota szoferéw w Krakowie.

W Krakowie powstaje nowa wazna placowka kul-
tury przemystowo-technicznej otwiera sie w krétkim cza-
sie szkota szoferow. Racja bytu podobnego zaktadu nie
potrzebuje chyba dowodzenia. Samochdéd i wogdle
silnik spalinowy we wszystkich dziedzinach wspoét-
czesnego zycia, tak w czasie wojny, jakotez i pokoju,
zajmuje stanowisko o tyle pierwszorzedne, ze $miato
mozna mierzy¢ rozwo6j sity i znaczenia danego pan-
stwa stopniem rozwoju jego techniki samochodowej.
Polska w tym wzgledzie, jak i w wielu innych ma
jeszcze duzo do zrobienia, tembardziej kazde usitowa-
nie, podjete w tym kierunku zastuguje na uwage i po-
parcie ogOtu. Nikt nie zaprzeczy, ze potrzeba nam
fachowcoéw, gruntownie rzecz swojg znajgcych, do
obstugi licznych u nas, mimo wszystko, wozéw moto-
rowych, ktdrych liczba przytem, miejmy nadzieje, bedzie
sie stale zwigksza¢. Dla wyksztatcenia takich fachow-
coéw nieodzowng jest specjalna szkota, dajgca usyste-
matyzowang wiedze i mozno$¢ nabycia wprawy w za-
stosowaniu takowej zapomocg swego specjalnie do tego
zorganizowanego, naukowo-technicznego aparatu.

Znany w krakowskich kotach automobilowych
p. Stanistaw Szybowicz, wt#asciciel jednego z najdaw-
niejszych auto-garazy w Krakowie, odczuwszy te po-
trzebe, otwiera przy swoim autogarazu specjalng szkote
szoferow. Bogaty materjat techniczny autogarazu daje
mozno$¢ szybkiego zorganizowania Szkoly i mamy
nieptonng nadzieje, iz ta ostatnia w jak najblizszym
czasie rozpocznie SWE czynnosci. Jak styszeliSmy, mysl
ta juz znalazta poparcie w sferach powotanych ijedna
z tutejszych szkét przemystowych oddaje do uzytku
szkoty szofer6w sale dla zajeé teoretycznych. Cieszymy
sie z tego, jako z dobrego zapoczatkowania sprawy
i mamy nadzieje, ze szkota szofer6w zawsze w swych
najzywotniejszych potrzebach, bedzie znajdywac po-
parcie sfer kierujgcych.

Szkota ma do zwalczenia niejedng trudnos¢. Pro-

gram szkoty, skreSlony przez jednego z diugoletnich
pracownikOw na niwie pedagogiczno-automobilowej,
p, Wiodzimierza Betcikowskiego, jest obszerny, zawiera
précz przedwstepnego kursu niezbednych wiadomosci
z dziedziny fizyki i geometrji, szczegotowy kurs teorji
automobilizmu jakotez patologji samochodu, obejmuje
praktyczny kurs montazu i robot warsztatowych, obok
kursu samodzielnego kierownictwa (jazdy). Caty ten
program musi by¢ z koniecznos$ci wcisniety w ramki
bardzo krdtkiego czasu, nie wyzej dwdch miesiecy,
gdyz diuzszego terminu kursu przy obecnej drozyzZnie
i trudnych warunkach, zwtaszcza dla uczniéw przy-
jezdnych, wyznaczaé nie sposob.

Druga trudno$¢ kardynalna, z ktoérg liczy¢ sie
musi zawsze kazda prywatna szkota szoferéw, lezy
w tem, ze nauka szeferowania jest specjalnie koszto-
wna, z powodu iz wymaga duzego naktadu i zuzycia
drogich materjatéw i Srodkéw technicznych. Chcac dac
uczniowi maximum wiedzy, wprawy i doswiadczenia,
szkota liczy¢ sie musi z tem minimum, ktére uczen
za to jest w stanie zapfaci¢. Tem wieksza potrzebna
jest baczno$¢ ze strony ogo6tu, aby nie dac¢ szkole
ugigé sie pod tg trudnoscig. Niech bogate instytucje
przemystowe przysytajg na swoéj koszt do szkoty kan-
dydatow na szoferow, lub tez nawet swoich szoferéw-
praktykow, ktérym brak jednak skrystalizowanej fa-
chowej wiedzy. Nie stracg na tem z pewnoscig. Niech
miasto i starostwo czynig wszelkie mozliwe utatwienia
dla szkoty. Niech Ministerjum Handlu i Przemystu
rbwniez nie odmowi szkole swej wysokiej opieki...
Konczac niniejszg notatke, musimy wyrazi¢ p. S. Szy-
bowiczowi prawdziwe uznanie za Swiattg energje, z jaka
wzigt sie do dzieta i sktadamy najszczersze zyczenia,
aby na tem polu, ktdre nawiasem mowigc nie jest
wcale dla niego nowem, doznat powodzenia i tylko
powodzenia.

Strictor.
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KRONIKA.

Nowe urzadzenia telefonu automobilowego. Mala
stacja telefonu bez drutu obstuzona pradem baterji samo-
chodowej, nadajaca i odbierajagca za pomocg (irutu rozpie-
tego w powietrzu od wierzchotka ekranu chronigcego od
wiatru az do pokrywy radiatora, jest ostatnim wyrazem
wspodtczesnego samochodu i furgonu motorowego. Pomyst
ten $wiezo zrealizowany, zostat przedstawiony na Wystawie
elektrycznej w Wielkim Patacu Centralnym w Nowym Yorku.

Projekt dla zaoszczedzenia 300,000.000 galionéw
ropy. »Central News« (Wiadomosci centralne) z Washing-
tonu podaje bardzo ciekawg wiadomo$¢ o projekcie Biura
kopaln (Bureau of Mines) majagcym na celu zaoszczedzenie
30,000.000 galionéw ropy rocznie. Oszczedno$¢ ta ma by¢
osiggnieta przez zapobiezenie ulatnianiu, ktére powoduje
roczng strate gl. 300,000.000. Biuro kopaln stwierdza, ze obe-
cna strata ropy, wprost u studzien az do rafinerji, docho-
dzi okoto 600,0000.000 galonéw rocznie. Projektowany plan
ma za zadanie umniejszanie tej straty o potowe. Obliczono
bowiem, ze ilo$¢ ropy, ktéra sie w ten sposdb marnuje
wystarcza dla 1,200.000 samochodéw rocznie. Fachowcy
stwierdzajg, ze zanim ropa, osiggnawszy powierzchnie ziemi
w studni, dojdzie w zbiornikach i rurociggach do rafinerji
musi nieraz przeby¢ tysigce kilom. W ciggu lej drogi ropa,
wystawiona na dziatanie stonfica i powietrza, ulatnia sie
a ulotniony materjat jest wtasnie najbardziej lotnym, czyli
najodpowiedniejszym dla motorow.

Obojetno$¢ Anglikéw na export. Ilos¢ samochodéw
angielskiego wyrobu importowanych do Belgji przedstawia
liczbe 111 w ciggu pierwszych 8 miesiecy 1920 roku, pod-
czas gdy w odpowiednim okresie czasu 1919 roku — byto
ich 301. Inne kraje o wytworczosci automobilowej powie-
kszyty znacznie swo6j wywoz do Belgji, jak to wykazuje
nastepujgce Zestawienie:

1919 1920
NIEMCY v, .. 57 410
Stany Zjednoczone . . . 970 1280
Francja ... . . 684 1084
Anglja.. .. 301 111
WiHochy e, .. 83 279

Departament »Handlu oceanieznego« (Oceans Trade)
przedstawia, ze rynek zbytu lekkich samochodéw (wozy
z motorem pojemnosci az do 1500 cm3d zostat réwniez
zupetnie zaniedbany. Bynek ten pozostaje w rekach firm
francuskich i wtoskich; sprzedano w Belgji ogromng ilos¢
Citroenéw (francuskie) i Fiatdw (wtoskie), podczas gdy
rzadko spotyka sie tam samochdd angielski. Obecna cena
zbytu francuskiego Citréen’u kompletnego wynosi 22.000 fr.
a Fiafu 29.000 fr. — ceny, ktére pozwalajg na powazng
konkurencje z Angljg.«

Narodowa wystawa zeglugi napowietrznej w San
Francisco. Pierwsza narodowa wystawa awiatyczna na wy-
brzezu Oceanu Spokojnego odbedzie sie w Audytorjum
wystawowem w San Francisco w Kalifornii od 20—28 kwie-

Wydawca: ,Eshape”“ — Krakow, Pijarska 4.

tnia wiacznie. Jest to jedna z trzech narodowych wystaw
zeglugi napowietrznej handlowej majacej sie odbyé w Sta-
nach Zjednoczonych. Lotnictwo i jego akcesorja wystawione
juz w Chicago iw Nowym Yorku, bedzie uzupetniona nowymi
modelami, ktérych wdéwczas nie zdotano zgromadzi¢. Okazy
z wystawy nowojorskiej zatadowano na okrety skierowane
do San Francisco.

Wystawa w San Francisco ma sankcje, aprobate
i opieke »Zwigzkéw wytwdrcow akcesorjow zeglugi na-
powietrznej® (Manufakturers’ Airkraft Association). Zarzad
wystawy bedzie miat siedzibe w hotelu St. Francis w San
Francisco.

M. Wates, inzynier Aut. Tet. Comp. (Towarzystwo
automatycznych depesz) wymyslit przyrzad, umozliwiajacy
wszystkim pilotom na wysytke sygnatéw T. S. F. chocby
nawet nie znali alfabetu Morse’a. Przyrzad sktada sie z szes-
ciennej skrzynki; na jednym jej boku wyryto 60 réznych
znakoéw (stéw) rozmieszczonych w trzech kolumnach. Pier-
wsza kolumna obejmuje nazwy miast, nad ktorymi bedzie
pilot przelatywat. Druga zawiera szereg oznaczen miejsc
wylagdowania, godzin i mozliwych uszkodzen silnika. Trze-
cia wreszcie podaje gtdwne dane czasu i bezwzglednej
wysokos$ci. Lotnik musi tylko zatozy¢ precik w otwor od-
powiedni (stosownie do tresSci depeszy, ktdrg chce przestac)
pociggna¢ za dzwignie poruszajagcg machanizm zegarowy
a kontakty odpowiednio rozmieszczone wkoto rotacyjnego
bebna, systemem Morse’a wywotajg sygnat.

Zwtlaszcza dla pilotow odbywajacych state loty na
pewnym okreslonym terenie, jest pomyst ten i urzadzenie
duzego znaczenia.

Dla sybarytéow. Wszyscy znamy ten charakterystyczny
syk, jakby sapanie, ktore wydajg wszelkie rodzaje gaznikow
najczesciej, gdy damy nagle gazu silnikowi, chcac uzyskac
natychmiastowe zwiekszenie jego sity i otwieramy wtedy
szeroko (motylka) w gazniku.

Pewien niemiecki konstruktor nie mogac znie$¢ dro-
bnego szmeru, a chcac uwolni¢ od niego swg dystyngowang
przeczulong klientele, zaopatrzyt swe gazniki w rodzaj ttu-

mika, zblizony do garnka wydmuchowego naszych sil-
nikéw. Tenze przejmuje wszelki gwizd razacy wyczulone
uszy.

Chyba nikt nie zaprzeczy, ze to juz sabarytyzm! wszak
syk gaznika to jedyny szmer, jaki styszymy przy zwalnia-
nej jezdzic.

Il wystawa miedzynarodowa Traktoréw rolniczych.
Odbyta sie miedzy 10—20 lutym, w Vincennes, miedzy
placem de la Nation a ulicg des Pyrenees. Wzieli w nigj
udziat wszyscy francuscy konstruktorzy traktorow rolni-
czych i fabrykanci narzedzi rolniczych, nadajacych sie do
maszynowego pociggu. Czas przedwiosenny jest doskonale
wybrany na wystawe rolniczg. Wielka ilos¢ fabrykantow,
i konstruktorow zgtosito swoj udziat. Wiadomosci bliz-
szych udziela komisarjat gtbwny w Yincennes avenue de
Messine 30.

Redaktor odpowiedzialny: Iwo Rogowski.

Krakow. — Drukarnia PoznahAska Pawta Madejskiego — ul. Tomasza 12.
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= ®m Przy Autogarazu

Stanistawa Szybowicza

w Krakowie otwiera sie w najblizszym czasie

Szkota Szoferow

Program obejmuje:

i. Przygotowawczy kurs niezbednych wiadomosci z dziedziny
geometrji, fizyki, chemji i elektrotechniki. 2. Teorje automo-
bilizmu w zastosowaniu przewaznie do praktycznego obchodzenia
sie z samochodem i remontu. 3. Szczeg6towy Kkurs motoru.
4. Roboty w warsztatach reperacyjnych. 5. Pogladowe studja
porownawcze nad maszynami rozmaitych systemow. 6. Kurs
praktycznego Kkierownictwa (jazdy). 7. Rozporzadzenia i prze-
pisy administracyjne, dotyczgce ruchu wozow motorowych.

Szkota posiada wiasne automobile, korzystaé¢ bedzie z warszta-
tow i catego technicznego materjatu autogarazu. Udziat ruty-
nowanych fachowcéw w nauczaniu zapewniony. Konczgcym
bedg wydawane Swiadectwa, mogace by¢ przedstawiane do
Wiadz politycznych celem uzyskania legitymacyj szoferskich,
uprawniajacych do samodzielnego kietowania samochodami.

Dla os6b zajetych pracag, kursawieczorowe.

Dla przyjezdnych dodatkowe godziny zaje¢, celem skrdcenia czasu
trwania kursu. Szczego6towych informacji udziela i zapisy przyjmuje
kancelarja Szkoty, Krakow, Arjanska 1,tel.3477,w godz.urzedowych.



TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI
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wycHopzi W WARSZAWIE (UL. CZACKIEGO 3) ob R. 1875.
PRENUMERATA KWARTALNA MK. 240.

PIERWSZORZEDNY ORGAN INSERATOWY DLA PRZE-
MYSELOWCOW, BIUR TECHNICZNO-HANDLOWYCH I T. P.

PRZEMYSt. CHEMICZNY

miesiecznik poswiecony sprawom polskiego przemystu chemicznego, wydawany
staraniem Instytutu badan naukowych i technicznych ,,METAN" we Lwowie
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podaje obok oryginalnych publikacji, sprawozdania z fachowej literatury
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ADRES REDAKCJI: LWOW, UL. SAPIECHY 3.
PRENUMERATA ZA I. KWARTAL 1921 - 60 MK. Z PRZESYLKA
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WYDAWNICTWA ROK 39

ADRES REDAKCJI | ADMINISTRACJ: LWOW, UL. ZIMOROWICZA 9
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PRENUMERATA Z PRZESYLKA POCZTOWA ROCZNIE 300 MAREK

Fabryka samochodow w Wielkopolsce
poszukuje technicznego

dyrektora.

Wymagana ditugoletnia praktyka na podobnem stanowisku w pierwszorze-
dnej fabryce samochodéw, oraz osobiste stosunki z zagranicznemi fabrykami.

Zgtoszenia przyjmuje biuro ogtoszen ,,PAR“ Poznan ul. 27 Grudnia 18.
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SPOLKA HANDLOWO-PRZEMYSEOWA

KAPITAL ZAKLADOWY 5,000.000 MAREK
KRAKOW, PIJARSKA 4.

FILJE: WARSZAWA Nowy Swiat 50, LW O W Akademicka 15,
POZNAN, CHRZANOW

AGENCJA: GDANSK.

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA CALA POLSKE

SWIATOWEJ SLAWY SAMOCHODOW AMERYKANSKICH OSOBOWYCH

CADILLAC
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