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Wptyw sportu samochodowego na rozwdj psychiczny cztowieka.

Wiadoma jest rzecza, ze wszelkie umiarkowane
uzywania sportu wptywajg dodatnio na fizyczny roz-
woj cztowieka, a tem samem ogromnie dodatnio i na
jego stan duchowy. Organizm zdrowy potrzebuje co
pewien okresSlony czas wytadowania energji, przyczem
wdychiwanie powietrza, atmosferyczne dziatanie stonca
i temperatury, pobudzajg organizm do lepszej wy-
miany materji, réwnocze$nie powodujgc korzystny
rozwéj ducha.

Sport samochodowy posiada caty szereg cech
odmiennych, ktore nie tylko dodatnio wptywajg na
fizyczny rozwdéj cztowieka, ale w znacznie wigkszym
stopniu oddziatywujg na stan jego ducha. Rozumie sig,
ze Zle uzyty sport samochodowy moze wpiyngé takze
ujemnie, wywotaé chorobe nerwowa, oddziatywac Zle
na-serce, a tem samem wyzwac¢ depresje duchowa.

Interesowa¢ nas bedag jedynie tylko te pierwia-
stki nierzucajace sie na pierwszy rzut oka, a jednak
istniejgce i zwigzane z sportem samochodowym, ktére
oddziatywujg dodatnio na stan duchowy cztowieka,
i dzieki temu moga by¢ uzyte szczeg6lniej w latach
mtodych jako S$rodek na wzmocnienie i rozwiniecie
pewnych zalet duchowych.

Drobny wypadek zwrocit mojg uwage na te rzecz,
i byt przyczyng wysnucia ponizej przytoczonych kon-
kluzji, z szeregu obserwacji, ktdrymi chciatbym sie

podzieli¢ z czytelnikami, by ustysze¢ ich zdanie o tem
i skioni¢ do gtebszej obserwaciji.

Razu pewnego pewien bankier zakupit za mojem
posrednictwem samochdéd i zaczagt po raz pierwszy
w tym okresie zycia (okoto 35 lat) uzywac sportu sa-
mochodowego.

Bedac z nim czesto w stycznos$ci, miatem spo-
sobnosé ustysze¢ takie dziwne zdanie, w ktérem chciat
on zaakcentowa¢ swojg rado$¢ z powodu kupna sa-
mochodu.

»Uwazam — powiedziat on — ze od czasu kiedy
kupitem samochdd zatatwiani swoje sprawy nie tylko
szybciej i bez znuzenia, ale co ciekawsze, stanowczo
lepiej mys$le, gdy jade samochodem«. To dziwne twier-
dzenie zastanowito mnie, poprositem wiec o blizsze
wyjasnienie. Ot6z bankier 6w twierdzil, ze majac ja-
ka$ klopotliwsza sprawe do =zalatwienia lub spieszac
sie z jednego posiedzenia na drugie, pomimo Kkrot-
kiego czasu jaki pozostawat jadgcemu samochodem, byt
w stanie obmys$le¢ do najdrobniejszych szczeg6tow
akcje, ktorg zamierzat przeprowadzi¢. Jednem stowem
jak on twierdzit, stanowczo lepiej i predzej myslat,
jadagc samochodem, niz siedzagc w kantorze lub spa-
cerujagc po ulicy.

Moznaby powiedzie¢, ze logiczny bieg mysli dla-
tego moze by¢ u jadgcego samochodem konsekwen-
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tniejszy, niz u spacerujagcego pieszo, gdyz jadac nie
styka sie z ludZmi, nikt po drodze zaczepi¢ nie moze
i jest sie osamotnionym, zdolnym do skupienia. Prze-
ciwko takiemu twierdzeniu moznaby jednak postawic
odwrotne twierdzenie, ze wiasnie jazda samochodem
jest denerwujaca, gdyz zwraca uwage na ruch uliczny,
przed oczyma migajg szyldy, co wptywaé powinno
ujemnie i mys$li rozprasza¢. Prawda lezy posrodku.
Zapewne, sg jednostki ktérych nie opanowana psy-
chika bardziej jeszcze bedzie rozprészong w czasie
przejazdzki samochodem, niz w cichem skupieniu ga-
binetowem, ale i odwrotnie. Sg konstrukcje duchowe
dla ktérych szybki ruch moze by¢ Zréditem nowych
mysli, pewnej energii duchowej, moze przez asocjacje
przyspieszy¢ proces decyzji, jednem stowem wptyngé
dodatnio na akty woli i czynno$¢ moézgowa.

Dalsze obserwacje potwierdzity stowa owego ban-
kiera, i naprowadzity mnie nawet na mysl, ze mato ktéry
moze sport tak dobrze sie nadaje jako Srodek ksztat-
cacy ducha, jak wtasnie sport automobilowy. W po-
przednich artykutach zwracatem uwage na przymioty
duchowe, Kktore powinien posiada¢ kierowca samo-
chodu. Z tych regut ogo6lnych moznaby wyciggnaé¢ da-
leko idgce wnioski. Tak naprzyktad zgodni sg wszyscy
egzaminatorzy co do tego faktu, ze kierowca samo-
chodu powinien posiada¢ szybkg orjentacje i ogromng
wrazliwos$¢ i czuto$¢ wzrokowg i stuchowg. W tym
stopniu w jakim je nalezy posiadac¢, nie kazdy zaczy-
najgcy nauke moze sie owymi zaletami pochwalic.
Obserwujgc uczacych sie jazdy samochodowej mozna
z tatwoscig zauwazyé, ze catly szereg ogdlnych zalet
niezbednych dla dobrego kierowcy nabywajg oni
dopiero w czasie nauki, wzglednie powiekszajg ich
stopien.

Chcac blizej zdaé¢ sobie sprawe z wptywu sportu
samochodowego na duchowy rozwdj cztowieka, po-
staramy sie ponizej zanalizowa¢ te uczucia jakie ja-
dacy odbiera w czasie jazdy i wyciggng¢ wnioski, na
ktére przymioty duchowe sport samochodowy magtby
wywiera¢ swoéj wptyw decydujacy.

1) Napiecie uwagi skierowanej réwnocze$nie na
obstugiwany woz, oraz ruch uliczny, zmusza cztowieka
do trwatego skupiania sie, ktére jest tem powazniej-
sze, ze na kazdym kroku czyha niebezpieczenstwo
i ze sport sam w sobie jest bgdZ co badz zajeciem
bardzo powaznem i odpowiedzialnem. Stopnia napie-
cia uwagi z jakg ma sie do czynienia przy ruchu sa-
mochodowym nie mozna porownywaé¢ z napieciem
uwagi niezbednej przy grze w footbat lub w tennisa.
Tam chybiony jakis ruch wywotuje najwyzej w duszy
danego osobnika nieznaczng przykros¢, ktdra jest ta-
twg do pominiecia, gdyz chodzi tu tylko o drobng
zresztg ambicje. Napiecie uwagi przy jezdzie samocho-
dem nacechowane jest tg szczegdlng powagg i poczu-
ciem waznos$ci obowigzku, cigzacego na kierowcy. Nic
wiec dziwnego, ze skoncentrowanie jest wieksze i wie-
kszy musi mie¢ wptyw na ustr6j duchowy cztowieka.
Ten wiec wptyw daje nam pierwszy dodatni rezultat,
ktory okreslamy stowem w»skruputatne« i akuratnésé.

2) Kierowanie samochodem wymaga od jada-
cego szybkiej decyzji. llos¢ kolizji w ciggu dnia w ktd-
rych znajduje sie kierowca samochodowy, jest tak
wielkg i nieobliczalng, jak wogole iloS¢ przypadkow
w zyciu cztowieka. Te drobne kolizje zmuszajg kie-
rowce do szybkiej decyzji, przez co staje on sie bar-
dziej czynnym, bardziej wyrachowanym i umiarkowa-

nym w swych ruchach i postanowieniach. Te drobne
¢wiczenia dodatnio rowniez wpiywajg na stan du-
chowy cztowieka, nadajgc mu charakter cztowieka
zdecydowanego i szybko orjentujgcego sie. O takim
moéwimy, ze jest to gtowa otwarta, ze taki cztowiek
umie momentalnie skwalifikowaé co jest mu wygodnem
a co przeszkoda, orjentuje sie szybko i decyduje ta-
two. Je$li kunktatorstwo w wielu sprawach zyciowych
jest zaletg godng pochwaty, to w calym szeregu rze-
czy drobnych szybka decyzja jest jeszcze wiecej
wartg.

3) W parze z orjentacjg idzie pewnos$¢ i $mia-
tos¢ ruchdw niezbedna do nalezytej obstugi wozu. Te
drobne i liczne ¢wiczenia wpltywajg dodatnio réowno-
cze$nie na ustréj duchowy jak i fizyczny kierowcy
samochodowego. To tez przewazna cze$¢ tych ludzi
odznacza sie $miatoscig, przechodzacg czasami w bra-
wure i nadaje ich postaci odcien sity i pewnosci sie-
bie. To zjawisko najtatwiej da sie zauwazyé przy
obserwacji nieSmiatego osobnika, w czasie nauki kilku-
miesiecznej jazdy samochodowej. NieSmiatos¢ zmie-
szana z pewng dozg wstydliwosci po krdtkim czasie
zanika, a na jej miejsce wystepuje pewnos$¢ siebie
z pewnym odcieniem dumy i zadowolenia, gdyz kie-
rowca nowo upieczony nie kryje sie z zadowoleniem,
ze zdotal opanowac¢ skomplikowany mechanizm swej
maszyny, a czujac jak nig wiada peiny jest wiary
w siebie.

Na ludzi nieSmiatych, krepujacych sie, nie wie-
rzacych w swe sity duchowe i fizyczne nauka sportu
samochodowego oddziatywuje dodatnio, hartujgc ciato
i dusze.

4) Ruch samochodowy nie pozostaje bez wptywu
na szybko$¢ ogo6lng mys$lenia. Normalne warunki nie
zmuszajg cztowieka do ciggtych i bystrych obserwa-
cji, tak, jak to bywa w czasie przejazdzki samocho-
dem. Cztowiek powolny, przyzwyczajony wolno mysle¢,
nie orjentujgcy sie w szybkim przebiegu faktow,
wsiadtszy po raz pierwszy na samochdd moze stwier-
dzi¢ z tatwosciag, ze widzi o potowe mniej od innych
towarzyszy wycieczki. Ten fakt mimowolnie zmusi go
do szybszej orjentacji, do absorbowania wrazen w ta-
kim tempie jak tego wymaga szybko$¢ przesuwajg-'
cego sie wozu i po pierwszej podrézy zauwazy, ze
jest zmeczony wiecej umystowo niz fizycznie. To co
moéwimy o przecietnym pasazerze, nieréwnie wieksze
ma znaczenie dla kierowcy samochodu. Ten ostatni
nie zdaje sobie nawet sprawy z tego, z jakg btyska-
wiczng szybkoscig wzrok jego przebiega wzdtuz Scie-
lacej sie przed nim drogi, ze widzi on caty ruch przed
sobg na szosie, widzi kazdy dotek i kamien do Kktd-
rego zblizajg sie kola jego wozu, zdaje sobie z tego
sprawe co sie dzieje po prawej i lewej stronie prze-
jezdzanej drogi, a mimo to nie traci chwili czasu,
moze rozmawia¢ z innymi, zachwycaé sie pieknem
przyrody i obserwowaniem widokow. Ten skompliko-
wany i kolosalny proces mysSlowy mozliwy jest tylko
wowczas, jeSli kierowca przez diuzszy czas zajmuje
sie sportem samochodowym. Wielu z czytelnikéw moze
sobie z tatwos$cig przypomnieé, ze pierwsze wycieczki
samochodowe zasnute mgtg wspomnien, podobne byty
do jakiego$ snu, w ktérym umyst zdawat sie przebu-
dza¢ tylko w chwilach wyjezdzania do wsi lub mia-
steczek, w chwilach przejezdzania jakiego$ trudnego
punktu, skretu, mostu kolejowego i t. p. Reszta po-
drozy zostata wytarta z pamieci, wskutek skoncentro-
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wania mysli jedynie na najblizsze objekty i niemozno-
§ci objecia wzrokiem szerszego horyzontu.

Tego rodzaju stale c¢wiczenie mozgu nie moze
przeciez pozosta¢ bez dodatniego wpltywu na ogdiny
rozwdj umystu cztowieka. Sportsmtm automobilowy
wielokro¢ przewyzsza np. gabinetowego uczonego,
ktéry wtedy gdy rozmawia nie widzi co przed nim
sie dzieje, gdy czyta ksigzke nie styszy co do niego
mowig, a gdy oglada ryciny nie jest w stanie wypo-
wiedzie¢ gtadko jednego zdania. MO6zg kierowcy sa-
mochodowego zmuszony rownoczes$nie do obserwacji
wzrokowej, wstuchujgcy sie w szum wozu, przy ro6-
wnoczesnem zabawianiu rozmowg sgsiada i wykony-
waniu ruchéw rekoma i nogami, opanowuje catoksztatt
zjawisk co da sie zauwazy¢ w zyciu codziennem.
Taki cztowiek jest zdolny wykonywaé jakie$ drobne
roboty, réwnoczes$nie rozmawiajgc oglagda¢ obrazki lub
ryciny, wreszcie nie obcym ma bedzie najtzeszy szmer
nie majacy nic wspdlnego z otoczeniem, w ktérem
w danej chwili pizebywa. Ot6z zdanie owego ban-
kiera nie byto bynajmniej przesada, gdyz istotnie
jazda samochodowa wplywa dodatnio na szybkos¢
mys$lenia i rozszerza rownoczesng reakcje naszych
zmystow.

5) Poza temi S$cisle
Sciami sportu samochodowego wptywajacemi dodatnio
na rozwdj ducha ludzkiego, jest caly szereg drugo-
rzednych zalet oddziatywujgcych dodatnio.

W pierwszym rzedzie moznoS$¢ szybkiego prze-
noszenia $te miedzy odlegtymi punktami napawa czto-

wieka wspotczesnego prawdziwg radoscig i nadaje mu
poczucie ducha wyzwolonego, ktore niemal na réwni
z szybkoscig pragnienia zdolne jest przenosi¢ go tam
gdzie tego pozada. Atawistycznie odczuwa dzisiejszy
cztowiek to niedotestwo ruchow i niemoznosé szyb-
kiego przenoszenia sie, wlasciwego nawet pewnym
zwierzetom, za$ uwieziony duch w niedoteznem ciele
marzacy od wiekOw o szybkiem przerzucaniu sie, od-
czuwa te rados$¢ jakg mu daje skonstruowany me-
chanizm. Uczucie rados$ci i zadowolenie ma ogromnie
donioste znaczenie dla og6lnego stanu fizycznego i du-
chowego czlowieka. Kazde drobne zadowolenie tem-
bardziej w czasach dzisiejszych przepetnionych je-
dynie zgryzotami i przykroSciami jest prawdziwg
ostodg i utrzymuje w rownowadze cho¢ te nieliczne
jednostki, ktére moga ze sportu samochodowego ko-
rzystac.

Rzucajac tych kilka mysli pragnatbym zwroécic
baczniejszag uwage, obserwowaé i wypytywacé sie tak
uczacych sie, jak i starych sportsmenéw, aby moc
zda¢ sobie sprawe czy i o ile sport samochodowy
mogtby by¢ dodatnim czynnikiem dla rozwoju ducho-
wego naszej miodziezy. Mojem osobistem przekona-
niem jest, ze gdyby nauke jazdy samochodowej rozpo-

rozgraniczonemi wiascimzszechniono wsrod miodziezy akademickiej to zamiast

zasniedziatych, skostniatych urzednikdw, mielibySmy
wiecej ludzi z polotem, decydujgcych sie szybko, my-
Slagcych jasno, mitujgcych ruch i przyrode, a takich
nam jak najwiecej potrzeba.

Eugeniusz Porebski.

O mechanicznej uprawie roli ).

Herve Mangon, nastepca generata Morin, konser-
watora w Zwiagzku Sztuki i Rzemiost pisze:

»Pomyst zastgpienia motorami koni lub wotow
w pracy nie jest nowy. Juz w r. 1618 Ramsay paten-
towat system tego rodzaju — a od tego czasu po-
wstato wiele podobnych wynalazkow. Wymienimy
z nich najbardziej interesujaee.

»W r. 1810 p. Prats uzyskat patent na specjalny
ptug, ktérego sie i po dzi§ dzien uzywa z wielkiem
powodzeniem. Inne pomysty p. Prats nie staly sie za-
czatkiem nowych tworzen.

»W roku 1833 John Heathcoat, wspierany przez
Josuego Tarkes, poswiecit ogromne sumy na budowe
ptugu parowego, ktory tez w 1834 ukazat sie na szer-
szej widowni — i bytby niewatpliwie dat lepsze re-
zultaty, gdyby nie to, ze* jego wynalazca obstawat
przy orce gruntow bagnistych, przedstawiajgcych dla
kazdej maszyny duze trudnosci. Jednakowoz wysitki
te zwrocity na siebie uwage Tow. Rolniczego w Szko-
cji, ktére naznaczyto nawet premie za uzywanie pa-
rowej maszyny w rolnictwie. Przykiad ten naslado-
wato pozniej Krélewskie Tow. Rolnicze w Anglji.

»W r. 1839 Mac Roe zbudowat aparat przezna-
czony do orki pola, potozonego miedzy dwoma ro-
wnolegtymi kanatami. Maszyna i koto transmisyjne

") Pierre Dubos, inzynier-agronom (z Revue-Aut.
tlébm. St. Wan.)

umieszczone byty na dwéch todziach, wynalazca da-
zyt jednak do dostosowania swego ptuga do kultury
pél potozonych zwyczajnie.

»W r. 1849 M. Gauman de Bourton, polecit wy-
kona¢ zrecznym konstruktorom M. Barret, Ekall i Comp.
pierwszy przyrzad, ktéry funkcjonowat za pomocg sta-
tej maszyny rzadzacej bebnami, okoto ktérych nawi-
jata i rozwijata sie lina, obiegajgca pole.

»Na wystawie paryskiej w r. 1851 interesowano
sie niezmiernie orka parowg, polegajacg na ptugu cig-
gnionym kolejno przez dwie przeciwlegte sobie ma-
szyny, na dwu krancach roli. System ten juz w r. 1846
patentowanym byt przez J. Tullachi markiza Treeddate.

»W r. 1852 przedstawit szkockiemu Tow. rolni-
czemu M. Fisken projekt maszyny niezmiernie pomy-
stowej, wykonanie ktérej datuje dopiero z 1871 r.

»Wspomnimy jeszcze o usitowaniach wprowa-
dzenia maszyny parowej w celach rolniczych przez
M. Reniaini’a i M. Uschera; ten ostatni skonstruowat
w tym celu specjalny przyrzad rotacyjny. Ponadto
kilku konstruktoréw francuskich zajmowato sie paro-
wemi maszynami rolniczemi, zrazeni jednak obojetno-
§cig spoteczenstwa nie byli w stanie kontynuowaé
swych planéw i prac zazwyczaj pomystowych, niestety
rowniez kosztownych. A kapitaty francuskie trzymaty
sie wobec nich opornie, w przeciwienstwie do kapita-
listbw angielskich, popierajagcych usilnie techniczny
przemyst rodzimy.
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»Wreszcie w r. 1854 przedstawit M. Towler do
konkursu Lincoln’a swojg pierwszg maszyne rolniczg —
i od tejze chwili datuje ich szybki i celowy
rozwaoj.

»Tych kilka faktow postuzy nam do wysSwietle-
nia niejednokrotnie juz stwierdzanej prawdy, ze reali-
zacja nawet poteznego pomystu techniczno-mechanicz-
nego postepuje zawsze powoli, a niejednokrotnie z tru-
dem — i ze od pierwszych wysitkow, niejako szuka-
nia drogi po omacku, do kompletnego wykonania syn-
tezy pomystu, uptywa wiele czasu, a czesto i zy¢ ludz-
kich. W 20 lat po wystawieniu swej pierwszej ma-

szyny Towler buduje narzedzia oddajgce powazne
ustugi w praktyce, i ktoére w tem samem poczynajg
wchodzi¢ w uzycie na szerszg skale.

»Mimo niezaprzeczonych duzych rezultatow, wiele
0s6b odnosi sie jeszcze nieufnie nawet do ptugéw pa-

rowych. Miocarki i lokomobile natrafialy zresztg na
takiz op6r w chwili wprowadzenia ich w gospodar-
stwa rolne, a przeciez uzytek ich jest teraz og6lny.

Niewatpliwie stanie sie tak samo z orkg parows, sta-
nowigc wielki krok naprz6d w postepie kultury rolnej«

Obecnie systemy kultury mechanicznej sg liczne.
Moga by¢ klasyfikowane wedtug motorow i wedtug
rodzaju kultury (np. kultura winnej latoros$li, kultura
kolonialna, kultura rolna i t. p.).

Bedziemy mowié¢ o podziale opartym na zasadzie
konstrukcji narzedzia i na sposobie uzycia motoru.
Stad wynikajg znowu dwie kategorje:

1) Przyrzady majgce usungC narzedzia pracujgce
w kulturze obecnej, jako to traktory w S$cistem zna-
czeniu tego stowa, ptugi automobilowe, systemy li-
nowe i t. d.

2) Przyrzady, ktdrych czesSci pracujgce poruszane
sg systemem roznorodnych ruchow.

Systemy linowe opierajg sie na uzyciu jednej lub
dwoch lin. Na kazdym zakrecie (miejsce na krancach
pola, gdzie zaprzag wykonuje obrdt) pola znajduje sie
automobit-dzwignia Al i A2, rysunek 1. Samochdd Al
ciggnie ptug, albo kazdg inng maszyne rolniczg w kie-
runku strzatki 1 za pomocag swej liny. Samochdd A2

wykonuje swg prace w kierunku strzatki 2. Czes¢ zo-
rana jest po stronie T, nie zorang oznacza litera G.
Samochody poruszaja sie naprzemian w Kkierunku
strzatek 3 i 4 — poruszenia ich odpowiadajg szero-
kosci dwu skib f£tuga.

System ten jest bardzo uzywany przy orce paro-
wej w Anglji, Niemczech, Czechach i Austrji. We Fran-
cji uzywa sie go tylko w kilku departamentach, mia-
nowicie Aisne, Eure, Seine, Marne i in.

Dwa samochody-dzwignie moga by¢ zastgpione
przez auto o podwdjnym pociggu A, woz-kotwice C
i koto transmisyjne P (rysunek 2). Prace w kierunku
strzatki 1 wykonuje dzwignia a: za$ w Kkierunku
strzatki 2 dziata dzwignia b za posrednictwem C i P.
A posuwa sie na linji skretu w kierunku strzatki 3;
C zmienia miejsce na drugiej linji w kierunku strzatki

4, za pomocg kota transmisyjnego zaprzegu, albo sa-
mochodu D.
W systemie Howard’a (rysunek 3) samochod

0 podwdjnej dzwigni jest nieruchomy. Ptug B posuwa
sie naprzemian w kierunku 1 i 2, za pomocg kot
transmisyjnych P i P. Kota te obracajg sie w Kkie-
runku 3 i 4.

Z tych roznych systemow najpraktyczniejszym
jest pierwszy — jest on tez najwiecej uzywany. Na-
daje sie zwitaszcza do obszernych terenéw, dos$¢ regu-
larnie potozonych — do robdt wymagajacych silnego
pociagu, jako orki gtebokiej, pogtebiania i t. d. Stad
system ten nie nadaje sie¢ do matych gospodarstw, ale

Rys. 2. Samochéd o dwu windach.
%

obszaréw duzych — wtedy znakomicie i
dziata.

Traktory-dzwignie sg bardzo wskazane lam gdzie
Srednia sita pociggowa przenosi 1300 kgm. Traktor po-
suwa sie w polu w kierunku orki, rozwijajgc swa ling;
potem zatrzymuje sig, staje twardo w miejscu i line
nawija, przyciggajac do siebie plug. Praca odbywa sie
w ten sposéb z miarowemi przerwami.

Wspomnimy jeszcze o plugach-pociggowych. Ptug
taki posiada dwie dzwignie nawijajgce i rozwijajace
kolejno liny przytwierdzone na skretach (rysunek 4).
Traktory i ptugi holownicze nie sag wehikutami auto-

wydatnio
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mobilowemi. DzZwigaja motor a holujg sie na umiej-
scowionej linie.

Ptugi-samochody posiadajg na jednej podstawie
grupe motoru, system kierowania i narzedzie rolnicze,
sktadajg sie zazwyczaj z dwdch két pednych, zaopa-
trzonych specjalnemi przyrzagdami wykluczajgcemi $li-
zganie, potem odkitadnicy, lemiesza, kroju it. d. Przy-

rzady rolnicze i motor zmontowane sg na jednej pod-
stawie, albo tez na dwoch, zaleznych od siebie. Sg to
przewaznie maszyny o duzej sile 35—40 K P dosy¢
kosztowne — i jako takie nadajg sie bardziej dla
wielkich obszaréw i przedsiebiorstw, gdyz tatwiej da-
dzg sie zamortyzowac, niz dla pojedynczych drobnych
wiascicieli.

Niektorzy konstruktorzy wprowadzajg ptugi-taczki
automobilowe. Sg to ptugi samochodowe o niewielkiej
sile (10 koni) zaopatrzone w 1, 2 albo 4 kota. Czlo-
wiek kieruje za pomocg dwoch chwytéw umieszczo-
nych na dwodch nasadach. Brona, albo inne narzedzie
moze zastgpi¢ plug.

A teraz wspomnimy o narzedziach, ktérych cze-
§ci wykonujace prace poruszane sg w réznorodnych
kierunkach. Motyki, pazury bron i t. p. kierowane by¢
moga nastepujacemi ruchami:

1) Ruch zmienny,
pionowe;j.

2) Ruch zmienny,
poziomej.

3) Ruch kolisty
wej albo poziomej.

Przyrzady te rozpylajag glebe i nie majag nic
wspolnego z odktadnicg. Stwierdzono ich ujemne
dziatanie w kulturze rolnej — gleba uprawiana tymi
narzedziami, wydawata mniej obfity plon. Pozatem
zuzywajg 2—3 razy wiecej materjalu pednego juz inne
maszyny w tychze samych warunkach. Mozliwie ze
odpowiednio zaadoptowane na specjalnych terenach
oddadzg w przysztosci dobre ustugi. Musimy jeszcze
nadmieni¢, ze maszyny te posiadajac wiele punktéw
styku z ziemiag zanieczyszczajg sie tatwo i podlegajg
szybkiemu zuzyciu.

prostolinijny na ptaszczyznie
prostolinijny na ptaszczyznie

staty na plaszczyznie piono-

Rys. 4. Samochdd pociggowy o dwu windach.

W r. 1893 maszyna tego rodzaju wybrdébowang
zostata w okolicy Chicago. Motor jej posiadat site
okoto 140 koni — cato$¢ wazyta mniej wiecej 1400 kg.
Maszyna orata na 015 gtebokosci i na 2 m. 50 sze-
rokosci, wyrzucajac ziemie (ogromnie pulchng) na 5
metréw w goOre a na 6 m. wstecz. Poruszata sie z szyb-
koscig 2-200 km. na godzine. Pochtaniajgc mase sity
popedowej wykonywata ztg i powolng robote".

Z Reuue Aut. ttdm. St. W.

==|=r=w

SLIZGOWCE.

Wiek XX rozpoczat sie pod hastem coraz wiek-
szej »szybko$ci«. We wszystkich znanych S$rodkach
lokomocji i przenoszenia mysli, w dziataniu wszyst-
kich maszyn, nawet w muskularnej sprawnosci ludz-
kiej i zwierzecej ustanawia¢ poczeto i pobija¢ rekordy
szybkosSci dosiagajac rezultaty, uwazane za niemozliwe,
dawniej. Koleje zelazne osiggnety i nawet
przekroczyty szybkosé 200 kim. na godzine,
niedawno zrodzone samochody podniosty ja
do 250 kim. na godzine, benjaminek za$
wszystkich srodkéw lokomocji — aeroplan
przekroczyt niedawno 300 kim. na godzine,
bijac jednoczes$nie rekord szybkosci — roz-
woju. Jedynie tylko najstarszy ze znanych
srodkdw lokomocji statek wodny nie zdotat,
czas diugi, o wiele zwiekszy¢é osiggnietych

juz dawniej szybkosci. Do niedawna szybkos¢
50 km. na wodzie wydawata sie rzeczg nieosig-
gnietg. Zdotano te jednak osiagna¢ i przekroczy¢,

zakosztowano nawet szybkosci 75 i 80 kim. na go-
dzine w wyscigowych todziach motorowych — ko-
sztem jednak jakich ofiar. Na matej kilkumetrowej to-

Rys. 1. Szkic statku o kadtubie klinowym pastora M. Ramus’a.
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dzi ustawiano olbrzymi silnik od 400 do 500 HP.
0 12, 16 lub 24 cylindrach pochtaniajgcy beczki ben-
zyny, na pomieszczenie ktorej nie byto miejsca w tym
potworku wodnym, majgcym wszystkie organa zredu-
kowane do minimum, kosztem olbrzymiego zotgdka-
motoru. Zbyteczne dodawaé, ze t6dZ taka nie posia-
data najmniejszego znaczenia praktycznego. Teoretycy
budowy okretow wykazywali niemozliwo$¢ przekro-

Rys. 2. Szkic statku

czenia pewnej granicy szybkosci, majacej Zzrédto w sa-
mej naturze zywiotu wodnego. Opdr bowiem jaki sta-
wia S$rodowisko ptynne, poruszajgcemu sie w niem
przedmiotowi, wzrasta proporcjonalnie do kwadratu
szybkosci, a sita potrzebna do pokonania tego oporu,
proporcjonalnie do szescianu szybkosSci. Jezeli wiec
chcemy powiekszy¢ dang szybko$é, dajmy na to, dwu-

krotnie, teoretycznie nalezatoby powiekszy¢ site mo-
toru osSmiokrotnie, a w praktyce jeszcze wiecej, a co
zatem idzie i ciezar silnika, mimo wszelkich usitowan
wzro$nie kilkakrotnie. Chcac wiec osiggng¢ coraz
wiekszg szybkos$¢ doszlibySmy w koncu do takiej gra-
nicy, gdy motor uzyty musiatby by¢ tak silnym, a wiec
posiada¢ takie rozmiary i takg wage, ze dana #t6dz
nie bytaby w stanie go unies¢.

Jednak tutaj, jak w wielu innych dziatach tech-
niki — trudnos$¢, ktorej nie dato sie przezwyciezyé
wprost, udato sie niejako obejs¢. Znaleziono rozwig-
zanie dla tego problemu, opierajac sie na drugorzed-
nem zjawisku, do ktdrego nikt poprzednio nie przy-
wigzywat zbyt wielkiego znaczenia. Tem drugorzed-
nem zjawiskiem byto prawo, tak zwanej »emersji«
czyli »wynurzenia«. Emersja jest zboczeniem od prawa
oporu ptyndéw, na poruszajgce sie w nich ciata, a ma
ona zrédto w pewnej nieznacznej pionowej reakcji
Srodowiska ptynnego na skos$ne powierzchnie, z kt6-
rych sktada sie wszelki kadiub okretowy. Wskutek
powyzszej reakcji kadtub ma dgzno$¢ do wznoszenia
sie w wodzie i do wyjscia na powierzchnie. Emersja
jest wynikiem szybkosci, a wiec zwiekszoneg6 i nie-
rownomiernego cisnienia ptynu na twardy kadtub.

Z tego wynika, ze imersja (‘zanurzenie) kadtuba w sta-
nie spoczynku (imersja statyczna) jest wiekszg niz
zanurzenie w ruchu (imersja dynamiczna). Jezeli np.
imersja statyczna dla danego kadtuba wynosi 0,68 m.,
imersja dynamiczna dla tego kadtuba przy szybkosci
32 km. na godzine obnizy¢ sie moze do 0,68 m.
Emersja w tym wypadku wynosi 0,30 m. Badajgc
w ten spos6b prawa oporu wody na poruszajgce sie

sir John Thornveroft’a.

w niej kadtuby — znaleziono, ze jezeli przy matych
szybkosciach opdr ten wzrasta szybko wedtug prawa
oporu S$rodowisk ptynnych na poruszajgce sie w nich
ciata, to przy zwiekszonych szybkosciach opor ten
wzrasta znacznie powrolniej, a przy szybkosci 70 kim.
na godzine emersja (wynurzenie) jest naogdét kom-
pletne — kadtub wychodzi z wody, dotykajac sie jej

powierzchni i tworzy wtedy tak zwany $lizgowiec lub
statek wodno-slizgowy. W tej fazie problem caty ogra-
nicza sie do znalezienia dla kadtuba takich form, przy
ktérych emersja wystepowataby przy mozliwie naj-
mniejszych szybkos$ciach, a wiec i przy uzyciu jak
najmniejszej sity motorowej. Zobaczymy co w kierunku
tym zdziatatla wspoéiczesna technika.

Prawo einersji odkryt stynny angielski inzynier

morski sir Russel. Okoto 1872 roku pastor angielski
S. M. Ramus wynalazt statek $lizgowy, z ktérego po-
wstatl dzisiejszy $lizgowiec, lub hydroplan, jak go ré-
wniez nazywaja (nie hydroaeroplan, ktory jest ptatow-
cem morskim). Pierwsze proby czynione byly z to-
dziami, ktérych kadtub byt utworzony wylgcznie z ca-
tego szeregu nachylonych pod pewnym katem pasz-
czyzn' dennych. £d8dZz szybkobiezna, ktdrej projekt
opracowat w r. 1872 Ramus, posiadata kadiub utwo-
rzony z dwdch czesSci w formie dwoch klindbw umie-
szczonych jeden na drugim (rys. 1). Uklad ten sko-
pjowany zostat doktadnie przez francuskiego wyna-
lazce p. Bennemaison, ktory zbudowat siynng w swoim
czasie t6dZz »Ricochet«. Cel, obranej przez tych wy-
nalazcow formy dna, jest widocznym i zrozumiatym
zwtlaszcza dla oséb, ktore interesowaly sie teorjg lot-
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nictwa. Nachylone pod pewnym katem na ptaszczyzne
biegu powierzchnie denne, napotykajg na opdér masy
wodnej, ktéry to opor roztozy¢ sig daje na dwie sity:
jedng rownolegta do pochylonej powierzchni dna,
drugg prostopadtg do niej. Ta ostatnia, tak jak w skrzy-
dtach samolotu, jest sitg wznoszacg do géry. W po-
wyzej opisanych todziach przednia powierzchnia na-
chylona miala za zadanie wznoszenie nosa todzi do
gory, tylna za$ tytu jej. W ten sposéb przy duzej szyb-
kosci emersja winng byta by¢ kompletng. £48dZ opie-
ra¢ sie miata tylko na dwéch poprzecznych ostrzach

przypuszczeniu, ze catkowita praca silnika uzytg by¢
miata na poruszenie odpowiednich mas wody i na
nadanie im pewnego przyspieszenia, t. j. na zwieksze-
nie ich szybkosci w jednostce czasu. Objetos¢ w tym
wypadku poruszonych mas wodnych zalezy od pola
zanurzonej czesci kadtuba, a przyspieszenie ich jest
proporcjonalnem do szybkosci napedowej statku.

R. Pictet wiec starat sie za pomocg rachunkow
znale$¢ dla kadtuba taka forme, ktéra dozwalataby
jak najwiekszym masom wody wprawionym w ruch
nada¢ przyspieszenie pionowe, t. j. rzucaé jak naj-

P — S$rodek ciezkosci.

tT — $rodek wyporu.

M — niby $rodek.

S — sita napedowa.

R — punkt przytozenia sity
napedowej.

Rys. 5. Graficzne przedstawienie uktadu sit wptywajgcych na rownowage podtuzng statku w biegu.

klinéw, jak to wskazuje rysunek 1. W rzeczywistosSci
jednak nie udato sie osiggngé tak wspaniatego rezul-
tatu, zgodnego z teorjg. Inny model tegoz wynalazcy
posiadat az trzy ptaszczyzny denne w formie Kklindw,
lecz nie dat rdwniez lepszego rezultatu.

W 1877 r. sir John Thornycroft opatentowat $li-
zgowiec, w Kktéorym projektowatl wttaczanie $ciesnio-
nego powietrza pod dno todzi; w tym celu klin ty-
towy posiada¢é miat forme paraboliczng, dla utrzyma-
nia w tem miejscu powietrza (rys. 2). Ader, stynny
wynalazca »Avionu« projektowat rowniez uzycie zge-
szczonego powietrza dla sztucznego powiekszenia emer-
sji wynalezionej przez niego todzi. Nie istniat jednak
jeszcze w owym czasie lekki silnik benzynowy, a 6w-
czesne maszyny parowe byty zbyt ciezkie, by zastoso-
wanie ich do todzi $lizgowych da¢ mogto zadawalnia-
jace rezultaty.

W 1881 r. znany z prac swych i wynalazkdw
w innych gateziach techniki p. Raoul Pictet opatento-
wat nowe ulepszenie w budowie statkbw wodnych.
Pictet pierwszy starat sie nada¢ kadtubowi forme zgo-
dng z teorjg znanego i zbadanego juz wowczas prawa
emersji. W wyliczeniach swych R. Pictet pomijat, jako
nieznaczne, tarcie wody na kadtub, a opieratl sie na

wieksze masy z gory na dot, co w rezultacie wywo-
tuje przeciwng reakcje pionowg (z dotu do gory). Pod
wptywem tego przeciwdziatania statek ma dgzno$¢ do
wyjscia® z wody. Jest to zreszta, jak juz moéwitem,
przeniesienie teorji lotu w powietrzu do zywiotu wo-
dnego. W inzynierji morskiej zjawisko to nazywa sie
wyporem; S$cisle okres$li¢ je mozna, jako tracenie cze-
§ci pozornej wagi, rownej wielkosci pionowego cisnie-
nia, dziatajagcego na kadtub. Wskutek wynurzenia
owreze zasadnicze, czyli pole przekroju w najszerszem
miejscu zanurzonej czesci kadtuba zmniejsza sie i dla
osiggniecia danej szybkosSci okazuje sie potrzeba zna-
cznie stabszego motoru, gdyz sita napedowa znajduje
sie w prostym stosunku do powyzszej ptaszczyzny.
Ostateczng granicg tego pionowego wycisku jest cal-
kowita waga statku i dlatego, gdyby mozna byto bez-
granicznie powieksza¢ szybko$¢ jego, statek w koncu
zostatby kompletnie wypartym z wody i zgodnie z te-
orjg S$lizgatby sie po jej powierzchni.

Dajemy tu szkic statku (rys. 3) zaprojektowa-
nego przez p. Pictet. Boki sa pionowe i réwnolegte
do osi statku, z odstepstwem od form, ktére przyjeto
po wiekach doswiadczen. Nadwodna cze$¢ statku przy-
pomina raczej powolny prom, podczas gdy podwodna,
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w przekroju poprzecznym, majac linje sptaszczone
zwyktej todzi kilowej, w przekroju podtuznym — po-
siada forme paraboli, ktorej wierzchotek znajduje sie
u przodu, rzedna za$ maksymalna u tytlu todzi.
W prébnej lodzi zbudowanej wedtug tych obliczen
w Genewie diugos¢ paraboli dennej wynosita 16 me-
trow, szeroko$¢ za$ todzi jednakowa na catej diugo-
sci 8,80 m. Site napedowg dawala maszyna parowa
compound, zasilana z kotta pod 12 kg. ci$nienienj,
Srubd z bronzu miata $rednice 1,30. m., skok jej wy-
nosit 2,50 m. Statek len posiadat dwa stery — jeden
z przodu, drugi z tytu. Na nieszcze$cie dla wzmocnie-
nia kadtuba uzyto blach tak grubych, ze obcigzenie
wynosito 52 tonny t. j. znacznie wiecej, jak wypadato

Rys. fi. Slizgowiec

z obliczen. Z drugiej za$ strony maszyna parowa ro-
wniez szwankowata — zamiast 4.000 kg. S$ruba da-
wata naped zaledwie 1.800 kg. Nic dziwnego, ze w tycli
warunkach Pictet nie osiggnagt spodziewanych rezul-
tatow.

W tym czasie pojawit sie rdwniez projekt Adera,
zreszta niewykonany, todzi w formie roztozonych
skrzydet ptasich. Byto to w czasie, gdy Ader praco-
wat juz nad rozwigzaniem problemu lotu mechanicz-
nego i przejety nowga ideg, szedt po drodze analogji.

W 1885 roku hr. Lambert nie drogg teorji, lecz
w praktyce poczat szuka¢ rozwigzania dla tego inte-
resujagcego problemu. Podobnie, jak pdzniej Lilienthal
lub bracia Wright z latawcami, robit on préby bez sil-
nika z prostym modelem, zbitym z czterech beczek,
zastepujacych ptywaki i z szeregu pochytych ptasz-
czyzn drewnianych, potgczonych za pomocg ramy dre-
whnianej. Aparat ten ciggniony przez galopujacego ko-
nia wynurzat sie catkowicie z wody i Slizgat sie bez
zarzutu wraz z pasazerem. W 1889 r. po dtugich pro-
bach tego rodzaju hr. Lambert opatentowatl wreszcie
statek Slizgowy, ktérego dno utworzone byto znowu
z szeregu nachylonych ptaszczyzn, podtrzymywanych
w spoczynku przez dwa ptywaki, w rodzaju tratw in-
dyjskich zwanych »Katamaran«. W r. 1897 hr. Lam-
bert wyprébowat na Tamizie bardziej jeszcze ulep-

szony Slizgowiec, poruszany 8-konng maszyng par ,wa.
Statek ten przy wadze 300 kg. osiggnagt szybkosc
33 kim. na godzing — rezultat na owe czasy bardzo
wybitny, zwilaszcza je$li sie weZmie w rachube nie-
wielkag moc silnika.

W 1905 r. dopiero mogt lir. Lambert rozwigzac
ostatecznie problem statkéw wodno-Slizgowycli przez
uzycie do nich dostatecznie juz wdwczas ulepszonego
silnika wybuchowego. Zbudowany wdwczas przez niego
statek miat 6 m. ditugosci przy 3 m. szerokosci i utwo-
rzony byt z pieciu pochytych piaszczyzn z drzewa
i z aluminjum, nachylenie ktérych rosto od 4—250)0.
Podtrzymywaty je dwa rdéwnolegte ptywaki, a pota-
czone byly ze sobg wzmocniong ramg, na ktorej spo-

Tellier w biegu.

czywat 12-konny motor de Dion-Bouton. Aparat ten
wazyt wyekwipowany 800 kg. Zanurzenie w stanie
spoczynku wynosito 0,30 m., otrzymywane jednak S$li-
zganie juz przy szybkosci 12 do 15 kim., szybkos¢
za$ maksymalna dochodzita do 35 kim. na godzine.
Zwykte Wyscigowe todzie motorowe osiggaly te szyb-
ko$¢ dopiero przy uzyciu 35-kounego silnika. Po za-
stgpieniu powyzszego motoru silnikiem 60—80-konnym
hr. Lambert przekroczyt wreszcie szybko$¢ 50 kim.
na godzine.

Dalsze kapitalne ulepszenie, bodaj najwazniejsze,
ktore pozwolito todziom S$lizgowym pobi¢ wszystkie
rekordy szybkos$ci na wodzie, zastosowanie mianowi-
cie do nich $migiet powietrznych, zawdzieczamy znowu
hr. Lambert oraz jego wspdipracownikom M. Fer-
rand’owi, gtdéwnemu inzynierowi marynarki francuskiej
i hr. d’Agoull.

Juz w miedzyczasie warsztaty Tellier & Comp
budowaty s$lizgowce wyscigowe, nazwane hydropla-
nami, napedzane za pomocg zwykiej Sruby okretowe;j.
todzi tych, pomimo Zze odniosty wiele zwyciestw na
regatach w Monaco, nie mozna byto uwaza¢ za do-
skonate — posiadaty one bowiem znaczne braki, wy-
ptywajace z uzycia i z funkcjonowania $ruby wodnej.
Najsilniej braki te uwidocznity sie w najszybszej z tych
todzi »Rapiere Ill«, ktéra osiggneta w Monaco szyb-
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kos¢ 58 kim. na godzine, £ddZ ta miata diugos¢ 8 m.
i poruszang byta przez 100-konny motor Panhard-
Levassor. Dla utrzymania jednak w biegu i przy wy-
nurzeniu rownowagi statycznej okazata sie koniecz-
no$¢ umieszczenia w tych todziach silnika w samym
tyle, tak, ze bezpos$rednie Sprzezenie motoru za Srubg
stato sie niemozliwem, jak to wida¢ na szkicu (rys. 4).
Nalezato wiec uzy¢é dwdch bardzo diugich i pod ka-
tem ostrym do siebie nachylonych watéw, co znacz-
nie powiekszato ciezar urzagdzenia mechanicznego to-
dzi; gdy kadtub sam wazyt zaledwie 410 kg. catko-
wita waga todzi obcigzonej w biegu wynosita 1500 kg.
Nie byta to jednak jedyna ujemna strona uzycia Sruby
wodnej, gdyz to przy odpowiednich ulepszeniach da-
toby sie zapewne pokonad; istniaty inne wieksze braki,
pochodzace z uzycia jej i majgce swe zrodto w samej
istocie propelera wodnego.

Juz w 1886 r. prof. Vogt wygtosit nastepujace
zdanie: »Jezeliby mozna byto ciggnaé statki po wo-
dzie, zamiast pedzi¢ je za pomocag zwyklego prope-
lera, oszczedzanoby z tatwoscig 40°/o silnika — kota
topatkowe bowiem i Sruby zuzywajg cze$¢ swojej
sprawnosci dla odgarniecia wody, ktéra podtrzymuje
statek — stad znaczne powiekszenie oporu, ktdry sta-
wia woda poruszajgcemu sie w niej kadtubowk.

Doswiadczenia potwierdzity doktadnos$¢ tego twier-
dzenia. Falowanie wywotane z przodu i z tytlu statku
zwieksza sie ze zwiekszeniem szybkosci, jakg nadaje
statkowi $ruba, — stad nowa przyczyna oporu, ktéry
stawia kadtubowi *woda; statek zanurza sie we wgte-
bienia wytworzone przez falowanie; stad wynika, ze
op6r wzrasta czesto proporcjonalnie do szeScianu,
a nawet do czwartej potegi szybkosci, podczas gdy
wzrasta¢c on winien tylko w stosunku do kwadratu
tejze szybkosci.

Zeby wyzyskaé catkowita sprawno$é $ruby, na-
lezatoby nadac statkowi specjalne i odpowiednio obli-
czone ksztalty, tak aby propeler pracowat w7 wodzie
rbwnomiernie spokojniej. W szybkich torpedowcach
kawal Sruby wystaje poza koniec kilu; w ten sposéb
Sruba umieszczong jest w pewnej odlegtosci od okre-
towego kadtuba; w duzych okretach jednakze, z fa-
two zrozumiatych powoddéw nie mozna bylo zastoso-
wac takiego urzgdzenia. Wynika stad, ze ksztatt i wiel-
kos¢ okretu muszg byé wybrane i wyliczone w za-
leznosci od $ruby, a nie wedtug prawidet uznanych
za najodpowiedniejsze dla nadania kadiubowi zalet
Slizgowych i wogdle dla zapewnienia mu zeglow-
nosci.

Dawniej nadawano okretom diugos¢é réwng po-
tréjnej lub poczwdrnej szerokosci — obecnie za$ dtu-
gos$¢ ich najczesciej jest dziesie¢ razy wiekszg niz
szeroko$é, a to w celu otrzymania jak najlepszej wy-
dajnosci sity napedowej. Srodek ten jednakowoz po-
towicznie tylko rozwigzuje te kwestje. Prawdziwe roz-
wigzanie znajduje sie bowiem gdzieindziej: 40°/o sity
motoru datoby sie z tatwosScig zaoszczedzi¢, gdyby
mozna byto usungé szkodliwe dziatanie $ruby. Naj-
prostszym sposobem bytoby przytozenie sity pociggo-
wej w punkcie znajdujacym sie nad poktadem statku
tak np. jak przy holowaniu, ktére z punktu widzenia
oszczednoS$ci przedstawia znaczne korzy$ci. Moznaby
byto wtedy nada¢ statkowi takie formy, by przy mi-
nimalnym oporze zapewni¢ mu dobrg zeglownos¢
i wiekszg rownowage. Ostalni punkt zwilaszcza po-
iada duze znaczenie, gdyz przy wielkich szybkosciach

powstajgce przegtebie, ktére jest rdznica zagiebienia
nosa statku i jego tytu, jest w stanie zmieni¢ do gra-
nic niebezpiecznych warunki jego rdwnowagi; ostatnie
o ile s3 wywotane przez przesuniecie sie Srodka wy-
poru ku tylowi, co ma miejsce zawsze przy emersji,
poteguja sie jeszcze przez przytozenie sity napedowej
ponizej $rodka ciezkosci — podczas gdy umieszczenie
jej nad poktadem, wzglednie nad S$rodkiem wyporu,
tworzy moment obracajagcy wokoto punktu chwilo-
wego $rodka wyporu i dzieki temu niejako automa-
tycznie przywraca réwnowagexX. Pod tym wzgledem
zaglowiec posiada bezsprzeczng wyzszo$¢ nad stat-
kami motorowymi.

Z tych wiec powodO6w przy uzyciu motoru, jako
zrodta sity napedowej, uzycie rdwniez $miglta po-
wietrznego jako propelera nasuwa sie samo przez sie,
procz powyzej jednak wyliczonych zalet: tatwosci
umieszczenia, usuniecia zwiekszajgcych opor perturba-
cji, Srodowiska wodnego i zapewnienia wiekszej ro-
wnowagi, smigto powietrzne posiada wielkg przewage

') Statek nachyla sie pod wptywem t. zw. momentu

przegtebiajgcego. Moment ten réwna sie:

Mp = P. M. G. tgy

gdzie P jest wagg statku M. niby-$rodkiem, G — S$rodkiem
ciezkosci a y katem pochylenia statku. Jasnem jest, ze im
niby-srodek t. j. punkt przeciecia si¢ osi ciezkoS$ci statku
przechylonego o kat y z pionem, przechodzacym przez $ro-
dek wyporu, znajduje sie wyzej nad S$rodkiem ciezkosci,
co ma miejsce przy przesuwaniu sie Srodka wyporu (w emer-
sji specjalnie ku tytowi) i im wiekszym jest kat nachyle-
nia, a wiec i jego styczna — tem wiekszym bedzie tez
i moment obracajacy.

Z drugiej strony sita napedowa, dziatajagca rownole-
gle do linji wodnicy zasadniczej t. j. do linji poziomu wody
wzdtuz nieprzechylonego statku, przy przechyleniu sie te-
goz, daje sie roztozy¢ na dwie sity: jedna skierowang
wzdtuz linji, taczacej” punkt przytozenia sity ze $rodkiem
chwilowego wyporu, drugg prostopadtg do poprzedniej.
Widocznem jest, ze ta ostatnia skierowang jest ku gorze
w wypadku, gdy punkt przytozenia sity napedowej umie-
szczonym jest nad $rodkiem ciezkoS$ci statku i w ten spo-
sob stara sie niejako wznie$¢ tyt jego do gdéry, podczas
gdy przeciwnie, w wypadku przytozenia sity napedowej
ponizej $rodka ciezkosci, skierowang jest ona ku dotowi
i w ten spos6b ciggnie tyt jeszcze bardziej ku dotowi.
Rzecz by sie miata przeciwnie, gdyby punkt przytozenia
sity pociggowej znajdowat sie u przodu statku, a nie jak
to najczesciej jest przyjetem u jego tytu. Zdawatoby sie na
pierwszy rzut oka, ze moznaby przez odpowiednie umie-
szczenie punktu przytozenia sity pociggowej, z tytu nizej
Srodka ciezkosci, lub z przodu wyzej niego, wywotac¢ sztu-
cznie emersje lub zwiekszyé naturalng — bytoby to jednak
btedem, gdyz w tych wypadkach mielibySmy zjawisko
przegtebia t. j. wynurzenie sie przodu, kosztem wiekszego
zanurzenia sie tytu, czyli przegtebnos$¢ tylng; emersja za$
aby byta skuteczng, winna w jednakowym stopniu wyste-
powa¢ na catej dtugosci statku.

Zauwazy¢ jednak nalezy, ze moment przegtebiajacy
sam ma dgzno$¢ do przywrdcenia statkowi pierwotnej jego
rownowagi. Z drugiej strony, jak powiedziano wyzej, wcho-
dzi w gre moment obrotowy sity napedowej: W wypadku
przytozenia sity nizej $rodka wyporu, moment obrotowy,
ktéory wyraza sie przez M = RW. S. sita, gdzie RW odle-
gtos¢ punktu przytozenia sity od $rodka wyporu, S wiel-
kos¢ sity, a kat miedzy RW a linjag wodnicy zasadniczej
w razie zastosowania bardzo znacznej sity pociggowej, jak
to ma miejsce w szybkobieznych todziach motorowych,
moze sie staé tak znacznym, zc przy wachnieciu sie statku,
zacznie go w dalszym ciggu obraca¢ w tyt, wywotujac
kompletng utrate rownowagi podtuznej. Jedynym ratunkiem
w tym wypadku, bytoby zatrzymanie motoru. Przeciwnie —
umieszczenie sity pociggowej ponad $Srodkiem wyporu wy-
tworzy moment obracajacy, ktory bedzie skierowanym
w kierunku przywrdcenia réwnowagi i bedzie tem wigkszy
im punkt przytozenia sity umieszczonym bedzie wyzej.
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nad $rubg wodng — znacznie lepszg wydajnos¢. Nad-
zwyczaj wysokg sprawnos$¢ Smigto, ktdre nawiasem
moéwiagc jest jednym z najlepszych pod tym wzgledem
narzedzi, zawdziecza elastycznos$ci powietrza, znacznie
wiekszej od elastyczno$ci wody. Dobre $migto zbudo-
wane wedtug wszelkich zasad teorji, nie powinno da-
wac¢ zadnych strat sity napedowej, précz oczywiscie
tych, zreszta niewielkich, jakie sg wywotane przez tar-
cie jej watu w tozyskach.

Tak znaczng jest rd6znica elastycznosci powie-
trza i wody, ze strumienn powietrza uderzajgcy prosto-
padle z pewng szybkoscig na dang powierzchnie pta-
ska wywota pditora razy mniej wiecej silniejszy im-
puls niz strumien wody posiadajagcy te samag szyb-
kos¢. Wynika to ze wzajemnego stosunku spétczynni-

nada¢ Srubie o tyle wiecej obrotow Ilub powigkszyc¢
0 tyle jej ptaszczyzne oporu, ktora to objetoS¢ prze-
ciwstawi za to opor tylko 550 razy mniejszy. Stad
wynik prosty, ze S$migto dzialajagce jako wentylator,
jest mniej wiecej 7/5 razy czyli o 40°/0 mniej spra-
wnem jak pompa wodna odsrodkowa, gdyz o tyle
mniejsze masy powietrza przy zastosowaniu danej sity
wprowadza ono w ruch. Za to jako propeler $migto
jest o tyle tez sprawniejszem od S$ruby wodnej, gdyz
wprawienie w ruch tej samej masy lluidu, t. j. poko-
nywanie jego oporu wymaga o tyle mniejszej sity.
Spotczynnik oporu dla $rub i Smigiel podlega sporym
zmianom zaleznie od kata uderzenia skrzydet, formy
1 natury powierzchni, obrysu i grubosci skrzydet oraz
szybkosci ich katowej i Unijnej; w zwigzku z tem

Rys. 7. Prébny Slizgowiec lir. tle Lambert,

kéw oporu tych dwoéch zywiotéw. Spdiczynnik oporu
dla powietrza uderzajagcego o prostopadig ptaszczyzne
wynosi okoto 0,13; mdwie okoto, gdyz wielkos¢ ta po-
mimo wielu poszukiwan zupetnie doktadnie nie zo-
stata jeszcze ustalong i~zaleznie od badacza przedsta-
wia pewne réznice. Spoétczynnik oporu fluidu (K) jest
funkcjg jego gestosci, gdyz K = kd/2g, gdzie d jest
gestoscig lub waga 1 m. sze$¢, powietrza = 1,293 kg.

na poziomie morza a g przyspieszeniem sity ciez-
kosci (9,81). Dla wody d = 1000 k., k zas = 1,440,
tak ze K = 71,3. Spoétczynnik oporu wody jest wiec

okoto 550 razy wiekszym jak powietrza, podczas gdy
stosunek wzajemny ich gestosci jest 770/1. Jezeli wiec
poréwnamy dla wody i powietrza wyrazenia pracy
T = K M V2 gdzie masa M moze by¢ zamieniong
przez jej warto$¢ d SV/2g, w ktorej S jesl powierzch-
nig oporu Sruby, czyli SV objetoscig wprawionego
w ruch w jednostce powietrza to widzimy, ze jedno-
stka masy np. 1 kg. powietrza w ruchu wykona prace
770/550 razy wiekszg jak taka sama masa wody, gdyz
objeto$¢ powietrza w ruchu odpowiadajgca tej masie
bedzie 770 razy wiekszg niz wody, podczas gdy opor
lub w tym wypadku nap6r tylko 550 mniejszym.
Przeciwnie - na poruszenie jednostki masy powietrza
i nadanie jej pewnej szybkosci V wykonac trzeba be-
dzie prace 770/550 razy wiekszg, niz na poruszenie
takiejze masy wody, gdyz w tym razie trzeba bedzie
poruszy¢ 770 razy wiekszg objetos¢ powietrza, czyli

zmienia sie i u$lizg propelera, a co zatem idzie ijego
sprawnos$¢. Stosunek jednak wzajemny sprawnosci
$ruby i Smigla pozostaje naog6t ten sam, to jest, ze
gdy sprawno$¢ najlepszej Sruby nie przekracza 60
do 70°/0, to sprawno$¢ Smigta doprowadzong zostata
w ostatnich czasach do 80 i 85°/0, a nawet i do 90°/0.

Przy wbudowaniu jednakze S$ruby czy S$migla
w statek nie mozna nigdy wyzyska¢ catkowitej jego
sprawnosci; a to z lego powodu, ze jak mowiliSmy
wyzej, Sruba wodna nie pracuje nigdy w wodzie spo-
kojnej lecz zbalwanionej w wirach i r6znokierunko-
wych pradach, ktére wytwarzaja sie za kazdym stat-
kiem w ruchu, a tembardziej za szybkobieznym S$liz-
gowcem. W takiej zaktdconej wodzie sprawnos$¢ Sruby
spada bardzo znacznie, mniej wiecej do 46—50°/0.
Réwniez i sprawno$é Smigla umieszczonego na danym
apsracie zmniejsza sie znacznie z tych samych powo-
déw to jest z powodu wirdw, pradow i depresji jakie
tworzg sie w powietrzu za i przed $migtem, wskutek
oporu jaki stawiajg powietrzu nadwodne czesci apa-
ratu. Na ogdl jednak powiedzie¢ mozna, ze poniewaz
te czesci mniej maskujg $migto, jak kadtub Srube —
wiec sprawmos¢ Smigta mniej cierpi wskutek tych per-
turbacji, jak sprawnos$é sruby. Przy dobrze dobranem
$migle mozna liczy¢ na efektywng sprawno$¢ 68—75°/0.
W praktyce wiec S$migto ma wiekszg jeszcze jak
w teorji przewage nad S$rubg.

Zastosowanie wiec $migta zamiast $ruby wodnej
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do napedu szybkobieznych todzi dato znaczne za-
oszczedzenie sity napedowej, na ktére skiada sie:
1) zaoszczedzenie okoto 30—40 °/0 sity napedowej,
dzieki usunieciu perturbacyjnego dziatania S$ruby na
zeglowos¢ kadtuba i dzieki swobodzie w wyborze od-
powiednich form, dajace mozno$¢ zmniejszenia w tyle
oporu wody na kadtub w ruchu i 2) zaoszczedzenie
dalszych 40°/0 przez zastosowanie propelera o lepszej
sprawnosci.

Jest do zanotowania, ze najdawniejsze proby,
czynione ze $migtami w celu okreSlenia skoku i wo-
gole form, jakie nalezatoby im nada¢ (jla otrzymania
jak najwiekszej sprawnosci, robione byty na statkach
napedzanych przez $migta zamiast przez $sruby wodne.
Jak juz w r. 1886 w arsenale Kopenhagskim robiono
préby ze statkiem zaopatrzonym w $migto i napedza-
nym przez silnik parowy 11-konny, zresztg wszystko
w rozpaczliwych warunkach, gdyz $migto uzyte dale-
kiem jeszcze bylo od dzisiejszego i zbudowane byto
z ramy obciggnietnej ptétnem; w dodatku nowa insta-
lacja powiekszyta obcigzenie statku w pordwnaniu
z dawniejszem t. j. przy uzyciu $ruby o 750 kg. Mimo
takich warunkéw osiggnieto szybkos$¢ 7 weztdw t. j.
13 kim. na godzine.

W r. 1902 hr. Zeppelin robit na jeziorze Wansee
pod Berlinem proby ze statkiem 11 m. 50 diugim
i 2 m. 50 szerokim napedzanym przez $migto. Hr. Zep-
pelin posiadat juz motor benzynowy — 12-konny Da-
imlera, oraz aluminjowe dwuskrzydtowe 3$migto, ro-
bigce 850 do 1500 obrotéw na minute. Obserwacje
dziatania $migiet, poczynione z tg todzig postuzyty mu
do posuniecia naprzod problemu popedu sterowcow,
na ktorych jak i na samolotach bezposrednie obser-
wacje i pomiary sg zbyt utrudnione. Szybkobiezna t6dz
daje dla $migiet warunki 'bardzo zblizone do tych,
w jakich pracujg one na samolotach lub sterowcach,

zapewniajgc jednoczes$nie obserwatorowi wzglednie wy-
godne warunki i pozwalajgc ustawi¢ mu nawret wiek-
sze aparaty pomiarowe.

Z chwilg zastosowania $migta nie tylko w celach
doswiadczalnych, lecz jako statego propelera do szyb-
kobieznych todzi $lizgowych, co zawdzieczamy, jak
mowitem hr. Lambert, problem wielkich szybkosci na
wodzie uwaza¢ mozna byto za lozwigzany. Dalsze
ulepszenia daty poszukiwania i préby hr. de Lambert,
p. Tissandier i p. Tellier. Gdy $wiezo narodzony sa-
molot chciat i moégt juz wyzyskaé te najobszerniejsze
i najwygodniejsze pola lotnicze, jakimi sg powierzch-
nie jezior lub morza, znalazt juz gotowe, dzieki po-
przednim pracom \vyzej wymienionych badaczy i wy-
nalazcow, podwozie. Byly to miniaturowe S$lizgowce te
pierwsze ptywaki, w ktére zaopatrzono samoloty wo-
dne, tak zwane hydroaeroplany.

Poczatkowo w formie blaszanych Ilub drewnia-
nych wewnatrz pustych cygar, ptywaki bardzo szybko
sie modernizujg i przyjmujg formy ptaskodennych to-
dzi Slizgowych, dzieki ktérym, samolot napotykajgc na
znacznie mniejszy op6ér wody, nabiera duzo szybciej
koniecznego dlaWzlotu rozpedu. W ostatnich modelach
hydroaeroplanéw trzy lub wiecej pojedynczych pty-
wakow zostatlo zastgpionych — przez jedng praw-
dziwg t6dZz Slizgowg, mieszczagcg urzgdzenie mechani-
czne samolotu oraz pasazerow i dzwigajaca niejako
skrzydta. Wielkie zastosowanie samolotdw wodnych
bezwatpienia zwrdcito uwage wielu konstruktoréw na
bardzo wazng wrnich kwestje ptywakow i sktonito ich
do poszukiwan i ulepszen w tym kierunku. Z kolei
wiec dzieki samolotowi S$lizgowiec skorzystat z no-
wych ulepszen i dzisiaj wchodzi on w dziedzine prak-
tycznego uzytku.

(Cigg dalszy nastapi).

Inz. loin. L. Morstin.

Schemat budowy samochodow przedstawiony na wystawie w Olympji.

Przed niedawnym czasem odbyta sie w Londy-
nie wystaw'a automobili »0lympia Show«. Byta to naj-
wieksza dotagd wystawa samochodéw tak pod wzgle-
dem rozmiaréw, jak réznorodnosci przedstawionych
woz6w, oraz zainteresowania jakie wzbudzily. Bo nie
tylko cata Olympie zapetniono; liczba wystawcdw byta
tak wielka, ze jeszcze wiecej niz drugie tyle pozosta-
tych, musiano umiesci¢ w White City, wspaniatem
miejscu wystawowem na Shephud’s Bush, zatlozonem
pierwotnie dla wystawcy francusko-brytyjskiej, przed
laty trzynastu.

Tegoroczna wystawa automobili byla wystawg
Swiatowa. Wielka Brytanja, Ameryka, Francja, Belgja,
Wiochy, Holandja, Hiszpanja, Szwajcarja i Czecho-
stowacja, wszystkie kraje przyczynity sie do zwieksze-
nia liczby wystawionych okazow.

Wystawa data wielkg rdznorodno$é ogdlnych
wrazen. Przedewszystkiem byta wystawg o celach prak-
tycznych; ttumy zbieraty sie dokota wozow mniej ko-
sztownych. Byla to réwniez w wysokim stopniu wy-
stawa zdobytego juz zasadniczego doswiadczenia; wi-

da¢ byto tylko mato znaczne odchylenia od przyjetej
zasadniczo konstrukcji, Wreszcie wystawiono bezprzy-
ktadng ilo$¢ bardzo lekkich wozow.

Najwiecej zmian wprowadzono pod wzgledem
subtelnych udoskonalen. Wyrazng jest stanowcza ten-
dencja do udostepnienia rdéznych czesci wozoéw. Ma-
gnety i dynama sg tatwiej dostepne. Gazniki umiesz-
.czono w ten sposOb, ze przystosowujg sie skiadniej,
chociaz tu pozostaje jeszcze pole do udoskonalenia.

»Arrol-Johnston« wykazuje postep WwT tem, ze
sprzegto i pedaty akceleratora osadzono daleko jedno
od drugiego, jest wiec mate prawdopodobienstwo po-
mytek w uzyciu. Na podwoziu »Star’ax umieszczono
oliwiarki w kilku najbardziej niedostepnych punktach.

Wisrod wiekszych wozdw, oczywiscie samochody
»Rolls-Royce’a« imponowaty wspaniatym wygladem, we-
sp6t z autami »Daimler’a« angielskiego i »Straker-
Squire’a«. Wybitnym okazem byt »Armsrong-Siddeley;
jego tarczowe kota i $piczasta chtodnica czynity wra-
zenie olbrzymiej, elementarnej potegi.

Podwozie »Cadillac’a« budzito zaciekawienie, po-
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niewaz rozrusznik Delco byt czynny, obracajgc powoli
wat korbowy, tak, ze mozna byto obserwowac rdézne
czeSci w ruchu. Zmian w konstrukcji zadnych nie wi-
dziano, bo jakze udoskonala¢ — doskonatosc!

Witochy miaty dobrych przedstawicieli w firmach
»Lancia«, »Fiat« i »lsotta-Fraschini«. Samochod »Pic-
card-Pictet« byt dodatnim wzorem konstrukcji szwaj-
carskiej. »Panhard«, »Unic«, »Voisin« i cata moc in-
nych przedstawialy Francje. Nawiasowo zauwazono,
ze wiele z europejskich wozéw posiadato oprocz zwy-
ktych resory hydrauliczne.

W6z parowy »Stanley’a« byl niezmiernie intere-
sujgcym okazem wystawowym. Jest on pedzony przez
dwucylindrowg maszyne parowg, mogaca chodzic¢
w prawo i w lewo, zazebiong bezposrednio 6 o$ tylna.
.Jego site oceniono na 16,5 KM, a chyzo$¢ jaka mo-
zna osiggng¢ dochodzi 65 mil na godzine. Materjatem
opatowym jest ropa, a zbiornik wody moze starczy¢
na sto mil.

Cechg znamienng wystawy byta wielka ilo$¢ nie-
stychanie lekkich wzorow, »voiturettes«, jak je odpo-
wiednio nazywajg Francuzi. Wozki te posiadajg mo-
tory o sile 8-10 KM przewaznie dwucylindrowe,
chtodzone powietrzem. Mieszczg sie w nich dwie do
trzech oséb, robig 80—40 mil przy uzyciu jednego
galonu benzyny i zuzywajg jeden galon oliwy na 1000
mil. Naped pasem lub taricuchem, albo kombinacjg
obu, przenosi za posrednictwem wzmocnionej osi tyl-
nej sitag pedng na kota drewniane. Zdaje sie, ze wozki
te majg duzg sile i ze sg zdolne do wielkiej chy-
20SCi.

Najwybitniejszymi z owych lekkich wézkéw sg
dwa: »Rubenshindseay« z motorem tréjcylindrowym
i z cylindrami osadzonymi gwiazdzisto, — oraz fran-
cuski »Vitesse«, ktérego dwa cylindry palg réwnocze-
$nie, osiggajac szybko$¢ szesédziesieciu mil na go-
dzing. Motor ten jest zaopatrzony w sprzegto tarciowe
z tarczy okrytej prasowang masg papierowg i posiada
sze$¢ chyzosci wprzéd i w tyl. Naped osi tylnej jest
tancuchowy.

Pomiedzy wozami $redniej wagi »Scripps-Booth«
i »Oakland« sg pieknymi modelami sze$ciocylindro-
wych motoréw. Nadwozie pierwszego jest wyjagtkowo
pieknem dzietem, a oba wozy posiadajg dobrze znany
motor Norhtway’a.

Automobil »lsotta-Fraschink wprowadzit nowy
pomyst w konstrukcji motorowej, rozmieszczajagc oSm
cylindrow w jednej linji. Posiada wentyle w giowicy
i 90 KM efektownych. Zwyklejszymi wozami byty
o$Smiocylindrowe, jak: »Talbot-Darracq«, »King«, »Guy,
»De Dion-Bouton« i »0ldsmobile«x. Budowa motoru
Otdsmobile’a godna uwagi o tyle, ze blok cylindra jest
skombinowany z gdrnag czesdcig karteru.

Wogole zaznacza sie wyrazna sktonno$é¢ do za-
stosowywania skrzynek o czterech chyzosciach. Nie-
stety, jednak zaopatruja w nie samochody wigksze
i potezniejsze, najmniej potrzebujace dodatkowej chy-
zosci, podczas gdy wozy lzejsze, z mniejszymi moto-
rami posiadajg dotad tylko trzy chyzos$ci. Jest to moze
zrozumiate ze wzgledu na dodatkowg wage i koszt
dodatkowy, jakie wytwarza skrzynka o czterech chy-
zosciach.

Kota druciane stosowane sg najchetniej, lecz tar-
czowe kota stalowe majg tez powodzenie, jakkolwiek
normalne kota drewniane nie ustepujg z placu.

Wszelkie akcesorja zgromadzone byty w Olym-
pji na galerji. Widziano tam najrézniejsze pomysty,
od zrecznych figurek na chiodnice az do ogrzewalni-
kow wozéw — i od odwietrznic do trgbek elektrycz-
nych. Jednym z interesujacych okazow byta Swieca
Moliera, ktdra nie przestaje iskrzy¢, nawet gdy jest
zanurzona w oliwie.

W catosSci swej wystawa zaznacza sie jak wy-
stawa samochodéw konstruowanych dla ainatoréw-
automobilistbw. Wyraza powrdt do zapatrywan nor-
malnych, rozsadnych i do ocenienia wartosci realnych
po zesztorocznej orgji zbytku, lekkomys$linego nabywa-
nia wszelkiego rodzaju wozoéw za wszelkg cene.

W. L.
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Czy ja znam samochod?

Cykl technicznych wiadomos$ci z Informatora Inzyniera W. Junoszy-Stepowskiego.

(Wszelkie prawa autorskie zastrzezone).

»Trzy rzeczy stanowig o wielko$ci naro.du: urodzajna ziemia,

produkcyjny przemyst—i tatwosé szybkiej zmiany miejsca, ludzi

I towarowo.

Bacon.

Krétki zarys historji samochodowej.

Szybkos¢ skrécenia odlegtosci byta zasadnicza
troskg wr dziejach ewolucji i historji cztowieka. Sie-
gajac zamierzchtych czaséw historycznych doktadnie
i ScisSle nie okresSlono kiedy cztowiek wynalazt koto,
a zastosowawszy go w odpowiedni sposob do pudetka
zrobit pierwszy wdz i wykorzystat nalezycie site po-
ciggowy zwierzagt domowych: konia, wolu, osta i t. d.
Lecz mysl ludzka i genjalna zdolnos$¢ cztowdeka przy-
stosowywania sie i wykorzystywania kazdego raz juz
zrobionego odkrycia, wyjasnienia istoty tego lub in-
nego fizycznego zjawiska, data impuls ludzkosci do
wykrycia: sity ujarzmionej pary, wykorzystania sity
sprezonego gazu, sity wodnej, elektrycznej i t. p.

Rys. 1. Samochéd parowy inz. Cugnot.
1769—1801 r. (Francja).

Nie mozemy zagtebia¢ sie w wyliczenie i anali-
zowanie wszystkich wspdtczynnikéw, ktdre cztowiek
zastosowrat w tej lub innej formie, jako site pocia-

gowy do poruszania wozu »samochodowego«, lecz
musimy tu zaznaczy¢, ze nim woz ten uzyskat dzi-
siejszy ksztalt i sprawno$¢ — przeszedt wszelkie mo-

zliwe odmiany w uzyciu rodzaju
ostatecznie dzi$ tak popularny i udoskonalony sa-
mochdd benzynowy w najblizszej prawdopodobnie
przysztosci, ulegnie absolutnemu przeksztatceniu w swej
konstrukcji mechanicznej. Przewrot ten nastapi wtedy,
gdy motor benzynowy hedzie musiat ustgpi¢ zupetnie
uproszczonemu mechanizmowi poruszanemu za po-

sity popedowej i ze

mocg sity elektrycznej akumulatora, lub innego przy-
rzadu, ktéry bedzie niezalezny ani od miejsca ani od
odlegtosci aparatow tadujgcych energje, potrzebng do
poruszenia go. W dzisiejszych czasach, gdy mamy
juz telegrafy i telefony w»iskrowe« — bez przewodow,

Rys. 2. Samochdéd par. Richarda Trevithick’a.
1802 r. (Anglja).

genjusz ludzki predko wypetni te luke i stworzy ma-
szyne samochodowga zupetnie nowego typu. Jednak,
nim dojdzie do tego musimy dokladnie poznac histo-
rie, ewolucyjny rozwo6j i istote mechaniczng samo-
chodu benzynowego dzisiejszej doby, zwranego z cu-
dzoziemska — automobilem.

Rys. 3. Samocho6d par. Gurney’a z 1830 r. (Anglja).

Za praojca nowoczesnego samochodu trzeba uwa-
za¢ parowy trzykotowiec zbudowany we Francji
w 1769 r. przez inzyniera Cugnofa, ktory chciat
zastosowaé swodj wynalazek dla potrzeb artylerji przy
przewozeniu armat. Automobil ten przedstawiat sie
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dos¢ niepokaznie: miat jedno koto przednie prowa-
dzace i zarazem kierujgce, a z przodu duzy okrg-
gly kociot parowy, do paleniska ktérego nie mozna
byto dostgpi¢ inaczej jak po zatrzymaniu wozu. Wo-
bec tego, ze konstrukcja kotta i catego mechanizmu
miata duzo ujemnych stron, samochdd ten zostat zre-
konstruowany iw 1770 r. zostat zbudowany nowy typ.
Po powrocie jenerata Bonaparte z wojny wioskiej ma-
szyna Cugnofa miata by¢ zbadana przez specjalng
komisje, lecz nowa wyprawa i odjazd Napoleona do

Rys. 4. Samocho6d parowy Waltera Hancock’n.
1828-1836 r. (Anglja).

Egiptu przerwata prace tej technicznej komisji i sa-
mochéd ten zostat w 1801 roku oddany do Muzeum
Sztuki i Rzemiost w Paryzu, na czasowe przechowa-
nie, gdzie juz potem i pozostat i dzi§ przedstawia
sobg tylko cenng warto$¢ historyczng (rys. 1).

Przejrzyjmy pokrotce wybitniejsze wozy lat pé-
zniejszych (w porzadku chronologicznym), uwzglednia-
jac przedewszystkiem ich zasadnicze zalety i wymie-
niajgc ich konstruktoréw.

Rys. 5. Samochdéd parowy de-Dion-Bouton.
1882 r. (Francja).

W 1802 r. M Anglji Richard Trevithick zbudowat
samochdéd parowy, o wiekszej wydajnosci pracy, niz
w0z Gugnofa (rys. 2).

Niejaki Gurney, réwniez w Anglji, w 1830 r. bu-
duje samocho6d parowy o wygladzie przypominajgcym
troche swym ksztattem automobil dzisiejszy, a rozwi-
jajacy szybko$¢ od 10 do 20 ang. mil na godzine
(rys. 3).

Od 1828 do 1831 r. Walter Hancock, buduje
jeden po drugim dziewie¢ samochodow parowych,
z ktérych pierwszy byt jeszcze o trzech kotach, na-
stepne juz o czterech. W ostatnich modelach jego
nadanie ruchu na tylne kota odbywa sie bezposred-

nio, przyczem zastosowano z powodzeniem jako prze-
nosnie — tancuch, o formie i ksztattach prawie obe-
cnego. W dwa lata potem ujawnita sie po raz pierw-
szy konkretna i celowa praca automobilowa, w samo-
chodzie autobusowym, zbudowanym przez tegoz Han-
cocka i utrzymujgcym state potgczenie miedzy Lon-
dynem a Kenningtonem (rys. 4).

Rok 1835 daje parowy szosowy pociag, zbudo-
wany rowniez w Anglji, przez braci Dietz, a ktéry
z powodzeniem robit state kursa i we Francji, miedzy
Paryzem a St. Germin, i miedzy Bordeaux a Li-
bourgnem.

Konstruktor Hills, w 1843 roku pierwszy buduje
i zastosowuje w praktyce zmiane przektadni biegéw
(szybkozmian), ktéry od tego czasu rozpowszechnia
sie na wszystkich samochodach.

Od r. 1873, po zbudowaniu przez Bollee'go sa-
mochodu parowego, nazwanego »0lessante«, a rozwi-
jajacego szybko$¢ do 40 ki. na/godz., zaczeta sie i we
Francji, po diuzszej przerwie, znéw rozwija¢ i udo-
skonalaé¢ produkcja samochodowa. Bollee pierwszy

Rys. 6. Samochdéd de-Dion-Bouton, z generatorem Serpollefa
i pneumatykami. 1892 r. (Francja).

zastosowat i wprowadzit rdwnoczesne kierowanie obu
przedniemi kotami, za pomocg skretu $zenklowego (za-
wiasowego), ktore okazato sie bardzo praktyczne izna-
lazto ogo6lne zastosowanie.

W 1882 r., markiz de Dion zaméwit u mecha-
nika Bouton, samochdéd — kwadracykl, ktéry nalezat
do najlzejszych aut Owczesnych i miat rzemienng
przenos$nie na tylne kota. Rekonstruowany i przebu-
dowywany przez obydwdch niezmordowanie i kilka-
krotnie, w ciggu lat 10-ciu, nareszcie otrzymat kszahy
prawie obecnego wozu, wraz z zastosowaniem don
w 1892 r. parogeneratora i kot o obreczach detych
gumowych, tak zwanych pneumatykéw (rys. 5).

Wielki krok naprzéd, w rozwoju parowego sa-
mochodu, dokonat wynalazek francuza Serpolleta; jego
generator o momentalnym parowaniu, trzeba uwazac
za dokonany w 1888 r. Ulepszajac ten system kotta
i w zastosowaniu go do samochodu, osiggngt w poz-
niejszym czasie Serpojlet szybko$¢ na specjalnie bu-
dowanych maszynach wyscigowych, do 140 kilome-
trow na godzine (rys. 6).

Nie zwazajgc na takie dodatnie wyniki samocho-
doéw parowych i ich ostatecznie stosunkowe, nawet
duze powodzenie we Francji, po wynalazku Serpollefa,
w0z poruszajacy sie za pomocg pary, nie cieszyt sie
ani tam ani tez w Anglji i Niemczech sympatja.
Z wynalazkiem silnika benzynowo-wybuchowego i za-
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stosowaniem go do podwozia juz istniejgcych samo-
chodéw parowych automobil szybkiem krokiem za-
czat i8¢ po drodze swego rozwoju i ulepszenia, az do
dzisiejszego stanu swojej doskonatosci i sprawnosci
technicznej.

Piei-wsza préba zastosowania motoru wybucho-
wo-spalinowego (wewnetrznego spalania) do automo-
bilu, byta uczyniona w 1862 f., kiedy Lenoir ustawit
swoj silnik gazowy na odpowiednio skonstruowanym
powozie. Lecz doSwiadczeniate, jak rowniez i pOzniej-
sze, konstruktorow Markusa w 1877 i Dellamar’a
w 1883 r. powodzenia nie miaty.

Wedtug wiec wszelkiej sprawiedliwosci za dziadka
dzisiejszego automobilu, z motorem spalinowym trzeba
uwaza¢ tiycykl niemca Daimlera, skonstruowany
w 1885 roku, a ktéry byt wynikiem potgczenia ory-
ginalnego motoru benzynowo-wybuchowego z kon-
strukcjg podwozia przyjetego w 6wczesnych samocho-
dach najwiecej udoskonalonego typu, a mianowicie
tych, posiadajgcych juz tancuch i szybkozmian (rys. 8).

Podstawg i oryginalng strong wozu Daimlera
byt udoskonalony motor, ktérego ilos¢ obrotow na miJ
nute dochodzita od 600 do 800 wtedy, gdy naonczas
motory innego typu, gazowe lub parowe, dawaty max.
150—200 obr./min.

Doniostym wynalazkiem Daimlera, ktéry zrazu
nie zyskat zaufania w Niemczech, zainteresowaty sie
francuskie firmy techniczne: Panhard-Levassor’a i Peu-
geot’a i kupity patent na jego silnik, ktéry odpowie-
dnio zrekonstruowawszy, zaczety stawia¢ na podwozie
wtasnej konstrukcji.

Obok Daimlera za pioniera automobilizmu w Niem-
czech trzeba uwaza¢ i inz. Karola Benza, ktéry
jeszcze w 1878 r. zaczat robi¢ préby z motorem spa-
linowym dwu-taldowym dopiero w 1885 roku potrafit
zbudowac lekki silnik cztero-taktowy, z zapatem elek-
trycznem (rys. 7).

We Francji, jako pierwszych konstruktorow sa-
mochodoéw z silnikiem benzynowo-spalinowym trzeba
wymieni¢ inz. Roge, ktéry wprowadzit i udoskonalit
silnik Benza, a nastepnie jeszcze: Lepape’a, TentingT,
Landry’a, Pretot’a, Klaussa i in.

Powyzej wymienione firmy i zaznaczeni kon-
struktorzy stale i wusilnie pracowali nad udoskona-
leniem motorow benzynowo - spalinowych, lecz do-
piero w 1890 r. udato sie firmie Panhard & Levassor
wypusci¢ samochod, ktory byt rzeczywiscie zdolnym
do komunikacji, a ktory swojg stosunkowo osiggnietg
doskonatoscig zapewnit automobilowi jego przyszly
rozwoj. W cztery lata potem firma ta wypuscita nowy

model samochodu, w ktérym rozlokowanie poszcze-
golnych gtownych czeSci mechanizmu samochodo-
wego byto juz ScisSle ustalone (a wzorowane na

doskonalszych typach samoch. par. Bollee) i w ktérym
rowniez zostalo ostatecznie zdecydowane miejsce
silnika na ramie podwozia a ktéry wogdle swoja
formg i techniczng wartoscia, zdecydowat ostatecznie
0 podstawach nowoczesnego wozu. Rok wiec 1894,
mozna przyjagé za rok stanowczego zapoczatkowania
podstaw dzisiejszego stanu autotechniki, jakotez roz\Voju
przemystu i sportu automobilowego (fig. 9 i 10).
Pomimo technicznego zwyciestwa wymienionych
autokonstruktorow, szersza publiczno$¢  odnosita
sie do tych samochoddéw tak parowych, jak tez i ben-
zynowo-spalinowych dosé niedowierzajgco i dlatego
nabywcéw na maszyny tego rodzaju bylo bardzo

mato — nie doceniano jeszcze wtedy wartosci samo-
chodu jako $rodka komunikacyjnego. Trzeba byto
»0l$ni¢ wyobraznie« szerszych mas, aby dowies¢ rze-
czywistej wartosci automobilu, jako S$rodka szybkiej
i dogodnej lokomocji.

Zrozumiawszy dobrze to zagadnienie i chcac
przekona¢ obojetny Swiat o wartosci i znaczeniu sa-
mochodu, francuski sportsman, niejaki Giffard, zajxro-
ponowat urzgdzenie wyscigow roznych konstrukcji
i typow samochodowych, przedstawiajgcych kwiat
autotechniki éwczesnej doby.

Rys. 7. Trycykl benzynowy (dwu-taktowy) iuz. K. Benza.
1886 r. (Niemcy).

Organizacjag tych, przez Giffard’a zaproponowa-
nych wysScigéw, zajeto sie znane paryskie pismo »Le

Petit Journalt — byly to wogdble pierwsze wy-
Scigi. Odbyty sie one w 1894 roku miedzy Paryzem
a m. Rouen, na odlegtos¢ 126 Kkim.; przyjeto zas

w nich udziat 102 maszyny, z ktérych — 38 samo-
chodow benzynowych 29 parowych, 5 elektrycznych,
5 pracujagcych za pomoca zgeszczonego powietrza i 25
wozdéw wszelkich innych typow.

Rys. 8. Samocho6d benzynowy (cztero-taktowy) Daimlera.
1887 r. (Niemcy).

Zwyciezcami _byty samochody firm: »Panhard
A Levassor« i »Peugeot«, miedzy Kktére podzielono
pierwszg nagrode. Drugg nagrode zdobyt parowy sa-
mocho6d firmy »de Dion & Leblanc«, reszta za$ innych
nagrod byta podzielona miedzy automobilami benzy-
nowemi, ktére zdotaty dotrzymac¢ placu tym trzem
pierwszym wozom.

Kolosalne wrazenie jakie wzbudzity w calym
Swiecie te pierwsze wyscigi — spowodowato, ze w na-
stepnym roku 1895 znow takowe zorganizowano, lecz
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juz na wiekszy dystans, a mianowicie 1200 kim. (Pa-
ryz-Bordeaux-Paryz) z warunkiem, ze wszystkie samo-
chody muszg mieé co najmniej dwdch pasazerow i ze
pierwsza nagroda moze by¢ przysgdzona tylko maszy-
nie cztero-osobowej.

Do konkursu staneto 46 samochoddéw, z ktorych
byto: 29 benzynowych, 15 parowych i tylko 2 elek-

przyzna¢, ze dopiero rok 1895 byt tym istotnym ro-
kiem narodzin nowoczesnego automobilizmu wogole.

Dalej mozna zarejestrowac tylko kilka ciekawych
szczegotow: w 1897 roku w wyscigach na przestrzeni
Paryz - Nicea - Montecarlo, juz 16 maszyn posiadato
pneumatyki, aw 1898 r. miedzy Paryzem i Amsterdamem
Srednia  szybko$¢ samochodéw wynosita 44 kim/g.

Rys. 9. Schemat ustalonego typu samochodu parowego.

Generator, czyli kociot parowy.
Nafta, lub ciecz palna.

Pompa, podajaca ciecz palna.
Palniki pod kottem.

PONE

tryczne. Wyscigi odbywaly sie tylko na szybkos$¢ i cho-
ciaz pierwszym — w 48 godz. 4 min. przyszedt dwu-
osobowy woéz (benzynowy, cztero-taktowy) firmy »Pan-
hard & Levassor«, jednak pierwszg nagrode, zgodnie
z warunkami konkursu, przyznano cztero-osobowemu
automobilowi (tez benz. 4 takt.) firmy »Peugeot,

Rezerwoar z woda.
Pompa wodna.

Maszyna parowa.
Chtodnica, czyli radjator.

PN v

Wyscigi samochodowe na szybkos$¢, dowiodty
jasno zywotno$¢ i praktyczne znaczenie automobili-
zmu; sprzedaz maszyn kolosalnie zaczeta wzrastag,
konstrukcja silnika i mechanizmdéw, na podstawie wy-
nikéw wyscigowych i konkurencji miedzy firmami, ja-
kotez rezultatéw osiggnietych przez wspotzawodnikow,

Rys. 10. Schemat ustalonego typu samochodu spalinowego.

1. Motor spalinowy.
2. Gaznik, czyli karburator, wytwa-
rzajagcy mieszanine wybuchowa.

3. Rezerwoar z cieczg palna.

4. Zapat elektryczny.

5. Ttumnik na gazy wypustowe.

6. i 8. Rezerwoar z wodg i chtodnica.

ktéry zrobit te przestrzeA w 59 g. 48 m. Wiekszos$¢
z zapisanych maszyn _parowych i elektrycznych wy-
§cigu nie skonczyta i popsuta sie w drodze.

Od tych wyscigéw, ktédre uwazane sa za naro-
dziny sportu samochodowego, rok rocznie, juz urza-
dzane sg wyscigi i zapotrzebowanie na samochody
jako wygodny i szybki $rodek lokomocji zaczyna szy-
bko wzrastaé, zatem zaczyna sie¢ masowo rozwijac
fabrykacja i ogélny przemyst automobilowy, nie tylko
we Francji, ale i w innych panstwach, tak, ze trzeba

7. Pompa wodna.

9. Sprzegto.

10. Szybkozmian.

11. Kardan, czyli tgcznik przenos$ni pracy
na tylne koto.

12. Dyferencjat, czyliwyréwnywacz rézni-
cowy biegow kot tylnich.

jak konstruktorow tak i sportsmandw, szybko sie
doskonalita i urabiata auta we wszystkich kierunkach.

Mozna bezwarunkowo twierdzi¢, ze wyscigi »na
szybkos$é«, a potem w ostatnich latach przed wojng
»na wytrwalo$é«, tak zwane »rajdy« samochodowe
i ostatecznie kolosalne wymagania stuzby wojennej
podczas wojny Swiatowej — zmusity konstruktoréw
zeSrodkowania wszelkich wysitkéw wiedzy technicznej,
dla ulepszenia konstrukcji automobilowego silnika,
podwozia i nadwozia,
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State wzrastanie szybkosci, ciezkie warunki pracy
w ktdrych sie znajdowaly w szczegdlnosSci silniki sa-
mochodowe — zadaty specjalnego i doktadnego ba-
dania najdrobniejszych czesci i konstrukcyjnych szcze-
go6téw jego, precyzji w wykonaniu. Naturalnie, ze od-
powiednio tym zadaniom, trzeba byto ulepsza¢ i udo-
skonala¢ wszelkie instrumenta, jakotez obrabiarki me-
tali, potrzebne dla tej coraz to doktadniejszej i precyzyj-
niejszej produkcji samochodowej. Rownoczesnie trzeba
byto i metalurgom przeprowadzac studja i badania, dla
osiggniecia prodnltcji wszelkich specjalnych gatunkow
metali, odpowiadajgcych nowym i coraz to trudniejszym
stawianym zgdaniom konstruktorow i producentéw.

Otrzymanie witasnie tych nowych specjalnych
gatunkow stali, bronzu, aluminium, babitu (kompozy-
cji), zelaza lanego i t. d, jakotez og6lny postep wie-
dzy i fabrykacji technicznej we wszystkich Kkierun-

kach przemystowych — dalo szerokie pole dziatania
i mozno$¢ auto-konstruktorom doprowadzenia samo-
chodu nowoczesnego do tego wysokiego poziomu do-
skonatosci, ktory tgczac trwatos¢ i solidnosé, z mozliwg

prostotg i lekkos$cig konstrukcyjng, tak silnie dzi$
odréznia automobil od tych historycznych, a nawet
i tych przedwojennych, a daje tyle ludzkosSci wszel-

kich typéw i rodzai, ze jest istotnie w stanie zaspokoié
prawie wszelkie najtrudniejsze zgdania, stawiane szyb-
kiem tempem zycia, Kktére teraz Swiat i wszystkie
spoteczenstwa ogarnia.

Historja wiec powstania i rozwoju nowoczesnego
samochodu nie powinna by¢ przez nas zapominana,
lecz stuzy¢ za podstawe do nowych zdobyczy w tym
kierunku, coraz to doskonalszych i szybszych, abySmy
mogli stale sprosta¢ najtrudniejszym warunkom zycia
i walki o byt.

Memorjat w sprawie lotnictwa do Wysokiego Sejmu i Rzadu
Najjasniejszej Rzeczypospolitej Polskiej.

W step.

Od chwili zawieszenia broni wszystkie parstwa,
ktére rozumiejg doniosto$¢ rozwoju lotnictwa przysta-
pity do organizacji lotnictwa cywilnego, rozwijajac pod
opieka rzadowa komunikacje, transporty powietrzne
i technike lotnicza.

Narody i ich przedstawicielstwa zrozumiaty, ze
jednym z warunkoéw utrzymania niezawistosci polity-
cznej oraz waznym czynnikiem zycia gospodarczego
zaczyna by¢ lotnictwo, a planowa polityka lotnicza
nie tylko zapewnia obrone granic, lecz utatwia zycie
gospodarcze przez szybkie potgczenia komunikacyjne
waznych centrow’ przemystowych i tworzenie nowych
gatezi przemystu.

Istnienie lolnidrwa cywilnego zwigksza zdolnos$é
mobilizacyjng — lotnictw’0 wojskowe obejmuje w ra-
zie wojny gotowE kadry i materjat lotnictwa cywilnego.

Lotnictw’0 cywilne wspdétdziata rozwojowi prze-
mystu lotniczego, ktéry bedac lepiej rozwinietym, pre-
dzej moze wydota¢ zwiekszonej produkcji wojennej.

Tylko w takich warunkach szeroko rozwinietego
lotnictwa cywilnego, doprowadzonego do zdolnosci sa-
moistnego bytu, mozliwg jest silna obrona narodowa
przy minimum wydatk6w7 budzetowych panstwa.

Cyfrowe dane o stanie obecnym lotnictwa zagranica.

Aby zorjentowac sie w jakiej fazie rozwoju znaj-
dujg sie powyzsze zagadnienia w obecnym czasie w in-
nych panstwach, przyjrzyjmy sie paru cyfrom og6lnych
budzetow lotniczych oraz stanowi nawigacji powietrz-
nej tych panstw.

Francja ostatnio przedstawia budzet lotniczy na
233 mitjony frankow.

Z koncem roku 1920 istnieje w7 eksploatacji 12
czynnych przedsiebiorstw komunikacji powietrznej,
7 wr fazie powstania — 13 drég powietrznych faczy
Francje z kolonjami i zagranica.

Na przestrzeni 732.000 kilometrow dokonano
2.000 przelotéw, przewieziono 1.463 pasazeréw, 39.000 kg.
towaru, 3.300 kg. kurjerskiej poczty — oto sg urze-
dowe dane francuskie.

W  Anglji budzet 1920 r. wynosit 1.050 miljonow?7
frankow7 550 pilotow oraz 2.200 ptatowrcéwr, lincen-
cjonowanych dla lotnictwa cywilnego obstuguje to lo-
tnictwro. Statystyczne dane za jedno tylko pierwsze
potrocze 1920 r. i to zaledwie 6 przedsiebiorstw tran-
sportowych dajg 4.000 przelotdéw, pokrywajgcych
500.000 km. drogi powietrznej oraz 52.000 przewie-
zionych pasazer6w7 — 120 portéw lotniczych, dostep-
nych lotnictwu cywilnemu, w samej Anglji umozliwia
transport na 8 wewnetrznych linjach komunikacyj-
nych. Zostaly poza tem przygotowane drogi dla pota-
czenia metropolji z dominjami i kolonjami.

Stany Zjednoczone zestawiajg budzet lotniczy na
107 miljonéw dolaréw. Jedna tylko z linji powietrz-
nych New York — Washington w7 rocznym okresie
od potowy 1918 roku do potowy 1919 przewiozta
7,000.000 listow, poczta byta czynna 300 dni w roku,
wypadku ani jednego.

We Witoszech wytknieto juz 11 linji komunika-
cyjnych krajow#®ch, 10 miedzynarodowych, 29 portow
lotniczych wigze powyzszg sie¢, na ktérej 7 przedsie-
biorstw zapewnia regularng komunikacje pocztowg
i osobowg, 11 towarzystw zajmuje sie propaganda
i sportem lotniczym.

Z szeregu niemieckich przedsiebiorstw Zeglugi
Powietrznej wymieni¢ mozna dla charakterystyki kon-
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sorcjum »Flug und Hafen« jednoczace 6 przedsie-
biorstw komunikacji powietrznej, oraz 25 portow lo-
tniczych.

»Deutsche Luftrederei« w r. 1920 na 71 ptatow-
cach pocztowych i 13 ciezkich, przewiozto ponad
2.000 pasazeréw oraz 100.000 kg. towaru i poczty,
pokryto 650.000 km. wedtug danych urzedowo spraw-
dzonych.

Analogicznie wszystkie kraje mogg poszczycic sie
rozwojem lotnictwa, nawet egzotyczne Kongo, Brazy-
lja, Kolumbja, Urugwaj majg swoje lotnictwo han-
dlowe.

Organizacja lotnictwa cywilnego.

Zastandwmy sie jakiemi drogami osiggajg po-
szczegOlne panstwa rozwdj lotnictwa cywilnego.

Organizacyjnie zainteresowanie panstwa lotnic-
twem cywilnem wyraza sie w skupieniu wszystkich
spraw lotnictwa cywilnego, rozproszonych po réznych
nie powigzanych jedng inicjatywg referatach poszcze-
g6lnych Ministerstw (Koleji Zelaznych, Przemystu
i Handlu, Poczt i Telegrafu i innych) w jednym z Mi-
nisterstw, a nawet w utworzeniu odrebnego Minister-
stwa Powietrza o szerokiej egzekutywie.

Inicjatywa prywatna moze sie istotnie rozwijac,
gdy ma do czynienia z czynnikiem rzgdowym kom-
petentnym, fakt bowiem zatatwiania jakiejkolwiek kon-
cesji lotniczej w wielu Ministerstwach, niedostatecznie
poinformowanych nieraz o stanie spraw lotniczych,
moze szkodliwie odbija¢ sie zarbwno wprost na inte-
resach rzadu, jak tez wptywac¢ ostabiajgco na inicja-
tywe prywatna.

Krzewienie i rozwijanie przemystu lotniczego
przez ufatwienie mu technicznych dociekan i wskazy-
wanie drdg, przez utatwienie mu zaopatrzenia w su-
rowce, przez przygotowywanie dlan w sposéb pla-
nowy personelu technicznego, wreszcie i przedewszy-
stkiem stworzenie dlan rynku zbytu w towarzystwach
transportowych, bez ktorych rozwingé sie szerzej nie
moze, z jednej strony — z drugiej za$ kontrola
i opieka nad lotnictwem transportowem i wszystkimi
jego przejawami zakres$lajg obowigzki i kompetencje
rzadu w tej dziedzinie.

Przyjeta zostata powszechnie zasada, ze lotni-
ctwo cywilne musi sie rozwija¢ przy pomocy i opiece
rzadu, musi by¢ jednak wolne od etatyzmu handlo-
wego, jakiby stwarzal monopol rzagdowy.

Przejdzmy teraz do widokéw rozwoju lotnictwa
transportowego w Polsce. Pod wzgledem warunkéw
naturalnych dla lotnictwa Polska stoi na jednym
z pierwszych miejsc.

Srodkowo-europejskie potozenie geograficzne Pol-
ski stwarza z niej teren tranzytu miedzynarodowego
i to zarbwno z péinocy na potudnie, jak i z zachodu
na wschod, przez co Polska staje sie nieodzowng we
wszystkich miedzynarodowych planach komunikacyj-
nych.

Przemyst lotniczy w Polsce znajduje gtéwne ma-
terjaly surowe, drzewo, ptotno i t. p. do fabrykacji
platowcow, a ktérych brak odczuwa sie nawet w kra-
jach o rozwinietym przemys$le lotniczym (Wtochy,
Niemcy) — a takze pod wzgledem materjatow ped-
nych (benzyna, smary) jesteSmy w potozeniu uprzy-
wilejowanym.

Nasze rzadkie i zniszczone

linje kolejowe sg

przez wojne, a koszt zakladowy kilometra drogi ze-
laznej jest wedtug Scistych obliczen rzagdu francuskiego
50 razy wiekszy od kosztu kilometra drogi powietrznej.

Korzysci z rozwinigcia linji powietrznych wystg-
pig jeszcze silniej jezeli sie weZzmie pod uwage, chocby
tylko mozliwo$¢ utworzenia w najblizszym czasie ko-
munikacji z naszymi wschodnimi sasiadami, a prze-
dewszystkiem z Rosj3.

Szybka wymiana poczty nie tylko ogromnie ozy-
wiajgco oddziata na handlowe stosunki naszego prze-
mystu, ale moze oddac¢ niepospolite ustugi rzgdowi
W porozumieniu ze swemi ekspozyturami.

Jakie zdanie w sprawie tej majg obce panstwa,
widzimy z organizowania okoélnej linji powietrznej
przez Prusy Wschodnie, Ryge i Smolensk do Moskwy,
z zupetnem pominieciem naszego tranzytowego poto-
zenia i pozbawieniem nas ptyngcych stad korzysci.

Biorgc pod uwage koniecznos$¢ rozwoju lotnictwa
cywilnego ze wzgleddéw niezaleznosci politycznej i go-
spodarczej, pamietajac, ze opOznieni juz bardzo w roz-
woju powietrznych drog komunikacyjnych, narazamy
sie na to, ze z tytulu miedzynarodowej konwencji
przestaniemy niezadtugo by¢ gospodarzami ponad
nami, uwazamy za sprawe naglacg rozpatrzenie i usta-
lenie jak najpredzej organizacji lotnictwa cywilnego,
opieki nad nim, jak najdalej idgcego pobudzania i po-
pierania inicjatywy prywatnej i spotecznej, utworzenia
i uruchomienia powietrznych linji komunikacyjnych.

Podsekretarjat stanu dla lotnictwa.

Nie wchodzac w blizsze szczegdty organizacyjne,
proponujemy w tym celu przejecie spraw lotniczych
przez powotany do tego podsekretarjat stanu
przy jednym z ministerstw — w kompetencji tego
podsekretarjatu musiatyby sie znalez¢:

prawodawstwo, informacja, propaganda i repre-
zentacja lotnicza,

przeprowadzanie studjow, badan i doSwiadczen
technicznych w celu wytworzenia i zastosowania ty-
péw maszyn, urzadzen i materjatu lotniczego, najbar-
dziej odpowiadajgcych potrzebom transportu lot-
niczego i warunkom przemystu krajowego,

zaopatrzenie przemystu i transportu,

rejestracja i imatrykulacja aparatéw lotniczych,

utworzenie fachowego personelu lotniczego,

administracja i kontrola produkcji, ruchu i za-
ktadow lotniczych,

sprawy budzetowe i statystyczne,

koncesje, umowy i patenty i wogble wszystkie
sprawy techniczne, przemystowe i handlowe zwigzane
z lotnictwem, a przedewszystkiem organizacja komu-
nikacji i transportu, przez zbadanie i wytyczenie drog
powietrznych, szczegétowe mapy fotograficzne, orga-
nizacja portéw i stacji lotniczych odpowiednio zaopa-
trzonych, skiadow materjatdéw pednych i pomocni-
czych, stuzby meteorologicznej, goniometrycznej, radio-
telegraficznej, utatwienia telefoniczne, komunikacyjne
i uruchomienie zorganizowanych linji przez koncesjo-
nowanie towarzystwom lotniczym, ktore korzystajgc
z powyzszych udogodnien powinny je wediug pew-
nych norm optaca¢é — kontrakty przytem muszg byc¢
zawierane na okres$lony i diuzszy termin (we Francji
10 lat), w przeciwnym bowiem razie zaden kapitat nie
bedzie sie chciat zainteresowac.
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Organizacja transportu powietrznego.

Aby umozliwi¢ powstanie i istnienie transporto-
wych towarzystw lotniczych i lotniczej komunikacji,
moze by¢ na wzoOr panstw obcych zorganizowana od-
sprzedaz materjatu lotniczego i kotowego (wojsko-
wego) na dogodnych warunkach, lub tez zastosowany
depozyt rezerwowy, oraz dostawa benzyny i smardéw
przedsiebiorstwom lotniczym po cenach kontyngenso-
wych — koniecznem jest rdwniez komenderowanie
wojskowego personelu technicznego i latajagcego do
przedsiebiorstw prywatnych lotniczych.

Panstwo ze swej strony przy udzielaniu konce-
sji powinno wymagac zeby:

1) towarzystwo byto krajowe,

2) dyrekcja, personel latajagcy i techniczny byty
krajowe,

3) przewidywana w eksploatacji linja miata cha-
rakter wiekszej uzytecznosci publicznej,

4) towarzystwo przedstawiato kalkulacje linji,
a taryly byly zatwierdzone, wzglednie odpowiadaty
miedzynarodowym taryfom powietrznym,

5) ptatowce bytly imatrykulowane,
w Swiadectwo nawigacyjne i
utrzymania,

(®) piloci odpowiadali miedzynarodowym warun-
kom egzaminacyjnym,

7) towarzystwo .podlegato kontroli
i administracyjnej panstwa,

8) transporty rzgdowe korzystaty ze specjalnych
przywilejéw, zapewniajagc ewentualnie w zamian pe-
wne gwarancje, badz w formie okre$lonego tonazu
minimum dla poczty rzadowej, badz w formie pre-
mjowania metodg francuska, lub tez niemiecka.

zaopatrzone
byty w dobrym stanie

technicznej

O umieszczeniu

Konstrukcja automobili ujednostajnia sie coraz
wiecej, co jest niewatpliwg oznakg postepu. Pewne
czesci sktadowe, ktérych ksztatt lub umieszczenie byty
od szeregu lat przedmiotem dyskusji, przybraty obe-
cnie pewne state linie, wytworzyty prawie regute, kto-
ra prawdopodobnie juz nie ulegnie zmianie. Inne na-
tomiast posiadajg jeszcze sporne kwestje i przez kon-
struktoréw automobili rozmaicie bywajg traktowane.
Tak np. szybkozmian posiada wprawdzie ustalong we-
wnetrzng budowe, ale umieszczenie jego ciaggle jeszcze
podlega rdznicy zdac.

Pragniemy tu rozpatrzy¢ niektére pomysty,
z wszystkimi ich dodatniemi i ujemnemi stronami.

Szybkozmian moze by¢ umieszczony w nastepu-
jacy sposob.

1) Karter, tworzacy cato$¢ z karterem silnika
t. zw. motor w jednym bloku.

2) Skrzynka szybkozmianu umieszczona na pod-
woziu, odrebnie od silnika.

3) Skrzynka szybkozmianu umieszczona na koncu
ostony watu kardanowego.

4) Skrzynka szybkozmianu umieszczona na o0si
tylnej.

5) Poszczegblne pomysty.

Wnioski.

Zwazywszy na zawarcie
z tem demobilizacjg wojsk
norm pokojowych i
wych ze Wschodem,

zwazywszy na szeroki rozw0j miedzynarodowej
komunikacji lotniczej, zawierajgcy, skutkiem ociggania
sie naszego, niebezpieczeristwo pominiecia z niepowe-
towang dla nas szkodg, tranzytu przez nasze tery-
torjum,

zwazywszy wreszcie na opOznienie rozwoju prze-
mystu lotniczego w Polsce, powodujgcego ogromnie
niebezpieczne konsekwencje dla naszej obrony po-
wietrznej,

oraz uwzgledniajagc juz dzi$ konieczno$¢, zwla-
szcza dla naszego handlu z Rosjg uruchomienia linji
komunikacji powietrznej

wzywamy Rzad i Sejm do jak najszybszego roz-
patrzenia i szybkiego rozwigzania poruszonych przez
nas spraw.

pokoju i zwigzang
lotniczych, przejscie do
nawigzanie stosunkéw handlo-

Aero-Klub Polski
Poznan, 28 lutego 1921 r.

Aero-Klub polski
Warszawa, 28 lutego 1921.

Prezes:
Zdzistaw hr.

Prezes:

Bogustaw Dobrzgcki Grocholski

Wice-prezesi: Wice-prezesi:
Jerzy Syrokomita-Syrokomski Stanistaw Osiecki
wice-marszgtek Sejmu ustawodawcz.

Eugenjusz' Wasilewski January Grzedzinski

inz.-pilot.

szybkozmianu.

1. Motor w jednym bloku.

Potgczenie wjedng cato$¢ karteru silnika z skrzyn-
kg szybkozmianu daje doskonatg prostolinijno$¢ wa-
tow gtownych i pobocznych skrzynki chyzosci z wa-

Rys. 1. Motor w bloku.

tem korbowym. Linia prosta waléw, utworzona z sze-
regu tozysk, na ktdrych spoczywa wat korbowy z je-
dnej strony, a waty gtowne i poboczne z drugiej, be-
dac zupeinie ustalong i niepodlegtg deformacjom, wy-
klucza potrzebe ztgczenia elastycznego miedzy silnikiem
a watem gtownym. Jest to uproszczeniem konstrukcji.
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Jesli uzywa sie sprzegta, ktére w praktyce nie
rozregulowuje sig, konstrukcja blokmotoru bedzie ko-
rzystna, gdyz pozwoli na kompletne zamkniecie sprze-
gta w karterze. Sprzegto funkcjonujac w oliwie, ma

tym systemem naoliwianie prosto i doskonale zape
Rys. 2. Motor w bloku D. F. P.
wnione — dla sprzegta za$ pracujagcego na sucho nic

prostszego, jak utworzeoie specjalnej komory.

System motoru w catosci utatwia takze w duzej
mierze prace warsztatowg. Po prostu zamiast umie-
szcza¢ na podwoziu dwa kartery, umieszcza sie jeden,
co jest potowg pracy.

Rys. 3. Motor w bloku Spyker.

A teraz rozpatrzmy ujemne strony tego urza-
dzenia.
Jesli praca warsztatowa w umieszczeniu bloku

w catosci jest o wiele ulatwiong, bedzie ona tem tru-
dniejszg z zdemontowaniu go w celach naprawy.
Aby uskuteczni¢ naprawke w silniku, trzeba od-
ja¢ wszystko i oddzieli¢ skrzynke szybkozmianu.
Tak dostep do sprzegta jest wielce utrudniony,

gdyz trzeba zazwyczaj rozmontowa¢ cato$¢, aby sie
dosta¢ do niego.
O ile sie wogdle chce wykona¢ jaki$ rekoczyn

w silniku, sprzegle albo skrzynce chyzosci, trzeba pod-
nies¢ caty blok-motor.

Sprobujmy sie przekonaé, czy jest to istotnie tak

wielkiem ziem.

W istocie reperacje poszczegdlne, albo w matych,
zle urzadzonych warsztatach, beda
przedstawiaty duzg trudno$¢, o ile
wogolle bedg mozliwe. Trzeba istotnie

posiada¢ Srodki udzwigu dos$¢ po-
tezne, aby wydoby¢ blok z swego pod-
wozia.

Ale abstrachujgc te trudnos¢, przy-
puszczamy, ze wyjecie catego bloku
nie jest zndw tak ziem, jakby sie zda-
wato. Wydobycie bloku albo samego
silnika, o ile skrzynka chyzos$ci umie-
szczona jest oddzielnie — oto dwie
manipulacje, z ktérych jedna .nie jest
trudniejsza od drugiej. Trzeba jeszcze
oczywista odtgczy¢ skrzynke od silni-
ka, ale poniewaz zlgczenie to polega
normalnie na pietnastu.chwytach, a je-
den karter wsuwa sie w drugi, da sie
to tatwo uskutecznic.

Na odwrdt zremontowanie catosci
pojdzie o wiele lzej, gdy cato$¢ tworzy
blok, niz kiedy trzebaby oddzielnie
umieszcza¢ skrzynke w podwoziu.

Wkoncu wszystkie te reperacje bedg musiaty by¢
p 7j'musowozrobione w odpowiednich  warsztatach,
znaczy takjak nalezy, przez wiasciwego robotnika —
w przeciwnym wypadku w#asciciel auta usitowatby
sam sobie poradzi¢, naprawi¢ usterke, na czem pod-
wozie w zadnym razie dobrzeby nie wyszio.

Pod wzgledem konstrukcji zebra-
nie w jeden blok skrzynki szybkozmia-
nu i silnika prowadzi do uzycia diuz-
szego watu kardanowego, co dla wo-
z6w o krotszych podwoziach jest rze-
czg wielce korzystng: wychylenia wa-
hadtowe watu kardanowego, powsta-
jace na skutek pionowych podskokow
osi tylnej, sg o tyle krotsze, o ile wat
jest diuzszy.

U wozéw o podwoziach diugich,
gdzie wat kardanowy posiada zawsze
dtugos$¢ dostateczng, szczegdt ten jest
mniejszego znaczenia.

2. Skrzynka szybkozmianu umieszczona
na podwoziu odrebnie od silnika.

Ten spos6b umieszczenia skrzyn-
ki szybkozmianu byt ogromnie w uzy-
ciu lat temu dziesie¢. Karter skrzynki

posiada cztery tapy, ktére spoczywajg na dwdch
podporach wnetrznej ramy przy uzyciu pewnej ilosci
poprzeczek.

Kiedy uzyto po
wnetrznego podwozia,

raz pierwszy podwojnego we-
spodziewano sie unikng¢ tym
sposobem wszelkiej deformacji podstawy, na Ktorej
zmontowany byt z jednej strony silnik, z drugiej
skrzynka chyzosci — a tem samem ochroni¢ watl i3-
czacy dwie te czeSci od wszystkich wygieé. W istocie
watl umieszczony miedzy sprzegtem a skrzynkg szyb-
komierza, bywat wytrzymaty i niewzruszony.
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Lecz doswiadczenie diuzsze wy-
kazato szybko, ze nawet z podwdéjnym
podwoziem deformacji unikngé¢ sie
nie da — i aby osiggna¢ nalezyte
funkcjonowanie transmisji, nalezato
wat zaopatrzy¢ jednem lub dwoma zi3-
czeniami ruchomemi.

To tez na nowoczesnych podwo-
ziach, ktére zatrzymaty to urzadzenie,
widzi sie zawsze ztgczenia kardano-
we, badz elastyczne, umieszczone na
wale, ktory idzie od sprzegta do watu
gtdwnego skrzynki.

Ziaczenia, bedace w uzyciu, sg
najrozmaitszego rodzaju. Czasami sg
to catkowite zilgczenia kardanowe ty-
pu krzyzownicy, albo tez pierscieni
zewnetrznych, lub nasadek. W tycli
wypadkach zamyka sie zazwyczaj te
ztgczenia wraz z catym watem w kar-

terze. Firma Renault wprowadzita
pierwsza to ulepszenie. Rys-
Czasami zastepuje sie zigczenia
kardanowe ztgczeniami kwadratowemi
albo szesSciosciennemi, noszacemi dziwaczne miano

kwadratéw sferycznych. Ten rodzaj ztgczern dozwala—

Rys. 5. Szybkozmian na wewnetrznem podwoziu.

teoretycznie — watom, ktére potgcza, tylko na ruch
wahadtowy w dwoch prostokgtnych plaszczyznach.
W praktyce za$ dzieki réznorodnym
poruszeniom obu cze$ci ztgczen, defor-
macja odbywa sie w wszystkich kie-
runkach: marny tu na mysli wat i3-
czacy sprzegto i skrzynke chyzosci.

Wreszcie w wielu wypadkach
potaczenie ruchome sprzegta i skrzynki
szybkozmianu polega na elastycznem
ztgczeniu ptytek stalowych.

Obecno$¢ zigczen ruchomych na
wale tgczacym posiada rowniez swoje
ujemne strony. Jesli sag to zigczenia
kardanowe, muszg by¢ nattuszczane,
zuzywajg sie i odluzniajg z biegiem
czasu. Jesli za$ ztgczenia tworzg krazki
stalowe, wielce kruche, istnieje.zawsze
obawa, ze pekng i wybierajgc sie
w droge, trzeba ich z sobg zabrac
kilka do zmiany.

Prostolinijnos¢ watow silnika
i sprzegta powinna by¢ mozliwie naj-
doskonalsza, by oszczedzi¢ pracy zia-
czeniom. Prostolinijno$¢ ta, osiggana
nieraz zresztg przy konstrukcji nowego
wozu, ulega wykolejeniu po diugiem

Szybkozmian zmontowany na szynie za pomocg, ztgczenia kardano-

wego i przysrubowania do ramy.
»
uzyciu wozu, gdy wewnetrzne podwozie ulegto defor-
macjom, co nie jest rzadkiem.

3. Skrzynka szybkozmianu umieszczona na kohcu ostony
watu kardanowego.

Jesli umiescimy skrzynke szybkozmianu na koncu

ostony watu kardanowego, uproscimy konstrukcje,
gdyz Kkarter skrzynki tworzy cato$¢ z ostong watu
i jednoczes$nie sie montuje.
* . Fakt, ze skrzynka nie jest zawieszong w tym
wypadku na podwoziu, nie stanowi przeszkody: po-
niewaz znajduje sie¢ u miejsca ztgczenia watu z kar-
danein, nieruchomos$¢ jej nie wywiera szkodliwego
wpltywu na zawieszenie.

Korzyscig tego systemu, poza utatwieniem mon-
towania, jest — ze skoro skrzynka jest tak umie-

Rys. 6. Skrzynka chyzosci F. N. na wewnetrznem podwoziu.
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szczona, zigczenie kardanowe znajdujgce sie na przo-
dzie watu gtéwnego, przenosi jedynie ruch silnika.
Moze by¢ zatem mniejszych' rozmiarow, niz kiedy
umieszczone jest z tytu skrzynki, gdzie przenosi¢ musi
naped silnika, powiekszony stosunkiem kotek zeba-
tych pierwszej szybkosci lub biegu wstecznego.

4. Szybkozmian na osi tylnej.
Umieszczenie skrzynki chyzosci na osi tylnej,
a raczej na krancu karteru watu kardanowego przy-
jetem byto od do$¢ dawna, zwlaszcza w Anglji. Na
razie system ten zanika. Powstaje bowiem oczywiste
przecigzenie osi tylnej — co wazniejsza ciezarem nie-

Rys. 7. Szybkozmian de Dion zmontowany na poprzecznej rurze.

Mechanizm stawidet kulisowych jest nieco bar-
dziej skomplikowany, gdy skrzynka nie jest przymo-
cowang do podwozia. Dzwignia stawidet kulisowych
bywa zazwyczaj przytwierdzona do podwozia — i trze-

zawieszonym, a wiadomo jak fakt ten ujemnie wptywa
na dobre utrzymanie wozu w drodze, zwtaszcza na opony.

Trudno$é w kierowaniu stawidtami kulisowemi,
poprzednio omawiana, jest w tym wypadku wiekszg

Rys. 8. Zigczenie pojedyncze miedzy sprzegtem a szybkozmianem.

ba przewidzie¢ znaczne jej przedtuzenie, aby jg po-
taczy¢ ze stawidtami zamknietymi w skrzynce.

Przy systemie, ktory omawiamy, ujemne strony
sg zredukowane do minimum, z powodu stosunkowo
niewielkich zmian i ruchéw wykonywanych przez
skrzynke w stosunku do podwozia.

jeszcze: wszelkie zmiany w uplasowaniu skrzynki chy-
zosci beda bardzo wazne w stosunku do podwozia,
sterowanie stawidet kulisowych musi by¢ precyzyjnie
wystudjowane.

W jednym przeciez wypadku korzystnem jest
umieszczenie skrzynki chyzosci na osi tylnej, a mamy
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Rys. 9. Szybkozmian na tubie karteru.

tu na mysli Quadrilette Peugeot —u wdzka tego cie-
zar szybkozmianu nie przenosi 3 kg. a osiggnieta tem
rozmieszczeniem oszczedno$é, przez “zamkniecie w je-
dnym Kkarierze skrzynki chyzosci ijnapedu wyréwny-
wacza niezaprzeczenie sie optaca.

Rys. 11. Szybkozmian Daimler ang. na osi tylnej.

5. Inne rozmieszczenia szybkozmianu.

Réznorodne systemy umieszczenia skrzynki szyb-
kozmianu, odnoszg sie do wozéw, w ktérych przeno-
szenie sity odbywa sie za pomocg podiuznego watu
kardanowego. . -

Ten typ wozdéw jest zresztg najliczniejszy. Istniejg
jednakze wozy o przenoszeniu sity taficuchem. Umie-
szczenie szybkozmianu w tym typie wozéw, bedzie
oczywiscie roznito sie od poprzednich.

Typ bloku motorowego moze by¢ zastosowany
u wszystkich wozdéw, bez wzgledu na ich system prze-

Rys. 13. Transmisja za pomocga bocz-
nych watéw kardanowych, system
motoru w bloku.

Rys. 14. Transmisja za pomocga bocz-
nych watéw kardanowych, szybko-
zmian umieszczony odrebnie.

Rys. 10. Szybkozmian na osi tylnej.

noszenia sity, jesli system ten jednakowoz”odrzucimy,
znajdziemy sie wobec nastepujacej alternatywy:

a) umieszczenie szybkozmianu w odrebnym kar-
terze, potozonym w stosunku do silnika, jak to wska-
zuje rycina 15

b) albo umieszczenie w jednym karterze skrzynki
chyzos$ci i napedu wyréwnywacza wedtug figury 10.

Rys. 12. Transmisja za pomoca bocznych watéw kardano-
wych. Szybkozmian z tytu podwozia.

Pierwsze rozwigzanie jest najczesciej uzywane przy
wozach o transmisji tancuchowej — a prawie ogoélnie
u wozéw ciezarowych.

Posiada ono takze swoje ujemne strony: pota-
czenie w jednym karterze skrzynki chyzosci i napedu
wyréwnywacza poteguje ogromnie ciezar catosci, co
zwilaszcza daje sie we znaki kiedy zachodzi potrzeba
jakiej$ reperacji wozu. Co wiecej utrudnia zatozenie
hamulca na transmisje. To tez konstruktorzy, ktdrzy
postugujg sie przenoszeniem sity za pomocg ubocz-
nych watéw kardanowych wumieszczajg zazwyczaj
skrzynke chyzosci w oddzielnym karterze, potozonym
poza sprzegtem — albo tez stosujg system silnika w je-
dnym bloku (rys. 1).

Miedzy najnowszymi wozami jeden tylko samo-
chod »Beck«, uzywa przenoszenia sity za pomocg bocz-
nych watéw kardanowych, podczas gdy skrzynka chy-
zoSci znajduje sie w jednym karterze z napedem wy-

rébwnywacza. —
Oto przeglad roznych systemow umieszczenia
skrzynki chyzosci, z ktérych jednakowoz nie wszyst-

kie sa w réwnym stopniu uzywane.
Wedtug Vie Aut. Stef. W.

Rys. 15. Transmisja za pomocg tan-
cuchow, szybkozmian umieszczony
oddzielnie od silnika.
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Sprawozdanie z dziatalnosci Sekcji Lotniczej Kota mechanikéw, Stuchaczéw
Politechniki warszawskiej za rok akad. 1919/20.

R

W roku zesztym trwajgca wcigz wojna i zwig-
zana z nig przerwa w studjach stanowily powazng
przeszkode w pracy. Mimo to Sekcja Lotnicza rozwi-
neta pewng dziatalno$¢, skierowang na zagadnienia
teoretyczne. W roku sprawozdawczym urzadzono sze-
reg odczytdw oraz 3 wycieczki do centralnych war-
sztatow lotniczych. Prezydjum Sekcji zaprosito do wy-
gtoszenia wyktadéw z dziedziny lotnictwa inz. por.
de Gayerdy, ktory w jezyku francuskim podat: gto-
wne zasady lotu motorowego, konstrukcji aparatow
i zasady organizacji fabryk lotniczych.

Kol. Puszet wygtosit odczyt: »O postepach w dzie-
dzinie budowy motoréw lotniczych«, kol. Bruner:
»0 ogdblnych zasadach lotnictwa« oraz »0 probowa-
niu motordw na wysoko$é«.

Bibljoteka Sekcji zostata wzbogacona szeregiem
katalogéw silnikéw i ptatowcoéw, oraz szeregiem cza-
sopism. Zakupiono réwniez kilka ksigzek, oraz zapre-
numerowano czasopisma zagraniczne. Procz tego dzieki
staraniom Sekcji, Politechnika otrzymata z Lotniska —
1 ptatowiec typu Fokker (jednoptat EV) oraz 5 silni-
kow z niezbednymi do préby przyrzadami, zapasem
benzyny i oliwy.

Kilku kolegéw dopomogto profesorowi Witoszyn-
skiemu do wybrébowania modelu budujgcego sie obe-
cnie przy Politechnice laboratorjum aerodynamicznego.

W roku biezgcym przewidywane sg praktyki i po-
kazy warsztatowe.

Prezesem pozostat nadal kol. Bruner.

KRONIKA.

\

Konkurencja niemiecka w Egipcie. Piszag z Kairu,
ze niemiecki przemyst automobilowy robi nadmierne wy-
sitki celem zdobycia rynku egipskiego. | tak szesciocylin-
drowce 30/40, o karoserji torpedo, 7-mio siedzeniowe, ofia-
rowane sg franko Kair po 52.000 fr. Samochdd Puch, 6-cio
cylindrowy, 25 KM o bardzo luksusowej karoserji, ofero-
wane sg franko Kair po 65.000 fr.

Wozy te znajdujg sie obecnie w stocku w Kairze
1 moga by¢ natychmiastowo dostarczone. Okoto 10 wozéw
niemieckich krazy juz po Kairze.

Militarny korpus aeronautyczny zostal niedawno
utworzony w Kanadzie. Sktada sie on z 5.000 ludzi, w czem
2 ty$. oficerdw. Bedzie on petnit stuzbe terytorjalng, a stu-
zba ta nie bedzie statlg. Korpus sktada sie przewaznie z la-
ikow, wyszkolonych technik6w posiada bardzo mato.

Instrukcja korpusu lotniczego odbywa sie w Kkilku
centrach, przez instruktoréw wojskowych, z ktérych kazdy
wyktada z innego zakresu lotnictwa. Wyktady odbywajg sie
przez dwa lata, z miesieczng przerwa wakacyjng co roku.
Stuchacze pobierajg podczas stuchania kurséw zotd i maja
zaptacong droge do centrow. Po ukonczeniu kurséw beda
bezptatnie urlopowani.

Najwyzsze wiadze marynarskie w Tokio postanowity
skonstruowa¢ samolot najwiekszego typu przerastajacy
znane dotychczas w rozmiarach i zaangazowaty w tym celu
30 technikéw i mechanikéw angielskich.

Powstat w Ameryce projekt kreowania aeroplanu
0 popedzie elektrycznym’, zdolnym do okrgzenia kuli ziem-
skiej. Sita motoréw wynositaby 6.000 KM — mogtyby po-
miesci¢ 75—100 pasazerow. Diugos$¢ jego wynositaby 60 m.

Czes$¢ napedna sktadataby sie z dw'éch silnikéw prze-
noszacych elektrycznie site czterem $migtom. Kazde $migto
bytoby pedzone motorem elektrycznym o sile 1500 KM.

Wprowadzenie elektrycznosci do aeroplanéw bytoby
bardzo korzystnem w dtugich lotach —gdyz umozliwiatoby
kuchnie, Swiatto, telegraf bez druta i uzytek kompasu gy-
roskopicznego.

Wydawca: ,Eshape* — Krakdw, Pijarska 4.

Nonveaux Riches. Ponizej podana scena miata miej-
sce na Potudniu. Przedstawiciel zaszczytnie znanej firmy
samochod6w, otrzymat zamowienie od pary $wiezo upie-
czonych milioneréw, ktorzy juz wogole nie wiedza co ro-
bi¢ ze swemi banknotami. Umowiona cena wynosita 20
tys. frankow.

Po kilku miesiagcach czekania przedstawiciel firmy
samochodowej otrzymal wreszcie zamoéwiony przesliczny
w06z i postanowit odwiez¢ go osobiscie matzonkom-miljo-
nerom. Na drodze byto nieco kurzu i wo6z przybyt troche
zapylony na miejsce przeznaczenia.

— Abha, to jest woz!... —rzekt odbiorca, handlarz win,
nieufnie przygladajac sie zakurzonemu samochodowi. Wre-
szcie wota zone.

— Chodzze zobacz woéz!... — Niewiasta krzywi sie
niemitosiernie. —To ma by¢ nowy woz! za 20000 frankow!
nigdy w Swiecie! moze nim $mieci wozi¢ — niech go so-
bie zabierze.

) Oczywista wyobrazamy sobie irytacje sprzedajacego.
Zada przynajmniej 300 fr. za benzyne iswdj trud. Panskim
gestem podaje mu nowy miljoner banknot 500 frankowy.

Poczem przedstawiciel firmy X. odjezdza. Po drodze
zatrzymuje sie przed sklepem fryzjera, i opyliwszy co nieco
swo6j w6z wchodzi do zaktadu.

— Czy woz ten panski,
fryzjer.

— Na sprzedaz — ijezli mi pan znajdzie kupca, stuze
porekawicznem.

| podczas kiedy subjekt robi fryzure gosciowi, fryzjer
wychodzi.

Po niedtugim czasie wraca z parg matzonkow —domy-
Slamy sie z ktorg! Ogladajg w6z. — Oto jakiego nam po-

czy ria sprzedaz? — pyta

trzeba! — wchodzg do sklepu, gdzie czeka nasz przemysto-
wiec. Obopd6lne zdumienie!
— Co za fgarz z pana! — wota handlarz win — to

stary w6z nam pan przyprowadzit a nowy zatrzymat sobie!
— Ten kosztuje 25.000 frankow — odpowiada chtodno
przemystowiec.
— Juz ten napewno bardziej wart swoje 25 jak tamto
pudto 20.000 frankéw! —i bez chwili wahania podaje czek.

Redaktor odpowiedzialny: lwo Rogowski.

Krakow. — Drukarnia Poznanska Pawta Madejskiego — ul. Tomasza 12,
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