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Kilka stow w sprawie polskiego stownictwa samochodowego.

Redakcja czasopisma automobilowego od czasu do czasu spotyka sie z zarzutem umieszczania arty-
kutow naszpikowanych wyrazami niezawsze ogo6lnie zrozumiatymi, niezawsze zgodnymi z brzmieniem i cha-
rakterem jezyka polskiego.

Kazdy autor, a sa pomiedzy nimi ludzie zastuzeni w literaturze technicznej, uzywa nieraz na oznaczenie
danej czesSci samochodu, wyrazu jemu tylko swojskiego, z ktérego brzmieniem oswoit sie w danej okolicy
czy tez Srodowisku, w ktérem pracuje, nie znajagc lub nie mogac skorzystaé z innego okresSlenia, bardziej
moze rozpowszechnionego i bardziej racjonalnego. Dobranie odpowiedniego wyrazu nie jest rzeczg tatwa.
Wyraz w pierwszym rzedzie powinien dokladnie okresla¢ istote rzeczy i by¢ indywidualnem okresleniem
danego elementu samochodowego, o ile moznosci nie majgcego nic wspdlnego z innymi wyrazami przyje-
tymi w technice, a oznaczajagcymi co$ innego.

W wielu wypadkach autorzy positkujagcy sie wyrazami obcymi, piszgc broszure czy tez artykut, stwa-
rzajag ad hoc wyraz nowy, fatalny, brzmigcy falszywie, obcy polskiemu uchu, a najczesciej nie dajagcy pojecia
0 rzeczy, ktorg okresdla.

Redakcja chcac potozy¢ temu koniec, zamierza przy wspotudziale wiekszej ilosci oséb rozpoczaé opra-
cowanie wiasciwego stownika polskiego wyrazow technicznych samochodowych, w sposéb bardzo prosty,
nie nuzacy czytelnikbw i bardzo interesujacy. Zaczynajgc od nastepnego numeru, bedziemy drukowaé w ka-
zdym pojedynczym numerze sto stow w jezyku niemieckim, podajagc réownoczes$nie w jezyku polskim zna-
czenie danego wyrazu iupraszamy chetnych do wspotpracy dorzucenia swoich uwag, o podanie wyrazow pol-
skich, ktére czytelnicy uwazaliby za najodpowiedniejsze okreSlenie; co tez w nastepnym numerze bedzie wy-
drukowane. RoOwnoczes$nie z tem redakcja zaprosi kilka wybitniejszych oséb z przedstawicielem i znawcg
lingwistyki polskiej, tworzac z nich maly komitet, przeznaczony do ocenienia i zaopinjowania propono-
wanych wyrazdw'. Rzeczg tego sgdu fachowcow i lingwistow, bedzie ocenienie, ktdre stowa polskie najlepiej
ttumaczg i okreSlajg dang cze$¢ samochodu, co zostanie wziete pod uwage przy ostatecznem wydaniu
stownika.

Wspo6tpracownicy, ktérzy bedg opracowywaé polski stownik, a wiec ci wszyscy, ktdrzy beda do-
rzuca¢ proponowane wfyrazy polskie, tworzg razem grono wspoOtpracownikéw i poczgtkowe litery ich na-
zwiska lub imienia bedg umieszczane przy wyrazach proponowanych. Po ostatecznem rozstrzygnieciu i usta-
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leniu stownictwa samochodowego, wspOtpracownicy zostang nagrodzeni medalem pamigtkowym, a imiona
ich zostang podane do wiadomos$ci publicznej. Ten wspltpracownik, ktéry najwiekszg ilos¢ trafnych wy-
razen zapoda, otrzyma wyjatkowa nagrode, niejako medal zwyciezcy.

Wzywamy wszystkich Polakéw, pracujagcych w przemys$le samochodowym, by przystapili do lego
nowego plebiscytu jezykowego i w krotkim czasie dopomogli do opracowania lak niezbednego stownika
polskiego, przyczyniajagc sie jeszcze i w len sposob, do podniesienia kultury naukowej w Polsce.

Redakcja.
—5

SLIZGOWCE.

Zanurzenie wynosito 0.15 m., podczas gdy obcigzony
5-u lub 6-u osobami i 600 kg. bagazu wynurzat sie
na 0.20 m. Naped za posrednictwem dwuskrzydtowego
drewnianego $migta dawat 20-konny 4-o0 cylindrowy
silnik. Wolnoobrotowe $migto napedzane byto za po-
Srednictwem elastycznego taricucha. Kadtub utworzony
byt z dwéch warstw cedrowego drzewa, przedzielo-
nych warstwg nieprzemakalnego ptotna. Dla kierowa-

Rys. 8. Slizgowiec kolonjalny lir. de Lambert.

Pierwszy praktyczny $lizgowiec, zbudowany przez
lir., de Lambert przed samg wojng, miat 8 m. dtugosci
na 1m. 30 cm. szerokos$ci/wazyt przytem prézny 800 Kg.

Rys. 10. Slizgowiec hr. de Lambert w peinym biegu.

nia todzig wystarczata jedna osoba. Szybkos$¢ normalna
wynosita 20 kim. na godzing, mozna byto jednak do-
ciggna¢ ja do 25 kim. z czterema pasazerami. todzie
te, zbudowane dla zeglugi na ptytkich rzekach w ko-
lonjach francuskich, urzagdzone byty tak, by zapewnic
podréznym tyle komfortu, co zwykte todzie motorowe.
Hr. de Lambert nie szukat w nich duzych szybkosci;
cliodzito mu gtéwnie o stworzenie praktycznej, ptytko
zanurzajacej sie i taniej w utrzymaniu todzi i cel ten
w zupetnosci osiggnagt. W swojej prébnej todzi maja-
cej 7 m. 50 cm. diugosci, na 3 m. szerokosci, napedza-
nej przy pomocy 140-konnego silnika rotacyjnego
»Gnome«, hr. de Lambert pobit rekord szybkos$ci na
wodzie, osiggajagc 85 kim. na godzine.

Podczas wielkiej wojny, nowe wymagania zostaty
postawione $lizgowcom, te same zresztg, co wszystkim
innym S$rodkom lokomocji: niesienie jak najszybszej
$mierci. Hr. de Lambert zastosowatl swoje todzie do

Rys. 9. $migto $lizgowca kolonjalnego. nowych wymagan wojennych; w tym celu ulepszywszy
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jeszcze swe Slizgowce i osiggngwszy szybkos$¢ 90 kim. na
godzine, zaopatrzyt je w lekkie uzbrojenie, sktadajgce
sie z karabindw maszynowych, zastonietych z przodu
lekkim pancerzem. todzie te, przeznaczone do patro-

i przeznaczyto wieksze $rodki na budowe i ulepszenie
ich. Z inicjatywy tego minislerjum powstaty lam stynne
szybkobiezne todzie morskie »Mas«, ktdre przy wadze
13 ton zanurzaly sie w pelnym biegu na 1.40 m.

Rys. 11. Najnowszy S$lizgowiec hr. de Lambert.

lowania na rzekach przyfrontowych, przedstawiaty dla
nieprzyjaciela, dzieki ich szybkosci, cel bardzo trudny
do trafienia, a stabe zanurzenie pozwalato im zjawiaé
sie niespodziewanie w miejscach, zdawatoby sie, nie-

i osiggaty szybkos$¢ 55 kim. na godz. Lodzie te réwniez
przeznaczone byly do patrolowania, lecz przeciwko
grozniejszemu nieprzyjacielowi, mianowicie przeciwko
todziom podwodnym i w zwigzku z tem posiadaty

Rys. 12. Slizgowiec lir. de Lambert widziany z tyhu.

dostepnych dla wuzbrojonych statkow. (Rys. 10, 11,
12, 13, 14)

Najwiekszy jednakze postep osiggnety todzie S$li-
zgowce podczas wojny we Wtoszech, gdzie ministerjum

marynarki zwrdcito stusznie na nie baczng uwage

Poniewaz pole dziatania ich
przeto w todziach tych po-
Swiecono cze$¢ szybkosci dla uzyskania rdéwnowagi
i odpornosci przeciwko falom. Zrozumiatem bowiem
jest, cho¢by z powierzchownego przyjrzenia sie rysun-

odpowiednie uzbrojenie.
lezato na petnem morzu,
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kowi kadtuba S$lizgowca, ze ptaskodenna t6dZ $lizgowa Nadzwyczajne powodzenia »Mas’éow«, z ktérych
nie jest przeznaczong do pokonywania wzburzonych jeden poszczyci¢ sie moze czynem tej miary, co zni-
fal, niespokojna zreszta powierzchnia wody, poprzerzy- szczenie pancernika austrjackiego »Viribus Unitis«
nana gtebokiemi bruzdami i wzgo6rzami, wytgcza mo- w porcie Poli, a drugi, mianowicie N. C. 4 przebyciem

Rys. 13. Leintousina wodna hr. de Lambert.

zliwos$¢ ciggtego Slizgania sie po niej. Dlatego tez w r. 1919 oceanu Atlantyckiego, zwro6cito uwage na $li-
i »Masy« posiadalty znacznie wieksze zagtebienie zgowce calego szeregu wybitnycli inzynierdw wioskich.
i wyzsze boki, odrézniajace je od $lizgowcoéw rzecznych.  Majorinzynierji morskiej, J6zef Rota, dat, miedzy innemi,
Kadtub ich byt z Kkategorji t. zw. pletwowych, t. j. ciekawe spostrzezenia co do sprawnosci kadtubow

Rys. 14. Leimousina w petnym biegu.

majagcych formy splaszczonych kilowych kadtubéw, o réznych formach, przy réznych szybkos$ciach, oparte
z podtuznymi wystepami z obu bokéw w rodzaju ptetw, na doSwiadczeniach przeprowadzonych w Spezji.

na wysokosci emersji biegowej. Dwie Sruby napedowe Przy porownaniu trzech rodzaji kadtubdw: zwy-
pedzone byty przez dwa silniki. (Rys. 15). ktycli kilowych, pletwowych i ptaskodennych szcze-
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blowych, znalazt on, ze do szybkosci 15 weztéw niema
zbyt wielkiej réznicy w sprawnosci, co zresztg jest
zrozumiatem, gdyz przy tej szybkos$ci nie mozna jeszcze
liczy¢ na emersje ptaskodennych kadtubéw. Za to przy
wiekszych szybkosciach sprawnos$¢ tych ostatnich
szybko rosnie, jak to widaé z nizej przytoczonej ta-
belki, gdzie wskazano sile napedowag w efektywnych
koniach p.

Szybkos¢ w weztach 15 20 25 30 35 37

Kadtub pospolity 120 185 275 350 435 475
Kadtub pletwowy 100 140 225 300 370 400
Kadtub ptaskodenny 100 140 190 220 260 290

szczeblowy

Rezultaty te otrzymane byty z lodziarnio 12.600 kg.
pojemnosci i wskazujg, ze przy duzych szybkosSciach
ptaskodenny kadtub szczeblowy posiada o 64°/0 wiekszg
sprawnos$¢ jak zwykly kilowy. Znaleziono rdwniez, ze
ptaskodenne kadtuby szczeblowe pozwalajg liczy¢ na
szybko$¢ na kazdg tonne rzeczywistego obcigzenia
85 kim. na godz., przy uzyciu 100 HP, a na 100 kim.
na godz., przy 166 HP.

Dalsze prace nad tym przedmiotem inz. Aleksan-
dra Guidoniego, a zwtaszcza majora inzynierji mor-
skiej, Jerzego Rabbeno, wskazaty mozno$¢ uzyskania
w ptaskodennych kadtubach wiekszej jeszcze spra-

wnos$ci przez czeSciowe wyzyskanie energji, tworzacej
sie za statkiem w szybkim biegu, poprzecznej do

kierunku biegu, fali. Przez nadanie mianowicie
kilku klinom dennym, utozonym szczeblowo, od-
powiedniego zarysu i przez umieszczenie ich w pe-

wnej, SciSle obliczonej odlegtosci wzajemnej, mozna
w ten sposob wyzyska¢ powyzszg fale, tworzacg sie
za pierwszym klinem, ze na grzbiecie swoim podtrzy-
mywac¢ ona bedzie ostrze drugiego klina, druga fala
trzeciego i t. d. W ten spos6b uzyska¢ mozna jeszcze
kompletniejszag emersje tylniej i najwiecej obcigzonej
czesci kadtuba i dzieki temu osiggnaC jeszcze wiekszg
sprawnos$¢. (Rys. 16, 17, 18).

Prace powyzsze wykazaty dalej, ze przy biegu
Slizgowym, kiedy op6r wody zmniejszonym jest do
minimum, najwieksza czes$¢ sity napedowej zuzywa sie
dla przezwyciezenia oporu tarcia kadiuba, t.j. wiasci-
wie jego klinéw, o powierzchnie wody. Przy szybkosci
70 kim. na godzine, tarcie to pochfania */8 sity nape-
dowej. Wiekszg wiec jeszcze sprawnos¢ uzyska¢ mozna
przez dokladne wygtadzenie i wypolerowanie klindw
dennych, przez pokrycie ich naprzyktad blachg mo-
siezng.

Na podstawie powyzszych prac zostaty zbudo-
wane ulepszone S$lizgowce inzynierow Reraldi i Pietri.
Konstruktorzy ci opatentowali specjalng, na powyzszych

Rys. 15. Wioski wojenny $lizgowiec morski.
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zasadach wyliczong forme plaszczyzn dennych, a do
napedu swych statkow uzyli najnowszej konstrukcji
extra-lekkich silnikéw lotniczych. Z pomiedzy Kilku ty-
pow przez nich zbudowanych, opisze tu przedewszyst-

Itys. 16. Krzywe sprawnosci réznych kadtubdw.

kiem najszybsza ich t6dz. Slizgowiec oznaczony przez
tow. »Cyt« (rys. 19), eksploatujgce ich wynalazki, literg B,
zaopatrzony jest w 200-konny silnik lotniczy Fiat lub
Isotto-Fraschini. Smigto, poczatkowo dwuskrzydtowe,

sity w przenos$ni i usuniecie niedogodnosci uzycia tan-
cucha napedowego, nie zmniejszyto sprawnosci $Smigta,
jak obawiali sie tego konstruktorzy starszej szkoty,
ktérzy szerzyli teorje przewagi sprawnosci duzego
i wolnoobrotowego Smigla. Okazato sie, ze
mniejsze, szybkoobrotowe $migto posiada¢ moze
te samag sprawnos$¢, przy pewnych oczywiscie
zmianach w budowie. Stad inz. Beraldi i Pietri
sktonieni zostali do uzycia czteroskrzydtowego
Smigta, ktore w tych warunkach okazato sie
sprawniejszem od dwuskrzydiowego. Zanurze-
nie todzi w spoczynku wynosi 0.20 m., w pet-
nym biegu za$ 0.10 m. Kadtub todzi diugosci
7 m, a 170 mu zbudowanym jest z trzech
warstw drzewa jesionowego, przedzielonych
dwoma warstwami ptotna nieprzemakalnego,
sklejonych razem pod silnem cisnieniem. Na
uwage zastuguje system chiodzenia silnika.
Zwykta bowiem chiodnica, w ktérg nalewa sie
wode destylowang, a wiec pozbawiona wszel-
kich sktadnikow mineralnych czy organicznych,
jest chtodzona nie zwyktym sposobem za po-
mocg silnego pragdu powietrza z wentylatora, lecz za
pomocg specjalnej pompy wprost z rzeki czy z morza.
W ten sposdb doskonate chiodzenie zapewnione jest
przy najwolniejszych nawet obrotach silnika lub todzi,

Rys$. 17. Kadtub pospolity' kilowy, kadtub pletwowy i kadtub ptaskodenny szczeblowy

obecnie cztero, sprzezone jest bezposrednio z silnikiem,
a wiec posiada te samg liczbe obrotéw. Silnik wsku-
tek tego umieszczonym by¢ musiat na wysokosci osi
Smigta. Urzadzenie to, majgce na celu uniknigcie straty

przylem, dzieki uzyciu wody destylowanej w pierwszej
powtoce chiodzacej, unika sie szkodliwych w nigj
osadow. Szybko$¢ osiggana wynosi 100 kim. na godz.
Oficjalnie skontrolowana przez komisje inspeklloratu

Rys. 18. Wyzyskanie fali tworzacej sie za statkiem przy' wiekszej szybkosci.
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Aeronautyki Morskiej szybko$¢ wynosita 98 kim., gwa-
rantowana za$ przez firme 95 z czterema osobami na
poktadzie. t06dz ta, budowana rowniez w mniejszych
rozmiarach i ze stabszym silnikiem, jest typu otwar-
tego, ster posiada z przodu, a zwrotnosé jej jest tak
wielkg, ze wykonaé¢ ona moze peiny obrét w promie-
niu 3 metrow. Prowadzenie jej jest nadzwyczaj tatwein:

Rys. 19. Slizgowiec »Cyt«, typ B.

pomimo tak wielkiej szybkosci daje sie zatrzymywac
prawie na miejscu, gdyz z chwilg zatrzymania sil-
nika, t6dz traci momentalnie swojg emersje i wpada
z powrotem w wode. Poniewaz za$ szeroki przéd jej
przedstawia dla wody duzag ptaszczyzne oporu, zrozu-
miatem jest, ze przy wielkich szybkos$ciach moment
hamujacy, stad powstaty, jest tak znacznym, ze z pet-
nego biegu, na przestrzeni kilku metréw, zatrzymuje
on t6dZ na miejscu. ROwnowage t6dZ ta posiada tak
znakomitg, ze mogta ona w 1919 r. przeby¢ Adrjatyk,
pomimo silnej fali, cho¢ jak widzieliSmy, ten typ todzi
przeznaczonym nie jest do walki z falami.

Wielka sprawnos$¢ tego Slizgowca, przewyzszajgca

nawet rachunek teoretyczny, widoczng jest przy po-
rownaniu go do zwyklej todzi motorowej. Oto gdy
dla osiggniecia szybkosci 60 kim. na godz. w tej osta-
tniej uzy¢ nalezato silnika 450-konnego, to $li-
zgowiec CYT przy tej samej wielkosci i no$no-
§ci wymaga tylko 100 HP. Catkowita wiec jego
sprawnos$¢ jest cztery i pét razy wiekszg, niz
zwyktej motoréwki. Zuzycie materjatéw pe-
dnych pozostaje w tym samym stosunku. Wy-
nosi ono dla zwyklej lodzi 112, 50 kg. ben-
zyny i 9 kg. oliwy na godz., dla $lizgowca za$
22 kg. benzyny i 2 kg. oliwy. Cyfry te moéwig
same za siebie i najwymowniej stwierdzajg
wielki postep, jaki osiggnieto w budowie szyb-
kich statkéw S$lizgowych.

Przy uzyciu tego samego silnika 100-kon-
nego, zwykta +t6dz Srubowa osigga szybkosé
38.900 klin. na godz., podczas gdy Slizgowiec
utrzymuje z fatwoscig 60 kim. zawsze z tem
samem obcigzeniem. (Rys. 20).

To samo towarzystwo buduje i todzie
Slizgowe z zamknietg kabing, ktére pod wzgle-
dem komfortu nie pozostawiajg nic do zy-
czenia. Jedng z takich todzi przedstawia nasza

fotografja (rys. 21), kilka takich $lizgowcoéw dostar-
czonych zostato Brazylji, dla komunikacji pasazer-
skiej na doptywach Amazonki. £d8dz ta, zaopatrzona
w silnik 300-konny, miesci z tatwoscig 12 oséb wraz
z podrecznym bagazem i posiada szybko$¢ 65 kim.
na godz.; zuzywa ona 940 gramow benzyny i 60 gr.
oliwy na kilometr przy petnem obcigzeniu, jest wiec

Rys. 20. Slizgowiec »Cyt«, typ A.

w stosunku do swej pojemnosci nadzwyczaj ekono-
miczng. Wszystkie te todzie budowane obecnie przez
tow. CYT, dostarczane sg serjami klijenteli w takich
samych warunkach jak zwykle lodzie motorowe i nie
majg juz nic wspdlnego z todziami probnemi rozmai-
tych wynalazcow, weszty juz bowiem w dziedzine
codziennej uzyteczno$ci. Wystarczy tu przypomnieé
odpowiedzialng stuzbe, jakg petnity one podczas wojny,
wkrétce po ich narodzeniu. Przywigzane do mor-
skich szkoét lotniczych, przeznaczone byly do niesienia
szybkiej pomocy niezrecznym uczniom tych szkét, gdy
wpadali w wode i gdy kazda zyskana minuta mogita
decydowac o icli uratowaniu.

Tak wiec zagadnienie wielkich szybkos$ci na wo-
dzie zostatlo w zupeinoSci rozwigzane. Obecnie dalszy
postep jest juz mozliwym i osiggniecie zawrotnych

Rys. 21. Slizgowiec »Cyt«, typ brazylijski.
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Rys. 22. Stynny amerykanski $lizgowiec pletwowy.

szybkosci jest kwestjg tylko czasu i nieznacznych juz
ulepszen. Upadt przesad niemoznos$ci przezwyciezenia
opora wody poza pewng granicg szybkosci i dzisiejsza
zegluga pospieszna, majac z jednej strony ulepszone

kadtuby slizgowe, z drugiej za$ coraz lzejsze i mo-
cniejsze silniki, rywalizowaé¢ moze i pod wzgledem
szybkosci z innymi $rodkami lokomocji lgdowej czy

powietrznej, bijac je jednakze pod wzgledem wygody,
przyjemnosci, bezpieczenstwa, a zwtaszcza tanioSci.
W dwoch kierunkach rozwija sie obecnie budowa
szybkobieznych todzi $lizgowych: w kierunku szybko-
§ci, mozliwej tylko na szerokich przestrzeniach wo-

Rys. 23. Ptaskodenny $lizgowiec amerykanski, t. zw. »sanie wodnex.

dnych, jeziorach i morzu, gdzie zwalczac trzeba energje
fal i wiatrow; dla' lego celu odpowiedniejsze sg lodzie
o kadtubach pletwowo-$lizgowych, napedzane za po-
mocg S$ruby wodnej, gdyz posiadaja one wiekszg sta-
tecznos¢, a gtebokos$¢ zanurzenia Sruby nie gra tu roli,
podczas gdy sprawniejsze $Smigto podlega lalwo uszko-
dzeniu przy kontakcie z falg (rys. 22). Wymienié¢ tu na-
lezy 46dz amerykanskg »Miss America«, ktora w r. 1919

pobita wszystkie rekordy szybko$ci na wodzie, osiagajac
szybko$¢ 123.5 kim. na godzine. Z drugiej strony, na
wodach wzglednie spokojnych, lecz ptytkich lub za-
chwaszczonych, np. na rzekach w kolonjach i niestety
w Polsce, znajdujg zastosowanie lodzie ptaskodenne
0 minimalnem zanurzeniu i ze $migtem powietrznem,
gdyz w nich, pomimo bardzo znacznej szybkosci,
rzadko mozliwej do wykorzystania, z powodu zakretu
rzek, nie sg potrzebne specjalne zalety pokonywania
fal. A za to wielkie znaczenie ma stabe ich zanurzenie,
pozwalajgce sie im przesuwaé przez najptytsze miejsca,
nieobecno$¢ podwodnej S$ruby tak tatwo narazonej
w rzekach na uszkodzenie iwreszcie nie-
zwykta oszczedno$¢ w uzyciu, wzglad
bardzo wazny w kolonjach, gdzie nie-
zawsze znalez¢ mozna sklad benzyny

i oliwy. (Rys. 23).
Hr. de Lambert budujagc uzytkowy
t. zw. kolonjalny Slizgowiec, oraz inz.
Beraldi i Pietri stwarzajgc swoj typ »bra-

zylijskk, mieli na mysli ulepszenie ko-
munikacji w kolonjach i krajach egzo-
tycznych, gdzie reka ludzka nie ruszyta

naturalnego biegu rzek tamtejszych. Za-
pomnieli, a moze i nie przypuszczali na-
wel, ze jest w Srodkowej Europie kraj,
ktory pod wzgledem zeglowosci rzek
swaich stoi jeszcze nizej, jak Afryka lub
potudniowa Ameryka, a krajem tym jest
Polska. Wigkszosci rzek naszych nie
tkneta jeszcze reka ludzka, a posiadajg
nawet te nizszo$¢ w stosunku do rzek
kolonjalnyeh, ze sa znacznie mniejsze
1 mniej w wode bogate. Slizgowce mogtyby wiec u nas
znale$¢by bardzo wielkie zastosowanie, tembardziej,
ze dla potowy prawie Polski bytyby jedynym pospie-
sznym S$rodkiem lokomocji. Mam na mysli kresy wscho-
dnie, tak bogate w wody, a tak ubogie we wspotczesne
Srodki komunikacyjne,

Dzieki energji i przedsiebiorczosci jednej z na-

szych firm automobilowych, ujrzeliSmy na WiSle
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pierwsze w Polsce $lizgowce. Miejmy nadzieje, ze sa
to pierwsze jaskotki i ze wkrétce, zanim jeszcze
rzeki nasze na tyle zostang uporzadkowane, by umo-
zliwi¢ krazenie po nich wiekszych statkow, przynaj-

mniej szybkie i wszedzie docierajgce $lizgowce ozywia
je, roznoszac po tych arterjach naszego kraju zarodki
postepu i cywilizacji.

Inz. loln. R. Morstin,

Silniki Janvier o wysokiej wydajnosci.

Warszaly Janyier od szeregu lat specjalizujg sie
w konstrukcji silnikbw o wysokiej -wydajnosci i sg
z tego tytutu powszechnie i zaszczytnie znane. Biorgc
udziat w réznych ucigzliwych prdébach, silniki Janyier

Silnik Janyier 80 x 180.
Strona nasysania. A rura nasysania kryta. |l wlew oliwy.
E nastawianie rzemienia wentylatora. P ptyta podtrzymu-
jaca pompe do oliwy.

wychodzity z nich zawsze zwycigsko i zdobyly sobie
pierwszorzedng w tym kierunku opinje.

W arsztaty Janyier budujg cztery typy silnikow
cztero-cylindrowych, a mianowicie: 10 K P 70x 130,
12 KP 78 X 156, 15 KP 80 X 180i 18 KP 90 X 180.
Wszystkie te typy silnikbw umieszczone sg wedtug
tychze samych zasad, zatem bedziemy mowié tylko
0 jednym z nich, notujgc drobne rdznice u pozostatych.

Wszystkie cztery silniki przeznaczone sg do osig-
gania wysokiej szybkosSci, przy rownoczesnem nalezy-
tcm zasilaniu, wykazujg zatem potezng site. |1 tak mo-
del 70 x 130 daje site 30 K P przy 2000 obrotach;
typ 78x 156 posiadajac 3-litrowg pojemnos$¢ cylin-
dréow wykazuje przy tej szybkosci site ponad 50 KP;
model 80x180 site 65 K P — a model 90x180
przy tejze samej szybkosci (2000 obrotéw) ponad
75 K P. Musimy stwierdzi¢, ze te niezwyklg wydaj-
no$¢ dalo sie osiggnaC jedynie przez bardzo Sciste
wystudjowanie silnika i precezyjne wykonanie tegoz.

Wszystkie te cztery silniki sg monoblokami —
pierwszy z nich posiada wal korbowy podtrzymany
dwoma tozyskami, nastepne majg jeszcze ‘tozysko
Srodkowe.

Karier gérny podtrzymuje tozyska i uchwyty,
ktére wspierajg sie wprost na ramie podwozia— chwyty
te potaczone sg blachg stalowg z karierem, okrywajg-
cym dolng cze$¢ kierownicy. Wal korbowy jest z ni-
klowej stali chromowej, o duzej odpornosci i obraca
sie w tozyskach wytozonych metalem. Naoliwianie
odbywa sie pod ci$nieniem za pomocg pompy 0 zaze-
bieniach, zanurzonej w gtebi kartem. W tym celu po-
siada ten ostatni na swej najnizszej powierzchni sze-
roki otwor, zamkniety ptyta, do ktorej przytwierdzona
jest pompa, filtr tejze i rura przewodu. Mozna nie
rozmontowujac silnika zdjac te ptyte i przejrze¢ wszy-
stkie czesci sktadowe do niego przytwierdzone; jesli sie
chce skontrolowa¢ samg pompe, mozna jg wyciggnac
spodem, odkrecajgc kilka Srub, bez potrzeby demon-
towania phyty.

Pompa rozpryskuje oliwe w trzy tozyska silnika,
skad przez przewiercany wat korbowy dostaje sie do
gtowic korbowodoéw. W tylnem tozysku utworzone
jest potaczenie z manometrem. Naoliwianie odbywa
sie pod cisnieniem 1—2 kg. Tioki i ich osie naoli-
wiane sg oliwg rozpryskiwang z gtowic, korbowoddéw
ich ruchem rotacyjnym.

Korbowody sg ze stali ttoczonej — o przekroju
podwojnego T. Ttoki stalowe o ksztatcie wrsrodku zwe-

Silnik Janyier 80 x 180. Strona wydmuchow
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zonym, posiadajg na obu swych koncach podwdjne
pierscienie.

Zawory umieszczone po obu stronach cylindrow,
dzieki czemu mogag byé duzych rozmiaréw. Zawory
wpustowe znajdujg sie po prawej stronie silnika, wy-

Silnik Janvier 80 x 180 do todzi motorowych.
Strona nasysania.

pustowe po lewej — poruszane sg naslawialnemi dzwi-
gniami i chronione pokrywkami.

Oba waty noskowe wprowadza w ruch zazebia-
nie — kazdy z nich posiada kotko zebate obracane
przez wal korbowy za posrednictwem kétka pomocni-

Silnik Janvier 80 x 180 od strony tryboéw rozdzielczych.

czego. Aby uzyskac¢ ciche funkcjonowanie, kétka ze-
bate rozmieszczone sg w specjalny sposob, a miano-
wicie sg podwdjne, o cieciu krzywem, spojone S$rubka,
ktéra odpowiednio przyciggana, lub rozluzniana wpty-
wa na cichy bieg kotek.

Noski ciete sg w catosci
systemu Janvier.

za pomocg maszyny

Gaznik jest typu Claudel, ale gaznik moze by¢
takze innego typu, byle sie nadawat do pojemnosci cylin-
drow. Rura wpustowa, zanurzona jest w krgzacej wo-
dzie, w przeciwienstwie do rury wypustowej umieszczo-
nej poza obrotem wody, celem unikniecia niepolrzeb-

Silnik Janvier 80 x 180 do todzi motorowych.
Strona wydmuchowa.

nego ogrzewania tejze i usuniecia niedogodnosci wy-
ptywajagcych z nierownomiernych rozszerzern pod wpty-
wem ciepta. Rura ta opatrzona jest podtuznymi skrzy-
detkami utatwiajgcymi chtodzenie.

Zapalanie zapewnione jest magnetem, umieszczo-
nym po lewej stronie silnika. Wal Kkierowniczy ma-
gnetu porusza rdwnocze$nie pompe na przodzie silnika.
Aluminiowy wentylator o czterech skrzydtach, poru-
szany pasem, zapewnia oziebianie chtodnicy. Wentyla-
tor umieszczony jest na ekscenlrze, dozwalajacym na
zacie$nianie pasa.

Specjalne miejsce i urzadzenie przewidzianem
zostato dla dynamo oSwietlenia. Rozrusznik znajduje
sie po lewej stronie silnika, przymocowany jest do
karteru dwoma krezami. Dynamo i rozrusznik moga
by¢ kazdego systemu, wedle checi kupujgcego.

Catos¢ silnika i czesci sktadowych jest bardzo
zwarta, aczkolwiek wszystkie czesci sg tatwo dostepne.

Konstrukcja motoréw Janvier wykonana jest
z niestychang starannoscig i precyzjg, z jaka wogdle
silniki o duzej wydajnosci wykonane by¢ musza.

Wszystkie czesSci sktadowe zrobione sg z pierwszo-
rzednych materjatow, nadzwyczaj precyzyjnie i zmon-
towane niezmiernie starannie. Wszystkie ttoki i korbo-
wody posiadajg Scisle t¢ samg wage, a silnik jest zna-
komicie zrownowazony.

Silniki Janvier mogg by¢ takze'uzyte w ustugach
marynarki, jak to wykazujg nasze ryciny 5 i & Kar-
ter ich wodwczas ulega zmianie, gdyz pomiesci¢ sie
musi w ramie wezszej niz rama podwozia.

W arsztaty Javier konstruujg pozatem motor sze-
$ciocylindrowy .80 X 180, réznigcy sie tem tylko od
czterocylindrowca, ze jego wal korbowy podtrzymuje
siedm tozysk.

OznaczyliSmy powyzej site omawianych motorow
na 2000 obrotéw, ale nie jest to bynajmniej ich sita naj-
wyzsza — o0siggajg bowiem 2500 obrotow bez wysitku.

Wozy Janvier odnosity wielokrotne zwyciestwa
na biegach wyscigowych.

Z Vie Aut. Stef. W.
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Samochéd dla

Pod tym tytutem znajdujemy opis samochodu
uproszczonego do mozliwych granic, marki Unit Nr. 1.
Samochdéd ten jest wyrabiany przez fabryke amery-
kanskg, Rotary Units Ldt. Wooburn Green, Bucks.
Przy tej okazji postaramy sie opisa¢ drugi jeszcze sa-

biednych ludzi.

potagczone zadania skrzynki szybkos$ci i dyferencjatu
dzieki czemu konstrukcja jest uproszczong do ostate-
cznych granic. Caly mechanizm transmisyjny miesci
sie w trojbocznej ramie (rys. 1) i sktada z dwu tarcz
tarciowych, ustawionych wzgledem siebie pod katem

Rys. 1.

mochéd o konstrukcji bardzo uproszczonej dzigki
czemu i cena jest dos$¢ dostepng, a mianowicie samo-
chéd Laurence Jackson.

Samoch6d Unit posiada silnik 2-cylindrowy, chio-
dzony powietrzem o cylindrach poziomych. Poped od
silnika na tylng o$ przenosi sie zapomocg kot tarcio-
wych, przedstawionych na rycinie 3. Kota te speiniajg

Rys. 2.

prostym. Pierwsza z nich (Driwink Disc) pedzong jest
od silnika, druga przesuwa sie wzgledem pierwszej
po osi i zaleznie od swego potozenia nadaje tylnym
kolom zwolniony lub przyspieszony ruch. Przesungw-
szy tarcze do punktu Srodkowego, a wiec do centra
pierwszej tarczy, samochdd znajduje sie w potozeniu
martwem, w tem bowiem miejscu jedna tarcza dru-

Rys; 3.

giej nie dotyka i nie przenosi popedu. Sunac jg dalej
poza ten punkt ku lewej rece, otrzymuje sie tylny
bieg samochodu. Z osi poziomej ruchomej tarczy prze-
nosi sie poped zapomocg kota zebatego na o0$ tylng.
O$ tylna jest pozbawiona dyferencjatu, tak, ze poped
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udziela sie tylko na o$. Brak dyferencjatu w znacznym
stopniu przyczynia sie do uproszczenia konstrukcji osi
tylnej. Jak widzimy z ryciny 3-ej pozbawionajest ona
charakterystycznej lano zelaznej rury i posiada jedy-
nie na swym obwodzie dwa bebny hamulcowe.

Jak dalece uproszczenie tego samochodu siega,
Swiadczy najlepiej siedzenie pozbawione zwyktych ele-

Rys.

ganckich poduszek, ktére w tym wypadku zastepuja
dwa kawatki ptétna, podobnie jak w hamaku (rys. 2).
Samochod kosztuje 275 funtéw co dla stosunkéw an-
gielskich i amerykanskich jest bardzo mato jesli wzigc

pod uwage, ze pierwszorzedne samochody Kkosztujg
okoto 2.000 funtéw.
Drugi nieco lepiej prezentujacy sie samochod

mianowicie do 10-konny Laurence Jackson, mamy
przedstawiony na rycinie 4. Szczegoéty konstrukcyjne
widzimy w rzucie na rycinie 1. Silnik jest tu dwucy-
lindrowy, typu V, chtodzony wodg. Poped od silnika

przenosi sie na o$ tylng, zapomoeg dwu tarcz tarcio-
wych ustawionych wzgledem siebie pod katem pro-
stym, a przenoszacym dalej poped na o$ tylng, zapo-
mocg jednego faricucha. Rama z przodu spoczywa na
jednym duzym resorze, z tylu na dwu péieliptycz-
nych. tozyska wszystkie sg kulkowe, znanej fabryki
S. K. F. OS$ tylna jest pozbawiona dyferencjatu i pe-

4.

dzi obydwa kota réwnocze$nie. Do hamowania wozu
stuzag jeden hamulec reczny, drugi nozny, obydwa
umieszczone na osi tylnej. Samochdéd jest bardzo lekki,
zuzywa matg ilos¢ materjatu opatowego i smaru, tak
samo gum, ktorych wymiar 700 razy 800 m. wpitywa
dodatnio na koszta amortyzacyjne. Od poprzednio
opisanego jest on nieco drozszy i kosztuje 295 funtow.
Biedni Amerykanie mogg sie cieszy¢ z tych ni-
skich cen i uzywaé¢ sportu automobilowego, ktéry
w naszych warunkach nawet dla bogatych nie jest
jeszcze dostepny. Eug. Porebski.

ABC taktyki walk powietrznych.

Uwagi ogolne.

Warunki nowoczesnej wojny wymagajg obecno-
§ci na froncie znacznej ilosci bojowych Srodkéw po-
wietrznych, ktore w takim lub innym stopniu pozwo-
lityby na opanowanie powietrza.

Procz tego, przy pomocy poscigowych samolo-
tébw, a tembardziej dwumiejscowych, mozliwe bedzie
prowadzenie nie tylko bojowej stuzby, lecz takze wy-
petnienie zadan o charakterze czysto wywiadowczym.

Co sie tyczy innych aparatow — specjalnych wy-
wiadowcdw, to i takowe winny posiada¢ mozliwie
najwieksze wtasnosci bojowe.

Taktyka walki jest przeciwng nadawaniu samo-
olom zbytecznej nos$nosci, gdyz takowa obniza ich
zdolno$¢ do walki, pozbawiajgc zasadniczych witasno-
§ci bojowych — chyzos$ci i zwrotnosci, t j. zdolnosci
do manewrowania.

Oto dlaczego samoloty wywiadowcze powinny
posiada¢ nos$nos¢ tylko taka, jaka jest konieczng dla
wzniesienia lego, co jest niezbednem do wypetnienia
wiozonych na niego zadahn. Do tego nalezg: pilot,

obserwator, zapas paliwa i smaru na Irzy — trzy i pot
godzin, 2—3 kulomioty z przyborami i nabojami i ra-
djotelegraf.

Jest o wiele racjonahnejszem i korzystniejszem,
gdy konstruktor nadwyzke w mocy silnika zuzywa dla
uzyskania wiekszej chyzosci aparatu.

Ciezkonosne samoloty obecnie traktowaé¢ nalezy
tylko jako powietrzne ciezarowce, wskutek ich zniko-
mego dostosowania do warunkéw walki, gdyz posia-
dajg bardzo niewielkie stosunkowo witasnosci mane-
wrowe. W nowoczesnej “a$ walce z powodu stabego
uzbrojenia samolotu powazng role odgrywa manewr.

Ciezkonosne samoloty procz tego posiadajg zwy-
kle duzg powierzchnie tatwo chwytng, co swojg drogg
zmniejsza ich zdolnos$¢ do walki.

Jezeli nawet weZmiemy ciezkonosny samolot
z silnem wuzbrojeniem, np. olbrzymy Kkilkusilnikowe,
zaopatrzone w kilka kulomiotéw, pozwalajgcych w nie-
ktorych kierunkach na zupeiny ogien krzyzowy, to
i w tym wypadku mozemy przekonaé sie o niewiel-
kiej zdolnosci bojowej takiego typu aparatu.
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Rozpatrzymy nastepujacy przyktad:

Do olbrzyma samolotu z szeScioma kulomiotami
pod wzgledem sity uzbrojenia przyrowna¢ mozna trzy
mate poscigowce, zaopatrzone ogotem w tg samg ilos¢
kulomiotéw. Zgodny atak ostatnich z réznych kierun-
kow7 da az zbyt wiele szans na powodzenie po stro-
nie takowych:

1) Ogien poscigowcéw bedzie zeSrodkowany, ol-
brzyma-samolotu — rozstrzelony.

2) Uchwytna powierzchnia olbrzyma bedzie bez
poréwnania o wiele trudniejszych warunkach, niz
u trzech ruchliwych i zwrotnych poscigowcdw.

3) Wreszcie manewr, jeden z najbardziej silnych
Srodkow powietrznej walki, bedzie po stronie posSci-
gowcow.

Praktyka zupeinie potwierdzita przytoczony wg-
zej przykiad; wielokrotnie ciezarowce sw# spotkanie
Z grupg poscigowcow przyptacity zguba.

Reasumujac wazystko powiedziane wyzej, tak
pod nagtéwkiem w»elementy walki« jak i w rozpatrze-
niu »pojedynku«, a takze w niniejszem, przychodzimy
do nastepujgcego ostatecznie okreslonego zdania w kwe-
stji konstrukcyjnych szczeg6tdw bojowego samolotu:

Bojowy samolot winien byc¢:

a) Bez zarzutu (przy danej mocy silnika) pod
wzgledem konstrukcyjnym, co da mu mozliwg chy-
z0$¢ i zwrotno$¢ (zdolno$é do manewru).

b) Nosnos¢ winna odpowiada¢ mozliwosci wy-
konania oczekujacych zadan. Zadnych czeéci samolotu
opancerza¢ nie nalezy.

Z powodu niemozliwosci opancerzenia, dla wiek-
szego zabezpieczenia pracy silnika, nalezy stosowac
podwdéjny doptyw paliwa i smaru, a takze podwdjne
zapalanie.

Uzbrojenie kazdego dwumiejscowego samolotu
dwoma lub wiecej kulomiotami (jedne z ostrzatlem
w tyt, inne ku przodowi) uczyni takowy silnym pod
wzgledem ogniowym a rozumie sie i wiecej zdolnym
do walki, tak podczas ohrony jak i przy atakowaniu.

Atak takiego samolotu, tak z tytu jak i z przodu
(przy zabudowaniu kulomiotu u atakujgcego — w tyt)
nie moze ujS¢ bezkarnie, co zabezpiecza takowemu
w znacznym stopniu mozliwo$¢ wypetnienia wtozonego
nan zadania.

Z drugiej strony ostrzat w tyt i ku przodowi po-
zwala na wielki wybdr sposoboéw atakowania przeci-
wnika, a tem samem da wiecej szans na powodzenie.

Co sie tyczy jednomiejscowycli poscigowcow, to
i lakowe winny posiada¢ znaczne zabezpieczenie
ogniowe, wobec czego i te aparaty pozadanem jest
uzbroi¢ dwoma kulomiotami z strzatem ku przodowa.

Zabudowanie na samolocie nawet dwoch kulo-
miotéw zabezpiecza takowe pod wzgledem ogniowym
tylko w7 tym wypadku, o ile kulomioty te odpowdadac
bedg wymaganiom powietrznej walki.

Ro6znorodnos$¢ uzbrojenia (wielka ilo$¢ przeroz-
nych systemow kulomiotéw) samolotdow w eskadrach

lotniczych znacznie utrudnia zaopatrzenie w zapasowe
czesci i naboje, a komplikuje kwestje obstugi i po-
znania kulomiotow oraz obchodzenia si¢ takowemi.
Bardzo pozadanym jest wybor jednego okreslonego
typu kulomiotu, najbardziej odpowiadajgcego wyma-
ganiom lotnictwa.

Kazdy techniczny $rodek wojny silny jest z je-
dnej strony zaletami swrej konstrukcji i doskonatoscia,
z drugiej za$ zrecznym i odpowiednim zastosowaniem
i uzyciem takowego.

Tylko umiejetny pilot bedzie mdgt »wyciggnaé«
wszystkie manewrowe wiasnosci danego samolotu,
a doskonaty strzelec wykorzystaé¢ szczesSliwy moment
dla zgubnego ostrzatu przeciwnika.

Pod tym wzgledem szkoty pilotdw przez przy-
gotowanie personalu — przysztych rycerzy powietrza
i wywiadowcéw, zatozg wiasciwe podwaliny, pozwala-
jagce dalszym doskonaleniem na tatwe osiggniecie po-
zadanego celu.

Doskonalenie w pilotazu i strzelaniu nalezy pro-
wadzi¢ systematycznie i stale, na co winni zwrocic
uwage dowddcy lotniczych szkot i eskadr.

Obecnie posiadamy co prawda niewielkg ilosé
i to réznych typow samolotéw, lecz czasowy ten brak
mozna pokry¢é przez odpowiednie wyszkolenie pi-
lotow.

Wiele bojowych przyktaddw potwierdza w7 zu-
petnosci to zdanie. Podczas wojny Swiatow®j byto wiele
wypadkéw, gdy pilot mniej doskonalej maszyny ze-
strzelit pilota posiadajgcego aparat bez zarzutu. | od-
wrotnie — zte wykorzystanie nawet specjalnie bojo-
wych samolotéw i nieumiejetno$¢ ocenienia warunkéw
i otoczenia, doprowadzaly niejednokrotnie do zguhy.

A wiec obszerna znajomo$¢ kwestji powietrznej
walki; pewnos¢ siebie, dajaca mozno$¢ w krytycznej
chwili nalezytej oceny sytuacji i przyjecia decyzji, od-
powiadajgcej zdrowemu rozsagdkowi; szlachetny poryw
uskrzydlony odwaga, zdecydowaniem i zuchwalstwem;
wreszcie — manewr i bezlitosny ogien w punkt, bez
pudtowania — oto, rycerze powietrza, etapy na waszej
drodze do zwyciestwa.

Przejeci zasadami, iz »kartacze nieprzyjaciela lecg
ponad gtowag« i ze »nie kazda kula trafia w czoto«x —
mozecie by¢ spokojni i wyrachowani przy obronie,
a bezczelnie zuchwali i straszni podczas ataku.

Caly proponowany w niniejszej mej pracy mate-
rjal. nie jest czem$ ostatecznie bezwarunkowem i nie-
zmiennem. Jezeli jednakze da mozno$¢ naszym npilo-
tom rozszerzenia choé¢ w pewnym tylko stopniu swych
pogladéw7 na kwestje powietrznej walki i zacheci ich
do przejecia sie zasadniczymi pojeciami takowej, co
wybawi od grubych btedéw, a wdec da wiecej szans
na powodzenie — to cel moj bedzie w zupeinosci
osiagniety.

(Dokonczenie nastgpi).

Stanistaw Karpinski.
por.-pilot.
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PIECIOTONOWY DZWIGAR.

W licznych oddziatach wielkich kilkupietrowych
gmachéw znajdujg sie wiszgce windy, ktére zabierajg
paczki z najnizej potozonego oddziatu, dZwigajg je na
parter i dalej na platforme fadowniczg, skad przeno-
szg je na woOz towarowy. Jest to doskonaly sposob
oszczedzenia czasu i pracy w przenoszeniu lekkich
pakunkéw, zawierajgcych towary tokciowe i ubrania.

Ale opowies¢ o wiszgcej windzie, mogacej udzwi-
gnaC skrzynie z pieciotonowym samochodem ciezaro-
wym, wynie$¢ jag wysoko w gore, a nastepnie spuscic
na wagon kolejowy, — przypomina dobrze znane opo-
wiadania barona Mimchausena, ktdry zrecznie witadat
stowem, lecz nie szanowat faktow. A przeciez fakt
taki, dotyczacy tadunkéw oceanicznych, powtarza sie
kilka razy dziennie w zakladach »General Motors«.

Na drugiem pietrze tego domu handlowego w Pon-
tiac, Michigan, St. Zjedn. Arner. jest wydziat: »pako-
wnia«. Tam sie odstawia rdzne czeSci zdemontowa-
nego automobilu. System wiszgcych wind i kranow
przenosi rameg, motor i inne ciezkie czesci wozu i usta-
wia je w odpowiedni sposob na drewnianej platfor-

mie. WOwczas, naokoto tych ciezkich cze$ci, umie-
szcza sie pozostatg reszte i wszystko razem przymo-
cowywa sie silnie. Nastepnie zaopatruje sie platforme
w Sciany boczne, ktore tworzg skrzynie, a nastepnie
przebija sie wieko pokryte papierem dziegciowym dla
ochrony przed wilgocig.

| oto jest »pakunek« okoto pieciu ton wagi, za-
leznie od wielko$ci wozu, ktéry musi by¢ spuszczony
z drugiego pietra i sktadnie hmieszczony na ptaskim
wagonie kolejowym dla zaladowania na okret.

Zanim wprowadzono w uzycie ten system dZwi-
garowy, potrzeba byto oSmiu lub dziesieciu ludzi do
wprowadzenia takiej molbrzymiej skrzyni na walce
i wtoczenia jej po pochylni na platforme tadownicza,
a potem na woOz ciezarowy. Potrzeba byto petnego,
o$miogodzinnego dnia pracy catego zespotu ludzi, aby
wykona¢ jedng taka robote, podczas gdy obecnie wy-
starcza czterech ludzi dla zatadowania 48 skrzyn
w ciggu jednego dnia.

System dZzwigowy polega na wiszgcych torach,
po Kktérych przebiegaja mate wozki zaopatrzone
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w krany, a do tych sg przymocowane chwyty z tan-
cuchami windowymi bez koncow.

Po przygotowaniu skrzyni z cze$Sciami samochodu
ciezarowego G. M. C. do zatadowania na okret ekspor-
towy, przybija sie na kazdym jej rogu haki ksztattu
litery L., o ktore zaczepiajg sie, wymienione przed
chwilg, tancuchy bez konAcow. Wowczas podnosi sie
ciezkg skrzynie za pomocg lekkiego targniecia tancu-
chéw, posuwa jg wzdtuz réznych sekcji wiszacego
toru az do otwartych drzwi, ktérymi wiszgca winda

wjezdza wprost na stalowe rusztowanie, zbudowane
ponad szynami. Na dany znak, wielki »pakunek« spu-
szcza sie za pomocg tatwo kontrolowanego odwinieg-
cia tancuchow i.lekko opada na ptaski wagon, znaj-
dujacy sie o dwadzieScia stop ponizej.

Dzieki temu systemowi, przewiezienie i zatado-
wanie pieciotonowego pakunku dokonywa sie prawne
rownie tatwo, jak ciezaru kilkudziesieciokilow'ego.

IV. L.
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Ro6zne ulepszenia amerykanskie.

Amerykanie ze szczegblng pieczotowitoscig od-
nosza sie do konstrukcji samochod6w i starajg sie
kazdy szczegdét doprowadzi¢ do takiego stanu, by kie-
rowca samochodowy mial wszystko udogodnione

i z tatwoscig mdgt obstugiwaé swojg maszyne. Tak np.
na rycinie 1. mamy przedstawiony znany zresztg przy-
rzad do rozsuwania lisci resoréw, w celu nalezytego
ich smarowania. Jest to strzemie, opatrzone z jednej

Rys. 2.

strony S$rubg, ktorg nastawia sie odlegto$¢ zaleznie od
szerokosci resorow, z drugiej za$ strony dzwignia, roz-
szerzajgca poszczegblne tasmy. Czas potrzebny na
nasmarowanie resoréw skraca sie wskutek tego do

Rys. 3.

minimum, a samo smarowanie jest bardzo dowcipnie
obmyslone.

Dzwignie przesuwa sie rekg po luku AA, a za-
tem ogromnie szybko, rozszerza sie tasmy resorow.
Lecz na tem nie koniec. Sama dzwignia jest wykonana

jako pompa, z Kktoérej wyttacza sie tluszcz Toyota.
Na ryc. 2. widzimy otwor rurki Scietej ukosnie, z kto-
rej wytryska ttuszcz, po nacisnieciu raczki R.

Na ryc. 3. mamy przedstawiong korbe, chronigcg
kierownice od uderzenia wstecznego, co czesto sie
zdarza przy nastawianiu zapatu przedwcze$nie. Umie-
szczone tu jest dodatkowe ,kdtko K obracajgce sie
z tatwoscig w kierunku strzatki, a zabezpieczone za-
padkg Z przeciwko cofaniu sie watu korbowego.

Do licznych sposob6w zabezpieczenia nakretek,
przybylty dwa nowe, w zasadzie bardzo proste i bar-
dzo skuteczne. Na ryc. 4. mamy przedstawiong S$rube,
zakrecong nakretkg, zabezpieczong prostg blaszka.
W tym celu Sruba jest przepitowana piteczkg na dwie
potowy, a na nig nasunieta blacha z otworem odpo-
wiadajgcym profilowi Sruby i wyciecia. Nastepnie bla-
szka jest zagieta na brzegi nakretki i uniemozliwia
wysuniecie sie wzglednie odkrecenie nakretki. Ta sama
konstrukcja formy nieco uproszczonej przedstawiona
jest na ryc. 4 b.

Rys. 5.

Pokrywki zamykajgce wlew oliwy bardzo czesto
sg gubione. Ry temu zapobiedz, mozna z kawatka
drutu sporzadzi¢ sobie uchwyt, doskonale zabezpie-
czajagcy nakrywke od zgubienia. Na ryc. 5. mamy
przedstawiony pierScien, ktéry sie wstawia do wnetrza
szyjki, za$ z drugiego kawatka drutu wykonuje sie
zawias, trzymajacy pokrywke. Pokrywke mozna swo-
bodnie obraca¢ do kota i wykreci¢ z gwintu, nie oba-
wiajac sie, by mogta sie zgubic.

Na rycinie 6. mamy pizedstawiony sposéb ogrze-
wania samochodéw w zimie. Trzy lejki umieszczone
w okolicy silnika, sprowadzajgce cieple powietrze
wsysane przez chilodnice, i prowadzg je do miegjsca,



CZASOPISMO AUTOMOBILOWE 1?

gdzie siedzg kierowca i pasazerzy. Prosty ten sposéb
jest tem skuteczniejszy, ze ciepte powietrze rozchodzi
sie od dotu, przedewszystkiem wiec ogrzewa nogi ja-
dacych.

Jesli chodzi o ogrzewanie, to na rycinie 7. mamy
przedstawiony sposOb ogrzania kota sterowego przy

Rys. 6.
pomocy pary wzglednie gorgcej wody, uchodzacej
z najblizszej czesSci chtodnicy. Para okrgza spirale,
gtdwke steru i ogrzewa cate koto. Dzieki temu rece

Rys. 7a.

kierowcy nie marzng tak szybko i nie odczuwa on
dokuczliwego dretwienia rak.

Amerykanie przyktadajg wielkg wage do nalezy-
tej konstrukcji pierscieni uszczelniajagcych. Znamy

caty szereg pierscieni, ktore zabezpieczajg nietylko od

Horn Button

Rys. 7h.

przechodzenia gazow, ale nadto posiadajg znacznie
wiekszg sprezysto$¢ od pierScieni pojedynczych. Taki
przyktad nowego pierscienia podwdéjnego mamy uwi-
doczniony na rycinie 8. Zamki sg wykonane po prze-

Rys. 8.

ciwlegtych stronach, dzieki czemu uzyskuje sie bez
poréwnania wiekszg szczelnos¢. Nadto sprezysto$¢ tych
pierscieni jest wieksza, gdyz sumujg sie tu dziatania
dwu sprezyn.

Rys. 9.

Na ryc. 9.1 10. mamy przedstawiong rozbieralng
obrecz dla kot samochodowych. ZnaliSmy nieudolnej
konstrukcji obrecze samochodowe, uzywane przez fa-

bryke Case, obecnie widzimy bez poréwnania lepszg
nadajgce sie dla normalnych opon gumowych. Kon-
strukcja w zasadzie zresztg jest bardzo prosta. Czesc

obwodu po jednej stronie wykonana jest na zawiasach
i otwiera sie. po rozkreceniu 7 Srub. Zdejmowanie

Rys. 10.
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i zakltadanie nowej gumy uwidocznione na ryc. 9. i 10.
nie zajmuje wiele czasu, za$ czas potrzebny na roz-
krecenie i ponowne zakrecenie 7 $rub, jest znacznie
mniejszy, niz czas potrzebny do naciggniecia gumy
w sposOb zwyczajny. Nadto sposéb ten nie wymaga
takiego wysitku, jak zaktadanie gum bez obreczy
zdejmowanych.

Rys. 11.

W Ameryce sportem samochodowym zajmuje sie
znaczna ilos¢ kobiet, dla ktérych udogodnienie tego
rodzaju jest bardzo waznem, gdyz mimo wszystko nie
rozporzadzajag one taka sitg fizyczng jak mezczyzni
i nie musza niszczy¢ ragk nadmiernym wysitkiem.

Na ryc. 11. mamy przedstawiong nowo$¢ kon-
strukcyjng zastugujgcg na uwage. Wlew dla oliwy
pozwolita sobie fabryka Seabrook umiesci¢ przez ostone
obejmujgcg Slimak kota sterujgcego. Obok tego znaj-
duje sie indikator, wskazujacy jaki stan oliwy znaj-
duje sie w silniku. Mozna wiele powiedzie¢ za Ilub
przeciw takiej konstrukcji, w kazdym razie jednak
trzeba przyznaé, ze jest pomystowag i posiada przy-
najmniej te zalete, ze kierowca samochodu zmuszony
fest czesto zaglgda¢ do steru. Wiemy jakie nieszczescia
mogag by¢ spowodowane brakiem dozoru mechanizmu
sterujgcego. Nic wiec nie zaszkodzi, jesli szofer troche

za czesto zaglagda do skrzynki ze $limakiem steruja-
cym. Smarowanie $limaka jest ciggte, gdyz oliwa roz-
chlapywana korbowodem, dostaje sie nieustannie do
$limaka.

Wreszcie na rycinie 12. mamy przedstawiony
ochraniacz, zabezpieczajagcy do pewnego stopnia sa-

Rys. 12.

mochdd, a przedewszystkiem latarnie i chtodnice od
uszkodzen w razie niespodziewanego uderzenia o prze-
szkode. Jest to barjera wykonana z wygietej rury,
umieszczonej zawiasowo na dwu dzwigniach, opiera-
jacych sie sprezynami o rame samochodu. Caly przy-
rzad mozna odjg¢, wzglednie przykreci¢ do samochodu
dowolnej konstrukcji i dowolnych wymiaréw. W razie
uderzenia o wdz lub drugi samochdd, czy wreszcie
o $ciane garazu, rama amortyzuje site i skutek ude-
rzenia czeSciowo na sprezynach, czeSciowo za$ moze
uledz sama uszkodzeniu, zabezpieczajagc jednak sa-
mochod.
/liz. Jan Rzeniawa.
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Przew6z samochodu drogg wodna.

Trudnos$ci przewozu samochodéw osobowych ko-
leja, jakkolwiek wielkie, potegujg sie jeszcze przy prze-
wozie drogg morskg. Trzeba przeciez w6z dostatecz-
nie zabezpieczyé przed zniszczeniem przez tadowanie
kranami, przed zgnieceniem przez inne ciezkie paki
na dnie statku, przed wptywami wody i ostrego mor-
skiego powietrza.

»Gerieral Motors Corporation«, to olbrzymie to-
warzystwo amerykanskie tgczace w sobie kilkanascie
najwiekszych fabryk samochod6w, rozwigzato zdaje sie
najlepiej ten trudny problem.

Rycina ponizsza wskazuje nam sposéb opakowa-
nia w debowe, nieprzemakalne skrzynie, samochoddw
osobowych ktore zatadowane na platforme ciezarowg
G. M. C. oczekujg przewiezienia ich do portu, celem
zatadowania na statek, udajacy sie w dalekg droge
do Europy.

Metoda pakowania samochodéw osobowych, sto-
sowana rowniez przy transporcie wozéw »Cadillac«
z New Yorku do Europy, polega na umieszczeniu kom-
pletnego samochodu na dnie poteznej paki debowej,
obitej wewnatrz papa terowa, nieprzepuszczajacg do
Srodka wilgoci i powietrza. Osi samochodu spoczy-

wajg na klockach i sg przy$rubowane do ramy paki,
tak, ze samochd6d pomimo wstrza$nien nie moze pod-
czas transportu zmieni¢ swego potozenia. Kota samo-
chodu, rozmieszczone na $cianach bocznych, paki sg
do nich przytwierdzone tak, ze po odjeciu tych bo-
koéw kota, mozna natychmiast zdjg¢ i podstawié¢ pod
osie podwindowanego samochodu.

Karoserje opakowuje sie w papier, w celu uni-
kniecia uszkodzenia lakieru i skorzanego wybicia.
Wszelkie przybory, dalej latarnie, szyba, sygnat etc.
zapakowane sg osobno w skrzynki i, zabezpieczone
odpowiednio przed rozbiciem lub zagieciem, spoczy-
wajg wewngatrz samochodu na podiodze Kkaroserji.
Buda wraz z pokrowcami obszyta w cerate i jute lezy
w pace z tylu ustawionego samochodu.

Tak zabezpieczony samochdd przebywa szczesli-
wie Atlantyk i zjawia sie po wydobyciu go z paki
(jakby po wykluciu sie z jajka) w swej Swiezutkiej
szacie na bruku naszych miast, podziwiany przez znaw-
cow i laikéw, budzac zazdro$¢ innych, a sprawiajac
niemato zadowolenia i radosci swojemu szcze$liwemu
posiadaczowi.

Fe.
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lewa strona wozu
widziana
zZ wewnatrz

prawa strona wozu
widziana
z wewnatrz

Widok wewnetrzny wozu.

Samochéd

Nie wiadomo czy z powodu trudnos$ci mieszka-
niowych i hotelowych, bedacych na porzadku dzien-
nym lak w Ameryce jak i starym Swiecie — czy tez,
ze wojna usposobita ludzi nieufnie do slalych miejsc
zamieszkania — domy-samochody coraz wiecej wcho-
dzg w uzycie.

W jednym z poprzednich numerdéw opisywalismy
dom-samochdd Lalifa — a nie méwigcy juz o niezliczonej
iloSci réznego rodzaju budowli ciggnietych przez tra-
ktory, ktdére sobie bez mata co dnia kazg konstruo-
waé bogacze-turysci nic podobna poming¢ milcze-
niem ogromnej limusiny podréznej, ktdrg obecnie skon-
struowano w Ameryce. Da sie w niej mieszka¢ bar-
dzo wygodnie. Poza dwoma miejscami przedniemi, do-
strzegamy na lewo bufel-kuchenke — na prawo za$
chtodnice, bez ktérej Amerykanie nigdzie obej$¢ sic
nie moga. Siedzenie tylne zamienia sie¢ w obszerne
t6zko, mogace pomiesci¢ dwie osoby — z sialkg na

podrozny.

ubranie umieszczong w gorze, a dwoma duzemi szu-
fladami w dole.

Na 3-ciej rycinie, obok siedzenia kierowcy, spo-
strzec mozna malg kotyske, przeznaczong dla niespo-
dzianego goscia, klory przeciez pojawi¢ sie moze, je-
§li sie weZmie pod uwage, ze odlegtosci w Ameryce
sg tak wielkie, a podrdze lak dtugie! Zreszta miody
obywalel powinien sie wspaniale konserwowaé, gdyz
kotyska znajduje sie po stronie chiodnicy. Gabinet
toaletowy umieszczony jest za siedzeniem kierowcy.
Nie posiada wprawdzie urzadzen do tuszu — ale wy-
starczy przeciez wyjs¢ z aula w czasie ulewnego de-
szczu, a kapiel da sie wzig¢ bez trudu.

Mimo catego, zwyz opisanego komfortu, wéz za-
chowuje wyglad limusiny. Ma on 10 stdp diugosci na
6 szerokosci — karoserja jest z blach stalowych alty za-
jetajak najmniej miejsca, a powtdre zapewne dla ochrony
przed c.zerwono-skorcamil. (Automobilia SlI.)
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NADESEANE.

Polski Zwigzek Przemystowcéw i Kupcow Sa-
mochodowych i Lotniczych wysiat do Ministerstwa
Handlu i Przemys$lu nastepujacy memorjat, kopje kt6-
rego przestat do Gtéwnego Urzedu Przywozu i Wywozu.

Warszawa, 2. maja 1921.

Do
Pana Ministra Przemystu i lland1lu
W miejsc u.

Reprezentujac, jako Zwigzek Kupcdw i Przemy-
stowcdw samochodowych i Lotniczych, interesy wszyst-
kich prawie firm samochodowych w Rzeczypospolitej,
mamy zaszczyt zwrdci¢ sie do Pana Ministra z prosha
o taskawe rozpatrzenie i powziecie mozliwie szybkiej
decyzji w nastepujacej, og6t przemystowcow i kupcow
automobilowych bardzo obchodzacej sprawie.

Urzad Przywozu i Wywozu ma za zadanie regu-
lowanie stosunkéw handlowych z zagranicg i strze-
zenie interesOw polskich przemystowcéw i kupcow,
pomagajac przez ograniczenie wwozu do stworzenia
sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju przemystu i han-
dlu polskiego we wszystkich jego dziedzinach.

Przemyst automobilowy jest u nas dopiero na
drodze do rozwoju, duze zainteresowanie, jakie prze-
myst ten wzbudzit w sferach przemystowych, daje
rekojmie, ze w niedtugim czasie rozwinie sie do tego
stopnia, iz bedziemy mogli o wiasnych sitach budowad
wozy czy to ciezarowe czy osobowe. Obecnie jednak
fabryk takich jeszcze nie mamy i zmuszeni jesteSmy
czesci, a nawet wozy niektérych typéw sprowadzac.
O ile nam wiadomo, w Urzedzie Przywozu i Wywozu,

NOWE

Eugenjusz Porebski, dyrektor Instytutu
technologicznego: »Narzedzia. Opis, hartowanie, sposob
uzycia, niezbedne tablice z 140 rycinami«.

Autor wydat w rokn 1913 podrecznik »Slal i na-
rzedzia, uzywane w budowie maszyn«. Podrecznik
ten, poprzedzony przedmow?d profesora Stanistawa
Anezyca, sktada sie z dwoch zasadniczych czesci.
I. czes¢ zawiera opis wyrobu wszelkich gatunkow?7
stali, natomiast Il. cze$¢ podaje opis narzedzi i przy-
boréw uzywanych do obrébki zelaza i metali. I-szg
cze$¢ wspomnianego podrecznika powiekszyt autor iuzu-
petnit w roku 1920, wydajac ksigzke pod tytutem
»Stal«. Obecnie $wiezo opuscita prase ksigzka »Na-
rzedzia«, jako przerobiona i powiekszona druga cze$é
ksigzki »Stal i Narzedzia«.

Ksigzka obejmuje 9 rozdziatdéw. Pierwszy z nich
podaje nam opis kuzni i ognisk kowalskich, jak réwniez
miotéw7 mechanicznych.

jako kompetentne ciato dla spraw naszego przemystu
i handlu dziata tak zwany zmniejszony komplet, ktory
rozstrzyga wszelkie sporne lub budzgce watpliwosci
sprawy przywozu. W tym zmniejszonym komplecie
niema jednak przedstawiciela przemystu i handlu
automobilowego i tem ttdémaczymy sobie poszczegélne
fakty, ktére dziatajg wprost na szkode naszego dziatu.
Tak naprz. powazne firmy automobilowe nie mogg
otrzymac¢ pozwolenn na wwoz czesSci potrzebnych dla
ztozenia wozéw7 lub majacych stuzy¢ do reperacji.
Sprawcy te ciggng sie nieraz calymi tygodniami, gdy
tymczasem poszczegdlne firmy lub nawet prywatne
osoby, nieraz nic wspd6lnego z dziatem automobilowym
nie majace, otrzymujg w ciggu bardzo krétkiego czasu
pozwmlenie na wwoz catych wozéw osobowych.

Zrozumiatem jest, ze tego rodzaju sytuacja wptywa
bardzo deprymujaco na ogot zainteresowanych w prze-
mys$le samochodym i stwarzg takie warunki, ze nasz
wewnetrzny rynek poniekad wymyka sie z ragk upra-
wnionym i majgcym stosunki z zagranicg sferom prze-
mystowcow7 i kupcow automobilowych, przechodzac
do ragk niepowotanych, co powoduje zwyzke cen z je-
dnej strony, a wobec pow@&znych rozmiaréw tego ro-
dzaju tranzakcji — znizke naszej waluty z drugiej.

Powotujagc sie na wyzej przytoczone motywy,
oraz na Rozporzadzenie w sprawie powotywania przed-
stawicieli fachowych, zwracamy sie raz jeszcze do Pana
Ministra z prosbag o rozpatrzenie tej sprawy i zaakcep-
towanie wniosku, by w naradach, rozstrzygajgcych
sprawy przywozu i wi¥wozu, brat udziat przedstawiciel
naszego Zwigzku Przemystowcéw7i Kupcéw Samocho-
dowych i Lotniczych celem obrony i popierania inte-
resbw naszego przemystu i handlu.

KSIAZKI.

Rozdziat drugi obejmuje noze do tokarek i stru-
garek, sposOb wuzycia nozy, ich typy i rodzaje, na-
stepnie uchwyty dla nozy, wreszcie ich hartowanie
i chtodzenie.

W rozdziale trzecim opisuje autor narzedzia do
wiercenia, a wiec Swidry zwykte i spiralne, sposob
wiercenia otwroréw, oraz szlifowanie Swidrow7 Zesta-
wione w tym rozdziale tabele porownacze podajg nam
dozwolong ilo$¢ obrotow $widra na minute, oraz do-
puszczalne wgtebienie Swidra, przy roznych Srednicach
Swidra. Tabele te podajg osobno daty dla S$widrow7
wykonanych ze stali szybkosprawnej i dla Swidrow?7
wykonanych ze stali weglistej. W koncu rozdziatu na-
stepuje opis specjalnych narzedzi do wnercenia.

Bardzo dobrze i jasno traktowany jest rozdziat
czwarty o wyrobie gwintéw. Po krdétkiej historji znor-
malizowania gwintow, podaje autor przejrzyscie ze-
stawione tablice dla gwintdw gtdwnie dzisiaj uzywa-
nych, a wnhee gwintow WhitworllTa, dla $réb i dla rur
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gazowych, nastepnie gwintow Sellersa, gwintow S. I
(systemu miedzynarodowego), gwintdw LoOwenherza,
wreszcie zestawienie gwintéw dla Srub pociaggowych.
Pdzniej przechodzi autor do opisu narzedzi do gwin
towania; tutaj opisuje gwintowniki zwykt i potrdjne,
gwintowniki do nacinania gwintownic, gwintownice
zwykle, gwintownice do nacinania rur, wreszcie gwin-
townice dla tokarek, oraz sposéb nacinania gwintéw
recznie i maszynowo.

Przy nacinaniu gwintéw przy pomocy tokarki,
wymiary powstajgcego gwintu zalezne sg od stosunku

iloSci obrotéw S$ruby popedowej do iloSci obrotdw
wrzeciona tokarki. Przy nacinaniu gwintdw o tych
samych wymiarach, potgczenie wrzeciona tokarki

z Sruba popedowag musi pozostaC przez caty czas
pracy state i niezmienione. Osiggamy to przez uzycie
kot zebatych. Zmieniajagc odpowiednio S$rednice kot
zebatych tokarki, uzyskujemy temsamem zmiane sto-
sunku iloSci obrotow wrzeciona do iloSci obrotow
Sruby popedowej tokarki, a przez to uzyskujemy moz-
nos$¢ ciecia gwintow o réznych wymiarach. Poniewaz
tokarz, pracujagcy przy nacinaniu gwintéw, powinien
zupetnie jasno i doktadnie rozumieé, jak wazng rote
przy tej pracy odgrywajg kota zebate tokarni, jak
rowniez powinien zna¢ dokladnie przyczyne oraz po-
trzebe wymiany kot zebatych, przeto autor posSwieca
w swym podreczniku wiecej miejsca nietylko na sam
opis przebiegu pracy gwintowania na tokarkach, ale
przerabia kilka przyktadéw obliczenia stosunku $rednic
kot zebatych. W koncu rozdziata zapoznajemy sie
z opisem zaprawiania nozy do ciecia gwintow, oraz
z opisem hartowania gwintownikow i gwintownic.
W wspomnianym rozdziele znajdujemy rowniez tablice
zamiany milimetrow na cale angielskie i odwrotnie.

W rozdziale pigtym znajduje sie opis narzedzi
do frezowania. Nastepujg kolejno opisy frezéw zwy-
ktych, walcowych, frezow do obrdbki ptaszczyzn,
wreszcie frezow z wkiladanymi ostrzami i frezéw do
wycinania rowkoéw klinowych. Osobny ustep poswieca
autor opisowi frezOw zataczanych do robdt profilo-
wych, frezéw spiralnych, oraz opisowi szlifowania
frezOw, wreszcie opisowi sposobu uzycia frezéw przy
wyrobie k&t zebatych. Przy koncu rozdziatu jest ob-
jasniony przyktadami i tablicami opis aparatow po-
dziatowych i spos6b ich uzycia.

Rozdziat sz6sty zawiera opis narzedzi i przy-
rzaddw do mierzenia. Znajdujemy tam wszystkie lego
rodzaju przyrzady, od najprostszych do specjalnych,
a wiec stojak rysikowy, cyrkiel zwyczajny, cyrkiel
rozsuwalny, cyrkiel do mierzenia $rednic zewnetrznych
i wewnetrznych, znacznik, katomierz, przyrzady do
badania niedoktadnie okrggtych watéw, przyrzady do

badania gwintow, przyrzagd do mierzenia grubosci
drutow, licznik do mierzenia grubos$ci obrotéw, roz-
nego rodzaju mikrometry, kalibry tolerancyjne, wreszcie
klocki miernicze (klocki ,fohannsohn’a), stuzgce do
kontrolowania kalibrow i mikrometrow.

Rozdziat siodmy zapoznaje nas z opisem imadet
i uchwytéw, z osobng wzmiankg o imadtach elek-
trycznych.

Rozdzial 6smy poswiecony jest hartowaniu réz-
nych narzedzi, jak mtotéw, nozy maszynowych, Swidréw,
matryc, diutow itp.

W koncowym rozdziele dziewigtym podany jest
nieco obszerniej opis Szlifowania r6znego rodzaju na-
rzedzi.

W dziedzinie przemystu metalurgicznego litera-
tura nasza posiada dotychczas bardzo mato ksigzek
popularnych, napisanych przystepnie dla szerszego
og6tu polskich rekodzielnikéw. Niewielu z nich zna-
jacych inne jezyki znalezé mogto w literaturze obcej
odpowiednie dla siebie podreczniki. Totez w naszej
literaturze, przy coraz wiekszem rozwijaniu sie prze-
mystu, coraz bardziej dawat sie odczuwac brak lego
rodzaju dziet.

Ksigzka, o ktérej mowa, len brak usuwa prawie
w zupetnosci. Napisana jasno i przejrzyscie, okraszona
wielu dobrani rycinami i tablicami, przy uzyciu termino-
logji czysto polskiej, obok nazw niemieckich, rosyjskich
i angielskich, stanowi dla rzemie$lnikéw z wszystkich
trzech dawnych zaboréw Zrédto wiciu cennych wia-
domosci i objasnia im w spos6b przystepny a fachowy
wiele rzeczy nowych z dziedziny obrébki zelaza i me-
tali; drobni przemystowcy znalez¢ moga w tej ksigzce
wiele rad, ktére im niewatpliwie postuzy¢ moga do
wprowadzenia wielu pozytecznych ulepszen w swoich
pracowniach.

Poniewaz za$ debry szofer powinien by¢ bez-
warunkowo wyszkolonym $lusarzem, przeto nie ulega
watpliwosci, ze ksigzka ta w znacznej mierze przy-
czyni sie do rozszerzenia u szoferéw zakresu wiado-
mosci w dziedzinie $lusarstwa.

Sadzimy, ze taki cel miat na oku p. Porebski
i temu celowi ksigzka niniejsza odpowiada w zu-
petnosci, a prdcz tego stuzy¢ ona moze jako do-

skonaty podrecznik dla nauczycieli, prowadzgcych
kursa wieczorne dla uczniow rzemieSiniczych lub
tez kursa dla rekodzielnikéw w szkotach przemysto-
wych i instytucjach technologicznych. Nie watpimy,
ze ksigzka niniejsza rozejdzie sie wkrdtce miedzy ogo6t,
szczegOllnie poczatkujgcych rzemie$lnikow i podniesie
wsérdéd nich poziom wiedzy teoretycznej i praktycznej.

Inz. Tadeusz Polaczek.
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KRONIKA.

Automobilklub Polski, jedyne u nas

Towarzystwo, nalezagce do miedzy-

narodowego Zwigzku klubéw automo-

bilowych, zamierza w najblizszych mie-

sigcach zorganizowaé¢ wyscigowy bieg

samochodowy', w ktérym gtéwny' nacisk

polega¢ bedzie raczej na wytrzymatosci,

niz na szybkosci. O dziatalnosci Klubu,

statucie jego i postulatach zamierzamy

mowi¢ w najblizszych numerach. Na razie umieszczamy
tylko reprodukcje znaku Automobilklubu Polski.

Pierwsza polska fabryka samochodow. Jak nas in-
formuja w najblizszym czasie powstaje pod Krakowem
pierwsza fabryka automobili, tak osobowych jak i ciezaro-
wych. Fabryke tq zaktadajg cztery wielkie firmy polskie,
ktére posiadajg juz prawie wszystkie maszyny, jakotez czes¢
budynkéw potrzebnych na ten cel. Nowo powstajagca firma
nabyta licencje i patenty jednej z najstarszych i najlepiej
prowadzonej fabryki zagranicznej.

W sprawie wystawy automobilowej urzadzi¢ sie ma-
jacej na wiosne roku 1922 w Warszawie, wystosowat Polski
Zwigzek Przemystowcéw Samochodowych i Lotniczych
pismo nastepujacej tresci do czynnikéw sportowych, facho-
wych, tudziez rzagdowych i wojskowych:

»W Zwigzku naszym powzigeto mysl urzadzenia nawio-
sne roku przysztego wystawy samochodowej w Warszawie.

Poniewaz dla uruchomienia rzeczonej wystawy ko-
nieczng jest wspdtpraca czynnikow sportowych, fachowych,
tudziez rzadowych i wojskowych, pozwalamy sobie niniej-
szem zaprosi¢ WPanow do Komitetu Organizacyjnego Wy-
stawy Automobilowej, ktorego zebranie konstytuujgce od-
bytoby sie z koAcem maja b. r. i prosimy o taskawe za-
wiadomienie nas o stanowisku, jakie WPanowie zajmuja
wobec powyzszej propozycji«.

Pismo tej tresci wystano do: Klubu Automobilistow,
Warszawskiego Tow. WioSlarskiego, Stowarzyszenia Techni-
kow, Tow. Przemystowcow, Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, Sekcji Wojsk Samochodowych, Ministerstwa Skarbu,
Ministerstwa Przemystu i Handlu, Ministerstwa Robo6t Pu-
blicznych, Ministerstwa Spraw Zcwn., Prezydjum Rady
Ministrow.

Nowy pociag sanitarny amerykanskiego Czerwonego
Krzyza. Amerykanski Czerwony Krzyz wysyta do Polski
sanitarny pociag, ztozony z 6-ciu wagondw angielskich,
kazdy 17.10 m. dtugi a 2.70 m. szeroki. Wagony stuzg jako:
sala szpitalna, sala operacyjna, salon dentystyczny, kuchnia,
magazyn i pokoje dla lekarzy, sanitarjuszy i stuzby. Na

Wydawca: ,Eshape“ — Krakdw, Pijarska 4.

kohAcu znajduje sie wagon-garaz, w ktorym mieszcza sie
dwa samochody ambulansowe i samocho6d zawierajacy
urzgdzenie do ogrzewania i oSwietlania pociggu, gdy loko-
motywa jest bezczynng. Caly pocigg zostat skonstruowany
w Paryzu i najblizszym celem jego jest wschodnia Polska.
Umiejscowi sie go czasowo w okolicy najbardziej zniszczo-
nej i tam niesiona bedzie pomoc potrzebujagcym. Samo-
chody ambulansowe beda petni¢ stuzbe po dalszych okoli-
cach i ewentualnie zwozi¢ chorych do wozu szpitalnego.

»,Dow-Metall“ Wiele irytacji przyczynia Niemcom spo-
rzadzenie przez amerykan stopu metali nazwanego »Dow-
metal«, posiadajgcego zesp6t nadzwyczajnych zalet. Ciezar
gatunkowy tego stopu wynosi 1-8 co w poréwnaniu z ze-
lazem (7*8) a nawet glinem (2 6) jest wielkoscig niezwykle
matg. Pochodzi to stad, iz gtdwnym jego sktadnikiem jest
magnes, ktdry ma ciezar gatunkowy P75. Stop »Dow« za-
wiera magnezu przeszto 90%. Przez dodatek innych metali
nadaje sie magnezowi trwato$¢ oraz szereg cech niezbednych
przy zastosowaniu w technice.

Wytrzymatosé lanego stopu na rozerwanie osigga 16
kg mm2 Przez obrabianie na gorgco zwieksza sie jego
trwatosé tak, ze wytrzymatos¢ na rozerwanie dochodzi do
35 kg mm8 zwieksza sie rowniez jego trwato$¢ i tak juz
znaczna.

Amerykanie zastosowali stop ten do ttokéw motoro-
wych. »The Iron Age« z 22 VII 1920 zamieszcza wyniki
prob wykonanych z motocyklami, zaopatrzonemi w ttoki
z metalu z »Dow«. Do chwili ogtoszenia wspomnianego
koniunikatu, motocykl przebyt droge 30.500 km bez uszko-
czenia ttokéw. Przy innym motorze, ktéry przebyt prze-
strzen 7620 km zuzyto oleju 0.75 litra na kazde 100 km.
Ogrzanie sie ttoka po skonczeniu proby byto bardzo nie-
znaczne. Wielkag zaleta metalu »Dow« ma by¢ to, iz motor
idzie bez najmniejszego hatasu, tak ze ledwo mozna go
ustyszec.

Niezadowolenie Niemcow jest zrozumiate. Wynalezli
oni bowiem przed szeregiem lat stop »Elektron« o cechach
prawie identycznych z metalem »Dow«. Ow »Elektron«
umozliwit Niemcom budowanie znakomitych balonéw ste-
rowych i maszyn lotniczych. Obecnie wydarto im tajem-
nice, a raczej korzystajac z wojennych prac amerykanskich
nie uwazano na prawo patentowe i bez ccreinonji podro-
biono »Elektron«.

W roku 1920-tym przewieziono z Paryza do Lon-
dynu droga powietrzng kapeluszy, okry¢, sukien za tgczna
sume 300.000 funtow. Widzimy, jak z cyfry tej wynika, jak
wielkg zwolenniczka zeglugi powietrznej jest... pani moda!

Redaktor odpowiedzialny: Ilwo Rogowski.

Krakow. — Drukarnia Poznanska Pawta Madejskiego — ul. Tomasza 12.
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