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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 13)

16 lutego 2012,

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, kontynuowata rozpatrzenie:

— informacji ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej oraz
zarzadu PKP SA w sprawie gospodarowania nieruchomosciami kolejowymi,
niezwigzanymi z prowadzeniem ruchu kolejowego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Massel podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspoOlpracownikami, Teresa Pyzik dyrektor Departamentu Zarzadzania Nieruchomo$ciami
Polskich Kolei Panstwowych SA, Andrzej Witkowski wicedyrektor Departamentu Infrastruktury
Najwyzszej Izby Kontroli, Adrian Furgalski ekspert Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR, Le-
szek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, Marek Podskalny
wiceprzewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnosc¢” wraz ze wspoélpracownikami, Sta-
nistaw Stolorz przewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Pracownikow PKP.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury, ktore jest kontynuacja posiedzenia do-
tyczacego rozpatrzenia informacji ministra transportu, budownictwa i gospodarki mor-
skiej oraz zarzadu PKP SA w sprawie gospodarowania nieruchomosciami kolejowymi,
niezwigzanymi z prowadzeniem ruchu kolejowego.
Tak, jak przyjeliémy na ostatnim posiedzeniu, rozpoczniemy od odpowiedzi pana mi-
nistra lub oséb, ktore pan minister wyznaczy i ewentualnie dodatkowych pytan.
Prosze bardzo, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Andrzej Massel:
Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, w dniu 26 stycznia br. na posiedze-
niu Komisji odbyta sie dyskusja dotyczgca gospodarowania nieruchomos$ciami przez
PKP SA. Konstatuje, ze bylo bardzo duze zainteresowanie postéw, o czym Swiadczyly
pytania zadawane, niekiedy w do$¢ szczegbétowych kwestiach. Po tym posiedzeniu mam
pozytywny obraz, ze jednak byla to dyskusja do$¢ konstruktywna. Wszyscy byliSmy
$wiadomi, ze méwimy o bardzo duzym zasobie nieruchomosci, o materii, ktéra nie jest
tatwa. To nie bylo na zasadzie, ze PKP jest niedobre, zle i nalezy je wysla¢ na ksiezyc
tylko, ze nalezy zastanowic sie jak proces zagospodarowania nieruchomosci przySpie-
szy¢ i uczynié¢ bardziej efektywnym. Mamy $§wiadomo§é, ze kolej — taka, jaka jest teraz
- nie potrzebuje tak duzego zasobu majatku, jaki byl niezbedny w czasach, kiedy jej
znaczenie bylo nie tylko gospodarcze, ale rowniez obronne, strategiczne itd.

JesteSmy przekonani, ze proces zagospodarowania nieruchomos$ci w PKP SA zosta-
nie usprawniony. Z calg powagg traktujemy wskazania raportu NIK, mimo sytuacji wy-
niklej z decyzji sadu, co do zakresu udostepniania tego raportu. Natomiast podchodzi-
my do raportu merytorycznie. ChcielibySmy wdrozy¢ szereg wskazan. Z niektérymi nie
zgadzamy sie, ale to jest normalne w takiej sytuacji.

Chcielibyémy teraz ustosunkowac sie do konkretnych pytan pan i panéw postow.
Pierwsze z pytan dotyczylo nieruchomosci kolejowych w Warszawie — terenéw przy ul.
Ordona oraz terenéw przy ul. Towarowej i zwigzanych z Muzeum Kolejnictwa. Pani
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dyrektor Pyzik z PKP SA przedstawi informacje. Potem przejdziemy do nastepnych
tematow.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jezeli pani dyrektor pozwoli, w zwigzku z tym, ze pan minister moze mie¢ taka sytu-
acje, ze bedzie musial wyj$¢ na chwile z posiedzenia Komisji, chciatlbym zwroci¢ uwage
na jeden element, ktory byt poruszany podczas ostatniego posiedzenia, a takze podczas
spotkania prezydium Komisji z ministrem Nowakiem. Chcialbym panstwa poinformo-
wacé, ze na nastepnym posiedzeniu Sejmu odbedzie sie posiedzenie Komisji z udziatem
pana ministra. Tak ustaliliSmy. Bedzie dotyczyé PKP Cargo. Ten element pojawit sie
w wypowiedzi pana ministra. Mamy korespondencje przekazang przez przedstawicieli
zalogi, dotyczaca negocjacji paktu gwarancji pracowniczych. Jest duza wola prywatyza-
cji PKP Cargo. Komisja jest rowniez zainteresowana, aby ta prywatyzacja przebiegata
zgodnie z ustaleniami i spokojnie. Warto o tym rozmawiac.
Pani dyrektor, prosze.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:
Omowie sprawy dotyczace dwoch nieruchomoéci, ktore wzbudzily zainteresowanie pani
posel, szczegélnie pandéw poslow, ale chyba wszystkich panstwa.

Nieruchomo$¢ przy ul. Ordona. PKP wystgpilo z wnioskiem o uzyskanie decyzji
o warunkach zabudowy dla tego obszaru. Miasto po tym wystapieniu zawiesito poste-
powanie na okres 12 miesiecy, czyli zgodnie z ustawg o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, z tego powodu, ze miasto podjeto uchwate o przystapieniu do opracowy-
wania projektu planu i przyjecia planu. Po uplywie tego okresu upomnieliémy sie o ko-
nieczno$¢ podjecia tego postepowania, poniewaz plan nadal byl na etapie opracowania.
Miasto podjeto postepowanie, ale w jego wyniku wydalo decyzje — co bardzo dziwne - od-
mawiajgcg wydania decyzji o warunkach zabudowy. Podkreslam, decyzje odmawiajaca
wydania decyzji o warunkach zabudowy. Prawde mowiac, bez uzasadnienia, poniewaz
jedynym uzasadnieniem byto to, ze obszar jest zbyt duzy, aby mozna bylo wydaé taka
decyzje.

PKP niezwlocznie zareagowalo. ZtozyliSmy skarge do SKO. Nasze zdziwienie bylo
o wiele wieksze, poniewaz SKO utrzymalo w mocy decyzje miasta.

Kolejnym krokiem - jak nietrudno zgadnaé¢ - bylo oczywiscie skierowanie sprawy
do Wojewo6dzkiego Sadu Administracyjnego. Dopiero Wojewo6dzki Sagd Administracyjny
uchylil obie decyzje. Wyrok zapad! 2 stycznia br. Trzy dni temu otrzymaliémy uzasad-
nienie wyroku. Wyrok jest nieprawomocny. Czekamy ma ruch miasta. Bo obu stronom
przysluguje skarga. Mam nadzieje, ze tak sie nie zdarzy i miasto podejmie od nowa po-
stepowanie, bo takie jest zalecenie Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Mysle, ze
w najblizszych miesigcach sprawa sie rozstrzygnie.

Tyle informacji na temat nieruchomosci przy ul. Ordona. Dodam, ze oczywiscie nie
pozostajemy bierni, podejmujemy okre§lone dzialania. W miedzyczasie — majgc infor-
macje, w jakim kierunku zmierzajg prace zwigzane z koncepcja, ktora bedzie podstawa
przyjecia planu — wdrozyliémy podzial geodezyjny, w wyniku ktorego powstaje 8 dzia-
tek do zabudowy mieszkaniowej i biurowej. W drugiej polowie tego roku najprawdopo-
dobniej te nieruchomosci zostang wystawione na sprzedaz. Oglosimy przetargi na ich
sprzedaz.

Tematem rownie ciekawym jest nieruchomos$¢ przy ul. Towarowej 1. Jak panstwu
wiadomo, jest to nieruchomosc zabudowana bylym obiektem Dworca Warszawa Glow-
na, w ktorym od 1972 r. ulokowano Muzeum Kolejnictwa. Poczgtkowo byla to niewielka
Izba Pamieci. Muzeum rozbudowywalo sie, az w latach 80-tych objeto w posiadanie caty
budynek bylego Dworca Warszawa Glowna. Funkcjonuje tam do chwili obecne;.

Po wprowadzeniu uregulowan prawnych, ktore spowodowaly, ze ta placowka stata
sie placowka wojewddztwa mazowieckiego — marszatka wojewodztwa, owczesne PKP
zawarlo z Muzeum Kolejnictwa umowe uzyczenia. Na tak uregulowanej podstawie
prawnej Muzeum korzystalo z tego terenu.

W miedzyczasie nastgpito uregulowanie stanu prawnego na rzecz PKP. Nierucho-
moS¢ stala sie gotowa do obrotu. W zwigzku z czym chcieliSmy uregulowa¢ nieco ina-
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czej nasz stosunek z placowkag muzealng. Proponowaliémy wiele lokalizacji zamiennych
—w Warszawie i poza Warszawg. Uwazamy, ze na chwile obecng osiggniecie porozumie-
nia jest jednak mato prawdopodobne.

Pan minister rowniez wigczyl sie w te dziatania. Ostatnia nasza propozycja wobec
samorzadu i marszatka wojewodztwa polega na tym, ze je§li rzeczywiScie tamta strona
nie widzi zadnej mozliwoSci przeniesienia tej placowki do innej lokalizacji, to jestesmy
gotowi w trybie bezprzetargowym — przewidzianym w rozporzadzeniu ministra infra-
struktury - przenie§¢ prawa do nieruchomosci na rzecz marszalka, rzecz jasna — odplat-
nie. Czekamy na stanowisko pana marszalka. Jesli zdecyduje sie naby¢ nieruchomosc,
to prosze bardzo. Je§li nie, to informuje, ze przed sadem toczy sie postepowanie o wyda-
nie nieruchomosci. W momencie, gdy zapadnie wyrok, bedziemy zmuszeni do podjecia
- najprawdopodobniej — do§¢ radykalnego kroku, mianowicie wystawienie nieruchomo-
Sci na sprzedaz w stanie takim, jaki istnieje — z wyrokiem o wydanie. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Chcialtbym uzupetnié, jezeli chodzi o kwestie ul. Towarowej i terenéw dawnego Dworca
Glownego. Jak wspomniata pani dyrektor, rzeczywiscie kilkakrotnie spotykaliSmy sie
z wladzami wojewdodztwa mazowieckiego, jeszcze z Owczesnym wicemarszalkiem Kier-
winskim. Z nim stosunkowo dobrze udawalo sie dogada¢. Natomiast nie da sie ukry¢, ze
trudniej bylo z wladzami Muzeum.

Szanowni panstwo, pod uwage powinna by¢ wzieta jeszcze jedna okoliczno$c. Dobrze
sie stalo, ze na tym terenie dotychczas nie zostala zrealizowana zadna inwestycja de-
weloperska. Dlatego, ze ten teren moze by¢ nam bardzo przydatny i to — paradoksalnie
- w jego pierwotnej funkeji, czyli funkcji dworcowe]. Przez ostatnie dwa lata widzimy
jak duzym problemem jest prowadzenie ruchu pociagow na linii Srednicowej w Warsza-
wie, po prostu z powodu wyczerpanej przepustowosci. Ten dworzec np. w formie czte-
rech krotkich torow do ruchu podmiejskiego moze by¢ nam przydatny do konczenia
biegu czesci pociggdéw, ktore nie mieszczg sie na tej Srednicy. W efekcie moglby przyjac
te zwiekszajgce sie potoki podréznych. Czyli kazde plany dotyczace tego terenu musza
jednak braé¢ pod uwage funkcje dworca kolejowego, poniewaz ruch kolejowy na obsza-
rze aglomeracji stolecznej bardzo intensywnie wzrasta, z czego sie cieszymy. Dlatego,
ze kolej jest bardzo przydatnym srodkiem transportu w tych warunkach. To tytutem
uzupelnienia.

Pani poset Pierzchala zadata pytanie bardziej ogélne, dotyczace roli PKP SA. Wysu-
neta dosyc¢ radykalng teze — jak panstwo pamietacie — czy w ogole PKP jest potrzebne.
Zwracala uwage na to, ze PKP SA pobiera bardzo wysokie oplaty z najmu nierucho-
mosci kolejowych od spétek zaleznych. BadaliSmy te sprawe. Prosita nas o to Komisja
Europejska. Dlatego, ze byly tez skargi do Komisji Europejskiej co do nierynkowych
warunkow najmu.

Generalnie jednak jest stosowana zasada, ze udostepnianie powierzchni czy obiek-
tow odbywa sie na warunkach rynkowych. To jest najprostsza mozliwa zasada. Inaczej
mowigc — kazdy podmiot jest traktowany tak samo. Natomiast, jezeli sg jakie$ przypad-
ki szczegoblne, gdzie zasady rynkowe sg naruszane, to prosimy o informacje, zebySmy
mogli przyjrzec sie sprawie. Ale zwracam uwage — zasada ogélna: jezeli jest najem, to na
zasadach rynkowych.

Bylo tez pytanie odnoszace sie do Zespolu do Spraw Alokacji Majatku. Ten zesp6t
rzeczywiscie dziala od dluzszego czasu. Kazda nieruchomosé, co do ktérej losow trzeba
wypowiedzie¢ sie, przechodzi przez ten zespot.

Prosze panig dyrektor o wypowiedZ na temat dzialalnosci zespotu i perspektyw za-
konczenia jego prac.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

W sktad Zespotu do Spraw Alokacji Nieruchomosci wchodzg przedstawiciele PKP SA,
wszystkich spélek infrastrukturalnych, czyli PLK i Energetyki, jak réwniez — moze
powinnam wymieni¢ na pierwszym miejscu — przedstawiciele ministerstwa i Urzedu
Transportu Kolejowego.
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Pierwotnym celem dzialalnoSci tego zespolu bylo okreslenie — w do§é szybkim cza-
sie — nieruchomosci niezbednych poszczegélnym spotkom do prowadzenia dziatalnosSci
gospodarczej zgodnie z zadaniami, jakie przejely po wyodrebnieniu z PKP SA. Okazalo
sie, ze w zwigzku z ciaglg zmiang przepiséw w tym zakresie i konieczno§cig implemen-
tacji do prawa polskiego przepisow europejskich, zakonczenie prac tego zespolu w zato-
zonym terminie nie bylo mozliwe.

Mowilam na poprzednim spotkaniu, ze co najmniej trzykrotnie podchodziliSmy do
zinwentaryzowania mienia, w tym nieruchomosci, ktore sg niezbedne do wykonywania
zadan wlasnych poszczegolnych spoétek. Jak panstwo pamietacie, w minionym dziesie-
cioleciu mialy miejsce takie sytuacje, jak realokacja np. przewozéw miedzywojewodz-
kich z Przewozow Regionalnych do Intercity, taboru z Cargo do Intercity i Przewozéw
Regionalnych. To pociagalo za sobg konieczno§¢ innego spojrzenia i innego podej$cia do
inwentaryzacji tych nieruchomosei, do ich przeznaczenia, do wniesienia do poszczeg6l-
nych spotek.

Na dzien dzisiejszy wydaje sie, ze zakonczenie prac tego zespotu moze nastgpi¢ do-
piero wtedy, gdy zakonczone, dokonane zostang podzialy geodezyjne zmierzajace do
ostatecznego okreslenia i wydzielenia gruntéw zajetych pod linie kolejowe znaczenia
panstwowego, facznie z infrastruktura kolejowa, ktora musi podlegac¢ obowigzkowi za-
pewnienia rownego dostepu wszystkim przewoznikom kolejowym.

Do konica biezgcego kwartalu mamy termin zakonczenia prac, ktore prowadzimy
wspolnie z PLK, zmierzajagcych do przyjecia koncepcji podziatéw. Niezwlocznie beda
wdrozone prace zmierzajgce do przygotowania projektow podziatu. Dopiero doprowa-
dzenie do tego etapu prac bedzie moim zdaniem i zdaniem PKP podstawg do mozliwosci
zakonczenia prac w ramach Zespoltu do Spraw Alokacji Majatku.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

To, co powiedziala pani dyrektor koresponduje z pytaniem pana przewodniczacego
Tchoérzewskiego, ktory pytal o perspektywe uregulowania stanéw prawnych nierucho-
mosSci. Mamy Swiadomos$é, ze do konca biezacego roku 99% nieruchomosci powinno
mie¢ albo uregulowany stan prawnym, albo powinny by¢ zlozone stosowne wnioski.
Czyli pozostaje 1%. Niestety, zazwyczaj sprawy, ktore zostaja na koniec sg najtrudniej-
sze. 7 tego powodu ich regulowanie bedzie pracochlonne. Natomiast wiadomo, ze in-
tensywno§¢ rozpatrywania dokumentow, ktore dotychczas rozpatruje ten zespét bedzie
inna i w zwigzku z tym mozemy zastanowic sie, czy taki zespot jest potrzebny i kazdag
sprawe rozpatrywac indywidualnie. Bowiem to, co zespdt proponuje na koniec trafia do
resortu z prosbg o akceptacje.

Formuta zespolu byla absolutnie niezbedna wtedy, kiedy bardzo intensywnie przy-
dzielano poszczegélnym spotkom majgtek niezbedny do ich dziatalnosci. Natomiast
mamy §wiadomos$¢, ze pod koniec biezacego trzeba bedzie przyjrzec sie sprawie i byé
moze organizacyjnie troche inaczej rozwiazac.

Byto jeszcze pytanie dotyczace alokacji majgtku w odniesieniu do spotki Przewozy Re-
gionalne. Pytal o to pan posel Bogdan Rzonca. Mysle, ze pani dyrektor chetnie odpowie.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

Tak, jak informowalam na poprzednim spotkaniu, do sp6tki Przewozy Regionalne wnie-
§lismy nieruchomosci stanowiace zaplecza utrzymaniowe w 31 lokalizacjach. Na pozo-
stale, ktore, zdaniem Przewozoéw Regionalnych, sg im niezbedne do wykonywania za-
dan wlasnych, zostaly zawarte w grudniu ub. r. nowe umowy dzierzawy, na najmowane
powierzchnie w budynkach administracyjnych — umowy najmu. Z Przewozami Regio-
nalnymi zostala rowniez zawarta umowa na partycypacje w kosztach utrzymania po-
wierzchni publicznych na dworcach. W ten spos6b mamy uregulowane stosunki prawne
z Przewozami Regionalnymi. W tej chwili nie ma ani jednego przypadku bezumownego
korzystania przez spolke Przewozy Regionalne z nieruchomos$ci PKP.

Wsréd nieruchomosci, ktore stanowia jeszcze zaplecza taborowe, a objete umowsg
dzierzawy, istniejg oczywiscie takie, ktore majg uregulowany stan prawny i co do kto-
rych prawa mozna przenie§¢ na spotke badz samorzad wojewodztwa, jeSli pojawi sie
taki wniosek. Na chwile obecng nie byto takich wnioskow. Dziekuje.
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Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Ten sam posel pytal réwniez o kwestie przekazywania dworcéw jednostkom samorzadu
terytorialnego. Ta kwestia rzeczywiscie bardzo cyklicznie powraca. W resorcie bardzo
czesto spotykam sie z burmistrzami i prezydentami miast, ktorzy wyrazajg chec przej-
mowania dworcow kolejowych. Obecne prawo pozwala na takie przekazywanie, aczkol-
wiek ta procedura nie zawsze jest latwa.

Prositbym panig dyrektor, zeby powiedziala, jak to odbywa sie dotychczas. A ja po-
tem powiem, co chcieliby§my zrobi¢, zeby usprawni¢ ten proces.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

RzeczywiScie, praktykowatam w réznych oddziatach, znam bardzo wielu samorzgdow-
cow, przekazaltam troche dworcow.

Do chwili obecnej PKP SA przekazato samorzadom ponad 54 obiekty dworcowe. Ta-
kie sg fakty. PrzygotowaliSmy do obrotu kolejne 72 dworce. Prowadzone sg — a w niekto-
rych przypadkach nawet finalizowane — rozmowy i uzgodnienia z samorzgdami w spra-
wie przekazania.

Ogoblna liczba dworcow, ktore posiadamy wynosi 2600, czego niewiele pod 500 sta-
nowig dworce czynne, czyli takie, gdzie odbywa sie odprawa podréznych i — rzecz jasna
- zatrzymujg sie pociagi. Pociagi zatrzymuja sie na wiekszej liczbie dworcow, na ponad
900 lokalizacjach. Ale na pozostalych — czyli na tej roznicy — nie dokonuje sie odprawa
podréznych.

Wobec powyzszego nalezy przyjac, ze mamy do zaoferowania samorzgdom — w zasa-
dzie juz - ok. 1500 dworcéw bez obowigzku utrzymania na nich funkeji zwigzanej z od-
prawa podréznych, funkcji przewozowej, czyli z mozliwoScig wprowadzenia tam kazdej
innej funkcji wedle zyczenia samorzadu.

Pozostale dworce — réznica miedzy 900 a 500 — czyli ok. 400 chcielibyémy zaofero-
wac samorzgdom z zastrzezeniem, ze jaka$ cze$¢ obiektu powinna by¢ zachowana dla
funkcji dworcowej. Natomiast z liczby ok. 500, okolo polowy to sg dworce obstugujace
przewozy regionalne, lokalne, czyli takie, dla ktorych zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym, organizatorami tego transportu sa samorzady réznego szcze-
bla. Zatem nawet te dworce sg mozliwe do przejecia przez samorzady, w sytuacji gdy od-
powiednie wnioski bedg kierowane do PKP. Bowiem istnieje tam mozliwos¢ urzadzenia
centrum komunikacyjnego dla réznych §rodkow komunikacji i transportu.

Nie jest mi znany przypadek odmowy PKP przekazania dworca samorzadowi. Jesli
panu postowi znany jest taki przypadek, prosze o wskazanie. Zbadamy sprawe. Dzigku-
je bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Panie ministrze, mam krétkie pytanie. Panstwo macie — co wynika z informacji przeka-
zanej przez panig dyrektor — pelny material dotyczacy oceny przydatnosci dworcow, ich
ewentualnej przysztosci, zachowania badz niezachowania funkcji, to nie byloby niczym
zlym, gdyby$my — jesli to mozliwe — mogli otrzymac taka informacje. Ulatwitoby to wie-
lu postom rozmowy z samorzgdami na wlasnym terenie.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Pewien material jest mozliwy do przekazania. W ubieglym miesigcu nasz departament
przygotowywal dla potrzeb wewnetrznych przegladowy dokument. Nie ma zadnego
problemu, zebySmy podzieli sie z Komisjg tg wiedza.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

To bardzo prosilibySmy.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Chcialbym dodac, ze opracujemy docelowy program zagospodarowania dworcow kole-
jowych, ktory umozliwi przekazanie dworcow na rzecz samorzgdow réznych szczebli,
z wyjatkiem tych, ktore sg niezbedne do prowadzenia przewozéw miedzyregionalnych,
miedzynarodowych, czyli przewozow, ktérych organizatorem jest minister wiasciwy do
spraw transportu. ChcielibySmy, zeby zaangazowanie samorzadéw bylo wieksze, a sa-
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morzady — nie ucigzliwym petentem, a partnerem. Chcemy, zeby naprawde bylo takie
podejscie.

Szanowni panstwo, byly pytania dotyczace funduszu inwestycyjnego zamknietego
dedykowanego PKP SA. Pytano jak wygladaly przygotowania do uruchomienia tych
funduszy, jakie poniesiono koszty w tej sprawie i co dalej. Mysle, ze pani dyrektor wypo-
wie sie na temat funduszu.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

Interesowaly panstwa koszty, jakie ponosi PKP w zwigzku z rozpoczeciem, wdrozeniem
projektu zwigzanego z tworzeniem funduszy inwestycyjnych. Na chwile obecng nie po-
nosimy zadnych kosztow. Z tego wzgledu, ze umowy, jakie zawarty PKP z wylonionymi
w drodze konkursu towarzystwami funduszy inwestycyjnych, to znaczy TFI PZU i TFI
Skarbiec byly zawarte z warunkami zawieszajgcymi. Jednym z warunkéw zawieszaja-
cych bylo dokonanie zmiany obowigzujacych przepiséw umozliwiajacych bezprzetargo-
we, bezposrednie wnoszenie nieruchomosci do funduszy. Drugim warunkiem bylo uzy-
skanie zgody Komisji Nadzoru Finansowego.

Jak panstwu wiadomo, zmiana ustawowa nie zostala przeprowadzona. W zwigz-
ku z tym nie wykonano warunku zawieszajacego. Dlatego zawarte umowy nie zostaly
wprowadzone w zycie. W okresie przygotowywania projektu kolej poniosta w ciggu 5 lat
koszty na poziomie 433 tys. zl netto, czyli ok. 500 tys. z1 brutto. Tyle o funduszach.

Interesowalo panstwa réwniez to, co dzieje sie z nieruchomosciami wytypowanymi
do portfela, z ktorego mialy by¢ rozdawane nieruchomosei do funduszy. Ot6z, generalng
zasada, jakg przyjelo PKP SA bylo - i jest — ze kazda z tych nieruchomoésci najpierw kie-
rowana jest na rynek do sprzedazy w trybie przetargu. Dopiero niepowodzenie w zby-
ciu w tym trybie upowazniato nas do rozwazania, czy taka nieruchomos§¢ nie moze by¢
wniesiona do funduszu. W zwigzku z tym na czes¢ tych nieruchomosci zostaty juz oglo-
szone przetargi. Bodajze 3 z nich juz znalazly nabywcow. Zatem juz nie znajdujg sie
w portfelu. M.in. Chmielna, ktora nie tak dawno opisywano. Natomiast wszystkie pozo-
stale sg sukcesywnie przygotowywane do ogloszenia przetargu. Nie czekajg bezczynnie
- ze tak powiem — na ewentualng mozliwo$¢ utworzenia funduszy. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
Bytlo pytanie pana posta Polaczka odnoszace sie do — ogélnie rzecz ujmujac — struktury
wlasnoSciowej Dworca Centralnego. Rzeczywiscie, w takich miejscach mamy do czynie-
nia z dzialalnoScig réznych spélek kolejowych. Akurat w tym przypadku sytuacja jest
doé¢ jasna. Jesli chodzi o infrastrukture linii kolejowej, wiadomo, ze sg to Polskie Linie
Kolejowe. Jezeli chodzi o obiekt dworcowy, to wiascicielem jest PKP SA Oddzial Dworce
Kolegjowe.

Natomiast byly pytania w kontekscie spotki Dworzec Polski. Ta spétka nie jest za-
rzadcg dworca. Wiem, ze kiedy$ byly takie plany. Ona prowadzi na Dworcu Centralnym
kilka czy kilkanascie kas. Chcialbym zwroci¢ uwage, ze akurat dzialalnosci tej spotki
— nie ukrywam - iz obecnie w resorcie do§¢ dokladnie przygladamy sie, zwlaszcza jej
relacjom z PKP SA. Stosowne decyzje beda podjete w krotkim czasie. Musimy najpierw
doktadnie zbadac sprawe, rowniez pod katem celowosci, czy taka spotka jest nam po-
trzebna, czy tez nie. Musimy rozwazy¢ wszystkie uwarunkowania. Moge dzisiaj tyle
powiedziec, jezeli chodzi o te sprawe.

Bylo tez pytanie przewodniczacego Piechociniskiego o windykacje zaleglych nalezno-
Sci. My§le, ze tutaj potrzebna bylaby szczegétowa informacja pani dyrektor.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

Rzeczywiscie, na poprzednim spotkaniu pojawila sie informacja, iz na koniec okresu
kontroli, czyli na 30 wrze$nia 2010 r. stan nalezno$ci niezwindykowanych PKP SA byt
na poziomie 787 mln 495 tys. zt. Musze podkreslié, ze w okresie prowadzenia kontroli
stan naleznosci nieco zmniejszy! sie. Taki trend utrzymuje sie na biezgco. Whrew infor-
magcji przekazanych przez NIK, PKP sukcesywnie dziala na rzecz zmniejszenia stanu
naleznosci.

W trakcie spotkania padlo rowniez pytanie, jakg kwote w stanie naleznosci stanowig
naleznosci od spotek PKP. Otéz, naleznosSci od spotek PKP nie zawierajg sie w tej kwo-
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cie z tego powodu, ze kontrola dotyczyla kontrahentéw zewnetrznych, niezwigzanych
z Grupg PKP.

Natomiast bardzo wazng i istotng informacja, ktérg musze panstwu przekazac wila-
$nie w tej chwili, jest to, iz w kwocie 787 mln zl zawiera sie kwota 470 mln zt nalezno-
§ci, ktorg PKP SA przejeta od likwidatorow bytych sektoréw i pionéw przedsiebiorstwa
panstwowego PKP. Sg to naleznoéci zwigzane nie z dziatalno$cia komercyjng PKP SA,
lecz z dzialalnoScig przewozowa bylego przedsiebiorstwa panstwowego PKP.

Kwota przeterminowanych naleznosci przyjeta od likwidatoré6w byla oczywiScie
znacznie wyzsza. Przekraczata 800 mln zI. W dalszym ciggu sukcesywnie prowadzimy
postepowania, ktére po pierwsze — spowodowaly przerwanie biegu przedawnienia. To
nam umozliwia kontynuowanie postepowan wobec bylych dtuznikéw przedsiebiorstwa
panstwowego PKP. Windykujemy te nalezno$ci. Dodam, ze w ciggu 2009 r. zwindykowa-
liSmy z przejetych od likwidatorow naleznosci 64 mln zi. Jest to niebagatelna kwota.

Analizujgc w ten sposob strukture naleznosci okazuje sie, ze naleznosci wynikajace
z prowadzenia dzialalno$ci PKP SA wynoszg 300 mln z1, z czego okoto potowy stanowig
naleznosci z czynszow mieszkaniowych. Tu niestety musze powiedziec, iz w tej czeSci
naleznosci powyzej 180 dni sukcesywnie rosng. Oznacza to, ze mamy coraz gorszy jako-
Sciowo zasob lokali mieszkalnych. Jest on zajety przez ludzi, ktérzy majg ktopot z regu-
lowaniem swoich zobowigzan.

Natomiast naleznosci wynikajgce z dziatalno§ci komercyjnej na nieruchomosciach
wynosza ok. 150 mln zt. Ta cze$¢ naleznosci réwniez sukcesywnie maleje w wyniku
dziatalnosci windykacyjnej. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Szanowni panstwo, jeszcze odnos$nie sprawy zawiadomienia NIK do prokuratury okre-
gowej, o co pytal posel Adamczyk. Chodzi o kwestie udostepnienia raportu. Prositbym
o ustosunkowanie sie PKP SA jako zainteresowanego w tej sprawie i wyjasnienie, dla-
czego PKP przyjelo taki tryb postepowania.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

Prosze panstwa, nieuprawnionym jest twierdzenie, ze PKP SA zrezygnowala z docho-
dzenia odszkodowania w kwocie 7 mln zl. Takie odszkodowanie nie zostalo nigdy usta-
lone. Taka nalezno§é dla PKP nigdy nie zostala ustalona. 7 mln zt jest kwotg wynika-
jaca z operatu szacunkowego, jaki Oddzial Dworce Kolejowe sporzadzil, przygotowujac
sie do negocjacji firmg MarcPol, ktora zajmowata bezumownie cze$¢ dworca. Byla to
kwota jakby zawistowania negocjacji.

W negocjacjach wypracowuje sie kwote posrednig. Jest ona wynikiem ugody. PKP
odzyskalo 700 tys. z1, co oczywiScie moze bulwersowaé. Komu§ moze wydawac sie, ze
to jest tylko 10%. Mogliémy doprowadzi¢ do bardzo dlugotrwalego — z pewnoScig wie-
loletniego — procesu sgdowego. Wszyscy panstwo pamietacie, jaka akcja odbywala sie
pod Patacem Kultury w zwigzku z usuwaniem kupcéw z tego namiotu. To jest ta sama
firma. MogliSmy doprowadzi¢ do takiej sytuacji. Ale nie to bylo naszym celem.

Naszym celem bylo jak najszybsze odebranie tej firmie pomieszczen na Dworcu Cen-
tralnym oraz uzyskanie mozliwosci rozpoczecia remontu tego obiektu, a w jego wyni-
ku podniesienia standardu. Nastepnie zawarcie na warunkach rynkowych normalnych
umow na najem pomieszczen i prowadzenie dzialalno§ci gospodarczej, zgodnie z pro-
gramem komercjalizacji, jaki zostal rowniez przeprowadzony.

ChcieliSmy pozby¢ sie takich nieuporzadkowanych dzialalnosci, ktére byly prowa-
dzone w tym obiekcie. Zarzad niewatpliwie mial bardzo trudng sytuacje. Podjal bardzo
trudna decyzje. Ale osiagnat cele, o ktore chodzilo wszystkim. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Dodatbym jeszcze istotny element, jezeli chodzi o rejon Dworca Centralnego. Gdyby
ta sprawa nie zostala uregulowana, gdyby nie wykonano niezbednych prac moderni-
zacyjnych, to slyszeliby$my zarzuty, ze PKP SA nie przygotowalo Dworca Centralnego
na EURO 2012. Wszyscy chyba doceniamy to, ze jednak ten dworzec zmienit sie. Nie
musimy sie go wstydzi¢. Mysle, ze to jest najwazniejsze.
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Chciatbym krotko ustosunkowac sie do pytan dotyczacych — szeroko rozumianych
- zagadnien prywatyzacyjnych. Pytal o to posel Piechocifiski w kontekécie PKP Energe-
tyka. Mamy §wiadomosc, ze PKP Energetyka dysponuje bardzo rozleglym majatkiem.
W przypadku prywatyzacji firmy w obecnej formie bylby to problem. Przygladamy
sie temu doktadnie. Nie podjeliémy zadnych decyzji. Z cala pewnoscig interes zaréw-
no zarzadcy infrastruktury liniowej, jak i szeroko rozumiany interes spoteczny bedzie
uwzgledniony. Ale w przypadku Energetyki to naprawde jest melodia przyszlosci. Nic
nie jest jeszcze przesadzone.

W przypadku Polskich Kolei Linowych - o ktére pytal poset Adamczyk — powiem, ze
mozemy oburzac sie, ale to ustawodawca w 2000 r. postanowil, ze prywatyzacja spolek
jest obowigzkiem PKP SA. To wynika z ustawy. Jest prowadzone jawnie, zgodnie z prze-
pisami. Natomiast na co zwracamy uwage i wrecz zachecamy? Aby w tej prywatyzacji
wziely réwniez udzial podmioty samorzadowe, co mieszkancom tych terenéw pozwoli
zachowac poczucie wlasnoSci, rowniez tej infrastruktury. Jezeli to sie uda, to bedziemy
z tego powodu bardzo zadowoleni.

(glos z sali poza mikrofonem)

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

To byta swobodna wypowiedz pana posta. Tak? Ale prosze krétko.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Uwazam, ze sprawa PKL jest bulwersujaca, nie tylko dla nas, ale dla wszystkich. Tu
jest tradycja. Tu jest wszystko, co jest na Podhalu. Sprzedaz PKL dla tych ludzi i dla nas
wszystkich to jakby sprzedac¢ Zamek Krolewski. Spotki majg by¢ prywatyzowane. Ale aku-
rat to miejsce jest bulwersujace. Jest skandaliczne, ze podchodzimy do tego tematu i pry-
watyzujemy. To nawet nie jest kwestia przejecia przez samorzad. To jest PKL. Koniec.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan przewodniczacy Tchérzewski chcial jeszcze zabra¢ glos.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Na poprzednim posiedzeniu zostal poruszony temat prywatyzacji. Pan minister skwi-
towal to stwierdzeniem, ze w tej chwili nic nie jest przesadzone i te sprawy sa nadal
otwarte. Natomiast trzeba byloby nieco szerzej odniesc sie do twierdzen, ktore padly na
poprzednim posiedzeniu w tej sprawie i tych, ktore dzisiaj dodatkowo pojawiaja sie.

UzyskaliSmy dzisiaj informacje, ze wlasciwie PKP SA jest przygotowane, aby roz-
mawiac na temat dodatkowego aportu do Przewozow Regionalnych. Tak zrozumiatem
wypowiedz pani dyrektor w tej sprawie. A takze, iz mozna byloby przystapi¢ do rozméw
z samorzgdami, jezeli bylyby takie wnioski. Dobrze zrozumiatem te wypowiedz? Prze-
praszam, bo chcialem odnie$¢ sie do tego.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:

Panie przewodniczacy, stwierdzitam wprawdzie, ze nie ma takich wnioskéw, ale oczywi-
Scie PKP SA nie jest zainteresowana przejmowaniem udzialow w tej spolce. A wniesie-
nie aportu przez PKP doprowadziloby do tego.

Jesli istnieje taka potrzeba i jesli wlaSciciel, czyli samorzady widzg taka potrzebe, to
oczywiScie wolelibySmy, zeby te wnioski pojawily sie ze strony samorzadu wojewodztwa.
Istnieje mozliwo$¢ bezprzetargowego zbycia nieruchomosci na rzecz samorzadu. Regu-
luje to rozporzadzenie ministra infrastruktury. Nie chcemy by¢ ponownie wspotwiasci-
cielem tej spolki.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Wypowiedz pani dyrektor wyjasnila mi pewne kwestie.

W wielu informacjach, ktoére uzyskujemy, szczegolnie od zwigzkow zawodowych po-
ruszone sg kwestie zwigzane z aportem do Cargo. Z jednej strony — otwarty proces pry-
watyzacji, z drugiej — zwigzki zawodowe wskazuja, ze sprawa aportowania tego, co jest
niezbedne dla funkcjonowania tej spotki nie zostala zakonczona. Z punktu widzenia
procesu prywatyzacji jest to troche ,,dziurawa” sprawa.

m.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 13)

Niejako przez caly czas rozumie sie, ze wycena przedprywatyzacyjna chyba jeszcze
nie jest dokonana, natomiast te problemy sg gdzie$ z boku i powinny by¢ tez rozwig-
zane. Z drugiej strony - jezeli w oficjalnym o$wiadczeniu zwigzkéw zawodowych — co
tez jest zwigzane ze sprawg aportowania, znajduja sie tego typu oficjalnie podpisane
oSwiadczenia, ze niedokonczenie procesu rozdzialu funkgji zarzadzania infrastruktu-
rg kolejowg od dzialalno$ci przewozowej oraz brak wyposazenia aportem wszystkich
sktadnikéw majatkowych do prowadzenia dzialalnosci operacyjnej spowoduje poniesie-
nie olbrzymich strat, to sg to straty zwigzane takze zapewne z wycena, z prywatyzacja,
z dochodami Skarbu Panstwa itd.

Nie jestesmy wewnatrz przedsiebiorstwa, ale tego typu o$wiadczenie zwigzkéw za-
wodowych i apel z tym zwiagzany wskazuje, ze jest tam szereg probleméw i nieprawi-
dlowosci. Podobnie atmosfera, ktora jest zawarta zar6wno w stanowisku do ministra,
jak i w apelu z 7 lutego, ktory dzisiaj otrzymali§my, a takze inne stanowiska zwigzkow,
ktére sygnalizuja zaniepokojenie zmiang trybu, odejSciem od paktu gwarancji pracow-
niczych. W porzadku posiedzenia rady nadzorczej bylo wyrazenie opinii rady nadzorczej
na temat paktu. Zostalo zamienione tylko na informacje. To oznacza niejako wycofywa-
nie sie z tych kwestii.

Mysle, ze jezeli pan minister nie bedzie dzisiaj w stanie szczegbélowo odpowiedziec
na te sprawy, to chcialbym podkreslic, ze za dwa tygodnie na spotkaniu z ministrem
Nowakiem bedziemy chcieli szczegélowych informacji dotyczacych harmonogramu po-
stepowania w tej sprawie i sposobu dochodzenia do prywatyzacji z jak najmniejszym
skonfliktowaniem spotecznym. Bo dzisiaj wyglada na to, ze strona spoteczna zostata
odstawiona na bok i gdzie$ ten proces sobie biegnie.

Tutaj na korytarzach czesciej spotykamy sie dziennikarzami. Z jednej strony oni py-
tajg ale z drugiej strony tez moéwia. Ja to tez mowie do mikrofonu. Informacje, réznego
roznego rodzaju pogloski, ze jest trzech gléwnych kontrahentéw: rzadowe spoltki — cze-
ska, niemiecka i francuska jako glowni kontrahenci do zakupu Cargo, nie sg demento-
wane przez resort. Pogloski sg rozpuszczane w réoznym celu. Jedne — zeby obnizy¢ cene,
inne — zeby moze cene podniesé, konkurencyjnie przedstawic. Ale to dzieje sie. To sa
fakty, ktore do wszystkich docieraja i stwarzaja konkretng atmosfere.

Jezeli nie odnosi sie do nich, jezeli gdzie§ moéwi sie, iz jest pogloska, ze wewnetrznie
jaka$ ustalona cena jest na poziomie ok. 800 mln dolaréw, czyli ok. 3 mld zl, i dzienni-
karze pytaja, czy pan posel o tym wie, czy to jest prawda, czy nieprawda, to rozumiem,
ze jezeli takie pytania do mnie dochodza, to resort ma swoje stuzy prasowe i chyba tez
od nich wie o tym wszystkim. Tym bardziej, na 100%, wiedzg o tym zalogi. Jezeli pada
cena 3 mld zi, z punktu widzenia prognozy zysku na ten rok, to jest to piecioletni zysk
spoiki, to wiadoma sprawa, ze w tym momencie ludziom podnosi sie adrenalina. Dlatego
tez, mimo, ze nie mamy tego w programie dzisiejszego posiedzenia, to sygnalizuje, ze na
nastepnym posiedzeniu bedziemy ministra, jako osobe kompetentng, pytac o konkretne
stanowiska w tej sprawie.

Rozumiem, ze minister moze np. na spotkaniu z prezydium Komisji méwic o swoich
zamiarach. Jedne zamiary sg traktowane jako nieoficjalne, nie méwie o nich. Ale np. ofi-
cjalne, ze jest ze jest zwolennikiem stu procentowej prywatyzacji Cargo, ale proces jest
rozpoczety na 50% plus jedna akcja, ze jednak bedzie sie tego trzymal i ze w tym kie-
runku bedzie to szto. Takie stwierdzenie padto. Ale dotyczy to trybu i tego wszystkiego,
co jest zwigzane z ustaleniami i przyjetymi zobowigzaniami rzadu ze strong spoleczng,
ktére nie sg dotrzymywane.

Zabieram glos w dobrej wierze. Chodzi o to, ze zeby te wszystkie rzeczy przebiega-
ly w taki sposob, ktory da mozliwosé prowadzenia bezkonfliktowego procesu w pionie
infrastruktury. OczywiScie, ze pytanie o polityke rzgdu w tym momencie bedzie stale
nasuwalo sie. Bo jezeli rzagdowe firmy sg w pierwszej kolejno§ci do zakupu PKP Car-
go, to méwimy oficjalnie: tak, godzimy sie i bedziemy zastanawiali sie, ktory rzad pan-
stwa sasiedniego bedzie rzadzil rynkiem przewozoéw towarowych w Polsce. Wiadomo, ze
znaczng czescig telekomunikacji w Polsce rzadza w tej chwili Francuzi. Na szczeScie dla
nas rozwinela sie szeroko telekomunikacja komoérkowa i nie ma monopolu francuskiego
rzadzenia tym rynkiem.
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Przypomne mamy w porzadku obrad — bylem parlamentarzystg w tamtym czasie
— stawianie przed Trybunalem Stanu ministra Wasacza. To wtedy byly podejmowane
tego typu decyzje jeszcze bez rozeznania rynku i zamierzen panstw na $wiecie, jakie
teraz mamy. Mozna pewne bledy ttumaczyc¢, ze chodzito o pienigdze. Teraz chodzi o pie-
nigdze dla Skarbu Panstwa, wtedy tez chodzilo o pienigdze dla Skarbu Panstwa, tylko
zagrozenia byly mniej znane. Dzisiaj te wszystkie zagrozenia sg szerzej znane. Jezeli
tak, to musimy odpowiedzie¢ na pytanie, ze jezeli sie zgodzimy zeby panstwowa spéika,
czyli panstwo sgsiednie kupito PKP Cargo, dlatego przechodzimy do trybu inwestora
strategicznego, to nie manmy oczu ludziom, ze jakis$ inwestor finansowy kupi, bo wszy-
scy wiedza, ze on bedzie podstawiony. Tak zawsze jest. Inwestor finansowy nie kupuje
spoiki tylko po to zeby ja wiecznie trzymag, tylko po to, zeby kupié i ja sprzedac.

Zatem pytanie o strategie rzadu w tej dziedzinie. Dlaczego to panstwo bedzie rzadzi-
fo naszym rynkiem przewozéw towarowych, a nie inne? Dlaczego w ogéle decydujemy
sie na takie rozwigzania? Po stronie spolecznej i po stronie parlamentarnej nie siedzi-
my tutaj jako ludzie, ktéry absolutnie na niczym sie nie znajg i mozna nam opowiadac
jakie$ tam rzeczy.

Chcemy po prostu wiedzie¢. Wiemy, co to jest inwestor strategiczny. Sg informacje,
sg stuzby. Wiemy tez ze, ze w Europie Zachodnie i na §wiecie modne jest stosowanie
zastepstwa inwestora strategicznego, réznego typu zakup6éw za posrednictwem réznego
typu instytucji finansowych, ktore caly proces przeprowadzajg i im placi sie tylko od-
platnosc za ten proces. To jest zwiazane z duzym majatkiem, o ktérym moéwimy.

Mowimy o gospodarowaniu majatkiem, ktory jest przeznaczony na cele komercyjne.
Drzymy, ze gdzie$ tam jest traconych 500 tys. zt. Dlaczego PKP SA wyliczylo sobie na
7 mln z kwote do negocjacji, a potem zgodzilo sie na 500 tys. z1? Nam reka drzy. Zasta-
nawiamy sie i gotowi jesteSmy klécic sie, dlaczego to zostalo zrobione.

W momencie, kiedy zapadnie jedna decyzja na poziomie miliarda dolaréw, to wcze-
$niej wszyscy mamy prawo bardzo gleboko o niej porozmawiac, jezeli mamy klocié sie
o milion czy dwa miliony zlotych, bo to z punktu widzenia obywatela Polski tez jest duza
rzecz. Dzisiaj jest powszechna klétnia o nagrode na poziomie niepelnych 600 tys. zl.
Caly nardd sie kloci. A tu stoimy przed decyzja dotyczacg miliardéw ztotych. Pamietaj-
my, ze rocznie przecietny Polak zarabia ok. 35 tys. zI brutto. To jest odniesienie. Dlate-
go tez oczekujemy, panie ministrze, to sg stowa niekoniecznie do pana w tej chwili, ale
poprzez pana do ministra, jezeli zdecydowat sie na spotkanie za dwa tygodnie, to niech
nie unika odpowiedzi na glowne w tej chwili strategiczne pytanie w pionie kolejnictwa.
Jak bedzie przebiegal proces prywatyzacji i jak bedzie strona spoteczna w tym procesie
traktowana? Ze stanowisk zwigzkéw zawodowych i z informacji pana ministra widac,
ze byl przystanek wybory. Przystanek wybory skonczyt sie trzy miesigce temu. Teraz
wiadomo, ze te wszystkie rzeczy bedg przyspieszone. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo.
Poset Wojtkiewicz, prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
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Dziekuje bardzo. Pan Tchorzewski méwit o wielkich liczbach. Jest prawo wielkich liczb.
I tak prosto w przetozeniu ci na dole mowia, jak kradnij, to bardzo duzo i teraz nie be-
dziesz siedzial. Dzisiaj mamy - jako dygresja — 500 tys. zt premii, a gdzie kwestia inna,
zupelnie inna, ktora kosztuje miliardy. Ale nie o tym chcialem moéwic.

Prywatyzacja. OczywiScie kto§ powiedzial: prywatyzujemy wszystko. Zgadzam sie.
Ale miejmy troche rozsadku w tym wszystkim. Bo przy tej prywatyzacji, szanowni pan-
stwo, niszczycie znak firmowy PK - Polskich Kolei. Takim znakiem firmowym, ktory
naprawde dobrze blyszczy na naszym firmamencie sg Polskie Koleje Linowe. Miedzy
innymi, bo o tym zaczeliSmy rozmawia¢. Ta spotka przeciez przynosi dochody. To nie
jest stuszne z punktu widzenia gospodarczego, ze macie sprzedac, zastanawiam sie, po
co takie rzeczy sie robi? Przeciez ona przynosi dochody.

Wezoraj mieliSmy posiedzenie Komisji Obrony Narodowej. Twierdza Modlin ma i§¢
do sprzedazy. Zaraz bedzie - to, co powiedzialem — Zamek Kroélewski itd. Przeciez nisz-
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czymy znaki narodowe Polski. Moze powiecie, ze to PIS, to oni majg obled na zasadzie
zupelnie skrajnego patrzenia. Ale my, jako naréd musimy gromadzié¢ sie wokot jakiego$
znaku. To jest PKP, to jest to, co jest narodowe, co méwi o tym narodzie. I nagle ta-
kie rzeczy, ktore sa nie majg znaczenia z punktu widzenia gospodarczego, wypychamy,
sprzedajemy. I kto? Rosjanie moga kupi¢. Niemcy mogg kupic¢. Kto§ tam jeszcze kupi.
I bedzie $émiesznie dla naszego narodu, dla Polski w ogéle.

Troche przerysowuje te sprawe, ale zastanéwmy sie. Szanowni panstwo, ktorzy de-
cydujecie o tej sprzedazy — mowie ci biurokraci, do pewnego stopnia — nie trzeba patrzeé
tylko jak zostalo prawo skonstruowane, beznamietnie patrze¢ — sprzedajemy wszystko.
Nie zastanawiamy sie nad tym zupelnie, tylko leci do sprzedazy. Dziekuje i przepraszam
bardzo za tg dygresje, ale jestem poslem, wiec musialem to wypowiedziec.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Pan poset Lamczyk, prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):
Dziekuje, panie przewodniczgcy. Chcialem wrécié do tematu dzisiejszego posiedzenia
Komisji, mianowicie nieruchomos$ci. W zwigzku z tym mam pytanie do pana ministra,
co z terenami zamknietymi? Bo - jak wiemy — w planach przestrzennego zagospodaro-
wania sg tzw. biate plamy i zal6zmy, ze kolej mogtaby wydzierzawié¢ duzo obiektéw kole-
jowych, ale w tej chwili nie mozna, poniewaz jesli chce sie zmienic¢ uzytkowanie danego
obiektu, to sg problemy.

Chcialem pomoc firmie, ktora zamierzala wydzierzawi¢ budynek przemystowy, ktory
niszczeje, ale niestety wojewoda mial zwigzane rece, poniewaz byly to tereny kolejowe
zamkniete, a mozna by ten obiekt wydzierzawic.

Drugie pytanie tez do pana ministra, co z osrodkami wypoczynkowymi? Chodzi mi
o oSrodek w centrum Szwajcarii Kaszubskiej — Wierzyca. Ten osrodek niszczeje. A nie
tak dawno jak byl dzierzawca, kolej poniosta tam duze naklady na uruchomienie ko-
tlowni olejowej, nowego systemu grzewczego. W tej chwili miatem skarge w tej sprawie.
Wiem, ze nowa kotlownia jest rozmrozona, grzejniki sg rozmrozone, obiekt jest znisz-
czony, czesé sie spalita. Kto ponosi odpowiedzialnoéé za obiekty wypoczynkowe, ktore sg
obiektami réwniez kolejowymi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jak wczesniej panstwu powiedziatem, dzisiaj w porzadku dziennym Sejmu jest infor-
macja dzisiaj biezaca, w ktorej pan minister Massel musi wzigé udzial. Prositbym, zeby
odnie§¢ sie do wypowiedzi postéw i wtedy kontynuowalibySmy odpowiedzi napytania,
ktore padly na poprzednim posiedzeniu.
Prosze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
Z cala powaga przyjmujemy wypowiedzi posta Tchérzewskiego odno$nie prywatyzacji,
zwlaszcza PKP Cargo. Stosowna informacja bedzie przygotowana. Na nastepne posie-
dzenie za dwa tygodnie przyjdziemy z takg informacjg. Przede wszystkim obecny bedzie
szef resortu.

Odnoszac sie do tego, co podniost poset Lamczyk, po pierwsze — jezeli chodzi o te-
reny zamkniete, zawsze istnieje mozliwo§¢é wylgczenia danego terenu z listy terenow
zamknietych. Robimy to na odpowiednio przygotowany wniosek. Po drugie — w §wietle
zmienionych uregulowan prawnych, jednak wladztwo planistyczne gmin obejmuje row-
niez tereny zamkniete, przynajmniej jezeli chodzi o tereny kolejowe, wiec takze mozna
to robic. Jezeli sg problemy w jaki$§ konkretnych przypadkach prosimy o wskazanie, to
pomozemy.

A jezeli chodzi o o§rodek w Wierzycy, to mysle, ze PKP SA udzieli panu postowi sto-
sownej odpowiedzi. Dziekuje panstwu za uwage. Naprawde musze lecie¢, z uwagi na
szacunek dla pan i panéw postow.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze bardzo, pani dyrektor.
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Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:
Panie posle, rzeczywiScie kolejowe tereny zamkniete podlegaja dziataniom planowa-
nia przestrzennego samorzadéw. Ta zmiana zostala wprowadzona w 2010 r. w ustawie
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Natomiast prawdopodobnie chodzito
panu o to, ze na dzialania inwestycyjne — tak? — trzeba uzyskaé¢ od wojewody zgode,
pozwolenie na budowe czy decyzje o warunkach zabudowy na terenach zamknietych.
Zapewne o to panu chodzito. (wypowiedZ poza mikrofonem)

Przy zmianie sposobu uzytkowania wymagana jest rowniez decyzja wojewody. Ale
takie rzeczy sie zdarzajg. Wojewodowie wydaja zgody na zmiany sposobu uzytkowania,
modernizacje, przebudowe, rozbudowe. Jesli jest jaki$ problem, to rzeczywiscie prosze
zasygnalizowac. Bedziemy rozmawiali z wojewoda.

Jesli chodzi o Wierzyce, jest to o§rodek wypoczynkowy, wykorzystywany niegdys jako
szkoleniowy. Utracit swojg funkcje. PrzeznaczyliSmy go do sprzedazy. Spotka Natura
Tour nie byla zainteresowana prowadzeniem tego osrodka z uwagi na, widocznie, moze
nieodpowiednie walory. W kazdym razie nie byla zainteresowana prowadzeniem, kon-
tynuacjg dzialalnosci w tym o§rodku. W zwigzku z tym byliSmy zmuszeni przygotowaé
nieruchomos$¢ do obrotu. Chcemy ja sprzedac. Juz dwukrotnie oglaszaliémy przetarg.
Na razie bezskutecznie. Nie jesteSmy firma, ktora prowadzi dziatalnosc¢ tego typu.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jezeli dyrektor pozwoli, mamy tlusty czwartek, wiec prezydium zadbalo, zeby ten tlusty
czwartek byt godny.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:
Nie jest to wada prawna. Prosze pana, sprzedajemy nieruchomosci wylgcznie w trybie
przetargu, wiec tego typu rozmowy...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Ale szanowni panstwo, prosze o spokéj. Pozwoélmy kontynuowaé pani dyrektor. Rozu-
miem, ze pani wyczerpala swojg wypowiedz. Tak? Nie ma pytan w tej sprawie?

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):
Mam jeszcze pytanie do pani dyrektor.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):

Ten oérodek z dnia na dzien coraz bardziej jest niszczony. Kto ponosi odpowiedzialnosé
za to wszystko? Mysle, ze gdyby prokurator wszed! na ten teren, to miatby duzo pracy.
Natomiast, jezeli nie ma nabywcy, to czy nie warto wystgpi¢ do gminy o przekazanie
tego o$rodka. Wiem, ze sa problemy z gruntami. Jakie§ grunty sg prywatne. A loka-
lizacja jest bardzo istotna. Bo tam obok wyciagu narciarskiego i jest szlak Jezior Ra-
dunskich. Nie ma problemu z lokalizacjg. Dzierzawca na tym zarabia pienigdze, ale jak
kolej zazyczyla sobie wieksze kwoty, to stalo sie jak sie stalo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze bardzo. Czy pani dyrektor chciata co§ wiecej doda¢ do wypowiedzi pana posta
Lamczyka?

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:
Panie posle, kolej jest zobowigzana przepisami prawa do stosowania okreslonych pro-
cedur, je§li idzie o zbywanie nieruchomosci. No nie jest tak, ze kolej zazyczyla sobie
wiekszej kwoty. Kolej postuguje sie operatem szacunkowym, ktory okresla wysoko$c
ceny rynkowej. Tak prowadzimy postepowania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze w sprawie tych wszystkich pytan, ktore byly zadane na
poprzednim posiedzeniu panstwo chcielibyscie zabraé gtos?
Prosze, panie dyrektorze.
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Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Kolejowego MTBiGM Tomasz Warsza:
Wyczerpaliémy liste pytan, poza prywatyzacyjnymi wyczerpaliSmy. Skoro odpowiedzi
na pytania prywatyzacyjne ma kompleksowo przedstawic¢ nasz gtéwny minister, to by-
toby lepiej, gdyby kwestia paktu gwarancyjnego byla przez naszego glownego ministra
przedstawiona Komisji, jezeli pan przewodniczacy zgodzi na takie rozwigzanie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Sytuacja zawsze jest dynamiczna. Nigdy nie jest taka, jakg zaplanowaliby$my sobie do
konica. Na poprzednim posiedzeniu juz po wypowiedziach strony spotecznej mowilismy,
ze bedziemy chcieli na dzisiejszym posiedzeniu uzyska¢ pewne odpowiedzi. Dwa dni
temu spotkaliSmy sie z ministrem Nowakiem, ktory przyjat zaproszenie na nasze posie-
dzenie. Temat poruszony przeze mnie na poczatku zostal poruszony doktadnie w wypo-
wiedzi pana przewodniczgcego Tchorzewskiego.

Znamy oczekiwania strony spolecznej, bo panstwo — za co dziekuje — przekazali nam
calo$¢ dokumentacji w tej sprawie. Zatem chcielibySmy, aby na posiedzeniu za dwa ty-
godnie minister w sposob jasny, czytelny, klarowny odpowiedzial jak do konca bedzie
wygladal proces prywatyzacyjny PKP Cargo. Tym bardziej, ze istnieje niepewno§é do-
tyczaca podpisanych wezesniej ustalen pomiedzy 6wezesnym ministrem infrastruktury
a strong spoleczng. I pewne decyzje, ktore sg zwigzane z funkcjonowaniem okraglego
stolu, i wiele innych kwestii. Jest pytanie, czy to bedzie kontynuowane. To jest pytanie
ze strony spolecznej. ChcielibySmy, zeby pan minister odniést sie do tego. Myséle, ze dla
dobra sprawy. Strona spoleczna przeciez ten problem podnosi. A tak jak powiedzial pan
przewodniczacy Tchorzewski, nam tez zalezy, zeby caly proces odbywatl sie w pelnym
spokoju, a nie w jakims rozgardiaszu czy przy jaki$ protestach. Przeciez to oczywiste.

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:
Myséle, ze minister na pewno przyjdzie przygotowany na spotkanie i przedstawi stanowisko.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Chcieliby$my, zeby ten temat w sposob szczegolny zostal uwzgledniony. Tym bardziej,
ze mamy ze strony spolecznej takie oczekiwania w stosunku do nas kierowane.
Zaraz wam udziele glosu. OczywiScie nie ma problemu.
Czy sa jeszcze pewne kwestie, na ktore chcielibyscie panstwo odpowiedzie¢?

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:
Nie. Sagdzimy, ze wyczerpaliémy temat.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Rozumiem. Jeszcze pan poset Szmit, prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Na poprzednim posiedzeniu, na ktorym zajmowalismy sie tg sprawa, méwie o nierucho-
mosciach, padlo tez pytanie o stadion Warmii w Olsztynie. Nie wiem, czy pani dyrektor
jest przygotowana. Jezeli nie, to moze w jakim§ innym trybie o tym porozmawiamy.
Moze wspolnie z panem prezydentem Olsztyna, aby sprobowac jako$§ zatatwic sprawe.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Pan posel Rzonca. Momencik, pani dyrektor. Bylo jeszcze zgloszenie pana posta Rzoncy.
Ale niezwigzane z tematyka? To prosze teraz powiedzie¢, bo pdézniej chcialbym odda¢
glos stronie spotecznej.

Informuje, ze 2 lutego br. rece przewodniczacego Komisji wplyneto pismo, w ktorym
Krajowy Komitet Protestacyjno-Strajkowy zwraca sie do przewodniczgcego Komisji
o zwolanie nadzwyczajnego posiedzenia sejmowej komisji, ktorego tematem bedzie pry-
watyzacja spotki PKP Cargo. Chcialbym to tak zrealizowaé, ze oczywiscie byly pewne
wypowiedzi na poprzednim posiedzeniu, ktére poswiecone bylo gospodarce nierucho-
mosSciami w Grupie PKP SA. Mam nadzieje, ze strona spoleczna bedzie chciata dzi-
siaj powiedzie¢ tez kilka zdan na ten temat. Podsumowaliby$my to posiedzeniem, na
ktorym obecny bedzie minister Nowak, ktory udzieli odpowiedzi w tej sprawie. Bedzie
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mozliwo§¢ zadania pytan rowniez przez strone spoleczna. MySle, ze to bedzie wlasciwe
zrealizowanie rowniez oczekiwania strony spoteczne;.
Prosze.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Troche nie do konca w temacie, ale bardzo dziekuje za glos. Panie przewodniczacy, dziwne
rzeczy dziejq sie w spolce Przewozy Regionalne. Mianowicie, marszatkowie wojewodztw po-
wolujg spotki konkurencyjne wobec Przewozow Regionalnych. Chcialbym, zeby$my odniesli
sie do tego jako osoby, ktore odpowiadajg tez za majatek Skarbu Panstwa.

Kiedys wydzielono taki podmiot jak Przewozy Regionalne, a dzisiaj sg Slgskie Koleje,
jakie$s Gdanskie, Pomorskie Koleje, itd. Co z tym mamy zrobi¢? To jest pytanie w tzw.
sprawach réznych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Rozumiem, ze ze strony pan i panow postéw nie ma wiecej pytan w tej czeSci. Tak?
Prosze, bardzo.

Ekspert Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje. Jesli mozna, tylko dwa kroétkie pytania dotyczace nieruchomosci. Nie mam
przed soba tego materialu sprzed dwoch tygodni. Jezeli pamietam, to 4% nieruchomo-
Sci, to jest ta czes¢, gdzie wnioski do wojewodow sg przygotowane. Nie pamietam, ile to
jest procent, ale to jest ta resztowka. Pan minister mowil dzisiaj na posiedzeniu Komisji,
ze sg to te sprawy najtrudniejsze. Rozumiem. Ale czy to sg tereny cenne pod wzgledem
gotowki, ktora moze spltyna¢ do PKP, czy malo atrakcyjne, gdzie§ poza terenami np.
zurbanizowanymi, gdzie chetnych do nabycia moze by¢ niewielu.

I druga sprawa - kiedy w poprzedniej kadencji byly posiedzenia Komisje po§wieco-
ne sprzedazy nieruchomosci, méwiliémy przez cztery lata o nowelizacji ustawy, ktora
wprowadzalaby tzw. pojecie warstw wlasnosci. To tez mogltoby by¢ przydatne dla kolei.
Np. sprzedaz gruntu pod ktorym jest linia kolejowa, co dzisiaj jest niemozliwe. Pytanie,
co z tymi zmianami w prawie? Bo wydaje sie, ze chociazby w Warszawie, wzdluz Al.
Jerozolimskich tkwi dosy¢ mocny potencjal, finansowy zastrzyk dla PKP. Na jakim to
jest etapie? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

To jeszcze w tej czeSci prosze o odpowiedzi — na ile panstwo bedziecie mogli odpowiedzieé
- na pytania panéw poslow i pana Furgalskiego. P6Zniej poprosze strone spoteczng.

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:

Zaczynajac od ostatniego pytania, czyli o prawo tzw. warstwowe, to w zeszlej kadencji
Sejmu na poziomie rzadu toczyly sie dyskusje na ten temat. My jako sektor kolejowy nie
mozemy stworzy¢ wlasnej ustawy. Tutaj byta dyskusja miedzy ministrem Dziekonskim
a Ministerstwem Sprawiedliwosci, pewne prace trwaly. Na chwile obecng nie wiemy, czy
one sie toczg, czy nie. JesteSmy w stanie przekazaé¢ informacje, czy resort uczestniczy
w takich pracach czy tylko Komisja Kodyfikacyjna przy ministrze sprawiedliwosci zaj-
muje sie tg kwestig. UdzielilibySmy informacji w trybie pisemnym.

Jezeli chodzi o kwestie nieuregulowanych stanéw prawnych nieruchomosci, czesc to
sg nieruchomosci cenne w centrach miast, czesto sg zaré6wno wnioski ze strony samorzg-
dow o komunalizacje tych nieruchomosci, z drugiej strony wnioski PKP o uwlaszczenie.
Natomiast cze§é tych nieruchomosci nie posiada duzego potencjatu komercyjnego. Nie
wiem, czy pani dyrektor posiada szczegbétowe informacje? Tak? To poprosze.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:
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Akurat zajmuje sie, w duzej mierze, tego typu problemami, wiec rzeczywiscie moge
wrecz stuzy¢ przykladami. Te tzw. resztowki to oczywiscie sg glownie tereny zurbanizo-
wane. To jest Warszawa, Gdynia i Matopolska.

W Warszawie przytoczy¢ moge pare przyktadow. Uwlaszczamy, skladaliSmy wniosek
lata temu o uwlaszczenie tzw. obszaru w obrebie Czyste. Jest to teren stacji Warszawa
Zachodnia. Miasto prawie konczy postepowanie zmierzajace do przyjecia planu zagospo-
darowania. Niestety, pojawily sie roszczenia. W uzgodnieniu z wojewoda dokonalismy
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wydzielenia geodezyjnego po granicy roszczen, zeby uwlaszczy¢ sie na reszcie. W mie-
dzyczasie pojawily sie kolejne roszczenia kolejne. Zrobiliémy kolejny projekt podziatu.
Teraz po raz trzeci podchodzimy do sprawy. Tak mniej wiecej toczg sie sprawy. Uregulo-
wania prawne przesadzily o tym, ze wszedzie tam, gdzie pojawiaja sie roszczenia bylych
wlascicieli lub ich spadkobiercow, wszelkie postepowania administracyjne i sgdowe pod-
legajg zawieszeniu. To jest jedna kwestia — sytuacje gdy odraczany jest termin wydawa-
nia decyzji potwierdzajacej prawa PKP do nieruchomoéci zwigzanej z roszczeniami.

Ale mamy jeszcze jeden problem - decyzje juz wydane w latach 90-tych. W chwili obecnej
podejmowane sg postepowania i stwierdza sie niewazno§¢ wydanych juz decyzji z powodow
zgloszonych roszczen ze stwierdzeniem, ze decyzje uwlaszczeniowe zostaly wydane z naru-
szeniem praw osob trzecich. Czyli sprawy zakonczone dawno wracajg niestety do obroébki.
Ostatni przypadek — to jest teren CMTK, czyli Instytutu Kolejnictwa.

Panie posle, stadion Warmii - to przypadek wyjatkowo skomplikowany i wyjatkowo
pechowy, bo trzykrotnie osiggano porozumienie, co do przekazania praw do tej nieru-
chomoéci i trzykrotnie z powodow niezaleznych od stron, ktére sie domawialy, wykona-
nie tych ustalen stalo sie niemozliwe. Po raz pierwszy — z tego wzgledu, ze ZUS, wobec
ktorego PKP SA posiadala pewne zobowigzania przeterminowane obcigzyl nierucho-
mo§¢ hipoteka, ze zdjeciem ktorej wojowaliSmy bodaj cztery lata. Najpierw musieliémy
wygrac proces sagdowy z ZUS-em, bo to byla ta sprawa. I dopiero wtedy ZUS wydal zgo-
de na wykreslenie tej hipoteki. Pézniej byla jeszcze dwukrotnie powtorka — ze tak po-
wiem — podobnego dzialania.

Wiem, ze to jest problem. Swego czasu rowniez ja wigczalam sie w rozmowy z pre-
zydentem na ten temat. Myéle, ze udzielimy po prostu wszechstronnego wsparcia Od-
dzialowi w Gdansku i panstwu w Olsztynie, zeby doprowadzi¢ do konca te sprawy. Tyle
moge powiedziec.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje.
Niech pan wigczy mikrofon.

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:

Odnoé$nie Przewozow Regionalnych i tworzenia spolek samorzgdowych przewozowych,
trudno nam jako administracji rzadowej odpowiadac za dzialania wladzy samorzadowe;.
Nie mamy na to wplywu. Sama nazwa wskazuje, ze one sg samorzadne. Mozemy dys-
kutowac¢. W ramach szczytu kolejowego dyskutujemy w tej sprawie. Na wniosek strony
spolecznej wystgpiliSmy do wszystkich marszatkéw wojewodztw, zeby udzielili nam in-
formacji czy zamierzajg rozwijac takg dziatalnosc czy tworzy¢ wlasne spotki. Wiekszosée
marszalkéw juz nam odpowiedzialo. Bedziemy mie¢ kompleksowg informacje na ten
temat. Mozemy sie nig podzieli¢ nie tylko ze strong spolecznag, ale réwniez z Komisja
Infrastruktury. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Bedziemy oczekiwaé na ten material.
Prosze bardzo, pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w pierwszej czesci posiedze-
nia Komisji kierowalem pytania do pana ministra w sprawie zastepstwa procesowego,
wynajmu kancelarii prawnych, ktére przygotowaly w zastepstwie procesowym wniosek
do sadu o utajnienie raportu Najwyzszej Izby Kontroli. Sad ostatecznie ,,zaaresztowal”
czesc¢ raportu, po czym sad drugiej instancji uchylit pierwszg decyzje.

Zadalem nastepujace pytania: jakie sg koszty zastepstwa procesowego, przygoto-
wania tego wniosku i prowadzenia sprawy? Prositem o podanie konkretnych wartoSci.
Dlaczego zrezygnowano z wykonania tego obowigzku przez prawnikéw zatrudnionych
przez PKP SA? Jaki byl powdd, ze wykonaliScie panstwo taki ruch niebywaty, bezprece-
densowy. Przypomne instytucja kontrolowana przez panstwo wystapita do sagdu, azeby
utajni¢ efekt kwerendy kontroli panstwowej w tejze instytucji panstwowej kontrolowa-
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nej przez panstwo? Rzecz bez precedensu. Skad taki pomysl? Nie bede tu uzywat zadne-
go z przymiotnikow na okre§lenie tego pomystu.

Kolejne pytanie, na ktoére tez licze na odpowiedz. Z jakiego powodu odstgpiono eg-
zekucji 7 mln zt od podmiotu, ktéry byt strong... Byla odpowiedZ. Przepraszam bardzo.
Nie moglem by¢ na pierwszej czesSci naszego dzisiejszego spotkania. To bardzo prosze
w takim razie o informacje dotyczacg wszystkich kosztow zastepstwa procesowego, tak-
ze powodow, dla ktorych wystgpiliScie panstwo do Najwyzszej Izby Kontroli, przepra-
szam do sadu, aby uniemozliwi¢ upublicznienie efektu kontroli przeprowadzonej przez
Najwyzsza Izbe Kontroli. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze bardzo. Rozumiem, ze wyczerpaly sie dodatkowe pytania. Mamy nastepne po-
siedzenie o godzinie 11.15. A jak powiedzialem, chcialem zeby strona spoteczna jeszcze
zabrala glos. Prosze bardzo, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:
To jest pytanie bezposrednio do spotki. To spotka podjela takg decyzje, nie minister.
Poprositbym panig dyrektor o udzielenie odpowiedzi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam. Rozumiem, ze pan minister kompletnie nie wiedzial o tym, ze spotka wy-
stepuje do sadu, aby utajni¢ raport Najwyzszej Izby Kontroli.

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:
Nie posiadatem tej wiedzy, a czy minister taka wiedze posiadal, to trudno powiedziec.
Nie wiem wszystkiego.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Kto moze odpowiedzie¢ na to pytanie?

Zastepca dyrektora departamentu MTBiGM Tomasz Warsza:
Na to pytanie moze odpowiedzie¢ minister — czy taka wiedze posiadal, czy nie posiadat.
Natomiast dzialanie w zakresie ochrony intereséw prawnych podmiotu gospodarczego
podejmuje zarzad, a nie jego wlasciciel. Takie sg zasady.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Rozumiem. W takim razie dziekuje panu. Uscisle jeszcze pytanie albo uzupetnie pytanie
i bardzo prosze aby, w imieniu sp6lki, padta odpowiedzZ czy konsultowano decyzje wysta-
pienia do sgdu z ministerstwem, czy tez byla to autonomiczna decyzja zarzadu sp6iki?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu PKP SA Teresa Pyzik:
Mam prosbe i propozycje. Moze spétka PKP SA lub zarzad spotki PKP SA udzieli odpo-
wiedzi Komisji w formie pisemnej, poniewaz nie dysponuje na dzisiaj wiedza, czy takie
posuniecie bylo konsultowane z resortem i ministrem. Nie mam rowniez wiedzy na dzi-
siaj, jakie byly faktyczne koszty zastepstwa procesowego w tym postepowaniu.

W uzupelnieniu tego, co powiedzialam wcze$niej — nieuprawnionym jest twierdze-
nie, ze 7 mln zl to byla nalezno$¢ wynikajaca z odszkodowania PKP. To nie jest prawda.
Natomiast informacja, ktéra zawierala, to co zawierala, sugerowata czy tez wrecz wyda-
wala wyrok, przesadzala o tym, ze jest wina. W zwigzku z tym, bardziej wia$ciwym nie-
watpliwie jest postepowanie prowadzone obecnie przed prokuraturg w sprawie. W trak-
cie tego postepowania oczywiScie wyjasnione zostang wszystkie okolicznoSci dotyczace
sprawy. Wtedy okaze sie, czy rzeczywiscie jest to zaniechanie, wina, naruszenie interesu
PKP SA. Przekaze sprawe zarzadowi.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Mysle, ze to jest dobra propozycja. Mam nadzieje, ze forma pisemna odpowiada panu
przewodniczgcemu.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Moge powiedziec, iz uznaje, ze panstwo unikacie odpowiedzi na to pytanie. Poniewaz to
pytanie mozna odczyta¢ w biuletynie, sporzadzonym po posiedzeniu Komisji przed dwo-
ma tygodniami. Moge to zacytowac. Mam ten biuletyn przed sobg. Bardzo precyzyjnie
okreslitem tam pytanie dotyczace powodow skierowania wniosku do sadu oraz kosztow
zastepstwa procesowego. Takze dwa tygodnie temu odwotywalem sie do prawdopodob-
nych kwot, ktore panstwo uisciliScie, bo wiem, ze to jest jedna z najdrozszych kancelarii
prawnych w Warszawie, ktora przygotowywala ten wniosek. Za godzine pracy winszuje
sobie kilkaset dolar6w czy oiro, przepraszam, euro. Prosilem o precyzyjne podanie tych
kwot. Ale przede wszystkim powodow, dla ktérych panstwo wystapiliScie do sadu, bo
to jest postawa skandaliczna. I powodow, dla ktorych odstgpiono od egzekucji naleznej
kwoty.

Na sali jest przedstawiciel Najwyzszej I1zby Kontroli. Myéle, ze odniesie sie do wypo-
wiedzi pani dyrektor, co do informacji zawartych w raporcie, o ktorym moéwimy. Jezeli
dzisiaj nikt nie jest w stanie udzieli¢ odpowiedzi na to pytanie, to prosze okresli¢c do
kiedy w formie pisemnej ta odpowiedz zostanie nam przekazana. Bo rozumiem, bez
okreslenia terminu bedziemy czekali by¢ moze tydzien, by¢ moze dwa, by¢ moze jeszcze
dtuzej. Jezeli w dwa tygodnie po zadaniu pytania panstwo nie jesteScie jeszcze przygo-
towani na odpowiedz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Odniose sie do wypowiedzi pana przewodniczgcego Tchorzewskiego, ktéry mowil o tym
jak wazne problemy wystepuja tej chwili, jezeli chodzi o prywatyzacje w ramach Grupy
PKP SA. MéwiliSmy o Cargo, mowiliémy o wielu miliardach, ktére sg z tym zwigzane,
o problemach wielu tysiecy oséb. Proponuje, moze zostawmy temat 7 mln zl. Zgadzam
sie z pytaniami, ktére zadal pan przewodniczacy Adamczyk. Poprosimy o precyzyjna
odpowiedz. Dajmy sobie miesigc czasu na to, zebyScie panstwo jg we wlasciwy sposob
przygotowali. Prosze? Za dlugo, czy za krétko?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, przepraszam, mysle, ze te informacje mozna uzyskac drogg tele-
foniczna. Ale rozumiem, ze potrzebna jest rozmowa z pracownikiem dzialu ksiegowoSci,
dzialu finansowego. Zostang podsumowane faktury za ustugi. Jak dtugo moze trwac su-
mowanie wartoSci faktur, lub odczytanie wartoSci jednej faktury, jezeli uiszczono oplate
jednorazowo? Oczekuje, ze do dwoch tygodni do Komisji zostanie skierowana konkretna
odpowiedz precyzujgca wartoSci.

Natomiast panie przewodniczacy, 7 mln zt kwota nie jest zbyt wielka. Przywolam jeszcze
raz przyklad. Pan mowi, ze w poréwnaniu do wielkosci, o ktorych dzisiaj rozmawiamy...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Przerwe, poniewaz — z calym szacunkiem dla pana przewodniczgcego — nie uczestniczy
pan od poczatku w posiedzeniu Komisji, dlatego Zle pan interpretuje moja wypowiedz.
Jestem zwolennikiem tego, zeby byla konkretna i precyzyjna odpowiedz na panskie
pytanie. Natomiast nastepne posiedzenie zaczynamy o godzinie 11.15 i chciatbym dac
troche czasu stronie spolecznej. Chodzi mi tylko o to, zebySmy nie dyskutowali o tym
problemie, ktéry pan porusza przez pot godziny bez dania szansy wypowiedzi stronie
spolecznej. Bardziej odnosze sie do wypowiedzi, ktorg tu dzisiaj wygtosit przewodnicza-
cy Tchérzewski. Idac za tokiem mySlowym przewodniczgcego Tchorzewskiego, chceial-
bym da¢ glos stronie spotecznej. Tylko tyle.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, zgadzam sie. W zwigzku z tym oczekuje na pisemne odpowiedzi
na pytania, ktore zadatem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Tym bardziej, ze pani dyrektor — doskonale to rozumiem - nie jest
czlonkiem zarzadu Grupy PKP SA inie moze odpowiedzie¢ w sposéb, ktory mogtby
by¢ pdzniej interpretowany przez nas jako ostateczny. I nawet nie powinna. Dlatego
rozumiem wypowiedZ pani dyrektor i to jest wlasciwy kierunek, jedyny mozliwy tutaj.
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Ze strony przedstawiciela rzadu pana dyrektora mamy wypowiedz, ze rzad nie mial
w zasadzie zadnej informacji na ten temat. Pan dyrektor nie musi wiedzie¢ jakg wiedze
ma pan minister.

Padlo juz kilka zdan padlo na temat prywatyzacji PKP Cargo. Jest pan dyrektor,
ktory zapewne bedzie uczestniczyl w przygotowaniu nastepnego posiedzenia. Bedziemy
gosci¢ pana ministra Nowaka i na pewno rézne pytania padng na spotkaniu z panem
ministrem Nowakiem. Chciatbym, zebyScie powiedzieli kilka zdan, zeby$my mieli pew-
ng jasno§¢ oczekiwan strony spoteczne;.

Prosze bardzo. Kto pierwszy? Prosze bardzo.

Czlonek prezydium Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnosé¢” Jacek Pretki:
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Szanowny panie przewodniczgcy, panie poslanki, panowie postowie, w tym pismie
w szczegblno§ci zwracamy uwage na sposob, w jaki ustaliliSmy z rzgdem — to bylo w po-
przedniej kadencji, ale z rzadem tej samej koalicji, ktora obecnie funkcjonuje — warun-
ki dotyczace prywatyzacji. ChcieliSmy na poczatku zaznaczy¢, ze zwiazki zawodowe sg
przeciwne jakiejkolwiek prywatyzacji majgtku Skarbu Panstwa, w szczegolnosci spotki
PKP Cargo, ktora jest jednym z rodzynkoéw i drugim przewoznikiem w Europie.

Jesli w poprzedniej kadencji rzad postanowil, iz obral kierunek prywatyzacji, sprze-
dajac 50% plus 1 akcje, to zwigzki zawodowe ze swojej strony musialy zabezpieczy¢ pra-
wa pracownikow w formie paktu gwarancji pracowniczych. ZakonczyliSmy prace nad
paktem gwarancji pracowniczych. Wystosowaliémy pismo do wlasciciela, do zarzadu, ze
jesteSmy gotowi podpisac ten pakt.

Na jednym ze spotkan — z zarzadem, z nim negocjujemy, bo taka formutla zostata wy-
brana — otrzymaliSmy informacje, ze wlasciciel przekazal zarzagdowi wytyczne, iz w nie-
ktorych punktach nie zgadza sie. Usiedliémy do rozmow. Ale — to, co powiedzial pan
posel Tchérzewski — caty czas podkreslamy argument dotyczacy nieruchomosci i apor-
tow. Nie mamy nic, oprocz budynkow administracyjnych. Nie mamy uwlaszczonych hali
produkcyjnych. Nie mamy ich wprowadzonych aportem.

Stuchatem wypowiedzi o Przewozach Regionalnych dotyczacych nieruchomosci. Po
calym procesie jeszcze dawaliSmy majatek. Albo jest przygotowany, ze mozemy objaé
udziatami. To wyglada w ten sposéb. Pan posel wymienil trzy zainteresowane firmy
zewnetrzne — niemiecka, czeska, francuska. Ale na rynku kolejowym sa dzisiaj jeszcze
cztery fundusze inwestycyjne. Tego nikt nie dementuje. Jednym z nich jest Bridgepoint,
ktoéry — jak sobie panstwo przypominajg — kupit CTL za 1,5 mld.

Co sie teraz dzieje? Nam proponuje sie dopisanie punktu, iz pakt moze by¢ wypowie-
dziany w sytuacji, kiedy liczba przewozéw PKP Cargo spadnie — porownujac kwartat
do kwartalu — o0 15%. Chcialem zauwazyc¢, ze ten kwartal jest tez szczegélny. Bo liczba
przewozow spadla nie ze wzgledu na brak uméw, tylko z powodu warunkéw atmos-
ferycznych. Ladunki sg zamarzniete, zwlaszcza kamien z Dolnego Slaska. To nie jest
nasza wina. Ale w tym momencie mozna bytoby wypowiedzie¢ pakt, bo przekroczyliémy
10 czy 15%., ktore miato byc tam zapisane.

Inna ciekawa sprawa. GdybySmy to zapisali, to zabezpieczylibySmy przyszilego inwe-
stora. Szanowni panstwo, czy to ma by¢ pakt gwarancji przyszlego inwestora? O czym
mowimy? Czy mamy zabezpieczac tego, ktory co$ kupuje? Wiedzieliscie panstwo kiedy$
taka sytuacje? A widzieliScie panstwo pakt gwarancji pracowniczych, w ktérym zapi-
sane jest, ze mozna go wypowiedzie¢? Niedawno wypowiedziano nam ponadzaktadowy
uktad zbiorowy pracy.

Szanowni panstwo, nie godzimy sie na jakiekolwiek wypowiedzenie czegokolwiek.
Nie podpisujemy sie pod tym. Jezeli zapisane jest, ze gdy w Cargo spadng przeladunki,
a zalézmy, iz kupil to Bridgepoint, ktory posiada swojg spotke CTL, to przetozy fadunki
do swojej drugiej spolki i spadnie liczba naszych przewozow. Liczba przewozéw na ryn-
ku nie spadnie. Spadnie w Cargo. Ale ten sam towar zostanie przewieziony przez tego
samego wlasciciela, tylko przez inng sp6tke. Nam wypowie sie pakt gwarancji pracow-
niczych. Wyrzucimy 24 tys. ludzi na bruk. ZastuzyliSmy na to? MieliSmy 42 tys. ludzi.
PoswieciliSmy swoje premie, czeS¢ swojego wynagrodzenia, aby wyjsc z kryzysu. Z nami
nie rozmawia sie. Tak nas sie traktuje.
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Sprzeciwiam sie temu. Jedna wpadka dotyczaca stuzby zdrowia. Druga wpadka do-
tyczaca internautéow. Nie prowadzi sie konsultacji. Pytam, z kim ze strony spoleczne;j
strona rzgdowa prowadzi konsultacje? Czy jesteSmy az tacy ,,be”? Jezeli na posiedzeniu
Komisji Tréjstronnej moéwi sie nam, ze pana ministra konstytucyjnego — powotanego do
tego — nie interesuje to, co powiedzial poprzedni minister konstytucyjny, to gdzie jeste-
$my, do czego wracamy?

Kontynuacja. Nawigze do Przewozéw Regionalnych. To ten rzad w minionej kaden-
cji przejat kontynuacje poprzednika. To byl zaszczyt, ze to, co przygotowal poprzedni
rzad - PiSi innych koalicjantow — ten rzad przejal. Zrobiliémy to w odniesieniu do Prze-
wozow Regionalnych, zeby uratowac pozostate spotki. To byl sposéb oddiuzenia, aby
Cargo, PLK, Energetyka mogty otrzymac pienigdze. I to niemate.

Dzisiaj 3 mld zl. Spytajcie sie, dlaczego Niemcy odlozyli proces prywatyzacji? Pierw-
szy przewoznik. Francja sie sprywatyzowala? Nie. Sprywatyzowaly sie Austro-Wegry.
Kiedy$ po prostu razem, bo mieli jednego wspodlnego cesarza, czy krola. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje.
Prosze bardzo, nastepny méwca.

Prezydent Zwiagzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek :

Nie bede méwil o kwestiach prywatyzacji spotki Cargo, jezeli temu ma by¢ po$wiecone
nastepne posiedzenie Komisji. Przyznam sie szczerze, ze jestem troche podbudowany,
troche na zasadzie przekory - ,,zeby sasiadowi krowa zdechta”.

0Od nowej kadencji jest catkowicie zerwany dialog spoleczny z ministrem transportu.
Nie bylo zadnego merytorycznego spotkania. Zostala utworzona jakby szklana kula,
w ktorej jest pan minister. On nie kontaktuje sie i nie rozmawia ze zwigzkami zawo-
dowymi. Natomiast widze, ze rowniez jesli chodzi o Komisje Infrastruktury obecnosé¢
ministra, pamietam, ze kiedy$, cho¢ niewiele razy bralem udzial w posiedzeniach, to
byta normalnosc. A dzisiaj urasta do jakiego$ wielkiego wydarzenia, ze minister zechce
zaszczycié parlamentarzystow swoja obecnoscig. To jest jaki$ znak.

Nie wiem, co wydarzy sie w ciggu najblizszych dwoch tygodni, jezeli chodzi o Cargo.
Sytuacja jest rzeczywiscie bardzo zapalna. Dostarczylem dzisiaj panstwu dokumenty,
z ktorych jasno wynika, ze zostala zawarta umowa spoleczna miedzy strong rzadowa,
pracodawcami i zwigzkami zawodowymi na temat formy negocjacji paktu gwarancji
pracowniczych, a takze porozumienia, ktére mowily do czego maja prawo zwigzki za-
wodowe. W tej chwili nie ma paktu gwarancji pracowniczych, co wiecej — wysylane sg
instrukcje od wlasciciela do zarzadu Cargo, ktore majg wprowadzi¢ takie zapisy paktu
gwarancji pracowniczych, aby byt on niemozliwy do podpisania. Z drugiej strony — sg
zapowiedzi uruchomienia analizy due diligence, ktora niejako catkowicie sparalizuje
proces negocjacji. Wynika to z tych dokumentéow.

W spotce PKP Cargo powstal komitet protestacyjno-strajkowy. On jest na szczeblu
centrali i na szczeblu zakladéw. Deklarujac wole negocjacji paktu gwarancji pracow-
niczych, jednocze$nie wyraznie wskazujemy, ze jak gdyby dysponentem tego komite-
tu, a bardziej daty uruchomienia strajku generalnego jest pan minister Nowak. To on
zdecyduje, czy i kiedy ten strajk bedzie uruchomiony. On zostanie natychmiast podjety
w sytuacji, gdy zostanie uruchomiona analiza wlasna potencjalnych inwestoréw, bez
zawarcia paktu gwarancji pracowniczych. To bedzie przelomowy moment.

Mam prosbe do prezydium Komisji. Jezeli jest to mozliwe, to bardzo serdecznie pro-
sitbym, aby przyszle posiedzenie Komisji z udzialem pana ministra, poSwiecone pro-
cesom prywatyzacji w Grupie PKP bylo tak zaplanowane, abySmy nie byli strasznie
determinowani czasem i zebySmy mogli rzeczywiScie w pelni poinformowaé parlamen-
tarzystow o sytuacji.

dJesli chodzi o procesy prywatyzacyjne, to juz zostaly zerwane ustalenia zespotu tré;j-
stronnego ze wzgledu na to, iz uruchomiono analize wtasng potencjalnych inwestorow
w firmie Telekomunikacja Kolejowa, bez zawartego paktu gwarancji pracowniczych.
Jak sami panstwo przeczytacie w ustaleniach zespotu trdjstronnego, ta spotka rowniez
podlegata tym kwestiom.
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Wracajac do przedmiotu dzisiejszego posiedzenia, nie chce przypominaé kwestii,
o ktorej mowilem na poprzednim posiedzeniu, dotyczacej majgtku PKP. Proces pry-
watyzacji, sprzedazy itp. nie zostal prawnie przygotowany tak, zeby ulatwi¢ kwestie
uwlaszcezen majatkowych. Natomiast chee zwroci¢ uwage na to, co ujawnito sie roéwniez
na dzisiejszym posiedzeniu, kiedy wyraznie widac¢, ze sprawa majatku i zbywania ma-
jatku jest strasznie skomplikowana i zawila. Na pierwszy rzut oka wida¢, ze te sprawy
w jaki$ sposob nie idg. Ale nie idg dlatego, ze jest niedookreslona funkcja i rola PKP SA
jako spotki Skarbu Panstwa.

Jesli pan minister powoltuje sie na decyzje ustawodawcy z 2000 r., ze nalezy przepro-
wadzaé prywatyzacje, to rowniez w 2000 r. okreslono, ze spétka PKP SA ma by¢ ,,chora
matka”, ktora urodzi zdrowe dzieci. Spétka PKP SA miata by¢ swoistym likwidatorem
zbednego majatku PKP. Miala by¢ nastawiona na sprzedaz i praktycznie miata rozwig-
zac sie. Natomiast przez 12 lat spétka PKP SA stala sie samonapedzajgcym mechani-
zmem, co wiecej — z ostatniego pisma ministra Nowaka skierowanego do Rady Nadzor-
czej PKP SA wynika, ze spétka PKP SA ma by¢ kluczowa firma, ktora zabiega o rozwdj
spotek Grupy PKP. Dlatego potrzeba uruchomic z PKP SA kolejne publiczne pienigdze
na wynajecie zewnetrznej firmy, ktora bedzie oceniala przysztych kandydatéw na czlon-
kéw zarzadu PKP SA i - z pominieciem ustawy kominowej — ustalala wynagrodzenia
dla zarzadu poprzez kontrakty menedzerskie poréwnywalne na rynku.

Jest to szalenie niebezpieczne réwniez w kontekscie majgtkowym. Ta firma ma by¢
likwidatorem. A pan minister ma inne plany wobec niej, ona ma zajmowac sie rozwo-
jem firm Grupy PKP To jest nieporozumienie. MySle, ze aby rozstrzygna¢ kwestie ma-
jatkowe i je przys$pieszycC, trzeba rozstrzygnac, jaka jest rzeczywista rola samej PKP
SA. Skoro kontrakty menedzerskie, rozwdj, a 15 minut wezeéniej Rada Nadzorcza PKP
przyjmowala plan dziatalnosci spotki na nastepne lata, gdzie okreslono, ze wiekszosé
spolek Grupy PKP zostanie sprywatyzowana na przetomie 2012 r. i 2013 r., to pojawia
sie pytanie, jakimi spétkami bedzie zarzadzala Centrum Szkolenia, Natura Tour itd.?
Stad te kontrakty menedzerskie? Nie rozumiemy tego. Ciesze sie, ze moze — jezeli pan
przewodniczacy i Szanowna Komisja pozwoli nam wzig¢ udzial w spotkaniu za dwa ty-
godnie — bedzie okazja zadac pytanie panu ministrowi, o co w zasadzie chodzi i jaka ma
by¢ rola PKP SA.

Jesli chodzi o spotke Przewozy Regionalne, to spodziewalem sie odpowiedzi, ktorej
udzielil pan minister, ze to nie jest sprawa ministerstwa, bo jest usamorzadowienie. Ale
przepraszam bardzo, rzad jest autorem procesu usamorzadowienia i rzad odpowiada
za polityke transportowa panstwa. Niestety, przy powolywaniu spélek samorzadowych,
wojewodzkich panuje totalny chaos. Nie mozna od tego umywacé rak.

Zglositem do prokuratury wiele spraw zwigzanych z procesem powolywania spotek
wojewodzkich. Ale niestety, prokuratura nie wszczeta zadnego dochodzenia, ze wzgle-
du na to, ze chyba uznala, iz nie jestem odpowiednig osobg, ktéra moze wnosié za-
strzezenia, rowniez do przetargow itp. Powinny to zglosi¢ chyba Przewozy Regionalne.
Miatem kilka telefonéw z Centralnego Biura Antykorupcyjnego. Odmoéwitem, bo pan
oficer chcial umawiaé sie ze mng w kawiarnianych warunkach. Nie chciatbym, aby za
kilka lat znowu wyszla jakas$ ,afera teczkowa”, jak bede sie weryfikowal. Dlatego nie
zgodzilem sie na te wspolprace. Ale mys§le, ze na poziomie parlamentu trzeba po$wie-
ci¢ wiecej uwagi na to, co sie dzieje. Bo to jest budowanie panstwa w panstwie. Jestem
przekonany — moge dostarczyé dowody - ze sg marnotrawione publiczne pienigdze. Ten
proces trzeba unormowac. Nie otrzepac rece — jak to sie méwi — ze to nie nasza sprawa,
lecz samorzadu. Tylko rzeczywiscie trzeba spojrze¢ w ustawe. Trzeba jg znowelizowaé
i ucywilizowaé w jaki$ sposob proces transportu kolejowego.

Jest jeszcze jedno niebezpieczenstwo w tym temacie. Widzimy bardzo negatywne
skutki procesu usamorzadowienia Przewozéw Regionalnych. Prasa, ,,Rynek kolejowy”
donosi, ze w zamiarach pana ministra Nowaka jest rowniez usamorzadowienie infra-
struktury kolejowej. Jesli to ma wygladac tak, jak usamorzadowienie Przewozéw Regio-
nalnych, to bardzo niepokoje sie, jak to bedzie funkcjonowato w przysztosci. Dziekuje.

m.k.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze, nastepny moéweca.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkéw Zawodowych Pracownikow PKP Stanistaw

Stolorz:

Dziekuje bardzo. Koledzy juz wyczerpali gros tematow. Miatbym konkretne zapytania.
Mowilismy o prywatyzacji spotki TK Telekom, ktora jest naturalnym monopolistg dla
Polskich Linii Kolejowych. Jak to bedzie w przyszlosci, kiedy cala sie¢ swiattowodowa
i — praktycznie - cala sie¢ lgczno$ciowa jest w tej spolce. Czy tutaj dla zarzady infra-
struktury nie powstanie niebezpieczenstwo w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego,
bo jezeli to kupi prywatna firma, to moze narzucac ceny i rozwigzania.

Druga sprawa, o ktorej wspomnial kolega. Minister chyba daje bardzo zly przyktad
piszac pismo do czlonkéw rady nadzorczej, méwigce o omijaniu ustawy kominowej, na
co chcialbym zwrdcié szczegblng uwage, gdyz to pismo zacheca do tamania prawa. Uwa-
zamy, ze w sprawie zasad wynagradzania kadry zarzadzajacej jest to proba naruszenia
prawa i ominiecia go. Moze to wywolac¢ bardzo negatywny skutek ze wzgledu na to, iz
minister konstytucyjny probujac obej$¢ w ten sposob prawo daje bardzo zly przyklad.

Chcielibysmy dowiedziec sie, jaka jest podstawa prawna zawarcia kontraktu oraz
kto wyda na to zgode. Tu juz jest konkretny przyklad kontraktu menedzerskiego w Pol-
skich Liniach Kolejowych. Na jakich zasadach i przez kogo zostal zawarty? Dlaczego
ominieto prawo? W tym przypadku wyloniono juz nowego czlonka zarzadu ds. ekono-
micznych, ktéry podobno — nie wiem - otrzymuje dwa wynagrodzenia. Czy to nie jest
tamanie ustawy kominowe;j? To jest pytanie strony spolecznej. Jezeli tak jest, to mozna
przypuszczac, ze prowadzi konkurencyjng dziatalnosé w stosunku do spoétki.

Nie chciatbym tutaj poruszac innych spraw, ktore sg nagminnie famane. Bo chociaz-
by w spolce rada nadzorcza rozpoczela postepowanie kwalifikacyjne na czlonka zarzadu
ds. pracowniczych, a takiego stanowiska nie bylo w regulaminie. Nalezaloby wyjasnic,
dlaczego przeprowadza sie nab6r na czltonka zarzadu ds. pracowniczych, a to stanowi-
sko nie jest wymienione w regulaminie, statucie czy innych dokumentach spétki.

Mozna by wiele méwic o kolejach §laskich. Przed usamorzadowieniem sugerowali-
Smy, czy nie dojdzie do tworzenia nastepnych regionalnych kolei. Ale tutaj caly czas
ciénie sie na usta jedno pytanie — jaka jest polityka transportowa panstwa w stosunku
do przewozow pasazerskich w Polsce? Chciatbym przypomnieé, ze przewozy pasazer-
skie w Polsce to nie tylko przewozy regionalne, koleje §laskie czy dolnoslaskie, ale to
sg rOwniez przewozy intercity i miedzynarodowe. I tutaj chcialbym uzyskac odpowiedz
od ministerstwa. Pan minister na ostatnim spotkaniu caly czas wymijajgco odpowiadat,
traktujac przewozy pasazerskie jako li tylko przewozy regionalne. A to nie sg przewozy
regionalne, tylko pasazerskie. Powinni§my kompleksowo spojrze¢ na ten temat.

Nie chcialbym moéwié o stawkach dostepu czy innych sprawach. Prywatyzacja np.
firmy Telekom moze mie¢ roéwniez wplyw na stawki dostepu, gdyz podwyzszy sie cena
pewnych ustug. Nalezataby odpowiedzie¢ na wiele kwestii.

Mysle, ze tematem wiodacym — jezeli bedzie pan minister — powinna by¢ nie tylko prywa-
tyzacja jednej duzej spotki, ale w ogole prywatyzacja i jaki cel bedzie jej przySwiecal w przy-
szloéci, jaki chcemy miec rynek transportowy w Polsce, jakg chcemy miec polityke kolejowa.
To sg pytania milowe o polityke transportowa w Polsce. Mozemy dzisiaj sprzedac jedng, dru-
ga, trzecig firme, tylko pozniej kto w Polsce bedzie mial na to wplyw?

Nie chcialbym powiedziec, ze nie bedziemy mie¢ polskich kolei na ziemiach polskich.
Albo tak jak niektorzy marszatkowie zrobili, ze podzielili panstwo na 16 wojewodztw.
Caly czas podkreslam, ze Polska sktada sie z 16 wojewddztw, a nie dzieli sie na 16 woje-
wodztw. To jest réznica. Tym marszatkom i ministerstwu trzeba zadac to pytanie.

Nie chciatbym przedtuzaé, bo widze, ze patrzymy na czas. Jest wiele pytan strate-
gicznych, na ktore mieliSmy odpowiedzie¢ na szczycie kolejowym. Dzieki m.in. panu
przewodniczacemu ten szczyt doszed! do skutku. MieliSmy méwicé o polityce transporto-
wej. Powstaty zespoly. Moje obawy co do szczytu kolejowego po paru miesigcach okazaty
sie stuszne. Po prostu przegadaliSmy pewien okres czasu, kiedy powinny by¢ podejmo-
wane decyzje w sprawie polskich kolei i polskiego transportu. Bo to stanowi dzisiaj clou
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- decyzje, ktore powinny by¢ podejmowane juz dzi$ i w tempie. Nie odktadanie i dys-
kutowanie, bo caly czas dyskutujemy, a w infrastrukturze mamy zapdznienia na nascie
lat, ktorych dzi§ praktycznie nie mozemy odrobi¢. Bo nie przekonam moich kolegow.
Mowito sie o kontraktach wieloletnich na utrzymanie Polskich Linii Kolejowych. My
tylko mowimy, a nic nie robi sie w tym kierunku.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Jest jeszcze jedno zgloszenie — pana Marka Podskalnego i bedziemy
zamykac¢ posiedzenie Komisji. Nie chciatbym pézniej drugi raz podsumowywac. Nam
tez o to chodzi. Dlatego bardzo chetnie udzielam panstwu glosu, zeby strona rzgdowa
doskonale wiedziala jakie sg niepokoje czy oczekiwania strony spoltecznej.

Prosze bardzo.

Wiceprzewodniczacy prezydium Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnosé¢”
Marek Podskalny:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowne panie, szanowni panowie postowie, przed-
stawiciele PKP i ministerstwa, chciatbym zabra¢ glos konkretnie w jednym temacie.
Otéz, chodzi o temat przekazania majatku. Przepraszam, ze jeszcze nie przedstawitem
sie — Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢” i przedstawiciel zalogi w Radzie
Nadzorczej PKP Cargo SA.

Otoz, jest sprawa przekazania majatku. Pan wiceprzewodniczgcy Tchorzewski mo-
wil o potencjalnych kwotach, jakie Skarb Panstwa mialtby uzyska¢ za sprzedaz PKP
Cargo SA. Przepraszam za teze, pozniej ja rozwine. Moim zdaniem, totalng gltupota jest
sprzedawanie PKP Cargo SA bez przekazania majgtku. Dlaczego? Ot6z, PKP Cargo na
chwile obecng otrzymato 25 tys. m2, oprocz tego dzierzawi od wlaSciciela 136 lokalizacji
- §rednia wielko§¢ jednej 5 tys. m2. Czyli prosto liczac — 5 lokalizacji otrzymaliSmy na
wlasno§é, pozostale dzierzawimy. W ramach aportu za 25 tys. m2 kapital spotki wzrést
w granicach 200 mln — 250 mln z1. I teraz szanowni panstwo prosta matematyka — pla-
cimy dzierzawe za ok. 900 tys. m2, gdyby z tego polowa zostala przekazana jako aport,
wartosc spotki wzrostaby ok. 2 mld zi. Czyli potencjalni nabywcy, ktorzy chcieliby kupic
PKP Cargo, musieliby liczy¢ sie z tym, ze muszg dodatkowo zaplaci¢ 2 mld zt. I to za
budynki i budowle, ktére nie nadajg sie do innych dziatalnoSci, a tylko i wylgcznie do
dzialalnosci przewozowe]j zwigzanej z charakterem firmy. To jest jeden temat.

Drugi jest nastepujacy. Otoz, PKP Cargo SA mialo swoj oddzial centrali w Katowi-
cach na ul. Rozdzienskiego. Zostalo stamtad wykwaterowane. WydzierzawiliSmy budy-
nek, ktory chcieliSmy teraz kupic. Coz sie dzieje? WiasSciciel nie pozwala kupi¢ budynku
na dzialalno§¢ PKP Cargo SA. Mamy na to érodki. Dla mnie jest to niepojete.

Koledzy méwili o prywatyzacji. Nie rozumiem aspektu ekonomicznego tego, ze kto$
nie chce pieniedzy do Skarbu Panstwa. Jezeli rzad i koalicja zdecydowaly sie na sprze-
daz, to dlaczego nie chce kasy? Nie rozumiem. Powtarzam, gdyby polowa z dzierzawio-
nych powierzchni zostala przekazana, warto§¢ spotki wzrostaby o 2 mld zt. Nie potrze-
bujemy tych pieniedzy? Przepraszam za pytanie retoryczne. Wydaje sie, ze odpowiedz
sama sie nasuwa. Dziekuje panstwu.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Dziekuje bardzo.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia. Wszystkim dziekuje bardzo
za udzial, za pytania i udzielone odpowiedzi. Czes¢ tych pytan nie uzyskata odpowiedzi.
Uzyska na nastepnym posiedzeniu — miejmy nadzieje — w wystgpieniu pana ministra
Nowaka.

Dziekuje bardzo. 5 minut przerwy. Za 5 minut rozpoczynamy nastepne posiedzenie.




