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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 17)

1 marca 2012 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujacy
porzadek dzienny:

— informacja Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
o zamierzeniach resortu w obecnej kadencji.

W posiedzeniu udzial wzieli: Slawomir Nowak minister transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej wraz ze wspolpracownikami, Tadeusz Jarmuziewicz sekretarz stanu w MTBiGM, Anna
Wypych-Namiotko, Patrycja Wolinska-Bartkiewicz, Andrzej Massel, Piotr Styczen, Janusz
Zbik podsekretarze stanu w tym resorcie, Lech Witecki generalny dyrektor drog krajowych i autostrad
wraz ze wspolpracownikami, Stanistaw Jarosz dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izbie Kontroli, Zbigniew Szafranski prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolgjowego SA, Danuta
Bodzek czlonek zarzadu ,,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0., Janusz Malinowski prezes zarzadu PKP
Intercity SA, Leszek Mietek prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce,
Henryk Grymel przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ, Solidarnoéc”, Dariusz Browarek
wiceprzewodniczgcy Federacji Zwigzkow Zawodowych Pracownikow PKP, Adrian Furgalski dyrektor
w Zespole Doradcow Inwestycyjnych ,,TOR”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Misiak,
Marcin Mykietynski, Teodozja Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji
Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Jezeli panstwo pozwolicie, rozpoczniemy dzisiejsze posiedzenie Komisji Infrastruktury,
ktore poswiecone jest informacji Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej o zamierzeniach resortu w obecnej kadencji. Chcialbym przywita¢ pana
ministra Stawomira Nowaka na dzisiejszym posiedzeniu. Komisja wnosita o takie
spotkanie i mys§le, ze ono jest w dobrym terminie, w dobrym czasie. Bedzie sposobno§é
zapoznania sie z zamierzeniami resortu. Witam wszystkich wspoétpracownikow pana
ministra, wszystkich naszych goSci, przedstawicieli strony spolecznej i oczywiScie panie
i pan6éw postow.

Konwencja tradycyjna i dowolno§¢é prezentacji zamierzen ministra jest tutaj tez
z naszej strony duza, czyli tak jak pan minister bedzie chcial nam przedstawié swoje
plany i zamierzenia, my te informacje w taki sposob przyjmiemy. Oczywiscie, pdzniej
pytania ze strony pan i panéw poslow i naszych gosci. Prosze bardzo, panie ministrze.
Prosze bardzo, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekujebardzo.Szanownipanstwo, panieministrze, zapewneprezentacjastrategicznych
decyzji oraz projektéw krotko- i dlugoterminowych opatrzona jest datami, czasem
realizacji. Jezeliby tak nie bylo w ktéryms§ przypadku, zwracam sie z olbrzymiag prosha
w imieniu swoim i moich kolezanek i kolegéw, poslow z Prawa Sprawiedliwosci, aby
deklaracje, aby propozycje dzialan resortu, byly opatrzone konkretnymi terminami.
Aby$my wyszli tutaj z przekonaniem, ze w konkretnych terminach bedzie panski resort
starat sie zrealizowac przedsiewziecie, ktore pan tutaj deklaruje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, panie ministrze.
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Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo,
bardzo dziekuje za te mozliwos¢ spotkania z Komisjg Infrastruktury, komisja wlasciwa,
odpowiedzialna, wypelniajaca funkcje kontrolng parlamentu nad rzgdem i nad resortem,
ktorym kieruje juz troszke ponad sto dni. Ciesze sie z tego spotkania, dlatego ze bedzie
okazja zaprezentowac panstwu to co na szybko zostalo przeze mnie wdrozone po przyjsciu
do Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, z jakimi problemami
spotkaliSmy sie na wejsciu i co mamy zamiar zrobi¢ w najblizszych miesigcach i latach,
jesli chodzi o zamierzenia strategiczne.

Po przyjsciu przyjatem stosowna metodyke pracy, charakterystyczng dla takiego
audytowania stanu rzeczy. Bardziej takie podejscie, powiedzialbym, biznesowe. Ale
akurat wtym wypadku ta metodyka pracy jest o tyle istotna, ze ona pozwolila na
wejsciu uporzadkowaé i podzieli¢ rzeczy na najpilniejsze, najwazniejsze, ktore trzeba
zrealizowa¢ w krotkim terminie i na te, ktére mozna zrealizowac w troche pozniejszym
terminie.

W Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej mamy de facto
do czynienia z czterema kluczowymi, takimi krytycznymi obszarami. To jest oczywiscie
transport drogowy, transport kolejowy, transport lotniczy, mieszkalnictwo, budownictwo
i polityka morska, ktore dzialaja w obszarze jeszcze dodatkowego jakby wsparcia legislacji,
finansowania projektow, bez ktorego przeciez nie mogliby$my realizowac zadnego zadania.
No ioczywiscie organizacja pracy samego resortu i agend mu podlegltych. W zwiazku
z tym w krotkim czasie musialem podzieli¢ swojg prace na dzialania natychmiastowe i na
dzialania dlugofalowe. W pierwszej kolejnoSci zajeliSmy sie przygotowaniem do wdrozenia
nowego rozkladu jazdy na kolei. Wszyscy panstwo pamietacie ile to nastreczalo zawsze
niepotrzebnego stresu iw niektérych sytuacjach niepotrzebnego chaosu. W drugiej
kolejnosci przygotowanie do zimy, co byto tez szalenie istotne, bo akurat resort transportu
jest tym resortem najbardziej, powiedziatbym, newralgicznym z punktu widzenia klopotow
zimowych, ktore z kolei przekladajg sie na zycie kazdego z nas, kazdego obywatela. Dalej,
to przygotowania do EURO 2012; jesteSmy dokladnie w §rodku tych przygotowan, a moze
nawet troche inaczej — na finiszu. Natomiast, oczywiScie, to sg te rzeczy, ktére wymagajg
najpilniejszych decyzji i takiego stalego monitoringu nawet na poziomie ministerstwa.

To, co przeprowadziliSmy w takim dziataniu natychmiastowym, to byt audyt inwestycji
drogowych i kolejowych, no ioczywiscie dokonczenie prezydencji, co sie wigzalo z jej
kalendarzem. Tobyly spotkaniaw Parlamencie Europejskim w imieniu resortu transportu,
prowadzenie Komisji, Rady Sektorowej Transportu, Telekomunikacji i Energetyki, ktora
mialem przyjemnos¢ prowadzi¢ w Brukseli w imieniu rzadu Rzeczypospolite;j.

I dziatania dtugofalowe, o czym bedziemy moéwili w dalszej kolejnoSci.

Cele, ktore postawilem sobie na te sto dni w tym krétkim horyzoncie, to jest to,
o0 czym mowitem wczesniej; unikniecie chaosu na dworcach, co bylo celem zasadniczym
jesli chodzi o wdrozenie nowego rozkladu jazdy na kolei. Jeéli chodzi o przygotowanie
do zimy, to poprawa przede wszystkim jakosci obstugi pasazera w okresie zimowym,
pasazera, kierowcy, kazdego z nas uzytkownikow kolei, drog czy lotnisk.

EURO 2012. Celem, oczywiscie, jest odpowiednie przygotowanie w obszarze planow
transportowych, za ktére resort transportu jest odpowiedzialny, jak idiagnoza stanu
przygotowan i ewentualna korekta planéw w czasie wdrozenia. Kolejny cel krotkoterminowy
zrealizowany, to jest audyt inwestycji drogowych i kolejowych, weryfikacja realnosci zalozen
inwestycji drogowych i kolejowych, dokonczenie prezydencji, oczym wspominalem,
1 reorganizacja pracy w ministerstwie.

I teraz, jesli panstwo pozwolicie, i mam nadzieje, ze to zadoScuczyni oczekiwaniom
rowniez postow opozycji, to szczegbélowy raport dotyczacy tego, co udalo sie zrobié i wdrozyc
przez te sto dni funkcjonowania Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej. Slajdy, ktore przygotowaliSmy, co tez utatwi panstwu prace ijakby zrozumienie
tej metodyki pracy, ktorg przyjeliSmy w resorcie, wygladaja w ten sposob, ze mamy zawsze
do czynienia z tytulem dziatania, czyli w tym wypadku przeprowadzenie sprawne zmiany
rozkladu jazdy na kolei. Po lewej stronie jest opis sytuacji, z ktorag sie spotkaliSmy, jakby
fotografia na wejsciu, a po prawej niezbedne dziatania.
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Zatem w obszarze przeprowadzenia sprawnej zmiany rozkladu jazdy na kolei —
wszyscy panstwo pamietacie dantejskie sceny na dworcach, ktopoty z taborem w czasie
ubieglorocznej zimy. W zwigzku z tym od pierwszych dni urzedowania, co tez panstwu
zaprezentowalem na stosownej konferencji, oczym moéwili rowniez prezesi spolek
kolejowych irdéwniez moi wiceministrowie, podjeliSmy bardzo intensywna prace jesli
chodzi o przygotowania do wdrozenie nowego rozkladu jazdy na kolei. PowolaliSmy
specjalnie dedykowany do tego celu zespél kolejowy, zintensyfikowaliSmy, poprawiliSmy,
W mojej ocenie, wspolprace miedzy spotkami kolejowymi w tym obszarze. Po drugie,
zabezpieczyliSmy odpowiednig rezerwe taboru. Mamy do czynienia z rezerwa ponad
30-procentowa w stosunku do tego co jest rozpisane w rozkladzie jazdy. W rozkladzie
jazdy na 11 grudnia mieliSmy rozpisane 1086 wagonow, a obecnie w dyspozycji Intercity
jest okoto 1400. A bedziemy zmierzali do przygotowan przed EURO, aby osiagnaé poziom
1700 wagonow, jesli dobrze pamietam nasze wyliczenia wspdlnie z prezesem Malinowskim,
prezesem PKP Intercity. Po trzecie, specjalny nadzér nad dystrybucjg informacji o nowych
rozkladach jazdy. Podano z wyprzedzeniem iodpowiednio przygotowang informacje.
Rozklad ogloszono 11 grudnia, a odpowiednie informacje o rozkladzie jazdy juz wisialy
znacznie weze$niej niz nawet zakladajg ustawowe obowigzki. Po drugie, uruchomiono
z odpowiednim wyprzedzeniem przedsprzedaz w Intercity. Po trzecie, wprowadzono
dodatkowe kanaly sprzedazy i punkty informacyjne, ustanowiono dodatkowy personel,
zwiekszono przepustowos¢ serwerdw, ktore obstuguja portale PKP Intercity i rozkiad
internetowy. Po czwarte, wydrukowanie dodatkowych rozkladéw jazdy dla Intercity,
ich dystrybucja na dworcach i w pociggach. I - po piate — wprowadziliSmy dodatkowe
narzedzie ,info-pasazer”, ktoére daje mozliwoSé w czasie rzeczywistym sprawdzania
chociazby op6znien u wszystkich przewoznikow, ktérzy obstugujg polaczenia pasazerskie
w naszym kraju.

Drugie dzialanie, to jest dzialanie polegajace na przygotowaniu do funkcjonowania
w warunkach zimowych. Jak juz powiedziatem w stowie wstepnym, co roku przygotowania
do zimy sg takim newralgicznym okresem dla calego sektora transportowego. Wiec jesli
chodzi o przygotowania do zimy na kolei, podjeliémy nastepujace dzialania. Wdrozylismy
specjalng procedure kryzysowa na wypadek ostrych mrozéw i silnych opadéw $niegu,
z czym mieliSmy do czynienia rowniez tej zimy. Po pierwsze, wdrozono specjalny program,
specjalnie monitorowany réwniez przez wladze spoltki Intercity, jesli chodzi o dodatkowy
cleaning-servis w stosunku do naszych pasazerow. Wydawanie cieplych napojow
w przypadku op6znien, wydawanie kocow w pociagach nocnych, jezeli jest odpowiednio
niska temperatura. Niezamykanie budynkéw dworcow w godzinach nocnych w czasie
wysokich mrozéw. Po czwarte, zapewniono, o czym réwniez wspominalem, odpowiednig
rezerwe taboru iwsparcie techniczne niezbedne do usuwania usterek, od$niezania
zaré6wno sprzetu, jak iréwniez zapewniono odpowiednig liczbe ludzi do od$niezania
i peronéw, itoroéw, jesli taka sytuacja zaistniala. Tu macie panstwo wyszczegélnione
wszystkich wielko§ci. MowiliSmy o tym réwniez jesli chodzi o... Ja nie chce przeszkadzac
panstwu. Musimy sie podzieli¢, kto ma méwié, a kto nie. Po piate, wdrozyliémy specjalne
procedury we wszystkich spétkach kolejowych w celu szybkiej i malo ucigzliwej likwidacji
awarii i usterek.

Jest to by¢ moze ten moment, zeby powiedzie¢ o tym, jak wyglada fotografia na
dzisiaj, jesli chodzi o zime, z ktoérg juz wygraliSmy i ktora juz odchodzi. Jesli chodzi
o poréwnywalno$¢ punktualnosci pociggéw na odjazdach i przyjazdach, rzeczywiscie
ta efektywnos$¢ bardzo wyraznie wzrosta w stosunku do poprzedniej zimy. W grudniu
2011 roku ta punktualno$é¢ w pociggach kwalifikowanych Intercity wynosila 78%,
a w grudniu 2010 roku tylko 23%. Odnotowano do tej pory blisko 1300 peknie¢ szyn,
aw zimie 2010/2011- 880. Czyli w tym roku mieliémy wiecej peknie¢ szyn, ale mimo
tego dzieki takiej sprawnej wspolpracy, za ktorg tez chciatem podziekowaé kolejarzom
i wszystkim spétkom kolejowym za to odpowiedzialnym, udalo sie nawet te punktualnosé
poprawi¢ w stosunku do mniejszej awaryjnosci w roku poprzednim.

W grudniu 2011 roku odnotowano rowniez 70 usterek wagonéw; w grudniu 2010 roku
bylto cztery razy wiecej usterek wagonéw, co skutkowalo rowniez potem problemami
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taborowymi i wypadaniem wagonéw ze skladow i niewystarczajacej liczby wagonow
w sktadach pociggéw do obstugi jazdy.

Jesli chodzi o przygotowanie do zimy na lotniskach; tutaj ta sytuacja rok temu byla
dobra, w tymrokujeszcze poprawiliSmy efektywnosc zarzadzanianalotniskach w okresie
zimowym. Ilo§¢ sprzetu technicznego, po pierwsze, zestawy od$niezajace. Tutaj mamy
wzrost rok do roku o 10%. Sprzet odpowiedzialny za posypywanie, zraszanie — wzrost
0 13%.

Jesli chodzi o drogi krajowe, za ktore odpowiedzialna jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad; tutaj tez nie bede panstwa zameczal danymi, ale tego sprzetu
jest w wystarczajacej iloSci. To chyba tez bylo widac tej zimy, ze w zasadzie nie wystapito
nigdzie na zadnym odcinku drogi krajowej, jak tak patrze na przedstawicieli Generalnej
Dyrekgcji, takiego utrudnienia, ktére by nam sparalizowaty ruch w bardzo klopotliwy
sposob. MieliSmy do czynienia z wypadkami zimowymi, mieliSmy do czynienia
z zablokowaniem drogi przez tiry w niewystarczajacy sposob przystosowane do ruchu
w czasie zimy. Ale istotnych utrudnien, jak chociazby takich, jakie mieli nasi sgsiedzi
na poludniu, co zmusito ich do zamkniecia chociazby przejscia granicznego w Cieszynie,
takich problemoéw nie mieliSmy.

dJesli chodzi o drogi wodne, to jest jeszcze problem najbardziej aktualny, dlatego ze
mamy do czynienia caly czas z zatorami lodowymi. Pamigtacie wszyscy panstwo klopoty
przy podejsciu do portu w Swinouj$ciu. Wskutek cofki zablokowato sie wejscie do portu,
aleudalo sie to dosyé sprawnie odblokowac i przywrocic¢ tam ruch. W pogotowiu byloi jest
7 holownik6w i lodotamaczy dla naszych portow morskich, na Wisle jest 13 lodotamaczy,
na Odrze takze 13, w tym 6 we wspélpracy z naszymi niemieckimi partnerami. Przez
caly okres zimowy, poza dniem 16 lutego, kiedy cofka lodu z zatoki zablokowata wejscie
do portu oraz przeprawe portowg w SwinoujSciu, wszystkie wejscia do portéow byly
drozne.

Jesli chodzi o kolejne dzialanie krotkoterminowe — diagnoza przygotowan do EURO 2012,
ewentualna korekta planéw i opracowanie rozwigzan alternatywnych, to jesteSmy w stalej
wspoélpracy z minister sportu i turystyki, z ministrem spraw wewnetrznych i odpowiednimi
innymiministramiw ramach specjalnego zespotu koordynacyjnegokomitetu organizacyjnego,
w ktorym réwniez reprezentuje mdj resort. Juz wypracowaliémy specjalne programy
operacyjne. Do konica marca br. zostang one przygotowane. Zostang rowniez przepracowane
odpowiednie plany transportowe, za ktére réwniez mdj resort jest odpowiedzialny. To
wszystko jest wtoku ina biezgco wszystkie spotki kolejowe i Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, ilotniska tutaj bardzo dobrze wspodtpracujg. Te przygotowania
sg w nalezytym stadium zaawansowania ite wszystkie plany beda w odpowiedni sposob
przygotowane tak, aby z jednej strony sprawnie przeprowadzi¢ turniej EURO 2012, dwa —
sprawnie przemieszczac kibicow miedzy arenami sportowymi, ale — po trzecie rowniez — aby
nasi obywatele, przeciez wszyscy bedziemy funkcjonowali normalni, w tym czasie réwniez
nie odczuwali w sposéb bardzo bolesny pewnych utrudnien, ktére moga mie¢ miejsce.

Czwarty projekt krotkoterminowy, ktory na wejSciu takze wprowadziliSmy, to jest
audyt projektow inwestycyjnych. Wszystkie toczace sie projekty inwestycyjne maja
dla nas, oczywiscie, charakter priorytetowy inie dlatego przeciez, ze organizujemy
turniej EURO 2012, ale poprawiamy konsekwentnie jako§¢ zycia w naszym kraju. Ten
boom inwestycyjny jest rzeczywiScie widoczny, ale to wymaga takiego codziennego
monitorowania, nadzorowania i usprawniania wszystkich proceséw inwestycyjnych.

Dlatego podjatem dzialania, po pierwsze, polegajace na organizowaniu specjalnych
odpraw weryfikacyjnych z wykonawcami poszczegdlnych odcinkéw autostradowych.
To miato miejsce w zeszlym tygodniu; z kazdym z osobna rozmawialiémy na temat ich
probleméw, na temat wzajemnych roszczen, na temat tego, jak usprawnic i poprawic
terminowo$¢ oddawanych odcinkéw autostradowych. Po drugie, powolaliSmy staly zespot
monitorujacy inwestycje spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Po trzecie, dokonaliémy
przegladu roszczen wykonawcow drogowych. To bedzie tutaj w uzgodnieniu z Generalng
Dyrekcja. Ten przeglad roszczen odbedzie sie do konca marca 2012 roku, tak aby oczyscié
pole rowniez z wykonawcami w tym zakresie, w ktorym bedzie to mozliwe. Po czwarte,
objecie monitoringiem inwestycji kolejowych i drogowych, o czym wspominalem. Jest to
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dla nas kluczowa sprawa. I co tydzien tego rodzaju spotkania sie odbywaja, na ktorych
odbieramy raporty z postepu prac. Po piate; objecie specjalnym, szczegolnym nadzorem
inwestycji z Programu operacyjnego ,Infrastruktura isrodowisko”, zwlaszcza
w kontekscie inwestycji spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, bo to jest problem, z ktérym
sie rzeczywiscie borykamy.

Tak wygladaja obecnie prowadzone prace modernizacyjne. Po lewej stronie tabeli
widocznej na slajdzie widzicie panstwo mape inwestycji kolejowych. Gdybysmy na to
nalozyli jeszcze mape inwestycji odtworzeniowych, rewitalizacyjnych, bytaby ona jeszcze
bardziej, ze tak powiem, poszatkowana. Druga mapa to sg inwestycje drogowe. Kolorem
czerwonym oznaczone zostaly wszystkie inwestycje w toku.

Jesli chodzi o kolejny projekt krétkoterminowy, z ktérym postanowitem sie zmierzy¢ na
samym wejsciu, to jest pilna, szybka reorganizacja pracy ministerstwa, taka, aby usprawnic,
zmniejszy¢ w pewnych obszarach ministerstwo, docelowo przeprowadzi¢ réwniez redukcje
zatrudnienia, oczywiScie bez szkody dla funkcjonowania resortu. Ale w pierwszej kolejnosci
podjalemdecyzjeo zlikwidowaniu przedstawicielstwzagranicznych Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Zatozylismy sobie plan redukcyjny na 2012 rok jesli
chodzi o redukcje zatrudnienia w ministerstwie i agendach podleglych.

Po trzecie, przeprowadzitem reorganizacje departamentow; jest ich dzisiaj mniej. Po
czwarte, prowadzimy konsekwentng prace nad przegladem prawa pod kagtem usuwania
niepotrzebnych zadan. Tutaj mamy do czynienia z takim celem deregulacyjnym, ktory
chcemy przeprowadzi¢c w 2012 roku wspoélnie z ministrem Jarostawem Gowinem,
ktory jest za to odpowiedzialny. Juz mamy przygotowanych do deregulacji ponad 30
zawodow z ponad 80, ktore sg w obszarze odpowiedzialnosci ministra transportu. Po
piate, konsekwentnie usuwamy zaleglo$ci w implementacji prawa unijnego. Tyczy sie
to nawisow legislacyjnych zwigzanych nie tylko z ustawami, ktore wdrazaja dyrektywy
unijne, ale réwniez z rozporzadzeniami, ktére z kolei powinny wdrazac¢ uchwalone juz
przez Wysoki Sejm ustawy.

Inne kluczowe decyzje, to sg decyzje, ktére maja usprawnia¢ funkcjonowanie
o$rodkow ruchu drogowego, ktore majg ewentualnie zabezpieczac, za co tez chcialbym
podziekowa¢ Wysokiej Komisji; méwie o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami
i 0 odroczeniu o rok przeprowadzenia nowych egzaminéw na prawo jazdy. W naszej
ocenie, po spotkaniu z przedstawicielami wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego,
uznali$émy, ze wojewodzkie osrodki nie sg w wystarczajgcym stopniu przygotowane do
wdrozenia nowego egzaminu. [ w ten sposob, aby nie ryzykowac niepotrzebnego stresu,
aby nie ryzykowac klopotéw czy chaosu zwigzanego z wdrozeniem ewentualnie nowego
systemu bez nalezytego przetestowania i przygotowania, poprosiliémy Wysoka Komisje,
za to jeszcze raz serdecznie dziekuje, o mozliwos$¢ szybkiego przeprowadzenia zmiany
prawa w tym obszarze. Dzieki temu Polacy spokojnie moga jeszcze zdawac egzaminy na
starych zasadach przez caly ten rok, do poczatku stycznia 2013 r.

Przechodzimy do strategicznych celow dtugoterminowych Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej. W obszarze kolei dla mnie zasadniczg rzecza,
o czym konsekwentnie moéwie od pierwszych dni, jest podnoszenie jakosci i komfortu
podrézy. I po drugie, przygotowanie réwniez przewoznika, powiedzialbym naszego
narodowego przewoznika Intercity, do odpowiedniej konkurencji miedzynarodowe;j.
Tyczy sie to nie tylko Intercity, ale rowniez PKP Cargo.

Jesli chodzi oobszar drog, tutaj celem ministerstwa jest dalsza rozbudowa
infrastruktury, dokonczenie, nadzér nad obecnymi inwestycjami, plan nowe;j sieci na 2020
rok i przygotowanie nowej perspektywy budzetowej i to, co tez szalenie istotne i w czym
bedziemy réwniez liczyli na wsparcie pan i panéw postow, to jest Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktory przygotowujemy i ktéry bedzie, w mojej ocenie,
wplywal w odpowiedni sposob na podnoszenie bezpieczenstwa na naszych drogach. Nie
tylko inwestycje, ktore prowadzimy, bo one oczywiScie muszg poprawiac bezpieczenstwo,
sa na to nakierowane, ale rowniez inne dzialania. Ale o tym bedziemy mowili dalej. A zatem
bezpieczenstwo na drogach jest tez bardzo istotnym celem, ktory sobie postawitem jako
nowy minister transportu.
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W obszarze transportu lotniczego, to jest rozwoj sieci portow regionalnych, wsparcie
dla portow lokalnych i wzrost jakosci obstugi pasazera.

W obszarze budownictwa celem dla nas jest ulatwienie proceséw inwestycyjnych
w budownictwie, o czym za chwile.

W obszarze mieszkalnictwa nastawiamy sie na wsparcie mlodych ludzi przy
zakupie lub wynajmie pierwszego mieszkania, czyli ten interes mlodego cztowieka jesli
chodzi o wchodzenie w dorosto§é bedzie dla nas rowniez priorytetem przez najblizsze
miesigce.

W obszarze polityki morskiej celem strategicznym jest dalszy rozwdj polskich portow
morskich i rozwoj polskiej bandery.

Celem strategicznym dlugoterminowym w obszarze funkcjonowania resortu,
wspominalem juz krétko o tym, bedzie dalsze podnoszenie efektywnog§ci ministerstwa,
redukcja zatrudnienia, poprawienie jakoSci legislacji i organizacji pracy.

Strategiczne projekty dlugoterminowe, ktore wynikajg z celéw, ktore panstwu
przedstawilem. W obszarze ,budownictwo” podjeliSmy juz prace, powotalem specjalny
zesp6l, ktory pracuje pod kierunkiem pana ministra Janusza Zbika sektorowo
odpowiedzialnego w ministerstwie za budownictwo. A — z drugiej strony — od strony
eksperckiej szefem tego zespolu jest pan profesor Niewiadomski, uznany autorytet
w dziedzinie prawa budowlanego. Rozpoczeliémy juz prace nad nowym deregulacyjnym
Kodeksem budowlanym. Naszym celem jest takie zderegulowanie przepisow prawa,
ktore bedg ulatwialy Polakom budowanie doméw, mieszkan, bedg utatwialy prowadzenie
procesow inwestycyjnych w budownictwie.

Jeslichodzio drogi. Tutaj w obszarze tych strategicznych projektow dlugoterminowych,
czyli do konca kadencji, jest dokonczenie inwestycji drogowych w ramach obecnego
planu, to jest wlgczenie remontéw drog krajowych do Krajowego Funduszu Drogowego.
Kolejny projekt, to jest Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, o ktorym
przed chwilag wspominalem, a ktéry jest naprawde szalenie istotny. I bedziemy nad
tym konsekwentnie pracowali, aby juz w pierwszej potowie roku 2012 go przygotowac
i przedstawi¢ opinii publicznej do wdrozenia do 2013 roku, a czeSciowo zreby tego
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego beda juz wdrazane
w 2012 roku, ale o tym dalej.

Narodowy Program Budowy Drog Krajowych czyli nowa perspektywa budzetowa,
nowy plan po 2015 roku. Chcemy by¢ odpowiednio przygotowani na czas uruchomienia
nowej perspektywy budzetu unijnego, na wsparcie rowniez ze srodkéw wlasnych, tak
abySmy mogli do tych inwestycji pilnie przystapic, aby byly one gotowe dla nowego
gabinetu po wyborach w 2015 roku. Prowadzimy juz prace nad nowg strategia rozwoju
transportu, o tym réwniez odpowiedzialny minister bedzie panstwu moéwil. To sie
toczy. Ja jestem rowniez po rozmowach z ekspertami. I w tym zakresie poprosilem
pana ministra Tadeusza Syryjczyka o objecie prac nad strategig rozwoju transportu,
ktora bedzie jedng z kilku naszych horyzontalnych strategii narodowych. Poprositem,
aby pan minister Tadeusz Syryjczyk byl takim ekspertem-konsultantem w sprawie
przygotowania tej strategii rozwoju transportu, ktéra obecnie ma miejsce w moim
resorcie.

W obszarze polityki morskiej, to jest oczywiscie dokonczenie programu ,,Falochron”,
ktory jest integralng czeScig terminala LSG w Swinoujsciu, to jest wsparcie dla rozwoju
polskiej bandery, program ,Polskie Porty 2030”. O tym rowniez pani minister Anna
Namiotko-Wypych bedzie panstwu mowita.

W obszarze kolei strategicznych projektow diugoterminowych nie wymienitem jako
pierwszych, ale chyba juz panstwo nie macie watpliwosci, ze dla mnie jako ministra i dla
mojego resortu, kolej jest dzisiaj najwazniejszym priorytetem i na niej w duzej mierze sie
skupiamy. Dlatego bede konsekwentnie wdrazal program poprawy zarzadzania Grupa
PKP SA, bedziemy przeprowadzali rekonstrukcje PKP Polskie Linie Kolejowe SA.
Usprawnimy inwestycje PKP PLK SA, o czym juz wspominatem pokrétce, a pan minister
Massel bedzie panistwu jeszcze o tym mowil. Przeprowadzamy proces prywatyzacji spotki
PKO Cargo. PKP TELEKOM i Polskich Kolei Linowych. Tworzymy sie¢ dworcow PKP.
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Czeéci, ktore nie wejda do sieci dworcow PKP, bedziemy chcieli przekazac nieodptatnie
samorzadom, a jesli nie bedzie zainteresowania, sprzedawac na rynku.

Bedziemy konsekwentnie prowadzili program modernizacji taboru spotki PKP
Intercity. Przygotujemy nowg perspektywe budzetu. W tym kontekscie zostanie rowniez
przygotowany wieloletni plan inwestycji kolejowych. Przygotujemy, a raczej wdrazamy
wlasnie, juz w tym roku beda pierwsze projekty objete programem rewitalizacji, tak
aby do 2015 roku te wszystkie kluczowe rzeczy, o ktorych juz wczeSniej mowiliSmy
i o ktorych styszeli juz zainteresowani panstwo postowie, czyli projekty rewitalizacji
(chociazby polgczenia miedzy Wroclawiem a Warszawa, o tym pan minister bedzie
mowil za chwile), zeby do 2015 roku to zostalo skutecznie zrealizowane.

Wdrazamy program Pendolino nie bez klopotéw, ale wdrazamy program Pendolino
na linii kolejowej E-65. Prowadzimy biezace rozmowy z Komisja Europejska na temat
finansowania tego programu. Jestem przekonany, ze w roku 2014 pojedziemy pociggiem
Pendolino kolejg duzych predkosci miedzy Gdanskiem a Warszawa i dalej do Katowic
lub Krakowa.

W obszarze transportu lotniczego realizujemy inwestycje lotniskowe. Dwa dni temu,
przedwczoraj, zostal otwarty nowy terminal na lotnisku we Wroctawiu. Za chwile beda
otwarte nowe terminale, jak chociazby ten w Gdansku. A zatem dalej realizujemy
program inwestycji lotniskowych. On bedzie réwniez rozlozony na kolejne miesigce
ilata, tak aby w nowej perspektywie budzetowej réwniez transport lotniczy miatl
odpowiednie wsparcie.

Kolejnym dzialaniem jest przeksztalcenie Przedsiebiorstwa Panstwowego Polskie
Porty Lotnicze w spotke akcyjna, czyli komercjalizacja tej firmy, bo dzisiaj to nie jest
spotka. Wspieranie rozwoju lotnisk lokalnych; o tym tez za chwile bedzie méwit wiasciwy
minister.

I szosty, kluczowy obszar, to jest mieszkalnictwo. Podjeliémy juz prace nad nowym
projektem mieszkaniowym, o ktorym wspomniatem wezeéniej. Tu prosze jeszcze Wysoka
Komisje o czas na przedstawienie szczegotow. To jest program, ktory bedzie wymagat
rowniez szczegélowego przepracowania z ministrem finanséw, bo oczywiscie ma on
skutki dla budzetu panstwa, ale bedziemy przygotowywali nowy projekt mieszkaniowy,
ktory w centrum bedzie ustawial mtodego czlowieka i zwiekszal dostepnos¢ nowych
mieszkan dla mlodych ludzi w naszym kraju. I przygotowujemy zmiane ustawowa,
ktéra przedluzy stosowanie preferencyjnej splaty tak zwanych starych kredytéw
mieszkaniowych. Juz za niedlugo otrzymacie panstwo od nas na pewno nowelizacje
ustawy w tej sprawie.

Obszary wsparcia, w ktorych funkcjonujg moje kluczowe sprawy, to jest legislacja.
I tutaj licze na intensywng wspélprace z Komisjg Infrastruktury i z Sejmem. Kolejnym
obszarem, bez ktérego bySmy nie byli w stanie funkcjonowaé, to jest oczywiscie
finansowanie tych wszystkich projektow. I oprocz tego, ze my przygotowujemy jakby
strategicznie te wszystkie projekty, wdrazamy je, to skuteczne wdrozenie moze by¢
zwigzane wylgcznie z odpowiednim ich finansowaniem. Zatem zawsze najwazniejsza
sprawg dla przygotowanych wszystkich rzeczy jest przygotowanie ich finansowania.

I organizacja pracy, o czym juz wspominalem, to jest organizacja pracy w zakresie
usprawniania funkcjonowania ministerstwa transportu, ale rowniez agend podlegltych
Ministrowi Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Tych agend jest cale
mnostwo, o czym panstwo wiecie. Itu konsekwentnie bedziemy poprawiali jakosé
zarzadzania administracjg morska. Bedziemy konsekwentnie racjonalizowali liczbe
instytutow badawczych, tak aby ograniczaé¢ rowniez funkcje panstwa w tym obszarze
i przede wszystkim deregulowac.

Teraz,jeslipan przewodniczacy pozwoli, poprosze wiasciwych ministréwo szczegotowe
referowanie tych kluczowych obszarow, o ktérych méwilem przed chwila. Kazda z tych
rzeczy w takiej metodologii pracy, jestem przekonany, ze to sie bardzo spodoba panu
postowi, ktory weze$niej apelowal wlasnie o to, aby kazdy z projektow byl opatrzony
terminem, odpowiedzialno$cig rowniez personalna. Doktadnie taka metodologie pracy
przyjelismy. Kazdy z kluczowych obszarow, kazdy z kluczowych projektow, ktore
panstwu przedstawitlem przed chwilg, ma ministra prowadzacego i ma date wdrozenia.
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Zatem prosze teraz, je§li pan przewodniczacy pozwoli, oczywiScie, na taka metodologie
procedowania...

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz:
Chyba pozwoli...

Minister TBiGM Stawomir Nowak:
Ale wydaje mi sie, ze to byloby dla nas wszystkich dobrze, aby$my postuchali szczegétowo
w jaki sposob wdrazamy wszystkie kluczowe obszary, o ktérych méwitem.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Komisja Infrastruktury naprawde jest zainteresowana dobrg wspolpraca z resortem
i zalezy nam na pelnej informacji. Dlatego nie ma problemu, panie ministrze. Prosze
bardzo.

Minister TBiGM Stawomir Nowak:
Pan minister Andrzej Massel przedstawi panstwu strategiczne dtugoterminowe projekty
w obszarze kolei. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Andrzej Massel:
Szanowni panstw, w obszarze kolei jest az dziewie¢ dlugoterminowych projektow.
Spora ich cze$¢, oczywiscie, jest realizowana we wspdlpracy miedzy réznymi
czlonkami kierownictwa, w szczeg6lnosci z obecng tutaj panig wiceminister Patrycja
Woliniskg-Bartkiewicz. I ona niektoére z tych tematéw tez bedzie omawiata.

Natomiast zaczne od procesu zarzadzania Grupg PKP SA. Mamy wszyscy §wiadomo§¢,
ze struktura Grupy PKP SA w bardzo istotny sposéb wplywa na mozliwo§¢ zarzadzania
rowniez podmiotami wchodzacymi w jej sklad, a przede wszystkim na koordynacje
dzialan poszczegoélnych podmiotow. Takim bardzo dobrym przykladem sg modernizacje
linii kolejowych, ktore musza by¢ koordynowane z dziataniami w zakresie wzmocnienia
systemu zasilenia, jak rowniez w koordynacji z inwestycjami w tabor kolejowy. Czyli juz
mamy trzy podmioty Grupy PKP, ktore w naturalny sposéb sag zainteresowane i ktorych
priorytety nalezy skoordynowac.

W ramach planowanych zadan przewidujemy przede wszystkim podniesienie
jakoéci zarzadzania spotkg PKP SA i wprowadzanie stopniowo korporacyjnej struktury
zarzadzania w spotkach Grupy PKP. Natomiast zeby mie¢ wglad jak ten proces przebiega,
powolywany jest zesp6t do spraw monitorowania procesu restrukturyzacji spotek PKP
SA, w szczegolnosci rowniez PKP Polskie Linie Kolejowe, z udziatem przedstawicieli
poszczegolnych spoltek, zudzialem, oczywiScie, resortu. Zadaniem zespolu bedzie
opiniowanie i nadzér nad terminowym wdrazaniem proceséw restrukturyzacyjnych,
a takze ocena ich efektow.

Drugim projektem dtugoterminowym jest restrukturyzacja Polskich Linii Kolejowych.
To jest bardzo istotny obszar, ktory wplywa zaréwno na procesy inwestycyjne, jak
i wplywa tez na koszty zarzadzania PLK, jak rowniez na efekty pracy tego podmiotu
zatrudniajgcego, wszyscy wiemy, 39 tysiecy osob. Plan restrukturyzacyjny bedzie
obejmowal zmiany organizacyjne, bedzie obejmowal scentralizowanie zarzadzania
procesami pracowniczymii zakupowymi. Bedzie obejmowal r6wniez zmiane w procesach
planowania i monitorowania inwestycji. Caly system kontrolingu inwestycyjnego jest
w tej chwili wprowadzany w spélce PKP Polskie Linie Kolejowe tak, zeby informacja
niezbedna wszystkim zainteresowanym byla dostepna, byla pewna ibyta jednolita,
z czym dotychczas bywaly klopoty.

Chodzi nam réwniez o jak najlepsze wykorzystanie sieci kolejowej tak, zeby to co
na infrastrukturze kolejowej jest robione, jak najefektywniej stuzylo przewoznikom
kolejowym, zeby po prostu dawalo efekty.

Kolejnyprojektdiugoterminowy, tojestusprawnienie procesuinwestycyjnegow Polskich
Liniach Kolejowych. Oceniamy obecny stan realizacji inwestycji jako niezadowalajacy.
I mamy $§wiadomosc, ze duze projekty kolejowe, projekty infrastrukturalne, sg trudne
w realizacji pod wzgledem proceduralnym i technicznym. Dlatego chcemy wspomagac
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zarzadce w przeprowadzaniu tych inwestycji, miedzy innymi poprzez powolanie zespotu
do spraw nadzoru nad kolejowym procesem inwestycji infrastrukturalnych w ramach
Programu operacyjnego ,Infrastruktura isrodowisko”. Chodzi oto, aby wszystkie
problemy zglaszane w czasie realizacji tych inwestycji mogly by¢é oméwione z udziatem
zainteresowanych instytucji, tak zeby nie przebija¢ sie niepotrzebnie pismami, azeby
pewne rzeczy zalatwiaé w trybie operatywnym. Tu jest bardzo wazna wspolpraca
z réznymi jednostkami administracji, zwlaszcza na szczeblu wojewddztw, organami
§rodowiskowymi. Chcemy te wspolprace usprawnié, a dzieki temu proces inwestycyjny
uczyni¢ latwiejszym.

Roéwniez przewidujemy zmiany legislacyjne, ktore uproszcza wydawanie pozwolen
budowlanych. Obecnie oceniamy, ze jest to jedno z gléwnych waskich gardel calego
procesu inwestycyjnego. Te dzialania sg juz w toku, niektére z nich zostaly juz wdrozone,
inne bedg wdrozone w najblizszych miesigcach.

Czwarta grupa zagadnien, a rownoczesnie stanowigcych projekty dlugoterminowe,
to jest kontynuacja prywatyzacji. W tej chwili zaawansowane sg procesy prywatyzacyjne
w odniesieniu do spolek PKP Cargo, PKP TELEKOM i Polskie Koleje Linowe.
Konsekwentnie ten procesbedzie realizowany tak, zeby osiagnac celejakie sobie stawiamy
W procesie prywatyzacyjnym, rownoczesnie dgzac do tego, zeby ten proces wygenerowat
mozliwie duze §rodki niezbedne sektorowi kolejowemu w jego transformacji.

Pigty projekt dlugoterminowy, to jest nowe podejscie do dworcow kolejowych.
Chcieliby$émy z jednej strony zaproponowac sie¢ dworcow, ktore beda dworcami Polskich
Kolei Panstwowych. Bedg todworceistotne zwlaszcza dla przewozow miedzywojewodzkich,
miedzynarodowych, czyli tam gdzie méwimy o polgczeniach réwniez na wieksze odlegltosci,
czyli rowniez tam gdzie pasazer wiecej wymaga. Pasazer, ktory korzysta z polgczen
dalekobieznych, oczekuje na dworcu kolejowym wiekszej tez liczby ustug. Za te dworce
nie wyzbedziemy sie odpowiedzialnosci. Chcemy to usprawnic.

Mowiagc o podniesieniu standardu uslug, wybierzemy sie¢ strategicznych dworcow
kolejowych. Zresztg, mam nadzieje, ze jest to chyba coraz lepiej widoczne, bo jednak
co kilka dni styszymy o oddaniu do eksploatacji kolejnego zmodernizowanego dworca
kolejowego, ktore naprawde wygladaja tadnie, sg peretkami. Chcieliby$Smy, zeby te dworce
tez jeszcze zyly. Tu jest chyba najstabszy jeszcze punkt, dlatego ze mamy piekne dworce,
a nie zawsze na tych dworcach sg dostarczane ustugi, ktorych oczekujg pasazerowie; to
chcieliby$my wprowadzic, a jednocze$nie chcielibySmy wypracowac zasady nieodptatnego
przekazywania dworcow kolejowych samorzgdom w celu zagospodarowania terenéw.
Ale terenow nie tylko samego dworca, ale réwniez przyleglych, tak zeby przy tej okazji
tworzy¢ zintegrowane wezly transportowe, angazujac w to samorzady gmin. To jest
bardzo wazne, to jest tez piekne pole wspélpracy podmiotow kolejowych z samorzadami.
Dzieki temu mozna bedzie wypracowaé wiele ciekawych rozwigzan zachecajacych
pasazerow do korzystania z transportu kolejowego. A réwnocze$nie pozwoli samorzgdom
na lokalizowanie na dworcach kolejowych réznych funkeji uzytecznosci publicznej, czy
to Swietlicy, czy to biblioteki, czy punktu obstugi mieszkancow, czy strazy miejskiej. To sg
wszystko funkcje, ktore zlokalizowane na dworcach kolejowych przyczyniaja sie do tego,
ze dworzec ma gospodarza, a rownocze$nie po prostu tam beda ludzie. I to jest dla nas
istotne, zeby te dworce ozyly. Czyli bardzo duze otwarcie na wspolprace z samorzgdami.
Jednocze$nie chcielibyémy poprawia¢ efektywnosS¢ zarzadzania nieruchomosciami
Polskich Kolei Panstwowych. Temu bedg stuzyty dziatania restrukturyzacyjne rowniez
w PKP SA.

Nastepny istotny pakiet zagadnien to jest modernizacja taboru PKP SA. Wydzielamy
tutaj osobng grupe dzialan dotyczaca taboru przewoznika Intercity. To wynika z faktu,
ze czujemy sie odpowiedzialni za przewozy miedzywojewodzkie i miedzynarodowe.
JesteSmy ustawowym organizatorem tych przewozow i chcielibySmy, zeby ushugi, ktore
sg zamawiane jako sluzba publiczna, byly nalezytej jakosci. A jednym elementem tej
jakoSci jest nowoczesny tabor kolejowy. Stad w toku realizacji sg projekty taborowe.
Najbardziej taki spektakularny to jest zakup 20 skladow zespotowych wraz z budowa
niezbednego zaplecza czyli hali wielopociggowej w Warszawie do obstugi tego taboru.
To jest tabor do obstugi potaczen dalekobieznych na korytarzu transportowym E-65.
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Sumaryczna warto$¢ projektow dotyczacych i taboru, i zaplecza, to jest 2,1 mld zl, czyli
to jest — kolokwialnie méwigc — projekt Pendolino. Traktujemy go jako wydzielony
projekt, o tym jeszcze powiemy.

Mamyréwniezdodatkowe projekty, ktore sgnazaawansowanym etapie przygotowania.
Zawnioskowaliémy do resortu rozwoju regionalnego o umieszczenie tych projektow na
licie podstawowej, indykatywnej Programu operacyjnego ,, Infrastrukturai srodowisko”.
I sg to takie projekty, jak projekt odnowy taboru dla relacji Przemys§l-Szczecin przez
Krakoéw i Wroctaw. Chodzi o 68 wagonéw do modernizacji. Inny projekt dotyczy relacji
Wroctaw-Gdynia. Tu jest zakup nowego taboru, okolo 25 nowoczesnych wagonow
pasazerskich. To sg wszystko projekty mate, ale stanowiace bardzo dobre uzupetnienie
realizowanych na tych liniach kolejowych dzialan modernizacyjnych. Dzieki temu
zachecimy pasazerow do korzystania z pociagdéw na tych trasach.

Przygotowujemy jeszcze jeden znacznie wiekszy projekt zakupu taboru w formie
elektrycznych zespoléw trakcyjnych. Rowniez chcielibySmy, zeby udalo sie to sfinansowaé
jeszcze w tej perspektywie unijnej. Catos¢ dzialan, oczywiScie do 2015 roku, aczkolwiek
na przyklad w przypadku taboru dla tych malych projektéw Przemysl-Szczecin czy
Wroclaw-Gdynia, to chcieliby$my, zeby pierwsze jednostki tego taboru pojawily sie juz
w przyszlym roku. Tak ze naprawde szybko ta poprawa bedzie nastepowata.

Jezeli chodzi o przygotowanie nowej perspektywy unijnej mysle, ze wlasciwg osobg
jest tutaj kolezanka.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Pani minister Patrycja Wolinska-Bartkiewicz odpowiedzialna w resorcie za projekty
unijne.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Patrycja Wolinska-Bartkiewicz:
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Dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, tak jak pan
minister wspomnial na poczatku, zaden projekt by sie nie udal bez zapewnienia jego
finansowania. W resorcie trwaja intensywne prace nad okre§leniem priorytetow
inwestycyjnych na nowa perspektywe finansowa Unii Europejskiej, to jest na lata
2014-2020. Prowadzimy w tym momencie takie prace, ktére pozwolg nam przygotowac
wszystkie projekty w fazie dokumentacyjnej, w fazie przygotowawczej, zebySmy mogli
by¢ zorganizowani iosiagng¢ gotowosc realizacyjng juz w 2014 roku. Obecnie, jak
panstwo wiecie, trwajg intensywne prace nad formulowaniem ostatecznych zapisow
dotyczacych sposobu wdrazania i zasad wdrazania nowej perspektywy.

Toczy sie bardzo goraca dyskusja na forum Unii Europejskiej w jakiej wysokosci
iwjaki sposob te Srodki beda dystrybuowane. Dzisiaj szacujemy, ze bedziemy
mieli wramach Funduszu Spéjnosci do dyspozycji okolo 26 miliardow euro na sam
sektor transportu. W obszarze kolejowym najwazniejszy nacisk bedziemy kladli na
modernizacje linii kolejowych, na dokoniczenie tego co juz zostalo rozpoczete. Niemniej
jednak wazng kwestig jest program rewitalizacyjny. To jest to, prosze panstwa, czego nie
udalo sie zrobi¢ w 2007 roku. Gdy negocjowano poprzednig perspektywe finansowa, nie
wynegocjowano z Komisjg Europejska mozliwosci rewitalizacji. Dzisiaj taka mozliwosc
i takie ,zielone §wiatlo” dostaliémy z Komisji Europejskiej, gdy przedstawiliSmy jak
wyglada sytuacja w zakresie projektow inwestycyjnych w Polskich Liniach Kolejowych,
w spélce, ktora jest zarzadca infrastruktury kolejowej. To jest bardzo wazny element.

Niemniej jednak w zakresie kolei bedziemy chcieli finansowaé rowniez inwestycje
dworcow kolejowych. To jest ta komplementarnosc do tego, co pan minister powiedziat
w zakresie tak zwanej polityki dworcowej; tabor kolejowy nie tylko dedykowany
przewozom pasazerskim. Dyskusja na ten temat toczy sie ioczywiScie jesteSmy jak
najbardziej zainteresowani, zeby taka mozliwo§¢ zaistniala. Oczywiscie, pojawia
sie dyskusja na temat nowych narzedzi, na przyklad obligacji projektowych czy
instrumentow zwrotnych nieograniczonych, jak to ma miejsce w tej perspektywie,
chociazby do zakresow rzeczowych. Tutaj widzimy dosy¢ szerokie pole jezeli chodzi
o inwestycje w transport w zakresie nowych technologii i transportu intermodalnego,
inteligentnych systemow transportowych.

m.ch.
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OczywiScie, w ramach pracy nad nowa perspektywa zalozyliSmy sobie ambitny cel, ze
do konca tego roku bedziemy mieli przygotowane priorytety inwestycyjne, tak aby méc
ruszy¢ z fazg przygotowawcza i osiagnac te gotowos§é realizacyjng juz w 2014 roku. To
jest bardzo wazne, zeby unikna¢ btedéw z dwoch poprzednich perspektyw. Dziekuje.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dziekuje. Ponownie pan minister Andrzej Massel w sprawie projektu Pendolino na linii
E-65.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Jezeli jeszcze mozna cofngé projekcje i pokazac jeden slajd wezesniej.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Bo jeszcze nie powiedzieliémy o rewitalizacji robionej jeszcze w tej perspektywie. Bo tutaj
zaczeliSmy mowic¢ o nowej perspektywie, pani minister Wolinska-Bartkiewicz powiedziala
o tym. Natomiast co jest wazne, na biezacy rok zaplanowaliémy stworzenie catego pakietu
takich projektow rewitalizacyjnych. One sg juz do§¢ zaawansowane. Kolejne projekty
sa przedstawiane organom Srodowiskowym, bo tu jest jakby decydujace stanowisko
regionalnych dyrektorow ochrony $rodowiska czy takie projekty mogg by¢ realizowane
w procedurach nieco uproszczonych. OczywiScie, jest to dostosowane do zakresu tych
projektow. Na stole w tej chwili jest dziewiec¢ projektow, dziesiaty jest przygotowywany. Byé
moze pojawig sie kolejne projekty. Sumaryczny koszt tych projektow tojest 2,4 mld ztotych.
Czyli jest catkiem sporo. Sg to dosc fajne projekty, dlatego ze ich zakres kazdorazowo jest
na kwote 200 czasem 300 mln z1. Sg one latwiejsze do realizacji, bo nie jest to tak duzy
zakres techniczny, tatwiejsze proceduralnie, a efekty bardzo duze.

Oczywiscie, stosownie do decyzji organéw Srodowiskowych, bedziemy wnioskowali
do Rady Ministréw o zmiany w dokumencie, ktéry juz obowiazuje, czyli do wieloletniego
planu inwestycji kolejowych, zeby do kazdej z tych inwestycji przygotowaé stosowny
montaz finansowy. Efektem programu rewitalizacyjnego bedzie naprawde poprawa
warunkow podrézowania w wielu relacjach. Sztandarowa relacja Warszawa—Wroclaw;
chcielibySmy, zeby poprzez projekt rewitalizacyjny w poblizu Czestochowy i poprzez
uzupelnienie prac utrzymaniowych na odcinkach przyleglych, uzyskac¢ polgczenie
kolejowe Warszawa-Wroclaw w czasie 3,5 godziny, co niewatpliwie zacheci pasazerow
do korzystania na tej trasie jednak z transportu kolejowego. W tej chwili jest to relacja,
ktorg pasazerowie oceniajg najgorzej i chcielibySmy, zeby w 2014 roku ta sytuacja ulegta
zmianie.

Odnoénie do projektu Pendolino bardzo dobrze widaé, jak wazna jest koordynacja
dziatan w bardzo réznych obszarach. Dlatego ze projekt Pendolino opiera sie na kilku
filarach.Jednym z nichjest zapewnienie finansowania, a podstawa tegojest rowniezumowa
sluzby publicznej, ktora zostala zawarta w 2011 roku. Jest tam rowniez finansowanie
Europejskiego Banku Inwestycyjnego na pokrycie wktadu krajowego. Komplementarna
w stosunku do projektu Pendolino jest roéwniez modernizacja dworcéw kolejowych, czyli
tych stacji, na ktorych Pendolino bedzie sie zatrzymywalo. Sg to dworce w Katowicach,
Krakowie, dworce warszawskie Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, a rowniez
dworce kolejowe miedzy Warszawg a Gdynig. Otwarty juz dworzec w Itawie, lada moment
oddany zostanie dworzec w Dzialdowie, dworzec malborski, gotowy juz dworzec tczewski.
Ponadto dworce w Trojmiescie, takie jak w Sopocie czy w Gdyni. Czyli jest to stworzenie
calej nowej oferty dla pasazerow.

Tabor jest tylko jednym z jej elementéw. Bardzo istotny element, o czym juz wczeéniej
moéwiliSmy, to jest modernizacja odcinkéw kolejowych, po ktorych ten tabor bedzie
kursowal, a ktora to modernizacja w tej chwili trwa. I dzieki temu bedzie mozliwe
osigganie predkosci, ktérych dotychczas w Polsce jeszcze nie osiggaliSmy.

No i warunek legislacyjny. W resorcie zostala przygotowana zmiana rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie. Jest to rozporzadzenie wykonawcze wydane na podstawie delegacji Prawa
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budowlanego. A ono umozliwi petniejsze wykorzystanie parametrow taboru kolejowego na
zmodernizowanej infrastrukturze. Zwtaszcza chodzi o wartos¢ przyspieszenia bocznego
przy przejezdzie tego taboru po lukach. Swiadomie moéwimy o takich szczegoélach,
a dopiero tu widac, jak bardzo wazne jest spelnienie wielu warunkéw, zeby uzyskac na
koniec efekt, ktory bedzie odczuwalny przez pasazerow. Dziekuje.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dziekuje, panie ministrze. Panie przewodniczacy, jesli panstwo pozwolicie przejdziemy
teraz do transportu drogowego. Ministrem odpowiedzialnym za transport drogowy
w resorcie transportu, budownictwa i gospodarki morskiej jest sekretarz stanu, pan
minister Tadeusz Jarmuziewicz. Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, nadrzedny strategiczny cel
dlugoterminowy, to zapewnienie bezpiecznej infrastruktury drogowej dla szybkiego
wzrostu gospodarczego. Jego realizacja uwarunkowana jest osiagnieciem celow
poSrednich. I tak jak to wida¢ na slajdzie nr 10, powiem panstwu kilka stéw o dokonczeniu
inwestycji drogowej na sieci drog szybkiego ruchu. Przy okazji slajdu nr 11powiem
o zapewnieniu finansowania remontéw i §rodkéw na utrzymanie drég. Przy slajdzie
nr 12 powiem o zapewnieniu odpowiedniego poziomy bezpieczenstwa ruchu drogowego
iprzy slajdzie nr 13 - o finansowaniu w nowej perspektywie finansowej 2014-2020
i 0 przyjeciu nowego programu budowy drog krajowych przy slajdzie nr 14.

Szanowni panstwo, dokonczenie inwestycji drogowych. Planowana sie¢ drog szybkiego
ruchu docelowo, to jest okolo 2 tys. km autostradi 5,5 tys. km dréog ekspresowych. Tutaj
nie ma miejsca na jakie§ specjalne rozwazania, to jest rozporzadzenie Rady Ministrow,
wyznaczone, konkretne. I tutaj nie ma nawet dyskusji na ten temat.

Perspektywa rozwoju sieci drog szybkiego ruchu do 2015 roku. Tutaj mamy sytuacje
jasna, bo objete to jest programem budowy drog krajowych na lata 2011-2015 i na koniec
2015 roku powinni$my mie¢ mniej wiecej taki stan, ze to jest okoto 80% autostrad i 20%
drog ekspresowych. To bedzie gotowe na koniec 2015 roku. Ten brakujacy kawatek, to
jest przede wszystkim wschodni odcinek autostrady A-2 i do tego wrocimy po 2015 r.

Cele do roku 2020: zakonczenie sieci autostradowej i wybudowanie wszystkich
priorytetowych ciagow ekspresowych. Do 2020 roku sie nie zbuduje jeszcze calej
sieci ekspresowej, natomiast priorytetowe ciagi ekspresowe, czyli to z calg pewnoScig
wezel warszawski, ktory jest priorytetem, S-3 ze Szczecina do autostrady A-4, S-5
Torun-Poznan-Wroctaw, S-7 Gdansk-Warszawa-Krakow, S-8...Ja méwie o brakujacych
odcinkach, bo panstwo wiecie, ze wiele z tych odcinkow juz istnieje. S-8 Wroctlaw-War
szawa-Bialystok, S-17 Warszawa—-Lublin, S-19 Lublin-Rzeszéw. Po 2020 roku nastapi
realizacja pozostalych drog ekspresowych. Pozostale priorytety, a wiec budowa obwodnic
miast z duzym natezeniem ruchu, tam gdzie nie ma autostrad ani drég oznaczonych
literg S. To wynika z mapy.

Program budowy bezpieczenstwa ruchu drogowego; za chwileczke bedzie okazja
moéwié o tym duzo szerzej. I system utrzymania drog krajowych.

Panie ministrze. Zdaje sie, ze pomoc pani minister Patrycji Wolinskiej-Bartkiewicz,
zwlaszcza w punkcie 3 i 4 jest potrzebna. Jezeli mozna, prositbym, o ile pan minister...

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Prosze bardzo, pani minister Wolinska-Bartkiewicz.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Patrycja Wolinska-Bartkiewicz:
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Szanowny panie ministrze. Jezeli chodzi o najblizsze dzialania, ktére zamierzamy
podjaé, to musimy w zwigzku z rozwijajaca sie dynamicznie siecia drog ekspresowych
iautostrad okresli¢ $redniookresowy program rozwoju sieci ioplaty elektronicznej
pobieranej od samochod6éw ciezarowych. Jezeli chodzi o te kwestie, jest ona kluczowa
dla przysztego funkcjonowania Krajowego Funduszu Drogowego, dla ktorego wplywy
z oplaty elektronicznej sg stalym dochodem. To musimy uwzgledniaé. Te prace tocza sie
rownolegle.

m.ch.
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OczywiScie, biorgc pod uwage zaawansowaniainwestycjii stan wydatkow, ktére musza
byé¢ poniesione przez Krajowy Fundusz Drogowy na realizacje inwestycji drogowych,
musimy bra¢ pod uwage wieloletnie finansowanie Krajowego Funduszu Drogowegoi stan
zadluzenia tego Funduszu oraz obstuge tego zadluzenia. W naszym resorcie, wspdlnie
z resortem finansow, sg przygotowywane plany restrukturyzacji dlugu Krajowego
Funduszu Drogowego, tak aby moégl on jeszcze funkcjonowac i finansowac te projekty
inwestycyjne, o ktoérych przed chwilg méwil pan minister Tadeusz Jarmuziewicz.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dziekuje. Slajd nr 11- remonty z Krajowego Funduszu Drogowego. Pan minister
Tadeusz Jarmuziewicz.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, tak jak doprowadziliSmy do pewnego porzadku,
jesli chodzi o inwestycje, tak nie dorobiliémy sie stanu prawnego jaki by nas interesowat
przy remontach drég. Mamy taka sytuacje, ze wiemy ile wydamy w inwestycjach, mamy
to roztozone w czasie. Natomiast przy remontach drog zyjemy od budzetu do budzetu;
ile nam sie uda wyrwac Srodkow, to tyle wydamy.

Z drogami jest tak, ze czas zycia drogi jest, powiedzmy, dziesiec lat, i wymaga ona co
dziesie¢ lat remontu. Jezeli mamy pienigdze na wyremontowanie 1800 kilometrow drog
rocznie, bo mamy 18 tysiecy w naszej gestii, to jest OK. Chcialoby sie jeszcze wiece;j.
Natomiast jeszcze nigdy nie byto tak od roku 1980 roku, zeby §rodkéw starczylo. Raz
sie tak zdarzylo w 2009 roku, ze doszliSmy do poziomu prawie 60% drég krajowych
w stanie dobrym, a w innych latach bylo tylko gorzej.

W zwiazku ztym wyzwaniem resortu pod szefostwem pana ministra Nowaka
jest stworzenie przewidywalnego, regularnego programu, gdzie mielibySmy jasno
sfinansowana pule wydatkow na remonty drég. Bedzie bez sensu budowanie dobrych
drég duzej sieci, a potem nieposiadanie §rodkéw na ich utrzymanie. To troche nie ma
sensu, to nie budujmy, jezeli nie mamy pieniedzy na utrzymanie drég w odpowiedniej
sprawnos$ci. W zwigzku z tym moéwie o wielkim wyzwaniu systemowym, gdzie musimy
wzorem inwestycji doprowadzi¢ do tego, zebySmy mieli pieniadze i, co najwazniejsze,
odpowiedni stan prawny. Bo jest jaka$ pula §rodkéw w Krajowym Funduszu Drogowym,
jest pokusa nawet siegng¢ po te pienigdze, ale obecny stan prawny nie zezwala.

W zwigzku z tym pozwolicie panstwo, ze nie bede sie odnosit do kolejnych punktow, tylko
moéwie o tym, jak nalezy zorganizowac ulomnie zorganizowane panstwo w tym miejscu, aby
moglo wykonywac swoj statutowy obowigzek. Skoro mamy drogi o charakterze panstwowym,
gdzie zarzadzanie odbywa sie na poziomie resortu, to na poziomie resortu muszg sie znalezé
pienigdze na utrzymanie tych drég w sprawnosci. I tyle. Mowie o tym, ze bierzemy na siebie
zobowigzanie wygenerowania stanu prawnego i pieniedzy, aby remonty drég mogly by¢
prowadzone jak nalezy.

Poprosze o nastepny slajd. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Od bodajze 2008 roku nie najgorzej sie dzialo, bo mieliSmy charakterystyke spadkowsg
liczby wypadkéw Smiertelnych. Bodajze 5,5 tysigca osob bylo zabitych w wypadkach
drogowych w 2008 roku. I spadato, spadato tak naprawde do zeszlego roku i w zesztym
roku troszke podskoczylo. Zjechato do 3900 w 2010 roku, jak panstwo pamietacie, i w roku
ubieglym bylo 4200 czy 4300 ofiar, czy nawet 4100. Niewielki wzrost, ale zatrzymala sie
ta tendencja.

Nic sie nie bierze z niczego, to znaczy to co na drogach krajowych szczegélnie zostato
zrobione, i wojewodzkich, bgdzmy szczerzy — to infrastruktura spowalniajgca, Swiatla,
ronda. Wszystko to co stuzy bezpieczenstwu dato wymierne efekty liczone w mniejsze;j
liczbie ofiar $miertelnych na polskich drogach. Natomiast, oczywiscie, ciezko jest
wyselekcjonowaé procent, przepraszam za to straszne stowo, oszczednoSci Smierci na
drodze wskazujgc kryterium - ile oszczedzily wysepki, ile Swiatla. Oczywiscie, tego sie
nie zrobi. W zwigzku z tym musi by¢ program. Trzeba doprowadzi¢ do zorganizowanych
dzialan, ktére systematycznie we wszystkich obszarach beda dazyly do tego, zeby
zmienic¢ ten niedobry stan rzeczywisty.

15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 17)

Unia Europejska nie jest obojetna, przyglada sie temu i zdefiniowala sobie cel do
2020 roku 20-procentowej redukcji Smierci na drodze, przepraszam 50-procentowe;.
Najnowszy, czwarty europejski program dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego Unii Europejskiej stawia ambitny cel — zmniejszenie o polowe liczby ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych w ciggu najblizszej dekady. Strategiczne
wytyczne do czwartego programu zostaly przyjete 20 lipca 2010 roku. Zawierajg opis
obszarow siedmiu dzialan strategicznych na rzecz 50-procentowej redukcji liczby ofiar
Smiertelnych w latach 2010-2020.

Pan minister Nowak wspominal o Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, powiedzial o nim zaledwie kilka zdan. Je§li panstwo pozwolicie, to ja
glebiej wejde w temat. Powiem kilka zdan. Program kierowany do grup docelowych,
jakimi sg uczestnicy ruchu drogowego, atakze grupy podstawowe — administracja
publiczna, wtym czlonkowie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
organizacje rzgdowe i samorzadowe, eksperci, sSrodowiska naukowe i media. Narodowy
Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — zadanie do realizacji w 2012 roku méwi
o programie, ktory sie tworzy, ktory minister Nowak obiecal, ze bedzie mial range
uchwaly Rady Ministrow.

Panstwo sie zetkneliScie z tym slynnym 4E. Sa to: energency — pomoc przedmedyczna
i medyczna, engineering — wymogi techniczne, enforcement — nadzoér i kontrola oraz
education — edukacja. Liderem w inzynierii jest oczywiScie Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, w nadzorze - Komenda Gtéwna Policji, w ratowaniu medycznym
—Lotnicze Pogotowie Ratunkowei w komunikacji— Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego bedzie zawieral
analize istniejacych dokumentow, przeglad i analize najlepszych praktyk zagranicznych,
bo dlaczego by nie podgladac lepszych, okreslone cele strategiczne i obszary strategiczne,
strategiczne kierunki dzialan ze wskaznikami postepu, cele priorytetowe, kalendarz
dzialan oraz koszty i zasady finansowania, a takze monitorowanie i model.

Kolejne slajdy...

Minister TBiGM Slawomir Nowak:
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Pozwole sie wlaczyc jeszcze w strategie 4xE. To musi by¢ priorytet nie tylko dla naszego
rzadu. Chciatbym, aby dla Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
uczyni¢ ponadpartyjne porozumienie itez wtym wzgledzie bede liczyl na Komisje
Infrastruktury. Nie ma dzisiaj rzeczy wazniejszej jak ratowanie ludzkiego zycia na
polskich drogach. Polscy podatnicy rokrocznie wydajg bardzo duzo pieniedzy na poprawe
jakoéci drog. Budujemy te drogi, poprawiamy, szukamy sposobéw na jeszcze wieksze
§rodki, chociazby na remontowanie, o czym mowiliSmy. Jak pamietamy, to wszystko ma
sens tylko i wylacznie wtedy, jesli w centrum naszego zainteresowania bedzie obywatel,
w tym wypadku kieroweca.

Wiem, ze brzmi to brutalnie, ale sg stosowne statystyki irdwniez wyliczenia
europejskie, ktore mowia, ze korzysci utracone, nie mowigc o moralnych korzysciach,
o stracie po ludzkim zyciu, ale bardzo suche wyliczenia dotyczace jednego zabitego
na drodze, to jest strata w przyszloéci dla panstwa péltora miliona zlotych. Nie chce
trywializowa¢, nie mozna tego sprowadza¢ wylacznie do utraty korzysci w przyszlosci.
Ale jezeli z jednej strony mamy moralny obowigzek podnosic jakos¢ drog, aby mniej ludzi
gineto na polskich drogach, a z drugiej strony sa bardzo realne wyliczenia, ze dzisiejszy
stan sie po prostu nie oplaca, to musimy wszyscy podja¢ nad tym intensywng prace.
Temu wlaénie bedzie stuzyl Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, aby
w najblizszych latach, na zasadzie takiej zintegrowanej strategii 4xE, o ktérej mowit
pan minister Jarmuziewicz — emergency, engineering, enforcement ieducation, kazdy
z kluczowych obszaréw mial swojg instytucje wiodaca. Bedziemy integrowali rowniez
§rodki na edukacje. Bardzo bym chcial, zebyémy z ta edukacja docierali réwniez do
najmlodszych, ze bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest wazne od przedszkolaka
do emeryta. I ze naprawde nie oplaca sie czasami nacisna¢ na pedal gazu, naduzyé
predkosci, bo moze sie to skoniczy¢ bardzo zle. Musimy z tym przekazem do ludzi dotrzec
i to w kazdym z tych obszaréw.
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Jesli chodzi opomoc przedmedyczng imedyczng w obszarze pierwszego E
— emergency, tutaj liderem ma by¢ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, z ktérym juz
intensywnie wspolpracujemy, dla ktérego budujemy specjalne ladowiska przy drogach.
Oni sg rzeczywiscie bardzo sprawnag struktura, ktéra ma nam przynie$¢ pomoc na
drodze w przypadku wypadku. Jesli chodzi o engineering — tutaj wiodaca instytucja
bedzie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Wiasnie miedzy innymi temu
ma stuzy¢ wlaczenie remontéw do Krajowego Funduszu Drogowe, aby mie¢ dodatkowe
§rodki na poprawianie bezpieczenstwa, na spowalniacze, ronda, drogi o odpowiedniej
konstrukcji.

Nadzér i kontrola. Tutaj wiodaca, oczywiscie, musi by¢ Policja iz tym bedzie sie
wigzala wieksza penalizacja lamania przepisow bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Nie moze sie oplacaé przekraczanie i tamanie przepiséw. Bedziemy w tym wzgledzie
potrzebowali wsparcia Komisji Infrastruktury, zaréwno jesli chodzi o wysokosc
mandatow, jak i o wsparcie oraz ttumaczenie przez panstwa postéw, ze fotoradary to nie
jest tylko maszynka do wyciskania pieniedzy. Przede wszystkim nie jest to maszynka
do wyciskania pieniedzy, to jest sposob na realne ograniczenie predkosci na drodze.
Panstwo polskie nie chce zarabia¢ na fotoradarach, bo to bedzie oznaczalo, ze ludzie
nie tamig przepisow. I to ma by¢ model, do ktérego zmierzamy. Wiec to wszystko,
i penalizacja i odpowiednie przygotowanie przepisow, bedzie sluzylo poprawie, mam
nadzieje, nadzoru i kontroli w obszarze wlasnie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

I czwarty obszar - edukacja. O tym tez wspomniatem juz bardzo krotko. Cheemy,
aby od najmniejszych przedszkolakow byla edukacja zwigzana z bezpieczenstwem
ruchu, nie tylko na zasadzie prostych odblaskéw, ale tego, zeby kazdy maty Polak juz
w przedszkolu sie dowiedzial na podstawie odpowiednich materiatéw edukacyjnych,
zeby tata albo mama nie przekraczali predkosSci jadac samochodem, bo to sie wigze
z zyciem nie tylko taty i mamy, ale takze dziecka. Chcialbym, zeby dziecko réwniez to
wiedzialo. Dla nas priorytetowa sprawa, bedziemy gotowi z tym programem do czerwca
2012 roku, aby przedstawic¢ go opinii publicznej, a ze wszystkimi legislacyjnymi rzeczami
do grudnia 2012 roku.

Dalej pan minister Jarmuziewicz.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

O bezpieczenstwie nigdy dosyé¢, prosze panstwa. Moglby kto§ z panstwa zapytac,
zwlaszcza ci starsi poslowie, co z Gambitem. Do tej pory mieliSmy program Gambit.
Tylko Gambit mial jeden drobny feler — nie mial budzetu, prawda. Natomiast kazdy
z tych czterech E wymaga pieniedzy. Nic sie nie stanie w wyniku tylko dobrej woli.
To musi by¢ sfinansowane. Natomiast przedtuzany kilka razy w dobrej wierze zbior
dobrych praktyk, jak mozna by nazwaé¢ program Gambit, bez pieniedzy niewiele mogt
wskorac.

Natomiast pojawiajgce sie tu i 6wdzie tezy o systemie fotoradarowym w Polsce, ktory
jest obliczony na zbieranie pieniedzy, ja kwituje jednym zdaniem. Prosze panstwa,
sie¢ fotoradaréw nie jest zbudowana w miejscach, gdzie ludzie jezdza szybko, tylko
w miejscach gdzie sie zabito najwiecej Polakow. Czyli mapa jest napisana $miercig ludzi.
O to chodzilo, taka byla intencja. Mowie to jeszcze raz, bo nigdy dosy¢ mowienia o tym.
Irytuje nas, denerwuje, jak dostajemy mandat do domu, bo nam sie to przeciez zdarza,
natomiast to sie dzieje w miejscach gdzie ludzie gineli.

Panie ministrze, slajd nr 12; pani minister Wolinska-Bartkiewicz. Przepraszam,
slajd nr 13.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Pani minister Wolinska-Bartkiewicz, prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Patrycja Wolinska-Bartkiewicz:

Dziekuje, panie ministrze. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, o nowej perspektywie budzetowej wspomnialam przy omawianiu kwestii
zwiazanej z kolejnictwem. Tutaj w zakresie drog chcialam podkreslié, ze priorytetem
ministerstwa i naszym gléwnym zadaniem, na ktérym skupimy calg uwage, to jest
oprocz dokonczenia najwazniejszych drog ekspresowych juz rozpoczetych i brakujacych
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odcinkow autostradowych, bedzie postulat taki, zeby finansowaé¢ w nowej perspektywie
takie projekty z perspektywy ministerstwa transportu, ktére tworzg prawdziwg sie¢
drogowa, to znaczy, zeby w nowej perspektywie wszystkie inwestycje gmin, powiatow czy
samorzadow wojewodztw byly realizowane komplementarnie do inwestycji na szczeblu
rzagdowym, tak zeby nie powstawaly odcinki, gdzie spoleczno§é lokalna nie moze sie
wlaczy¢ do ruchu w zakresie dréog, ktore stanowig krwioobieg gospodarczy w panstwie.
O tym szeroko juz rozmawialiSmy na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, ze to jest
dzialanie podejmowane w tym momencie, ale nie usankcjonowane, nie ustalone nigdzie
w zadnych przepisach. Teraz nasza uwaga sie skupi na tym, aby jednak dofinansowanie
przekazywacé tam, gdzie ta inwestycja bedzie zapewniala wigczenie w komplementarna
sie¢ drogowa.

Jezeli chodzi o zakres inwestycji w zakresie drog finansowanych z nowego budzetu,
to tutaj wspomne, ze réwniez bedziemy chcieli doposazy¢ jednostki strazy pozarnej,
Policji w zakresie sprzetu stuzacego poprawie bezpieczenstwa, stuzacego ratownictwu.
Poniewaz widaé, ze te zadania, te rozpoczete inwestycje w tej perspektywie sg ogromnie
efektywne, ale potrzeb tutaj jest jeszcze bardzo duzo.

Nastepna kwestia w zakresie inwestycji drogowych jest taka, ze chcielibySmy
finansowa¢ w wiekszej iloSci zadania z zakresu inteligentnych systeméw transportowych,
inteligentnego zarzgdzaniaruchem drogowym nasieci drognie tylko krajowych, aleréwniez
ktore sa bardzo wazne z punktu widzenia poszczegélnych regionow. To jest przyszlosé,
ktéra nam pozwoli w sposob efektywny ijak najbardziej uzasadniony korzystaé¢ z drog,
zeby§émy wiedzieli, ktéredy mamy pojechaé, aby ograniczy¢ emisje spalin, ograniczyé
koszty, ktore sg zwigzane z transportem drogowym. Dziekuje bardzo.

Minister TBiGM Stawomir Nowak:
Dziekuje. Narodowy Program Budowy Drog Krajowych, czyli nowa perspektywa po
2014 roku; pan minister Tadeusz Jarmuziewicz.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Dziekuje bardzo, panie ministrze, najpierw zaczne od uporzadkowania, bo rozmawiamy
na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Szczegdlnie od postéw z Komisji dociera
mnostwo interpelacji zwigzanych z budownictwem drogowym i z mnéstwem projektow.
Jak panstwo wiecie, mamy to rozdzielone na trzy zalaczniki, ktére towarzyszyly decyzji
przyjetej przez Rade Ministrow w styczniu 2011 roku. I tak zalgcznik nr 1, to te projekty,
ktore zostang zrealizowane do konica 2013 roku. Zalgcznik 1a; do 2015 jakby starczy,
prawda, jezeli sie znajdzie finansowanie. I zalgcznik nr 2, to co bedzie po 2015 roku.
I - prosze panstwa — ani jeden projekt wiecej.

To jest zta wiadomosc, ja wiem. Natomiast zapdznien cywilizacyjnych PRL-u nie
zrobi sie w dziesie¢ lat. Nie zrobi sie. W zwigzku z tym musimy sie zdecydowac na jaka$
kolejke, poustawiaé to po kolei i realizowaé. I niech zadnemu z poslow nie przyjdzie
do glowy, ze nagle wylobbuje jaki§ dodatkowy odcinek drogi. Nie. Nie. Natomiast
realizowany bedzie ustalony porzadek, bez wzgledu na to, czy sie to komus$ podoba, czy
nie, bo drogi, prosze panstwa, nie sg ani czarne, ani czerwone.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):
Ale pobocza powinny by¢ zielone...

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:
OK, na to sie zgadzam. Natomiast mysle, jak panstwo wiecie, o innej mapie kolorow.
W zwigzku z tym przestawianie nawet w tych zalgcznikach czegokolwiek wymaga
cywilnej odwagi, zeby powiedzie¢, co wywalamy. Chce uporzadkowaé¢ dyskusje, bo,
prosze panstwa, ja odpowiadam na te interpelacje i na te pytania.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Ale, panie ministrze, my cierpliwie stuchamy. Na razie nie ma dyskusji.

Minister TBiGM Stawomir Nowak:
Dyskusja bedzie zaraz. Proponuje, panie ministrze, wrocic do slajdu nr 14 i planowanych
i prowadzonych dzialan w nowej perspektywie.
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Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Aktualne programy drogowe tworzone byly glownie przez pryzmat istniejagcego stanu
prac przygotowawczych do harmonijnego rozdziatu srodkow pomiedzy regiony kraju.
Dopiero w drugiej kolejnosci zwracano uwage na wage danej inwestycji w sieci drogowej,
jej zdolno$¢ do przenoszenia znacznej ilosci ruchu. Nie jest mozliwe utrzymywanie
takiego podejsciaw dalszych latach z uwagi na konieczno§é budowy spdjnej sieci drogowe;j
objetej oplatg elektroniczng. No, niestety, tak bywalo, ale to jest efekt wczesniejszego
braku planu. To jest efekt wczes$niejszych brakow plandw, ze.. nie, nie, prosze pana.
Od samego poczatku rozkladano inwestycje tak, zeby wszyscy po réwno, a nie jak idg
ciagi komunikacyjne. W tej chwili plany na dalsze lata muszg zawiera¢ polgczenie
tych odcinkéw, zeby nie bylo polskiej mapy drogowej w kreseczkach, tylko w ciagach
komunikacyjnych, bo taka jest gléwna mysl tego planu na dalsze lata.

Ministerstwo rozpoczelo budowe programu inwestycyjnego na lata 2014-2020, bo
taki jest okres programowania w Unii. W polowie 2011 roku resort okreslit priorytety
inwestycyjne na nowsg perspektywe. Na tej podstawie Generalna Dyrekcja Drog
Krajowychi Autostrad prowadzi prace przygotowawcze finansowane z budzetu panstwa.
Najwieksze priorytety umieszczono na liScie podstawowej i warto§¢ takiego programu
inwestycyjnego odpowiadalaby wartoSci obecnie realizowanego programu budowy drog
krajowych. Okreslono rowniez rezerwowg liste priorytetow.

Podobnie jak obecnie, realizacja tak zakrojonego programu wymagacé bedzie znacznego
finansowania. Podstawg splaty tego nowego zadluzenia mogg by¢ szybko rosngce wplywy
z oplaty elektronicznej, o czym wspominata pani minister Patrycja Wolinska-Bartkiewicz.
Ministerstwo przygotowalo strategie szybkiego rozwoju sieci poboru oplat, ktora jest
obecnie konsultowana z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Panstwo
wiecie o tym, wiec na zakonczenie powiem o klopocie w konstruowaniu programu na
lata 2014-2020 bez jasnego stanowiska Brukseli, jak bedzie wygladala nowa perspektywa
finansowa. Nasze planowania obarczone sg iryzykiem, iprawdopodobnym bledem.
Dziekuje bardzo.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dziekuje bardzo. Kolejny strategiczny projekt, ktory jest realizowany, ktory jest w toku
i oczekujemy, ze w czerwcu 2012 roku bedziemy mogli przedstawi¢ opinii publicznej
w calosci, to jest nowa strategia rozwoju transportu. Iten punkt przedstawi pan
minister Maciej Jankowski. Nie ma go? Dobrze, to ja pokrdotce opowiem. Moéwitem
wstepnie o nowej strategii w tej generalnej fotografii, ktérg panstwu referowalem na
samym wstepie naszego spotkania. JesteSmy bardzo zaawansowani jesli chodzi o prace
nad strategig rozwoju transportu. To jest jedna z tych kluczowych horyzontalnych,
w sumie dziewieciu, zintegrowanych strategii rozwoju kraju. Nasza strategia jest
obszerna, obejmujgca nie tylko drogownictwo, ale rowniez wlasnie transport kolejowy,
lotniczy, porty morskie, drogi wodne. Te prace sg intensywnie prowadzone juz od wielu
miesiecy. JesteSmy zobligowani rowniez przedstawic to w niedlugim czasie ministerstwu
wlasciwemu do przedstawiania wszystkich dziewieciu horyzontalnych strategii czyli
Ministerstwu Rozwoju Regionalnego. Do tego czasu przygotowujemy jeszcze analizy,
opinie i takie krytyczne opinie takze ekspertow.

Wspomnialem o prosbie skierowanej do pana Tadeusza Syryjczyka, uznanego ekspertajesli
chodzi o sprawy transportowe. Zobowigzal sie réwniez do takiej wspolpracy z Ministerstwem
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w obszarze przygotowania tej strategii
i przedstawienia zalozen strategii na najblizsze lata do czerwca 2012 roku. Te dziewie¢
strategii horyzontalnych, to bedg dokumenty rzadowe, Rada Ministréw bedzie musiala je
przyjac. Beda one podstawa wieloletniego planowania. Do 2030 roku wreszcie bedziemy
mieli w Polsce dokumenty strategiczne, na podstawie ktorych bedziemy mogli planowac
w naszym chociazby obszarze siec drog, siec¢ kolei, sie¢ lotnisk, drogi wodne i ich utrzymanie,
tory wodne, porty. To wszystko jest szalenie istotne z punktu widzenia rozwoju gospodarczego
Polski, wieloletniego rozwoju az do 2030 .
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Przechodzimy do lotnictwa, do transportu lotniczego. Realizacja inwestycji
lotniskowych, ktore sg w toku i ktore bedziemy planowali w przyszloSci. Tu rowniez
pan minister Tadeusz Jarmuziewicz.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Dziekuje. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, przyszlo nam zyé w bardzo ciekawych
czasach. Ostatni raz, bodajze 40 lat temu, miala miejsce sytuacja kiedy oddawalismy
nowe lotnisko w Gdansku. Je§li sie myle, prosze mnie poprawic; chyba 40 lat temu.
Na pewno w tym roku oddane zostanie lotnisko Warszawa-Modlin. Pierwsze operacje
przewidywane sa na czerwiec tego roku. Zdolno§é operacyjna—okoto 1800 tys. pasazerow,
raczej ograniczana Srodowiskowo. Jezeli bedzie nowa kategoria ijako$¢ techniczna;
myéle o dreamlinerach, ktore majg duzo nizszy poziom halasu, to moze sie okaza¢, ze
przepustowosé jest duzo wieksza. Nowe lotnisko z pieknym terminalem zbudowano od
poczatku do konca.

I kolejny port, ktory zostanie oddany do uzytku wtym roku, to Lublin-Swidnik.
Jestem pelen najwyzszego uznania. Dlaczego méwie o uznaniu? Bo to lotnisko zbudowano
na trawie, od samego poczatku. Je§li Modlin byl bardzo gleboka adaptacja lotniska
wojskowego, gdzie w rzeczy samej zdarto caly pas startowy i zbudowano go od poczatku,
ale dzialo si¢ to na miejscu gdzie byto lotnisko wojskowe. Tak ze prosze panstwa, w tym
roku bedziemy mieli o dwa lotniska w Polsce wiecej. Lotnisko Lublin-Swidnik jest bardzo
wazne, bo na tzw. Scianie wschodniej mamy absolutny brak jakiegokolwiek lotniska.
W zwiagzku z tym patrze na pana posta Stanistawa Zmijana, ktéremu chyba nie jest
przykro z tego powodu.

Posel Anna Paluch (PiS):

Pan nie latatl do Rzeszowa?

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Latatem. Rzadko, ale za to bardzo chetnie.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dalej, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Tak jak wspominal juz w swojej czeSci pan minister Nowak, w tym roku bedziemy mieli,
troche w wyniku impulsu inwestycyjnego jaki dalo EURO 2012, kilka otwar¢ pieknych
terminali. Minister wspominal o przedwczorajszym otwarciu nowego terminala we
Wroctawiu, w kolejce stoi Poznan i Gdansk. Dzieje sie duzo na polskich lotniskach. Co
prawda nie ma tej informacji na slajdzie, ale prosze panstwa, ogblna warto§¢ inwestycji
oddanych, rozpoczetych i tych do dokonczenia na polskich lotniskach, to jest w sumie
okoto 5 mld zl. Tej informacji nie ma na tych slajdach, natomiast to jest poziom inwestycji
wcze$niej niewyobrazalny.

Nie bede panstwa epatowal liczbami, ktére mozna przeczytaé. Przepustowosc
wszystkich portow lotniczych wroku 2011 wyniosta 25 milionéw pasazeréow. Po
zakonczonych inwestycjach to bedzie 40 milionéw pasazeréw. Co to jest? To sg, prosze
panstwa, inwestycje ze strony pasazera, dlatego ze polskie porty lotnicze majg ten blagd
konstrukcyjny, ze tak powiem, ze byly budowane na kompletnie inng przepustowos§é
ze strony pasazera. Ze strony lotniczej jest jeszcze rezerwa, mozna jeszcze przyjmowac
statki powietrzne. Brakuje, oczywiscie, drég do kotowaniu, brakuje plyt postojowych
dla samolotéw. To sie dzieje na lotniskach, natomiast gléwny nacisk w inwestycjach
to jest ta czes¢ dla pasazera, zeby w godnych warunkach moégt odlatywac. Odsylam do
panstwa pamieci, jeszcze kilka lat temu w Warszawie, kiedy byt tylko ten maty terminal
czerwony, ktory w tej chwili jest poddawany modernizacji, co sie tam pod koniec dziato,
to panstwo pamietaja.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:
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Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

W nowej perspektywie finansowej lat 2014-2020 planowane sg inwestycje w wysokosci
blisko 2,5 mld z1; to panstwo macie na tym slajdzie. Ale to jest konsekwencja tego, gdzie to
sie dzieje. Przy lotniskach jest sprawa bardziej przewidywalna, bo jest ich tyle, ze mozna
glowg ogarng¢. To nie jest sie¢ 5,5 tysigca kilometréw ,.ekspresowek” czy autostrad,
gdzie sie mozna pomyli¢. Natomiast tutaj sprawa jest duzo bardziej zdefiniowana.

Nakolejnymslajdzienr 17 chce panstwu powiedzieckilkaslow o przyjeciu wreszcie przez
nasze kierownictwo projektu ustawy o komercjalizacji Przedsiebiorstwa Panstwowego
Polskie Porty Lotnicze. Jak panstwo wiecie, porty lotnicze dzialajg na spec-ustawie, czyli
jest ustawa o polskich portach lotniczych itak sg posadowione w polskiej przestrzeni
gospodarczej. Dlaczego by mialo by¢ inaczej, skoro to port lotniczy Okecie to ostatni port,
ktory nie ma w nazwie SA. Wszystkie pozostate porty lotnicze maja juz SA, wszystkie maja
jakiego$ realnego, prawdziwego wlaSciciela, natomiast ten port lotniczy jest panstwowy.
W zwigzku z tym uruchamiamy pelng Sciezke prywatyzacyjna.

Powiem panstwu, ze mamy napisany projekt. Oprécz przyzwolenia spolecznego, to
potezna operacja prawna i ekonomiczna. Jeszcze raz wracam do strony prawnej, gdzie
na ukonczeniu sg prace zwigzane ze statusem wlaScicielskim niektérych wrecz dziatek.
Sprawa jest tak skomplikowana, ze tam od samych podstaw trzeba wyjasnia¢ majatek
przedsiebiorstwa, co jest oczywiste niezbednym elementem przeprowadzenia zmian.
OczywiScie, trzeba przeprowadzi¢ wycene przedsiebiorstwa, trzeba przeprowadzié
odpowiednie procedury legislacyjne.

O czym my méwimy? Ksiegowa wartosc, to jest okoto 2 mld z1, operacyjnie w zeszlym
roku bylo gdzie§ okolo 650 mln, przy zysku kolo 10-procentowym. Czyli moéwimy
o kawalku duzego przedsiebiorstwa, ktore maw planach potezne inwestycje. Noi patrzac
po stupkach jak to sie rozwija, to idzie w dobrg strone. W zwigzku z tym wypadatoby
pomysleé, skad wzigc pienigdze, z tylu glowy gielda, skad wzia¢ dobre zarzadzanie,
Kodeks handlowy i wylonienie dobrego zarzadu i odpowiednia rada nadzorcza. No i caly
szereg skutkéw tego, zeby firma byla w sposéb nowoczesny zarzadzana i miata dostep
do $rodkéw kapitalowych, ktére wynikaja z racji Kodeksu handlowego.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

W tym obszarze bedziemy prosili Komisje o wspétprace. MySle, ze w grudniu 2012 r.
stosowny projekt ustawy, po wszystkich konsultacjach i uzgodnieniach w tonie rzadu,
zostanie Wysokiej Komisji przedstawiony.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Slajd nr 18, prosze panstwa, méwi o tym, ze kilka lat temu juz za rzadow Donalda
Tuska zorientowaliémy sie, ze naprawde to jest czas rozwoju lotnictwa cywilnego, a nie
wojskowego. W zwigzku z tym wszystkie grunty polotniskowe, ktére byly w posiadaniu
Agencji Mienia Wojskowego, wypadaloby w sposob odpowiedni da¢ wrece tym
samorzadom, na ktorych terenie sg te lotniska. Rozpoczela sie ta operacja za czasow
poprzedniej kadencji, natomiast sprawa jest na tyle zywa, ze w styczniu tego roku juz
resort transportu ministra Nowaka wraz z ministrem obrony narodowej, przygotowali
nowelizacje, w ktorej — jak sie okazuje — Swietny pomyst idzie dalej. To znaczy kolejne
grunty sa przekazywane samorzadowcom, bo majg pomysly, chca inwestowac.
Skoro lokalnie uznajg samorzady, ze jest to na tyle prorozwojowe, proregionalne
czy prowojewodzkie, ze sg gotowi ze swoich budzetow dawaé pienigdze na rozwqyj,
to dlaczegdzby nie? My, jako odpowiedzialni za lotnictwo w Polsce resortowo, nieba
przychylimy, zeby kto$ chcial inwestowaé swoje pienigdze w infrastrukture. Panstwo
widzicie na slajdzie nr 18 liczby, gtéwnie dotyczace szczegolnie hektaréow i potencjalnych
warto$ci gruntow, jakie przekazujemy samorzgdom. Moglhym panstwu mowic, ze
wtedy przekazaliémy tyle milionéw, wtedy tyle hektarow. Natomiast mowie panstwu
o tendencji; po prostu pomyst sie udat.

Dlatego wtym roku w styczniu nastgpil kolejny krok; na naszych stronach
internetowych dostepne sg informacje o tym, ktorzy samorzadowcy zdecydowali sie
wzig¢ w swe wladanie grunty i uprawia¢ dziatalno§é¢ lotniskowa. Dlatego, ze tak jest
skonstruowane prawo w tym miejscu, ze wolno te grunty wykorzysta¢ na dzialalnosc¢
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lotniskowa, nie na deweloperska, zeby komus nie przyszlo do glowy, ze jest fajny, duzy
kawatl ziemi i mozna sprzeda¢ deweloperowi, ktéry zbuduje domki. To jest robione
z takg Swiadomoscia, zeby stuzylo rozwojowi lotnictwa w Polsce, a — jak powiedzialem
panstwu —jezeli od decyzji ministra transportu moze zalezec czy co$ sie¢ uda w lotnictwie
czy nie, to na pewno podejmie taka decyzje, ze sie uda. Chyba tyle.

Minister TBiGM Stawomir Nowak:

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Kolejny obszar, ktory panstwu zaprezentujemy, to
jest obszar budownictwo i gospodarka przestrzenna. Resortowo odpowiedzialny jest
pan minister Janusz Zbik, ktorego teraz prosze o przedstawienie prac nad nowym
deregulacyjnym Kodeksem budowlanym.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Janusz Zbik:
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Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie poslowie,
po kilku latach borykania sie z tematem tak w Sejmie, jak i w rzadzie, zapadla decyzja
0 bardzo intensywnych pracach na temat Kodeksu budowlanego. Stan, jaki w tej
chwili mamy w Polsce jesli chodzi o proces inwestycyjny, jest panstwu znakomicie
znany i mysle, ze nie wymaga specjalnego dlugiego komentarza. Ja powiem tylko tak
w skrocie, ze w tej chwili w tym procesie inwestycyjnym pracujemy na pieciu ustawach
i o§miu, a w najblizszym czasie dziewieciu, spec-ustawach. Dzisiaj, zeby wybudowac co$
w Polsce, musimy sie positkowaé wieloma ustawami, a jakos$¢ tych ustaw jest taka, ze
przygotowanie inwestycji niejednokrotnie trwa dluzej niz sam proces realizacji.

Prosze panstwa, w ciggu ostatnich kilku, kilkunastu lat nastgpilo prawie 70 nowelizacji
prawa budowlanego. Prosze panstwa, siedemdziesiat nowelizacji to jest skala problemu,
bo to, ze inwestor boryka sie tam na dole z tym tematem, to oczywiscie jest spowodowane
tym, ze urzednicy muszg pracowac na stanie prawnym po siedemdziesieciu nowelizacjach
prawa budowlanego. Czyli przy kazdej nastepnej nowelizacji urzednik, zeby wydac
decyzje, musi pracowac na aktualnym stanie prawnym. Co to powoduje? Prosze panstwa,
powoduje to strate czasu, niejasnosc przepisow, strach urzednikéw przed tym, zeby wydac
decyzje, pietrzenie probleméw, multum uzgodnien, a w konsekwencji zupelnie rozchwiane
orzecznictwo administracyjne. Czyli nie jesteSmy w stanie jako administracja rzgdowa
orzekac jednorodnie, jednoznacznie, bo na takim stanie prawnym, niestety, przychodzi
nam pracowac.

Proszepanstwa, pamietamy te wszystkie proby regulacjitego problemu przez poprzednie
parlamenty, przez poprzednie rzady. I mimo to, ze te proby konczyly sie niepowodzeniem,
mimo to mamy bagaz do$wiadczen. Mamy wyrok Trybunalu Konstytucyjnego, ktory
pewne ramy dzialania nam okresla. I tego musimy sie trzymac, i to musimy wykorzystac,
to musimy bra¢ pod uwage.

Szanowni panstwo, zeby proces inwestycyjny przy budowie fabryki kwasu siarkowego
i, przepraszam, stawojki nie wygladal podobnie, musimy sie za to zabra¢ w tej kadencji.
Pan minister powotal zespél, ktory ma za zadanie przygotowanie najpierw projektu
zalozen, a potem projektu ustawy Kodeks budowlany. Przewodniczacym tego zespoltu
w resorcie jestem ja, natomiast réwnocze$nie pan minister Nowak powotal rade
konsultacyjna, ktorej przewodniczacym jest pan profesor Niewiadomski. Ale oprocz tego,
ze pan profesor Niewiadomski, uznany autorytet w dziedzinie prawa gospodarczego
i prawa budowlanego jest szefem rady, sa w niej znakomici eksperci. Ja wymienie tylko
kilka nazwisk; to sg eksperci z dziedziny prawa gospodarczego, z dziedziny samorzadu,
z dziedziny zawodow, ktorych dotyczy Kodeks budowlany. A wiec pan profesor Jerzy
Rogulski, pan profesor Izdebski, pan profesor Kledynski, pan profesor Adam Kowalewski.
Wszyscy ci panowie zgodzili sie, bo widzg i czujg wage problemu. Prosze panstwa, ten
problem jest niesamowity, to jest bezposrednie przetozenie na koniunkture, na produkcje
materialow budowlanych, na rynek pracy, na podatki. Ten stan prawny w tej chwili
oddzialuje na wiele dziedzin naszego zycia.

Prosze panstwa, sg terminy, sg terminy trudne wyznaczone przez pana ministra.
To sg trudne terminy, ale realne. Przedstawimy zalozenia Kodeksu budowlanego na
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Rade Ministrow do 15 sierpnia tego roku. Przedstawimy projekt nowego Kodeksu
budowlanego, deregulacyjnego Kodeksu budowlanego, do 31 marca przysztego roku.

Nie chce wchodzié w szczegoly, ale moze tak bardzo pokrotce, bo wiem, ze panstwo
jesteécie tym zainteresowani. Ot6z, prosze panstwa, na czym ma polega¢ nowy Kodeks
budowlany? Maksymalne uproszczenia ideregulacja procedur administracyjnych.
Likwidacja decyzji o warunkach zabudowy i zabudowy terenu i zastgpienia tej decyzji
krajowymi przepisami urbanistycznymi. Uchwalenie przepisow dotyczacych uchwalania
miejscowych planoéw zagospodarowania przestrzennego, uproszczenie przepisow
uchwalania tych planéw. Checemy przyjac zasade — zgoda budowlana z projektem, a nie
pozwolenie na budowe. Pozwolenie na budowe tylko tam, gdzie budowa ewentualnego
obiektu bedzie oddzialywaé na dziatke sasiednia, czyli na sgsiada, tam gdzie sg potrzebne
raporty srodowiskowe. Chcemy uprosci¢ dokumentacje projektowa do pozwolenia na
budowe. Nie ma potrzeby, zeby dokumentacja projektowa przy pozwoleniu na budowe
byla tak obszerna. Dzisiaj organy patrzg tylko na lokalizacje, na funkcje, na zgodnosé
z planem. Nie patrzag na to co jest w §rodku. Chcemy pozwolenia na budowe, jesli juz ono
bedzie konieczne, wydawaé na podstawie wstepnej dokumentacji projektowej, a potem
bedzie juz obowigzek. Inwestor, jezeli bedzie wiedzial, ze moze inwestowac, bedzie miat
obowigzek opracowania technicznej dokumentacji robocze;.

Prosze panstwa, ale zeby mozna to bylo zrobic, z jednej strony maksymalne uproszezenia
i wrecz wolno$¢ budowlana, to z drugiej strony musi by¢ odpowiedzialno$c uczestnikow
procesu inwestycyjnego. I bez tego sie nie obejdzie. Czyli odpowiedzialnos¢ kierownika
budowy, projektantai inwestora. Reorganizacjastuzb nadzorubudowlanego—przeniesienie
jak gdyby zadan stuzb nadzoru budowlanego ztej czeSci kontrolnej (oczywiScie,
kontrolujemy, ale ufamy tym ludziom, ktéry odpowiadajg w procesie budowlanym) na
kontrole stanu uzytkowania. Panstwo wiecie o tym i znakomicie zdajecie sobie sprawe, ze
stany techniczne budynkow sg dzisiaj niekiedy fatalne. To w konsekwencji prowadzi do
katastrof budowlanych. Czyli chodzi o przekierowanie nadzoru budowlanego, ale réwniez
wzmocnienie nadzoru budowlanego tak jak jest unaszych sgsiadéw, w Niemczech,
w kierunku policji budowlane;j.

Prosze panstwa, wnowym Kodeksie budowlanym chcemy zawrze¢ réwniez
rozporzadzenia techniczne. Panstwo wiecie o tych ogromnych ilo$ciach uzgodnien,
ktore dzisiaj trzeba robic¢ do projektu. My sie zastanawiamy nad tym, czy rzeczywiscie
na etapie pozwolenia na budowe te wszystkie uzgodnienia sg potrzebne; w tej chwili sa
one obowigzkowe. Pracujemy nad tym. Mysle, ze wiele z tych rozwigzan uda nam sie
zlikwidowac albo tak uproscic, aby proces inwestycyjny byl zdecydowanie lepszy.

Prosze panstwa, to sg takie ogblne zasady. Ja jestem przekonany, ze wszyscy jak tu
siedzimy, jesteSmy zdeterminowani co do tego, zeby w koncu powstal Kodeks budowlany
i zeby go w koncu uchwali¢. W zwigzku z tym z panem ministrem Nowakiem bardzo
liczymy na panstwa wspoétprace, bez wzgledu na to, w jakim klubie postowie sie znajduja,
bo ten akt prawny jest Polsce niezbedny. Juz w tej sytuacji, w jakiej teraz zeSmy sie
znalezli, on jest niezbedny. Mamy nadzieje, ze przy panstwa pomocy w tej kadencji, do
polowy tej kadencji, temat zalatwimy. Dziekuje bardzo.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Bardzodziekuje panuministrowi. RzeczywiScie, planjestambitny,jak pan przewodniczacy
Stanislaw Zmijan powiedzial, ale go zrealizujemy, bo rzeczywiscie w Polsce trzeba
uprosci¢ procesy inwestycyjne. To bedzie rowniez nakrecato koniunkture gospodarcza.
Piaty obszar kluczowy dla mojego resortu, to jest obszar mieszkalnictwa. Poprosze
pana ministra Stycznia o przedstawienie w tym obszarze naszych prac i zamierzen.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Piotr Styczen:

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, wszystkim wiadomo, ze ,Rodzina na swoim” bedzie 31 grudnia tego roku
programem zakonczonym, oczywiScie z o§mioletnim przesunieciem pomocy panstwa
z budzetu dla tych, ktorzy beda sptacac¢ kredyty w oparciu o ten program, czyli prawa
nabyte beneficjentéw programu nie zostana w zaden sposob uszczuplone.
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,Rodzina na swoim” to takze doSwiadczenia i statystyka, bardzo bogata statystyka,
badanie skutkéw tego programu i przeniesienie czeSci rozwigzan, ale takze bardzo
precyzyjne okre§lenie zasad dzialania nowej ustawy. Ma ona spowodowaé¢ powstanie
wzmocnienia, takze z wysitkiem z budzetu panstwa, z jednej strony budownictwa na
wynajem z opcja dojScia do wilasnoSci, i budownictwa wlasno$ciowego na sprzedaz,
kierowanych do os6b mlodych. Wszelkie wnioskowania z dotychczas dziatajacych
programow sg istotnie zwigzane z tezg, ktora mowi — osoby mlode, osoby majace przed
sobg zbyt wysokie progi dostepu do zasobow mieszkaniowych, powinny byé¢ objete
szczegblng troska ze strony panstwa.

Komponentem nowego oprogramowania budownictwa mieszkaniowego skierowanego
do 0s6b mliodych bedzie takze teza wzmocnienia demograficznej funkcji budownictwa
mieszkaniowego. W pewnym sensie istniejgce dotychczas programy w niektorych
swoich aspektach dotykaty tego problemu, tak przynajmniej reagowat rynek. Te reakcje
rynkowe bedg przeniesione do nowego projektu ustawy. Pewnego rodzaju naktadka na
dzialania tej ustawy bedzie konieczno$¢ wypreparowania z ochrony praw lokatorow
nowych zasad najmu lokali mieszkalnych, tak w zasobach publicznych, jak i w zasobach
prywatnych. Chodzi o to, aby nastapito zjawisko kompatybilnosci pomiedzy dzialaniem
programu wspierajgcego budownictwo mieszkaniowe dla oséb mlodych a systemem
ochrony praw lokatoréw. Chodzi tez o to, aby procesy inwestycyjne, a takze procesy
ochrony wzajemnie sie uzupelnialy i byly bezpieczne dla rynku inwestycyjnego.

Drugie rozwigzanie zwigzane z mieszkalnictwem, to jest rozwigzanie, ktoére
jest wynikiem dzialania panstwa w zakresie pewnego rozprawiania sie z historia,
z przeszloScig polskiego mieszkalnictwa, ktora to przeszioSé nadal kosztuje budzet
panstwa. W tej materii mamy do zaproponowania podtrzymanie istniejacego do konca
biezacego roku preferencyjnego splacania kredytow mieszkaniowych z tak zwanego
starego portfela. I to podtrzymanie chcemy uczyni¢ skutecznym do roku 2017, ktoéry
to rok jest ostatnim rokiem funkcjonowania systemu opartego o dziatanie ustawy az od
roku 1996. I po tym roku, oczywiscie, zakonczymy funkcjonowanie pewnego systemu
pomocy w splacie tego kredytu, ktory jest oczywiScie kredytem historycznym.

To sg dwa podstawowe kierunki, wlasciwie dwa podstawowe produkty legislacyjne,
ktére bedziemy probowali Wysokiej Izbie, wlaSciwie wcze$niej takze i Komisji,
przedkladac jako projekty ministerstwa. Dziekuje bardzo.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Dochodzimy do szdstego obszaru kluczowego —polityka
morska panstwa. Poprosze panig minister Anne Wypych-Namiotko o przedstawienie
planow w tej dziedzinie.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Anna Wypych-Namiotko:
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Dziekuje bardzo, panie ministrze. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, mam
niewgtpliwie wielkg satysfakcje przedstawi¢ panstwu pierwszy nasz projekt, mianowicie
program ,Falochron”, czyli budowy falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego
w Swinoujséciu. Dlaczego w ogodle prezentujemy dzisiaj ten projekt? Dlatego ze on jest
niestychanie priorytetowym izwigzanym z innymi bardzo waznymi energetycznymi
projektami. Budowa terminalu LNG jest dla nas wyznacznikiem czasu i przestrzeni.
Wszystkie prace, ktore wykonywane sg na terenie budowy, jakie pozwoliliémy sobie
przedstawic¢ na zdjeciu towarzyszacym slajdowi nr 22, po pierwsze, prezentujg nam
zaawansowanie inwestycji. A chcialam przypomnieé, ze pierwsze prace wykonawcze
po przygotowaniu terenu rozpoczely sie we wrzeSniu 2010 roku. Na dzisiaj, jak widac,
mamy takie zaawansowanie w budowie falochronu, a caly czas na placu budowy mamy
wspolprace zarowno Zarzadu Morskich Portow Szczecin-Swinoujscie z Urzedem
Morskim w Gdyni iz inwestorami — Gazopolem, Polskie LNG i GAS-SYSTEM-em.
Czterej wykonawcy musza ze sobg $cisSle wspolpracowac ijest to niewatpliwym
sukcesem, ze na dzi$ ta inwestycja toczy sie zgodnie z harmonogramem przyjetym przez
rzad. Zaawansowanie rzeczowe falochronu, ktory stanowi podstawe dla pozostalych
inwestorow, wynosi dzi$§ 46%. Mam nadzieje, ze zgodnie z programem w grudniu 2012
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zakonczymy prace konstrukcyjne. Roboty czerpalne toru wejSciowego do portu, przy
obrotnicy i glebi portu zostang zakonczone mniej wiecej w polowie przysztego roku.
A w roku 2013, w grudniu, zapomnimy juz o wszystkich klopotach i odetchniemy z ulga
po zamknieciu rozliczen.

To sa sprawy biezace, natomiast jesli chodzi o strategiczne projekty diugoterminowe
w zakresie polityki morskiej obecnej kadencji, to pan minister Nowak razem z nami
przyjat dwakonkretne projekty —porty polskiei polskabandera; polskabandera chociazby
dlatego, ze my jako panstwo dysponujemy dzisiaj jedng z najwiekszych grup zawodowych
marynarzy w Europie, a moze nawet i na §wiecie, a mimo wszystko nie potrafiliSmy
wypracowac odpowiednich warunkéw do prowadzenia biznesu shippingowego naszym
przedsiebiorcom Ostalo sie jeszcze kilka przedsiebiorstw prowadzqcych bardzo rzetelnie
swojg dziatalnos¢, czyli oprocz duzej rzeszy marynarzy mamy réwniez okoto stu statkow
w rekach naszych armatoréow — PZM, PLO, POLEURO, PZB, POL-LEVANT, a takze
Chiper Brok, o tonazu okolo 2 mln GT z tego tylko 180 tys. GT jest zarejestrowanych
pod polska bandera.

Prosze panstwa, zeby wprowadzi¢ wlaSciwy pakiet umozliwiajacy funkcjonowanie
biznesu, jakim jest prowadzenie transportu morskiego, musimy wprowadzi¢ w Polsce
podobne instrumenty jak w innych panstwach europejskich, bo dzisiaj juz nie mowi sie
o drugim rejestrze. Dzisiaj mowi sie o takim pakiecie, ktory stanowi dobre warunki pracy
na statkach, a takze podatku tonazowym i wlasciwych procedurach rejestrowych.

My w poprzedniej kadencji juz intensywnie pracowaliSmy nad nowymi przepisami.
Jednym z efektow tej dzialalnoéci bylo przyjecie ratyfikacji Konwencji o pracy na
morzu z 2006 roku. Dzi§ czekamy na wejscie w zycie tej Konwencji. OczywiScie, zeby
Konwencja weszla w zycie musi mie¢ odpowiednig liczbe ratyfikacji. Tonaz juz jest
osiagniety, brakuje jeszcze kilku panstw, ktore zakonczg swoje procesy ratyfikacyjne. Ten
temat jest rowniez w centrum uwagi Unii Europejskiej jako tak zwany pakiet socjalny
dla transportu morskiego. My, mam nadzieje, dostosujemy nasza ustawa, ktora dosé
dobrze zaawansowana w ubieglej kadencji rzadu, nie znalazla sie juz w ostatnim, dosy¢
napietym kalendarzu prac legislacyjnych poprzedniej kadencji. Ale dzi§ wracamy z ta
ustawg i mam nadzieje, ze uda nam sie tak poprowadzi¢ te ustawe, aby tak zwane koszty
zatrudnienia marynarzy, ktére stanowig na dzi§ najwiekszy problem i taki dylemat,
mogly by¢ w satysfakcjonujacy sposob przyjete, z uwzglednieniem wszystkich srodkow
pomocowych proponowanych przez Unie Europejska, zar6wno w takim komunikacie
dla strategii rozwoju transportu morskiego do 2018 roku, jak i we wszystkich innych
wytycznych dotyczacych pomocy panstwa dla tego biznesu. Jesli chodzi o podatek
tonazowy, mamy bardzo dobrg ustawe, ale ustawa przyjeta w 2006 r. podlegata procesowi
notyfikacji i zakonczony proces notyfikacyjny wymaga wdrozenia pewnych zmian do
naszej ustawy, nie zmieniajac jakby jej ogélnego kierunku i generalnie przyjetych zasad.
Tak ze ten temat tez wyjasni sprawe i uczyni jg transparentna.

Natomiast uproszczenie i unowocze$nienie procedur rejestrowych statkow, to juz
jest nowy temat. Nasz rejestr statkow prowadzony przez izbe morska, jest rejestrem
sgdowym i po prostu wymaga zdecydowanie przyjecia rozwigzan nowoczesnych w wersji
elektronicznej, w wersji 24-godzinnej i rowniez w wersji angielskiej, z uproszczeniem
pewnych zasad, ktére wprowadziliémy jako obowigzujace przyjmujac pakiet Erica III
i dyrektywe, ktora czyni pewne zobowigzania w stosunku do panstwa bandery. Mamy
w Europie bardzo dobre przykilady. Pamietamy caly czas, ze takimi rejestrami, ktore
dostosowane sg do przepisow europejskich, jest chociazby rejestr cypryjski czy rejestr
maltanski.

Natomiast naszym zasadniczym, najskuteczniejszym efektem dzialalnosci, bedzie
przyjecie nowelizacji programu rozwoju portéw morskich, ktory to program bedzie
kontynuacja obecnie obowigzujacej strategii rozwoju transportu w latach 2007-2015.
Mieliémy chyba troche szczeScia, bo biorgc pod uwage kryzys ekonomiczny, ktoéry
niewatpliwie dotknal caly biznesshippingowyi eksploatacje portéw, naszym portomudato
sie poprawi¢ warunki eksploatacyjne i uzyska¢ naprawde dobre wyniki. OczywiScie, nie
stanowi to o tym, ze mieliSmy §wietng strategie rozwoju portow morskich do 2015 roku,
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ale pewne szczeScie na pozyskanie doskonalych inwestorow czy szczeSliwe kontrakty
z juz funkcjonujgcymi operatorami portowymi.

_ To sprawilo, ze mozemy powiedzie¢, ze nasza strategia do 2015 r. jest nieaktualna.
Zycie przeskoczylo pewne oczekiwania, ktore mogliSmy przyjaé i zapisa¢ w 2007 r.
Oczywiscie, stalo sie to nie tylko dlatego, ze mieliémy takie szczeScie, ale miedzy innymi
dlatego, ze efektem bezwzglednym i jednym z podstawowych dla wszystkich partneréw
pracujacych izwigzanych z naszymi portami, byly wprowadzone inwestycje dostepu
do portow od strony lgdu. Czyli wszystkie inwestycje na autostradzie A-1, na linii
kolejowej E-65 czy E-59, wszystkie inwestycje wynikajace z zapisania w programach,
m.in. w Programie operacyjnym , Infrastruktura i srodowisko” pozwalajgce powiekszy¢
potencjal przetadunkowy portéw, modernizacja nabrzezy, to wszystko dalo wyrazny
efekt. Zwiekszylo zainteresowanie naprawde waznych i stabilnych inwestorow.

Dlatego dzi§ stoimy przed obowigzkiem opracowania nowego programu rozwoju
portow morskich na lata 2014-2020, z perspektywa do 2030 r.,, kompatybilnego ze
strategia rozwoju transportu prowadzonag przez nasz resort, z uwzglednieniem wszystkich
zainteresowanych stron, w pelnym spolecznym wymiarze. Mam nadzieje, ze nowy
program rozwoju portéw morskich... Tu chcialam zwroéci¢ uwage, ze stowo ,,strategia”
zarezerwowane jest dla dziewieciu kluczowych strategii, dlatego my bedziemy nasze
opracowanie nazywali programem rozwoju portéw morskich. Bedzie on stanowit podstawe
wspotfinansowania czy ubiegania sie o wsparcie finansowe z funduszy europejskich czy
z budzetu panstwa.

I to wszystko. Dziekuje bardzo.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dziekuje pani minister. Wysoka Komisjo, powinienem byt to pewnie na samym poczatku
powiedzie¢, prosze wybaczyc¢, ze to spotkanie ma miejsce po trzech miesigcach mojego
urzedowania, ale mam wrazenie na podstawie biezgcych kontaktow, jak przekazywalem
informacje o tym, co sie dzieje w ministerstwie, tez opinii publicznej, rzeczywiScie tych
rzeczy na wejsciu, pilnych do zajecia sie od reki, bylo bardzo duzo. Nasz resort jest
zawsze do panstwa dyspozycji. Jesli chodzi o wszystkie posiedzenia Komisji, ministrowie
wlasciwi sg do pelnej dyspozycji. Ja rowniez, jesli bedzie taka potrzeba.

Mam nadzieje, ze przedstawilem panstwu koncepcje, ktora zyska aprobate réwniez
Komisji, bo z projektami, ktore bedg wymagaly zmian legislacyjnych, bedziemy przeciez
trafiali do panstwa. Mam nadzieje, ze ten program kompleksowy, w szesciu kluczowych
obszarach, kazdy z przypisanym terminem realizacji, bardzo konkretny, wymierny,
rozpisywany na fiszki projektowe, kazdy z ministréw prowadzi tego rodzaju nadzoér
i monitoring, ze tego rodzaju program rozwoju transportu w Polsce, budownictwa,
rozwoju gospodarki morskiej, bedzie mogt liczy¢ na naprawde ponadpartyjne wsparcie
wszystkich panstwa, bo to, po czym jezdzimy, czym jezdzimy, gdzie ladujemy, gdzie
plywamy i po czym plywamy, naprawde nie ma koloréw partyjnych. To jest wszystko
nasze wspolne, polskie.

Dlatego bardzo goraco licze na panstwa wsparcie, pomoc i twércze zaangazowanie.
Wiem, ze Komisja Infrastruktury styneta zreszta z wielu kadencji weze$niejszych, ze
bylo to miejsce gdzie ucierano, czasami w burzliwych dyskusjach, ale jednak wspdélne
koncepcje, ktore potem zyskiwaly bardzo czesto ponadpartyjne wsparcie. I na takie
zaangazowanie licze rowniez w tej kadencji. Bardzo dziekuje panstwu za to cierpliwe
wystuchanie.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jesteSmy do panstwa dyspozycji.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Dziekuje bardzo w imieniu wszystkich cztonkéw Komisji Infrastruktury i zaproszonych
gosci za tak obszerne informacje. Pierwszy bylby taki wniosek isugestia; panie
ministrze, dobrze by byto, gdyby ten materiat, ktéry panstwo przygotowali na dzisiejsze
posiedzenie Komisji, byl materialem dostepnym dla cztonkéw Komisji. Bardzo bySmy
prosili o przekazanie tego materialu. My rozumiemy, ze dzisiaj jest wlasnie taki dzien,
kiedy ten material jest po raz pierwszy prezentowany. Rozumiemy tez dlaczego jest
on tak prezentowany, ale dobrze by byto, gdyby on byl dostepny dla czlonkéw Komisji.

m.ch.
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Mysle, ze to nie jest problem, dlatego ze po prostu wszyscy go widzieliSmy, wiec jak
bedzie dostepny, to bedzie dobrze.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dokument jest jawny, oczywiscie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Tak, dokument jest jawny. To po pierwsze. Po drugie, prosba...Zwracam sie teraz do
wszystkich cztonkéw Komisji Infrastruktury i naszych gosSci; bardzo bym prosit o to,
abySmy formulowali jasne pytania, bo przeciez dzisiaj chodzi o to, zeby pan minister
i caly zespot, mogt sie ustosunkowacé do tych problemoéw, ktorymi panstwo zyjecie i ktore
tez nasunely sie podczas tych wszystkich wystgpien, zeby to byly precyzyjne, krotkie
pytania. Mysle, ze wtedy bedzie tatwiej o odpowiedz i wiecej sie bedziemy wszyscy mogli
sie dowiedziec.

Chciatbym powiedziec jeszcze jedna rzecz; do nas splynely okre§lone pisma i prezydium
Komisji podjeto swego czasu decyzje, ze w sprawach dotyczacych prywatyzacji w obszarze
PKPE wtym konkretnie spotki PKP Cargo, damy sposobno$¢ przedstawicielom strony
spolecznej, aby mogli na posiedzeniu Komisji bezposrednio zadaé¢ pytanie panu ministrowi.
Tak ze tez pozwole sobie oddaé¢ im glos w pewnym momencie.

Do zadania pytan, do zabrania glosu, w tej chwili zglosily sie nastepujace osoby:
pan przewodniczgcy Andrzej Adamczyk, pan przewodniczacy Janusz Piechocinski, pan
przewodniczgcy Krzysztof Tchorzewski, pani posel Anna Paluch, pan poset Jerzy Szmit,
pan posel Stanistaw Lamczyk, pan posel Jerzy Polaczek, pan posel Bogdan Rzonica, pan
posel Michat Wojtkiewicz... Prosze bardzo; pan poset Adam Abramowicz. Pan posel
Jozef Racki oczywiscie jest zapisany, a go pominaglem.

Prosze bardzo, czy jeszcze kto§ z pan lub panéw postéw chcialby zabraé glos? Pan
przewodniczacy Stanistaw Zmijan, dobrze. Mamy dlugg liste, byly precyzyjne i dosy¢
obszerne wystapienia pana ministra i przedstawicieli resortu. Prositbym o to, abySmy
mogli uzyskac¢ odpowiedz tez w miare krotkim czasie, wiec te pytania nich by tez byly
dosy¢ jasne i precyzyjne

Pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk, prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, bardzo sie
ciesze i nie jestem tu odosobniony, z faktu, ze pan minister wreszcie znalazt dla nas czas
po tych stu dniach rzadu i zechciatl sie z nami spotkaé. Panie ministrze, ja pamietam,
kiedy pana poprzednik, minister Cezary Grabarczyk obejmowal urzad, spotkal sie
z nami niebawem, ale p6zniej dopiero kolejne spotkanie mialo miejsce przy wniosku
o wotum nieufnos$ci dla ministra Grabarczyka. Ja mam nadzieje, ze pan minister bedzie
u nas czesSciej goscil na posiedzeniach Komisji osobiécie.

I teraz pozwole sobie przej$¢ do kwestii zwigzanych z prezentacjg zalozen, pewnego
rodzaju programu resortu infrastruktury na cztery lata. Panie ministrze, gdyby
spojrzec z perspektywy oto takiej, ze nikt nic nie musi robié, resort transportu takze,
to wszystko o czym panstwo mowicie, to bardzo powazne przedsiewziecia i wielkie
nadzieje. Za$ gdyby traktowaé w perspektywie konstytucyjnych obowigzkow i tego
minimum minimorum, ktore resort transportu musi wykonac, to musze powiedzie¢ tak
— niewiele jest porazajgcego.

Uwazam, ze wart zastanowienia jest projekt dotyczacy Krajowego Funduszu Drogowego
i uwzglednienia biezgcego utrzymania drog krajowych, bo to jest to, o czym moéwiliSmy
przez wiele lat i wreszcie taka koncepcja znajduje, mysle, tutaj poparcie wszystkich.
I bardzo $miale, odwazne projekty w zakresie Kodeksu budowlanego. Ale zycze tez
panstwu, aby to nie bylo tak jak z projektem ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, ktory miat by¢ sztandarowym projektem w poprzedniej kadencji rzadu
i okazal sie jednym wielkim bublem, ktéry — niestety — padl iz czego zostal tylko
i wylgcznie kurz i obietnice poprzedniego i obecnego rzadu, bo tutaj nalezy stawiac¢ znak
rownosci, tutaj jest kontynuacja.

Panie ministrze. Przede wszystkim PKP, polskie koleje, dwie wygrane batalie, panskie
batalie, z mrozem i z rozkladem jazdy. Powiem tak: mréz zawsze mamy w zimie, a jak
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pamietam, pasazerowie wsiadali przez okna tylko za czasow Platformy, przepraszam,
za czasoOw ostatniego rzadu. W zwigzku z tym mysle, ze to nie jest jakie$ specjalne
osiagniecie, ze w momencie wdrozenia tego rozkladu jazdy pociagi odjechaty normalnie
i jezdzg terminowo.

A odéniezone drogi? No przeciez, na Boga, w naszym standardzie cywilizacyjnym
jest punktualny pociag, od$niezony chodnik iodéniezona droga. Rozumiem emocje
i satysfakcje, ale traktujmy to na poziomie tej normalnoSci.

Bardzo brakuje mi tutaj pana ministra Radostawa Stepnia. Uwazam, ze jego
nieobecno$¢ powinna by¢ w panskim wystgpieniu zaznaczona, bo jezeli moéwimy
o przyszlosci, to powinni$my sie takze odnies¢ do przeszlosci. Jezelimowimy o przyszloSci,
powinniSmy takze pamietac o ostatnich latach, powinniémy pamietaé¢ o tym, co dziato
sie przede wszystkim w obszarze realizacji polskich inwestycji drogowych czy chociazby
wdrazania elektronicznego systemu poboru oplat. Brakuje tutaj stowa ,,przepraszam”,
panie ministrze, za pedalowanie po polskich niewybudowanych autostradach, slowa
»przepraszam” za via-TOLL i...

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Tego pan nie uslyszy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Ja mam olbrzymia prosbe. Panie ministrze, jest dzisiaj panski szef. Zmienmy cokolwiek
konstrukcje isposob dzisiejszego procedowania. Normag jest, ze pomagamy sobie
nawzajem, ale na posiedzeniach Komisji przyjmijmy cokolwiek inng formute. Dzi$ jest
taki szczegdlny dzien, prawda; trzy miesigce prosiliSmy o to, aby pan minister, szef
resortu transportu, byl obecny na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.

0Oto, brakuje stowa ,,przepraszam” i brakuje podsumowania tego, co zostalo zepsute,
tego, co zostalo w sposéb niewlaSciwy zrealizowane. Jezeli pan minister Tadeusz
Jarmuziewiczmoéwio drogach,o odcinkachdrogautostradowychczytychnajwazniejszych
ekspresowych, ktore zostang zrealizowane do 2020 roku, to ja bym przede wszystkim
oczekiwal informagji, ktore odcinki drog, w jakich latach i jaki kilometraz. Co jesteScie
w stanie panstwo zrobic, bo tych zapewnien, panie ministrze, ze do dwa dwunastego,
dwa pietnastego, dwa szesnastego, dwa siedemnastego, trzydziestego zrobimy tyle i tyle
drég, mieliSmy tak duzo, ze i pan sie pogubil, ija sie pogubitem. Kazdy ze stuchaczy
tych deklaracji czy nawet ci, ktorzy je skladali, nie sg w stanie powtorzy¢, co obiecywano
w 2008 czy w 2009 r. Stad tez enumeratywnie, panie ministrze, powinny by¢ te odcinki
drég wymienione, a brakuje przede wszystkim informacji, co panstwo polskie zrobi, azeby
pienigdze zaangazowane w realizacje programu budowy drog krajowych i autostrad
nie byly pieniedzmi do konca wyrzuconymi w bloto. Bo jezeli mamy do czynienia
z niepolgczonymi odcinkami autostrad, jezeli mamy do czynienia z niepolgczonymi
odcinkami dréog ekspresowych, to nie mozemy mowic¢ o spdjnym programie, o ruszcie
drogowym. Mowimy tylko o efektach politycznych, wykorzystywanych na kolejne
okazje wyborcze. I tych informacji absolutnie brakuje. Oczekuje w odpowiedzi, ze pan
minister sprecyzuje co, kiedy i gdzie. Ja juz nie pytam za ile, bo wyceng rob6t moze pan
nie dysponowac.

Panie ministrze, sprawy zwigzane z koleja, koleje duzych predkoéci. Pan w przeciggu
stu dni bardzo solidnie ten program budowy i uruchomienia przewozéw kolejowych
duzych predkosci przyjety uchwata Rady Ministrow 12 grudnia 2008 r. po prostu
zarzucil. Mam nadzieje, ze sie pan zreflektowal, ze jest pan silny, ale nie na tyle, aby
uchwate Rady Ministréow uznaé¢ za niewazng. Mam nadzieje, ze do tego problemu
w odpowiedziach sie odniesie: co z kolejami duzych predko$ci? Co z setkami i milionami
zlotych zaangazowanymi w ten projekt, bo nie méwmy tylko w wymiarze efektownym,
ale méowmy takze w wymiarze efektywnym? Przypominam, w ten projekt zaangazowano
kilkaset milionéw zlotych. Tak, panie ministrze, zaangazowano duze $rodki finansowe.

Nie powiedzial pan nic o sprzedazy spotki Polskie Koleje Linowe. Czy w koncu rzad
zechce sprzedac to, czego sprzedac nie powinien io co toczy sie batalia, zeby zostalo
panstwowe, czy tez bedzie pan Polskie Koleje Linowe sprzedawal?

m.ch.
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Nie powiedzieliScie panstwo ani stowa na temat kolejowego planu transportowego.
Ciekaw jestem struktury Unii Europejskiej po sierpniu 2012, kiedy ten kolejowy
plan transportowy powinien by¢ przez rzad Rzeczypospolitej przyjety i powinien
obowigzywac.

O systemie via-TOLL to praktycznie méwiliémy tutaj i bedziemy jeszcze rozmawiali
na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, bo przeciez posiedzenie w tej sprawie zostato
przerwane. W zwigzku z tym nie bede sie nad tym pochylal w szczegétach. Gospodarka
morska, panie ministrze, to, ze prywatyzujecie PZM, albo jesteScie absolutnie za
prywatyzacjg PZM, kidci sie z oczekiwaniami srodowisk, ale to, ze w ogole nie zauwazacie
panstwo zeglugi srédladowej, to juz absolutnie wola o pomste do nieba. Rozumiem, ze
przynajmniej w tych obietnicach i deklaracjach powinniScie da¢ panstwo komukolwiek
nadzieje. Zeglugi Srodladowej w Polsce nie ma. Rozumiem, nie ma rzek, nie ma kanatéw
transportowych, nie ma systemu, ktéry moze funkcjonowac jak funkcjonuje chociazby
system w Niemczech.

Kwestia lotnictwa. Mam nadzieje, ze moje kolezanki i koledzy precyzyjnie odniosg
sie do tej problematyki, ale kolejne wyrzucone w bloto pienigdze po...Tak, transportu
lotniczego, panie ministrze. Jeszcze dwa lata temu prosiliSmy na posiedzeniu tej Komisji,
abyScie panstwo nie zlecali kolejnego studium za kilkana$cie milionow ztotych. Kolejne
studium zostalo zlecone i idea zostala zarzucona. Dobrze jest méwi¢ na poziomie ,nie
mozna”, ,zmieniamy strategie”. Tylko chcialbym ustyszeé, kto za to odpowie? Kto za
to osobiscie odpowie? Gdybyscie panstwo wydawali swoje pienigdze, gdybyscie zatozyli
weksle za swoje nieruchomosci, to by¢ moze bardziej byScie dbali o te wyrzucone w bloto
pienigdze. Mam tutaj chociazby na mysli, panie ministrze, jak pan wyzywajaco patrzy,
projekty drogowe.

Przypomne S-7 Lubien-Rabka; 28 milion6w wyrzuconych w bloto na przygotowanie
dokumentacji technicznej i uzgodnien. To nie sg zarty. Mozna sie tutaj przeSmiewac,
mozna sobie zartowac, ale to nie sg zarty.

Za$ wodniesieniu do programu mieszkalnictwa widaé¢, ze w dalszym ciggu
konsekwentnie realizujecie panstwo stowa z exposé premiera Donalda Tuska z 2007 r.:
rzad nie bedzie sie zajmowal mieszkaniami. I to mimo nadziei na to, ze rzad przygotuje
solidny, oczekiwany narodowy program budownictwa mieszkaniowego, na ktory czeka
srodowisko od wielu lat, o ktory tak zabiegaliSmy w poprzedniej kadencji Sejmu. To, ze ta
nadzieja przy§wiecala pomimo tych slow premiera, ze jednak zechcecie panstwo sie tym
zajac, niestety, nie znajduje uzasadnienia w propozycjach, o ktérych tutaj méwimy. Tu
moéwimy o pewnym instrumentarium, ktére ma zastgpi¢ program , Rodzina na swoim”.
Ale program budownictwa mieszkaniowego, to nie jest tylko program ,Rodzina na
swoim”. Program budownictwa mieszkaniowego to jest taki program, ktory funkcjonuje
we Francji, ktory funkcjonuje w Niemczech, ktoéry funkcjonuje w cywilizowanej Europie.
Brak informacji na ten temat nalezy uznac za catkowite pominiecie tego problemu. Stad
tez, jak powiedzialem, w mojej ocenie panstwa propozycje i koncepcje dzisiaj zatozone tylko
na poziomie minimum minimorum funkcjonowania resortu, z kilkoma deklaracjami,
ktore budza nadzieje, ale jest ich niewiele. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pani posel Anna Paluch, prosze.

Posel Anna Paluch (PiS):

Bardzo dzigkuje za udzielenie mi glosu. Ja, niestety, za chwileczke bede musiata wyjsc
na posiedzenie Komisji Ochrony Srodowiska, Zasob6w Naturalnych i Le$nictwa, tak ze
bardzo dziekuje za mozliwo§¢ zabrania glosu teraz. Panie ministrze, szanowni panstwo,
oczywiScie, obszerny program, ktéry zostal tutaj przedstawiony, mozna by bylo
skomentowa¢ jednym zdaniem - bardzo ladne opakowanie, gorzej z treScig. Postaram
sie tutaj odnie§¢ do szczegdlow.

Otoz, prosze panstwa, w roku 2010 zbudowano u nas 156 kilometrow drog, w 2011 —
230 kilometrow drég. Plan na rok 2012, to jest 642 kilometry autostrad i 444 kilometry
drég ekspresowych.

Moje pierwsze pytanie: jak idzie i jak jest z realnoScig tego planu?
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Kwestia oczywiscie niewystarczajgcego nadzoru inwestorskiego, kwestia wadliwych
wykonan, to jest rzecz, ktéra pan jako minister powinien sie zaja¢ bezposrednio
i natychmiast. Nie sta¢ nas na to, zeby $rodki europejskie, ktore zesmy traktowali jako
cywilizacyjny, ze tak powiem, postep i nadzieje na to, ze sie za kilka lat uda zy¢ w lepszym
i lepiej zagospodarowanym kraju, nie mozemy, nie sta¢ nas na to, zeby dopusci¢ do
zmarnowania tych pieniedzy.

A przechodzac do kwestii strategicznych. Otdz, prosze panstwa, Polska dysponuje
dokumentami strategicznymi na poziomie rzagdowym. Jest projekt planu zagospodarowania
przestrzennego kraju, gdzie te cele sg jasno zdefiniowane. Komunikacja w takim pigciokacie:
Warszawa, Poznan, Wroclaw, Slgsk, Krakow. Pie¢ najwazniejszych miasti aglomeracjiw kraju.
I to jest, ze tak powiem, w hierarchii naszych potrzeb, to jest najwazniejsza kwestia.

Drugg kwestig jest ruch na zewnatrz, poza granice kraju, a dopiero trzecig kwestig
jest tranzyt, czyli zwigzana z tym budowa autostrad. To jest jako trzeci priorytet
w kolejnosci, w hierarchii ustanowionych celéw. A zatem to jest moje, panie ministrze,
pytanie — dokad bedziemy tworzy¢ dokumenty strategiczne, zamiast je wprowadzac
w zycie? Przypomne, ze w poprzedniej kadencji pan minister Michal Boni w sposob
niezmordowany stworzy! strategie ,,Polska 20207, ,,Polska 2030”, tylko ze te strategie,
a biezace dziatania rzadu, byly jak jedno na wschod, a drugie na zachéd. Stad moje
pytanie, ile bedzie kosztowac strategia w wykonaniu pana ministra Tadeusza
Syryjczyka, kiedy ona zostanie ujawniona, bo nasze odczucie po tych czterech latach
dyskusji w poprzedniej kadencji jest takie, ze dokumentéw strategicznych robi sie wiele,
ale gorzej jest ze spdjnoscig dzialan rzadu z tymi strategiami?

Kwestia kolejna, no i tutaj na marginesie spraw komunikacyjnych, to ja mam jasne
pytanie o to, dokad bedzie odktadana budowa drogi S-7 na odcinku Lubien-Nowy Targ.
Tam sg dwa odcinki, z ktorych odcinek Lubienn — Rabka mial byé...Rok temu zostatl
wyrzucony, ale nastepny odcinek jest réwniez wazny i strategiczny. Mam krétkie
pytanie, kiedy rzad do tego wroci?

Kwestia kolejna, czyli infrastruktura kolejowa. Ot6z, prosze panstwa, opis stanu
istniejgcego. Gestosc siecii przystankéw kolejowych, szczegolnie na terenach péinocnych
i zachodnich, a tam sie¢ kolejowa jest gesta, o wschodniej potowie kraju to juz lepiej nie
moéwic¢, na tym terenie pétnocnym i zachodnim gestos¢ przystankow kolejowych spadta
0 40% w ostatnich latach. Srednia predko§¢ przewozowa na liniach kolejowych to jest
60 km/godz. To, panie ministrze, luxtorpeda w latach trzydziestych miata lepsze osiagi
i pasazerowie mieli chyba lepszy komfort niz my w tej chwili. A my, ze tak powiem,
posel z ludu wziety, nie lata samolotem na posiedzenia Sejmu, tylko sie meczy na
sieci kolejowej. Wiec ja mam pytanie, co z kontraktowaniem projektow kolejowych
z Programu operacyjnego ,, Infrastruktura i Srodowisko”?

My$my tutaj na Komisji Infrastruktury przez minione cztery lata namawiali rzad
do pilniejszych prac. Ja rozumiem, ze znakomita wiekszo§¢ ministréw, ktorzy tutaj
siedza, wtedy nie pelnita tych zaszczytnych funkcji, ale dluzej klasztora niz przeora.
Wiec ja oczekuje, i chyba wszyscy, ze rzad zintensyfikuje dzialania. Ja przypomne o tym
miliardzie euro przeniesionym z projektow kolejowych na drogowe w trybie nadzoru
ustanowionym ustawg o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, i chcialabym uzyskac
jasng informacje, w jaki sposéb te pienigdze zostang wykorzystane.

Teraz kwestia kolejna w kontekécie spraw kolejowych. To ja pytam jasno o linie
Podleze-Piekietko. Jezeli nie potrafi rzad zbudowac jasnej komunikacji na poludnie
Polski, na Podhale, komunikacji kolowej, to moze czas sie wzig¢, to moze panie ministrze
czas sie wziaé¢ za kolej. I ja bym nie chciala sltysze¢ tutaj powtarzanych informacji od
ministra odpowiedzialnego za sie¢ kolejowa, ze po 2030 roku moze sie wezZmiemy za
linie kolejowg Podleze — Piekietko. Najwyzszy czas, zeby radykalnie skroci¢ czas dojazdu
na potudnie.

Kolejny , kwiatek”, i to jest juz naprawde ,kwiatek”, panie ministrze, to remonty
dworcow kolejowych. Jezdze przez Krakow i o ile Krakéw jeszeze jako tako wyglada i jak
sie jezdzi, wida¢ postepy prac z tygodnia na tydzien, to miatam, ze tak powiem, okazje
obserwowac postepy prac na dworcu we Wroclawiu. To jest obraz nedzy i rozpaczy. Mam
nadzieje, ze pan minister wykaze tutaj przenikliwo§¢ i stanowczosc¢ i odbedzie, ze tak
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powiem, gospodarska wizyte do Wroctawia, to moze to tej inwestycji co§ pomoze. Bo
jak po roku, czyli w potowie roku 2011, przejezdzatam przez Wroclaw, byl tam totalny
batagan, rozkopano wszystko co tylko jest mozliwe. Pasazerowie obchodzili wielkim
tukiem rozgrzebane tereny budowy. Dokladnie tak samo to wyglada teraz, po pot roku.
Oczekuje jasnej odpowiedzi na to, jaki jest kalendarz tych prac?

W kontekécie regulacji stanu prawnego i wzmiankowanej tutaj prywatyzacji spotki
Polskie Koleje Linowe. Panie ministrze, nie ma naszej zgody na to, ze kolej ma kilkuletni
program regulacji stanu prawnego nieruchomosci iza sprzedaz tych nieruchomosci
zbednych do prowadzenia przewozow, kolej powinna splaci¢ swoje dtugi. A panstwo idziecie
po najmniejszej linii oporu i najlepszy majatek, a takim jest wlasnie majatek Polskich Kolei
Linowych, wbhrew opinii spotecznoéci lokalnej, whrew stanowisku érodowisk naukowych,
pomimo tego, ze byt calej poludniowej Malopolski jest uzalezniony od tego, w czyich
rekach ten majatek bedzie sie znajdowal i jak bedzie pracowal, wbrew wszystkiemu, po
najmniejszej linii oporu usilujecie sprzedac. Na to zgody nie ma.

Co do kwestii przekazywania majgtku samorzgdom. Z duzym zadowoleniem ustyszatam
te deklaracje i mam nadzieje, ze to sie nie skonczy na deklaracjach, bo na przyklad,
w moim terenie miasto Nowy Targ wychodzilo przez dtuzszy czas z propozycjami przejecia
majatku, czy przejecia nieruchomos$ci dworca kolejowego w Nowym Targu. Wystgpito
o komunalizacje a PKP odwolalo sie od tej decyzji, wiec ja mam nadzieje, panie ministrze
Massel, ze PKP juz sie nie bedzie odwotywalo od decyzji komunalizacyjnej wiadz miasta
Nowy Targ. W odniesieniu do Zakopanego...No, chyba Zakopane ma wiekszg sile przebicia,
bo wygralo procedure odwotawczg. Pomimo odwolania ze strony PKP, miasto Zakopane
wreszcie ma szanse uporzadkowacé ten zabagniony, brzydki i zaniedbany dworzec.

Kwestia kolejna. Prosze panstwa, juz zostawie te kolej w spokoju, bo mysle, ze juz
czas przedstawi¢ sprawe nastepng. Tak, oczywiscie, juz skracam wypowiedz. Szanowni
panstwo, brak jest dlugofalowe;j polityki mieszkaniowej panstwa. Przypomne, ze panstwo
sie wycofuje, rzad sie wycofuje sukcesywnie i konsekwentnie, z uporem godnym lepsze;j
sprawy, z podjecia odpowiedzialnoSci za polityke mieszkaniowg. Likwidacja Krajowego
Funduszu Mieszkaniowego, wygaszanie kredytow preferencyjnych, wygaszanie
programu ,,Rodzina na swoim”, ograniczanie instrumentéw wsparcia i spadajace z roku
na rok wydatki na mieszkalnictwo. Panie ministrze, czas zastopowaé te niekorzystne
tendencje.

I kwestia ostatnia, ktérg chcialabym tutaj poruszy¢. Z duzym zainteresowaniem
wystuchatlam wypowiedzi pana wiceministra Janusza Zbika na temat planowanych
zmian legislacyjnych. Oto6z, prosze panstwa, ja sobie pozwole zacytowa¢ wystapienie
Konfederacji Pracodawcow Prywatnych LEWIATAN z kwietnia jeszcze ubieglego
roku, ale nic sie w tej materii nie zmienito: ,,Bolgczkg w tym sektorze jest przewleklosé
i nieprzewidywalno$¢ procedur administracyjnych, ucigzliwe sg nawet stosunkowo
niewielkie przedsiewziecia budowlane”.

Otéz, jaki jest stan w kwestii prawa budowlanego iustawy o zagospodarowaniu
przestrzennym, kazdy widzi. Ja sie wszystkim poprzednim ministrom regularnie
upominalam o to, kiedy otrzymamy mozliwos$¢ procedowania nad przygotowanym przez
rzad projektem w zakresie ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym i w zakresie
prawa budowlanego. Ciesza mnie te nazwiska, ktoére tutaj padly, ciesza mnie te
terminy, chociaz troche jednak sg dtugie. Ale, panie ministrze, te 70 nowelizacji prawa
budowlanego z ostatnich lat to sie nie wzieto znikad. To jest efekt decyzji podjetej na
poczatku poprzedniej kadencji przez rzadzaca wiekszo$¢ powierzenia zmian w tym
zakresie w rece osoby nieodpowiedzialnej. Bo jezeli zamiast konsolidowania projektow
zmian w zakresie prawa budowlanego, je sie rozdrabnia i z jednego projektu robi sie
pie¢, bo kazdy z panéw postow musi blysnaé jako poset sprawozdawca, to doprowadza
sie do totalnego paralizu i prac Komisji, i stanu pewnos$ci prawa. Obywatel ma prawo...
Tak bylo, panie ministrze. Jeden projekt w tej samej sprawie, do jednej Komisji, drugi
do drugiej, trzeci do trzeciej. I kazdy idzie swoim trybem i legislatorzy wznosza oczy do
nieba. Tak bylo, wiec ja mam nadzieje, ze wreszcie jaki§ racjonalny osad i racjonalne
procedury zostang ustalone, bo obywatele majg prawo do pewnosci prawa, czyli do jasnego
przekonania na dzien taki czy taki, jaki jest stan prawa w konkretnym zakresie.
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_ Prosze panstwa, jeszcze jedna uwaga. Te kwestie, o ktérych pan minister Janusz
Zbik tutaj mowil, to znaczy uproszczenie procedur, likwidacja uzgodnienia warunkéow
zabudowy i zagospodarowania terenu, w miejsce tego krajowe przepisy, przepisy
dotyczace skrocenia procedur uchwalania miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, to wszystko bardzo dobrze. Ale te kwestie zgody budowlanej i innych
podobnych spraw... Ja mam jedno krotkie pytanie, jak dalece ten projekt, ktéry panstwo
planujecie, bedzie przypominal niestawny druk, ktéry wyszed! z Komisji Nadzwyczajnej
,Przyjazne Panstwo” pod dowoddztwem posta Janusza Palikota, ktory byl efektem
agresywnego lobbingu Srodowisk deweloperskich i ktory po pottorarocznym watkowaniu
uchylit Trybunal Konstytucyjny? Krétko i zwiezle, panie ministrze, pytam, jak daleko
ten projekt, nad ktorym zaczynacie pracowac, bedzie przypominal to co§, przeciwko
czemu protestowaly wszystkie organizacje fachowcow w tej dziedzinie? I to jest moje
ostatnie pytanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel Adam Abramowicz, prosze.

Posel Adam Abramowicz (PiS):

Bardzo dziekuje za udzielenie glosu, panie przewodniczacy. Panie ministrze, skierowat
pan do Sejmu projekt ustawy o mozliwosci wydawania przez inspektorow budowlanych
pozwolen na uzytkowanie droég, ktoére nie zostaly zbudowane do konca zgodnie
z projektem i z pozwoleniem na budowe. Miato to byé mozliwe tylko do 30 czerwca 2012
roku. Warunkiem tego skrotu inwestycyjnego ma by¢ bezpieczenstwo podrézujgcych
tymi drogami. Skoro jednak okazuje sie, ze moze by¢ bezpieczna droga, takze bezpieczna
ekologicznie, ktorg wybudowano bez spelnienia wszystkich warunkéw wydanych
w pozwoleniu na budowe, oznacza to, ze te niespelnione warunki sg zbedne ijako
takie generujg niepotrzebne koszty i przedluzajg czas budowy. Jezeli tak jest, dlaczego
ogranicza pan okres obowigzywania tej ustawy tylko do kilku miesiecy? A skoro jednak
ogranicza pan ten czas, to mozna domniemywa¢, ze jednak tak wybudowana droga
nie jest bezpieczna i tylko dlatego idzie pan na skroty aby unikngé kompromitacji na
EURO 2012. Niestety, ten skrot oznacza zwiekszone ryzyko dla podrézujacych tymi
drogopodobnymi autostradami oraz lamanie konstytucji, w ktoérej zapewniona jest
wolno$c gospodarcza oraz zasada rownosci wszystkich podmiotéw wobec prawa. Ustawa,
zmieniajgc zasade wykonywania inwestycji drogowej juz po rozstrzygnieciu przetargow,
narusza te zasady.

Chciatem takze zabrac glos jesli chodzi o prywatyzacje spotki PKP Cargo. Bardzo
prosze o przemyslenie jeszcze raz, czy warto prywatyzowac firme, ktéra moze przynosié
zyski dla budzetu panstwa. Wielokrotnie to udowadniala. Byly lata, ze firma byla
zyskowna. Czy nie lepiej, tak jak PKP Intercity, przygotowaé ja do konkurowania
z podmiotami na wolnym rynku? Czy nie warto jednak, zeby ta dziedzina gospodarki
pozostawala w rekach panstwowych?

Nawigze takze, je§li chodzi ozmiany w prawie budowanym, do pracy Komisji
Nadzwyczajnej ,,Przyjazne Panstwo”, ktorej bytem czlonkiem. Przez cztery lata Komisja
pracowala nad tymi zmianami, wydane byly do$¢ duze sumy pieniedzy na opracowanie
tych zmian w prawie budowlanym. No i teraz slyszymy z ust pana ministra, ze resort
rozpoczyna te prace od nowa. Myéle, ze skoro jednak cztery lata postowie pracowali,
skoro pienigdze na te prace ekspertow, na ekspertyzy, byly wydane, to moze warto
jednak wykorzystywac¢ tamte poprzednie do$wiadczenia. Dziekuje bardzo iprosze
o ustosunkowanie sie pana ministra do tych moich uwag.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski, prosze.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Dziekuje bardzo. Kolejnos¢ tematow poruszanych przez pana ministra, ktorg pan przyjal,
jakby o$éwiadczenie wskazuje na to, ze sprawy kolejnictwa sg dla pana bardzo wazne.
W mojej kilkudziesiecioletniej historii jest to pierwsza taka kolejno§¢é przedstawiona
przez ministra, ale za tym idg konkretne rzeczy, idg konkretne pytania z tym zwigzane.
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Zalecana od lat relacja srodkow na transport w zakresie drog i kolei wydawana przez
Komisje Europejska; nie jest to dyrektywa, ale zalecenie. To jest relacja 40% do 60%;
40 na kolej, 60 na drogi. Caly czas, cale lata, do tej relacji nam bardzo daleko, bo tylko
wtedy mozna powiedzie¢, ze w jaki§ sposob ten priorytet przesuniecia ciezaru na kolej
moze by¢ wazny, tym bardziej ze coraz wieksza potrzeba budowy, przebudowy, tak jak
pan minister Tadeusz Jarmuziewicz powiedzial, takze i remontéw drog powoduje, ze
ilo$¢ towarow, szczegdlnie towarow, ale i pasazeréw wozonych kolejg, musi by¢ coraz
wieksza.

Wszystkie dokumenty perspektywiczne dotyczace transportu, zktérymi sie
spotykatem, wskazujg na duze aglomeracje. W duzych aglomeracjach nawet z perspektywy
wskazywania dworcow, jako priorytetowych do przebudowy i do dostosowania do nowych
standardow, wida¢, ze sg one na uwadze. Rozwigzanie problemu transportu i dowiezienia
ludzi do pracy w duzych aglomeracjach, tez bez rozwigzania problemu sprawnej kolei
regionalnej, nie bedzie do zrealizowania. Jakby priorytet jest kierunkowo dobry, ale jak
go zrealizowac.

I teraz z drugiej strony wskazujemy na stawiane zadania. W zwigzku z tym nasuwaja
sie pytania, jaka bedzie w zwigzku z tym relacja zadan drogowych i kolejowych, jesli
chodzi o realizacje juz w 2012 roku. Czy bedzie sie pan upieral w zwigzku z tym przy
przesunieciu na drogi 1,2 mld euro z kolei, tym bardziej ze nieche¢ Komisji Europejskiej
w tym kierunku jest widoczna i czas na odpowiedz i zwlekanie, ze moze rzad zmieni
zdanie? Z mojej telefonicznej rozmowy z pracownikami Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad wynika, ze to przedtuzanie decyzji przez Generalnego Dyrektora
jest jakby czekaniem na to, ze rzad sam sie wycofa z tej decyzji niezgodnej z polityka
Unii Europejskie;j. I to jest jedna rzecz.

Druga, jesteémy w sytuacji takiej, ze resort jest konsumentem praktycznie jednej
trzeciej, nawet ponad jednej trzeciej, Srodkow z perspektywy lat 2007-2013. No i teraz
dochodza stuchy, nie wiem czy one beda zdementowane czy nie, ale takie sg prognozy,
ze my nie jesteSmy w stanie skonsumowac okolo 5 mld euro konkretnie z powodow
finansowych, to znaczy z powodu ewentualnego przekroczenia progu zadtuzenia. Azeby
te pienigdze skonsumowaé izyska¢ na powroét z Komisji Europejskiej, to trzeba je
wczesniej wydaé, rozliczy¢, faktury do rozliczenia przedstawic, a na to potrzebne sag
gwarancje bankowe lub na to potrzebna jest odpowiednia rezerwa i §rodki finansowe,
czyli odpowiedni dlug publiczny, zeby mozna bylo to zrobi¢. W tym kontek$cie méowi
sie, i tu potrzebna jest odpowiedZ na to, ze te 1,2 mld zlotych jest po to, zeby to sobie
tak chodzito miedzy resortami. Teraz pani minister Bienkowska wystapi ponownie o to,
zeby to przesuniecie nastapilo, jezeli Komisja Europejska odmowi. No i w efekcie gdzies
te pienigdze znajdg sie w puli pieniedzy 5 miliardéw, ktére majg by¢ niewykorzystane.
To by Swiadczylo o tym, ze zadbanie o swoje interesy, o interesy resortu, za ktory
panu ministrowi przyszlo odpowiada¢, jest mniej skuteczne. Wiec jakie zadania
drogowe i kolejowe bedg realizowane w 2012 r., jakie beda przyjete w ogéle, jesli chodzi
o zakonczenie realizacji w 2012 r. z tych, ktore byly wezeéniej realizowane i jakie beda
rozpoczete.

Druga rzecz, ktora tutaj jest niezwykle wazna; przejde do tych spraw, ktore zostaly
mocno postawione, a wiec prywatyzacji spétek TELECOM, Cargoi Polskie Koleje Linowe.
Musimy pamietac, ze to sg nie tylko normalne decyzje prywatyzacyjne, ale to sa wazne
decyzje panstwowe, ktore generuja wiele ewentualnych niebezpieczenstw. Wiec zachodzi
pytanie, czy istnieje dokument... Odpowiedz nie musi by¢ koniecznie dzisiaj, mozemy ja
dostaé,jako Komisja, napiSmie. Nastepne pytanie—czyistniejedokument,bodlategoz nim
czekam, az panowie skonczg rozmowe, bo to jest niezwykle wazne pytanie. Czy istnieje
dokument jawny lub niejawny, bo i taki moze by¢, ktory jest wynikiem poglebionych
badan wplywu decyzji prywatyzacyjnej Cargo i TELEKOM-una bezpieczenstwo
panstwa w perspektywie dtuzszej, takze z ewentualnym efektem wrogiego przejecia tych
przedsiebiorstw w sytuacji miedzynarodowej. Co by sie stalo, jezeliby dane panstwo,
ktére przejmie te firmy, pdzniej niekoniecznie bylo przyjazne Polsce, nawet w dalszej
perspektywie. Niezwykle wazna jest identyfikacja niebezpieczenstw wrogiego przejecia,
poniewaz to wynika tez z twardego trzymania sie formuly inwestora strategicznego.
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Bo jezeli bedzie tym, ktory zakupi jaki§ fundusz inwestycyjny, to tym bardziej takie
wrogie przejecie jest grozne. Natomiast nie ma wlasciwie innej mozliwosci, bo nie ma
prywatnych przewozowych przedsiebiorstw kolejowych w takim zakresie, ktére by byto
na to stac i ktére by nie stwarzaly jednocze$nie tego typu zagrozen. We wszystkich
sgsiednich panstwach w ramach Unii Europejskiej — Francja, Niemcy, Czechy, takze
w panstwach skandynawskich, kolejowe przewozy towarowe kontroluja panstwa. My
idziemy w kierunku takim, ze jakby tej kontroli panstwo sie wyrzeka. Potrzebna jest
wiec analiza bezpieczenstwa panstwa. I to jest odpowiedz bardzo wazna, tym bardziej ze
jezeli prywatyzujemy TELEKOM, to prywatyzujemy ostatnia, panstwowa, strategiczng
sie¢, wlasSciwie ogdlnopolska siec¢ szkieletowa, $wiatlowodowa. Co z punktu widzenia
perspektywicznego tez ma niezwykle wazne znaczenie.

Zadalem tutaj te pytania chocby z tego wzgledu, ze sam mialem przyjemnos¢ prawie
dziewie¢ lat w sektorze panstwowym na stanowiskach kierowniczych przepracowac.
I takie pytania byly do mnie kierowane w ré6znych okolicznosciach od stuzb specjalnych
w stosunku do mnie, tak samo od opcji przyjaznych mi politycznie, jak i nieprzyjaznych
mi politycznie. To spowodowalo, ze w sadzie i w prokuraturze mialem watpliwa
przyjemno$¢ spedzenia dotychczas w zyciu prawie stu dni na réznych tego typu
sprawach z tym zwigzanych. Dlatego chcialbym pana ministra, jako mlodego czlowieka,
przestrzec przed tego typu mozliwo§ciami, zadajac takie pytania. Otéz, takie pytania
bardzo czesto do mnie padaly. Mam znaczgco ponad 60 lat i nie bylem skazany. Wiec
mowie, ze pilnowanie tych rzeczy jest niezwykle wazne. To tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel Jozef Racki; prosze.

Posel Jozef Racki (PSL):
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Pan minister jakby przedlozy! plan dzialania ministerstwa. Szczegélnie zwrdcit uwage
na te czes¢ prawng. Ubiegla kadencja przebiegala nam nad tematami zwigzanymi
z oprogramowaniem prawnym dotyczacym drog, kolei, portow, lotnisk. Natomiast jezeli
chodzi o prawo budowlane, ono bylo znacznie, znacznie uproszczone, noi w procedurach
zaskarzone i, ze tak powiem, potem juz nie ujrzalo $wiatla dziennego.

Dlatego uwazam za istotny element w tej kadencji przystapienie do opracowania
Kodeksu budowlanego i znacznego uproszczenia procedur, gdzie one sg niezbedne.
I tutaj tez miatbym takie pytanie. Widzialem material planistyczny, ktory w ustawie
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dzielit jak gdyby to planowania na dwa
resorty;jedennabudownictwo, a druginarozwdjregionalny. Resort rozwojuregionalnego
mialby sie zajmowacé planowaniem przestrzennym krajowym i wojewodzkim, natomiast
resort budownictwa planowaniem gminnym ipowiatowym. Czy to dalej bedzie tak
prowadzone i jak beda wygladaly wzajemne korelacje miedzy planami?

Jezeli chodzi o orzecznictwo sagdowe, to ono, prosze panstwa, wynika z tego jak my
stanowimy prawo. Chociaz powiem jedng rzecz; sady w tej chwili w swoim nadmiarze
tej wolnosci tak interpretujg to samo, ze wychodzi calkowicie co innego. Podam na
prostym przykladzie; minister rolnictwa czy marszalek wojewodztwa wydaje zgode na
przeznaczenie gruntow na cele nierolnicze. I to jest tylko element wydania fragmentu
do celéw planistycznych. Niektore sady zadaja, zeby stronami postepowania byly nie
tylko gminy, ale roéwniez kazdy obywatel, na ktérego terenie jak gdyby zamierza sie
w przyszloéci cokolwiek realizowaé. A przeciez to bedzie wynikalo z planu, z tekstu
planu, z uchwaly samorzadu gminnego. Dlatego musimy precyzyjnie nad tym sie
zastanowic.

Natomiast nie zgadzam sie z panem ministrem, jezeli chodzi o pozostale czesci prac.
Mieszkam w czeSci aglomeracji kalisko-ostrowskiej, to jest aglomeracja liczgca ponad
350 tysiecy mieszkancow, gdzie odleglosé do Poznania, f.odzi czy Wroctawia wynosi
140 kilometrow. Nie ma takiej drogi, ktorg mozna by wyjecha¢ z Kalisza czy Ostrowa
Wielkopolskiego do tych osrodkéw szybciej niz 60 km/godz. Dotyczy to i kolei, dotyczy
to réwniez drog. My nie méwimy juz nawet o drodze nr 11, jako tej drodze, ktéra
powinna by¢ zrobiona jako droga szybkiego ruchu, ale juz prawie zebrzemy, zeby zrobic
obwodnice miast, ktore calkowicie wytracaja ten przebieg pojazdéw przez wojewodztwo
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wielkopolskie. A trzeba powiedziec, ze odcinek drogi nr 1, to jest 440 kilometréw przez
calg nasza Wielkopolske. To jest kregostup Wielkopolski. To jest najwazniejsza droga,
jaka kiedy$ ustaliliSmy. Ale sprawy tak sie potoczyly, ze robimy droge nr 5, a nie droge
nr 11.

Idac dalej; mowila tutaj pani minister o zjazdach zautostrad. Droga nr 8
Wroctaw—Warszawa przechodzi réwniez, zahacza o poludniowa cze$¢ wojewodztwa,
biegngc przez duze miasto Kepno, krzyzuje sie z drogg nr 11. Ita droga nr 8 jest
realizowana, przewiduje sie z niej zjazd, ale nie wiadomo kiedy. W zwigzku ztym
uwazam, ze jeSli juz robimy takg inwestycje, to ta inwestycja powinna réwniez w tym
miescie mie¢ zrobiony zjazd na obecng droga nr 11, czyli na §lad przyszlej ,jedenastki”,
zeby mozna bylo korzystac¢ z dobrodziejstw tej drogi. Tutaj rowniez zwrdcono uwage na
bezpieczenstwo poruszania sie po drogach. Ciagle zadaje sobie pytanie, jak to jest, ze
budujemy autostrade i droga autostradowa nr 4, wedlug oceny chyba wiekszo$ci ludzi,
jest autostradg $mierci, bo co dzien albo co drugi dzien, media podaja, ze na tej drodze sa
jakie§ wypadki. W zwigzku z tym zadaje sobie pytanie, jak ona byla projektowana czy jak
ona byta realizowana, ze tyle wypadkéw wydarza sie na drodze, ktora powinna spelniac¢
parametry drogi bezpiecznej, jednak tego bezpieczenstwa nie ma. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel Jerzy Szmit, prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panieprzewodniczacy, WysokaKomisjo, panieministrze ze wszystkimiwspotpracownikami,
pan minister nieco inaczej zaczal swoje urzedowanie od swoich poprzednikéw, mianowicie
nie chwalil sie specjalnie i pomystami nie rzucal; dopiero teraz nam je przedstawia.
Natomiast zaczal od pewnych twardych stwierdzen, ze tego nie bedzie, tego nie bedziei tego
nie bedzie. Tej szczerosci rzeczywiScie mozna pogratulowac i odwagi, ze na przyklad nie
bedzie zrealizowanych kilka waznych inwestycji. Ale mysle, ze to dobra cecha charakteru,
zeby mowic szczerze i otwarcie rowniez o trudnych sprawach. I mysle, ze w tym duchu
bedziemy dalej pracowali.

Natomiast, panie ministrze, pan kilkakrotnie nawolywal iprosil nas o dobrg
wspolprace, o rozmowe merytoryczng, a mam pewne watpliwosci, dlatego ze Komisja juz
nawet w tej krotkiej kadencji pracowala, chociaz proces pracy nie zostal skonczony, nad
zmiang ustawy o drogach publicznych, podczas ktorej dyskutowaliSémy o wprowadzeniu
audytu jako wlaénie jednego z remediow, ze sposobow na podniesienie bezpieczenstwa
na drogach. Z dyskusji na posiedzeniu Komisji nie wynikalo, ze uwagi zglaszane przez
opozycje czy rowniez przez Klub Parlamentarny Platformy Obywatelskiej, przez
postanki i postéw z Platformy Obywatelskiej, byly przez rzad uwzgledniane. Raczej
bylo twarde stanowisko rzadu, ze to jest stanowisko rzadu i nie przewiduje sie zmian
w tej ustawie, ale miejmy nadzieje, ze to sie by¢ moze zmieni w trakcie jutrzejszych
glosowan, bo jutro jeszcze bedziemy glosowali te ustawe, jej ostateczny ksztalt. W czasie
posiedzenia Sejmu moze jeszcze pewne poprawki zostang wprowadzone.

Panie ministrze, oczywiscie, dobrze ze pan przedstawia zamierzenia i plany, bo to
sg przed nami blisko cztery lata pracy i jest konieczne okreslenie celow, jakie chce sie
osiggnaé. Ale od pewnych spraw, ktore dzialy sie wczoraj badz tez dzisiaj, tez sie nie
ucieknie. Myséle, ze warto, by pan sie odnidst do tych spraw, do kilku pytan dotyczacych
bulwersujacych probleméw, ktore tez cala opinia publiczna dyskutuje i podnosi. Pierwsza
sprawa dotyczaca, umownie czy publicystycznie mowigc, dziur w autostradach. To
w ciggu ostatnich dni opinie publiczng wzburzyly informacje o tym, ze nowo oddane
autostrady sg juz w fatalnym stanie, ze pojawiajg sie w nich dziury, a — z drugiej strony
- trwa dyskusja. OczywiScie, od razy zaczela sie ostra dyskusja miedzy Generalng
Dyrekcjag Drog Krajowych i Autostrad a wykonawcami, kto jest za to winien; czy
winna jest Generalna Dyrekcja, ze zle pisala warunki umoéw, ze niewlasciwie okreslata
technologie, czy wine ponosza wykonawcy, ktorzy nie zrealizowali zadan, ktorych sie
podjeli. My§le, ze tutaj tez stanowisko pana ministra powinno by¢ jasno wyrazone, bo
sg to gigantyczne inwestycyjne pienigdze i oczekiwania spoteczne tez sg jednoznacznie
wyrazone.
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Druga sprawa, ktora sie z tym wigze, to koszty budowy drég i autostrad w Polsce.
Tez na ten temat byla mowa, ze koszty te sg znacznie, znaczaco wyzsze od kosztow
w krajach nam sgsiednich czy niedalekich, a wiec sg realizowane w bardzo podobnych
warunkach geograficznych, w bardzo podobnych warunkach geologicznych. Czy jednym
z pana priorytetéw nie powinno by¢ wiasnie spojrzenie na ten temat, na te sprawe. Bo
mowimy tutaj, powtarzam, o gigantycznych pienigdzach, ktore na budowe tych drog sa
potrzebne i sg wydawane. Tym bardziej jest to zastanawiajace, ze przeciez w naszym
obecnym stanie prawnym, to czynnik ceny jest decydujacy przy wyborze wykonawcow,
wiec wydawaloby sie, ze te ceny wykonawcow powinny byé znaczaco jezeli nie nizsze,
to przynajmniej mieszczace sie w standardach europejskich, ale — niestety — tak to jest.
By¢ moze jest jaki$ blad systemowy, za ktory — niestety — musimy wszyscy placic.

Jeszcze o kilku sprawach dotyczacych budowy drég iautostrad. Swego czasu
byl taki pomys! pana ministra Cezarego Grabarczyka, zeby na polski rynek wpuscié
firmy chinskie; tu chodzi konkretnie o jedng firme chinskg. Skonczylo sie to dosy¢ Zle.
Chcialbym zapytaé¢ pana ministra, jak wyglada sprawa rozliczen z tg firma, ktora zeszla
z placu budowy, czy zostata wyrzucona z placu budowy, to ja juz w to nie chce dzisiaj
wnikaé. To sg dosy¢ powazne kwoty, przynajmniej takie byly informacje z zasztosci
w stosunku do podwykonawcow, kaucje, ktore byly wplacane. Czy temat rozliczenia tej
firmy pan minister podejmuje i jak ta sprawa wyglada?

Pytanie, ktore dotyka drég, ale tez odnosi sie troche...Jakby inspiracja do zadania
tego pytania byly sytuacje zwigzane z ujawnieniem umowy menadzerskiej dla osoby
kierujacej budowg Stadionu Narodowego. Mam nadzieje, i to chcialbym ustyszec od pana
ministra, ze tego typu umow, ktore stanowiag dodatkowe beneficja w resorcie, ktorym
pan kieruje, dotyczace chociazby budowy drog, ze takich sytuacji nie ma. Chciatbym to
uslyszec, ze z takimi sytuacjami sie nie spotkamy, ze gdzie$ kto§ zawali robote, a potem
odchodzac z resortu okaze sie, ze jest jeszcze dodatkowa umowa, ktéra pozwoli takiej
osobie, ze tak powiem, dobrze sie zaopatrzyc¢ na reszte zycia.

Kilka spraw dotyczacych zagadnien regionalnych. Ot6z, sporo bylo méwione o kolei,
o szansach i nadziejach i o planach, jakie pan minister przedktada w stosunku do kolei
w Polsce. Natomiast mys$le, zmusimy sie odnie§¢ tez do tej smutnej rzeczywistosci,
moze nie tyle smutnej, co trudnej, ktora dotyczy kolejowych przewozéw regionalnych.
Spoétka ,,Przewozy Regionalne”, ktora rozpoczela dziatalnoscé 1 stycznia 2009 r., zostala
przekazana samorzgdom wojewodztw. To byt tez pewien taki pomysl, ze samorzady te
przestrzen komunikacji zagospodarujg lepiej, lepiej sie tym zajma, bo struktura PKP
powinna sie przede wszystkim skoncentrowac na zasadniczych potgczeniach kolejowych,
ktore majg taczy¢ wielkie metropolie czy na potgczeniach miedzynarodowych.

Ale po trzech latach, w ktorych funkcjonuje spétka ,,Przewozy Regionalne”, widzimy,
ze — niestety — nastepuje daleko idgce ograniczenie ilosci przewozow. Nawet dzisiaj rano
ustyszalem przez radio, ze na Gérnym Slgsku 60 bodaj polgczen kolejowych ma by¢
zredukowanych z dniem dzisiejszym, a nastepne bodajze w lipcu. Wiec trudno to uznaé
za dobry przyklad. W moim wojewddztwie, warminsko-mazurskim, mamy podobne
sytuacje, ze rowniez te przewozy sg ograniczane i kolej, tak naprawde, na tych obszarach
zanika, mimo ze z budzetu wojewddztwa warminsko-mazurskiego bedzie przekazane
w tym roku na funkcjonowanie pasazerskich przewozoéw regionalnych blisko 40 mln zi,
wiec to jest kwota znaczgca, ktéra na pewno nie moze by¢ pomijana i w jaki$ sposob
ignorowana.

Zreszta, przechodzac juz teraz konkretnie do wojewodztwa warminsko-mazurskiego,
wykluczenie komunikacyjne, jakie dotyka ten obszar, powinno sprawic, ze uwaga rzadu
winna by¢ skierowana w tym kierunku. Udalto mi sie przekonac pana przewodniczacego
i prezydium Komisji; dziekuje za to, ze bedzie specjalne posiedzenie Komisji dotyczace
tego problemu. Ale tez chcialbym prosi¢ pana ministra, aby zyczliwie spojrzal na
problematyke wykluczenia komunikacyjnego. Mysle, ze szczegélnie wazne jest
poruszenie tutaj dwoch tematéw — sprawy lotniska regionalnego, ktore co prawda jest
w gestii samorzadu, ale jak do tej pory samorzad jako§ nie umie sobie z tym poradzié
i od kilkunastu lat, mozna powiedziec, lotniska ciggle u nas nie ma i raczej na razie nie
ma nadziei, ze bedzie.
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I drugiproblem, tojest problem portuw Elblagu. Ot6z, port w Elblaggu jestignorowany,
mozna powiedzie¢, przez administracje. Na tym posiedzeniu Sejmu omawialiSmy tez
raport ,,Polska 2011- gospodarka, spoleczenstwo, regiony”, w ktérym jest napisane
o gospodarce morskiej, o portach. Natomiast wymieniane sg jedynie te cztery duze
porty morskie — Szczecin, Swinoujscie, Gdansk i Gdynia. Natomiast port w Elblagu
czy port w Kolobrzegu w ogéle nie funkcjonujg w tym opracowaniu. I pytanie, czy to
oznacza, ze rzad nie widzi w ogdle tej czesci infrastruktury, ktora oczekuje wsparcia
i moze przynie§¢ znaczacy rozwdj regionéw? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Janusz Piechociniski; prosze.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):

Ja chcialem podziekowac panu ministrowi, dlatego ze jego obecnoS§¢ tutaj jest historyczna,
ale z innego punktu widzenia. Nie, nie, jako ekonomista i historyk gospodarczy i pracownik
katedry naukowej historii gospodarczej na SGH powiem, ze doktadnie 1 marca uruchomiono
magistrale weglowg ze Slaska do Gdyni. I z wieksza pokora wymagam od siebie, jako posta
sejmowej Komisji Infrastruktury, ktory patrzy na dokonania naszych przodkéw w innej
rzeczywistosci, to co my dokonujemy. Wtedy nie bylo wsparcia srodkéw unijnych, a nardd. ..
tak, byl to rok 1933, a naréd okazalo sie, byl w stanie zupelnie innymi §rodkami technicznymi
zrobi¢ wiecej i lepie;.

To jest taka przestroga i uwaga, bo — oczywisScie — mamy inng rzeczywistosc¢ i inne
regulacje, inne wymogi, inne posadowienie decyzji. Ale mysle, ze nam, szczegélnie tym
postom, ktorzy juz w réznych rolach byli w Sejmie, w r6znych komisjach, sg szczegblnie
w tej, to tak ku przestrodze i pokorze. JednoczeSnie mysle, ze to jest kapitalna okazja,
ze mozemy pokazaé¢ naszym obywatelom jak nielatwo jest ministrowi transportu czy
wlasciwemu ministrowi do spraw transportu w kolejnych kadencjach, bo przeciez
podobnie twarde, bardzo kompetentne, bardzo czesto emocjonalne wypowiedzi posiow,
bez wzgledu na to czy postow koalicji czy opozycji, tutaj nie tylko ta sala, ale isala
plenarna slyszata. Jednocze$nie takze uzmystawiamy sobie za co odpowiada minister
transportu czy minister wlasciwy dla tych spraw, na ile rzeczy ma wplyw.

Chce, panie ministrze, zamiast pytan zglosi¢ tylko kilka uwag. Po pierwsze, chce
powiedzie¢ tak...Bo mamy do czynienia z politykg transportowa europejska i regulacjg
europejska. Uczulam tutaj nowego ministra staronowego rzadu, staronowej koalicji
ijego zaplecze, takze intelektualne, zeby z wielkg bacznoscig §ledzi¢ nowe tendencje
Europy po kryzysie i w kryzysie w tym wymiarze. Chce podziekowaé raz jeszcze za
klarowne stanowisko rzadu i resortu w zakresie ,f.aczac Europe”, a takze pokazywac te
wyzwania w tamtej przestrzeni. Prosze zwrdci¢ uwage, ze mowimy o polskim transporcie
i o polskiej infrastrukturze, takze o klopotach w inwestycjach, ale one sg pochodna tego,
ze po 2005 r. pojawily sie wreszcie prawdziwe pienigdze. A w dalszym ciggu w rzadzie
PiS-u i ministra Jerzego Polaczka i w rzadzie PO-PSL ministra Cezarego Grabarczyka
i ministra Stawomira Nowaka, tych érodkow na szeroko pojeta infrastrukture, transport
i budownictwo, w tym szczegélnie srodkow krajowych, jest za malo.

Przypomne nie tylko naszym go$ciom na posiedzeniu Komisji, ale i widzom, ze
znaczna cze$¢ wkladu krajowego w tej perspektywie unijnej, pochodzita z kredytow albo
emisji obligacji. W zwigzku z tym to pokazuje, ze my realizujemy pewng strategie, takze
w ramach europejskich korytarzy transportowych, a do tego potrzebna jest uzupetniajgca
strategia narodowa. Jak stusznie zwrociliscie panstwo postowie z poszczegélnych regionow
uwage, potrzebna jest takze strategia regionalna. To musi by¢ razem skomponowane.

Mamy tez polityke transportowa panstwa polskiego i regulacje polityki transportowe;j
panstwa polskiego. Wiemy o tym, ze cze$¢ tych rozwigzan przesunela sie na poziom
regulatorow. Mamy odpowiednie funkcje regulacyjne wyposazane decyzjami
poprzednich parlamentow irzadéw, takze decyzjami osob, ktore siedzg tutaj na tej
sali, wyposazone w odpowiednie narzedzia prawne, ale takze w odpowiednie narzedzia
zwiazane z pozyskaniem kadry. Poza tym minister do spraw transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej, czy poprzednio Minister Infrastruktury, to jest taki minister,
ktory tak jak wojt odpowiada za dziure na drodze, dlatego ze jest blisko, a minister
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transportu odpowiada za wszystkie dziury, dlatego ze jest w telewizji i odpowiada za
transport.

Zwroccie panstwo uwage, takze my, postowie sejmowej Komisji Infrastruktury, jak
jesteémy bardzo konkretnie rozliczani. Moi wyborcy pytaja mnie; a gdzie ta obwodnica
Marek, Kotbieli, Gory Kalwarii, polgczenie z Piasecznem, gdzie w koncu obwodnica
Raszyna. Pokazywaliscie te mapki, padaly deklaracje itd. W zwigzku z tym prosze zwrécic
uwage, ze z naszej sejmowej Komisji Infrastruktury, za co tez chcialem podziekowac,
przy debacie i propozycjach budzetowych zdecydowana wiekszo$¢ czlonkow Komisji
nie zglaszala projektow nieprzygotowanych o dodatkowe zrédia finansowania. Trzeba
z calg moca podkresli¢, z calg moca, ze od roku 2009 spadlo znaczenie wewnatrz rzadu
ministra wlasciwego do spraw procesow inwestycyjnych w szeroko pojetym transporcie
i w budownictwie z punktu widzenia strategicznych decyzji, a wzrosta rola Ministra
Finansow. W zwigzku z tym dostrzezmy te sytuacje, ze ta pochodna decyzji z roku 2009
i kolejne decyzje, przeniosty moce decyzyjne do innego osrodka. Sygnalizowali to pan
posel Andrzej Adamczyk i pan posel Krzysztof Tchoérzewski, za co dziekuje.

Jednoczeénie przed nowym kierownictwem resortu i jego agendami, w duzo gorszych
warunkach otoczenia finansowego, bo te pieniadze na drogi sie koncza, bedg stawac
duzo trudniejsze decyzje, bo, prosze panstwa, musimy wyciggng¢ wnioski z boomu
w drogownictwie i z okresu przed boomem na kolei i z nieszczesnej doktryny najnizszej
ceny w zamowieniach. To nie jest tak. My tu wielokrotnie na to zwracaliSmy uwage. My,
polska czes¢ infrastruktury, apelowaliémy do polskiego sadownictwa, stuzb specjalnych
i administracji, ze sie tak dalej nie da realizowaé¢ inwestycji na podstawie tego
jedynego, czytelnego kryterium. W zwigzku z tym kolejny raz, takze przed ministrem
transportu, stoi zadanie jak usprawnic te procesy inwestycyjne, o ktérych tu méwimy,
takze z tego punktu widzenia. No bo skoro wiemy co sie wydarzylto na drogach, to juz
wiemy co sie wydarzy na linii do Bialegostoku. Jak kosztorys byl na miliard osiemset,
a wyloniono go na podstawie podpisanej umowy na poziomie miliard sto, miliard
trzysta, to tatwo sobie wyobrazié¢, co sie bedzie dzialo. Obok tej polityki transportowe;j
i regulacji, ktora jest wnaszych rekach...Itutaj — czego oczekujemy od nowego
ministra i od jego resortu? Sprawniejszego wydawania rozporzadzen. Prosze zwrdcié
uwage, w ostatnich latach sejmowa Komisja Infrastruktury z bardzo wielu powodéw,
nie tylko zpowodu ustawodawstwa europejskiego, byla producentem najwiekszej
liczby ustaw i zmian ustawowych. W efekcie tego mamy jeszcze wiekszg liczbe bardzo
trudnych aktéw wykonawczych w postaci rozporzadzen. I to jest jakby co$, ze czesto
nie tylko w budownictwie, nie tylko w prawie telekomunikacyjnym, nie tylko w innych
obszarach, mamy sytuacje, ze de facto rozwigzanie przyjete racjonalnie, nawet dobrze
zaprojektowane i niezle przeprowadzone w postepowaniu legislacyjnym, nie wchodzi
w zycie z prostego powodu; nie idzie za tym wydolnos¢. Juz nie wspomne o tym, ze
minister transportu Jerzy Polaczek, Cezary Grabarczyk, Stawomir Nowak i przyszly
minister transportu, bierze ,na klate” wydolnos¢é albo niewydolno§¢é administracji
publicznej, na ktorg nie ma wplywu, bo wykupy gruntéw sa juz u wojewodow.

Wystarczy tylko sie zapytac. Sejm w swojej taskawosci przyspieszyl te procesy
specustawg; dominacja celu publicznego nad interesem indywidualnym. A cow realizacji?
Ano, mamy syndrom marca 77. Ludzie dostaja co tydzien wezwanie do opuszczenia
budynku, a nieruchomos$ci nie sg wycenione albo jest jakie§ zapetlenie, decyzja, itd.
I znowu strong tego postepowania... Bo niewydolna jest administracja wojewddzka
albo niewydolna jest administracja samorzgdowa, albo czesto urzednicy tego nizszego
szczebla idg po najmniejszej linii oporu i nie zachowujg zdroworozsadkowej intencji
ducha specustawy. Okazuje sie, ze natrafiamy na opor.

Prosze panstwa, za chwile, w czerwcu tego roku skonczy sie bardzo istotny syndrom,
ktory pozwolil nam w przestrzeni dialogu z obywatelskim spoteczenstwem spowodowac,
zeby te rozwigzania byly korzystniejsze dla realizacji celu publicznego. Méwie tu
o EURO 2012. W zwigzku z tym szykuje sie powrotna fala z punktu widzenia konsultacji
spotecznych, pewnych zachowan jakby typu antyinwestycyjnego. I to czujemy choéby
na przykladzie prac nad kolejami duzych predkosci czy kolejnych obwodnic drogowych
miast.

m.ch.
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W zwigzku z tym jakby minister, ktorego tu dzisiaj przepytujemy i oceniamy jego
wizje i jego pierwsze decyzje, jest juz skazany na sukces i przejdzie do historii jako ten
minister, ktory oddat do uzytku najwiecej kilometrow autostrad, ale oby nie bylo tak,
ze w wyniku tego makropolitycznego otoczenia, wyzwan zwigzanych z tym, ze nowa
perspektywa unijna sprawi, ze realnie te pienigdze na duze projekty inwestycyjne
przyjda w latach 2015-2016, bedzie tym ministrem, ktéry zacznie budowaé¢ najmniej
kilometréw autostrad. I tojest zadanie dla ministra. W zwigzku z tym, niejako ze swojego
doswiadczenia, kiedy patrze i analizuje z réznych pozycji ten proces, w ktérym wspolnie
uczestniczymy, chce powiedzie¢ jedno. Otoz, spodziewamy sie, ze temu kierownictwu
resortu transportu, budownictwa i gospodarki wodnej uda sie wewnatrz rzadu, takze
w dialogu ze spoleczenstwemi z parlamentem, wyzwoli¢ pewng efektywnos§é systemowa.
O czym mowie? Dzisiaj przyjechalem do Warszawy i spdznitem sie na posiedzenie
Komisji, za co przepraszam, ze spotkania — Gdansk, port Gdynia, gleboki tak, pietnascie
i p6t metra.

Prosze zwroci¢ uwage; mamy terminale kontenerowe, wrociliSmy w polskich portach
do sytuacji sprzed kryzysy Swiatowego. Teraz my§limy tak, nie minister transportu,
tylko agenda panstwowa zamowila statki. Ile tam jest konteneréw ptytkich i gtebokich?
Mamy trzy miliony ton, a ile kontenerowcow, nie tylko plywajacych pod polskg bandera,
ale polskiej wlasnosci? Ano zero, jak dobrze pamietam.

Druga sprawa, jak nie bedzie port odblokowany drogowo i kolejowo, to okaze sie,
ze bedzie niewydolny. Na nowo ukladaja sie te korytarze europejskie. Problemem, za
ktory odpowiada minister wlasciwy do spraw transportu i jego obszar, te jednostki, ten
rynek, o ktéorym warto wspomnie¢ obok polityki i regulacji, jest chocby to, ze to jest
kwestia dtugosSci zwrotu VAT-u, jakosci clenia i stuzb fitosanitarnych. W zwigzku z tym
to wszystko sie uktada w co$, co jest albo sukcesem, za ktory na koncu ciggle rozliczamy
ministra wlaSciwego do tych spraw, to jest za gospodarke morska, budownictwo, kolej
itd.... A okazuje sie, ze wplyw jest zupelnie inny.

Zwracam tez uwage, ze w tej kadencji parlamentu i takze w dziataniach rzadu, i to
minister sygnalizuje i to nie zawsze bedzie cieplo przez nas parlamentarzystéw przyjete
W ujeciu regionalnym, najwazniejszg sprawag, taka jest logika tego co sie dzieje, bedzie
efektywnos¢ nakltadéw. W zwigzku z tym tak; gdzie robimy te drogi, gdzie wkiadamy te
mniejsze pieniagdze, i tak dalej, zeby uzyskac ten efekt nie tylko w postaci poszerzenia
e-myta i skutecznosci jego egzekwowania i zwrécenia tych naktadéw, ktore byly.

Zwracam uwage, ze potrzeby polskiej infrastruktury itransportu oraz procesow
inwestycyjnych beda duzo wyzsze, chocby z jednego faktu w tej nowej perspektywie
unijnej; VAT bedzie kosztem niekwalifikowanym, czyli 23%. I to sobie liczmy. W zwigzku
z tym o ile wiecej trzeba srodkow krajowych, prawda? No i bardzo istotne jest to, ze to
co sie dzieje, czyli krotkie cykle koniunkturalne dziatajg na niekorzysé infrastruktury.
Zwroémy uwage, jaki bedzie dramat wykonawstwa drogowego, a w najblizszym czasie
w wykonawstwie kolejowym, szczegélnie specjalistycznym, mozemy mie¢ okre§lone
klopoty. Bo sie nagle okaze, ze spawanych szyn o dtugosci 240 nie mozna dostarczy¢
na juz zakontraktowane odcinki linii kolejowych, a u sgsiadéw tez ich nie ma, bo sg
w okre§lonym cyklu koniunkturalnym czy procesow inwestycyjnych. Wiec tak bardzo
jest istotne, zebySmy tu w parlamencie, takze w naszym dialogu miedzypartyjnym
i pozaparlamentarnym, akcentowali bardzo silnie, ze w procesach inwestycyjnych
i w transporcie, tak naprawde, ogniskuje sie, tak jak w sluzbie zdrowia, wydolnosé
instytucjonalna panstwa. Czesto my kierujemy wprost zarzuty do ludzi polskiego
transportu, polskiej infrastruktury, a zapominamy, ze nie tylko caly naréd budowat
Warszawe inie trojka murarska i 6wczesny minister. Tak? Caly naréd buduje te
infrastrukture, lacznie z Ministrem Finanséw, wysokim parlamentem, a takze
z samorzgdami, bo tu ten istotny gracz sie pojawia, uwaga, na duzo nizszym poziomie
zasilania zewnetrznego w §rodki unijne niz to bylo w tym okresie, ktory jest za nami,
takze duzo mniejszym poziomie optymizmu, bo realnie wiemy, ze mamy problemy.

A wiec, po pierwsze, tak — trzeba bardzo dokladnie i uczciwie przetrzepac to, co ja
nazywam zjawiskiem trupow w szafie i nie ba¢ bardzo konkretnie sie z tym zmierzy¢. Bo
im szybciej do tego siegniemy, to tym lepiej. Po drugie, trzeba wycigga¢ wnioski nie tylko
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w tym wymiarze prostym wnioskow o odwolywanie, powolywanie, bo nie tutaj tylko
rzecz, ale gdzie kierowane sily i §rodki daja najwiekszy efekt. No i po trzecie, trzeba
bardzo dobrze przygotowac sie do nowej perspektywy unijnej. To jest takze zadanie dla
ministra Slawomira Nowaka, dla wszystkich instytucji. Zwréémy uwage, ze znaczna
czes¢ kompetencji w zakresie oddzialywania poprzez nadzoér wlascicielski wymyka czy
wymkneto sie z ragk ministra i przeszta gdzie indziej. Pytamy sie tak — chcemy rozwijac
intermodel, a minister skarbu z innych powodéw chce sprzedaé Lotos, kolej, a minister
Stawomir Nowak i my, Komisja Infrastruktury, beda odpowiadaly za to, czy polski rynek
jest konkurencyjny, nie ma na nim podmiotoéw dominujgcych, nie ma zméw handlowych,
itd., itd., z konsekwencjami dla gospodarki i tego wszystkiego.

W zwigzku z tym, jak widzimy, ilo$¢ zadan, ktore stojg przed ministrem, nakazuje
nam jedno w sejmowej Komisji Infrastruktury. Po pierwsze, sie zmobilizowac. Panie
ministrze, oczekujemy, zgodnie ze stara tradycja, ze kiedy resort bedzie mial potrzebe
przeprowadzenia szybkich zmian incydentalnych, to bedzie do Komisji wystepowal. I tak
jak to byto wielokrotnie w poprzednich kadencjach, to ponadpartyjnymi podzialami, to
co moze by¢ wspélne, nie jest partyjne, a juz szczegolnie nie jest partyjniackie, powinno
by¢ robione w trybie racjonalnych korekt, szybkich projektéow, wspolnych solidarnych
wystagpien nie tylko na rynku krajowym, ale takze w stosunku do Komisji Europejskie;j.
Jamys§le, ze po tych glosach, ostrych, zdecydowanych, ale wypowiadanych z taka emocja
i energig przez wszystkich dotychczasowych przedmowcow, to moze pan liczy¢ na to, ze
bedzie pan mial z Komisjg ciezko, ale ciezko to nie znaczy zawsze zle.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel Jerzy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie ministrze, panie i panowie postowie, szanowni goscie, kilka uwag dotyczacych
kwestii tutaj waznych, ktore zostaly zasygnalizowane w wystgpieniu pana ministra
Stawomira Nowaka. Kilka kwestii przyczynkowych w zwiazku z tym, ze pan minister
juz odwolywal sie do przykladéw. Ja bym zaczal od takiej kwestii, ktéra mysle,
zainteresowalaby Wysoka Komisje Infrastruktury. W tym wprowadzeniu, ktore pan
prezentowal, stwierdzil pan, iz tutaj w perspektywie ostatnich stu dni dokonatl pan,
czy dokonuje audytu inwestycji drogowych ikrajowych pod katem ich realizacji,
wykonalnoSci i ewentualnych zmian. Bardzo jestesmy, mysle, zainteresowani tym, zeby
uzyskac¢ w tej sprawie jaki$§ zwarty material, czy to bylo jakie$ zlecenie realizowane
tutaj na zamoéwienia pana ministra. Bo mysle, ze to jest punkt wyjscia do dyskusji na
temat rowniez priorytetow nie tylko w 2012 roku. Jeéli pan minister by ewentualnie
tutaj te wypowiedz uzupelnil, ewentualnie udzielil Komisji jakiej$ pisemnej odpowiedzi
czy ewentualnie taki material przestal.

Druga uwaga jesli chodzi o inwestycje kolejowe. Bylo takie lapidarne stwierdzenie ze
strony pana ministra, iz tutaj obejmie sie specjalnym, dodatkowym nadzorem inwestycje,
zwlaszcza realizowane przez Polskie Linie Kolegjowe. Ja rozumiem, ze powstalo jakie$
dodatkowe gremium monitorujace, bo do tego chyba réwniez pan minister Andrzej
Massel sie odwolywal. Mysle, ze réwniez z drugiej strony bylibySmy zainteresowani,
czy sg jakie§ ewentualnie dodatkowe przemys§lenia czy wnioski, jesli chodzi o realizacje;
nie tylko sam nadzor, ale sama realizacja inwestycji kolejowych. I tez pytanie jest takie;
czy to jest jaki§ dokument zwarty, ktory stanowi podstawe ewentualnie do dyskusji, czy
prezentacji, czy informacji na posiedzeniu Komisji Infrastruktury?

Dwie kwestie dotyczace ustawodawstwa, ktore sie tutaj przewineto. Ja chce tutaj
zwroci¢ uwage, panie ministrze, ze pana zastepca, sekretarz stanu pan minister
Tadeusz Jarmuziewicz, w poprzedniej kadencji wiecej niz czterokrotnie na prosbe
Komisji przesuwal kolejne terminy przyjecia i uruchomienia projektu komercjalizacji
Przedsiebiorstwa Panstwowego Porty Lotnicze. Z tego punktu widzenia praktyki, jaka
miala miejsce, to dzisiejsze deklaracje nie majg jakiegokolwiek znaczenia, dlatego ze tutaj
praktyka jest zupelnie inna. Pierwsza ustawa komercjalizacyjna byla gotowa w 2007 r.
i to tez jest jeden z punktéw zapalnych. Z praktyki Komisji w tej sprawie przeciez chyba
niedawno, kilka miesiecy temu, rowniez temu bylo poSwiecone posiedzenie.
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Mam réwniez pytanie do pana ministra Stawomira Nowaka w obszarze budownictwa.
Mysle, ze bardzo dobrze zapowiada sie ten priorytet, ktory zostal zasygnalizowany
w postaci catkowicie pelnej regulacji dotyczacej Kodeksu budowlanego. Tylko ja mam
pytanie generalne do pana ministra; czy to jest ten poziom deregulacji, ktéry byt
popierany przez rzad w poprzedniej kadencji, a byl zaprezentowany w projekcie Komisji
Nadzwyczajnej ,Przyjazne Panstwo”? W projekcie tym, dla przykladu, elektrownie
atomowa w Polsce mozna bylo przygotowac i zrealizowac na zgloszenie, po prostu.

Kolejna kwestia jeS§li chodzi o pewne aspekty instytucjonalne w instytucjach
podlegltych panu ministrowi. Zwracamy uwage na to, ze kilka co najmniej instytucji, jak
Urzad Transportu Kolejowego, jak Urzad Lotnictwa Cywilnego, jak Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, majg od niedawna osoby, ktore pelnig obowigzki prezesa,
jedna instytucja dluzej. Szczegdlnym tego rodzaju, mozna powiedzie¢, kwiatkiem jest
Urzad Transportu Kolejowego, gdzie obecny pan minister odwolal prezesa, ktéry tam
nie zagrzal zbyt duzo miejsca i specjalnie sie niczym chyba nie zastuzyl, natomiast
w miedzyczasie odwotlal dyrektorow regionalnych Urzedu, a nowych nie powolal. Tak,
ze tam jest teraz kompletna katastrofa. Polecam ten temat panu ministrowi, zeby
nie poglebia¢ kompletnego chaosu w sferze, bym powiedzial, zarzadzania, zwlaszcza
instytucjami tak istotnymi z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego czy
drogowego. Pan minister odwolywat sie do wielu przykladéow bardzo szczegbélowych.
Gdyby odnies¢ taki pewien najbardziej elementarny przyklad ze sfery lotniczej, mozna
by sie zapytaé, czy podlegly panu Urzad Lotnictwa Cywilnego wykonat jaka$ prace po
tym, jak nie dawno samolot rejsowy Polskich Linii Lotniczych LOT zostal wystany
do Londynu i wladze nadzoru lotniczego w Wielkiej Brytanii po prostu zamknely ten
samolot, bo sklad zalogi nie odpowiadal przepisom miedzynarodowym. To sg rzeczy,
powiedzialbym, tak elementarne, ktore powinny by¢...To tak jak po prostu wystaé pocigg
z dwoma maszynistami bez aktualnych uprawnien. To jest mniej wiecej taki przyktad.

I na koniec dwie kwestie. Zdziwilem sie, ze tutaj ani pan minister, ani, jak rozumiem,
pan minister Tadeusz Jarmuziewicz, ktory przejagl obowiazki drogowe, slowem nie
zajgkneli sie o kwestii lezgcego od roku projektu rozporzadzenia Rady Ministrow
w sprawie zwolnien z oplat za przejazdy autostradami platnymi w aglomeracjach.
To jest projekt, ktory lezy w ministerstwie od stycznia 2011 roku, on dotyczy, mozna
powiedzie¢, milionéw ludzi w najwazniejszych miastach Polski. W tej sprawie sg tez
spore napiecia. Ze swojej perspektywy rowniez wojewodztwa §lgskiego mogthym wiele
na ten temat doda¢. Natomiast pytanie jest najbardziej podstawowe; kiedy minister
transportu rekomenduje i kiedy Rada Ministréw przyjmie to rozporzadzenie?

I uwagajuz ostatnia. Gdyby rowniez pan minister albo ktorys z zastepcow przedstawit
Komisji, jak wyglada uzgodnienie z Ministrem Finanséw i przyjety plan finansowy
zarowno Krajowego Funduszu Drogowego, jak i Funduszu Kolejowego na 2012 rok.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Stanistaw Lamczyk; prosze.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):

Uprzejmie dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panstwo ministrowie,
kolezanki postanki i koledzy postowie, szanowni panstwo, przede wszystkim chciatbym
podziekowaé panu ministrowi Stawomirowi Nowakowi, jak i poszczegélnym ministrom,
za przedstawienie takie jasne, w syntetyczny sposéb, calej strategii dzialania, jak
i sposobu zarzadzania, jak pan minister powiedzial, biznesowego, ale rowniez i calego
monitoringu zalezno§ci. Pan minister réwniez przedstawil w sposéb bardzo klarowny
sposob finansowania poszczegdlnych inwestycji.

Chcialbym tez podziekowac¢ panu ministrowi Andrzejowi Masselowi za fachowos§é
w tych wszystkich problemach, w ktorych zglaszamy sie do pana, ale nie tylko my, ale
i postowie opozycji i zalézmy w sposob taki jednoznaczny, fachowy otrzymujemy tutaj
odpowiedz, jak rowniez za te polityke odnos$nie do dworcow kolejowych. Znaczy wiemy,
ze samorzady tutaj muszg w tym pomoc, ale przede wszystkim chodzi o to, zeby dworce
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zyly, jak pan zauwazyl, bo jezeli one nie bedg zyly, to te wszystkie remonty wlasnie p6jda
na marne.

Chcialbym réowniez podnie$é problem z systemem kolejowym, kompetencji regionéw,
bo to jest bardzo istotne przy inwestycjach kolejowych, wlasnie przy Polskich Liniach
Kolejowych. Mam takie wrazenie, ze wlasnie regiony majg za malo kompetencji i to
wszystko przesuwa sie do centrali, do Warszawy i zalézmy, tam kazdy problem idzie
wla$nie na zarzad i to czeka przewaznie okolo trzech miesiecy. I to jest, wydaje mi sie,
takie generalnie waskie gardlo. Natomiast pan minister Tadeusz Jarmuziewicz mowit
o kreskach, ktore sie zmieniajg jak gdyby w ciagte linie. Znaczy, mam tutaj wlasnie takie
pytanie, czy jest przewidziana zmiana kategorii drog z wojewodzkich czy powiatowych,
na wlasnie drogi krajowe, bo sg w Polsce takie biale plamy, ze wlaénie te drogi krajowe
by sie przydaly przy takim rozwoju komunikacji. )

Sprawa nastepna, to pana ministra Janusza Zbika, odnoénie budownictwa,
a przede wszystkim planéw zagospodarowania, bo jak wlasnie wiemy, w tej chwili jest
batalia o farmy wiatrowe. Tutaj jest wlasnie problem z planami zagospodarowania
irézne patologie sie tworza, zeby jak gdyby te sprawe przyspieszy¢. Tutaj jest czas
nieublagany.

Polityka morska. Pan przewodniczacy Janusz Piechocinski powiedzial o Gdyni,
o waskich gardtach. Chcialbym zapyta¢ panig minister, czy jest jakas mozliwos¢, zeby
wlasnie tym waskim gardtem nie byla Gdynia, zeby wia$nie mozna byto wchodzi¢ tymi
wiekszymi jednostkami do portu w Gdyni. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Bogdan Rzonca.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

42

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, wlasciwie wielkie straty nie
sg bardzo wazne, ale zycie codzienne jest bardzo trudne. Chcialem kilka pytan zadac
zwigzanych wia$nie z codziennym zyciem, bo ido biur poselskich, i w rozmowach
miedzy nami poslami, styszymy o pewnych problemach, o ktérych tu nic sie nie moéwito.
By¢ moze jestem w bledzie, ale chcialem je po prostu jakby zaakcentowac.

Po pierwsze, chcemy ustysze¢ odpowiedz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
czy podtrzymuje stanowisko, ktore jest jakby prezentowane w terenie, nazwijmy, ze za zjazdy
z autostrad czy za zabudowe zjazdow z autostrad, sg odpowiedzialne samorzady. I one maja
to zrobi¢ i wykonac, czyli to polaczenie autostrad z siecig innych drog. To jest bardzo wazny
problem, ktéry musi zosta¢ rozstrzygniety, zeby mozna bylo méwi¢ o petnych funkcjach
autostrady.

Druga kwestia to jest ta, ktora wigze sie tez z budowg autostrad, mianowicie slysze,
ze zamawiajacy czyli inwestor autostrad, nie placi terminowo podwykonawcom. Stad
tez rodza sie u podwykonawcoéw ogromne problemy, zatory platnicze, pierwsze upadlo§ci
i bardzo niekorzystne zjawisko, ktore moze po prostu spowodowac klape totalna, jesli
chodzi o dalsze procesy inwestycyjne przy autostradach. Wszyscy chcemy, aby byly
one wybudowane, ale styszymy o coraz drastyczniejszych sytuacjach w tej dziedzinie.
Wydaje mi sie, ze zaréwno pierwszy problem dotyczacy kosztow budowy Iacznikow, jak
i wla§nie monitoring tych platnoSci, powinien by¢ jako§ robiony i oszacowany, bo to sa
ogromnie wazne kwestie.

Trzecia sprawa. Co minister transportu na takg oto sytuacje, ze z Grupy PKP zostala
wydzielona spotka Przewozy Regionalne, marszalkowie sg wlaScicielami tej spoiki,
tworzag po cichu wlasne spotki i w kilku wojewddztwach juz powstaly takie wlasne
spolki. Czy tu by sie dato jako§ porozumie¢ na linii ministerstwo — wiasciciele spotki
,Przewozy Regionalne”. Dlaczego marszatkowie wojewodztw tworza wlasne spotki
kolejowe? To zapewne zaszloSci z minionych lat, kiedy ministerstwo sie nie wywigzato
po prostu z przekazywania $rodkéw dla tej spotki. No i dzisiaj jest duzy problem i zdaje
sie, sprawa jest w sadzie.

Na koniec moze powiem tak. Moze to sprawa drobna. Ja myS§le, ze wojewodzkie
osrodki ruchu drogowego byty bardzo dobrze przygotowane do podjecia ustawy, o ktorej
byta mowa, tylko ze ministerstwo nie zrobilo na czas banku pytan. I stad sie wzigl
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problem, bo nie mieli po prostu tego banku pytan, na podstawie ktorych odbywalyby sie
egzaminy na prawo jazdy kierowcow.

I ostatnia uwaga. Widzimy, ze rzeczywiScie aglomeracje wielkie idg do przodu,
rozwijaja sie. Wspomne kroétko o stanie kolei na Podkarpaciu i o bardzo, powiem tak,
drastycznym stanie linii kolejowych, ktore kiedy$ mialy charakter miedzynarodowy,
ktére prowadzg na przyklad w strone Stowacji i ktore na wszelki wypadek, gdyby nie
daj Boze co$ sie stalo, moglyby byé¢ bardzo potrzebne. Ale w tej chwili jest kompletny
brak $rodkéw na rewitalizacje tych linii, powiedzmy, i to jakby psuje krajobraz kolei
i opinie o kolei nie tylko chyba w naszym wojewo6dztwie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan posel Michal Wojtkiewicz, prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, zaczal pan swoje sprawozdanie od
sytuacji na kolei jaka byla podczas zimy. Informowat pan o kocach, o liczbie peknieé
szyn. Juz teraz nie wiem, czy bylo ich mnie, czy wiecej za pana urzedowania. Ze pociagi
sie mniej spoznialy. OczywiScie, mniej sie spozniaja teraz, bo jak sie jechalo przedtem
z Krakowa do Warszawy, to sie jechalo dwie i p6l godziny, pociag sie sp6znial, a teraz
planowo jedzie trzy godziny i pociag sie nie sp6znia. Panie ministrze, bardzo dobra,
wielkg rzecz by pan zrobil, bo pan Donald Tusk pieé¢ lat temu powiedzial, ze bedziemy
jezdzili przede wszystkim pociggami. I co? Jezdzimy brudnymi, jeszcze raz brudniejszymi
wewnatrz i na zewnatrz. Jak by pan w ciggu tych stu dni spowodowal, ze moglibySmy
jezdzi¢ tymi czystymi pociggami, to rzeczywiscie bym wychwalal i spoteczenstwo by tez
pana chwalilo. To jest bardzo istotna sprawa. Wystarczy, panie ministrze, wsigsc¢ do
pociagu byle jakiego, zeby sie pan przekonal, jak jest z czystoScig tych wagonow. Ale to
na marginesie.

Panie ministrze, w strategii, ktora pan przedstawil, brakowalo mi takiego logicznego
polaczenia - od ogodtu do szczegétu. Brak bylo jakiejkolwiek strategii rozwoju systemu
transportowego intermodalnego w Polsce. I tego bySmy oczekiwali. Bylo méwione, taka
byla kakofonia. I do tej kakofonii brak bylo moze — méwigc w jezyku muzycznym -
w pana sprawozdaniu aktywno§ci na twitterze, to by catkowicie zamkneto wspaniale te
kakofonie.

Panie ministrze. Transport intermodalny, to jest wszystko polgczenie...Teraz tez
slysze. Nie chcecie stucha¢? Panie ministrze, nie chce pan stucha¢? Panie ministrze
Jarmuziewicz. Ja wiem, ze zawsze pana wypowiedzi sg w systemie takiej gawedy lub
takiego stylu kabaretowego, ale dzisiaj jest powazna sprawa. No, juz nie przesadzajmy.
Niech pan chociaz raz postuchai sprébuje tez wyciagnaé wnioski co do tego co sie mowi, bo
naprawde tej strategii nie ma, jej brakuje. Polska jest narodem czterdziestomilionowym
i od tego zalezy, jaki bedzie ten transport, taka bedzie gospodarka, bo chodzi o to, aby
kazdy grosz w tym transporcie zaoszczedzic.

Cosierobiw tejchwili? Port lotniczy. Gdzie, panie ministrze, ten centralny port lotniczy?
Nie ma jakiejkolwiek dzisiaj koncepcji. Nie ma koncepcji w ogole drog srodladowych. Nie
ma réwniez kwestii portow, nie ma powigzania kolei z drogami. Panie ministrze. Co jest
z LOT-em? Dzisiaj sprzedajecie ten LOT, komu sprzedajecie. Podobno méwia, ze Turkom
sie sprzedaje, bo w Europie juz nikt nie chce kupié tego przedsiebiorstwa.

Panie ministrze, chcialbym jeszcze jedna bardzo istotng sprawe poruszy¢. Pan minister
Jarmuziewicz na poprzednim spotkaniu, na posiedzeniu Sejmu, nie Sejmu tylko Komisji,
moéwil, zeby wprowadzi¢ prawo przejazdu przez budowe... Jezeli komu$ przeszkadzam,
to prosze jechaé na te budowe i zobaczy¢, jakie bedg spustoszenia, jezeli uchwalimy takie
prawo przejazdu przez budowe. Panie ministrze, to bedzie kosztowalo nie milion, tylko
kilkaset milionow zlotych. I kto za to zaplaci? Najbiedniejsi zaplaca. Placg emeryci, placa
dzieci, bo podwyzszane sg podatki, VAT podnosicie od ubranek dla dzieci.

Panie ministrze, bedziemy sie przygladali. Jezeli wejdzie prawo przejazdu przez
budowe i to podniesie koszty budowy, to—panie ministrze —na pewno pan bedzie pierwsza
osoba, ktora bedzie pociagnieta do Trybunatu Konstytucyjnego za balaganiarstwo, za to
co sie dzieje i za rozrzutnos¢. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pytania uzupelniajace. Panie ministrze. Komplementarnosé, to pojecie
zostalo wymienione w pana wystgpieniu bodajze wczoraj, przedwczoraj na konferencji
prasowej z premierem, komplementarno$¢ przede wszystkim w systemie drog
samorzadowych i krajowych, czy komplementarno$§¢é od komplementowania. Czy pan
sobie w jakich szczegdlny sposéb wyobraza wigzanie inwestycji drogowych krajowych
i samorzgdowych? Bo kléci sie to z ostatnig decyzja odmawiajgcg mozliwosci budowy
zjazdu z autostrady A-4 chociazby w Malopolsce Brzesko-Bochnia-Tarnéw. Tam sa
decyzje odmowne. To jest jedno; co rozumiemy przez slowo ,komplementarno$¢”?
Dopelnienie realizacji inwestycji, rozumiem, drogami samorzgdowymi.

Kolejna rzecz. Wiceminister Radostaw Stepien nagabywany wielokrotnie, proszony,
zgdaliSmy od wiceministra Stepnia tych informacji, ignorowat nasze postulatu dotyczace
wyjasnienia faktycznego stanu Krajowego Funduszu Drogowego. Kiedy dowiemy sie, jaki
jest faktyczny stan Krajowego Funduszu Drogowego i jego zobowigzania, przewidywane
wplywy i prognoza wplywow, prognoza koniecznych wydatkow? Kiedy sie dowiemy, jaki
jest stan faktyczny?

Kolejna rzecz — autostrady. Dzisiaj weszla w zycie zwiekszona oplata na autostradzie
A-4. Panski poprzednik w 2009 r., w grudniu, powiedzial, ze powola zesp6l, ktory
zajmie sie analizg umowy ze Stalexportem, zajmie sie przygotowaniem systemowych
rozwigzan, ktorych celem bedg nizsze optaty autostradowe. Przypomne, ze w Polsce za
przecietne wynagrodzenie mozna przejechac 12,5 tysiagca kilometrow autostrada platna,
we Francji prawie 47 tysiecy kilometrow, we Wloszech 28 tysiecy, a w catej niebogate;j
Portugalii bez mata 20 tysiecy kilometréw. Kiedy, w jaki sposéb podejmie pan dziatania,
ktorych celem...Panie ministrze. Ja zupelnie powaga kieruje pytanie do pana. Kiedy,
w jaki sposob zrealizuje pan deklaracje swojego poprzednika, ale cztonka tego samego
rzadu, rozumiem, w sprawie zmniejszenia oplat za przejazd autostrada.

I nie moge nie zapyta¢ o sprawy malopolskie. Pan minister Tadeusz Jarmuziewicz
dziwil sie, ze mowie o wyrzuconych w bloto pienigdzach. Panie ministrze. Wyrzucone
w bloto pieniadze, to mniej wiecej inwestycja S-7 w obrebie Krakowa, to jest kilkaset
milionéw zlotych na droge ekspresowa dlugoSci niecalych dwa i p6t kilometra. Ona
sie konczy w krzakach, ona sie konczy w krzakach. Pytanie — jaki jest rachunek
ekonomiczny tego przedsiewziecia i kto odpowie dzisiaj za to, ze rachunek ekonomiczny
jest, praktycznie rzecz biorac, nieaktualny, ze te kilkaset milionéw zlotych wyrzucono
w bloto?

Obwodnica Skawiny; podobna sytuacja. Mamy wydane kilkadziesigt milionow
zlotych, brak decyzji. Za chwile przepadnie nam decyzja z RINB. To tyle. Jezeli nie uda
sie odpowiedzie¢ panu ministrowi teraz, to bardzo prosze o odpowiedZ na piSmie na
te pytania. I, panie ministrze, prosze w koncu doprecyzowac, jakie sg oszczednoSci na
przetargach drogowych, jakie mamy oszczednosci? Czy to jest 1,7 mld, 2,7 mld, 2,5 mld?
Jakie sg oszczednoéci na przetargach drogowych? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Stanistaw Zmija, prosze.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):
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Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, kilka uwag ogélnych i dwie
sugestie na koniec. Ot6z, w swojej wypowiedzi chce sie dolgczy¢ do tych, ktorzy
wyrazali podziekowania za dzisiejsze spotkanie pana ministra z calym zespolem na
posiedzeniu Komisji i — oczywiScie — za zaprezentowany program na najblizsze lata.
Otoz, wydawaloby sie, ze stuchali$my tej samej prezentacji, ale jakze roznie styszeliSmy.
W moim przekonaniu, nie tylko bardzo zgrabnie zostal zaprezentowany program, ale
takze zawieral bardzo wazne treSci, bardzo ambitne treSci, pozwolitem sobie to zauwazy¢
juz w trakcie prezentacji.
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Do pana ministra Janusza Zbika méwie wprost — gdyby to si¢ udafo do polowy
kadencji, bytby to wielki sukces. Srodowisko budowlancéw bedzie naprawde wdzieczne,
juz nie méwie, ze po prostu spoleczenstwo oczekuje takich rozwigzan.

Druga kwestia, to oczywiScie inicjatywa legislacyjna. Wiem, ze na pewno szybko
pojawi sie, zeby umozliwi¢ finansowanie...Pozwolicie jeszcze panstwo kilka zdan. Otéz,
finansowanie remontow z Krajowego Funduszu Drogowego jest naprawde wazna,
potrzebng inicjatywa, nie tylko dlatego, o czym juz zostalo powiedziane, nie tylko
dlatego, ze sie¢ drogowa wymaga oczywiScie srodkow finansowych, ale takze dlatego...
Prosze zauwazy¢, my w tej chwili w kraju mamy okre§lony potencjal drogowy, ktory
w biezacym roku jeszcze bedzie mial wiele do wykonania, ale w 2013 roku i na poczatki
roku 2014 beda okre§lone kiopoty. Te Srodki pozwolg utrzymac potencjal, bo przeciez
w nastepnej perspektywie my musimy kontynuowac prace, czyli osiggna¢ poziom dwoch
tysiecy kilometréw autostrad i do pieciu docelowo tysiecy kilometrow drog ekspresowych.
Dlatego wlasnie, zeby nie przedluzaé, te najwazniejsze kwestie, bardzo wazne w moim
przekonaniu, w mojej ocenie.

I dwie sugestie. Panie ministrze. Jestem przekonany, ze problem bezpieczenstwa na
polskich drogach niewatpliwie to kluczowa kwestia. Mysle, ze to przez jakies techniczne
przeoczenie w tej czesci nadzoru i kontroli jako$ nie uslyszatem o tej jednostce, ktéra
ma wydatny wklad w prowadzeniu tego programu, a mianowicie gléwnego inspektora
transportu drogowego. Nie jest to tylko Policja.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Mowiltem o liderach, a liderem musi by¢ Policja.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Jezeli tak, to juz sie rozumiemy. I jeszcze jedna kwestia. Otoz, panie ministrze, jesli
z autostradg A-2 dojdziemy ze Strykowa do Konotopy, bo dojdziemy, i jezeli wiemy, ze
w lipcu zostanie oddany do uzytku 22-kilometrowy odcinek obwodnicy miasta Minska
Mazowieckiego w kierunku na wschdd, to ja chce zauwazyé (zreszta aglomeracja
warszawska, mowil o tym pan poset Janusz Piechocinski, Marki, te wszystkie miasteczka
potrzebujag takze tej obwodnicy w kierunku na wschéod, wiasnie do poczatku obwodnicy
Minska Mazowieckiego) ze do granicy zostanie naprawde 130 kilometrow. Byloby to
naprawde piekne, potrzebne, gdyby jednak prowadzi¢ prace przygotowawcze. Tyle.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Wyczerpalismy liste paf i panéw poslow. Teraz poprosze przedstawicieli
zwigzkow zawodowych reprezentujacych kolejarzy. UmoéwiliSmy sie, ze beda to dwie
wypowiedzi; prositbym o zwiezle wypowiedzi. Pan przewodniczacy Henryk Grymel
i pan prezydent Leszek Mietek. Kolejno§¢é dowolna.

Prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Witam bardzo serdecznie. Przyznam sie szczerze, ze w dniu dzisiejszym przygotowalem
siei chcialem przekazac kilka informacji dotyczacych prywatyzacji spotki PKP Cargo, ale
z przebiegu posiedzenia tej Komisji wynika, ze problem nalezaloby potraktowaé szerzej.
I powiem w ten sposob, ze w zasadzie mam takie wrazenie, ze ta moja wypowiedz to
tak rzucona gdzie$ w przestrzen tylko na zasadzie takiej, zeby wytrzymac chwile, niech
sie wygadajg i po prostu dalej zycie bedzie przynosito swoje rozwigzania. Wiele razy
uczestniczylem w posiedzeniach Komisji Infrastruktury, juz nawet nie pamietam czy
w poprzedniej czy jeszcze wczeSniejszej kadencji. Kiedys moéowitem, ze warto by byto
plyte nagrac i co posiedzenie Komisji puszczac¢ w koto jedno i to samo, bo w zasadzie to
sie gdzie§ tak mieli. Szczegodlnie dziekuje tym parlamentarzystom, ktérzy wytrzymali,
bo pamietamy poczatek dzisiejszych, bardzo diugich obrad; z poczatku sala pekata
w szwach. Wytrwali sg ministrowie. Juz nawet doradcy pana ministra nie wytrzymali,
ale to mlodzi ludzie, oni jeszcze okrzepng na przysztos¢. Juz nie wytrzymali, bo to
rzeczywiscie ciggnie sie tak diugo.

Natomiast powiem tak; mam tez pewno§¢, ze w zasadzie je§li chodzi o pana ministra
i caly jego zespél, to kazdy ma jakie§ cele. Pan kieruje tym resortem dzisiaj, jutro czy
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w nastepnej kadencji bedzie pan kierowal resortem sprawiedliwosci, potem gospodarki,
potem innym. Natomiast mojg wypowiedz, bardzo serdecznie prosze o zrozumienie,
prosze potraktowac jako wypowiedZ pracownika kolejowego, bo o kolei przede wszystkim
chce mowic, jako pracownika ze specyficznego przedsiebiorstwa, w ktérym pracownicy
sg czesto jak rodzina. To jest jedyne miejsce zatrudnienia od poczatku do konca calej
kariery zawodowej. To rzeczywiscie wyplywa z troski o firme, w ktorej pracuje i z tego,
zeby dokonywac istotnych zmian.

Moja wypowiedz zostala jak gdyby tez podyktowana tym, co ustyszatem wczoraj od
pani marszalek Ewy Kopacz, kiedy w czasie pikiety pod Sejmem bytem w delegacji, ktora
zanosila jej petycje dotyczacg kwestii emerytalnych i tak dalej. I jedna taka konkluzja,
ktora wypowiedziala pani marszatek. Jak méwiliSmy o tych protestach, o interesach
ludzi, powiedziala - ,szkoda zdrowia i zycia, panowie, na tego typu dzialania”.
I w zasadzie gdybym mial pdjs¢, ale nie chce iS¢ ta drogg, bo mnie, ze tak powiem,
zachecilo jako§ takie minimalne §wiatetko w tunelu. Dal je pan minister Nowak méwiac,
ze jemu bardzo mocno zalezy na podréznych i na klientach. Jesli tak, to my mamy, jak
gdyby, sp6jng droge i moze ten matly ptomyczek jakos da sie rozdmuchac.

Przechodze do konkretow. Liczgc na wyrozumialo$¢, chcialem zwrocié uwage
rowniez na to, panie ministrze, ze mi jest po prostu po ludzku przykro, bo albo pan jest
wprowadzany w blad, albo nie wiem co. Kolej w Polsce istnieje od 150 lat, w tej chwili
juz 160, i od poczatku istnienia ona sie opierala na takiej glownej zasadzie, ze kolej
jezdzi zgodnie z rozkladem jazdy. I §wiat nie widzial, zeby kolej zostala doprowadzona do
takiej sytuacji, ze to minister konstytucyjny zajmuje sie rozkladem jazdy. To sie starym
kolejarzom w glowie by sie nie mieScilo, bo przeciez minister powinien sie¢ zajmowac
strategicznymi rzeczami, a nie rozkladem jazdy.

I rzeczywiscie, w poréwnaniu do roku poprzedniego, wprowadzenie grudniowego
rozkladu jazdy kolei byto sukcesem, bo to weszlo. Tylko, panie ministrze, mamy dzisiaj
1 marca i ponad 90% pociggéw wprowadzonych w grudniu nie jezdzi juz wedlug tego
rozkladu jazdy, ktory wtedy byl wprowadzony, bo dzisiaj doprowadziliSmy do sytuacji
takiej, ze rozklad jazdy jest ukladany praktycznie z dnia na dzien. Od marca Intercity
chyba 90% pociagéw musiato zmienic¢. Méwie o tym w interesie podréznych, bo jak my —
kolejarze — nie potrafimy sie potapac¢ w tym, bo czesto inny rozklad jazdy ma dyzurny na
nastawni, inny kierownik pociagu, a jeszcze inny maszynista, to c6z powiedzie¢ o tym
podréznym, ktéry ma wybrac i jecha¢ w droge. I to jest ta sprawa.

Wie pan, ja moge pracowac nad PR-em Polskich Linii Kolejowych i pijarowi §wietnie
przekaza¢ informacje, ze pociggi w Polsce jezdzg jak w Japonii, ale prosze, panie
ministrze, wiedzie¢, ze sg takie naddatki czasowe polozone na pociagi, ze pociag od
PrzemyS§la do Swinoujécia ma juz dzisiaj trzy godziny rezerw czasowych. Prosze
zapytaé wiceprzewodniczacego sejmowej Komisji Infrastruktury, pana Janusza
Piechocinskiego, jak z moim kolegg Henrykiem Grymlem jechali i zalozyli sie, ze beda
w pociggu ekspresowym stali 20 minut w Sosnowcu. I rzeczywiScie, tyle stali. Pan poset
Piechociniski méwit, ze to w glowie sie nie miesci.

Rzeczywiscie, mozna rozszerza¢ to ipunktualnos¢ zdoby¢, tylko efekt jest taki,
szanowni panstwo, ze Intercity nie doczeka czasu wyremontowania infrastruktury. Na
co nastawione jest Intercity? Na szybko§¢ i jako$¢ obstugi. Natomiast jak sie jedzie osiem
godzin z Warszawy do Gdyni, czy sie jezdzi i stoi sie po stacjach, to po prostu klienci
odchodza od kolei. I Intercity stracilo juz 40% klientow. Ja myéle, ze jako odzew na to,
co proponujg teraz tanie linie miedzy Krakowem i Gdanskiem i tak dalej, to za chwile
spolka ta bedzie w gigantycznych tarapatach. Odnosze wrazenie (jestem tez cztonkiem
rady nadzorczej PKP imy wiele razy moéwiliSmy my o tym), ze niestety, brakuje
nastawienia rynkowego w Polskich Liniach Kolejowych. Wszyscy mogg zrozumiec, ze
jest proces inwestycyjny, ale jak to obserwujg w spotce PLK, to odnoszg wrazenie, ze
pociagi, ktore jezdzg po szynach Polskich Linii Kolejowych przeszkadzaja zarzadcy
infrastruktury i najlepiej jakby sie miedzy nogami nie paletaly. Tylko to jest problem,
ze klientow za chwile nie bedziemy mieli, szanowni panstwo.

Inna sprawa jest taka, ze im jest gorsza jakosc ustug firmy PLK, tym sg wyzsze stawki
dostepu do infrastruktury. Przewoznicy ponoszg dodatkowe koszty na jazdy okrezne,
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tracg klientow, placa wiecej za wykorzystanie taboru, za zatrudnienie pracownikéw. I to
jest jakis metlik, ktorego w tych krétkoterminowych strategiach nie ustyszatem. Bardzo
serdecznie prosilbym pana ministra, jak sie nie obrazi za to, co méwie, bo naprawde
moéwie to z serca, zeby w tych krotkookresowych strategiach zadbaé rowniez o tych
ludzi, bo jest to zapalna sprawa.

Chce réwniez panu powiedzie¢, panie ministrze, bo jest taka tajemnica poliszynela,
ze w mediach sie pojawiajg co irusz informacje o tym, ze zwigzki zawodowe szykuja
strajk na kolei w czasie EURO 2012. Wiele razy to bylto publikowane w réznych mediach
i chce powiedziec tak, ze rzeczywiScie na kolei jest wiele punktéw zapalnych, poczgwszy
od ,,szczytu kolejowego”, poprzez spory zbiorowe, ktore gdzies sie tocza i ktorych final
rzeczywiscie moze sie zbiec z terminem EURO. Natomiast ja jestem czlowiekiem dialogu
i my§le, ze przy stole negocjacyjnym, a nie przy strajku w czasie EURO te problemy da
sie rade rozwigzac.

Natomiast chce na inng rzecz zwréci¢ uwage, rowniez zapalna, ze w czasie EURO,
to strajk to moze zrobi¢, ale infrastruktura kolejowa, bo jezeli procesy inwestycyjne
sg w oderwaniu od tego wydarzenia, jezeli na wielu dwutorowych liniach kluczowych
sa zamkniecia jednego toru i sie chce tych kibicow przewiez¢ jednym torem, to jako
kolejarz powiem, ze nawet najdrobniejszy, codzienny incydent, ktory moze sie zdarzyc,
spadniecie sieci trakcyjnej, przejechanie kogos, jakiego§ samobdjcy albo kto§ wpadnie
pod wagon, moze spowodowac zaklocenia, bo przyjezdza prokurator ijest wyjetych
kilka godzin, mamy nieprzejezdnosc linii. Wtedy dopiero bedg panu, panie ministrze, na
glowie media kotki ciosaly jak to ten minister nie moze zapanowaé nad tymi rzeczami.
Ale to bedzie ta bezradno§c¢.

Uczulam na to, ze zwigzki zawodowe wcale nie muszg zrobic strajku w czasie EURO,
bo zrobi to zarzadca infrastruktury, jezeli tego problemu sie nie opanuje. Zreszta jest
tutaj pani minister, ktéra zajmuje sie kwestiami dotacji unijnych, itd. Ja tez bardzo
bym uczulal, dbajac o pana interes, panie ministrze, zeby dogtebnie sprawdzi¢, bo to
jest dla pana bomba z odpalonym juz lontem i za chwile wybuchnie. Ja moge sie tutaj
o wszystkie pienigdze zalozy¢, ze beda sytuacje, w ktorych Polskie Linie Kolejowe na czas
nie zakoncza i nie rozliczg inwestycji. I staniemy na posiedzeniu Komisji Infrastruktury
przed problemem, ze trzeba bedzie oddawac pienigdze unijne za nieskonczone projekty.
To tez jest, mowie, w pana interesie, panie ministrze.

Jesli chodzi o kwestie takiego styku miedzy drogami kolejowymi a drogami kolowymi,
to zabraklo mi w tej strategii odniesienia sie rowniez do strategii przygotowywanej
przez Unie Europejska, czyli zréwnowazenia konkurencyjnoSci miedzygalteziowej
w transporcie. Pan poset Krzysztof Tchorzewskinieco o tym méwil. Chodzio zwiekszenia
udziatu partycypacji panstwa w utrzymaniu infrastruktury kolejowej w stosunku do
drogowej, bo wtedy mozemy moéwié o konkurencyjnoSci przewoznikéw kolejowych.

To jest nie bez znaczenia w kwestii prywatyzacji Cargo. O tym za chwile powiem.
Natomiast pozostajac przy tych przewoznikach, ktérzy na co dzieh bardzo mocno dostaja
po glowie ze wzgledu na sytuacje wzajemnych relacji z Polskimi Liniami Kolejowymi,
chcialbym zwrdci¢ uwage rowniez na kwestie nieopanowania, kladzenia rozkladu jazdy,
nastepstwa pociagéw. Chciatbym zwroci¢ uwage (tutaj jeden z postéw mowit o sytuacji
w spoélce ,Przewozy Regionalne”), ze projekt tak zwanego usamorzgdowienia byt
projektem rzadowym, ktory przeszed! przez Komisje Infrastruktury. Natomiast zycie
pokazalo, ze ta ustawa i ten proces usamorzgdowienia ma wiele dziur i prowadzi nie
tylko do tego, ze spotka Przewozy Regionalne juz dzisiaj ma wiele zaleglych dlugéw, ze
powieksza sie koszty przez tworzenie swoich spélek przewozowych przez poszczegélne
wojewodztwa i samorzady, bo koszty sa duzo wieksze. Zeby nie by¢ tu gotostownym,
powiem dla przykladu, marszatkowie wojewodztw kupujg tabor jak dzieci w sklepie
z zabawkami. Takiej ilo§ci typow, serii, rodzajow taboru to §wiat nie widzial, bedg
gigantyczne koszty utrzymania tego taboru, a gdzie korzysci skali, itd., itd. Chce
powiedzie¢ tylko jedno, ze nie mozna, panie ministrze, ja prosze...Poniekad jest pan
jak gdyby poza tym, ale odpowiada pan za polityke transportowa panstwa. Naprawde
trzeba usia$c i rozwigzac problem przewozow regionalnych w Polsce, bo tego problemu
przy pomocy wojewodztw sie nie rozwigze. Natomiast to wszystko rzutuje nie na to,
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ze sie pozbyliSmy problemu, ale to rzutuje na niezadowolenie klienta, niezadowolenie
podréznego, ktory oczekuje potgczen komunikacyjnych, chociazby nastacjach, naktorych
pociag jeden przed drugim ucieka, na co dzien to mamy. To jest réwniez podejscie, panie
ministrze, pijarowe.

Jak jestem przy pijarze...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Jezeli moge, naprawde prosilem o zwiezlag wypowiedz. Bardzo bym prosit o to, zeby
puentowac. My w sposob szczegdlny traktujemy problemy, ktore sg na kolej, dlatego
zwroccie tez uwage na to, ze jestescie potraktowani przez Komisje w sposob szczegélny,
bo tylko wy, poza postami, mozecie sie tutaj wypowiedzieé. I tez bardzo bym prosil, zeby
tak to potraktowac.

Prezydent ZZMK Leszek Mietek:

Dobrze, ja to tak traktuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze nie wykorzystywac tej kolejki i sposobnosci do naprawde, wedlug mnie, zbyt
dtugiej wypowiedzi.

Prezydent ZZMK Leszek Mietek:

Dobrze, panie przewodniczacy. Ja z gory bardzo serdecznie przepraszam, ale prosze jako
usprawiedliwienie przyjaé, ze nie co dzien... Obecno§¢ pana ministra na posiedzeniu
Komisji jest wydarzeniem dla samych posiow. Jezeli nie mam tego sygnalizowac, to
po prostu skroce to do minimum, i tyle, ale mam wrazenie, ze chcialbym wykorzystac
okazje, zeby panu ministrowi kilka tych informacji od nas przekazac. Jezeli pan pozwoli,
jeszcze w ciggu kilku minut skoncze swoja wypowiedz. Jak pan minister bedzie tak
cierpliwy. Panie ministrze, tak?

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

Dla pana zawsze.

Prezydent ZZMK Leszek Mietek:
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Bardzo serdecznie dziekuje. Chcialbym réwniez, zeby pan przemyS§lal zamierzenia.
Mowie to jako czlonek rady nadzorczej PKP SA rowniez w konteksScie tego, o czym
byta tutaj mowa, o Stadionie Narodowym, o tych réznych premiach, itd. Bo przeciez
decyzji ostatecznej pan nie podjal. Ale zeby pan przemyslal jak to bedzie odebrane
spolecznie, jezeli dojdzie do sytuacji takiej, ze spotka PKP SA - ktéra miata by¢ takim
swoistym likwidatorem majgtku zbednego i tak dalej, ktéra ma uruchomione procesy
prywatyzacyjne i ktore majg wedlug tej strategii by¢ dokonane — bedzie coraz mniejsza.
Zeby zarzad tej spotki przeszedl na kontrakty menadzerskie z wynagrodzeniami
kilkadziesigt tysiecy zlotych. Ja sie spodziewam, ze to w sytuacji zadluzenia, tych
procesow z zadluzeniem, bedzie bardzo powierzchownie potraktowane. Bedzie miato
wymiar réwniez w kontekScie calej afery stadionowej, bedzie miato bardzo negatywny
wymiar medialny. Zeby pan minister zechcial te kwestie przemyslec.

Panie ministrze, jeSli chodzi o kwestie zapalne, o ktérych méwitem, to tak jak
powiedzialem, szczyt kolejowy i brak rezultatow tego szczytu kolejowego w powigzaniu
z tym, ze szczyt kolejowy byl wpisany w porozumienie zawieszajace strajk w spolce
,Przewozy Regionalne”, to rzeczywiscie jest bardzo powazne zagrozenie, ale duzo
wiekszym zagrozeniem jest kwestia tego, co ma sie sta¢ ze spétkg PKP Cargo. Teraz
przechodze do zasadniczej kwestii. Je§li chodzi o prywatyzacje Cargo, panie ministrze,
to mamy ustalenia formalnych ciat, w ktorych jest miedzy innymi zespot tréjstronny do
spraw kolejnictwa. Zesp6l w trgjstronnym uzgodnieniu ustalil, ze prywatyzacja spotki
Cargo bedzie odbywala sie po zawarciu paktu gwarancji pracowniczych z pracownikami
spotki na okoliczno§é tej prywatyzacji i zawartej z zarzadem spoélki, ize ten pakt
gwarancji bedzie przedmiotem analizy.

Niestety, z nieznanych nam przyczyn, po wynegocjowaniu przed wyborami paktu
gwarancji, spisania konkretnego protokolu, w tej chwili plyng wskazowki i instrukcje
dla zarzadu PKP Cargo takie, ktore powodujg, ze podpisanie tego paktu gwarancji
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pracowniczych staje sie praktycznie niemozliwe. Tam sg réwniez takie zapisy
i wskazowki przez PKP SA przysylane, ze ma sie wpisac¢ zasady wypowiedzenia tego
paktu przy spadku o 15% przewozow. Spadek przewozow kwartat do kwartatu moze byé
przy normalnych warunkach, a nie jaki§ nadzwyczajnych warunkach. I wtedy ten pakt
nie ma zadnego sensu, bo pakty gwarancji pracowniczych podpisuje sie po to, zeby one
dzialaly w sytuacjach trudnych.

A to, ze zwigzki zawodowe w spolce Cargo potrafig sie zachowywaé¢ w sytuacjach
trudnych odpowiedzialnie, to my mamy doswiadczenie niebywale w skali europejskiej,
gdzie wduchu dialogu spolecznego zrestrukturyzowano spotke Cargo z ponad
8 tys. pracownikow. Dzi§ nie ma takiego precedensu w skali europejskiej. I to zrobiono
przy udziale pracownikéw na zasadzie takiej, ze pracownicy w tej firmie pracujg i chea
pracowac i z nig sie utozsamiaja. Tak, ze bardzo serdecznie prosze, bo to wtedy byloby
naprawde bardzo Zle, zeby doprowadzi¢ do zawarcia paktu gwarancji pracowniczych. Mamy
sytuacje naprawde bardzo mocno przegrzana. Z tego tytultu odbedzie sie w najblizszym
czasie posiedzenie zespotu tréjstronnego. Bo niestety, gwalcac i tamigc ustalenia zespotu
tréjstronnego, uruchomiono analize due diligence w spéice Telekomunikacja Kolejowa,
gdzie pakt gwarancji pracowniczych juz byl parafowany. Nie pozwolono go podpisaé
i uruchomiono analize.

Natomiast co do samej prywatyzacji spolki PKP Cargo. Panie ministrze,
rozmawialiSmy juz na ten temat, ale ja naprawde apeluje i apelowalem do sejmowe;j
Komisji Infrastruktury, bojesli chodzio Cargo, torozmawiamy o spotce, ktorajest drugim
przewoznikiem w skali Europy. To jest taki Orlen w resorcie transportu. Druga spoétka
w Europie. Naprawde, bardzo powaznie trzeba sie zastanowié¢ nad sytuacja prywatyzacji
wiekszoSciowego pakietu udzialow, bo przeciez prywatyzacja jest rozpisana na udzialy
50% plus jedna akcja. Wobec powyzszego przekazemy wlasnosé tej spotki na nowego
inwestora. Chce zwroci¢ uwage, ze spotka PKP Cargo, wielokrotnie to podkreslaliémy
tez na posiedzeniach sejmowej Komisji Infrastruktury, do tego jest nieprzygotowana.
Spotka nie jest wyposazona w majatek, ten nieruchomy przede wszystkim, potrzebny
do jej funkcjonowania. A jak to sie odbija moge powiedzie¢ na przykladzie Torunia.
PKP SA czynsze dzierzawne podnioslo w ostatnim roku o 400%. Juz w tej chwili za
wagonownie w Toruniu na Kluczykach kaze sie placi¢ czynsze takie, jakie za Dwor
Artusa na Starym Mieécie. Przeciez jak bedzie nowy wlaSciciel, to nic innego nie zrobi,
to tylko zamknie. Raz, ze ludzie straca prace, a po drugie — PKP SA zostanie z kolejnym
majatkiem w §rodku miedzy torami, z ktérym nie bedzie miala co zrobic.

Panie ministrze, niech pan zwréci uwage réwniez, bo to jest tez polityka dtugofalowa
resortu. Chodzi o dyrektywy Unii Europejskiej wyréwnywania konkurencyjnosci
miedzygaleziowej. Je§li chodzi o PKP Cargo, to najwiekszg wartoscig tej spotki jest
rynek. A spotka, ktora funkcjonuje na tym rynku zwielokrotni swojg warto$¢ wtedy,
kiedy podniesie sie jej konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu drogowego. Jezeli
beda zrealizowane dyspozycje unijne o zréwnowazeniu dofinansowania panstwa do
infrastruktury drogowej, tym samym spadng stawki dostepu do infrastruktury, zréwna
sie konkurencyjnosc¢ i warto§é tego przewoznika wzro$nie wielokrotnie.

Apeluje do pana, panie ministrze, w imieniu wszystkich pracownikow; po pierwsze,
zeby dopusci¢ do zawarcia paktu gwaranci pracowniczych, a — po drugie — zeby resort
wraz z sejmowag Komisjg Infrastruktury naprawde pochylit sie raz jeszcze nad tym,
w jaki sposob sprywatyzowaé spotke PKP Cargo, bo mysle, ze znalezienie §rodkéw na
splate dtugoéw PKP SA mozna byloby poszukaé bardziej w utatwieniach mozliwoS§ci
zbywania niepotrzebnego majatku, ktory jest w dyspozycji PKP SA. Chodzi tez o kwestie
planéw zagospodarowania przestrzennego, spec-ustaw iinne rzeczy, bo tego majatku
jest bardzo duzo.

Mysle, ze kluczem do tego jest postawienie jasnej prognozy, jesli chodzi o PKP SA.
Czy ta spoétka ma by¢ koordynatorem Grupy PKP, czy ta spotka ma byé likwidatorem
Grupy i ma sie nastawic na sprzedaz, bo tutaj dzialaja rowniez naturalne odruchy w tej
spolce, ze im dluzej bedziemy sprzedawali, tym dluzej bedziemy mieli miejsca pracy.
Wobec powyzszego jasne deklaracje o tym jaki charakter bedzie tej spotki, sg kluczem
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rowniez do tego, w jaki sposob splacié jej dtugi, jak pozbyc sie tego majatku i jak wreszcie
sprywatyzowac spotke PKP Cargo.

Raz jeszcze dziekuje za wyrozumialo$¢, wytrzymalo§é i mam nadzieje, ze nie
naduzylem cierpliwo$ci pana przewodniczacego Rynasiewicza na tyle, zeby mnie juz
nigdy nie dopuscit do glosu.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan przewodniczacy Henryk Grymel.

Przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢” Henryk Grymel:

To ja powiem krétko; Henryk Grymel, Sekcja Krajowa Kolejarzy ,,Solidarno$é”. Gdybym
ja mial sie odnie$¢ do wystapienia panow ministréw co do kolei, bySmy sie tu musieli
ostro skiocic, a wiem, ze przed nami duzo, duzo rzeczy do wynegocjowania. Dlatego nie
bede sie odnosit do tych probleméw. Jednak w naszym kraju jest taka dobra tradycja, ze
po tragicznych wydarzeniach oglasza sie minute ciszy. To po wystgpieniach ministrow
proponuje minute ciszy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, powiem tak; wyczerpaliSmy pytania, wyczerpaliSmy
wystagpienia. Tutaj w prezydium Komisji uzgodniliémy nastepujacy tok postepowania.
Poniewaz wszyscy tez jesteSmy zmeczeni dzisiejszym spotkaniem, bo ono troche trwa,
poprosimy pana ministra o takg puente do wszystkich wypowiedzi, ktore tutaj padty
ze stron pan i panow postow i naszych gosci. I po wypowiedzi pana ministra to bedzie
jak gdyby koniec naszego spotkania dzisiaj. Natomiast na te wszystkie kwestie, ktore
panstwo poruszaliScie w swoich wypowiedziach (wczeéniej tez na ten temat z panem
ministrem rozmawialem), poprosimy o jedna, wspolng odpowiedz na problemy poruszone
przez nas w piSmie skierowanym na rece przewodniczacego Komisji. Postowie otrzymaja
te odpowiedz i oczywiScie zainteresowani. Tak bedzie mysle najlepiej, dlatego ze sens
tego spotkania byl nastepujacy: chcieliémy poznaé zamierzenia resortu pana ministra
na najblizsze lata. I ten sens zostal wyczerpany, poniewaz te zamierzenia poznaliSmy.
Prosze, panie ministrze.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, w zasadzie pozostatoSci po
Wysokiej Komisji i wszyscy panstwo. Bardzo dziekuje za te intensywne pare godzin spotkania.
Oczywiscie, jestem gotow, po to przyszliSmy, po to jesteSmy, do peinej dyspozycji, siedzie¢
tutaj do pdzna, jezeli jest taka potrzeba, ale — oczywiscie — zado§éuczynie propozycji pana
przewodniczacego. To jest moj obowigzek, zeby przed Komisjg stawac i zdawacé relacje.

OczywiScie, ze ustosunkuje sie w pisemnej odpowiedzi do wszystkich szczegbélowych
pytan. Nie zaskoczylo mnie to, ze mieliSmy — powiedzialbym — do czynienia z czeScia
manifestéw politycznych w wiekszym czy mniejszym wzburzeniu. Nie bede ocenial
tresci merytorycznych niektorych wystapien, bo ona rzeczywiscie momentami...Ale
prawdopodobnie wynika to wylgcznie z emocji ize zmeczenia; tresci merytoryczne
nie byly czasami na odpowiednim poziomie, do ktérego pewnie chcielibyémy wszyscy
byé¢ przyzwyczajeni. Ja bym powiedzial tak. Akurat Komisja Infrastruktury jest tym
miejscem, ktore naprawde ma swoj udzial w zmienianiu Polski na lepsze. To tez dzieki
panstwa wsparciu dzieje sie wiele bardzo pozytywnych rzeczy na drogach, na kolejach
i na lotniskach w Polsce. Za to — oczywiScie — zawsze trzeba dziekowa¢ i to podkreslag,
ze bez wkiadu Wysokiej Komisji, ale i parlamentu, to by sie nie udato.

Rozumiem rozgoryczenie czesci postow opozycji, zwlaszcza tych, ktérzy generalnie
zajmowali sie przez poprzednie lata niebudowaniem. W zwiagzku z tym, jak sie buduje,
to czasami ich to irytuje, ale do tego stanu rzeczy czasami tez trzeba sie przyzwyczaic.
I nawet mozna to zczasem polubi¢, aczkolwiek, jak powiedzialem, na wszystkie
polityczne i nie tylko polityczne, merytoryczne pytania udzielimy stosownej, pisemne;j
odpowiedzi. Tylko kilka dostownie kwestii merytorycznych.

Pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk pytal o viaTOLL; czy przeprosimy za
viaTOLL. Ja bym powiedzial, ze w imieniu Krajowego Funduszu Drogowego ja bym
podziekowatl za viaTOLL, bo dzieki temu mamy ibedziemy mieli wiecej pieniedzy
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na drogi w Polsce. Ijest to bardzo skuteczny sposob Sciggania myta z tych, ktorzy
najbardziej eksploatujg drogi, w efekcie rowniez najbardziej niszczg polskie drogi, czyli
samochodéw ciezarowych. I z tej drogi nie zejdziemy, bedziemy ten system uszczelniali,
rozbudowywali wlasnie po to, zeby mie¢ §rodki na budowe nowych drég, na remonty
drég. I réwniez po to, zeby méc zmniejszaé oplaty na autostradach. Wiec to jest ta
odpowiedz.

Jesli chodzi o kolej duzych predkosci, to mojg argumentacje panstwo znacie, nie bede
sie juz powtarzal w tej kwestii. Przyjdzie czas na wielkie projekty wizjonerskie na kolei.
Na razie trzeba poprawic tu i teraz, to co mamy od reki do zrobienia, czyli caly proces
inwestycyjny, przeprowadzi¢ rewitalizacje zrujnowanych juz wielu linii kolejowych,
zmodernizowaé tabor, aby to marzenie jednego z panéw postow, ktory mowit o tym,
ze chwalilby mnie, gdyby sie udalo przez sto dni wprowadzi¢ w Polsce czyste pociagi,
czyste, nowe i pachngce wagony. Szczerze méwigc, prawdopodobnie nie zajmowaltbym
sie polityka, gdybym potrafil takie cuda robic, pewnie bylyby inne rzeczy do robienia.
Ale mogtbym temu panu postowi, chociaz nie watpie w dobre intencje, odpowiedzieé, ze
ten cud sie dokona na koniec kadencji. Potrzebujemy tych najblizszych miesiecy i lat,
zeby te gruntowna modernizacje na kolejach przeprowadzié. I to sie stanie, czy to sie
komus$ podoba czy sie nie podoba.

To samo bedzie na drogach. Sie¢ drog, te ktora jest zaplanowana i jest w budowie
— dokonczymy. Nie bez probleméw. Mowie o tym uczciwie od samego poczatku. Ale
ja dokonczymy. I bedziemy w Polsce jezdzili odpowiednimi autostradami do konca tej
perspektywy. Zaplanujemy rowniez z panstwa udzialem nowsa perspektywe, tak aby
Polacy mieli pewnos¢, ze to co sie bedzie budowalo w Polsce w najblizszych latach, jest
przez kogo$ przemyslane, zaplanowane i ze niezaleznie od wszystkiego te projekty
zostang zrealizowane.

Pan poset Szmyt zapytal takim barwnym...

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Szmit; swego czasu poznali$my sie...

Minister TBiGM Slawomir Nowak:

No wla$nie i sam sie sobie dziwie, bo pamietajgc naszg wspolng przesziosé polityczng
jeszcze w KLD i UW, to sie rzeczywiScie dziwie, ze taki lapsus jezykowy mial miejsce.
Ale odpowiadajac panu na owe pekniecia, czy jak pan to nazwal, dziury w autostradach.
Nie mamy do czynienia z zadnymi dziurami, ja juz otym moéwilem, ale moge to
powtorzyc¢ jeszcze raz. Mamy do czynienia z usterkami na odcinkach budowanych, ale
nie tylko budowanych, na niektorych réwniez eksploatowanych autostradach. Wskutek
wysokich temperatur ujemnych nastgpito na krawedziach dzialek roboczych...Patrze
sie wnikliwie na ekspertow, ktorzy mnie wyedukowali w tym wzgledzie. A wiec sg to
usterki na koncu dzialek roboczych, czyli jednego dnia gdzie walec koniczy prace, drugiego
rozpoczyna. Wskutek niezabezpieczenia i nieodpowiedniego rezimu technologicznego
przez wykonawce nastgpily spekania w wyniku dostania sie tam wody, potem niska
temperatura...Wiecie panstwo jak to dziatla. W zwigzku z tym wyegzekwujemy od
wykonawcow plany naprawcze. Stosowne pisma i wezwania zostaly juz skierowane.
Nasze laboratoria pracujg...Méwie ,,nasze”, strony publicznej, czyli Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad, pracujg nad analizg kazdego jednego spekania. Na kazdym
jednym jest dokonywany odwiert i sprawdzanie, jak gleboko to spekanie poszto. Nie
bede wchodzit w samg technologie. Moge oczywiScie opowiadaé, na czym to polega,
ze nie zabezpieczono odpowiednio elastyczna taséma, a mozna bylo, nie oczyszczono
krawedzi po zakonczeniu dzialki roboczej, a powinno bylto. Wiec jezeli kto§ te robote,
moéwige wprost, sfuszerowal, to po prostu bedzie musial na wlasny koszt naprawié. Jesli
komus, jesli dobrze pamietam, zal bylo oémiu zlotych za metr biezacy taSmy elastycznej,
to bedzie musial wydac trzydziesci zlotych za wyfrezowanie i naprawienie tego. I to
wyegzekwujemy. To jest obowigzek wykonawcow i muszg to zrobié. I to zrobig. I tego
bedziemy pilnowali.

Zatem proponowalbym ciut mniej emocji w tym wzgledzie, ciut wiecej fachowosci
i nieuzywania by¢ moze barwnego sformulowania pod tytulem ,poniszczone drogi
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jeszcze przed oddaniem”, bo to nie ma miejsca. Wiec nawet w jezyku polityki, ktory jest
oczywiScie barwny i czasem w tym jezyku mozna powiedzie¢ wiecej, ale akurat w tym
wypadku z takim problemem nie mamy do czynienia i raczej trzeba obnizaé¢ napiecie
i podchodzi¢ bardzo profesjonalnie do tego iegzekwowac¢ naprawe usterek. Dzieki
naszemu gabinetowi udalo sie wprowadzi¢ takie zapisy w umowach, ze wykonawcy
beda obejmowali autostrady gwarancjg 5-letnia, a nie — jak to mialo miejsce czasami
w przeszloSci — raptem roczng.

MGoj Boze, tych pytan jest...Pan przewodniczacy prosil, zeby juz nie wchodzi¢ w szczegoly,
wiec ja oczywiScie nie bede tego robit. Chcialem tylko powiedzie¢, ze zgadzam sie catkowicie
z koncepgja, o ktore) moéwil pan poset Piechocinski, ktorg mozna by nazwaé takim
wezwaniem do strategicznego mySlenia. Mam wrazenie, ze wlasnie to probujemy robié.
Ta dzisiejsza prezentacja panstwu przedstawiona, to w jaki sposob préobujemy resortem
kierowa¢, doktadnie ma by¢ podporzadkowane temu duzemu obrazkowi. Znaczy, jak chcemy
zobaczy¢ inwestycje, ktére bedziemy robili z roku na rok, to najpierw musimy spojrze¢ na
duzy obrazek i zobaczy¢ jak chcielibySmy, zeby w 2020 roku ta sie¢ wygladata. To jest i na
kolejach, i drogach, i lotniskach. I tak to konsekwentnie bedziemy robili. Stad potrzebne sa
dokumenty strategiczne, o ktérych mowitem, a ktorych wezeéniej nie bylo. Pani poset Anna
Paluch, zatuje, ze juz jej nie ma na sali, méwila, ze takie dokumenty sa. A nie, ich nie ma.
Moéwie o dokumentach strategicznych.

Bylo tez bardzo konkretne pytanie pana posta Krzysztofa Tchérzewskiego dotyczace
1,2 mld na drogi. Rozmawiatem tez z Komisjg Europejska bedac w grudniu, zaraz po
objeciu urzedu. Powiedzialem wprost: znaczy — w lewo, albo w prawo. Musicie wreszcie
podjac decyzje, bo my tez juz dluzej nie mozemy czekac. Oczekuje, ze Komisja Europejska
podejmie decyzje w tej kwestii. Mozna sie spodziewac, ze bedzie pewnie jakie§ przesuniecie
na drogi, ewentualnie pozostala czesc srodkow wroci na inwestycje kolejowe. Ale nic ztego
sie nie stanie, znaczy my te pienigdze spozytkujemy wlasnie na inwestycje kolejowe w imie
budowania tej relacji 60:40, o ktérej mowil pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.

MowiliSmy bardzo duzo o Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Dziekuje tez za to zainteresowanie Komisji. Bedziemy przedstawiali te wszystkie rzeczy,
o ktorych mowilem. Pojawit sie temat dotka inwestycyjnego w latach 2014-2015. Méwit
o tym pan przewodniczacy Janusz Piechocinski. Rzeczywiscie, jest to problem, z ktérym
bedziemy musieli sie uporac iznalez¢ mechanizmy finansowania inwestycji w tym
okresie. A nie ukrywam, ze by¢ moze program remontowy, masowy program remontowy,
bytby takim sposobem utrzymania branzy na powierzchni. Mowie o branzy budowlane;.
Wiec sg i tego rodzaju pomysly, nad nimi pracujemy i bedziemy je przedstawiali.

Pan minister Tadeusz Jarmuziewicz probowal w barwny sposéb w czasie swojej
prezentacji mowi¢ o tym, ze nie bedziemy ulegali ré6znym drobnym lobby w imie
budowania matych obwodnic. Chece bardzo wyraznie tak to powiedzie¢. Jezeli my
naprawde mamy w Polsce zbudowa¢ powaznag sie¢ drog, to najwyzszy czas zakonczyé
z mirazem malenkich obwodnic matych miast. Jezeli obwodnica miasta bedzie w ciggu
planowanej drogi ekspresowej, to taka obwodnica powstanie. Na reszte musimy poczekac
troche dluzej. Najpierw trzeba zbudowac kregostup, a dopiero potem calg reszte. Wiec
jakby to myélenie jest rzeczywiscie przeze mnie w pelni podzielane itakim tropem
bedziemy szli.

Pan minister Jerzy Polaczek pytal o audyt inwestycji, czy powstaly dokumenty.
Nie, ten audyt, ktory przeprowadzalem, ten caly biezacy monitoring...Ja oczywiscie
dysponuje stalym wglagdem w dokument...Ale nie ma pana ministra Polaczka, dobrze,
przepraszam. To ja sobie podaruje w takim razie odpowiedz, bo do krzesla nie bede
mowil.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Panie ministrze, jesli moge...

Minister TBiGM Slawomir Nowak:
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Komisja Infrastruktury byla zawsze takim miejscem, spotkan, oczywiscie, w ktérym
probowaliSmy pewne sprawy wyjasnia¢ itworzy¢ taki scenariusz, ktory rozwigzuje
pewne problemy. Ja bym bardzo prosit w krétkich zdaniach ustosunkowaé sie do
problemu prywatyzacji PKP Cargo. Dobrze?

Minister TBiGM Stawomir Nowak:
Ja mam swoje notatki, panie przewodniczacy, ktére sa dosy¢ opaste. Wiec ja tak je
przegladam, zeby wybrac najwazniejsze rzeczy i zastanawiam sie, jak sie do tego wszystkiego
ustosunkowac.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panieprzewodniczacy. Niech pan minister méwi. My stuchamyi toz duzym zainteresowaniem.
To moze by¢ przydatne w czasie kolejnych debat i dyskusji. Bardzo prosimy.

Minister TBiGM Stawomir Nowak:
Pochlebia mi panskie zainteresowanie, panie przewodniczacy.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:
Minister jest czasowo reglamentowany, panie posle.

Minister TBiGM Stawomir Nowak:

Nie, nie, tojest mojarobota, pototutajjestem. Nie maproblemu. Panstwojeste$cie zmeczeni,
ale dobrze, szanowni panstwo, przechodzac juz do kwestii prywatyzacji, zdziwitem sie,
ale moze to umkneto panu postowi Andrzejowi Adamczykowi. Kwestia Polskich Kolei
Linowych. Méwitem bardzo wyraznie, ze jest to wpisane w plan prywatyzacyjny, bo pan
sie pytat co z tym, a nawet niekt6rzy postowie z pana klubu parlamentarnego oburzali si¢
na to. Tak, to jest wpisane w plan prywatyzacji. Zadna opcja nie jest wykluczona przez
ministerstwo. Rozmawialem z marszalkiem matopolskim, aby by¢ moze strona publiczna
w postaci samorzgdowcow, tez rozwazyla bardzo powaznie kwestie zakupu infrastruktury,
bo uwazam, ze nie jest rolg panstwa by¢ wiascicielem kolejek linowych, przynajmniej
nie na poziomie ministerstwa. Jezeli rzeczywiScie samorzady sg tym zainteresowane,
to ja naprawde to doceniam, to OK, rozmawiajmy o tym, o prywatyzacji, ze strong
samorzadowa.

I Cargo i PLK. Chce bardzo wyraznie powiedzie¢ naszym partnerom ze strony
spolecznej, ze nie matakiej regulacji, ktora wykluczataby podpisanie paktu gwarancyjnego
po uruchomieniu procesu due diligence. Jeszcze wezoraj doktadnie to sprawdzatem, nie
do konca jakby ufajac swojej wiedzy ekonomicznej i prawnicze] w tym wzgledzie, ale
nie ma takiej sytuacji. Proponuje nie robié¢ sztucznych probleméw w postaci ,,jezeli nie
podpiszecie paktu gwarancyjnego przed due diligence, to bedzie koniec §wiata”. Nie,
nie bedzie konca §wiata. Mozemy prowadzi¢ proces prywatyzacyjny, mozemy prowadzié
proces sprawdzenia sp6iki i rownoczesnie rozmawiaé o paktach gwarancyjnych.

Jest intencja ministerstwa transportu prowadzenie rozméw miedzy wlaScicielem,
czyli PKP, spotkg-corka, czyli Cargo i PLK astrong spoleczna, w dobrej wierze.
Wierze w to, ze dojdziecie panstwo do porozumienia i ze wszystkie strony beda z tego
porozumienia zadowolone.

Natomiast proponuje nie stawia¢ szancow tam, gdzie nie powinny staé. Jezeli
przestaniemy operowac ofensywnym jezykiem w stosunku do siebie, z mojej strony nie
ustyszycie zadnego ofensywnego sformulowania pod swoim adresem. Jezeli wy jestescie
gotowi od takiego jezyka odstapié i, jak mowie, niepotrzebnie budowac rafy tam, gdzie ich
naprawde nie ma, to uwazam, ze to porozumienie jest mozliwe, i to bardzo rychlo. Tylko
tez nie mozna pewnych spraw stawiac¢ na glowie. Nie jest mozliwe zaakceptowanie przez
wlasciciela, przez PKP, takich rozwigzan, ktére sa na przyklad niezgodne z prawem.
I doskonale panowie zwigzkowcy wiecie, o czym mowie.

W zwiazku z tym, je§li bedzie otwarto§¢ negocjacyjna z jednej strony, a na pewno
jest otwarto§¢ negocjacyjna ze strony wiasciciela, bo o tym tez rozmawialiémy, to ja
wierze w to, ze do porozumienia jest catkiem niedaleko. Bo nie jest intencjg ministra
transportu budowanie niepotrzebnych przeszkod stronie zwigzkowej. Nie widze
w was ani konkurencji, ani wrogéw, raczej szukam wspolpracy i porozumienia. I tak
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tez bedg pracowaly spolki kolejowe rozmawiajac ze strong zwigzkowa. Ale strona
zwigzkowa tez sie musi czu¢ odpowiedzialna za te spolki. To sg normalnie, czy maja
by¢ normalnie funkcjonujace przedsiebiorstwa, a nie przedsiebiorstwa spetane w jakis§
nadzwyczajny sposob sztywnymi regulacjami, ktére uniemozliwig im konkurowanie
rowniez z konkurencjg zagraniczng. Wiec ja_wierze w to i w te zapewnienia zwlaszcza
pana prezydenta Mietka czy przewodniczacego prezydenta Mietka, ze wam tez zalezy
na pozytywnym zalatwieniu tych spraw, wam tez zalezy na rozwoju.

Bardzo duzo stéw tutaj padlo w trosce o mdj interes. Ja o swéj interes jako§ tam
zadbam, natomiast chodzi o to, zebyémy wspélnie znalezli taki sposéb rozmawiania
i dialogu, ktory bedzie skutkowat pozytywnymi decyzjami dla spotek w imie ich rozwoju.
Na taki dialog zawsze mozecie z naszej strony liczyc. Ale — z drugiej strony — tez musicie
mieé pelng §wiadomosc, ze wykrecanie reki i grozenie strajkami nie specjalnie zadziata.
Wiem, ze to jest powazne, bardzo medialne, szumne, ale ja wole rozmawia¢ przy stole
niz na ulicy. I my§le, ze jezeli tego rodzaju deklaracje, ktore tutaj padly, sa prawdziwe,
a nie mam powodow w nie watpic, to tez pozytywne rozwigzanie tych wszystkich, nawet
w tych drazliwych kwestiach, znajdziemy.

To chyba tyle, panie przewodniczacy. JeSli jest jeszcze jakas kwestia szczegolowego
odniesienia sie do czegokolwiek, to ja dzis jestem do pelnej dyspozycji. Bardzo serdecznie
dziekuje za to spotkanie. Dziekuje tez wszystkim, calemu zespolowi, ktory tutaj
z Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej przybyl, czyli szefom
spolek kolejowych, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad; tez sg do panstwa
dyspozycji. Zawsze mozecie na nich liczy¢, jezeli jest tylko potrzeba rozmowy i szukania
jaki§ pozytywnych rozwigzan i dla Komisji, i dla strony spolecznej. To chyba tyle. Cztery
i p6t godziny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Dziekuje panu ministrowi, calemu zespolowi i wszystkim naszym
gosciom. Dziekuje paniom i panom postom. PoznaliSmy koncepcje pracy pana ministra
Nowaka, calego resortu. I o to chodzito na tym posiedzeniu. Jeszcze raz bardzo dziekuje
i konczymy dzisiejsze posiedzenie.

Minister TBiGM Slawomir Nowak:
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Dziekuje bardzo.




