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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 18)

14 marca 2012 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczgacego Komisji, rozpatrzyita:

— informacje Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na
temat bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stawomir Nowak minister transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej wraz ze wspélpracownikami, Krzysztof Dyl pelnigcy obowiazki prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego wraz ze wspotpracownikami, Tadeusz Ry$ przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych, Andrzej Kolasa zastepca dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego,
Andrzej Witkowski wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze
wspolpracownikiem, Zbigniew Szafranski prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wraz ze
wspolpracownikami, Maria Wasiak prezes zarzadu PKP S.A., Janusz Malinowski prezes zarzadu
PKP Intercity S.A. wraz ze wspolpracownikami, Tadeusz Skobel prezes zarzadu PKP Energetyka
S.A., Zbigniew Tracichleb prezes zarzadu PKP Linia Hutnicza Szerokopasmowa sp. z o0.0., Pawel
Stefanski cztonek zarzadu spolki ,,Przewozy Regionalne” sp. z o.0., Jerzy Obrebki czlonek zarzadu
SKM w Warszawie sp. z o.0., Bartlomiej Buczek czlonek zarzadu SKM w TréjmieScie sp. z o.0.,
Andrzej Konieczny wiceprzewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Maszynistow Kolejowych,
Wiladystaw Gajdek przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Strazy Ochrony Kolei,
Jerzy Oleszak wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP, Wiestaw Stypinski
przedstawiciel NSZZ ,Solidarnos¢ 80”, Janusz Mistal zastepca przewodniczacego Miedzyzakiadowego
Zwigzku Zawodowego Rewidentéow Taboru, Aleksander Motyka przewodniczacy Zwiazku
Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP, Marek Szurgot wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego
Dyzurnych Ruchu PKP, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych
w Polsce, Jacek Drozdziel przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Druzyn Konduktorskich w RP,
Henryk Grymel przewodniczacy Rady Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢”, Stanistaw
Stolorz przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Pracownikow PKP, Adrian Furgalski
dyrektor w Zespole Doradcow Gospodarczych ,, TOR”.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Marcin Mykietynski,
Teodozja Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury, ktére w calosci jest poSwiecone informacji
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na temat bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym. Czy kto§ z pan ipandéw postow ma dodatkowe propozycje do
porzadku dziennego? Nie ma. Dziekuje bardzo. Komisja akceptuje propozycje prezydium.
Posiedzenie zostalo zwolane w normalnym trybie.

Oczywista rzeczg jest to, iz wobec tego, co sie stalo, kazda dyskusja powodujaca, iz
pewne rzeczy stang sie dla nas ja$niejsze, jest wiasciwa i dobra. Chcialbym przywitac na
dzisiejszym posiedzeniu pana ministra Stawomira Nowaka z calym zespolem sekretarzy
i podsekretarzy stanu.

Witambardzoserdecznie. Witamwszystkich prezeséwspotekkolejowych, przedstawicieli
strony spolecznej i zainteresowanych organizacji funkcjonujgcych w obszarze polskich
kolei. Witam takze media oraz panie i panéw postéw. Chcialbym panstwa poinformowaé
- taka dyskusja przetoczyla sie tez w mediach; zostaly sformutowane pewne propozycje
i wnioski - ze Komisja Infrastruktury wystapita do Najwyzszej Izby Kontroli z propozycja
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(byt to wniosek prezydium; dotyczylo to tego roku, jak i roku ubieglego) skontrolowania
calego obszaru zwigzanego z bezpieczenstwem na polskich kolejach.

Chcialbym wyjaénié, ze problem ten zostal wpisany w plan pracy NIK. W tym roku
taka kontrola, ktora jest kontrola planowsg a nie specjalng, odbedzie sie. Chciatbym od
tego zaczat ioddaé glos wicedyrektorowi Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli panu Andrzejowi Witkowskiemu, ktory mogtby powiedzie¢ o tym tak, aby
wszyscy postowie oraz zaproszeni goScie mieli jasno$c¢ co do tego. Prosze bardzo.

Wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli Andrzej

Witkowski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatem poinformowac, iz prezes NIK podjat
decyzje o przygotowaniu i przeprowadzeniu kontroli na temat bezpieczenstwa w ruchu
kolejowym w Polsce. Kontrola zostanie przeprowadzona (zostanie rozpoczeta) w drugim
kwartale biezacego roku. Kontrole te przeprowadzi departament infrastruktury NIK.
Zakresem podmiotowym tej kontroli zostang objete trzy grupy podmiotéw. Pierwsza
sprawa bedzie dotyczyla kontroli UTK oraz jego oddzialow terenowych. Druga grupa
to bedg zarzadcy linii kolejowych, a w szczegolnosci Polskie Linie Kolejowe S.A., za$
trzecia grupa to wybrani przewoznicy, zaréwno w ruchu pasazerskim, jak i w ruchu
towarowym. Po zakonczeniu kontroli zostanie sporzgdzona informacja zbiorcza. Ta
informacja zostanie przedstawiona panstwu postom oraz organom panstwa w trybie
przewidzianym w ustawie o NIK. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Chcialbym takze panstwa poinformowaé, ze w mysl art. 152
regulaminu Sejmu RP do Komisji wptynal wniosek panstwa poslow o zwolanie tego
posiedzenia, ktére dzisiaj sie odbywa. Wniosek ten wplynal po decyzji, ktora podjalem
jako przewodniczgcy Komisji o zwolaniu posiedzenia w normalnym trybie. Dlatego tez
procedujemy w sposob zwyczajowo przyjety. W pierwszej kolejnosci o zabranie glosu
poprosze pana ministra, ktory przedstawi informacje na temat bezpieczenstwa w ruchu
kolejowym w Polsce. Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za mozliwo§é
spotkania z panstwem irozmowe na temat bezpieczenstwa oraz na temat tego, jak
poprawiac bezpieczenstwo na kolei. Jak stusznie zauwazyt pan przewodniczacy, smutng
okolicznoscig tego posiedzenia jest katastrofa, ktora zdarzyla sie 12 dni temu. Mamy jg
wszyscy w Swiezej pamieci. Pod Szczekocinami, na szlaku Starzyny — Sprowa 3 marca
zderzyly sie czolowo dwa pociagi: pociag ,Przewozéw Regionalnych” interREGIO
i pociag PKP Intercity TLK.

W zwigzku ztym, ze jesteSmy na posiedzeniu Komisji Infrastruktury ijestem
przekonany, ze wszystkich nas ta tragedia gteboko poruszyla, jesli pan przewodniczacy
pozwoli, to zaproponowaltbym, abySmy zaczeli nasze spotkanie od chwili ciszy i skupienia
oraz wspomnieli te 16 tragicznie zmartych oséb i wielu rannych.

[chwila ciszy]

Dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, wszyscy
pamietamy dzien 3 marcatuz przed godzing 21.00, kiedy zdarzy! sie ten straszliwy wypadek.
Czes¢ z nas byla tam na miejscu katastrofy od pierwszych godzin. ObserwowaliSmy to
miejsce 1 uczestniczyliSmy w usuwaniu skutkow tej katastrofy. To co bylo woéwczas dla
nas wszystkich najbardziej pilne, to skuteczna i szybka pomoc dla tych wszystkich, ktérzy
najbardziej tej pomocy potrzebowali. Z godziny na godzine ten tragiczny bilans rést — od
pierwszych doniesien o 4-5 osobach, ktore poniosly Smierc, w pierwszych chwilach po
21.00, kiedy odebratem ten meldunek, ten bilans urdst az do 16 oséb zabitych i blisko 60
rannych. StraciliSmy tez w tej katastrofie kolejarzy: dwoch maszynistow PKP Intercity
- pana Radostawa Pustote oraz pana Szymona Cieslaka oraz maszyniste Przewozow
Regionalnych pana Andrzeja Mikolajczyka oraz dwoch czlonkéw druzyny konduktorskiej
interREGIO - pana Zbigniewa Rudnika oraz pana Benedykta Szmidta.

Bylatobardzobolesnastratadlawszystkich kolejarzy. Nie tylkodlarodzin tych kolejarzy,
ale takze dla calej wspdlnoty kolejarskiej, jesli tak to mozna nazwa¢. Mozna powiedziec,
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ze cudem z tej katastrofy uratowalo sie dwoch konduktorow z PKP Intercity — pan Pawet
Wazny i pan Zdzistaw Myszor, ktorych zaraz po katastrofie miatem jeszcze okazje odwiedzic
w szpitalu w Piekarach Slgskich. Cho¢ bylo to juz pare godzin po katastrofie, nie byli oni
w stanie spa¢. Byli bardzo powaznie poturbowani i ranni, a jednak od pierwszych chwil,
nie baczgc na swoj bol i swoje zdrowie, nie§li pomoc poszkodowanym tam na miejscu
katastrofy idopiero po zabezpieczeniu wszystkich rannych sami zdecydowali sie na
hospitalizacje. Chcialem im za to poSwiecenie i odwage bardzo serdecznie podziekowac
z tego miejsca. Chcialem rowniez podziekowaé wszystkich sluzbom zaangazowanym
W niesienie pomocy, wszystkim poszkodowanym tam na miejscu — wszystkim strazakom,
policjantom iratownikom, atakze funkcjonariuszom Stuzby Ochrony Kolei, ale
i wszystkim tym niosgcym pomoc bezinteresownie okolicznym mieszkancom, ktorzy od
pierwszych chwil tam byli i starali sie pomo6c wszystkim potrzebujacym. Za to serdeczne
dzieki.

Jak powiedzialem, pierwszoplanowg sprawa tam na miejscu bylo zabezpieczenie
poszkodowanych i dostarczenie ich do odpowiednich szpitali, Sciagniecie sprzetu
ratowniczego, $ciggniecie sprzetu ciezkiego, ktory bylby w stanie pomagac strazakom
w wydostaniu pozostalych ofiar. Wszyscy panstwo wiecie, ze jeszcze dlugo cze$c
ofiar byla uwieziona w tym rumowisku. Kto nie byl na miejscu i nie widzial tej gory
zgliszczy, ten nie jest w stanie wyobrazi¢ sobie, jak to wygladalo realnie na miejscu.
Od pierwszych chwil na miejscu pracowala Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolgjowych z panem przewodniczagcym Tadeuszem Rysiem, ktéoremu dziekuje za
zaangazowanie 1itakie natychmiastowe bezdyskusyjne stawienie sie w miejscu
wypadku, za profesjonalne zabezpieczenie calego materialu dowodowego. Jeszcze
przed pojawieniem sie i przystgpieniem prokuratury do pracy, pan przewodniczacy juz
zabezpieczal material dowody, zbieral odpowiednia dokumentacje, ktora jest niezbedna
na tym etapie, ktora jest niezbedna prokuraturze do wyjasnienia przyczyn katastrofy
i wyciagniecia wnioskow, jesli chodzi o potencjalng wine.

Jeszcze namiejscu z szefami PLK i Intercity rozmawialiSmy o mozliwej pilnej pomocy
dla rodzin zabitych i poszkodowanych kolejarzy. UstaliliSmy tam w nadzwyczajnym
i pilnym trybie, ze wszyscy poszkodowani kolejarze otrzymaja zapomogi, odpowiednie
wsparcie psychologiczne. Z tego co wiem - rozmawialem z zonami poszkodowanych
kolejarzy - taka pomoc otrzymali. W poniedzialek po katastrofie odbylem specjalne
spotkanie z przedstawicielami spotek kolejowych, w tym réwniez z przedstawicielem
Przewozow Regionalnych oraz z glownym ubezpieczycielem, jakim jest PZU S.A., na
temat szybkiego uruchomienia wyplat i odszkodowan oraz pomocy finansowej dla
poszkodowanych rodzin i rodzin zmarlych. Mam obietnice, ze ta pomoc i tryb szybkiej
wyplaty odszkodowan zostaly uruchomiona.

Od pierwszych chwil dzialala infolinia. Teraz odbywa sie to juz w trybie
standardowego usuwania szkod. Ubezpieczyciele — przynajmniej takg deklaracje sktadaja
- na biezaco wywigzujg sie ze wszystkich oczekiwan rodzin. Obecnie w szpitalach —
to jest informacja na dzisiaj — przebywa jeszcze 16 oséb rannych. Jak wspomniatem,
prokuratura i Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych bada przyczyny
tej katastrofy. Jeszcze raz chcialem podziekowaé panu przewodniczacemu Rysiowi
za wstrzemiezliwo$¢ w wypowiedziach medialnych iza skrupulatng doktadng prace.
Zaluje, ze ta wstrzemiezliwo§¢ nie jest szerszym udzialem chociazby prokuratury.

Jestem w stalym kontakcie z panem przewodniczgcym. Wielokrotnie rozmawialiémy
po tej katastrofie. Staramy sie zabezpieczy¢ profesjonalng prace Komisji oraz calego
zespolu badawczego od technicznej strony, tak aby nie bylo zadnych przeszkod
w skutecznym badaniu przyczyn katastrofy. Niemniej jednak chcialem wszystkich
panstwa prosic... apeluje o wstrzemiezliwoS¢ w ocenie przyczyn tego wypadku,
a zwlaszcza je§li chodzi o szukanie partykularnego waskiego interesu politycznego w tej
katastrofie. MySle, ze nie jest to miejsce ani czas, aby w ten sposéb uprawia¢ polityke.
Zaluje, ze w zasadzie od pierwszych chwil nie wszystkim starczylo umiaru w ocenie
przyczyn tej katastrofy, zwlaszcza w kontekscie politycznym. Zaraz po katastrofie
zlecilem rowniez badanie procedur na posterunkach inastawniach, jak ijakoSci
procedur szkolenia maszynistow i dyzurnych ruchu. Prositem o to Urzad Transportu
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Kolejowego, ktory zgodnie z polskim prawem jest odpowiednig instytucja. Jest wladza
bezpieczenstwa kolejowego. Bede oczekiwal stosownego raportu w tej sprawie.

Przynajmniejciz panstwa, ktorzybylinaposiedzeniu Komisji,naktérejprezentowatem
plan pracy resortu do konca kadencji, przed tym tragicznym wypadkiem, slyszeli,
wielokrotnie podkreslatem, jak wazne dla naszego resortu sg kwestie zwigzane wlasnie
z bezpieczenstwem i podnoszeniem komfortu uzytkowania polskich linii kolejowych.
Mowilem wowczas o konieczno§ci radykalnej modernizacji taboru, ktory dzisiaj jest
w dyspozycji przewoznikéw. Moge méwic o modernizacji taboru PKP Intercity, za ktory
jesteSmy odpowiedzialni jako resort. To bedzie sie dzialo na masowsg skale. Chcemy do
konca kadencji radykalnie zmodernizowac ten tabor, podniesé¢ jego jakosé, kupi¢ nowe
pociagi.

Bedziemy konsekwentnie przyspieszali modernizacje linii kolejowych w ramach
wieloletniego planu inwestycji kolejowych, ktory zostal przyjety przez rzad w ubieglym
roku. Wprowadzamy nowy program rewitalizacji linii. Mamy 10 gotowych projektow, ktore
podniosa standard przewozu pasazeréw, aprzede wszystkim podniosa bezpieczenstwo
modernizowanych szlakow. Dodatkowo zdecydowaliémy sie na uruchomienie specjalnych
programéw modernizacji do konica kadencji dwoch tysiecy przejazdéw kolejowych, na
ktorych mamy najwiecej wypadkow i ofiar Smiertelnych w naszym kraju, jak i modernizacji
rozjazdow oraz wprowadzenie nowoczesnych rozjazdow kolejowych tam, gdzie mamy do
czynienia z wagskimi gardtami i najbardziej archaicznymi rozwigzaniami.

To wszystko powinno stuzy¢ podniesieniu standardow bezpieczenstwa przewozu
naszych pasazerow. Je§li chodzi o podniesienie standardéw wyszkolenia maszynistow,
to w zasadzie gotowe jest nowe rozporzadzenie w sprawie standardéw szkolenia
maszynistow.

Bedzie takze zmiana ustawy o transporcie kolejowym. Przedweczoraj podpisatem
prosbe do pana premiera o takg szybka Sciezke legislacyjng dla tego projektu, aby
wyjac to z calej ustawy o interoperacyjnosci i aby méc to szybko skierowaé¢ do Sejmu,
w tym do panstwa Komisji. Ta zmiana otworzy drzwi do rozporzadzenia, ktore zostato
przedyskutowane na posiedzeniu zespotu do spraw bezpieczenstwa wspdlnie ze strong
spoleczna, czyli ze zwigzkami zawodowymi. Ustaleniem ostatnich dni jest takze podjecie
prac nad nowym centrum szkolenia kadry w ramach PLK. Pracujemy nad formulg
przeniesienia centrum szkolenia z PKP do PLK i doinwestowania tego centrum tak,
aby centrum szkolenia umiejscowione juz w PLK moglo $wiadczy¢ ustugi szkoleniowe
dla przewoznikow oraz dla PLK, w tym miedzy innymi dla dyzurnych ruchu.

Jesli chodzi o takie glowne rzeczy, o ktorych chcialbym panstwu powiedziec, to jest
kontynuowanie programu wprowadzania nowoczesnych systemoéw sterowania ruchem
EMTS, ktére chcielibySmy wprowadzi¢ na glownych szlakach kolejowych do 2020 r.,
a do 2015 r. juz na E-65 i CMK.

Prositem réwniez Urzad Transportu Kolejowego o rozpoczecie prac nad
zintegrowanym systemem kontroli jakoSci pracy i wyszkolenia maszynistow poprzez
wprowadzenie ogblnie obowigzujgcej e-licencji maszynistow czyli elektronicznej karty,
ktora bylaby dokumentem $ledzgcym jako$¢ szkolenia maszynistéw, jak iczas ich
pracy. Oczekuje réwniez pelnej implementacji zalecenia Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych dotyczacej montowania kamer w lokomotywach.

To tylko kilka z takich najbardziej czytelnych zmian i ruchow, ktore wykonujemy.
One sg szczegélnie widoczne na tle katastrofy na linii Starzyny — Sprowa, ale chce
panstwa zapewnié, ze od pierwszych dni urzedowania w centrum naszego wspolnego
zainteresowania w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej,
oprocz tego pierwszoplanowego priorytetu, ktory premier nam zarysowal, czyli
konsekwentnej modernizacji w Polsce, zajmujemy sie rowniez kwestig bezpieczenstwa.
Credo MTBiGM w tym obszarze to bezpieczenstwo i komfort pasazerow. Aby uzyskaé
ten efekt — bezpieczenstwo o komfort pasazeréw — musimy podjac¢ wszystkie dziatania,
o ktorych mowitem trzy tygodnie temu na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, ktore
konsekwentnie realizujemy iktore konsekwentnie bedziemy wzbogacali o nowe
programy, jak chociazby ten dotyczacy podnoszenia standardéw bezpieczenstwa na
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przejazdach z poziomu D do poziomu B, podnoszenia jakoSci unowocze$niania rozjazdow
kolejowych poza modernizacjami, ktére juz sa prowadzone.

Licze na pelne wsparcie Komisji w tej batalii prowadzonej przez nasz resort nas rzecz
komfortu i bezpieczenstwa na kolei w Polsce. Jestem przekonany, ze bede mogt liczyé
na wsparcie cztonkéw Komisji Infrastruktury, jak i wszystkich pozostalych w tym, aby
polskie koleje byly nowoczesne i bezpieczne z punktu widzenia pasazera.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, chcialbym oddaé glos przedstawicielom instytucji,
ktére sg odpowiedzialne za monitorowanie i wprowadzanie procedur bezpieczenstwa
w polskich kolejach, jak i instytucji, ktore na co dzien prowadzg proces modernizacji
i wlasnie podnoszenia bezpieczenstwa w polskim ruchu kolejowym.

Jeslijest zgoda pana przewodniczgcego, to w pierwszej kolejnosci poprositbym prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego o wypowiedz, a potem prezesa i przedstawicieli PLL,
za$ w trzeciej kolejnoSci przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych pana Tadeusza Rysia o krotka prezentacje zagadnien zwigzanych z jego
obszarem odpowiedzialnoSci.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie prezesie.

Pelnigcy obowigzki prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Krzysztof Dyl:

Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo,
szanowni panstwo. Przedstawimy teraz zakres realizacji zadan, jakie sg nalozone
na Prezesa UTK. Zanim to zrobimy, chcialbym jednak, abySmy umiejscowili urzad
w calym systemie bezpieczenstwa. Zgodnie z obowigzujgcym prawem, a wiec z ustawa
o transporcie kolejowym, ustawg o systemie zgodno§ci oraz ustawg o przewozie towarow
niebezpiecznych, czyli w zakresie ustaw krajowych, a do tego dochodzi szereg regulacji
miedzynarodowych, w tym wiele rozporzadzen i decyzji miedzynarodowych... Zgodnie
z ustawg o transporcie kolejowym Prezes UTK jest centralnym organem administracji
rzadowej wykonujacym nastepujace funkcje: przede wszystkim jest to krajowa wladza
bezpieczenstwa, krajowy organ regulacyjny w rozumieniu przepiséw wspélnotowych
oraz organ przestrzegajacy realizowanie praw pasazera.

Zgodnie zustawa o systemie zgodnoSci oraz zustawg o przewozie towaréw
niebezpiecznych Prezes UTK jest organem wyspecjalizowanym nadzoru rynku, w tym
przede wszystkim kontroli spelniania przez wyroby zasadniczych, szczegélowychi innych
wymagan, prowadzenia postepowan w zakresie wprowadzenia do obrotu i oddania do
uzytkuwyrobowwspdlniez Prezesem UOKiK orazinnymiorganamiwyspecjalizowanymi
wraz z organami celnymi oraz wykonywania odpowiednich czynnoéci administracyjnych
w sprawie kontroli przewozu koleja towarow niebezpiecznych.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego to jest zespdl dzialan obejmujacych przede
wszystkim opracowywanie i wdrazanie wewnetrznych regulacji obejmujacych zasady
postepowania na stanowiskach pracy. Jest to takze dbanie o utrzymanie wysokiego
poziomu kwalifikacji personelu, nadzér nad utrzymaniem tego poziomu, a takze nadzor
nad utrzymaniem infrastruktury kolejowej iurzadzen technicznych oraz pojazdow
kolejowych, nadzér nad pracg i zarzadzaniem zespolami pracownikéw wykonujacych
czynno$ci zwigzane z ruchem kolejowym.

Ustawa o transporcie kolejowym wprost przenosi normy dyrektywy nr 49 z 2004 r.,
ktore zobowigzuja wszystkie podmioty dzialajagce na tym rynku, wtym zarzadcow
infrastruktury i przewoznikow, do ponoszenia odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo
systemow, na ktorych dziataja, kazdy oczywiscie w swoim zakresie. Cytowana dyrektywa,
jak réwniez nasza ustawa, wprost dokonujg jasnego rozdzialu odpowiedzialnoéci za
bezpieczenstwo miedzy zarzadeéw i przewoznikow oraz nadzor prowadzony przez UTK.
Przykladowo, art. 17 ustawy wskazuje, ze to zarzadcy i przewoznicy oraz uzytkownicy
bocznic sa zobowigzani spelniaé warunki techniczne iorganizacyjne zapewniajace
bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego, bezpieczng eksploatacje pojazdow
kolejowych oraz ochrone przeciwpozarowa i ochrone srodowiska. Zarzadcyi przewoznicy
zobowigzani sg stworzy¢ systemy zarzadzania bezpieczenstwem w celu zapewnienia, ze
system kolejowy zdolny jest spelnia¢ wspdlne wymagania bezpieczenstwa i jest zgodny
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z normami krajowymi. Dla przyktadu podam obszary. Obszar ,,Infrastruktura” —podmiot
odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury; uczestnictwo UTK; sposob — dopuszczenie do
eksploatacji; dopuszczanie §wiadectw dopuszczenia do eksploatacji budowli i urzadzen;
nadzor poSredni — nadzor nad utrzymaniem i eksploatacjg. Kolejny przyktad — pojazdy;
odpowiedzialni operacyjnie — przewoznicy kolejowi; zakres odpowiedzialnosci UTK
- wydawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji oraz §wiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu i rodzaju pojazdéw oraz nadzor nad utrzymaniem i eksploatacja.
Mozna byloby dalej wymieniac te obszary, ale odpuszcze to sobie, bo zdaje sobie sprawe,
ze wszyscy panstwo...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Panie prezesie, prositbym, aby skupi¢ sie na tym obszarze, ktory dotyczy dzialan
podejmowanych przez UTK w zakresie bezpieczenstwa. Prosze o spokdj, tematyka jest
powazna. Méwie o tym takze w panskim interesie, zeby nie narazi¢ sie na zarzuty pan
i panow poslow, ze ustaw, ktore przyjmuje Komisja (oczywiScie w ostateczny sposob
przyjmuje je polski Sejm i Senat) uczymy sie tego od poczatku. Bardzo prosze.

Pelniagcy obowigzki prezesa UTK Krzysztof Dyl:

Dobrze, juz koncze. Chcialem otym powiedzie¢ po to, abySmy mieli Swiadomosé
umiejscowienia UTK w systemie zarzadzania bezpieczenstwem. Podsumowujac,
mozna powiedzie¢, ze jest to organ nadzorujacy kontrolujacy system bezpieczenstwa
w Polsce. W zwigzku z tym wykonuje kontrole i jest ograniczony ustawami o swobodzie
dzialalnosci gospodarczej, gdzie musi powiadomic o takiej kontroli z siedmiodniowym
wyprzedzeniem. Tylko w przypadku prowadzenia transportu w ruchu moze dokonywac
kontroli bez uprzedzenia.

Liczba przeprowadzonych kontroli w roku 2006 wsrod przewoznikow — 146, w 2007
—-131,w 2008 - 114, w 2009 -103, w 2010 - 82, w 2011 — 163. Jest to najwyzszy wskaznik
sposrod wszystkich okresow.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze nie przerywac.

Pelnigcy obowiazki prezesa UTK Krzysztof Dyl:

Zarzadcy infrastruktury — kontrole (wyrywkowo): 2006 — 138, 2008 — 165, 2010 - 57,
2011 - 132. Reasumujac — dochodza jeszcze kontrole w zakresie uzytkownikéw bocznic —
ostatnie trzy lata: 2009 — 361 kontroli ogétem z zakresu bezpieczenstwa, 2010 - 73, 2011
- 476. Gléwne nieprawidlowoSci w zakresie bezpieczenstwa, ktore zostaly stwierdzone
w tych kontrolach: nieprzestrzeganie terminéw badan posrednich i bezposrednich
toréw iurzadzen oraz nieegzekwowanie terminowego usuwania usterek po tych
badaniach, nieterminowa naprawa peknie¢ szyn oraz odcinkéw z wadliwymi szynami,
niezadowalajacy stan techniczny eksploatowanych pojazdéw kolejowych...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Naprawde, przyjdzie czas na pytania pan ipanéw poslow oraz przyjdzie czas na
wypowiedzi. Potem udziele glosu, ale w tej chwili nie udzielam glosu.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Utatwi nam to percepcje...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jesli bedzie pan mial watpliwosci, to bedzie mial pan okazje.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:
Panie posle, nikt pana nie zmusza do tego, aby pan tutaj byt. Jesli pana nie interesuje
to, co jest tutaj prezentowane...

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Wrecz przeciwnie, bardzo mnie to interesuje.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:
Bardzo pana prosze, aby umozliwil pan wystgpienie prezesa UTK.
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Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Wrecz przeciwnie, bardzo mnie to interesuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Jeszcze raz, prosze mi pozwoli¢ prowadzic¢ te Komisje i dzisiejsze posiedzenie. Pan prezes
przygotowal sie i dajmy mu szanse na to, a by mogt on sie wypowiedzie¢ do konca. Potem
bedzie okazja, aby zada¢ mu pytania i wyrazi¢ swoje watpliwosci odno$nie do jakoS§ci
tego materialu, jesli kto$ ma takowe. Bardzo prosze kontynuowaé, panie prezesie.

Pelniacy obowigzki prezesa UTK Krzysztof Dyl:

... brak biezgcego aktualizowania dokumentacji torow bezstykowych, w szczegélnosci
w zakresie ewidencji peknie¢ szyn, niewlaSciwy nadzér nad systemem rozjazdow
lezacych w torach gléwnych, niedostateczne utrzymanie i osygnalizowanie przejazdow
kolejowych oraz nieaktualne iloczyny ruchu na tych przejazdach, nieprawidlowe
utrzymanie urzadzen sygnalizacji przejazdowej oraz aparatury sterujacej urzadzen
i przejazdow, niewlasciwy nadzoér nad przewozem towaréw niebezpiecznych koleja,
brak §ledzenia przesylek i przekazywania informacji o prowadzeniu pociggu z towarami
niebezpiecznymi wysokiego ryzyka, brak doradcow do spraw przewozow towaréw
niebezpiecznych, szczegblnie uzytkownikow bocznic, brak oznaczonych torow do
awaryjnego odstawiania wagonéw z towarami niebezpiecznymi oraz nieprawidlowe
oznakowanie tych wagonow.

Tych nieprawidlowosci grupowo bylto duzo wiecej. Przedstawie moze w tym miejscu
liczbe wypadkow. W 2006 liczba wypadkéw powaznych ogotem — 945, w 2007 — 994,
w 2008 - 898, w 2009 - 863, w 2010 — 846, w 2011 — 875. Poréwnujac liczby z lat 2006
i 2011 mamy tutaj spadek o ponad 100 powaznych wypadkéw rocznie, z czego wiekszo§é
(ok. 89%) dotyczy zdarzen na przejazdach oraz zdarzen z udziatem os6b spowodowanych
przez pojazd bedacy w ruchu. Sg to osoby, ktore nie powinny znajdowaé sie na drodze
kolejowej, bo znajduja sie poza przejsciami dla pieszych i w miejscach niedozwolonych.

W zakresie prowadzenia samej procedury kontroli tak, abyScie panstwo mieli
Swiadomo$¢ tego oraz w zakresie zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych, poprosze o wypowiedZz wiceprezesa do spraw bezpieczenstwa pana
Krzysztofa Banaszka.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo.

Wiceprezes UTK Krzysztof Banaszek:

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo,
kontynuujac...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze przysuna¢ blizej mikrofon.

Wiceprezes UTK Krzysztof Banaszek:

.. nie chcialbym wchodzi¢ bardzo w szczegdly. Niemniej jednak liczba danych, ktore
dotyczg statystyk zwigzanych z wypadkami kolejowymi, jest dosy¢ duza. Mamy taka
nadzieje, ze niedtugo bedziemy mieli wspdlng statystyke co do zdarzen kolejowych w skali
calej Europy. Bedzie mozna latwiej porownywac pewne dane. Wowczas raporty, ktore sa
corocznie publikowane, bedg — wydaje mi sie — bardziej uzyteczne dla wszystkich stron.
Kontynuujac weze$niejsze wypowiedzi, cheialbym podkresli¢ sprawy, ktore w pierwszym
rzedzie wiazg sie z tym wypadkiem, o ktérym mowilismy.

W porozumieniu z panem ministrem zostaly zlecone specjalne kontrole. Nie sg
to kontrole, ktéore byly podane do wiadomosci publicznej; nie sg to kontrole w jakis§
sposob nadzwyczajne. One byly zaplanowane, ale ze wzgledu na charakter spraw, sa
zogniskowane na zwrodcenie szczegélnej uwagi na te aspekty, ktore dotyczyly nie tylko
tego wypadku, o ktorym moéwilismy, ale takze kilku wypadkéw wezeéniejszych. MySle,
ze pozniej, w wypowiedzi przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych bedziemy mieli pewne odniesienie sie do powodéw wydawania rekomendacji,
ktore my, jako urzad, jesteSmy zobowigzani nadzorowac i wdrazac.
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Chce takze podkresli¢, ze wydawane rekomendacje staly sie od kilku lat — od czasu,
kiedy powolano Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Kolejowych — nowym sposobem
rozwoju dzialan na rzecz bezpieczenstwa. To jest bardzo istotna sprawa, aby byly
wykorzystywane wyniki postepowan prowadzonych niezaleznie i ukierunkowanych
na ustalenie przyczyn w takim kierunku, zeby bylo mozliwe zaréwno planowanie
dzialan prewencyjnych, jak iplanowanie dzialan oinnym charakterze, réwniez
legislacyjnym, ksztaltujacym prawo w odniesieniu do bezpieczenstwa, po to, aby
systematycznie ogranicza¢ wypadkowosc. W tym konkretnym przypadku, wykonujac
polecenie, zostaly zlecone, tak jak wspomnial pan minister, ale chcialbym sprecyzowac,
trzy podstawowe dzialania kontrolne. Jest to aktualno§é i prawidtowos¢ opracowania
i stosowania regulaminéw technicznych stacji, zwlaszcza w zakresie zasad i procedur
wjazdow iwyjazdow pociagow. Drugie dzialanie, to zgodno§é obsad posterunkéw
z zapisami w regulaminach technicznych stacji i przestrzeganie zasad prawidlowego
prowadzenia na posterunkach nastawczych ruchu kolejowego, szczegélnie w zakresie
prowadzenia dokumentacji techniczno-ruchowej, wtym sporzadzania i wydawania
rozkazow pisemnych druzynom trakcyjnym. Prosze panstwa, to nie jest przypadkowe,
to jest pewnego rodzaju konsekwencja obserwacji zdarzen, ktoére wigzatly sie z wieloma
wypadkami, a nie z pojedynczym wypadkiem. Przedmiot tych kontroli jest trudny. Nie
oznacza to, tak jak to pojawilo sie w mediach, ze jest to zinterpretowanie tego zakresu
kontroli wedlug schematu, ze jakas$ instytucja lub osoba sg winne. Sprawy nie sg proste.
Gdyby$my mieli czas, to mogliby$my wejs¢ w szczegdly zarowno funkcjonowania systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, jak i systemu nadzoru nad tym w tonie przedsiebiorstwa
kolejowego itego nadzoru, ktéry my realizujemy. To jest system naczyn zlozonych.
W zwigzku z tym bardziej nie jest wlasciwe odnoszenie sie na podstawie bardzo niktych
przestanek czy tez formulowanie przedwczesnych wnioskow.

Prosze panstwa, dwa stowa na temat maszynistow — czas pracy i postulaty, ktore
sg formutowane, w wiekszosci stuszne, jesli chodzi o zapisy o zmiany prawa. Dzisiaj
jest to zogniskowane na to nowe rozwigzanie, ktore niesie cztonkostwo w UE i jest
to realizacja dyrektywy nr 59, ktora méwi o kompetencjach tej grupy zawodowe;j.
Problemy z akceptacjg, ktore przyszly z tego kierunku, dotycza zakresu szkolenia,
modelu szkolenia, jak i wieku, stanu zdrowia i wielu spraw. Nie jest dzisiaj mozliwe
rozstrzygniecie — tak mi sie wydaje —bez pewnego praktycznego okresu funkcjonowania
tego systemu.

Chcemy podkresli¢, ze z calg stanowczoscig bedziemy egzekwowali te ustalenia, ktore
zostaly zapisane w prawie zaré6wno co do wymogéw dla procesu szkolenia... Tutaj jest
nasza rola nadzoru nad tymi o$rodkami. Ten nadzor jest wykonywany zaréwno wtedy,
gdy sg rozpatrywane wnioski o wydanie zezwolenia na prowadzenia takiej dziatalnoSci,
jakiw momencie, gdy taka dzialalnos¢jest prowadzona, bo fachowos¢i odpowiedzialnosc
0s0b, ktore biorg udzial w procesie ksztalcenia jest fundamentem.

Chce podkreslic, ze kryteria sa wyjatkowo czytelnie zapisane, jak wmalo wielu
przypadkach, ktore znajdujemy w prawie. Od oérodkéw wymagamy nie tylko dysponowania
lokalem (siedzibg), ale przede wszystkim wiedzg fachowg w danej specjalnosci kolejowej po
to, aby ograniczy¢ pewne swobody, ktore mogg sie zdarzac bez dostatecznej kontroli. Mysle,
ze te kryteria i rozwigzania, ktore zostaly przeniesione do prawa krajowego, powinny jednak
uspokoi¢ atmosfere pewnej, by¢ moze zbyt jaskrawo stawianej sprawy, rzekomej gwarancji
zlego przygotowania do wykonywania tego zawodu.

Chce podkresli¢, ze z cala pewnoécia jest pewne niebezpieczenstwo, ktére wynika
z tego, ze nasz system kolejowy na dzisiaj jest niezwykle heterogeniczny i zr6znicowany,
jeslichodzio systeminfrastruktury.Jest rowniez trudny w eksploatacji,jesli chodzio stan
pojazdow i stan infrastruktury. To rodzi problemy i rodzi trudne warunki wykonywania
zawodu przez wiele grup zawodowych bezpo§rednio zwigzanych z bezpieczenstwem. To
rodzi takze rézne ryzyka. Chce podkreslic, iz wszelkie ryzyka, jakie dzisiaj wystepuja sa,
wydaje mi sie, osprzetowione takimi narzedziami, aby faktycznie poprzez zarzadzanie
ryzykami ogranicza¢ iegzekwowaé odpowiedzialno$¢ za prowadzong dzialalnosé
operacyjna podmiotéw kolejowych.
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Mysle, ze tyle byloby, jesli chodzi o terazniejsza wypowiedz. Jesli bedg pytania, to
postaramy sie na nie odpowiedzie¢. Chce podkresli¢, iz szczegdlnie dla mnie, zwlaszcza
statystki sg w pewnym sensie w dalszej obrobce iprzyjdzie na to czas, abySmy
przedstawili w tym zakresie stosowne raporty. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan prezes Szafranski.

Prezes PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zbigniew Szafranski:

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, bezpieczenstwo na kolei w zakresie prowadzenia
pociaggéw zapewnia sie dwiema metodami. Pierwsza z nich, to metody techniczne, czyli
stosowanie okre§lonych urzadzen uniemozliwiajacych skierowanie dwoch pociggow
z przeciwnych kierunkéw na jeden tor, czy tez na jeden tor stacyjny, czy tez kolizje
w glowicach rozjazdowych. Druga grupa, to metody organizacyjne. Jesli chodzi o metody
techniczne, to chciatem zwrocic uwage, ze bardzo wiele okregow nastawczych na polskich
kolejach jest wyposazonych w przestarzale urzadzenia sterowania ruchem. Ponad 60%,
to sg urzadzenia mechaniczne, ale to nie oznacza, ze to sa urzadzenia niebezpieczne.
Nawet — mozna powiedzie¢ — tak prymitywne rozwigzania, jak tzw. berlo czyli zezwolenie
dla maszynistow na wjazd na szlak, moze by¢ skuteczne pod warunkiem, ze przestrzega
sie zasady, ze je§li nie ma sie ,,berta”, to nie wjezdza sie na szlak.

Zatem uzasadnione jest twierdzenie, ze nasze urzadzenia sterowania ruchem
sg przestarzale i wymagaja modernizacji, ale nie mozna twierdzi¢, ze z uwagi na ta
przestarzalo$c stwarzajg zagrozenie dla ruchu pociagéow. Oczywiscie, chcialoby sie miec
urzadzenia komputerowe na jak najwiekszej liczbie sieci. Dazymy do instalacji z tego
wzgledu, iz urzadzenia przekaznikowe sg ucigzliwe w obsludze oraz wymagaja duzej
liczby czynno$ci manualnych i tym samym wymagaja duzej liczby personelu w PLK.

To, co jest niewatpliwg zaleta tych urzadzen komputerowych, to jest to, ze one
bezwzglednie rejestruja wszelkiego rodzaju zdarzenia, jakie zaszly w systemie, a zatem
stwarzajg wrecz historie funkcjonowania dyzurnego na stanowisku i z tego wzgledu tez
jakby sg istotne z punktu widzenia nadzoru nad pracg tego czlowieka.

Nie zawsze mozemy jezdzi¢ na podstawie urzadzenia, bo zdarzajg sie takie sytuacje,
ze urzadzenie ulegnie awarii. To nie oznacza, ze wtedy mamy catkowicie wstrzymacé
ruch pociagow az do czasu jego usuniecia. Zdarzajg sie sytuacje, ze urzadzenia, ktore
kontrolujg bieg pociggéw, muszg ulec przebudowie i wtedy tez te urzadzenia — czeSciowo
lub tez catkowicie — trzeba wylaczy¢ z funkcjonowania. Wtedy bezpieczenstwo ruchu
zapewniajg okre§lone procedury, czyli sposéb postepowania zaréwno pracownikow
PLK, jak i przewoznikow, wymagajacy zwiekszonej uwagi, potwierdzenia (stwierdzenia)
pewnych faktéw zanim podejmie sie okreslong decyzje lub wyda zezwolenie na wjazd na
tor stacyjny lub na szlak.

Sposob, w jaki zorganizowany jest ruch pociggdéw nie jest dowolny. OczywiScie, jest to
kawatl historii przedsiebiorstwa PLK. Zresztg przepisy dotyczace ruchu ksztaltowaly sie
latamii to — niestety — na bazie wypadkow kolejowych wprowadzono pewne modyfikacje.
Nieraz uzywa sie takiego okreslenia, ze przepisy kolejowe sg pisane krwig, ale taka jest
prawda i przekonaliSmy sie o tym bole$nie 3 marca.

Wtej chwili, zuwagi na to, ze dawne panstwowe przedsiebiorstwa panstwowe
zostaly zdezintegrowane iznakomita wiekszo§¢é przedsiebiorcow kolejowych w UE
funkcjonuje w podziale na zarzadcow infrastruktury, ktéorymi zawsze sa podmioty
narodowe i przewoznikéw kolejowych, ktérzy mogg dowolnie operowaé pomiedzy
panstwami czlonkowskimi UE, decyzja Komisji Europejskiej wprowadzono zasade, ze
kazdy zarzadca infrastruktury badz przewoznik kolejowy musi opracowaé tzw. system
zarzadzania bezpieczenstwem, czyli zestawem procedur i celow, jakie chce sie osiagnaé
w zakresie bezpieczenstwa isposobem okreslenia, na ile te cele sg osiggane przez
zarzadcow infrastruktury.

Bez takiego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ani my nie moglibySmy prowadzié¢
ruchu pociagéw, ani tez przewoznicy nie mogliby prowadzi¢ przewozow kolejowych.
PLK uzyskaly taki system igo opracowaly, a nastepnie zostal zatwierdzony przez
Prezesa UTK 29 pazdziernika 2010 r. Ten system dokladnie okresla sposob organizacji
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wewnetrznej PLK, sposéb wewnetrznych regulacji prawnych, ktére dotycza ruchu
pociagoéw, relacji z przewoznikami, ktorzy kursujg po sieci kolejowej. Co jest bardzo
istotne, szanowni panstwo, wszystkie instrukcje, ktore dotyczg ruchu pociagoéw na sieci
i sposobu prowadzenia tego ruchu nie sg tylko i wylacznie regulowane wewnetrznymi
regulacjami PLK, ale podlegajg zatwierdzeniu przez Prezesa UTK. Natomiast kazdy
przewoznik, ktory wjezdza na tory PLK, podpisuje zobowigzanie, ze bedzie przestrzegal
tych instrukeji, tak wiec nie jest uprawniona teza, ze rozbicie i wielo§¢ przewoznikéw
spowodowala dowolno§¢ w zakresie interpretacji przepisow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

Kazdy przewoznik, ktory wjezdza na tory PLK jest obowigzany przestrzegac tego
samego zestawu instrukcji dotyczacych prowadzenia ruchu pociggéw. Istotng sprawg
jest nadzor nad personelem prowadzacym ruch w PLK. Nie mamy tutaj takich regulacji,
ktore dotyczg maszynistow (maszynista musi mie¢ specjalne certyfikaty uprawniajace
do ruchu pociggéw). U nas po prostu, pracujac na stanowisku ruchu dyzurnego, trzeba
mie¢ odpowiednie kwalifikacje. Te kwalifikacje sg weryfikowane egzaminem okresowym
odbywajacym sie co cztery lata. Oprécz tego pracownicy podlegaja pouczeniom
okresowym w wymiarze 8 godzin raz do roku i pouczeniom doraznym na posterunku
pracy dwa razy w ciggu roku.

Kwestia, do ktorej przymierzaliémy sie juz od pewnego czasu (wspomnial o tym
pan minister Nowak), to jest podniesienie poziomu szkolenia dyzurnych ruchu, azeby
poprzez zainstalowane symulatoréw pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym
moc ksztalci¢ sposob postepowania tych dyzurnych w sytuacjach nietypowych. Wtedy,
gdy wszystko idzie w porzadku - wiadomo — nie ma probleméw z prowadzeniem
pociggéw, natomiast dyzurny ruchu musi podja¢ wlaSciwg decyzje wtedy, kiedy sytuacja
na posterunku jest nietypowa. Pan prezes wspomnial o wypadkowosci.

Szanowni panstwo, naszg polskg specjalnoScig sg — przepraszam za stowo — ludzie
walesajgcy sie po torach. Jest to od trzystu kilkudziesieciu do czterystu przypadkéw
$miertelnych ofiar na torach wérod ludzi, ktérych nie powinno tam by¢. Oprocz tego jest
dwiescie kilkadziesiat wypadkéw na przejazdach kolejowych. Zreszta my jako PLK od
kilku lat intensywnie prowadzimy akcje ,,Bezpieczny przejazd”. Pan prezes Dyl mowit
juz o tym, ze jeSli odejmie sie te wypadki, to ich liczba jest znacznie mniejsza. Istotng
grupa wypadkow, z ktorymi mamy do czynienia, sg wykolejenia taboru, w szczegélnoSci
na torach stacyjnych. To z uwagi na stan techniczny infrastruktury. Odbywa sie to
z reguly przy malej predkosci i z niewielkim skutkiem dla ruchu pociggéw. Natomiast
w kategorii wypadkow pociagowych —twierdze to z pelnym przekonaniem i gotéw jestem
to udowodni¢ danymi statystycznymi, ktore mamy z Miedzynarodowego Zwigzku Kolei
— mieScimy sie w §redniej europejskiej. Inni poréwnywalni zarzadcy infrastruktury,
nawet ci, o ktorych mowimy, ze majg takg wysoka technike prowadzenia ruchu pociagow,
§rednio na pociggokilometr majg podobng liczbe wypadkow. Nie jest wiec uprawnione
twierdzenie, ze polska kolej jest w jaki$ sposob gorsza, jest bardziej niebezpieczna.

OczywiScie, wszyscy jesteSmy pod wrazeniem tej katastrofy pod Szczekocinami.
Niestety, tez przezylem w swojej kadencji wykolejenie w Babach, w Chybiu, w Krzewiu,
jak rowniez wypadek w Bialymstoku. Mam §wiadomo$¢ tego wszystkiego. Szanowni
panstwo, to nie jest oczywiscie jakiekolwiek zdjecie odpowiedzialnoéci czy tez
samouspokojenia, ale nie jesteSmy w jakikolwiek sposob gorsza koleja w Europie.

To, co w naszej ocenie jest najbardziej istotnym mankamentem i brakiem w zakresie
wsparcia pracy maszynisty, to jest to, ze my nie przez ostatnie lata, ale przez
ostatnie dziesieciolecia nie pokonaliSmy najslabszego ogniwa, jakie jest w systemie
zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu na kolei, a mianowicie takiego, ze pomiedzy
wskazaniem semaforéow czy tez wskaznikow przytorowych a reakcja maszynisty jest
wylacznie wiez wzrokowa. Nie wprowadziliSmy zadnego systemu, ktory w jakikolwiek
sposob wspomagalby prace maszynisty i przekazywal mu dane z semafora do kabiny
w przypadku opadéw deszczu. To wszystko opiera sie na tym, jak maszynista zareaguje
na to, co zauwazy. W tej chwili jedynym rozwigzaniem jest wdrozenie zunifikowanego
europejskiego systemu kontroli ruchu i my juz nad tym intensywnie pracujemy. Pierwsze
wdrozenie jest wtej chwili realizowane na Centralnej Magistrali Kolejowej. Dnia 1
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pazdziernika ubieglego roku organizowaliSmy taka jazde pokazowa z lokomotywai grupa
wagonow, gdzie nie tylko jechaliSmy z predkoscig 200 km na godzine, ale probowaliSmy
pokazac, ze system nie dopuszcza do tego, aby maszynista minagt semafor z czerwonym
Swiatlem czy tez przekroczyl maksymalng predko§¢ na ograniczeniu predkoSci. Prace
na Centralnej Magistrali Kolejowej trwaja i na mniej wiecej 40% trasy ten system bedzie
funkcjonowal do konica tego roku, za$ do konca 2015 r. chcemy ten system wdrozy¢ na
calej Centralnej Magistrali Kolejowej. Jest to zresztg jeden z warunkéw przekroczenia
predkosci 160 km na godzine.

Drugi warunek to eliminacja przejazdéw w poziomie szyn. Natomiast na odcinku
Legnica — Wegliniec (granica z Niemcami pod Bielawag Dolng) trwajg prace pilotazowe
kolejnego szczebla tego systemu (systemu poziomu drugiego), ktéry wymaga IacznoSci
radiowej. Ten system - zgodnie zresztg z decyzja KE — jesteSmy zobowigzani wdrozyc
do konca 2015 r. na calym ciggu E-20 oraz na ciggu E-65 od Warszawy do Gdanska.
Ten zakres inwestowania powinien by¢ istotnym elementem przysziej perspektywy
budzetowej UE, dlatego ze wdrozenie systemu ECTS jest nie tylko, ze tak powiem,
pomocgdlamaszynisty w prowadzeniu pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych,
ale gwarantuje réwniez, ze w sytuacjach trudnych inietypowych (np. zastabniecie
maszynisty) nie powstanie sytuacja niebezpieczna. Wdrozenie tego systemu jest
w zasadzie nadrobieniem wieloletnich zalegloSci w tym zakresie na polskich kolejach.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, poprosze pana Tadeusza Rysia — przewodniczgcego Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejowych. Prosze bardzo.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych Tadeusz Rys:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, witam
i dziekuje za zaproszenie. Na wstepie pozwole sobie w krociutkim skroécie przedstawié
role Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, ktora funkcjonuje od kwietnia
2007 r. zgodnie z dyrektywa UE nr 204/49 (art. 21). Dyrektywa ta nakazata utworzenie
w panstwach czlonkowskich niezaleznych organow dochodzeniowych. W zwigzku z tym
pelnie funkcje krajowego organu dochodzeniowego w Europejskiej Agencji Kolejowe;.

W przypadku takich zdarzen, jak to, ktére wystapilo u nas, reprezentuje w kraju
Europejska Agencje Kolejowa. Zachodzi tutaj transmisja pomiedzy Europejska Agencja
Kolejowa a naszym krajem. Zgodnie z naszym ustawodawstwem natomiast reprezentuje
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Kolejowych i zgodnie z rozdzialem 5 ustawy
(art. 28a-28e) wykonuje zadania w imieniu pana ministra. Wszystkie zadania, ktore
wykonuje, sa zwiazane z zaistnieniem wypadkow.

Prosze panstwa, zawsze bylem zadowolony ztego, ze nie bylem znany, gdyz
oznaczalo to, iz na kolei jest wlasciwie. Znajgc mojg osobe, rzeczywiScie wszyscy wtedy
wiedza, ze na kolei istniejg jakie§ zdarzenia, ktére powoduja, ze musze by¢ pokazany.
Przeprositem media oraz wszystkich innych za powsciggliwo$é, poniewaz uwazam, ze
zawsze powinienem pracowa¢ merytorycznie. Funkcjg Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych jest bardzo szczegbélowe wnikanie w rzeczy, w ktore nie wnika
komisja kolejowa, bo nie ma takich kompetencji.

My wnikamy do zrédel, ktore byly lub przychylily sie do takiego a nie innego
postepowania zwigzanego z obsluga urzadzen, kierowania pojazdéw. Nigdy, prosze
panstwa, nie nalezy analizowa¢ zadnego wypadku, dopatrujac sie winy, co jest zreszta
od razu w ten sposob stawiane. Ja tak nie patrze. Nikt w oczach i w swoich czynnoS§ciach
nie ma oblicza samobgjcy. Sg to ludzie postawieni w dobrej wierze i oni wykonuja swoje
zadania w jak najlepszej wierze. Naszym zadaniem jest niezaleznie patrzeé na to, ze sg
to ludzie, ktorzy wszystko chcieli zrobi¢ wiasciwie. Natomiast ergonomia ich stanowisk
nie zawsze zostala wlasciwie przygotowana, co powoduje miedzy innymi taki sposob
postepowania, jak to okreslajg media czy tez prokuratura.

Prosze panstwa, chciatlbym wyjaéni¢, nawigzujac do zdarzenia w Starzynach, to
rzeczywiscie postepowanie zostalo przeze mnie podjete z marszu. Kierowalem zespolem
komisji kolejowej — tak byto na poczatku; nie byto bowiem cztonkéw Panstwowej Komisji
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Badania Wypadkéw Kolejowych — i wszystkie dokumenty zwigzane z tym zdarzeniem
zostaly przez nas zabezpieczone. Wszystkie osoby czynnie zwigzane z tym zdarzeniem
w tym dniu zostaly przez nas wystuchane, przez cztonkéw Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych. Prokuratura nie zdgzyta wystuchac pana dyzurnego. Komisja ma
dokumenty z wystuchania ze Starzyn. Komisja ma dokumenty Zrodtowe z poprzednich
dni, poniewaz komisja zawsze ocenia funkcjonowanie oséb w dniach poprzedzajacych
wypadek. Szczegoly tych analiz wigzg sie rowniez z tym wypadkiem.

Ze wzgledu na sytuacje i fakt, ze postepowanie jest prowadzone, nie moge ujawnic
szczegolow, aczkolwiek mam wielka wiedze na ten temat, bo — jak wspomnial pan
minister — bylem na poczatku, zanim ktokolwiek zaczal reagowac i zbiera¢ dokumenty.
Pozwolilo to na niezwloczng ocene sytuacji w zakresie prowadzenia ruchu i przygotowania
stanowisk. Stad tez dziatanie komisji siega daleko wstecz. Sposob uruchomienia urzadzen,
eksploatacja, spos6b oddania do eksploatacji nawierzchni torowej... Jak panstwo wiecie,
nie da sie tego ukry¢ (zostalo to przekazane przez prokurature), Zrédtem tego zdarzenia
w tym dniu bylo nienalezyte funkcjonowanie zwrotnicy nr 4 na stacji Starzyny. Jest to
opinia organéw §ledczych, ktore majg za zadanie sformutowac wine. Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych nie obwinia. Analizujemy wszystkie zjawiska, ktore
przyczynily sie do zdarzenia iniezwlocznie okreslamy Srodki zapobiegawcze. W ten
sposob dziatamy.

Obecnie, ze wzgledu na material i wiedze, ktérg posiadam na temat tego zdarzenia,
poinformowalem pana ministra i przygotowalem rekomendacje. Odbylo sie spotkanie
komisji izostala podjeta uchwala w sprawie pewnych niezbednych zmian i poprawy
bezpieczenstwa na kolei, anie wprowadzenia bezpieczenstwa. Bezpieczenstwo jest
wprowadzone. Obecnie analizujemy, czy system opracowany z zakresu bezpieczenstwa,
w tamtym okresie, kiedy byl opracowany dla tej linii, byl nalezycie postrzegany. Oczywiscie,
wszystko uwzgledniamy. W tamtym okresie, czyli 4 miesigce temu, uruchamiajac te linie,
nie bylo mozliwosci, aby przewidzie¢ pewne zdarzenia. Jak panstwo wiecie, wszyscy
uczymy sie do Smierci. System zarzadzania bezpieczenstwem jest to instrument, ktory
jest opracowany na dang chwile. On wielu rzeczy, ktére normalnie jesteSmy w stanie
przewidzie¢, nie przewiduje. Takie wypadki ucza nas, czego jeszcze nie zdazyliSmy
przewidziec. To jest rola Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Przyklad takich dziatan, gdzie moja osoba i moj zespot jest niewygodny, to odsylam
panstwa do raportu z Korzybia, raportu z Bialegostoku. Wiele rzeczy tam opisano,
odnos$nie do ktorych nikomu nie $nilo sie, ze to moze by¢ zle. Wszyscy uwazali to za
rzecz normalng. My tez nikomu nie zarzucamy winy. Wskazujemy, co nalezy poprawic.

Jesli chodzi o wypadek w Starzynach, to bardzo przepraszam. Wiecej szczeg6low nie
moge podaé. Postepowanie jest w trakcie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

14

Dziekuje bardzo, dziekuje panu ministrowi za przedstawiony material. Dziekuje
wszystkim panom, ktérzy uzupelniali wypowiedZ pana ministra. Szanowni panstwo,
prosze nie zapomina¢ o wypowiedzi pana ministra. Szanowni panstwo, przypominam,
iz jutro w drodze decyzji Prezydium Sejmu RP, informacja, ktéra na poczgtku miala
dotyczy¢ tylko stanu zaawansowania inwestycji kolejowych idrogowych, zostanie
poszerzona rowniez o informacje rzadu w zakresie spraw, o ktorych dzisiaj byla mowa,
czyli zwigzanych z bezpieczenstwem na polskich kolejach. Prosze mie¢ to na uwadze
w swoich wypowiedziach, ze nie jest to koniec debaty na ten temat, ale wlaSciwie
poczatek naszej dyskus;ji.

Zwracam sie wiec do pan i pandow poslow, jak i do wszystkich goSci, ktorzy beda
chcieli zabieraé glos, o precyzyjne wypowiedzi, a najlepiej prosilbym o pytania tak,
aby$my wszyscy dowiedzieli sie, jak wyglada stan bezpieczenstwa na kolei i jak jest on
zorganizowany. MyS§le, ze ta wiedza kazdemu bedzie przydatna w dalszych dziataniach.

Prosze bardzo, zaczynamy od pan i panéw postéw. Kto z panstwa chciatby zabraé
glos? Pan przewodniczacy Tchorzewski. Tak jak powiedzialem, byla inicjatywa zwolania
tego posiedzenia Komisji w trybie art. 152. Osoba, ktéra miala reprezentowaé grupe
postow, byt wlaénie pan przewodniczacy Tchorzewski. Prosze bardzo.
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Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. W zwigzku z tym, ze zglaszaliémy ten wniosek, to moze dodam kilka
zdan wiecej. Na poczatek chciatbym odnie$c sie do rozpoczynajgcego nasze spotkanie
wystgpienia pana ministra. Ot6z, panie ministrze — szukanie przyczyn, takze tych
posSrednich, jesli chodzi o wypadki, nie jest zadnym partykularnym czy tez politycznym
interesem. Jest to obywatelski, poselski i rzadowy obowigzek.

Mowiac takie stowa i zarzucajgc, trudno mi powiedzie¢ w tym momencie, komu -
dotyczy to upolityczniania—w trakcie posiedzenia zwigzanego z tg katastrofa, w sumie to
pan to upolitycznia, bo przeciez tematem dzisiejszego spotkania miata by¢ problematyka
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w ogdle, oczywiscie w kontekécie tego wypadku.
Mielis$my rozmawiac o bezpieczenstwie ruchu kolejowego, a nie o tym wypadku, podczas
gdy pan przez p6t godziny opowiadat o tym wypadku i o tym, co sie dzialo. Wielokrotnie
to byto juz mowione. Z drugiej strony pan takze wprowadza konflikt polityczny w trakcie
dzisiejszego posiedzenia, pouczajac postow. Pan jest ministrem — oprocz tego, ze jest
pan postem — i postowie majg prawo pana rozlicza¢ w sposéb przyjety przez siebie. Jesli
wychodzi to poza normy dotyczace kontaktéw miedzyludzkich, to wtedy sg inne metody
dzialania. Dlatego tez chcialbym zdecydowanie zaprotestowaé przeciwko temu.

Przechodzac do czesci merytorycznej spotkania, cheiatbym podkresli¢, ze w ostatnich
dwoéch latach mamy duzo sytuacji, ktore wlasciwie upodlajg ludzi solidnie pracujacych
na kolei. Czesto te upodlenia, ktore idg do mediéw, maja swoje zrédio w tym, kiedy to
na nich przerzuca sie wine, podczas gdy wina nie lezy po ich stronie. Robi sie z nich
nieudacznikéw, za$ oni nie sg nieudacznikami. Czesto ma to swoje zrédio wiasnie od
strony aparatu rzadowego, ktory jest jednocze$nie wiascicielem firm kolejowych. To
jest kuriozalne. Tymczasem wiemy, ze mimo tego tragicznego wypadku, kolej nadal jest
najbardziej bezpiecznym §rodkiem transportu. Zrédia miedzynarodowe podaja, ze jest
to §rodek transportu trzydziestokrotnie bezpieczniejszy od transportu drogowego. Sa
to konkretne informacje. Patrzac z tego punktu widzenia, interesem rzadu i interesem
wszystkich obywateli jest to, aby poprawiac i rozwija¢ funkcjonowanie kolei. To takze
dotyczy spraw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

W pewnym sensie, pod koniec roku 2005 i na poczatku roku 2006 zauwazono, ze
mimo réznych oporow dalo sie wowczas spowodowac to, iz o ok. 500% z roku na rok
wzrosly inwestycje kolejowe poprzez odpowiednig poprawe i wprowadzenie nowych
zasad funkcjonowania. Potem jednak przyszly érodki UE, ktore sg przez ten rzad -
podkre§lam, iz funkcjonujacy od pieciu lat — dystrybuowane. Teraz mamy do czynienia
z tym, ze zmniejsza sie finansowanie. Daje sie wniosek o 1.200.000 tys. euro, zeby te
pienigdze, ktore wlasciwie powinny iS¢ na poprawe bezpieczenstwa... takie zamiary,
wynikajace ze wszystkich danych inwestycyjnych wskazujg na to, dlaczego nie sa
realizowane. Zaraz bedziemy o tym rozmawiali. Jednak projekty zwigzane z wdrozeniem
europejskiego systemu kierowania ruchem pociggéw maja miejsce. Przygotowywana jest
,hakladka” na projekt Warszawa-Gdansk. W tej dziedzinie wszystko wlasciwie zostalo
przygotowane na to, aby to bylo zainstalowane na E-20 w ramach drugiego etapu
modernizacji tej linii. To nie jest realizowane. Z drugiej jednak strony powszechnie
glosi sie, ze wszyscy pracujacy na kolei, to nieudacznicy, bo nie potrafig wykorzystac
pieniedzy UE (tylko 1%).

Tymczasem to wszystko to sg inwestycje o duzym zakresie. One wymagaja pewnego
wieloletniego programu finansowania. Je§li nawet jest zgoda na przetargi, to te przetargi
przez wiele miesiecy nie sg rozstrzygane, bo nie ma zapewnionego systemu finansowania.
Jezeli gdzie$ trzeba zaoszczedzié, to medialnie kolej jest mniej popularna. Oszczedzamy
na kolei, nie dajemy finansowania na kolej, odktadamy, nie ma rozstrzygniecia przetargu.
Wycena przedprzetargowa to jest kwestia ok. 700.000 tys. zi. Nierozstrzyganie przetargu
przez 5 miesiecy, bo nie zagwarantowano systemu finansowania, gdy inwestycja jest
na licie priorytetowej rzadu przyjetej i zaproponowanej na podstawie gléwnej listy
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego oraz zatwierdzonej przez Rade Ministrow, zas
Minister Finanséw ma to ,,gdzie$” i nie zapewnia finansowania, a Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej nic nie moze w tej sprawie zrobic.

15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 18)

16

Dzisiaj rozmawiamy na ten temat, a zaproszonych przedstawicieli Ministerstwa
Finanséw nie ma na posiedzeniu. Co takiego na ten temat moze nam powiedzie¢ pan
minister, skoro on nic nie moze w tej sprawie, bo nie moze zapewni¢ finansowania
odnoénie do juz ogloszonych przetargéw oraz tych, ktére sg mozliwe do ogloszenia
a dotycza kwoty prawie 6 mld zI wtasnie na ten projekt ,nakladki” europejskiego
systemu sterowania ruchem pociggéw na linii Warszawa—Gdansk; na modernizacje linii
8 Warszawa—Radom, ktéra jest przygotowana; na drugi etap modernizacji E-20, ktory
jest w trakcie przetargu bodajze od pazdziernika ubieglego roku; na projekt dostepu
kolejowego do portu gdanskiego; na projekty rewitalizacyjne Torun-Bydgoszcz. Tego
jest sporo. Tego jest na kwote prawie 6 mld zl, a kolejarze nie wydajg pieniedzy. Tylko
tyle, ze nikt nie chce zapewni¢ finansowania tych projektow.

Musimy przeciez pamieta¢ o tym, ze Polskie Linie Kolejowe, mimo ze sg spotka,
to nie sg instytucjg rynkowa, ale sg elementem transportowej polityki rzgdu poprzez
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, ktory ustala stawki
dostepu, ustala wysoko§¢ srodkow na inwestycje w budzecie, ustala dotacje na remonty,
jesli zmniejsza sie stawke dostepu. To jest narzedzie polityki transportowej rzadu. Nie
mozemy teraz mowic, ze to jest firma, ktora sama moze sobie zapewnic finansowanie
i Srodki, ktéra sama moze sobie zapewni¢ kredyt. Wszyscy wiemy, ze nie moze. Jesli nie
ma potwierdzenia finansowania ze strony Ministra Finanséw, to prosze bardzo. Z noga
na baczno$c - ze tak powiem - stang firmy, ktore beda gotowe, aby przystapic do roboty,
ale tutaj mowi sie: ,,nie ma zapewnienia finansowania; ponad cztery miesiace bez ruchu,
bez sily, bez dzialania, bez niczego”. Wlasciwie to sg potezne straty dla gospodarki
finansowej. Kto wyciagnie z tego konsekwencje? Kogo NIK wskaze jako podmiot do
ukarania w tej dziedzinie? Czy mamy uwazaé, ze premier o tym nie wie? Czy mamy
uwazac, ze poprzez premiera Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
nie upomina sie o to? By¢ moze Minister Finansow jest wazniejszy od premiera iod
uchwal Rady Ministrow, wazniejszy od wszystkiego i robi co chce. Z tego wszystkiego to
wlasnie moze wynikac. Jednocze$nie nie dajac nakladéw na rozwoj spoétek kolejowych,
ktorych wlascicielem jest panstwo, naklada sie obowigzki zmniejszania kosztow, takze
kosztéw osobowych, a wiec zwalniania ludzi itd. No przeciez, je§li nie da sie pieniedzy
na unowoczesnienie, to nie da sie zmniejszy¢ zakresu pracy ludzi wiasnie na tych
starych urzadzeniach. Jednak te nowe urzadzenia zwiekszajg bezpieczenistwo ruchu
kolejowego, takze poprzez to, ze nowe i atestowane urzgdzenia sg jednak pewniejsze od
decyzji cztowieka, ktory jest bardziej omylny od urzadzenia.

Patrzac na to z takiego punktu widzenia, takie decyzje sa niezwykle potrzebne.
Ci ludzie, w ramach oszczednosci, bez unowocze$niania (dyzurni ruchu) obcigzani sa
dodatkowymi obowigzkami, tak jak o tym piszg zwigzki zawodowe, ktoére raportujg
w swoich pismach. Sama organizacja ruchu kolejowego jest dodatkowym zajeciem. On
sie rozwija, on ma i$¢ zamiataé, i§¢ czySci¢, on ma jeszcze co$ tam robi¢, a nagle trzeba
pociag pusci¢. Potem oczywiScie jest temu winny.

To jest wynik ograniczania §rodkéw finansowych. Tutaj panstwo musi podejmowaé
decyzje, w ktorag strone ma by¢ skierowany priorytet. Dzisiaj juz wiemy, prosze panstwa,
ze nikt nie poprawi mozliwo§ci zatrudnienia, komfortu dojazdu do pracy itp. To wiasnie
zgodnie z polityka rzadu powstaly metropolie, ktére majg byé¢ centrum zatrudniania
ludzi. Ludzie nie wjadg tam juz samochodami. Musi by¢ nowoczesna kolej i musza by¢
nowoczesne pociggi, muszg by¢ nowe inwestycje po to, aby sprawniej, szybcieji w bardziej
komfortowych warunkach sie jechalo. Chcemy is¢ w takim kierunku politycznym,
jesli mowi sie, ze mniejsze oérodki nie bedg sie rozwijaly. Programy przestrzennego
zagospodarowania kraju wskazuja, ze to wlasnie metropolie majg by¢ centrum. To jest
wlasnie kwestia posrednich przyczyn. To wlaénie polityka steruje tym, co ma sie dziac
na kolei. Kolej jest bowiem panstwowa i podlega tej polityce. Nie mozemy ucieka¢ od
polityki.

Dalej — kwestia bezpieczenstwa ruchu pociggéw. UTK jest glownym urzedem, ktory
w pewnym sensie za to odpowiada i ktéry ma prowadzi¢ kontrole, ktéry ma stawiaé
wnioski i ktéry ma na to zwraca¢ uwage. Jest pytanie, ile wnioskow UTK zlozyta
do ministra w ciggu dwoch lat w zwigzku z tym stanem technicznym — w obszarze
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modernizacji i zwiekszenia inwestycji, bo wynika to z konkretnych potrzeb bedacych
rezultatem kontroli. Dlaczego UTK w tym momencie nie jest w stanie zareagowac?

Dostali$my dzisiaj material, aczkolwiek nie wiem nawet, kto go przekazal. DostaliSmy
od przewodniczgcego informacje na temat napedu zwrotnic — mianowicie, ze z tymi
zwrotnicami co$ jest nie tak. Napedy firmy Bombardier, mimo zglaszania licznych
usterek, sa montowane w sieci TLK w tysigcach sztuk, gdy jednocze$nie w 2010 r.
mamy kopie pisma, iz podobny urzad transportu kolejowego w Niemczech wycofal
te urzadzenia ze stosowania, i to z rygorem natychmiastowej wykonalnoSci. Jesli nie
wycigga sie wnioskow z takich zdarzen? Takie materialy dostajemy. Dlaczego u nas
nie wyciaga sie takich wniosk6w? Ano dlatego... Z czym mieliSmy do czynienia tutaj
na posiedzeniu Komisji? Przychodzg kolejni szefowie tego urzedu i zebrza: ,prosze
panstwa, dajcie nam troche wiecej pieniedzy, bo my nie jesteSmy w stanie wykonaé swoich
obowigzkow; bedzie zle w transporcie kolejowym”. To styszeliSmy tutaj w kuluarach
(méwili to postom). Jeden za to, ze prosit o pieniadze, zostal odwolany w 2010 r., kolejny
natomiast zostal odwolany w styczniu tego roku.

Pan minister odwotal prezesa UTK powolanego ze swojej formacji za to, ze to jest
niegodne, iz on prosil o pienigdze za pana plecami. W ramach swojej polityki ministerstwo
nie dalo na ten cel pieniedzy, nie dbajac o to, zeby to wszystko bylo odpowiednio
nadzorowane izeby byly sformutowane odpowiednie wnioski. Ten prezes za to, ze
Smial prosic o pienigdze — bedac zresztg z tej samej formacji — zostal odwotany. Teraz
zastanowmy sie, dlaczego on ryzykowal. On zaczal sie bardziej ba¢ odpowiedzialnoS§ci
niz swojego ministra. Zdecydowal, ze lepiej bedzie, jak go odwolajg — ,,wyciggal” rece
o pienigdze do nas i do Komisji Finanséw Publicznych. Wiedzial, ze nie jest w stanie
wykonywac tego obowigzku. Tak to bylo prowadzone.

Panie ministrze, trzeba sie troche uderzy¢ w pier§ i powiedzieé: ,nie datem tych
narzedzi i jeszcze w teb rgbngtem faceta, ze sie upomina o te narzedzia”. Co teraz? Pan
mowi o tym, ze pan zleca UTK pilng kontrole procedur bezpieczenstwa na posterunkach
ruchu kolejowego. Przeciez to jest ich ustawowy obowigzek. Pan wcale nie musi im tego
zlecaé. Oni to po prostu muszg robi¢ wedlug harmonogramu. Nie robig tego, bo nie maja
etatow, nie majg pieniedzy i w ogdle nie sg w stanie tego wykonywac.

JednoczeSnie po odwolaniu prezesa UTK, odwolani zostali wszyscy dyrektorzy
siedmiu oddzialow terenowych. Przeciez wiadomo, jak to bedzie sie odbijalo na
bezpieczenstwie ruchu kolejowego. To nie jest taka tatwa sprawa. Do tego potrzebni
sg superfachowcy, bo oni muszg sprawdzac i nadzorowaé urzadzenia. Pamietajmy tez,
ze UTK dopuszcza do ruchu wszystkie nowe lokomotywy i wagony. UTK ma wiec duzo
obowigzkow zwigzanych z tymze bezpieczenstwem. Dlatego tez w tej sprawie nalezy
zwroci¢ uwage na to, ze te sprawy musza by¢ w jakis sposob regulowane. Trzeba to robié
odpowiedzialnie.

Moéwilisémy, ze jesli nagle kto§ prowadzijakas firme o profilu ekonomiczno-finansowym
a nastepnie przechodzi do transportu kolejowego, to powinien mie¢ jakie$ kompetencje.
Ten czlowiek mial zamiar dziala¢ z duzym rozmachem, co zresztag w tym miejscu
przedstawial. Co sie potem z nim stalo? Dokladnie to samo, co z kazdym innym. Nie byt
w stanie wykonywac tych wszystkich swoich obowiazkéw. Dlatego tez pozwolitem sobie
na dluzsze wystgpienie, bo mieliSmy zwotaé¢ to posiedzenie takze po to, aby poruszyé
takie kwestie. Chciatlbym wiec traktowac te sprawe szerzej. Nie tylko przez aspekt
spojrzenia na ludzi, na to, ze kto§ sie gdzie$§ pomylit i to sie dzieje tylko z tego tytutu.

To jest kwestia tego, czy bedziemy prowadzili polityke zalecang przez Komisje
Europejska. Kilkakrotnie na posiedzeniach tej Komisji przypominano o relacjach 60-40,
tzn. 60% Srodkow budzetowych i unijnych (wydawanych razem) na drogi, 40% na kole;j.
Dochodzimy do tego, ze prawdopodobnie za ubiegly rok ta relacja bedzie w proporcjach
ponizej 90 do10. Jezeli tak jest, to nie mozemy dziwié sie temu, co jest. Parlament tez
jest winien, cho¢ my tak nie glosujemy. Jako opozycja musimy glosno mowié, ze jest
zle. Oczekujemy takze realnego przedstawienia informacji w zakresie tego, jaka bedzie
dalsza polityka inwestycyjna odno$nie do chociazby budowy europejskich systemow. Czy
w ostatnich miesigcach Minister Finansow dal gwarancje finansowania, czy tez nie dat
takich gwarancji? Nie jest to uprzejme, jesli na tak waznym posiedzeniu Komisji nie ma
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zadnego przedstawiciela resortu finansow. Czy takie rzeczy w ogéle interesujg ministra
finans6w i — mozna powiedzie¢ — ,nadpremiera” w tym rzgdzie? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Jeszcze raz zwracam uwage na czas wystgpien. Z powodow, o ktorych mowit
pan przewodniczacy Tchoérzewski, ten czas jest zrozumialy. Jesli jednak nie chcemy
powtarzaé posiedzenia Komisji, ktéra odbyla sie ostatnio, gdzie wlasciwie nie byto
juz postéw chetnych do wystuchania odpowiedzi pana ministra, to prositbym jednak,
aby byly to precyzyjne pytana i zebySmy mogli potem wystuchaé¢ ustosunkowania sie
do naszych wypowiedzi (nie tylko jednostronne wypowiedzi). Pan poset Wojtkiewicz,
bardzo prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Dziekuje bardzo. Zaczne od konkretnych pytan. Nie bede sie odnosit do uwag pana
ministra odno$nie do mnie, bo moge to jedynie podsumowaé — ,zal.pl”, ale trudno.
PrzyzwyczailiSmy sie do takiego dzialania waszegorzadui takich wypowiedziw stosunku
do niektorych postéw, w szczegélnosci do nas.

Panie ministrze, wszedlem moze brutalnie, ale chcialem skroci¢ wypowiedz, abySmy
wszyscy mogli sie w pewnym stopniu dowiedzie¢, ile w ramach skontrolowanych
systemow technicznych bylo sprawnych. Bardzo nas to interesuje itym bardziej
powinno to interesowac pana ministra — albo urzadzenia techniczne sg sprawne, albo
tez sg niesprawne i tym samym pociggi nie powinny by¢ dopuszczone do ruchu. Nie
ma czego$ takiego posredniego. JeSli tutaj co§ jest poSredniego, to zawsze zdarzy sie
wypadek. Pan mowil: ,komfort i bezpieczenstwo”. Na naszym poprzednim spotkaniu
mowiltem, ze pociagi sg brudne i zaniedbane (wewnatrz i na zewnatrz), ale nie sgdzilem,
ze pod tym brudem kryje sie kwestia bezpieczenstwa. Przykro jest, ze takie rzeczy moga
dzia¢ sie dzisiaj na kolei.

Chciatem sie konkretnie zapyta¢ o system zarzadzania ruchem, czy dyzurny ruchu
ma procedure postepowania w roznych przypadkach tego typy (zwrotnica dziata, nie
dziala; pociag jest na torze; jak ma sie zachowywac). Jezeli co$ takiego jest, to chciatbym
to zobaczy¢. To samo bylo w wypadkach lotniczych, ale potem okazato sie, ze nikt nic nie
ma i nie ma zadnych procedur postepowania. Tu chodzi o bezpieczenstwo. Tysigce ludzi
jezdzi bowiem pociggami. Chciatem takze spytac sie, jak wyglada zabezpieczenie przed
btedem samego dyzurnego ruchu. Jesli dyzurny ruchu popelnia btad, to konsekwencja
jest tego typu, ze pociag sie wykoleja, nastepuje zderzenie itp. Ostatnio mieliSmy wiele
przypadkow, kiedy nastapily bledy. Nie wiem, czy dotyczylo to calego systemu, czy tylko
samego dyzurnego ruchu, ze doszlo do katastrofy.

Wyobrazam sobie sytuacje, kiedy dyzurny ruchu z réznych wzgledéw popetnia biad,
to nie powinno dopuscié sie do takich sytuacji, ze pociggi jadace na jednym torze pedza
na siebie z predkos$cia, jaka jest dopuszczalna. Powinien istnieé system zabezpieczajacy,
ale chciatem dowiedziec¢ sie, czy faktycznie taki system istnieje. Czy istnieje sygnalizacja
w pojazdach na danym torze w sytuacji, gdy na jednym torze znajdujg sie dwa rézne
pociagi jadace naprzeciwko siebie? Nastepne pytanie, czy istnieje automatyczna blokada
w sytuacji, gdy dyzurny ruchu co$ przeoczyl, cos$ sie stalo i po drodze nie zadziatat jakis
system. Czy istnieje jaka$ blokada i mozliwos$¢ zabezpieczenia, tak aby nie doszto do
zderzenia?

Czy w kontekscie tego wypadku byly zainstalowane urzadzenia zabezpieczajace? Czy
kto$ je odbieral? Czy sg podpisy stwierdzajgce odbior? Jezeli tak, to jakie byly podpisy?
Dzisiaj najlatwiej jest oskarzaé tego dyzurnego ruchu, ktoéry w rzeczywistosci popadt
w jaka$ chorobe — czemu sie zresztg nie dziwie — i trafil do szpitala psychiatrycznego.
Prosze mi odpowiedzie¢ na te pytania. Jezeli jest taka procedura, to czy mogtbym dostaé
te procedure — zobaczy¢ ja tak, abySmy mieli tego §wiadomos$c... jak rowniez system
zarzadzania bezpieczenstwem. Jezeli jest co$ takiego, to rowniez chcialbym co$ takiego
zobaczy¢. Moje nazwisko Michal Wojtkiewicz (posetl). Tutaj jestem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Chciatem tylko zwroci¢ uwage, ze wypowiedzi pana ministra i oséb,
ktore wypowiadaly sie wimieniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
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Morskiej nie padlo zadne oskarzenie skierowane do kogokolwiek. Chciatbym zwrocié
na to uwage, bo wszyscy, ktorzy jesteSmy na sali... prosze nie powtarza¢ doniesien
prasowych. Nas to nie interesuje. Nas interesuje bezpieczenstwo na polskiej kolei. Pan
przewodniczacy Piechocinski, bardzo prosze.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):

Te emocje, ktore sag w glosach i ,,wiszg” nad tg salg, ale wiszg takze w debacie nad polska
koleja, sg zrozumiate, bo mieliSmy fakt bez precedensu w ostatnich miesigcach. To co
sie stalo, to jest taki swoisty wyrzut sumienia. To sie stalo w wymiarze urzedniczym,
politycznym, ale takze tym ludzkim (kolejarskim). Odpowiadajgc za funkcjonowanie
kolei... Przy okazji padlo wiele informacji na temat polskiej kolei. Polska kolej jest
rézna. Sg w tym elementy systemu kolei XIX-wiecznej i XX-wiecznej, ale na tej samej
kolei pojawily sie elementy tego, co wreszcie osiggneliSmy wspélnym wysitkiem (takze
sejmowej Komisji Infrastruktury oraz kolejnych rzadow).

Mamy pierwsze jaskolki, ktore — co prawda — wiosny nie czynia, ale czesto w tej debacie
jestesmy tu i teraz. Kiedy wiec bedziemy mieli lepszg kolej? Pragne w telegraficznym
skrocie zarysowa¢ wyzwania, ktore stojg przed nami w wymiarze parlamentarnym
i rzadowym, jak i obywatelskim, a zatem nie tylko profesjonalno-kolejowym. Chodzi
o tych, ktorzy pracuja i stuzg na polskiej kolei albo z niej korzystaja.

Pierwsza sprawa — kiedy kolej bedzie wiecej zarabiac? Przez ostatnie lata w polskiej
polityce transportowej zauwazyliSmy, iz polska kolej nie wrdcila jeszcze do tadunkéw
sprzed kryzysu. Ubiegly rok byl to pierwszy rok, kiedy powstrzymaliSmy regres
w przewozach pasazerskich. Na coraz wiekszych kosztach jest coraz mniej tadunkéw
oraz o0soOb, ktéore jezdza. ZwiekszyliSmy wsparcie dla pasazerskich Przewozow
Regionalnych, ale nie do takiego poziomu, jaki 10 lat temu sygnalizowaliSmy w ustawie
o restrukturyzacjii komercjalizacji PKP, czyli do tych stynnych 800.000 tys. zt. Pienigdze
na kolej przyszly ze znaczacym opdznieniem. Jest to proces, ktéremu sg wspélwinne
— jesli uzy¢ tego najbrzydszego ze stow — kolejne parlamenty i kolejne rzady. Z réznych
powodéw jest tak jak jest.

Sadze, ze warto mysle¢ kategoriami, co z tej bardzo gorzkiej i dramatycznej lekeji
wynika przy tych pytaniach, ktore sobie stawiamy, nie tylko na tej sali, ale takze
tych, ktére stawiajg obywatele w kontekscie bardzo czesto niekorzystnych gloséw
dotyczacych kolei i kolejarzy oraz ich pracy, a nie tylko politycy, ktorzy zajmuja sie koleja.
W pierwszej kolejno$ci bowiem pojawia sie pytanie, co sejmowa Komisja Infrastruktury
zrobila w wymiarze ponadpartyjnym. W tym wymiarze, te nasze dramatyczne glosy
i wystgpienia... ja tez bylem na tej liscie, aby rozmawiac¢ o tym w tym specjalnym trybie.
Dziekuje jednak panu przewodniczacemu, ze mamy normalny tryb rozmowy o polskiej
kolei.

Pierwszasprawa-pojawil sie sygnalt ze strony ekspertow pracujacychw UTK, ze mamy
gleboka dezintegracje rynku kolejowego. Poszlismy innym modelem niz pozostale kraje
i nie mamy jednej instytucji i jednego przedsiebiorstwa, w ktorym infrastruktura i ruch
kolejowy sg raz koordynowane, a wydzielenie polega na wydzieleniu instytucjonalnym,
organizacyjnym czy tez finansowym. W zwigzku z tym to fundamentalne pytanie musi
byc takie: w jaki sposob infrastruktura kolejowa znajdzie sie we wladaniu panstwa
- bezpoSrednim, bez posrednictwa PLK. Kiedy bedzie podpisany ten diugoletni
kontrakt na utrzymanie infrastruktury na odpowiednim poziomie? Na jakim poziomie
bedzie podpisany, skoro wiemy, ze nie chodzi tylko o kwestie modernizacji i biezacego
utrzymania?

Mielisémy lata, kiedy te kwoty byly dramatycznie niskie, tak ze w stosunku do
innych gatezi transportu mamy okreslone zaleglosci w tym zakresie. Czy w procesach
prywatyzacyjnych i restrukturyzacyjnych bedziemy umacniaé te czesc, za ktorg wprost
odpowiada panstwo, czyli czy na przyklad energetyka, informatyka i telekomunikacja
zostanie przy dzisiejszych liniach kolejowych? Czy widzimy docelowy model, kiedy
zarzadzanie infrastruktura bedzie tak jak to jest dzi§ przy drogach administracja
rzadowa ibedziemy mieli administracje kolejowa? To jest fundamentalne pytania.
Pojawil sie tutaj prosty postulat. ,Narobiliscie” tych spoétek (takze ci, ktorzy robili
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to wlatach dziewietdziesigtych) iteraz jest tak, ainni postawili sprawe prosto —
przywroémy stare PKP, czytaj — bedzie wiecej pieniedzy i zadnych probleméw wewnatrz
kolei. To sg fundamentalne pytania i na te pytania my jako resort oraz parlament,
ktéremu obywatele stawiajg wymagania w plaszczyznie legislacyjnej i prawnej, musimy
odpowiedziet.

Druga bardzo istotna kwestia — mamy, stusznie zreszta, narzucony ustawa coroczny
obowiazek rzadu przedkladania nam informacji o stanie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Panie ministrze, po tym, co sie wydarzylo - mowilem o tym kilkakrotnie
w kazdej debacie — dobrze byloby rozszerzy¢ ten obowiazek na wszystkie rodzaje
transportu, tak aby byla to informacja o stanie bezpieczenstwa w transporcie. Trzeba
takze mysle¢ o koordynacji tych systeméw. Przypisywane kolei wypadki na przejazdach
kolejowych sg w 90% niekolejowe. Nastepuja z winy ilekkomys§lnoSci uczestnikow
ruchu drogowego. W zwigzku z tym nawet w tych statystykach... Pojawilo sie takie
dramatyczne zestawienie i wniosek, ze polska kolej jest najbardziej niebezpieczna,
kiedy wiemy, ze w ciagu ostatnich 30 lat w wypadkach kolejowych sensu stricto w ruchu
kolejowym zgineto dwieScie kilkadziesigt osob, jesli dobrze pamietam (tutaj zapewne
eksperci mnie skorygujg). W zwigzku z tym jesli porownamy to z liczbg wypadkéw na
polskich drogach... Nie chce tego poréwnywac ze zdarzeniem na zjezdzie z CMK, ale
chce, abySmy w takich sytuacjach odpowiednig wage slow czy tez statystyk przyktadali.
W zwigzku z tym warto to definiowac¢ w ten sposob.

Sprawy fundamentalne majg nastepujacy charakter. MowiliSmy o tym wielokrotnie
jako sejmowa Komisja Infrastruktury przy wdrazaniu kolejnych nowelizacji
zwiazanych z wdrazaniem dyrektyw czy tez rozporzadzen europejskich, Iacznie z tymi
najtrudniejszymi zwigzanymi z interoperacyjnoscig kolei. Powtarzam to po raz kolejny
i méwie o tym na kazdym posiedzeniu Komisji dotyczgcym transportu drogowego, iz
bezpieczenstwo musi kosztowac. Jesli bezpieczenstwo nie kosztuje, to w takim razie
skutki braku bezpieczenstwa kosztujg jeszcze bardziej w sensie ludzkim, biznesowym
itp. Przeciez my bezpieczenstwo na liniach kolejowych ratujemy poprzez obnizenie
predkosci na tych liniach.

My mozemy narzekac¢ na to, co dzialo sie przez lata, ale zeszly rok byl pierwszym
rokiem, kiedy to publicznie mogliémy przyznac sie do tego, iz na najwiekszej liczbie linii
kolejowych zwiekszyliSmy mozliwo§é bezpiecznego poruszania sie niz wylaczyliSmy je
czy tez obnizyliSmy predkos¢. Problem fundamentalny, ktory slusznie stawia strona
spoleczna, takze w kontekS$cie dyskusji na temat deregulacji, czy taka deregulacja ma
oznaczac nizsze kwalifikacje i gorszy stopien przygotowania do zawodu? Ja nie mowie
o tym, ze wszystko musimy wpisywac¢ do ustawy, ale na tym szczeblu, jesli chodzi
o okre§lenie wymagan ikwalifikacje spoleczno-zdrowotno-zawodowe, jak roéwniez
kwestie przygotowania do wykonywania zawodu, to musi to byé. Do rangi symbolu
urasta to, ze w miejscu bytego internatu historycznego technikum kolejarskiego miesci
sie centrala PKP.

Tak wiec to, o czym wielokrotnie méwita Wysoka Komisja i co dostrzegam z wielkg
satysfakcja, ze minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej podkresla
wewnatrz rzadu oraz poza rzadem, ze bedziemy rozmawiaé na temat edukacji publicznej,
tak aby edukacja zaczela dawac¢ odpowiednio przygotowane kadry, bo to nie jest kwestia
maszynistow dla transportu drogowego, ale jest to tez kwestia kierowcow dla ciezkiego
transportu drogowego czy tez dla zbiorowej komunikacji miejskiej. To jest na pewno
taki obszar spraw...

Na koniec jeszcze — bo czeka nas cala seria pytan i dyskusji — cze$¢ z nas byla na
bardzo waznym spotkaniu, w ktéorym uczestniczyt takze pan minister Massel. MowiliSmy
o wezle warszawskim. Wiemy o tym, panie posle Tchorzewski — moge to powiedzie¢
jako posel mazowiecki drugiemu postowi mazowieckiemu - ze akurat linia do Radomia
nie jest gotowa z punktu widzenia uruchomienia projektu. Miedzy innymi wynika to
z protestow spotecznych. W tych rozwigzaniach w walce o lepszg i bezpieczniejszg kolej
wyodrebnia sie my§lenie weztami kolejowymi. W ostatnich latach — podkresla to tez
wielu ekspertow kolejowych — méwiliémy o potaczeniach miedzy réznymi aglomeracjami
i r6znymi o§rodkami, podczas gdy ruch kolejowy — ten, ktory generuje najwiecej szans
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i buduje przychylno$¢ opinii publicznej — przetozyl sie na uklad aglomeracyjny. To
sg te szybkie koleje miejskie, to sg te inicjatywy kolei aglomeracyjnych. Tutaj wzrést
ruch, a nie w obszarze pozostalego ruchu kolejowego. To jest takze kwestia uzyskania
przyzwolenia spolecznego w tym zakresie. Ot6z, bardzo wiele wymagamy od naszej
kolei.

My-obywatele oczekujemy, ze ona bedzie nowoczesna, ze bedzie tania, przyjazna,
dobrze skomunikowana z innymi érodkami transportu, ale kiedy trzeba wykupywaé
grunty pod cel publiczny, jakim jest budowa linii kolejowej, budowa systemu ,,parkuj
ijedz” czy tez modernizacja nowej linii kolejowej, to okazuje sie, ze mamy dylemat
Starej Iwicznej, kiedy to mieszkancy Nowej Iwicznej chcg zwiekszenia liczby pociggow
kursujacych na linii kolejowej radomskiej, za$ cze$¢ mieszkancow Starej Iwicznej
chce przeniesienia wiaduktu na projektowanej drodze wojewddzkiej za Piaseczno.
W zwiagzku z tym zwracam uwage, ze przed PLK, nie tylko w wymiarze braku dostepu
do Srodkéw...

Na koniec to, o co sejmowa Komisja Infrastruktury musi sie za kazdym razem
upominaé. Bezpieczenstwo musi kosztowaé. Dlaczego transport kolejowy placi za
bezpieczenstwo w postaci utrzymania Strazy Ochrony Kolei? Kiedy nareszcie w tym
wymiarze politycznym rozstrzygniemy te kwestie, aby analogicznie dla drog, w ramach
spraw wewnetrznych, funkcjonowaly obok siebie stuzby, ktére beda odpowiadaly
za bezpieczenstwo majgtku transportu kolejowego, ktory jest nasz wspodlny, za
bezpieczenstwo pojazdow itd. Tutaj wydaje sie, ze jest to zupelnie nieuprawnione.

Ostatnie zdanie, dla pana, panie ministrze, a takze dla zgromadzonych tutaj postow
ponad politycznymi podzialami bardzo istotne jest to, aby w regionalnych programach
operacyjnych w ramach nowej perspektywy finansowej 2014 znalazlo sie miejsce dla
pozornie drobnych, ale waznych dzialan rewitalizacyjnych i odtworzeniowych. Sadze, ze
bedzie to trudne w ramach duzych projektow (nowy Program operacyjny , Infrastruktura
i Srodowisko”; L.aczac Europe), gdzie w naturalny sposob bedzie sie to koncentrowato na
duzych zadaniach inwestycyjnych, ale pewne racjonalne wspoéldziatanie z samorzgdem
i przejecie duzych zadan przez PLK, a przesuniecie malych zadan z zakresu biezacego
utrzymania i modernizacji w kierunku regionalnych programow operacyjnych wydaje
sie bardzo racjonalnym zadaniem.

Poniewaz kolejne fale kryzysu europejskiego sg pewnie przed nami, to chciatbym,
aby nasz rzad, dzialajac ponad politycznymi podzialami, mial odwage, zeby w pakiecie
dzialan antykryzysowych wpisa¢ rewitalizacje iodtworzenia na linii jako zadania
panstwowe.

Prosze zwroci¢ uwage, ze mowimy o lepszych kolejach, a tylko w tym roku rzad
niemiecki dosypal do nowoczesnych i profesjonalnych kolei niemieckich kolejng transze
1.500.000 tys. euro. My oczekujemy od tej naszej niedoinwestowanej kolei, ze juz dzisiaj
bedzie funkcjonowala tak samo jak potezna niemiecka DB, z ta sama czestotliwoScig
i z tg samag pewnoScia, ze wsiadajac do pociggu, dojedzie sie szczesliwie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje. Do glosu zapisali sie w nastepujacej kolejnoSci: pan posel Jerzy Polaczek,
pan poset Jerzy Szmit, pan poset Witold Klepacz, pani poset Anna Paluch, pan poset
Adamczyk. Czy sg inne zgloszenia? Rozumiem, ze nie ma. W takim razie zamykam liste.
Nie widze zgloszen. Prositbym takze przedstawicieli strony spolecznej, ktérzy chcieliby
zabrac glos o zgloszenie takiej checi sekretariatowi Komisji. Bardzo prosze, pan poset
Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, panie i panowie postowie, szanowni goScie,
chce skupic sie na kilku kwestiach systemowych, dlatego ze ta katastrofa, ktéra zdarzyta
sie 3 mareca, jest i powinna by¢ zrodiem nie tylko glebokiej refleks;ji, ale tez czego$, czego
brakuje w dotychczasowym przekazie, a wiec polityki i konkretu.

Zaczalbym od drobnego przypomnienia, iz miejsce katastrofy, to jest roéwniez odcinek,
ktory za dwa lata, wedlug planow rzadu, bedzie dedykowany polskiemu Pendolino. Takie
najbardziej banalne pytanie, ktére dzisiaj mozna zadac, to pytanie o to, czy pociagi, ktore
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rozwijajg predkos¢ na poziomie mniej wiecej 200 km bedg wjezdzaly na sygnat zastepczy
na tego rodzaju odcinkach, gdzie to, co sie stalo, jest dramatycznym zdarzeniem.

Druga kwestia — odwolam sie do glosu spolecznego, do posiedzenie Komisji
Infrastruktury, ktore odbylo sie na kilka dni przed katastrofa pod Szczekocinami. Pan
przewodniczacy Mietek na tym posiedzeniu, komentujgc informacje pana ministra
o rozkladzie jazdy, z tego co pamietam, stwierdzil chyba, ze dzisiaj to nie tylko pasazer
nie wie, co dzieje sie z rozkladem jazdy, ale takze zawiadowcy stacji. Dzisiaj zupelnie
przypadkowo otrzymaltem taka proSbe, czy tez pewnego rodzaju sugestie od pewnej osoby,
ktora nie moze w przedsprzedazy po 1 stycznia kupic biletu do Sopotu, gdzie mieszka.
Niech pan minister sprawdzi to i sprébuje zamoéwic bilet na trasie Warszawa-Gdynia po
1 kwietnia w okresie §wigtecznym To oczywiScie dotyczy wszystkich innych pasazerow,
ktorzy tam sie przesiadaja. To jest, oczywiScie, zwigzane z remontem torowiska itd.,
ale nie wprowadzono takiej korekty, informacji dla pasazeréw, a przeciez europejskim
standardem jest szeS§édziesieciodniowy termin przedsprzedazy. To sg pewnego rodzaju
przyklady, ktére pokazuja, wjakim otoczeniu funkcjonuje rynek kolejowy i w jakim
otoczeniu operuja zarzadcy infrastruktury.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to w swojej wypowiedzi skupie sie na tych
kwestiach systemowych czy tez nieodpowiedzialnosci panstwa, jako podmiotu, ktéry
powinien w praktyce realizowac¢ funkcje silnego regulatora, jakim jest UTK jako
krajowa wladza bezpieczenstwa ruchu kolejowego na tym liberalnym rynku, gdzie
w Polsce wydano co najmniej kilkanascie licencji na rzecz przewoznikow pasazerskich
czy tez towarowych. Jakg mamy fotografie dnia z 3 stycznia? Ja do dzisiaj nie wiem,
z jaka delegacja — premiera, ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej,
czy tez prezydenta — pojechal na miejsce katastrofy szef UTK (czy tez osoba, ktéra
pelni te funkcje). Zadnego przekazu ze strony krajowej wladzy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, nawet na poziomie jakiegokolwiek komentarza publicznego, ktory byltby
prezentowany w kontek§cie funkgji, jakg wykonuje panstwo czy tez prac, jakie prowadzi
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych. Takiej katastrofy nie generuje sie
z tygodnia na tydzien, bo tutaj nikt nie przesadza o indywidualnej odpowiedzialnosci.
Mysle, ze takie komentarze ze strony osob siedzacych na tej Sali sg potrzebne. Natomiast
3 marca mamy taki stan, kiedy nie ma szefa UTK. Ten, ktory zostal odwolany, nie zostat
odwolany za to, za co powinien byé¢ odwolany — domagal on sie nieco wiecej srodkow.

Przypomne, ze w grudniu 2010 r. — moge sobie pozwoli¢ na takg uwage — zabieratem
glos w tej sprawie po paru miesigcach, kiedy to UTK po prostu dryfowal w taki sposob,
ktory degradowal jego funkcje. Wtedy tez naruszono ustawe o transporcie kolejowym
w zakresie powolania szefa, ktory nie posiadal zadnego doswiadczenia teoretycznego
czy tez praktycznego. Czy bezpieczenstwu ruchu kolejowego shuzy taka praktyka,
kiedy to jednoczesnie odwoluje sie siedmiu szefow UTK, za§ powotywanie nowych trwa
miesigcami. To jest wla$nie de facto sytuacja, gdzie nastapilo znaczace obnizenie tego, co
w zdecydowanej wiekszosci jest funkcjg UTK czyli miedzy innymi dziatalno§é kontrolna
w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i odpowiedzialnoSci regulacyjnej.

Dzisiaj — z poziomu sejmowej Komisji i Sejmu RP - zasadne jest zadanie pytania,
czy UTK jest zdolny do wykonywania funkcji krajowej wladzy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego rowniez w §wietle tych zadan, ktére na podstawie rzadowych i sejmowych
projektow zostaly natozone na ten urzad rowniez w ramach chocby co prawda sp6znione;j
(pottora roku po uplywie terminu transpozycji) i przeprowadzonej rzutem na tasme
transpozycji ramowej dyrektywy o interoperacyjnosci czyli zmiany ustawy o transporcie
kolejowym. Dzisiaj jesteSmy w lesie.

Chcialbym dowiedzie¢ sie — méwimy tutaj o roznych elementach, ktére wzajemnie
oddzialujg na siebie — jak to jest, ze w czasie, kiedy nastepuje katastrofa (zbieg
okoliczno$ci) PLK wystepuja do Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej o wydanie odstepstw od technicznych specyfikacji interoperacyjno$ci na
pieédziesieciu kilku inwestycjach, ktore sg realizowane. Chcialbym na sejmowym
poziomie poznaé¢ uzasadnienie tego rodzaju wniosku, chyba ze sie myle. Wtedy jak
najbardziej mozna to sprostowaé czy konkludowac, ze jest to informacja niemiarodajna.
Dnia 28 stycznia weszla w zycie ustawa o zmianie ustawy o transporcie kolejowym,
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ktora implementuje dyrektywe o interoperacyjnosci, a miesigc pézniej PLK wystepuja
o odstepstwa od tej zasady na prawdopodobnie wszystkich inwestycjach. Zrozumiatbym
tego rodzaju mechanizm, je§li on jest odniesiony do jak najbardziej zaawansowane;j
inwestycji i gdzie mozna uzyskac derogacje, ale nie traktowac tego hurtem.

Reasumujgc aspekt panstwowy na poziomie UTK, chce tylko odwota¢ sie do
korespondencji, ktéra wplyneta do mnie w dniu dzisiejszym i ktora analizuje polityke
personalng w tymze urzedzie bedacym krajowa wladzg bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Pytam sie panstwa ministrow... je§li moge prosi¢ o uwage... to chyba nie
jest interesujace.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dyskusja chyba dotyczy wystapienia pana posta. Prosze spokojnie kontynuowac.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Chce by¢ traktowany w powazny sposob, panowie ministrowie, bo staram sie tutaj
wyciggac jakie§ wnioski w dobrze pojetym interesie publicznym.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze mowié.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Chce zwroéci¢ uwage na to, ze w tych zmianach, ktore nastapity w UTK w 2010 r. w tym
urzedzie zostala kompletnie zaburzona polityka personalna, ktéra polegala na tym, ze
cze$S¢ nowych pracownikéw zostala zatrudniona, méwiac najbardziej eufemistycznie,
na kolezenskich zasadach na umowach zlecenie z wysokimi wynagrodzeniami
w takiej sytuacji, kiedy pracownicy merytoryczni pracujacy w tymze urzedzie byli na
przyklad zwalniani. Jaka jest dzisiejsza sytuacja — w Swietle wewnetrznej struktury
UTK - gdzie dla ominiecia, podkreslam, ustawowych wymogéw otwartego naboru na
stanowiska nagminne jest stosowanie upowaznien dla pracownikéw nizszych szczebli
do koordynowania czynnosci — naczelnicy wydzialéw, dyrektorzy biur czy tez nawet
z poziomu dyrektoréw departamentow. Z punktu widzenia funkcjonowania takiego
urzedu jest to — mozna powiedzie¢ — krystalicznie czysta patologia.

Kolejna kwestia, w jaki sposob byla prowadzona ta polityka w ostatnich dwoch latach.
Mianowicie taka, ze na 21 zatrudnionych tam oséb (zatrudniono 5 radcow prezesa
i jednegodoradce, w Departamencie Praw Pasazera—okoto 6, w Departamencie Regulacji
— 4, w Biurze Administracyjno-Budzetowym - 5), a w Departamencie Bezpieczenstwa
Ruchu nie zatrudniono ani jednej osoby w ostatnich dwéch latach. Jesli méwie nieprawde
(myle sie), to po prostu prosze to sprostowaé. Méwi to jeden z cenionych i dlugoletnich
pracownikow tego urzedu — byly szef Departamentu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego.
Nomen omen, to wystgpienie otrzymalem do wiadomosci. Pan minister Nowak dostanie
to zapewne dzisiaj albo jutro. Odczytalem tutaj fragment takiego wystgpienia, aby
pan minister moglt na posiedzeniu komisji sejmowej ustyszec po to, aby taki obraz nie
zniknal.

Kolegjna kwestia — na podstawie publicznych (nie wiem, na ile miarodajnych)
informacji na tym feralnym rozjezdzie w ostatnim czasie odnotowano 65 awarii systemu
automatyki badz napedu rozjazdu. Chyba pan przewodniczagcy Tchorzewski pokazywat
—ja zresztg tez dostalem to pismo od jednego z gosci — w jaki sposob funkcjonuje nadzor
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Niemczech, gdzie w sposéb natychmiastowy
zabrania sie instalowania jego z typow napedu zwrotnicowego de facto bez prawa
odwolania do czasu — mozna powiedzie¢ — uchylenia tych usterek.

Ostatnia kwestia, to jest wlasnie problem, ktéry na kanwie tej katastrofy powinien
by¢ odniesiony do tego, co za chwile, jak rozumiem z intencji rzadu i parlamentu - stanie
sie dobrg oferta przewozowg chocby PKP Intercity, jeSli chodzi o przewozy nowymi
pojazdami Pendolino. Odpowiedzmy sobie na pytanie, czy za dwa lata na magistralach
kolejowych w Polsce Pendolino rozwijajace predko$¢ 200 km na godzine bedzie jechat na
cigglym sygnale zastepczym? Tq uwagg koncze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje. Bardzo prosze, pan posel Szmit.
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Posel Jerzy Szmit (PiS):
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Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, zaczne by¢
moze od takiego drobnego szczegotu, ale jesli chodzi o wypadek pod Szczekocinami, to
ma on decydujgce znaczenie. Ot6z, w rozmowach, ktore prowadzilem ze Srodowiskami
kolejarskimi, przygotowujac sie do tego posiedzenia, przekazano mi mianowicie takg oto
informacje, iz jeszcze do niedawna na kolei obowigzywaly takie przepisy, ktore tworzyly
kategorie jazdy po torze wiaSciwym i jazdy po torze niewlaSciwym. Jak jest magistrala
kolejowa 1ijest tam tor lewy iprawy, to generalnie trzeba jezdzi¢ po prawym torze,
a wiec tak, jak po drodze. Zmieniono przepisy, na podstawie ktorych zlikwidowano jazde
do torze niewlasciwym a to oznaczalo, ze pociagi, ktore jezdza po lewym torze nie sg
w specjalny sposob oznaczone sygnalami §wietlnymi— kombinacjg bialych i czerwonych,
ktore dla maszynisty jadacego z naprzeciwka jednoznacznie byly sygnalem, ze ten,
ktory jedzie z naprzeciwka jest na niewlasciwym torze i zmusza go to do odpowiedniej
uwagi, sprawdzania itd. W zwigzku z tym chcialem zapytac sie, czy refleksja dotyczy
tego fragmentu przepiséw kolejowych i czy na ten temat bedzie dyskusja?

Druga sprawa, o ktorag chcialem sie zapytaé i ktorg chcialem poruszyé, to systemy
bezpieczenstwa w Polsce sa montowane na zasadach, ktore tworzg monopol wykonawcy.
Do zainstalowanego systemu dostep majg wlasciwie tylko wykonawcy. Nie jest tak,
jak normalnie w infrastrukturze, kiedy to wykonawca przekazuje dokumentacje,
kody dostepu, mozliwosci wplywania na te instalacje, ale w dalszym ciagu jest tak, ze
jest jedynym, ktory moze zarzgdzac tymi urzadzeniami, moze je naprawiac i moze je
konserwowac. Kto§ powie, ze to gwarantuje bezpieczenstwo, ale dochodzi do takich
sytuacji, ze kiedy trzeba naprawic prosty przejazd kolejowy, to kosztuje to horrendalne
pieniagdze, bo monopolista zawsze dyktuje swoje warunki, co oczywiscie podnosi koszty.

Kolejny problem, jaki chcialbym poruszy¢, to sprawa zarzadu PLK. Otéz, pan
Polaczek méwil o dramatycznych (gruntownych) zmianach dotyczacych UTK, natomiast
podobne zmiany zachodzg w PLK. Tam do zarzadu sa wprowadzane osoby spoza kolei.
Kolej jest jednak taka instytucja, ktora wymaga doSwiadczenia i wymaga wyczucia
instytucji, jak rowniez nabrania takich nawykow, ktore sg zwigzane z bezpieczenstwem
kolei. W ostatnim czasie sg tam wprowadzane osoby spoza tego Srodowiska. Mowi
sie takze o bardzo wysokich kontraktach menadzerskich, ktore zaczynajg byc rzecza
stosowang w zarzadzie PLK. Prosilbym o wyjasnienia w tej sprawie — czy faktycznie
tak jest. Przy okazji zastosowano ciekawy manewr, a mianowicie zlamano zasade
kadencyjno§ci w zarzadzie i wprowadzono kadencyjnos¢ dla czlonkéw zarzadu. Matag
sztuczka wprowadza sie nowych ludzi do tego organizmu.

Kolejne sprawy dotyczace juz samej infrastruktury. Ot6z, w Polsce jest 18 tysiecy km
linii kolejowych. Méwi sie o tym, ze te, ktore sg dzisiaj optacalne i moga przynosic¢ dochaod,
to jest ok. 7-8 tysiecy. L.acza one najwazniejsze oSrodki na magistralach. W zwigzku
z tym pojawily sie koncepcje, aby ta pozostalg infrastrukture przekazaé samorzadom, bo
to jest to miejsce, gdzie najchetniej przekazuje sie takie rzeczy. Chcialem sie zapytac, czy
takie plany sg faktycznie brane pod uwage, a jesli tak, to czy to moze zagwarantowac,
ze stan toréw istan infrastruktury bedzie wilaSciwy, bo oczywiscie samorzady juz
dzisiaj sg przewoznikami i prowadzg taka dzialalno§é jako przedsiebiorstwo ,,Przewozy
Regionalne”. Przynajmniej dwa prowadza jednak prace odno$nie do swoich linii
kolejowych. Chcg sie bowiem sta¢ samodzielnymi przewoznikami. Czy to jest dobre dla
kolei, w szczegolnosci dla kolei? Mozna mie¢ spore watpliwoSci.

W zwigzku z tym chcialem poruszy¢ te sprawe i zasiegnaé¢ od panstwa gruntowne;j
wiedzy. Taki samorzad, jak wojewodztwo warminsko-mazurskie, ktore dzisiaj wydaje
blisko 40 mln z1 na utrzymanie swoich kolei czy tez udzialow w swoich Przewozach
Regionalnych, mysle, ze wczes$niej bedzie sie gruntownie zastanawial nad tym, czy te
pienigdze w takiej skali bedzie mogl wydaé i wowezas moze sie tak, niestety, zdarzyc,
ze na utrzymaniu infrastruktury bedg robione oszczednosci. W zwiazku z tym, czy ten
kierunek, w ktorym panstwo wyzbywa sie swojej kolejnej funkcji, a wiec wyzbywa sie
infrastruktury kolejowej, jest stuszny. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan posel Klepacz.

Posel Witold Klepacz (SLD):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, w dniu jutrzejszym,
w imieniu mojego klubu parlamentarnego SLD, bede prezentowal stanowisko w tych
kwestiach, dlatego tez dzisiaj ogranicze sie konkretnych pytan, tak aby moja wypowiedz
byla stosunkowo krétka, zebySmy pozwolili zabraé¢ glos naszym goSciom, ktérzy jutro
nie bedg juz mieli takiej mozliwoSci.

Do zabrania glosu zainspirowala mnie wypowiedZ pana prezesa Szafranskiego,
ktory méwil o tym, iz w Polsce ludzie walesaja sie po torach i to jest przyczyna wielu
Smiertelnych wypadkéw. Oczywiscie, jak najbardziej zgadzam sie z tg teza, z tym ze
chce podac¢ przyktady, ktore wynikajg niejako z opieszatoSci PKP i wymuszajg obecnosé
ludzi na torach. Ot6z, mamy do czynienia z takg sytuacja, ze w lipcu ming dwa lata, jak
doszto do tragicznego wypadku w Dabrowie Gorniczej — Strzemieszycach, kiedy to pod
czlowiekiem zalamala sie ktadka i spadt on na linie wysokiego napiecia, ponoszac Smier¢
na miejscu. Do dzisiejszego dnia ta kladka nie zostala wyremontowana. Dokonano
przegladu wiekszoSci kladek w Polsce i wiekszo$¢ z nich wylaczono z eksploatacji.

Tak jak powiedzialem, tych kladek nie remontuje sie, zmuszajgc niejako ludzi do
przechodzenia przez tory w miejscach niedozwolonych, podczas gdy dzieje sie tak, ze
tory dzielg miejscowos$¢ na dwie czeSci ijest konieczno§¢ przejScia na druga strone.
Co gorsza, doro§li dajg przyklad dzieciom, a dzieci tez musza przechodzi¢ na drugg
strone, bo w stosunku do miejsca zamieszkania po drugiej stronie znajduje sie szkola
lub przedszkole. Jest to karygodny przykiad lekcewazenia obowiazkéw, tym bardziej
ze PKP odwoluje sie od kolejnych wyrokéw sadow. Probuje dochodzi¢ racji w tym
sporze z gming Dagbrowa Gornicza, kiedy caly ten teren i kladka, co wynika zresztg ze
wszystkich dokumentéw, jest wlasnoscig PKP. Czego$ tutaj nie rozumiem. Zmuszamy
ludzi do tego, aby byli obecni na torach i czekamy na kolejny tragiczny wypadek. Tak
mozna powiedzie¢. Rok temu, kiedy przypadala rocznica tego $émiertelnego wypadku,
zwracalem na to uwage. Mija kolejny rok i w dalszym ciggu nic nie zrobiono w tej
kwestii. Tak jak powiedzialem, niejako czekamy na kolejny wypadek tego typu, tak aby
media to nagloénily. Wtedy moze ta sprawa na nowo zainteresuje decydentow, ktorzy
zrobig co§ w tej kwestii.

Chcialbym, aby tg sprawg — o ile to jest mozliwe — osobiscie zainteresowal sie pan
minister jako nowy szef tego resortu. W trakcie rzgdow jego poprzednika nie udalo sie
tych spraw zalatwic i uregulowac.

Wracajac natomiast do kwestii ostatniego tragicznego wypadku, chciatbym zwrécicé
uwage, ze kiedy$ o wszystkich zakléceniach ruchu nalezalo powiadomi¢ maszyniste
i podaé¢ przyczyne. Dzisiaj tak sie nie dzieje. W zwigzku z tym moje pytanie dotyczy
tego, czy nie nalezaloby wroci¢ do obowigzku bezwzglednego powiadamiania maszynisty
o odstepstwach od normalnego ruchu pociggéw. To tyle. Jutro zabiore glos w tych
sprawach w szerszym zakresie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani posel Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy, nie chce powtarza¢ tych kwestii, ktore poruszali
moi poprzednicy, dlatego tez bede mowita krotko. Otéz, prosze panstwa, prawidlowo
sporzadzona dokumentacja przetargowa, czyli specyfikacja istotnych warunkow
zamowienia (specyfikacja techniczna), prawidlowo przeprowadzona procedura przetargu
na roboty budowlane powinna zapewni¢ uzycie wlasciwych materiatéw, wlasciwych
urzadzen, wlasciwg jako§¢ wykonanych prac itaki stan infrastruktury po remoncie,
ktory nie bedzie awaryjny. Przed chwilg slyszeliémy informacje — powtarzajaca sie
zresztg w mediach — o awariach tego pechowego rozjazdu, a wlasciwie nie pechowego,
ale zle wykonanego. SlyszeliSmy o 65 awariach tego rozjazdu. Mam krotkie i zwiezte
pytanie do kompetentnej osoby. Jak byla sformutowana gwarancja i rekojmia wykonania
remontu tego krytycznego odcinka torow (tego rozjazdu) w tej czesci, w ktorym doszlo do
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wypadku? Czy wykonywano jakie§ naprawy gwarancyjne? Kto o nie wnioskowal? Jakie
byto postepowanie po zakonczeniu prac remontowych? To jest pierwsza kwestia. Druga
kwestia jest nastepujgca: przepraszam, ale juz chyba 35 raz poruszam kwestie fatalnego
tempa kontraktowania srodkow z programu ,Infrastruktura isrodowisko”. Mamy
priorytet 8 w Programie operacyjnym ,Infrastruktura i Srodowisko” — ekologiczne
Srodki transportu, no i szczesliwie od 2009 r., odkgd mam mozliwo$¢ uczestniczenia
w pracach Komisji Infrastruktury, wielokrotnie prosze o podanie jakich$ Srodkow
i proponowanych rozwigzan w celu przyspieszenia kontraktacji. Szanowni panstwo,
rok 2012 to jest szosty rok perspektywy finansowej czyli siedmioletniego budzetu UE
i szczesliwie zdazono zakontraktowac 17 projektow na niezwrotng sume 7.300.000 tys. zt
unijnego dofinansowania. Wobec 20.000.000 tys. zl, ktore sa w tym programie na ten
cel, to jest naprawde zaloénie mato.

Juz nie chce by¢ zlo§liwa, panie ministrze, i nie chee przypominac tych kuriozalnych
sprawozdan, ktére nam przedkladaliScie w 2009 r. W 2010 r. w tych sprawozdaniach
znajdowaly sie takie punkty, jak wnioski planowane do zlozenia. Organ, ktory byt
uprawniony do kontraktowania tych projektow, wobec zalo§nie matej liczby ztozonych
wnioskéw, dawal nam prognozy, ilez to wnioskéw zostanie zlozonych do konca roku.
Jak sie okazalo, ze czas plynie nieublaganie i weryfikuje wszystkie dziwne hipotezy
i nieuzasadnione oczekiwania, to okazalo sie, ze tych projektow jest 17 na laczng
sume 7.300.000 tys. zt iani troche wiecej. W zwigzku z tym mam kolejne pytanie
do pana ministra, jak dtugo bedzie tolerowana taka indolencja i takie lekcewazenie
obowigzkow.

Po raz ,enty” pytam o los kwoty 1.200.000 tys. euro, czyli prawie 5.000.000 tys. zl,
ktore w trybie nadzoru nad wdrazaniem §rodkéw pani minister rozwoju regionalnego
(zobligowana ona jest do tego w drodze ustawy) chciala przenie$¢ na transport kolowy,
a na to nie chce sie zgodzi¢ Komisja Europejska. Pytam sie, kiedy ostatecznie ta kwestia
zostanie rozstrzygnieta, bo w széstym roku perspektywy finansowej mamy po prostu
zagrozenie utraty Srodkow. Kto podejmie odpowiedzialnosc za te utrate srodkéw?

To byta ostatnia kwestia, ktora chciatam poruszy¢. Dziekuje. Pozostale rzeczy zostaly
juz powiedziane.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo. Dwie kwestie. Ta druga zostala juz wlaSciwie wyczerpana przez pania
posel Anne Paluch, ale pozwole jg sobie jeszcze uzupelni¢. Pierwsza kwestia. Panie
ministrze, otéz w panskich wypowiedziach po tej katastrofie zdaje sie przebija¢ taki
watek — pan czesto zwraca uwage na to, aby nie upolityczniac tej katastrofa i ze politycy,
przede wszystkim opozycji, wykorzystujg te katastrofe do jakich§ wrazych celow. Nic
bardziej mylnego. Przede wszystkim pan, jak i rzgd musicie pamietaé o tym, ze z kazdej
takiej katastrofy (zdarzenia) nalezy wyciaga¢ wnioski. Czy pan tego chce, czy tez nie,
pan, jak i rzad, musicie odrobic te lekcje. To, ze pan tutaj jest, to jest fragment odrabiania
tej lekgji.

Jezeli pan tego nie wie, to przypomne panu, ze w 2006 r., kiedy w dniu 28 stycznia
katastrofie ulegta hala wystawiennicza w Katowicach, to juz 31 stycznia zebrala sie
Komisja Infrastruktury, ktéra pochylita sie nad tym problemem. Nikt z rzgdu - byt
wtedy obecny tutaj 6wczesny minister Jerzy Polaczek — nie zarzucal opozycji, ze ta chce
wykorzystac te tragedie do wlasnych celéw. Nawet obecny tutaj aktualny wiceminister
transportu, budownictwa i gospodarski morskiej pan Tadeusz Jarmuziewicz powiedzial
woéwcezas na tym posiedzeniu (zacytuje): ,pracuje specjalna komisja, ktéra bada na
miejscu katastrofy w Katowicach, czy 16d byt gruby a strop wystarczajgco mocny; nie
nam — sejmowej Komisji Infrastruktury — sadzié¢ o tym, jak budowano hale, jak rowniez,
czy struktury panstwa w tym kryzysie zachowaly sie odpowiednio”. Co jest jednak
najwazniejsze w tym wszystkim: ,nie poprawimy tego jednak, nie zadajac pytan tym
organom administracji panstwowej; stad tez pomyst odbycia tego nadzwyczajnego
posiedzenia Komisji”. Musze panu powiedzie¢, panie ministrze, ze wowczas rzad,
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minister Polaczek odrobili lekcje. Zmieniono wéwczas Prawo budowlane w zakresie
kontroli obiektéw wielkopowierzchniowych. Dzisiaj pan, panie ministrze, tez musi
odrobic te lekcje.

W zwiazku z tym przechodze do drugiej kwestii — do tego, o czym mowita pani poset
Anna Paluch - a mianowicie do problemu 1.200.000 tys. zt. Czytalem, nie wiem, czy
prawdziwe, panskie stanowisko w tej sprawie. Przypomne, iz od 14 miesiecy ta kwota
jest w zawieszeniu. Dzisiaj praktycznie te $rodki finansowe powinny by¢ angazowane
w projekty, ktére powinny by¢ przygotowane do realizacji w ubieglym roku i wtedy ich
realizacja bylaby rozpoczeta. Nie mnie dzisiaj sadzic, czy bylyby to inwestycje sieciowe,
czy bylyby to inwestycje zabezpieczenia technicznego, czy tez inwestycje w zakresie
zakupu taboru. Jedno jest pewne, panie ministrze, ze nie chce slysze¢ z pana strony, ze
wszystkiemu winni sg kolejarze.

Doé¢ upodlania kolejarzy i munduru kolejarskiego oraz wmawiania kolejarzom, ze sg
nieudacznikami i ze nie przygotowali projektow. Niech pan to powie swojej kolezance —
pani minister rozwoju regionalnego, bo to miedzy innymi ona méwi, a pan nie protestuje.
Powinien pan stang¢ w obronie kolejarzy, a tego pan nie robi. Dlatego tez uwazam, ze
dzisiaj powinny pa$¢ jasne odpowiedzi, co z tymi funduszami. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Na tym zakonczyliSmy czas dla posiow. Mamy cztery zgloszenia ze
strony przedstawicieli strony spolecznej: pan przewodniczacy Aleksander Motyka
(przewodniczacy ZZ Dyzurnych Ruchu PKP), pan Henryk Grymer (przewodniczacy
Rady Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ Solidarno$é), pan Leszek Mietek (prezydent
Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce) oraz pan Stanistaw Stolorz
(przewodniczacy Federacji Zwigzkéow Zawodowych Pracownikow PKP). Rozumiem,
ze nie ma dalszych zgloszen. Chcialbym panstwa poinformowaé, ze otrzymaliémy
stanowisko kolejarskich zwigzkéw zawodowych odno$nie do kwestii bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Zapewne wszyscy panstwo otrzymaliscie ten dokument.

Zwracam sie do panéw przewodniczacych oraz do pana prezydenta o wypowiedzi
odnoénie do tej kwestii, tym bardziej ze przedstawiliscie juz stanowisko. Jest ono dla
nas oczywiste ijasne. Jako pierwszy glos zabierze pan przewodniczacy Aleksander
Motyka. Prosze bardzo.

Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP Aleksander Motyka:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Serdecznie witam panie ipanéw postow.
Szanowni panstwo, stala sie tragedia i za te tragedie jesteSmy odpowiedzialni — wszyscy,
ktorzy jesteSmy obecni na tej sali (poSrednio). Ja tez, jako przewodniczacy zwigzku
zawodowego reprezentujacego tych ludzi, jestem za to odpowiedzialny. ZglaszaliSmy
wszystkie usterki, ale prawo jest takie, ze spér mozna prowadzi¢ tylko z pracodawca.
Pracodawca jest zarzad spotki PKP PLK, a nie resort, bo zarzad bez zgody resortu nie
jest w stanie podjaé¢ zadnej decyzji. Malo tego, doszto do tragedii, w ktorej zginelo 16
0sob.

Dla nas, dyzurnych ruchu, tych ofiar jest 17, bo 17 ofiara jest ten dyzurny ruchu.
Jest on ofiarg systemu, jest ofiarg polityki, jest ofiarg oszczednosci, jakie wprowadza sie
w spolkach grupy PKP, a w szczegblnosci u zarzadcy infrastruktury czyli w spotce PKP
PLK. Minelo 11 lat od wej$cia w zycie ustawy o restrukturyzacji i komercjalizacji kolei.
Ta ustawa miala rozwigzac wszystkie problemy kolei. Niestety, przez te 11 lat rzadzila
ekonomia i oszczednosci. Spotka PKP PLK ma by¢ spotka panstwowa, a wiec wszystko
to, co nie bylo dochodowe, wrzucalo sie do tej spotki. Te spotke traktowano jak worek
na $mieci, poniewaz inne spotki musialy sie zbilansowaé po to, zeby je sprywatyzowac
i sprzedac.

Praca dyzurnego ruchu to nie tylko prowadzenie pociggow. To takze wiele czynnoSci,
ktore ten dyzurny musi wykonaé¢ w ramach oszczednosci (w ramach likwidacji tych
podstawowych stanowisk). Malo tego, w ramach wszystkich czynnoéci, ktére w innych
spotkach sg niedochodowe, a ktére wrzucono do zarzadcy infrastruktury.

Podam jeden przyktad. Perony to sg miejsca, gdzie podrézny ma bezpiecznie wsigsé
i wysigséc z pociggu. W 2000 r., kiedy te spoiki zostaly powolane do zycia, te perony
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byly w gestii przewoznika (Przewozy Regionalne). Po dwoch latach, kiedy przewoznik
zorientowal sie, jakie to sg straty ijakie to sg koszty utrzymania, odS$niezania
i posypywania, to wtedy przekazano je zarzadcy infrastruktury.

Malo tego, odnoénie do pracy dyzurnego ruchu, wykonuje on te czynnos$ci pod presja
czasu. Ostatnio, po ocenie rzadu (100 dni) sformulowana zostata piekna ocena, ze polskie
pociagi dorownaly punktualno$cig pociggom niemieckim. Co takiego zdarzylo sie od
czasu tej zadymy z rozkladem jazdy w grudniu 20107 Nic. Czy za tym poszta dodatkowa
zlotowka? Nie. Robi sie to na podstawowych stanowiskach pod presja.

Jezeli jest usterka, to najwazniejsze jest, kto zaplaci za postdj pociggu. Czy zaptaci
dyzurny ruchu, bo jest nieuzasadniony post6j? Czy zaptaci maszynista? Czy kto§ inny
zaplaci? Najwazniejsze jest to, kto zaplaci. Jezeli jest usterka, to dyzurny ruchu jest
wyszkolony w kazdej sytuacji, do tego stopnia, ze jeszcze kilka lat temu mégt prowadzic
ruch pociagow, jak byla calkowita przerwa w lgcznosci. Sg oni do tego przeszkoleni
i dzieki temu ruch pociggéw jest dzisiaj bezpieczny. Maszynista i dyzurny ruchu, to sg
dwa zawody, ktore bezposrednio majg wplyw na bezpieczenstwo. Dzieki temu, ze jeden
ma zaufanie do drugiego, te pociagi jezdzg bezpiecznie. Jak dzialajg urzadzenia? Mozna
zapytac sie zarzadcy infrastruktury.

Powiemjedno,jezelijest usterkaw urzgdzeniach, to wtedy podstawowym obowigzkiem
dyzurnego ruchu jest te usterke zglosié¢. Jest pytanie o to, czy robig naczelnicy sekcji
(bezposredni przelozeni) i co robig dyrektorzy zakladu, ze czasami ruch pociagéw na
sygnale zastepczym jest prowadzony przez kilka miesiecy lub tez przez pare miesiecy,
bo takie przypadki tez wystepuja.

Wracajac jeszcze do tych dwoch zawodoéw — maszynisty i dyzurnego ruchu - chee
zapytac sie pan i panéw postéow. To sg dwa najwazniejsze zawody, ktore odpowiadaja za
bezpieczenstwo. Dlaczego te zawody zostaly podzielone przy emeryturach pomostowych?
Takie same warunki zdrowotne muszg spetnia¢ — jeden i drugi zawdd. Dlaczego jedni
majg prawo odej$¢ na emeryture na 10 lat przed ogélnym wiekiem emerytalnym, zas
drudzy majg 5 lat? Calg tragedia pracownikow zwigzanych z ruchem pociggow jest
to, ze czasami po 30 latach pracy, gdy idg na badania okresowe, decyzja lekarza jest
negatywna i dla nich nie ma zadnej alternatywy. Po prostu oni sg wyrzucani na bruk.
Tyle, dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Henryk Grymel.

Przewodniczacy Rady Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢” Henryk Grymel:
Dzien dobry. Witam szanowne panie postanki i panéw postow, jak rowniez senatora, bo
upominal sie, ze pan przewodniczgcy Motyka o nim zapomnial. Chciatem zada¢ trzy
pytania.

Pierwsze pytanie do pana ministra: czy zostanie zwiekszony budzet UTK w taki
sposob, aby ten urzad mogt wykonywacé nalozone na niego zadania? Wiemy tez o tym, ze
nie ma ludzi do pracy. Jest za maty budzet. Jeden z postéw powiedzial o tym, ze ostatni
szef URK upominat sie 0 10.000 tys. zI wlagnie po to, aby doposazyé UTK w ludzi, ktorzy
mogliby nadzorowac to bezpieczenstwo.

Drugie pytanie: czy zostanie odtajniony raport NIK na temat PKP? By¢ moze jest
tam wiele ciekawych rzeczy? By¢ moze dowiedzielibySmy sie, jak NIK postrzega PKP.

Trzecie pytanie: poczawszy od zarzadu zaczela sie restrukturyzacja PLK. Jeden
z panéw poslow juz o tym wspomnial. Mam pytanie w tym zakresie. Jeden czlonek
zarzadu jest z TP SA, drugi zostal wskazany przez TP SA, trzeci zostanie wyloniony
z konkursu inwestycyjnego i prawdopodobnie tez bedzie pochodzit z TP SA. Mam
pytanie do pana ministra — czy cate TP SA przejmie PLK, czy tez dobierze sie dwoch
szewcow 1 jednego krawca? Czy w zarzagdzie PLK znajdzie sie jedno miejsce dla kolejarza?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje. Odpowiem na drugie pytanie. Komisja Infrastruktury zajmowala sie raportem
NIK-u i on jest w calosci jawny. Nie jest on utajniony. Jezeli pan przewodniczacy nie ma
materialow, to mozemy panu przekazac. Bardzo prosze, pan prezydent Mietek.

28 m.m.
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Prezydent Zwiagzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Dzisiaj powiem bardzo krotko, mocno wazac slowa, tak abym nie wypowiedzial czego$
w zla godzine. Szanowni parlamentarzysci — tak, aby nikogo nie pomingé, z Sejmu
i z Senatu, z jednej i drugiej izby...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Sa jeszcze parlamentarzysci z rzadu.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynisto6w Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

.. zrzadu. Panie ministrze, szanowne panie i panowie, chcialem sie odnie$¢ miedzy
innymi do ... faktycznie przez mojg nieuwage nie podpisalem dokumentu, ktory zostat
tutaj panstwu pokazany. Jest to decyzja niemieckiego organu bezpieczenstwa kolei,
ktory kategorycznie zakazal stosowania napedéw zwrotnic firmy Bombardier. Tu sag
fachowcy z PLK. Janie bede sie wymadrzal. Specjalistg jest rowniez pan minister Massel
i myS$le, ze ma wiele do powiedzenia, jesli chodzi o ten system. Chce powiedzieé¢ tylko
tyle, ze w naszym przekonaniu te kilka tysiecy zamontowanych napedow Bombardiera,
to sa potencjalne bomby zegarowe, szczegélnie w okresie jesienno—zimowym
i zimowo-wiosennym, kiedy nastepujg szybkie zmiany temperatur. Napedy zwrotnic
maja to do siebie, ze tracg sygnalizacje polozenia. Rozdalem to parlamentarzystom po
to, aby ta sprawa zostata bardzo gleboko zbadana.

Zdaje sobie sprawe, ze ona moze naruszac interesy powaznej firmy Bombardier, jak
i wykonawcy, ktory pracuje przy realizacji inwestycji. MySle natomiast, ze Polska nie
moze by¢ miejscem, gdzie produkty, ktore sg odrzucane w Europie, bedg instalowane,
bo to rzeczywiscie jest zagrozenie ruchu. Nie bede sie wiecej wypowiadal w tym temacie,
bo nie jestem fachowcem.

Szanowni panstwo, rzeczywiscie zwréciliSmy sie z prosbg do sejmowej Komisji
Infrastruktury po to, aby podjaé prace parlamentarne (mysle, ze wspdlnie z rzadem)
na temat oparcia systemu bezpieczenstwa na Urzedzie Transportu Kolejowego. To, co
powiedzial pan przewodniczacy Tchorzewski, jest takie bardzo wymowne.

On powiedzial — az to sobie zapisalem - ze UTK w pewnym sensie odpowiada za
bezpieczenstwo. Powinna by¢ taka sytuacja, ze to UTK jest instytucjg, ktéra w pelni
odpowiada za kwestie bezpieczenstwa, instytucja, ktora wydaje (nie zrzuca na
przewoznikow, na zarzadce infrastruktury, na kogokolwiek) przepisy i instrukcje
w calym wachlarzu: od prowadzenia ruchu kolejowego, poprzez przygotowanie torow do
drogi, cykle przegladow itd., a wiec wydaje przepisy, instrukcje i UTK, ktory ma aparat
zdolny do kontroli wykonania tych rzeczy.

Te dane, ktore przytaczal pan prezes UTK oddajg dramaturgie sytuacji. Tam nie ma
ludzi, ktorzy beda zdolni, przy tak wielkim wachlarzu uczestnikéw ruchu, do kontroli.
Brak kontroli powoduje, ze wedlug uczestnikow ruchu kwestie bezpieczenstwa stajg sie
takim pozornie tatwym zrodlem ograniczania kosztow. Bez tej kontroli (kontroli czasu
pracy, kontroli przeglagdowych itd.) — niestety — trudno jest méwic¢ o kwestii wzrostu
bezpieczenstwa.

Uwazam jedno (apelowaliémy w tej sprawie do premiera) — kwestie bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym nie mogg by¢ zmartwieniem wylgcznie resortu transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej. To musi byé zmartwienie rzadu. RzeczywiScie,
mySle, ze tragedia ofiar ludzkich w ostatniej katastrofie wplynie na to, ze nad tym
tematem zatrzyma sie caly rzad i caly rzad bedzie podejmowat decyzje w zakresie spraw
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Do pana ministra—z otwartym sercem
przyjmuje deklaracje tego, ze powolana pod nadzorem pana ministra Massela komisja
bezpieczenstwa ruchu kolejowego bedzie rzeczywiscie skutecznie zmieniata procedury
i prawo i ze nie bedziemy konczyli tylko na kwestiach dyskusji, ale rzeczywiScie nastapi
zmiana rozporzadzen i ustaw, a wiec to, o czym pan mowit.

Jako zwiazki zawodowe przygotujemy sie rowniez do posiedzenia komisji, ktore
odbedzie sie 21. po tym wypadku w Koszecinach. Przekazemy rowniez kolejne punkty
— wnaszym przekonaniu wazne — w zakresie zmiany prawa, a wiec to, co podniesie
bezpieczenstwo, to, o czym mowil pan posel, a wiec kwestia sygnalizowania czola
pociagu i wiele innych rzeczy.
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Problem polega tylko na tym, aby te rzeczy byly jak najszybciej wdrazane i zeby juz
w tej chwili podjaé¢ zmiany w kwestii bezpieczenstwa, nie czekajac roku az komisja do
spraw bezpieczenstwa okresli, jakie byly przyczyny wypadku pod Szczekocinami. Po
wypadku w Bialymstoku byly konkretne przestanki i zalecenia komisji do wdrozenia.
Chodzi o to, zeby rzeczywiScie to nastgpito, bo zycie biegnie, a ruch pociggéw odbywa
sie caly czas, a my w pewnym sensie mozemy te rzeczy przegapic.

Bardzo serdecznie prosze o wzmocnienie UTK, o inspekcje transportu kolejowego
— 0 to wszystko, co jest na piSmie. Bardzo serdecznie prosze o to, aby fachowcy z PLK
i prokuratura zajeli sie podtozem montowania tych systeméw, ktore po prostu, w moim
przekonaniu, sg bombami zegarowymi na polskiej kolei.

Prosze o to, aby rzeczywisScie pan minister dotrzymal stowa izmiany w prawie
w zakresie bezpieczenstwa byly widoczne i realne jako decyzje do wykonania. To tyle
w tym temacie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Stolorz.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkow Zawodowych Pracownikow PKP Stanislaw

Stolorz:
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Dziekuje. Dzien dobry, szanowni panstwo. Witam serdecznie postow, senatoréw, pana
ministra i sejmowg Komisje. Juz wielokrotnie mowiliSmy o bezpieczenstwie. My, jako
przedstawiciele strony spotecznej, byliSmy obecni na posiedzeniu zespotu trjstronnego
do spraw kolejnictwa, gdzie wielokrotnie méwiliSmy... od prawie 2010 r. Byl to dzien
5 czerwca, gdzie przedstawiano nam raport 6wczesnego szefa UTK pana ministra
Jarosiewicza, ktory zwracal uwage na stan urzadzen, na brak personelu, na brak
etatyzacji i na wiele innych rzeczy. Dlatego tez, w rezultacie tego, miata by¢ powotana
specjalna komisja do spraw bezpieczenstwa — jak panowie sobie przypominacie — przy
Ministrze Infrastruktury, ktéra miala pracowa¢ nad skutecznym prawem. Strona
spoleczna, jak wskazal kolega Leszek Mietek, podawata konkretne wnioski. Te wnioski
mamy na piSmie. Te pisma wielokrotnie kierowaliémy, nie tylko do ministerstwa, ale
takze do innych urzedow.

Ciesze sie, ze usltyszalem tutaj stowa pana ministra o przywroceniu szkolnictwa, a co
za tym idzie przeniesienia centrum szkolenia do PLK i ujednolicenia systemu. Jeszcze
nie tak dawno dyskutowano o tym, czy ta spétka nie ulegnie likwidacji. Byl nawet
taki wniosek, aby postawi¢ te spotke w stan upadlo§ci. Dzisiaj mysle, ze ujednolicenie
systemow szkolenia jest jak najbardziej na czasie i ta spotka powinna sie tym zajgc. Nie
bede mowit o tych wszystkich niewykorzystanych rodkach z UE. Jako przewodniczacy
federacji pisalem do pana przewodniczacego Barosso. W czerwcu otrzymaliSmy
odpowiedz, ze te Srodki nie zostang przesuniete, ale rzad robit swoje.

Na chwile wrécitbym jeszcze do prywatyzacji niektérych spoétek kolejowych. Mam
tu na mysli telekomunikacje kolejowa. Jak wiadomo, telekomunikacja kolejowa jest
uzbrojona w kable i §wiattowody. Mowie tutaj o czesci infrastruktury kolejowej. Boje sie,
ze ta czesc¢ infrastruktury kolejowej, jezeli zostanie sprywatyzowana, to po niedtugim
czasie moze sie okazac, ze bedzie tak, jak z prywatyzacja niemieckiej infrastruktury
kolejowej (telekomunikacja), gdzie kolej niemiecka ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
pociggéw musiata odkupic telekomunikacje kolejowa.

Chcialbym takze zwrdci¢ uwage na to, ze my jako strona spoteczna liczyliémy na
okragly stél, ktéry mial obradowaé na temat probleméw kolejnictwa. Nie wypracowano
perspektyw przyszloSci kolejnictwa. ZadawaliSmy sobie pytanie, czy ten okragly stot
spelni wszystkie pokladane w nim nadzieje. Postulat, ktéry powinien by¢ skierowany
nie tylko do Sejmu, ale takze do Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, dotyczy tego, aby dzisiejsze spotkanie nie zostalo tylko przegadane, ale zeby
podjeto konkretne decyzje dla dobra kolei.

Przynajmniej my jako strona spoleczna — moge tutaj powiedzie¢ — uwazamy, ze wiele
czasu juz przegadaliSmy. ZmarnowaliSmy juz wiele czasu, a nadszed! czas na konkretne
decyzje odnos$nie do przyszloSci kolei i przyszlosci naszych miejsc pracy. Tyle miatbym
do powiedzenia. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Mysle, ze tematyka jest na tyle powazna, ze kazdy kto bedzie jeszcze
chcial zabrac glos, oczywiScie ma takg mozliwosc. Myéle, ze ci, ktorzy stuchali, doskonale
zorientowali sie, ze byly glosy, ktore dotyczyly tematyki dzisiejszego posiedzenia Komisji,
jak i te, ktore ,,patrzyly” w przesztosc i w daleka przysziosé czyli chociazby te dotyczace
tego, co ma sie stac z polska kolejg po ewentualnym usamorzadowieniu infrastruktury
kolejowej. Do tej pory mieliSmy do czynienia z usamorzadowieniem jednej ze spolek
przewozowych. Mysle, ze pan minister bedzie mial pelen oglad sytuacji — jakie jest
spojrzenie ze strony czlonkow Komisji Infrastruktury na te problematyke, jak rowniez
jakie jest spojrzenie strony spoleczne;.
Prosze bardzo, panie ministrze, o zabranie glosu.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Dziekujebardzo. Dziekuje za to spotkaniei za te dyskusje, mimo tych emocji wynikajacych
- moim zdaniem - czesto niezrozumienia tego, co méwitem weze$niej i tego, co mowili
przedstawiciele UTK, spolki PLK czy tez pan przewodniczacy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych. Dyskusja jest na pewno potrzebna i mozna jg zaliczyé
do ciekawych.

Niezaleznie od tego, jaki bedzie poziom niezrozumienia, czy tez zlych intencji, wierze
w to, ze ten obszar wspdlny jest wiekszy niz polityczne interesy i ze bedziemy w stanie
wspolpracowaé nad tymi priorytetami, ktore panstwu zarysowalem prawie 4 tygodnie
temu 1o ktorych dzisiaj pokrotce wspomnialem - tych dedykowanych specjalnych
programach.

Ciesze sie — moze to wielu zaskoczy - paradoksalnie z bardzo konstruktywnej
postawy przedstawicieli zwiazkéw zawodowych, ktore sg bardzo powaznym partnerem
do rozmowy miedzy innymi o modernizacji kolei i do szukania dobrych rozwigzan,
duzo czesciej i duzo chiodniejszym spojrzeniem i oglgdem sytuacji niz politycy opozycji.
Zatuje, bo liczylem tez na to, ze w politykach opozycji znajde powaznego partnera.

Rozumiem, ze glosy pana przewodniczacego Tchorzewskiego i pana przewodniczgcego
Adamczyka odnoszacy sie do mojego w gruncie rzeczy bardzo prostolinijnego apelu o to, zeby
nie dzieli¢ wlosa na czworo inie szukac koniecznie politycznego interesu wynikaja... ito
wzburzenie w panow wystgpieniach wynika raczej z reakcji sumienia (tak bym powiedziat),
bo panowie doskonale wiecie, jakie wypowiedzi mialem na mys§li. Kiedy bezposrednio po
katastrofie, jak i mowie konsekwentnie dzisiaj, ludzie, ktérzy byli odpowiedzialni — takze
osobiécie — za poziom rozwoju infrastruktury w Polsce powinni ograniczy¢ sie do pewnego
rodzaju wstrzemiezliwoSci w takich tragicznych momentach i w takich sytuacjach. Dlatego
tez poczytuje panéw wystapienia jako odniesienie sie i zrozumienie do popelnianych, moim
zdaniem z rozmystem, a niepotrzebnych wypowiedzi z panéw Srodowiska politycznego.

Nie moge sie zgodzic —i chce to bardzo wyraznie powiedzie¢, tak aby to po raz kolejny
wybrzmialo - z nieuczciwym zarzutem, ktory panowie probujecie formutowaé pod moim
adresem i pod adresem mojego Srodowiska o tak zwanym deprecjonowaniu kolei. To
rzad PO - PSL tylko do 2011 roku przeznaczy! cztery razy wiecej Srodkéw na inwestycje
na kolei niz wy. Nie wiem, jak pan przewodniczacy Tchoérzewski to liczy i jaka to jest
matematyka oraz gdzie takiej ucza, ze bylo to 500% wiecej niz poprzednicy. Rzad SLD
w trakcie swojego funkcjonowania wydal na infrastrukture kolejowa niecale 2, 5 mld z1,
rzad PiS - 3,7 mld zl, za$ rzad PO-PSL - tylko do 2011 r. prawie 12 mld z1. Nie mowie
o kolejnych latach, bo w odréznieniu od drég czeka nas pik inwestycyjny w latach 2012,
2013,20141 2015. Gwarantuje wszystkim panstwu, ze srodki zaplanowane na inwestycje
w koleje zostang skonsumowane. Nie przyjmuje argumentu i zarzutu, ktory czesto mi
panstwo stawiacie. Pani posel Paluch wykazuje sie tutaj wyjatkowym niezrozumieniem
tematu albo zlg wolg (wole wierzy¢ w to pierwsze), kiedy po raz kolejny pyta sie mnie,
co z kwotg 1.200.000 tys. euro na kolej.

Moj poglad w tej sprawie, niezaleznie od réznic w tonie rzadu, jest znany takze moim
kolezankom i kolegom =z gabinetu, jak réwniez komisarzowi Kallasowi i wszystkim
tym, ktorzy beda decydowali w Komisji Europejskiej. Jestem zdania, ze jesli nawet KE
zwroci te pienigdze czy tez nie zgodzi sie na przesuniecie (nie jest to kwestia zwrotu
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— trzeba by¢ precyzyjnym: to jest kwestia zgody na przesuniecie kwoty 1.200.000 tys.
z alokacji kolejowej na alokacje drogowa), jezeli nie bedzie takiej zgody, to my i tak te
srodki skutecznie wydatkujemy z pozytkiem dla kolei. Taki jest moj poglad, ktory zostat
konsekwentnie wyartykulowany, ze oczekuje szybkiej decyzji KE. Dobrze panstwo
wiecie, ze akurat w tej sprawie decyzja nie jest w Polsce, ale w Brukseli. Prosze,
przestancie uprawia¢ pustg demagogie. Czekamy zatem na decyzje. Moim zdaniem, ta
decyzja powinna zapas$¢ w najblizszych 3-4 tygodniach. Jak moge, naciskam na KE, aby
taka decyzje podjeta.

Cztery programy, o ktérych powiedzialem: program taborowy, rozjazdowy,
przejazdowy i rewitalizacyjny konsumujg kwote 1.200.000 tys. euro z ewentualnego
powrotu na koleje plus konsumuje wszystkie oszczednoSci przetargowe, ktore powstajg.
Konsekwentnie otwieramy i bedziemy otwierali wszystkie postepowania przetargowe.
Nie ma ryzyka, ze minister finanséw odmawia jakiego§ finansowania, bo zgodnie
z ustawg o finansach publicznych nie mozna uruchomi¢ przetargu, jesli nie ma sie
zagwarantowanego finansowania. Panstwo powinniScie to tez wiedziec.

Je§li chodzi o alokacje miedzy drogi i koleje oraz o te stynne ,60-40”, ktore jest
zalecane przez KE, to zostanie ono osiggniete w kolejnej perspektywie budzetowe;.
W tej juz nie.

Jesli chodzi o UTK i budzet w nastepnym roku. Tak, zlozytem do premiera wniosek
o odwolanie prezesa UTK, bo sposéb ,zalatwiania” érodkow na inwestycje publiczne
byt nie do zaakceptowania. Niezaleznie od tego, jak w tym wszystkim chcecie panstwo
szukac polityki, to nie ma tym cienia polityki. Pan poset Polaczek sam powinien sobie na to
odpowiedzie¢. Zarzucajac to, iz poprzedni prezes UTK byl tzw. nominatem politycznym,
nie zgadzam sie z tym, ale niech to zostanie w melodyce panskiego wystagpienia, panie
ministrze (rozumiem, ze blizsza koszula ciatu, wiec rozumiem, ze takie postrzeganie jest
w pana wypadku uzasadnione)... Nawet jesli przyjac¢ panska optyke, to bylo dokladnie
tak, ze odwolany zostal kolega wlasnie w imie zasad. Przynajmniej p6kijestem ministrem
transportu, budownictwa i gospodarki morskiej nie bedzie famania drogi stuzbowej do
zalatwiania §rodkow na nawet szczytne cele, jakimi powinien sie zajmowaé UTK. Wcale
nie uwazam, ze 18.000 tys. zI to jest poziom budzetu paralizujacy funkcjonowanie
UTK. Jezeli zaistnieje uzasadniona potrzeba zwiekszenia budzetu UTK w nastepnych
latach, to wspdlnie z osobami odpowiedzialnymi za funkcjonowanie UTK dojdziemy do
takiego przekonania, ze bedzie to wymagalo zwiekszenia budzetu, to wowczas bede na
pierwszej linii sporu — rowniez z ministrem finanséw — o zwiekszenie tego budzetu, ale
w sposob otwarty, uczciwy i przejrzysty dla opinii publicznej, a nie poprzez zalatwianie
w kuluarach i na korytarzach sejmowych.

Jezelikto§ mnie pyta o to, czy jesteémy w stanie zbudowaé system, ktory zagwarantuje
UTK pelng kontrole nad bezpieczenstwem, to powiem, ze nie ma takiego systemu.
Bezpieczenstwo i podnoszenie jego poziomu jest nieustannym procesem. Nie jesteSmy
w stanie postawi¢ 20 tysiecy urzednikow przy kazdym z maszynistow i przy kazdym
z dyzurnych ruchu. To jest po prostu niemozliwe i doskonale panstwo o tym wiecie.
Szukajmy wspolnie takich rozwigzan, ktore beda maksymalizowaly funkcje kontrolne
UTK i zwiekszaly poziom bezpieczenstwa. Jestem naprawde gotow na takie rozmowy.
Jeszcze jedno zdanie dotyczace UTK. Panstwo wiecie, ze po odwolaniu, zgodnie z ustawg
zostal ogloszony konkurs — otwarty i konkurencyjny nabér na nowego prezesa UTK.
Licze na to, ze do konkursu stawig sie fachowcy najwyzszej klasy i na to, ze ten konkurs
zostanie rozstrzygniety w przejrzysty sposob. Przypomne, ze pan minister Polaczek
chyba nie powolywal poprzedniego prezesa UTK w drodze konkursu.

Pan poset Szmit pytal jeszcze o zmiany w PKP PLK. Kolejny raz to samo pytanie,
kolejny raz padnie ta sama odpowiedz. Tak, sg i bedg prowadzone zmiany. Planuje
bowiem zintensyfikowanie procesu inwestycji oraz zrealizowa¢ programy, o ktérych
mowitem, rowniez jesli chodzi o skuteczne zarzadzanie bezpieczenstwem. Muszg by¢
(w duzej mierze sg), ale dzisiaj trzeba podwyzszy¢ poziom zarzgdzania w grupie PKP.
Tutaj nie ma takiej ceny — nie chee by¢ Zle zrozumiany (mam wrazenie, ze wpisuje sie
w glos pana przewodniczgcego Piechocifiskiego) — dla ktorej nie warto jest zaplacié za
profesjonalne zarzadzanie spotkami; ergo, za intensywne, madre, szybkie wdrazanie
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inwestycji, czyli na inwestycje na kolei. Na koncu zawsze jest poziom bezpieczenstwa,
przynajmniej wszystko to, co staramy sie robi¢. Moze kto§ ma inng optyke.

To chyba tyle, jesli chodzi o moje odniesienie sie do tych wystapien, to prositbym
pana ministra Massela o to, aby wytlumaczy! panstwu problem zwigzany z derogacja .
Jesli chodzi o interoperacyjnosc, to jest to zupelnie normalne zjawisko i czasami trzeba
zwracac sie do KE o derogacje w niektorych przypadkach. Pan minister Massel zaraz to
panstwu wytlumaczy. Prositbym takze pana prezesa Szafranskiego (badz pana prezesa
Pawlowskiego) o wyttumaczenie, czy EBIswitch 700 wystepuja a naszym systemie czyli
te inkryminowane rozjazdy Bombardiera. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Szanowni panstwo, chcialbym potwierdzi¢, iz nasza intencjg jest jak najszybsze
wprowadzenie interoperacyjnoSci na polskich kolejach poprzez zabudowe systemu
ECTS. W tej chwili sg realizowane dwa pierwsze projekty: na Centralnej Magistrali
Kolejowej Zawiercie — Grodzisk Mazowiecki (uruchomienie planowane jest na grudzien
tego roku - poziom pierwszy), a takze na linii Legnica-Wegliniec (instalacja poziomu
drugiego). To nie znaczy, ze nie ma nastepnych projektow.

Nie dalej jak miesigc temu uzyskaliSmy dofinansowanie Wspélnoty Europejskiej na
budowe ECTSw poziomie pierwszym nakorytarzu wschod-zachdd -linia E-20 od granicy
z Niemcami (czyli Kunowice-Poznan-Warszawa i na wschod). Bedzie to dofinansowane
z funduszu TMT. Na linii Warszawa-Gdansk w ramach Programu operacyjnego
LInfrastruktura i Srodowisko” jest przewidziana jako ostatnia czynno$¢ modernizacji
linii zabudowa systemu ECTS. Bedzie ona zrealizowana w latach 2014-2015. Poniewaz
ta inwestycja na linii Warszawa-Gdansk juz trwa, to w zwigzku z tym skladamy wnioski
do KE o derogacje czyli o czasowe odroczenie wdrozenia interoperacyjnosci, zeby nie
ryzykowac utraty funduszy unijnych, ktore sg przeznaczane na modernizacje tej linii.

To nie jest tak, ze my nie chcemy tej interoperacyjnosci, ale fizycznie mozemy
wdrozy¢ system ECTS dopiero po zabudowie urzadzen tzw. warstwy podstawowej czyli
nastawnic na stacjach czy tez blokad linowych na szlakach. Dopiero wtedy jako ostatni
element systemu sterowania jest budowany system ECTS. Zrobimy to. Uspokajam,
ECTS bedzie zainstalowany i umozliwi jazde z predkoScig powyzej 160 km na godzine
rowniez na linii Warszawa-Gdansk.

Jeszcze taka drobna wypowiedz — jesli pan minister pozwoli — na temat procedur
bezpieczenstwa stosowanych na polskich kolejach, bo tutaj stuchalismy wypowiedzi
wielu z panstwa, np. wypowiedzi pana posta Wojtkiewicza odnoénie do procedur
stosowanych przez dyzurnych ruchu i maszynistow. Chcialbym wiec powiedziec, ze
nikt na kolei nie wymys$la przepisow z dnia na dzieh. System przepiséw ruchowych
zapewniajacych bezpieczenstwo w Polsce ewoluuje ito jeszcze od czasow II RP. To
jest raczej dokladanie klockéw a nie tworzenie czego$ od nowa. Inaczej sie nie da. Te
przepisy to jest rzeczywiScie pewien spdjny proces uwzgledniajgcy zmiany w technice
kolejowej, ale sa one naprawde stabilne. Co wiecej, te przepisy obowigzuja naprawde
wszystkich korzystajacych z kolei, zarowno przewoznikow kolejowych jak i zarzadcow
infrastruktury.

Zwracam szczegblng uwage na podstawowe stosowane instrukcje — IR 1 zapewniajacg
prowadzenie ruchu kolejowego oraz instrukcje IE 1 czyli przepisy sygnalizacji. Te
przepisy obowigzuja wszystkich i sg jednoznaczne, co nie znaczy, ze od czasu do czasu
nie wymagaja zmiany. MowiliSmy tutaj o sygnalizowaniu czola pociagu jadacego
po tak zwanym torze niewlasciwym; obecnie mowi sie: w kierunku przeciwnym do
zasadniczego. Tak, taka sugestie zglasza przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych.

Jeszcze jedna sprawa - sygnal zastepczy. Duzo sie ostatnio méwi o sygnatach
zastepczych 1ijezdzeniu na sygnalach zastepczych. Oczywiscie, nie jest dobrze, ze na
posterunkach ruchu niekiedy stosowany jest sygnal zastepczy, bo nie mozna wyswietlic
sygnalu zezwalajgcego na jazde, to nie znaczy, ze nie mozna tego zrobi¢. Mozna. Przepisy
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wyraznie okre§laja, jakie przepisy obowigzuja dyzurnego ruchu zanim poda sygnatl
zastepczy. Jezeli przepisy sg przestrzegane, to wzgledy bezpieczenstwa sa zapewnione.
Mozna sobie wyobrazi¢ sytuacje, ze w roku 2015 na ktérejs ze stacji bedzie wystepowata
usterka systemow sterowania i pociag Pendolino pojedzie na sygnale zastepczym, ale
prosze panstwa — pojedzie bezpiecznie. Chciatbym panstwa uspokoi¢, bo procedury
doktadnie reguluja zachowanie personelu w takiej sytuacji.

Jeszcze jedna istotna sprawa — watpliwo$¢, czy mozna kupi¢ bilety na pociag PKP
Intercity. Przed chwilg to sprawdzaliSmy — na dowolny dzieh po_l kwietnia przed
swietami Wielkiej Nocy mozna naby¢ bilet z systemu na stronie l\;ww.intercit;’.pl.
Zachecamy do korzystania.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze, panie prezesie. Pan prezes Szafranski.

Prezes PKP PLK S.A. Zbigniew Szafranski:

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, dziekujemy za ten sygnal, ale chcialem zwrocic
uwage na jedng rzecz. To pismo, ktérego kopia zostata przekazana, nie méwi ogdlnie
o napedach firmy Bombardier, ale o jednym konkretnym typie. RzeczywiScie, napedy
Bombardiera sa montowane w tysigcach sztuk, ale nie tego typu. Przed chwilg
sprawdziliSmy. Mamy kilkana§cie naped6w tego typu zamontowanych miedzy innymi na
linii E-65 i E-30. Mieliémy pewne informacje o tym, ze moga by¢ problemy i te napedy sa
monitorowane, ale wydaje sie, ze wlaSciwa droga powinna by¢ taka, ze to EBA powinna
wszystkie wspolpracujgce europejskie urzedy bedace odpowiednikami polskiego UTK
natychmiast powiadomié¢. Dla nas podstawg jest Swiadectwo dopuszczenia urzadzenia
wydane przez UTK.

Jezeli wyr6b ma takie dopuszczenie, to my nie mamy podstaw do jego kwestionowania,
tym bardziej ze p6zniej moga by¢ odwotania od oferentow. Dla nas bezpieczenstwo
jest sprawg nadrzedng i przypomne, ze niestety o rok opdzniliSmy uruchomienie linii
Poznan-Wagrowiec, dlatego ze jedna z firm chciala zrobi¢ eksperyment na projekcie,
uznajac iz moze to by¢ poligon do$wiadczalny dla urzadzen, ktére wtedy nie miaty
jeszcze bezterminowego dopuszczenia UTK. My sie na to nie zgodziliSmy. Protesty tej
firmy op6znily uruchomienie o rok, ale bezpieczenstwo jest sprawg najwazniejsza.

My nadzorujemy te napedy i one dalej nie sg zabudowywane.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze na tym wyczerpaliémy odpowiedzi ze strony resortu.
Mam takag uwage do pan i panéw postéw. Poniewaz ta debata bedzie kontynuowana
w dniu jutrzejszym, wiec jesli jest koniecznos$¢ zabrania glosu... Prosze bardzo. Najpierw
pan posel Polaczek a p6zniej pan posel Wojtkiewicz.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Nie bede odnosit sie, panie przewodniczacy, do ogdlnych komentarzy pana ministra
Nowaka. Po prostu tego nie komentuje. Natomiast jedna rzecz jest tutaj warta
sprostowania. Padlainformacja, jakoby w 2006 r. 6wczesny szef UTK nie zostal powolany
w drodze konkursu. Chce tylko przypomnie¢, iz wtedy konkursy organizowata kancelaria
premiera i kandydaci przechodzili procedure konkursows, zdajac egzaminy z réznego
rodzaju zakresu obowigzkow, tak ze ja po prostu zwracam na to uwage i nie komentuje,
bo staram sie, méwiac najbardziej eufemistycznie, hamowa¢ slowa, dokonujgc oceny
tego, co dzialo sie pod kierownictwem odwolanego przez pana w styczniu prezesa UTK.
Staram sie hamowac stowa. To, co dzisiaj powiedzialem w moim komentarzu odnosnie do
zdolnoSci UTK, to jest to dojrzala ocena, ktora stawia najbardziej elementarne pytanie
o to, czy ta instytucja jest dzisiaj zdolna do wykonywania w sposob zgodny z przepisami
i w pelny to, do czego zostala powolana.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Panie przewodniczacy, ale nie otrzymalem pierwszej zasadniczej odpowiedzi. Chciatem
dowiedzie¢ sie, jaki procent urzadzen technicznych na kolei nie jest sprawnych. Taka
ocena. Pan minister takze powinien wiedzie¢, jak wyglada sytuacja na kolei. My tez
chcielibySmy to wiedzie¢, bo to jest decydujace odno$nie do tego, co dalej robié¢ z tym
fantem. Dostalem enigmatyczng odpowiedz na temat instrukecji postepowania. Trzeba
byloby sie zastanowié¢, czy w nowych czasach przy tych mozliwos$ciach nie nalezaloby
zmieni¢ takie instrukcje postepowania w roznych sytuacjach. Przede wszystkim nie
otrzymalem odpowiedzi na pytanie o systemy zabezpieczajace. Rozumiem, ze jej nie
otrzymam, ale, panie ministrze, sytuacja jest dosy¢ powazna, bo bezpieczenstwo na
kolei w dobie dzisiejszego terroryzmu ma bardzo spektakularne znaczenie. Jesli do tej
pory ABW nie zajelo sie sprawg bezpieczenstwa na kolei, to powinna zajaé¢ sie w tej
chwili. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze - méwie do pana ministra Andrzeja Massela — ja nie
chce, aby pan odpowiadal. Spokojnie. Trzeba odpowiedziec, ale mam propozycje. Pan
posel Wojtkiewicz oczekuje szczegolow. Prositbym, aby przekaza¢ komplet dokumentow
dotyczacych wszystkich tych kwestii etc. Prosze przestaé to panu postowi Wojtkiewiczowi.
Mysle, ze na pewno bedzie zadowolony i bedzie miat pelng informacje. Bardzo prosze,
pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, pan minister w swojej wypowiedzi zarzucit
demagogie w zwigzku z komentarzem do stanowiska rzadu (resortu) odnosnie do kwoty
1.200.000 tys. euro. Panie ministrze, z panskiej wypowiedzi mozna wywnioskowaé, ze
tak naprawde problem lezy w KE. Nic bardziej mylnego. Przypomne panu, ze to rzad
RP, minister infrastruktury Cezary Grabarczyk, za zgoda premiera Donalda Tuska,
wystapil o to, aby przesungé te $rodki z inwestycji kolejowych na inwestycje drogowe.
Chociazby w marcu ubieglego roku odbylo sie spotkanie polskiej delegacji, na ktorej
czele stal pan minister Massel, gdzie w Brukseli usztywniono stanowisko rzadu - rzadu
kierowanego przez obecnego premiera — ze oto kwota 1.200.000 tys. euro musi zostac
przeniesiona z inwestycji kolejowych na inwestycje drogowe. W zwigzku z tym, ze juz
wowczas w marcu stanowisko KE byto negatywne w stosunku do tych propozycji, prosze
nie stwarzac wrazenia, ze problem lezy po stronie Brukseli a my pragniemy przysporzy¢
kolei jak najwiecej. Nic bardziej mylnego. W zwiagzku z tym ten zarzut demagogii jest
wrecz nieuczciwy, panie ministrze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan prezydent Mietek. Jedno zdanie.

Prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Doslownie 30 sekund. Proponowalbym, aby podrazy¢ temat napedéow zwrotnic ze
wzgledu na to, ze w tysigcach sztuk jest montowany naped zwrotnicy typu EE A5. Jest
to jakby mlodsza siostra zablokowanego przez niemieckg kolej tego nowszego napedu.
Te sa jeszcze gorsze. Tego typu zwrotnica... Ja nie chee przesadzaé. Mysle, ze w interesie
podréznych i naszym warto byloby porozmawiac ze specjalistami.

Bardzo intensywnie patrze na pana ministra Massela, bo to jest czlowiek, ktory zna
sie na tym. Jak on porozmawia z panem ministrem Nowakiem, to bedziecie panowie
wiedzieli, ze te napedy, ktore sg montowane, sg jeszcze starsze od tych, ktore zostaly
zablokowane przez niemiecka kolej. Tylko tyle chcialem powiedziec.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, my mamy taki zwyczaj w pracach Komisji
Infrastruktury, ze zawsze jest taka chec¢ konczenia obrad przez poszczegélnych postow.
Uprzedzam jednak, ze po wypowiedzi pana ministra nikomu juz nie udziele glosu.
Bardzo prosze, panie ministrze.
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Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Dziekuje za ten glos panu prezydentowi Mietkowi. Jako maszynista Swietnie zna
sie na tych rozjazdach. W zwigzku z tym zbadamy to szczegbélowo i pochylimy sie
nad tym. Oczywiscie, sprawa jest powazna. Bedziemy to badali. Trzeba tez wystapi¢
do odpowiednich instytucji europejskich o pozyskanie informacji na temat decyzji
niemieckiego urzedu.

Codo kwoty 1.200.000 tys. euro, to nie klo¢my sie o semantyke. Stanowisko rzadu jest
znane. WystapiliSmy o to przesuniecie, wiec tutaj nie ma dyskusji. Nie ma stanowiska
KE, wiec prosze... jesli mamy by¢ precyzyjni, to akurat stanowiska KE w tej kwestii nie
ma i nie bylo. Sg nieformalne rozmowy i sygnaly wysylane przez Bruksele. Oczekujemy
na formalne stanowisko KE i licze na to, ze ono bedzie — w lewo badZz w prawo, byleby
ono bylo podjete, bo juz naprawde nie ma czasu na zwlekanie z ta decyzja. KE zna
stanowisko naszego resortu w tej kwestii. Mam nadzieje, ze szybko podejmie decyzje.
Jesli mamy by¢ zupelnie precyzyjni, to dokladnie rzecz ujmujac, formalnie jest tak,
ze polski rzad w tych sprawach zwigzanych z funduszami kohezyjnymi reprezentuje
Minister Rozwoju Regionalnego. To ministerstwo prezentuje stanowisko polskiego
rzadu i ono rzeczywiScie jest takie, ze nalezy przesunaé¢ kwote 1.200.000 tys. euro na
drogi. Stanowisko nieformalne KE — pewnie to mial na mysli pan przewodniczacy
Adamczyk - czyli sygnal jest raczej niechetny przesunieciu 1.200.000 tys. euro. Mowi
sie o czeSciowym przesunieciu na drogi, a jednak gros tych pieniedzy powinno wrocié
na projekty kolejowe. My jesteSmy gotowi na kazdy wariant, bo uwazam, ze kolej pod
naszym kierownictwem skonsumuje te projekty w kazdej iloSci, ale nie na zasadzie
— w kazdej ilo§ci bezrozumnie. Trzeba je madrze wydawac. To tez powinna by¢ §wieta
zasada, ktora powinna przySwieca¢ wszystkim projektom. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Prosze pozwoli¢ mi...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Mowitem juz wezeéniej... Na tym zakonezyliémy obrady Komisji Infrastruktury w dniu
dzisiejszym.




