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26 kwietnia 2012 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczacego Komisji, wystuchata informacii:

- Ministra Budownictwa, Transportu i Gospodarki Morskiej o sytuacji
finansowej i organizacyjnej w Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej.

W posiedzeniu udzial wzieli: Tadeusz Jarmuziewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Budownictwa,
Transportu i Gospodarki Morskiej wraz ze wspélpracownikami, Krzysztof Banaszek prezes
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Wlodzimierz Skalik prezes Aeroklubu Polskiego, Emilia
Osewska-Madra przedstawiciel Rady Linii Lotniczych BARIP w Polsce, Grzegorz Brychczynski
prezes Stowarzyszenia Lotniczego, Damian Bochynski przewodniczacy oraz Hubert Adamczyk
wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego wraz ze wspotpracownikami,
Krzysztof Sobieraj wiceprezes zarzadu Zwigzku Zawodowego Stuzb Ruchu Lotniczego wraz ze
wspolpracownikami, Krzysztof Wojtanowicz czlonek zarzadu Zwigzku Zawodowego Pracownikow
Technicznych, Robert Uszynski czlonek Rady Pracowniczej PP Porty Lotnicze wraz ze
wspolpracownikami, Tomasz Wojciechowski sekretarz Stowarzyszenia Polskich Kontrolerow Ruchu
Lotniczego ,Polata”, Adrian Furgalski dyrektor Zespolu Doradcéw Gospodarczych ,Tor”, Olga
Kazmierska pelnigca obowiazki naczelnika Wydzialu Strategii i Analiz Finansowo-ekonomicznych
Departamentu Rynku Transportu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Tadeusz Pachowski
glowny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Komunikacji i Systeméw Transportowych
Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Teodozja
Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. W porzadku posiedzenia mamy
informacje ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej o sytuacji finansowe;
i organizacyjnej w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j.

Witam pana prezesa Krzysztofa Banaszka. Witam wszystkich zaproszonych gosci.
Pan minister Jarmuziewicz za chwile dojdzie. Niedawno skonczylo sie posiedzenie
prezydium Komisji.

Jezelinie ma sprzeciwu ze strony postow, to poprositbym panaprezesa o przedstawienie
prezentacji. Pan minister przybedzie za chwile, wiec bedzie sposobno§é zadania mu pytan
i uzyskania odpowiedzi. Prosze bardzo, panie prezesie. Nie ma sprzeciwu? Prosze.

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Krzysztof Banaszek:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Pozwole sobie omowi¢ material, ktoéry przygotowato
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Wiekszos¢ tego
materialu opiera sie na danych, ktore przekazaliémy z PAZP. Nie jest to dla mnie zaden
obcy material. )

Prosze panstwa PAZP powstala poprzez wydzielenie ze struktur Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”. Stalo sie to na mocy ustawy z konica 2006 r. Funkcjonuje
samodzielnie od 1 kwietnia 2007 r. Warto w tym momencie wspomnie¢, ze byl to jeden
z elementow procesu porzadkowania struktur w lotnictwie w Polsce w zwigzku
z wymogami stawianymi przez prawo unijne, w ktérm jedng z podstawowych zasad
jest rozdzielenie funkcji obstugi lotniska od funkcji kontroli ruchu lotniczego,
czy tez szerzej zeglugi powietrznej. Takie funkcjonalne rozdzielenie nastapito.
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Tak, jak powiedzialem, od 1 kwietnia 2007 r. jesteSmy jednostka samodzielng. Formalnie
PAZP Jest panstwowag osobq prawna, czyli funkcjonuje na podstawie swojej ustawy,
ale czeSciowo podlega réwniez przepisom ustawy o finansach publicznych oraz przepisom
ustawy o zamoéwieniach pubhcznych A znacznym stopniu funkcjonowanie PAZP
regulowane jest w tej chwili przepisami unijnymi wynikajacymi z pakietu legislacyjnego
Jednolitego Europejskiego Nieba - Single European Sky. Drugi komplet regulacji z 2010 r.
—nazywany SES II, doprecyzowuje tylko pewne obszary.

Na kolejnych stronach przedstawiona jest aktualna struktura organizacyjna,
podstawowe obszary funkcjonowania PAZP. Na podkreS§lenie zastuguje to, ze mamy
oddzielne piony: operacyjny i zeglugi powietrznej. To jest ta czeS§¢ firmy, w ktorej
funkcjonuja stuzby kontroli ruchu lotniczego, stuzby facznosci, nawigacji i dozorowania,
czyli stuzby techniczne, oraz stuzby przygotowania, ktore odpowiadaja za przygotowanie
przestrzeni i inne dodatkowe funkcje niezbedne do dzialania tych dwéch wezeéniej
wymienionych. W oddzielnym obszarze PAZP wydzielone sg funkcje finansowe, ksiegowe
i administracyjne. Cze$¢ struktury PAZP, miedzy innymi obszar szkolenia personelu,
podlega bezposrednio prezesowi, sg to odrebne biura zarzadzane przez dyrektorow.

Na kolejnej stronie jest tabela kluczowych sktadnikéw, ktore reguluja funkqonowanle
PAZP. To Jest mys$le, wazny element z punktu widzenia oceny dzialania orgamzacp
poniewaz czegsc wskaznikow, ktore Agencja musi realizowaé, wynika w tym momencie
z prawa unijnego. Unia Europejska w swoich regulacjach okreslita, jakie wskazniki
panstwo polskie, a konkretnie PAZP, ktora wykonuje te zadania, powinna zrealizowac.
W naszych planach dzialalnoSci uwzgledniamy wskazniki wyznaczone przez Komisje
Europejska, aleréwniez mamy caly szeregnaszych wlasnych, wewnetrznych wskaznikow,
ktore stuza do oceny biezacej dzialalnosci Agencji.

Kluczowy wskaznik zewnetrzny, wedlug ktorego jesteémy oceniani, to opdznienie.
Opéznienie liczone w liczbie minut na jedna operacje lotniczg w Polsce. W ostatnich
latach, dzieki zmianom organizacyjnym, dzieki nowemu regulaminowi wynagradzania,
dzieki zmianom, ktére nastgpity w Prawie lotniczym, ktore pozwalaja w sposob bardziej
efektywny wykorzystywaé personel operacyjny, doszliSmy w zeszlym roku do poziomu
0,63 minuty na lot, To jest trzydzieSci kilka sekund op6Znienia na jedng operacje lotniczg
wykonywana w polskiej przestrzeni powietrzne;.

Kolegjnym wskaznikiem jest stawka jednostkowa oplaty trasowej. To jest bardzo
miarodajny wskaznik tego, ktéra z agencji rzadowych, bo to w wiekszosSci sg agencje
rzgdowe albo spotki S.A. w poszczegélnych krajach unijnych, ktora z nich jest najtansza,
ktora jest najdrozsza. W naszym przypadku jest to kwota 155 z1, czyli jedna z najnizszych
stawek, jakie w tej chwili sg pobierane za ustugi w Europie.

KoleJna tabela dotyczy wskaznik6w bezpieczenstwa. Obecnie nie ma zdefiniowanych
na poziomie europejskim jednoznacznych wskaznikow bezp1eczenstwa ale my w PAZP
mamy wlasne, wewnetrzne wskazniki, ktorymi mierzymy, czy staramy sie sprawdzac, jak
wyglada poziom bezpieczenstwa. Chodzi o to, ze ruch lotniczy caly czas ro$nie, zmienia
sie przestrzen, dochodza nowe lotniska. Takie zmiany w naszej dzialalnoS§ci operacyjnej
powoduja to, ze musimy szczegdlnie uwazaé, zeby nie spowodowaly one dodatkowego
pogarszania sie wskaznika bezpieczenstwa. Jednym z unijnych celow dtugoterminowych
dla koncepcji Jednolitego Europejskiego Nieba jest poprawa wskaznika bezpieczenstwa
o rzad wielkoSci, czyli razy 10. To jest bardzo ambitny cel, ktéry w perspektywie kilkun
astu-kilkudziesieciu lat bedziemy realizowali.

Na kolejnych stronach przedstawionych jest kilka wykreséw, ktére przedstawiajg
Polska Agencje Zeglugi Pow1etrzneJ na tle innych tego typu instytucji w Europle
PozwoliliSmy sobie - poniewaz te analizy sg robione w EUROCONTROL i zwykle
przychodzg z prawie rocznym opdéznieniem - zeby mieli panstwo bardzo aktualng
informacje, dotozy¢ ten sam wskaznik, ktory oszacowaliémy juz za 2011 rok. Na tych
wykresach nasza instytucja wystepuje jako PANSA, bo taki jest angielski skrét nazwy
naszej instytucji. Ze wzgledu na te dodatkowe szacunki jest ona tutaj pokazana dwa
razy: jako PANSA i PANSA 2011. Mimo tego, ze raport EUROCONTROL bedzie
dopiero prawdopodobnie w grudmu tego roku, to na tych wykresach PANSA/PAZP jest
pokazana na tle innych agencji nie tylko w 2010 r., ale réwniez w 2011 r. Podkreslam,
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ze jest to tylko oszacowanie wskaznika dla PAZP za 2011 r. na tle wskaznikow z 2010 r.
dla poszczegélnych agencji.

Zaczynajac od pierwszego wskaznika, ktory jest najczesciej cytowany w Europie, jako
ze bardzo czesto wskazuje sie, ze tego typu instytucje, jak PAZP, jako naturalne monopole,
sg malo efektywne ekonomicznie i finansowo. Pierwszy wykres na stronie 5 pokazuje,
ze PAZP jest jedng z najtanszych tego typu instytucji w Europie. Inaczej mowiac, przelot
samolotu w polskiej przestrzeni powietrznej liczony w minutach - to sie zwykle liczy
w minutach, a p6zniej przy wystawianiu faktur przelicza sie na dlugotrwalosé lotu - dla
porownywalnego samolotu, jest jednym z najtanszych w Europie. Sa oczywiscie kraje
troszeczke tansze, wiec moze kawatek obszaru jest do poprawy, ale ten wskaznik nalezy
czytaé jednoczesnie z tym, o ktérym wspomnialem weze$niej, czyli z liczbg opdznien.
Naszym celem jest zredukowanie op6znien z 0,63 minuty, ktére mieliSmy w ubieglym
roku, do poziomu 0,3 minuty na lot, bo to jest maksymalny poziom, ktory Unia
Europejska dopuszcza. Chcielibyémy to wykonaé bez wyraznego podrozenia naszych
uslug. Nie chcemy tych opdznien redukowac kosztem podwyzszania ceny, ale raczej
poprzez wzrost efektywnosci ekonomicznej i efektywnosci kosztowej.

Kolejny wykres, mysle, ze interesujacy dla panstwa — on sie zZle nazywa, ale takie
jest tlumaczenie z dokumentéow unijnych — to wskaznik produktywnosci kontrolera
ruchu lotniczego. Inaczej mowigc, ile godzin lotu samolotu obstuguje kontroler w czasie
swojej godziny pracy, ile jest tej efektywnej, faktycznej pracy na stanowisku. To jest
de facto wskaznik, ktory pokazuje nie tylko pracowito$¢ naszych kontroleréw, ale réwniez
rozwigzania w centrum kontroli ruchu. Dlatego nie dziwi to, ze najlepszy wynik ma
Maastricht - Maastricht Upper Area Center, jest to bowiem centrum, ktore obstuguje
tylko i wylgcznie gorng przestrzen powietrzng. Lata tam duzo samolotow, ale zwykle
sg to przeloty trasowe i nie ma zbyt wiele pracy ze znizaniem samolotow i ich obstugg
w przestrzeni dookola lotnisk. To jest takie specyficzne centrum. Gdyby$my w Polsce
podzielili kontrole na gorne centrum, powiedzmy Warszawa 1, ktore obstugiwaloby
tylko przeloty, i dolne, czyli zajmujgce sie zblizaniem na przyklad do Okecia, do lotniska
im. Fryderyka Chopina - Warszawa 2, to wtedy wskaznik dla Warszawa 1 bytby réwnie
dobry, a moze nawet lepszy przy wydajnoSci naszych kontrolerow. Natomiast wskaznik
dla Warszawy 2 bylby znacznie nizszy, bo w naszym przypadku jest to po prostu
usredniane, tak jak dla wszystkich innych agencji. Nasz wskaznik niezty, a w 2011 r.,
na tle 2010, jeszcze zeSmy go poprawili. R6znice sg niewielkie, bo jest poprawa z 0,91
na 0,99, ale to jest 8%, czyli, w mojej ocenie, bardzo dobry efekt.

Kolejny wskaznik dotyczy tego, jakim kosztem to robimy, za ile nasi kontrolerzy
tak dobrze pracujg. To jest wskaznik dotyczacy kosztéw zatrudnienia kontrolera ruchu
lotniczego na tle pozostatych agencji. PAZP plasuje sie w §rodku stawki europejskiej,
czyli jest to niezla pozycja, jesli sie uwzgledni poprzednio omowione kwestie.

Na stronie 7 podajemy informacje na temat tego, jak wyglada ruch lotniczy
w Polsce. Przedstawiliémy wykres z 2010 r. i 2011 r. W szczegolnosci skupie sie na tym,
co by¢ moze panie i panéw postéw interesuje najbardziej, czyli na ruchu terminalowym.
Bo dalej bedziemy mieli informacje o tym, ile samolotow przelatuje nad Polska,
natomiast nas najbardziej interesuje to, jak sie rozwija latanie na i z polskich lotnisk.
To jest przedstawione w podziale na miesigce i ponizej macie panstwo informacje
o tym, ile tych movements, ile tych operacji bylo na poszczegélnych lotniskach. Warto
powiedzie¢, ze liczymy kazdy samolot dwa razy. Raz jak przylatuje, a drugi raz, jak
odlatuje, bo z punktu widzenia pracy kontrolera to sg dwie oddzielne czynnoSci, dwie
oddzielne funkcje. Aczkolwiek, wracajac do pieniedzy, oplata terminalowa - te kilkaset
zlotych, w tym roku siedemset kilkadziesigt zlotych - to jest jedna optata za start
i za lagdowanie, czyli samolot nie placi dwa razy. Bierzemy od niego jedng oplate
terminalowa, ale liczymy dwie operacje, bo to sg dwie oddzielne operacje.

Jak rozktada sie udzial poszczegdlnych portéw przedstawia wykres na stronie 8.
Coprawda w kolejnych latach jest spadek, ale caly czas prawie potowe ruchu wykonujemy
w Warszawie na lotnisku im. Fryderyka Chopina. Dalej jest kilka portow regionalnych
Sredniej wielkoSci, i p6zniej mamy 4-5 lotnisk, na ktérych tego ruchu jeszcze nie ma.
Mowie o tym dlatego, bo z punktu widzenia funkcji PAZP i bezpieczenstwa lotow, latanie
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na te mate lotniska typu Rzeszow, Szczecin, Zielona Goéra, Bydgoszcz jest rownie wazne,
jak na te wieksze. Praca kontrolera jest bardzo podobna. Wyposazenie w wiekszosci
przypadkow mamy bardzo podobne. Nawet czasami dyskutujemy z zarzadzajacymi
tych lokalnych lotnisk, czy na pewno potrzebujg az tak dobrego wyposazenie, jak ma
sgsiad. Ta dyskusja jest dla nas bardzo trudna, ze czesto linie lotnicze stawiajg bardzo
rygorystycznie wymog takiego a nie innego wyposazenia, niezaleznie od tego, ile operacji
wykonuja. Uznajg, ze kwestia bezpieczenstwa, kwestia powtarzalnoSci latania jest dla
nich kluczowa. Dlatego w Polsce mamy nadal takg sytuacje, podobnie jest w wiekszoSci
krajow w Europie, ze stawka oplaty terminalowej jest jednakowa dla wszystkich
lotnisk.

Koszty wszystkich wiez kontroli ruchu lotniczego na 11polskich lotniskach, a od tego
roku na 13, bo dojdzie Modlin i Lublin, dzielone sg przez liczbe operacji na wszystkich
lotniskach i wyznaczana jest jedna wspélna stawka. Trzeba jasno powiedziec, ze jest
to subsydiowanie, ale to subsydiowanie wynika z przepiséw prawa unijnego, ktore
dopuszcza takie rozwigzanie.

Jednocze$nie prawo unijne, o czym warto wspomnie¢, wskazuje, ze docelowo Unia
bedzie dazyla do rozdzielenia tych funkcji na poszezegblnych lotniskach. To jest trudny
temat, o ktéorym pewnie réwniez na posiedzeniach Komisji Infrastruktury bedziemy
rozmawiali. Doprowadzi to do tego, ze te lotnisko, ktére ma standardowa wieze
ze standardowsg liczbg personelu i do§¢ duzy ruch, dwa razy wiekszy niz lotnisko
sgsiednie, ktore sie jeszcze nie rozwinelo, bedzie mialo dwukrotnie nizszg oplate,
bo koszty sg poréwnywalne. Koszty stuzby, urzadzen, energetyki, jak tez ustug lokalnych,
sag w Polsce porownywalne. Dziela sie one przez liczbe operacji, to liczba operacji
na poszczegolnych lotniskach jest kluczowa, dlatego poruszam ten temat juz teraz.

Na stronie 8 zostala przedstawiana liczba op6Zznien w ostatnich kilku latach. To jest
tarzecz, ktora jest wazna dla PAZP i trudna dla mnie, jako dla prezesa Agencji, poniewaz
to, co panstwo czasami styszycie w mediach, ze linie lotnicze podkre§laja, to moze to nie
wyglada tak Zle, bo to tylko trzydziesci kilka sekund, ale jak sie to przeliczy razy setki
tysiecy operacji nad Polska, to wychodzi konkretna liczba. Za rok 2011 ta konkretna
liczba dla Polski wynosi 422 tys. minut op6znien. To brzmi znacznie powazniej, a linie
lotnicze stworzyly jeszcze wirtualng cene jednej minuty opéznienia. Jak nas oceniajg,
jak oceniajg PAZP czy inne agencje, bo takie problemy opdznieniami ma nie tylko PAZP,
ale jeszcze kilka innych agencji w Europie. To jest powazna kwota, bo to jest 422 tys.
razy, zaleznie od roku, 80-86 euro. To sg pienigdze, podkreslam, wirtualne, ale tracone
przez linie lotnicze z racji tego, ze dana przestrzen generuje opéznienia. Ubiegly rok
uplasowal PAZP na jednym z nizszych miejsc, ze tak powiem, na tym niechlubnym
podium. W ubieglym roku opéZnienia generowaly glownie te kraje, ktére maja
problemy z przepustowoscig przestrzeni. W ubieglym roku kilka krajow wygenerowato
szczegolnie duzo opdznien z tego powodu, ze byly tam strajki personelu agencji kontroli
ruchu lotniczego. Zwykle wynikaly one z fiaska rozméw na temat pakietow socjalnych
i wewnetrznych uregulowan, z ktorymi nie do konca personel sie zgadzat.

Na kolejnej stronie, czyli na stronie 9, jest wykres, ktéry pokazuje poziom opdznien
w poszczegolnych tygodniach w 2010 i 2011 r. Linia najwyzsza to jest dziesigty rok,
linia poSrodku to jest rok jedenasty, a ta linia najnizsza to tygodnie, to sa opdznienia
generowane w tym roku w polskiej przestrzeni. Tak, ze macie panstwo tutaj informacje
o tym, jak wyglada nasza skuteczno§c, jesli chodzi o redukcje opdznien w tym roku.
Te dzialania, o ktorych wspomniatem, ktore zaczeliSmy w 2010 r., kontynuowaliSmy
w 2011, spowodowaly, ze teraz, w 2012, jestedmy caly czas ponizej unijnego limitu 0,3
minuty na operacje. Oczywiscie jest to dobry wynik teraz, ale trzeba pamietac, ze mamy
jeszcze EUROQO. Bedziemy mieli duze wyzwanie w czerwcu z duzg liczbg samolotéw na
EURO. To na pewno spowoduje dodatkowe opdznienia. Jestesmy jeszcze przed sezonem
letnim, ktory zwykle, jak te wykresy pokazuja, odznacza sie wiekszg liczbg samolotow
w naszej przestrzeni. Nie zawsze jesteSmy w stanie te samoloty na czas obstuzyc.
Nastepnie wymieniono szereg dziatan, ktére PAZP albo juz zrealizowala, albo realizuje,
albo planuje zrealizowac, zeby te opdznienia zlikwidowac.
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Na kolejnej stronie przechodzimy do kwestii pieniedzy, ktora w tej branzy jest dosé
skomplikowana. Rozmowa o pienigdzach zawsze jest trudna, natomiast w tej branzy
dochodzi jeszcze jedna kwestia. W tabelce macie panstwo podany zysk netto PAZP
za 2011 r. To jest temat, o ktéorym zawsze dyskutuje z moimi partnerami ze zwigzkéw
zawodowych, bo jak jest zysk, to od razu pojawiajg si¢ pomysty, jak ten zysk wykorzystac¢
- najlepiej na rzecz pracownikow. Natomiast zysk instytucji tego typu, jak PAZP, jest
bardzo duzy do czasu, kiedy nie zadzialaja mechanizmy unijne, a sg one takie - rok
temu umowiliSmy, ze wykonacie tyle i tyle operacji, przy takich a takich kosztach,
i za te operacje dostaniecie tyle pieniedzy, ale skoro my przewozZnicy lataliSmy wiecej
i wy dostaliScie z tego tytutu wiecej pieniedzy, to nam je oddajcie. Oznacza to, ze zysk
PAZP szacowany w tej chwili na 79.000 tys. zl, bedzie pomniejszony o okoto 50.000
tys. zt. Tak dziala risk sharing, mechanizm transferu pieniedzy. My go nie oddajemy
w gotowce liniom, tylko doliczamy go sobie po stronie przychodéw na kolejne lata.
W ten sposéb obnizamy nasza oplate w kolejnych latach. Tak dziala mechanizm
rozliczen z liniami lotniczymi. Oznacza to, ze realny zysk PAZP za 2011 r. bedzie na
poziomie 2010 r. Agencja moze zarobi¢ mniej wiecej tyle, ile wynoszg koszty kapitatu,
w naszym przypadku to jest dwadzieécia kilka milionéw rocznie. To jest nasz zysk,
ktory odktadamy na fundusz zapasowy po to, zeby, tak jak bylo w 2009 r., kiedy byty
mniej latania, a koszty state sg bardzo duze, wtedy z funduszu zapasowego pokrywamy
te strate, tez wirtualna, ktora wystgpita. Tak dziala w skrocie mechanizm finansowania
agencji zeglugi powietrznej w Europie. Wynika to z przepiséw unijnych.

Nastepna tabelka pokazuje aktywa trwale, rosng one co roku. To jest efekt tego,
ze kontynuujemy inwestycje, oddajemy kolejne inwestycje. Cze$¢ starego sprzetu
wycofujemy, czeS¢ umarzamy, ale caly czas przyrost aktywow jest, co potwierdza,
ze zaplanowany na kilka lat program inwestycyjny PAZP jest realizowany.

Na stronie 12 przechodzimy do kwestii bezpieczenstwa. Tutaj jest informacja
o tym, jak wyglada system bezpieczenstwa w tego typu dzialalnosci, w jaki sposéb on
jest realizowany.

Na kolejnej stronie sg wskazniki, o ktérych wczeSniej wspomnialem. Celem
PAZP, naszym wewnetrznie zalozonym celem, jest utrzymanie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Sg trzy mierniki realizacji tego celu. ZalozyliSmy sobie,
ze utrzymamy poziom bezpieczenstwa z 2008 r., czyli przy rosnacym ruchu lotniczym
w polskiej przestrzeni poziom bezpieczenstwa sie nie pogorszy. Na 2011 r. ten wynik jest
nawet lepszy niz zamierzony, czyli wskaznik nie 0,545 tylko 0,205.

Nastepny wskaznik jest liczony na godzine lotu w danym roku. Ten wskaznik tez sie
poprawia. Tutaj liczba jest wyzsza, to jest E do szdstej. Czyli wartosc jest przesunieta
o rzad wielkosci w stosunku do 1,44 razy E do minus piate;j.

Ostatnia rzecz, to jest sprawa bardziej ocenna, poniewaz w tej branzy mamy taki
system raportowania o réznego rodzaju zdarzeniach, ze czesc z nich jest rozpatrywana
przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, jesli sg to sprawy powazne,
a cze$¢ w ogole nie jest rozpatrywana. Ta czes¢ jest tylko odnotowywana jako element
bazy danych, ktéry stuzy nam pézniej do generalnego poprawiania tego overall safety.
W posrodku sg takie zdarzenia, ktore PAZP sama rozpatruje po to, zeby wyciagnaé
wnioski, zeby da¢ wewnetrzne zalecenia, ktére pomogg zapobiec wystepowaniu
takiego przypadku w przyszloéci. Ten cel, ktoéry sobie stawiamy, to zeby te zalecenia
bezpieczenstwa, ktore sa nasze wewnetrzne albo przychodza z zewnatrz, na przyklad z
audytu ULC - tojest to trzecie zrédlo - byly wdrazane terminowo. System bezpieczenstwa
dziala wtedy, kiedy zalecenia audytow bezpieczenstwa sg wdrazane terminowo, u nas
jest tak, co wida¢, w 100%.

Jezeli chodzi o analize zdarzen, to kolejny wykres pokazuje, ze zglaszanych zdarzen
jest coraz wiecej. To jest temat, przy ktorym warto si¢ chwile zatrzymac. Na 14 stronie
jest to pokazane z podzialem na poszczegélne obszary dziatalno§ci PAZP. To nie jest
tak, ze skoro zglaszanych jest wiecej zdarzen, to jest mniej bezpiecznie. To jest tylko
element czy efekt budowy systemu bezpieczenstwa i §wiadomosci bezpieczenstwa. Nasi
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pracownicy coraz czesciej raportuja, coraz czeSciej zglaszajg rézne zdarzenia wladnie
po to, zeby ten system byt coraz lepszy, zeby go doskonalic.

Kolejne strony, to juz jest zalgcznik. Na stronie 16 sg bardziej doktadne dane, jesli
chodzi o liczbe operacji obstugiwanych przez PAZP w r6znych uktadach. Pierwsza strona
to jest catkowita liczba operacji. Jak widac¢, ona caly czas ro$nie. Mamy tutaj historie
od 2007 r. z podzialem na miesigce. Poza rokiem 2009, ktory, jak juz powiedzialem, byt
kryzysowy. To byt rok, w ktéorym spadliSmy o ponad 10%. Nasze wyliczenia pokazuja
7,2%, ale to sg juz wyliczenia sumaryczne, w ktérych sg operacje en-rout, doloty i odloty
z polskich lotnisk. Jednak w niektorych obszarach funkcjonowania PAZP rok 2009
to byto ponad 10% spadku. W 2010 juz wlasciwie z tego wyszlismy, a 2011 to juz byl rok,
w ktorym wrociliSmy na Sciezke kilkuprocentowych wzrostow.

Nastepny wykres to jest liczba operacji z wylaczeniem wielokrotnych podejsc.
To jest fenomen, poniewaz do tej liczby doliczamy réwniez samoloty general aviation,
czyli malego lotnictwa, ktére na naszych lotniskach komunikacyjnych szkolg pilotow.
Kiedy nie laduja samoloty komunikacyjne, jest przerwa w lataniu, to lotnicy, ktérych
reprezentuje pan prezes Skalik, przylatujg na nasze lotniska, ¢wiczg, szkolg nowych
pilotéow, wykorzystuja ALS, wykorzystuja kontrolera ruchu lotniczego, ktory ma
doktadnie tyle samo pracy, jesli nie wiecej, bo obsluguje samolot z pilotem, ktory sie
uczy. Zgodnie z polskim prawem lotniczym za te dziatalno§¢ Agencji placi pan minister
transportu ze specjalnego funduszu, ktéry jest w budzecie panstwa. Lotnicy za to nie
placa. Zeby nie placita za to Lufthansa, Lot czy nowa linia OLT, czyli zeby$my tych
kosztéw nie doliczali do kosztéw oplacanych przez innych przewoznikow, bo to nie jest
dziatalno$¢ im dedykowana, placi za to budzet panstwa ze specjalnego funduszu.

Na kolejnym wykresie na stronie 17 jest pokazane to, z czego PAZP tak naprawde
zyje, bo to jest ponad 80% naszych przychodéw. To sa operacje w ruchu tranzytowym,
czyli te samoloty, ktore przelatuja nad Polska albo w przestrzeni kontrolowanej gornej
dolatujg i odlatujg do polskich lotnisk — to jest wykres na stronie 18. Te dwa wykresy
trzeba czyta¢ wspolnie, bo one pokazujag liczbe operacji, ktore sg obstugiwane przez
kontroleré6w ruchu lotniczego, tak zwanych kontrolerow obszarowych, czyli tych, ktorzy
zajmujg sie przestrzenig w kontroli obszaru. Wykres na stronie 17-18 ,,Doloty/odloty”
pokazuje na tle lat poprzednich realng warto$¢ wykonanych w pierwszym kwartale
operacji. Nie jest zle. Oczywiscie to jest glownie zastuga tego, ze, jak panstwo wiecie
z mediéw, mamy nowych przewoznikow na polskim rynku, ktorzy generujg dodatkowe
operacje w lotach w Polsce. To najlepiej wida¢ na wykresie na stronie 18 ,,Liczba operacji
w ruchu krajowym”. To sg operacje liczone wraz z tymi wielokrotnymi podej$ciami.
Wazne jest, ze stosunek wielkosci z 2012 r. do 2011 pokazuje poprawe.

Na stronie 19 na gorze jest to, o czym wspomniatem, powolujgc sie na pana prezesa
Skalika, czyli wielokrotne podejscia. To sg operacje, ktore sa wykonywane wprost przez
szkoly lotnicze na naszych lotniskach regionalnych. Dalej sg dwie strony materiatéw
po angielsku. EUROCONTROL co miesigc generuje taki raport, w ktorym pokazuje,
kto w Europie generuje najwieksze opdznienia. Dal nas wazne jest to, co pokazuje
dolny wykres na stronie 20. Wskazuje on, ze Warszawa ACC jest szostym centrum
od prawej strony wykresu, czyli szostym generujagcym najmniej opéznien w stosunku
do pozostalych. Bardziej w lewo macie panstwo rekordzistow. To sa opdznienia
generowane w przestrzeni catej Europy w pierwszym kwartale tego roku.

Na stronie 21 sg te same informacje tylko w rozbiciu na poszczegblne powody
op6znien. Wazne jest to, ze tutaj polskie centrum kontroli jest do§¢ daleko po prawej,
czyli generujemy mato opdznien. W roku 2012 nastepuje dalsza poprawa w stosunku
do 2011.

Na ostatniej stronie jest przedstawiona tabela, poniewaz taki byl tez temat tego
spotkania, dotyczgca finansowania PAZP. To sg nasze plany finansowe w ukladzie
zblizonym troche do uktadu budzetu panstwa. Gi6wne elementy kosztéw i przychodéw
PAZP zgodnie z planem na lata 2012-2015. W dolnej tabelce sa podstawowe informacje
z rachunku zyskow i strat oraz dotyczace majatku, czyli aktywa, pasywa i kapitaty
wlasne.
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To jest calos¢ materialu, ktory zostal przygotowany na to posiedzenie. Jesli sg jakie§
pytania, to jestem do panstwa dyspozycji.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Panie ministrze?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz:

Jestem raczej nastawiony na odpowiadanie na pytania, bo pan prezes Banaszek omowit
problematyke tak wyczerpujaco, ze nie mam nic do dodania.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Rozpoczynamy dyskusje na temat przedstawionej
informacji. Jako pierwszy zglosil sie pan posel Szmit. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni goscie, zdaje sobie sprawe, ze to,
o co bede pytal, nie zalezy tylko od pana prezesa i pracy urzedu czy osob, ktore sie tutaj
znajduja, ale nie wybaczylbym sobie, gdybym o te sprawy nie zapytat. Chodzi mi o sprawy
dotyczace wykluczenia komunikacyjnego péinocno-wschodniej Polski, szczegolnie
w zakresie lotnictwa cywilnego. W tym rejonie Polski nie ma zadnego lotniska
regionalnego: nie ma w Bialymstoku, nie ma w wojewodztwie warminsko-mazurskim, nie
ma w Olsztynie. Jest jedno z najstynniejszych lotnisk Polsce, czyli lotnisko w Szymanach,
ale ono stawe zawdziecza innym powodom, a nie temu, ze sprawnie obstuguje pasazerow.
Jezeli chodzi o to lotnisko, to powinniSmy zwolac specjalne posiedzenie Komisji na ten
temat, bo na pewno jest sporo do méwienia.

W najwiekszym skrécie powiedziatbym tylko tyle, ze niestety samorzad wojewodztwa
calkowicie te sprawe polozy! i dzisiaj stoimy dalej w punkcie wyjScia. Spotka, ktorej
przekazano lotnisko, okazala sie spo6tka niewiarygodna, ktéra nie ma zamiaru prowadzic
dziatalnosci lotniczej. Kolejne lata sg tracone. Nie bede pytal o te sprawy, bo nie leza one
w kompetencji pana prezesa.

W zwigzku z tym chcialbym jednak zapytaé, poniewaz Szymany oddalajg sie coraz
bardziej jako realna mozliwo$¢ uruchomienia komunikacji lotniczej, czy jest dla nich
alternatywa? Czy takag alternatywg jest lotnisko w Olsztynie na Dajtkach? Czy taka
alternatywa moze by¢ pomyst lokalizacji lotniska w okolicach Olsztynka, w Wilkowie?
Jest tam lotnisko, ktore istnieje od czaséw niemieckich w Stawigddzie. W tym miejscu
byto lotnisko, ale teraz pas jest rozbity, jednak samorzadowcy marza o tym, zeby
przywroci¢ je do ruchu lotniczego. Jest lotnisko Wilkowo pod Ketrzynem. Chcialtbym
po prostu o te sprawy zapytac. Czy, pana zdaniem, jest obecnie alternatywa dla lotniska
w Szymanach? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. MysSle, ze to pytania bardziej do pana ministra. Pan posel Bodio,
prosze.

Posel Bartlomiej Bodio (RP):

Chcialbym zapyta¢ tutaj pana prezesa o realizacje dyrektywy unijnej zalecajgcej
stworzenie tak zwanych FAB, czyli Functional Airspace Block, ktérych w Unii
Europejskiej ma powstac dziewiec. Jeden z nich ma obejmowac obecny FIR Warszawa,
czyli obszar: kraje wybrzeza baltyckiego i péInocno-wschodniej Polski az po Warszawe.
To ma by¢ jeden z dziewieciu tak zwanych FAB-6w. Ta dyrektywa zostala wydana
w celu zmniejszenia kosztow i zwiekszenia harmonizacji, dotychczas kompletnie
zdefragmentaryzowanej przestrzeni powietrznej. Wiem, ze w tej sprawie zostaty podjete
przez polskie ministerstwo bardzo konkretne prace. W przeciwienstwie do wszystkich
innych dzialan, ktore powinno podjaé¢ ministerstwo w jaki$ okreslonych terminach,
a podejmowalo je z duzym op6znieniem, akurat ta inicjatywa zostala wypelniona przez
nasz rzad wyjatkowo ,prymusowsko”. Weze$niej niz inne kraje zlozyliémy propozycje
stworzenia takiego bloku funkcjonalnego z Litwa.
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OczywiScie bardzo sie ciesze, ze Unia Europejska dazy do coraz wiekszej integracji.
Popieram to jak najbardziej. Trzymam kciuki za polaczenie kontroli powietrznej.
Przypominam, ze mamy w Europie 60 centréow koordynacji lotow, podczas gdy
w Stanach Zjednoczonych, poréwnywalnych obszarowo, a wielokrotnie przewyzszajacych
nas pod wzgledem liczby lotow, jest tych centrow 6. Sama defragmentaryzacja rynku
kontroli powietrznej kosztuje Unie Europejskg 150.000.000 tys. euro. W jej wyniku
mamy 150.000 tys. ton dodatkowej emisji dwutlenku wegla. To sg bardzo pozytywne
zmiany, jak powiedzialem, przyklaskujemy im wszystkim.

Tylko jedno pytanie dotyczace propozycji, ktora zostata zlozona Unii Europejskiej,
w sprawie FIR Warszawa, ktora to jednostka zostala w roku 2010 zmodernizowana
przez firme INDRA S.A. Nowiutki system Pegasus 21 o wartosci 25.303.308,95 euro,
zostal zamontowany i w pelni funkcjonuje. Chciatbym zapytac, jakie bedg konsekwencje
uruchomienia tego FAB? Jak wyglada kompatybilno§é sprzetu polskiego ze sprzetem
litewskim? Jakie ma to nam przynies¢ oszczednosci na emisji paliw i oplatach zwigzanych
z prowadzeniem samolotow? Przypominam, ze méwimy o sze$cdziesieciokilometrow
ej granicy polsko-litewskiej, w ktorej sercu jest jeszcze Kaliningrad. Wszystkie statki
powietrzne w ciggu lotu bedg sie przetaczaé z jednej stacji na druga, a wszyscy wiemy,
ze kierunek litewski z Warszawy nie jest zbyt oblegany, bo mamy tam tylko trzy porty
lotnicze, a dalej nie ma juz nic. Pytam, jak to bedzie wygladato kosztowo?

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Piechocinski, prosze.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):

Mysle, ze po tym pytaniu juz mamy jasno§é. Jesli dodamy do tego watpliwosci, ktore
majg zwiazki zawodowe, to mysle, ze trzeba poczekaé na szersza odpowiedz przede
wszystkim pana ministra, bo Agencja wykonuje tylko zadania panstwowe, ktore
wynikajg z porozumien miedzynarodowych. Stad moje pytanie jest troche odmienne.
Jakie sg formy nadzoru nad funkcjonowaniem Agencji stosowane przez wlasciwy resort?
Prositbym o odpowiedZ na pi$mie.

W potowie poprzedniej kadencji mieliémy publicznie prang, takze na posiedzeniach
Komisji, sprawe niegospodarnosci, takze w wymiarze powigzan rodzinnych,. Czy sprawa
jest zakonczona, czy nie? Jakie wyciagnieto wnioski, bo niedobrze jest, kiedy w naszej
wspolpracy kilka spraw i pare pytan, ktére padaja w publicznej debacie, pozostaje
w zawieszeniu. Prosilbym pana ministra Jarmuziewicza - tutaj mamy cigglosé
personalng — ktory zna sprawe, zeby na piSmie udzielil odpowiedzi w tych sprawach,
ktore dwa i p6t roku temu tak rozgrzewaly nie tylko media, ale rowniez debate sejmowe;j
Komisji Infrastruktury.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Polaczek, prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, mam kroétkie pytanie. Prosze bardzo, zeby
pan minister przy okazji omawiania dzisiaj niektorych elementéw ekonomicznych
i organizacyjnych funkcjonowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej wyszed! troche
szerzej i skrotowo zaprezentowal cztonkom Komisji informacje, co minister transportu
parafowal w porozumieniu polsko-litewskim 27 marca biezacego roku w ramach
uzgodnien dotyczacych tworzonego FAB. Czy w sposéb prosty te uzgodnienia prowadza
do przekazania delegacji przestrzeni powietrznej Polski w wymiarze jednej pigtej? Takie
ogoélne pytanie, ale mysle, ze pan minister, oczywiScie na pewnym poziomie ogélnosci,
ale jednak konkretnie, moze sie do tego odnie§¢. Jaki jest w dniu dzisiejszym stan
tych uzgodnien, ktore, jak rozumiem, sg dokonywane rowniez w relacji do instytucji
europejskich? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Posel Marian Cycon (PO):

Mam pytanie do pana ministra Jarmuziewicza. Wielokrotnie rozmawialiémy na temat
lotniska w Starym Sgczu — pan minister sie uSmiecha. Doszli§my do tego, ze wojewodztwo
malopolskie ma mozliwo§é lokalizacji lotniska na terenie trzech rejonow: Nowego Targu,
Tarnowa - chociaz to miasto wycofuje si¢ ze wzgledu na autostrade - i Starego Sgcza.
Nie pytatbym o to, bo PAZP to nie jest ten temat, ale jednak... Jak tak, to dobrze.

Wracajac do tego tematu, konferencja naukowo-techniczna w Nateczowie dotyczyta
nie tylko lotnisk regionalnych, ale réwniez lotnisk lokalnych. Chce powiedzieé, ze przez
wybudowanie... Idzie pieknie budowa, cho¢ na posiedzeniach Komisji Infrastruktury
narzeka sie na budowe drég, to jak sie jezdzi po Polsce i widzi to, co sie dzieje w Polsce,
to jest to po prostu szok, to, co sie tworzy i buduje. Musimy w koncu przestaé¢ narzekac,
bo naprawde duzo sie robi. Do czego zmierzam? Jak powstanie droga z Tarnowa
do Rzeszowa, ona sie nazywa z Krakowa do Rzeszowa, to w tedy zostaniemy, jako ta
czesc Polski poludniowej zupetnie odcieci.

Dlaczego o tym moéwie? Przegladatem kiedy$ program, ktory méwi o implementacji
§rodkow do roku 2030 do koncepcji gospodarki przestrzennej kraju. Tam nie widaé
ani kawatka drogi. Sytuacja jest taka - powtarzam to, panie ministrze - ze Slowacy
rozpoczeli juz budowe drogi w Mniszku. Druga droga, ktéra doprowadza do granicy,
tez juz jest. Oni majg swoje lotnisko i z niego korzystaja. Panie ministrze, jest 100 ha
gotowej ziemi. Sg obok uzdrowiska. Jaka jest szansa, czy w ogole mozna mysle¢ o tym
zadaniu? Koncepcja jest gotowa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Jest jeszcze zgloszenie pana posta Rzoncy. Czy sg jeszcze inne zgloszenia
ze strony panstwa? Jest jeszcze jedno zgloszenie, tak? Dobrze. Prosze bardzo.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie przewodniczacy, mam pytanie, oczywiscie partykularne troche, bo dotyczace
wojewodztwa podkarpackiego. Duzo dobrego dzieje sie na lotnisku w Rzeszowie, z tego
sie cieszymy ogromnie, to trzeba przyznaé¢. Natomiast mam pytanie dotyczace Krosna,
poniewaz prezydent tego miasta przejal powazne hektary zwigzane z funkcjg lotniska.
Zostaly zadedykowane z regionalnego programu operacyjnego bardzo powazne pieniadze
na rozwoj tego lotniska. Mam nadzieje, ze prezydent, bo na razie nie mam innych
sygnaléw, wykorzystuje dobrze te pienigdze i spozytkuje je na rozwdj infrastruktury
lotniskowej. Tu jest pytanie - czy PAZP w jakikolwiek sposob widzi to lotnisko w Kro$nie
w swoich planach inwestycyjnych? Nie wszystko moze zrobi¢ samorzad — niektore rzeczy
sa w gestii PAZP. Mam pytanie - czy w przyszlosci sg tam planowane jakie§ inwestycje?
dJaki jest stan na dzisiaj wiedzy na ten temat? Co z tym, co jest tam w gestii PAZP?
Dziekuje.

Przedstawiciel Rady Linii Lotniczych BARIP w Polsce Emilia Osewska-Madra:

Nazywam sie Emilia Osewska-Madry i reprezentuje Rade Linii Lotniczych w Polsce
BARIP. Zrzeszamy nie tylko tradycyjne linie lotnicze, ale r6wniez linie low cost, linie
czarterowe, a nawet bussines aviation. To chcialam podkreslic, poniewaz moéwimy
jednym glosem w kwestiach waznych dla catego rynku transportu lotniczego w Polsce.

Mam dwa pytania. Pierwsze z nich skieruje do PAZP. Czy moglabym uslyszec¢ dane
na temat liczby operacji lotniczych na godzine na lotnisku Chopina w Warszawie?
Nie wiem, czy panstwo sie orientuja, jaka to jest liczba operacji w tej chwili? Lotnisko
Chopina jest w tej chwili koordynowane na state. To jest pierwszy sezon tej koordynacji.
W tej chwili mamy 38 operacji na godzine. To jest liczba slotéw na starty i ladowania
samolotow. Moje pytanie dotyczy przyszlych sezonow. Na ile PAZP przygotowany jest
do tego, aby moc obslugiwac¢ wieksza liczbe tych operacji, tych operacji slotowych,
poniewaz w tym sezonie juz wiadomo, ze nie ulegnie to zmianie. Jak to bedzie wygladato
w przyszle lato, czyli w sezonie letnim 2013? To jest moje pytanie. Na ile jestescie
panstwo gotowi dogadywac sie ze wszystkimi podmiotami? OczywiScie mysle o samym
lotnisku, ale w duzej mierze to od panstwa zalezy, ile zgdd na bezpieczne operacje beda
mozliwe na lotnisku Chopina. To jest pierwsze pytanie.
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Drugie pytanie jest bardziej natury ogdélnej, pada ono czesto na forum naszej
organizacji. Na ile plany budowy centralnego portu lotniczego sg alternatywsa dla opcji
Okecie-Modlin? Co bedzie promowane? Nie mam pewnoéci, ktéra opcja w tej chwili
jest ta opcja preferowang. Jedna i druga jest rownie prawdopodobna. Nie? Juz nie?
No wlaénie, to jest moje pytanie, jaki jest procent prawdopodobienstwa wybrania
pierwszej lub drugiej opcji? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, prosze bardzo o odpowiedz na pytania.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Na cze§¢ pytan odpowiem, natomiast
w czesci wespre sie niewatpliwg wiedzg pana prezesa Banaszka. Posel Szmit mowit
o wykluczeniu Polski pétnocno-wschodniej. Ostatnie lotnisko oddane w Polsce, budowane
przez panstwo, to sg lata 70. — Gdansk. W tej chwili sg budowane dwa nowe, pierwszy
raz za naszego zycia, bo tak sie sklada, ze tamtych czasow nie pamietamy. Lotnisko
w Modlinie - to jest troche adaptacja obiektu wojskowego, ale pas budowany jest
od nowa, oraz w Swidniku. To lotnisko jest budowane kompletnie od trawy, od samego
poczatku. To sa w obu przypadkach inicjatywy samorzgdowe.

W zwigzku z tym z czystym sumieniem moge powiedzie¢, ze panstwo polskie nie
buduje lotnisk. Nie ma takiej procedury. Jedynym portem lotniczym stricte panstwowym
jest w tej chwili Warszawa. Wszytskie pozostale, cale szczescie, znajduja duzo lepszych
wlascicieli, niz panstwo. Do§wiadczenie podpowiada, ze te inne porty doskonale sie
rozwijaja. Panstwo polskie nie bedzie sie angazowalo w budowe lotnisk.

Moze wréce od razu do ostatniego pytania, bo kusi odpowiedZ na to, co z CPL.
Upieram sie, ze panstwo polskie nie buduje lotnisk i nie bedzie budowato. Jezeli
znajdzie sie inwestor, ktory zechce w Polsce zakopa¢ w ziemi 4 mld euro, to oczywiScie
pomozemy, bedziemy sie starali pozyskac grunty dla kogos takiego, niech tylko przyjdzie.
My méwimy o Centralnym Porcie Lotniczym trzeci-czwarty rok, ale nie przyszed! nikt
taki, kto by chcial zakopa¢ w ziemi 4 mld euro. Mysle, ze za naszego zycia panstwa
polskiego nie bedzie sta¢ na to, zeby 15 mld zt wydrze¢ z budzetu panstwa. Nie mamy
tak mocnego narodowego operatora lotniczego, takiej linii lotniczej, jak majg inni, ktora
moglaby sie pokusi¢ o zbudowanie wiasnego lotniska, czy przynajmniej znaczgco sie
do tego dolozy¢, albo mie¢ taka zdolnos¢ kredytowa, zeby pozyskaé takie srodki. Mamy
w Polsce troche inne realia, cieszmy sie tym, co mamy.

Panie posle, wracam do panskiego pierwszego pytania. Pewnie panstwo polskie sie
nie zaangazuje. MyS$le o samorzadzie. Spotykalem sie z panskim marszatkiem. Odnosze
wrazenie, ze sprawy od 2-3 tygodni wziely dobry obrét, ze ta skandaliczna sytuacja,
jaka miala miejsce, ze byly dwa zarzady w jednym porcie lotniczym - nie widzialem
czego$ podobnego, taka sprawa nie byla notowana w Polsce — wraca do normy.
Na nieczynnym lotnisku funkcjonowaty dwa, wrogie wobec siebie zarzady, ale ambicja
iprestiz. W kazdym badz razie informuje pana posla, ze od dwoch tygodni to sie zmienito.
Przyjrzatem sie temu, bo chce po prostu poméc marszatkowi, zeby byl jeden normalny
zarzad na tym lotnisku, zeby mogl uruchomié pieniadze, ktére przeznaczyl. Nie chce
epatowac wielkimi liczbami, ale odnosze wrazenie, ze chyba w rozsgdne rece to trafito.

Panie posle Piechocinski, prositem o zwolanie posiedzenia tej Komisji na temat PAZP,
zeby odczarowac to, co sie stalo w mediach dwa czy trzy lata temu. Wiem, ze na dobra
reputacje bardzo dtugo sie pracuje, zwlaszcza niestusznie utracong. Nie widziatem, zeby
w PAZP dzialo si¢ co§ zlego. Prosze sie wezu¢ w sytuacje, jezeli szef Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej zabiera sie za nowy system plac, zabiera sie za tego typu regulacje,
to prosze nie oczekiwacé, ze bedzie noszony w lektyce.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):
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Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

W takim razie skréoce ten przydiugi wywod. Obiecuje panu wyczerpujaca odpowiedz
na piSmie.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):

Szczegolnie, jesli chodzi o formy nadzoru nad funkcjonowaniem Agencji.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Tak, z calg pewnoscig. Pan posel Polaczek kontynuuje temat, ktory wzniecil w mediach
jakis czas temu, a mianowicie utraty niepodleglosci panstwa polskiego na rzecz Litwy,
bo takie teksty padaly. Panie posle, kiedy bylem ostatni raz na Litwie, podpisujac
umowe o FAB, rozmawialiSmy o tym, jak wspdlnie zarzadzac przestrzenig powietrzna,
ktora zawsze bedzie polska i zawsze bedzie litewska. My nic im nie zabieramy, oni nam
nic nie zabierajg. Rozmawiamy tylko o tym, co jest w tej chwili powszechng praktyka
w Europie. FAB-y wszedzie funkcjonuja na podobnych zasadach jak u nas, wszystkim
chodzi o to, zeby samolot byl mniej razy przekazywany z rak do rak, zeby tych operacji
byto mniej, bo wtedy jest bezpieczniej i taniej. To mi przy§wiecalo, kiedy podpisywalem
umowe z partnerami litewskimi.

Troche juz odpowiedzialem panu postowi Cyconiowi, jezeli jest 100 ha, panie posle,
to niech samorzadowcy sie skrzyknag: wspélna inicjatywa, dokumentacja. Co lezy
po stronie panstwa? Na pewno nawigacja, z tego sie nie wylgamy. Podobnie jest na
dwoch lotniskach robionych przez samorzadowcow, my robimy nawigacje, i w Modlinie,
i w Swidniku. Mowig¢ o samorzgdach, mysle tez o marszatkach i o réznego typu
programach operacyjnych. Jezeli panstwo bedziecie w stanie zamontowac te projekty,
to pewnie sie uda. Natomiast z naszej strony moge obieca¢ to, do czego jestesmy
zobligowani — nawigacje.

Pan posel Rzonca pytat o Krosno. Pamietam, ze przed laty pomagatem prezydentowi
przejac to lotnisko. Tam byt jaki$ spor dotyczacy pana prezydenta Skalika. Gdzie§ tam
iskrzylo, szczerze mowigc dokladnie nie pamietam. Wiem, ze iskrzyto, ale teraz jest to
juz prezydenta. Bede prosil pana prezesa Banaszka, bo zdaje sie, ze jest w tej sprawie
biegly.

To chyba tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dwa glosy do wypowiedzi pana ministra. Prosze, a p6Zniej pan posel Polaczek.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):

Skoro tak duzo zaczelismy moéwi¢ o lotniskach, co jest poza gléwnym nurtem,
ale zrozumiale, ze jest interesujace, to prositbym zwréci¢ jednak uwage, ze po tej
konferencji pojawila sie masa artykulow o tym, jak wiele lotnisk w Polsce brakuje,
jaka jestesmy lotnicza pustynia. Chodzi o to, zeby nie tylko koncentrowac sie na tym,
za jakie $rodki, na przyklad unijne, te lotniska mozemy wybudowac, ale takze mysle¢
o tym, ile bedzie kosztowala ich eksploatacja. Caly czas mySlimy, ze na tych lotniskach,
ktore wymienialem, bedzie funkcjonowata regularna komunikacja lotnicza pasazerska,
a moze byé¢ inaczej. Chce przypomnieé, ze na etapie pierwszej selekcji, ktorej
w poprzednich latach dokonaliémy, Komisja Europejska znaczaco obciela liste zadan,
bo w przestrzeni krajowej nie byliSmy w stanie porozumie¢ sie¢ co do tego, ktorym
lotniskiem w tej pierwszej perspektywie unijnej powinni§my sie zajac.

Po drugie, zwracam uwage na efektywno$¢ nakltadéw. Nie tylko Komisja to liczy.
Na tych lotniskach, ktore rozbudowaliSmy, przy tej rentownoSci, musimy ex post bronié
dziatalnosci lotniczej, ktorg dzisiaj mamy. Miejmy tego §wiadomosc.

Po trzecie, na tych 8 lotniskach, ktorych dotykal program lotniczy, zbudowaliSmy
potencjat rynku dla Polski na poziomie 2,20-2,24, wedlug tych prognoz. Tak to mozna
powiedzie¢. Czyli nie tylko EURO spowodowalo, ze mamy z punktu widzenia tego
planowanego przyrostu... Oczywiscie, te badania sie myla, bo byla rézna dynamika,
czesto byto tak, ze przekraczaliémy. Patrzac na prezesa Skalika powiem - wazne jest to,
ze w tym wszystkim w ogoble pomineliSmy lotnictwo aeroklubowe, lotnisko lekkie
- mniejsze w tym wszystkim. Koncentrujemy wszystkie naktady w obszarze profesjonalnego
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regularnego lotniska wraz z klopotami naszego giéwnego gracza narodowego LOT-u.
Dlatego postuluje, abySmy odbyli wspdlne posiedzenie z Komisjag Skarbu Panstwa
na temat loséw LOT, bo wiemy, ze sg toczone rézne rozmowy.

Wiem, ze nie chce, ale mogliby§my o to poprosic, chocby w kontekscie polityki w tym
obszarze.

Zwracam tez uwage nato, ze po dopelnieniu systemu autostradowego i drog szybkiego
ruchu inaczej utozy sie dostepnoscé do lotnisk. Cala zachodnia Polska moze by¢ w kregu
bardzo silnego oddzialywania wschodnioberlinskiego lotniska niemieckiego. To moze
by¢ dalej za Konin, niz sgdzimy, bo bedzie to por6wnywalne z punktu widzenia ustugi
lotnicze;.

Odnosze sie do do pani uwag. Mysle, ze w tej chwili zapotrzebowanie ze strony
roznych rodzajow przewoznikow jest troche inne. To znaczy takie, aby, po pierwsze,
oplaty lotnicze w Polsce byly takie, ktore sg akceptowalne dla rynku i przyciagaja
nowe polgczenia. Po drugie, to jest pytanie, czy takze w Polsce bedzie wystepowala
komasacja, globalizacja przewoznikow lotniczych, bo pojawili sie nowi gracze. Low costs
sg w okre§lonej sytuacji, takze kosztowej, co$ sie zmienia, bo to jest rynek.

Nie wiem, to jest inna historia. Je§li mozna, to z checig wystucham panstwa zdania,
ale juz poza posiedzeniem Komisji, gdzie$ na oddzielnym spotkaniu, bo to jest bardzo
interesujace.

Bedziemy mieli wiec Chopina, mamy te 8 lotnisk, mamy Modlin. Teraz zastanawiamy
sie, jaki bedzie kolejny ruch. To jest pytanie i mysle, ze Agencja i Urzad Lotnictwa
Cywilnego muszg udzieli¢ wsparcia tym, ktorzy potencjalnie przygotowujg sie i za
chwile bedg zgtasza¢ do nowych RPO programy lotnisk regionalnych, zeby bardzo
dobrze zapoznali sie z tym doSwiadczeniem, ktére ma Swidnik i Modlin, zeby
nie przeformatowac.

Prosze panstwa, ta perspektywa moze by¢ ostatnia, w ktorej w obszarze transportu
dostajemy netto tak duzy transfer pienigdzy, bo juz styszymy, ze srodki na spdjnos§¢ moga
byé¢ troche inaczej poprzesuwane. Staniemy przed dramatycznym wyzwaniem, ktore
sie sprowadzi do tego, czy inwestujemy tam, gdzie poszerzamy mozliwoSci rynkowe,
wzmacniamy konkurencyjno$c i dajemy szanse zarabiania polskiej przedsiebiorczosci,
czy tez budujemy brakujace lotniska regionalne. Skoro bedziemy mieli zrobiong
kolejowg droge do Bialegostoku, skoro bedziemy mieli S8 do Bialegostoku, to odlegtosé
do Modlina to beda dwie godziny jazdy z dopuszczalng predkoscia. Wtedy bedzie problem
zbudowania w Lublinie czego§ wiecej niz tylko lokalne lotnisko, czego§ o charakterze
regionalnym. Czy aby na pewno nasze myslenie o metropolii, w rozumieniu ustawy
metropolitalnej, musi sie sprowadzac do tego, ze metropolig nie jest obszar miejski, ktory
nie ma wlasnego lotniska regionalnego z regularng obstuga pasazerska? W zwigzku
z tym pokazuje, ze jest nam potrzebna nowa wola kontaktéw z rynkiem i kontaktow
z samorzgdem w tym zakresie.

Wiem, ze koszula jest wszedzie bliska cialu i postulatem politycznym, spolecznym
i samorzgdowym nie tylko w kampanii jest - to zbudujmy sobie lotnisko. Przypomne,
ze przed ostatnimi wyborami w tych wojewodztwach, o ktérych méwimy, takie postulaty
sie pojawialy. Pozniej rzeczywistosS¢ jest taka, ze mamy Kkilka szpitali wojewodzkich
z dalszymi tego konsekwencjami, ze mamy rozgrzebane drogi wojewodzkie
z konsekwencjami, ze mamy przewozy kolejowe z konsekwencjami i stoimy przed
dylematem - no dobrze, lykniemy te pieniadze unijne, zbudujemy, a pdzniej co, jezeli
nie mamy czytelnej oferty, z czego to utrzymamy. Prosze zwroci¢ uwage, jak wymogi
zabezpieczenia przestrzeni lotniczej, nie tylko rozumianego jako sterowanie ruchem,
ale jako elementarne bezpieczenstwo, jak dramatycznie drozeja. Uruchomienie portu
lotniczego to nie jest piec¢ etatow. W zwigzku z tym chcialbym, zeby czlonkowie sejmowe;j
Komisji Infrastruktury, gdy rozjezdzajg sie nie tylko po swoich okregach w kraju,
z takim profesjonalnym apelem do samorzadowcow, ktérzy to uruchamiaja, wystapili,
zeby przypomnieli, ze o tym tez trzeba myslec.

Z drugiej strony bardzo istotne jest, zeby zabezpieczy¢ to, o czym zapomnieliSmy,
czyli sport aeroklubowy i mate lotnictwo, bo nie bedzie zasilania, w tym takze szkolenia
przysztych pilotow dla powaznego lotnictwa. To jest fundamentalna sprawa. Prosze

m.s.S.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 28)

zwroci¢ uwage, jak dramatycznie wzrosta liczba wypadkoéw lotniczych malych aparatow
latajacych. Nie tylko motolotnie, to sie pojawia, bo to sie robi modne. Nie tylko patrzymy
na dramat odbudowy dwoéch mieszkan dla rodziny Walczakéw oraz poleglych w tej
katastrofie: lotnika i dwoch dziewczynek, ale patrzymy tez na to, ze to wymaga pelnej
mobilizacji po stronie aparatu publicznego, bo te problemy coraz bardziej narastaja.

Na koniec sprawa kluczowa, czyli zabezpieczenie w planach przestrzennego
zagospodarowania terenow dla potencjalnej dziatalnosci lotniczej w przyszloSci. Tutaj
znowu widzimy, ze troche wbrew wladzy publicznej i strategiom rozwoju portow
lotniczych — pamietam pierwszg z lat 2000-2005, tam w latach 2002-3003 byty robione
takie opracowania — mamy w stosunku do tamtych deklaracji bardzo znaczace roznice.
Mamy nowe, nie tylko spoleczne, ale takze rynkowe inicjatywy, dlatego mysle, ze jest
kapitalna okazja, zeby z naszej inicjatywy, postéw sejmowej Komisji Infrastruktury,
w kilku wojewddztwach - zasilonych ekspertami z ULC, PAZP i resortu - odbyc¢ jeszcze
raz powazne debaty na ten temat. Do wyborow samorzadowych jest jeszcze daleko,
ale do uktadania listy zadan do nowej perspektywy unijnej jest juz pézno. W zwigzku
z tym bardzo wazne jest, zeby takze srodowisko moglo na to racjonalnie popatrzec.
W mojej ocenie, w tej perspektywie unijnej w wiekszym stopniu powinniSmy - takze
w RPO - pomysle¢ o lotnictwie aeroklubowym i znalez¢ dla niego jakie$§ rozwigzania,
bo bez wsparcia publicznego ono po prostu umiera. Czujemy, ze sam zryw entuzjastow
lotnictwa oparty na tym, co moga wygospodarowac, to za mato.

Ostatnie zdanie — zwracam uwage na kwestie certyfikowania i dopuszczenia
nabywania licencji. Tu mamy przechyl, bo male Czechy sie wyspecjalizowaly w Srodkowe;j
Europie, a duza Polska odpuscita zupelnie, czy prawie zupetnie ten rynek, a jest to rynek,
na ktérym mozna spore pienigdze zarobic.

Tyle z mojej strony. Dziekuje bardzo za mozliwosé zabrania glosu.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan poset Polaczek, prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie ministrze, pytalem o prostg rzecz, a rzecz opisana w pana odpowiedzi zostata
sprowadzona do pewnej groteskowej konstrukeji, w ktorej zarzuca mipan, iz wypowiadam
sie w taki sposob, jakby Polska miatla straci¢ suwerennoéc. Pytanie jest nastepujace - zeby
byé¢ precyzyjnym zacytuje pana wypowiedz dla Polskiej Agencji Prasowej z 27 marca:
,Podpisujac jutro w Wilnie porozumienie ja, nie przekazuje nikomu polskiej przestrzeni
powietrznej, przekazuje wylacznie zarzadzanie nig. Tak samo Polska juz od dluzszego
czasu zarzgdza przestrzenig niemiecka, czeskg i szwedzka. To jest stare jak $wiat
i nie ma tutaj nic nowego”. Jest roznica miedzy przestrzenig powietrzng nad Kotling
Klodzka, czy w obszarze SwinoujScia, a delegacja jednej pigtej przestrzeni powietrznej
Polski w ramach FAB z Litwg i przekazaniem zarzadzania ta cze$cig obszaru na rzecz
odpowiednika litewskiego, w tym przestrzeni powietrznej nad Warszawg. Prosilem,
zeby mi pan zrelacjonowal tylko ogélnie ksztalt parafowanego porozumienia, ktére pan
podpisal w Wilnie na poziomie wiceministrow. Jaki dzisiaj jest stan rzeczy i uzgodnien
w kontekScie, mozna powiedzie¢, wprowadzenia p6zniej tych rozwigzan na poziomie
europejskim, w ktorych Polska przeciez rowniez partycypuje . Bardziej kulturalnie tego
pytania nie moge zadac, mégtbym je zadaé po prostu w innej formie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Panie posle, zadnej operacyjnej decyzji, czy jedng czwarta, czy jedng trzecia, czy moze
calg polskg przestrzen powietrzng da¢ w zarzadzanie Litwinom, nie podjeto. Nie podjeto!
Caly czas trwajg dyskusje i prace nad tym, jaki ksztalt wspolnego zarzadzania bytby
optymalny. Nie ma zadnego kwitu, nie ma zadnego papieru, nie ma zadnego podpisu.
W tej kwestii pragne pana uspokoi¢ — nie przekazaliSmy jeszcze w zarzgdzanie nawet
metra kwadratowego powierzchni, czy metra szeSciennego, bo przestrzen sie liczy
w kubikach.
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Natomiast przyznaje, ze nie bylo odpowiedzi na pytanie pana posta Rzoncy o Krosno.
Panie prezesie, prosze o pomoc.

Prezes Polskiej Agencji Zeglug‘i Powietrznej Krzysztof Banaszek:
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Dziekuje bardzo. Zaczne od Krosna, ktore jest przykladem lotniska lokalnego, o ktérych
ostatnio mowiliémy na konferencji, ktora zorganizowal w Katowicach Aeroklub Polski.
Jest cala lista lotnisk, ktore przygotowujg sie do rozwoju ruchu lotniczego, ale raczej
nazwalbym to air taxi, czyli takiej malej dziatalnosci lotniczej. To wszystko jest mozliwe
dzieki zmianom w prawie, ktére weszly w ubieglym roku. Wprowadzono mozliwo§é
uregulowania rozporzadzeniem, nad ktorym trwajg prace, obowigzku publicznego,
czy tez publicznego finansowania tego typu lotnisk.

Moja odpowiedz zawsze bedzie, ze jezeli bedzie powstawato w Polsce nowe lotnisko
komunikacyjne, to bede sie staral o to, zeby PAZP byla tam dostawca ustug. Zeby tam
byla wieza i kontrola ruchu wykonywana przez PAZP. Nie zamierzamy oddawac naszego
polskiego rynku innym podmiotom, chociaz przepisy unijne dopuszczajg konkurencje
w tym obszarze. Dlatego méwitem panstwu o kosztach PAZP i cenach naszych uslug,
pokazujg one, ze jesteSmy konkurencyjni i konkurencji na swoim terenie sie nie boimy.

Natomiast co do tych malych lokalnych lotnisk, to uwazamy jako PAZP —to jest przede
wszystkim moja prywatna opinia - ze one wcale nie potrzebujg kontroli ruchu lotniczego.
Jest wiele krajow, w ktorych takie male lotnictwo doskonale sie rozwija wlasnie dzieki
temu, ze na tych lotniskach jest stuzba informacji. To nie jest kontroler tylko taka
osoba, ktora doradza pilotowi. Tyle jesli chodzi o stuzby, natomiast w zakresie nawigacji,
w zakresie zabezpieczenia nawigacyjnego na takich lotniskach powinniSmy sie skupié
na wykorzystaniu procedur satelitarnych, na wykorzystaniu nawigacji satelitarnej,
ktora, troche upraszczajac, nic nie kosztuje, bo jest juz sygnat i infrastruktura.

PAZP prowadzila w ostatnich latach kilka programéw na ten temat. W tej chwili
zlozyliSmy w ULC dokumentacje typowych rozwigzan procedur podej$cia do lgdowania
dla lotnisk, na przyktad dla Mielca, na ktérym nie ma konwencjonalnego zabezpieczenia
nawigacyjnego. Jesli takie procedury zostang dopuszczone przez nasz Urzad Lotnictwa
Cywilnego - w Europie sg juz przypadki dopuszczenia tego typu rozwigzan, w Ameryce
to normalnie dziala od kilku lat - to wtedy te lotniska bedg zabezpieczone nawigacyjnie
w odpowiedni sposob. Krosno jest na tej Sciezce, takie sg tam plany. Uregulowanie spraw
wlasno$ciowych w Kro$nie spowodowalo, ze jest to jedno z najszybciej rozwijajacych sie
lotnisk w zakresie ushug air taxi, czyli matej dziatalnoSci lotniczej. Tyle, jezeli chodzi
o Krosno.

Jezeli chodzi o porty regionalne, to Polska przygotowala, zgodnie z przepisami
unijnymi co$, co sie nazywa - Krajowy Plan Skutecznosci Dzialania. To jest dokument,
ktory w tej chwili jest w ostatniej fazie oceniania przez Komisje Europejska. Tam jest
zapis, ktory mowi, jakie ma by¢ standardowe wyposazenie lotniska regionalnego. Przy
czym rozumie sie, ze lotnisko regionalne to jest takie lotnisko, ktére obstuguje minimum
jedno wojewodztwo, Odpowiadajac panom postom, formalnie w tej chwili, jezeli
wojewodztwo bedzie chciato zbudowac lotnisko i bedzie miato na to §rodki finansowe, jak
pan minister powiedzial, to cze$¢ nawigacyjng zabezpieczenia dotyczaca safety of flight,
PAZP bedzie mogla wykonaé¢ w ramach Krajowego Programu Skutecznoéci Dzialania
i w ramach finansowania, ktére w tym programie jest zapewnione. Tak odpowiadam na
pytanie dotyczace Szyman.

Moja natomiast prywatna opinia jest taka, ze jest mato czasu na wydanie tych Srodkow.
Wiem, ze jest tam che¢ wydania pieniedzy unijnych, ale w okolicy jest kilka dobrych
lotnisk, ktore moglyby spelniac role dobrze rozwijajacego sie lotniska aeroklubowego
i lotniska dla malej dziatalnoSci lotniczej, nawet czego§ wiekszego niz air taxi. Chociazby
lotnisko Dajtki, ktore ostatnio jest w mediach, bo byl tam wypadek, ale wypadki
w lotnictwie sie zdarzajg. To lotnisko ma betonowy pas, jest do¢ dobrze ulokowane
i spokojnie obstuzy samoloty wiozgce kilkanascie osob. To jest moja prywatna opinia.
Wiem, ze w tym kierunku Aeroklub Polski i lokalne lotniska pracuja. Mysle, ze pan
prezes Skalik co$ wiecej nam o tym powie, jak pan przewodniczacy pozwoli.
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Jezeli chodzi o odpowiedz na pozostate pytania kierowana do PAZP, na ktore czeSciowo
pan minister odpowiedzial, to FAB baltycki, to jest inicjatywa, ktora wprost wynika
z przepisow unijnych. Pan posel doskonale wskazal, ze to jest wymog unijny, ktory
moéwi: do grudnia tego roku kazde panstwo Unii Europejskiej ma byé w FAB-ie,
a w drugim punkcie méwi: FAB to sg minimum dwa kraje. Panstwo polskie, miedzy
innymi PAZP, zmierza do tego, zeby wykonaé¢ te dyrektywe unijna, bo jezeli nie,
to Komisja Europejska bedzie egzekwowala swoje uprawnienia.

Jest jeszcze kilka kolejnych przepiséw o FAB-ach, ktore mowia, ze FAB to ma by¢
inicjatywa, ktéra ma przynosi¢ konkretne efekty, konkretne benefity, ale nie nam,
nie PAZP, nie Oro Navigaciji na Litwie, tylko uzytkownikom przestrzeni. Czyli w ramach
FAB bedg realizowane tylko takie inicjatywy, co do ktérych bedziemy mieli pewno§é,
ze zakonczg sie one obnizkg oplaty, bo ten konkretny benefit to jest, albo obnizenie unit
rate, ktory i tak jest juz bardzo niski w Polsce, ale jeszcze troche wysoki na Litwie, albo
wyprostowanie trasy przelotu. Fakt, ze wlaczyliSmy do tych prac Kaliningrad powoduje,
ze to juz nie bedzie 60 km granicy z Litwa, tylko kilka razy 60. Jak nam sie uda puscié
drogi lotnicze z Polski na Litwe przez Kaliningrad, czyli po prostej, a nie omijajgc bazy
wojskowe, to bedzie to sukces FAB, bo to bedzie kilka minut lotu mniej, czyli benefit dla
linii lotniczych. By¢ moze jest mato samolotéw z Polski na Litwe, ale tamtg przestrzenig
lata bardzo duzo samolotow, ktore potem lecg na péinoc Rosji i trasami polarnymi duzo
dalej. Ten ruch lotniczy nie jest taki duzy, jak w innych cze$ciach Polski — z tym sie
zgadzam - natomiast jest spory i zasluguje na nasze zainteresowanie.

Dodam jeszcze, ze Komisja juz w tej chwili mowi, ze te 9 FAB-6w to jest za duzo.
My juz w naszych dokumentach, w naszych pracach, ktore robimy z ministerstwem
transportu, oceniamy, jakby ten baltycki FAB najkorzystniej potaczy¢ z sgsiednimi.
Mamy juz opinie, ktore pozwalaja sie nam ukierunkowac, z kim byloby nam po drodze
robi¢ co§ po grudniu 2012 r. JesteSmy przygotowani na wspolprace. Takich matych
FAB-6w jest jeszcze kilka. Jest Dania-Szwecja, jest Irlandia-Wielka Brytania — tez mata
granica. Niestety, zycie pokazalo, ze latwiej jest sie dogadaé we dwoch czy w trzech, niz w
siedmiu. Na poludniu Europy rozwijany jest FAB, ktéry ma juz historie dwunastoletnia
i kiedy$ nazywal sie SIATS. W tej chwili, mimo ze maja juz podpisang umowe rzgdowa,
ktorej my jeszcze nie mamy - jest juz ona gotowa i to wlasnie jg pan minister parafowat
ostatnio na Litwie - to jak przychodzi do konkretow, jak przychodzi do ustalania,
co zrobié¢, zeby liniom bylo lepiej, to sie nie moga dogadaé, bo jest 7 krajéow i jeszcze
Balkany, a to trudny region. Temat FAB-6w jest trudny.

Defragmentacja przestrzeni. Staram sie wszedzie, gdzie moge, reagowac
na wypuszczane przez Komisje Europejska piarowe nowinki. Prosze panstwa, owszem,
defragmentacja przestrzeni jest czeSciowo spowodowana tym, ze mamy ile§ tam centrow,
prosze jednak pamietac, ze w Polsce mamy tylko jedno centrum, ktére obstuguje caty
ogromny kraj. W Ameryce jest 6 centrow, ale tych, ktore zajmujg sie planowaniem
tras. Natomiast w tej chwili - sprawdze to i dostarcze panu postowi aktualne dane
- Amerykanie maja okoto 20 centréw kontroli ruchu i wcale nie zamierzajg ich redukowac.
Rosjanie majg ich 150 i zamierzajg zredukowac ich liczbe do do 40. Méwie o tym po
to, zebySmy mieli skale porownawcza. To wcale nie jest kwestia tego, ile jest centrow
w Europie. To jest kwestia tego, ze skoro w Polsce mozna to robi¢ za polowe tej ceny,
ktora jest w Hiszpanii czy Wielkiej Brytanii, to moze my powinni§my nauczy¢ tamtych
kolegbw, jak to robi¢ za p6t ceny. O to chodzi w FAB-ach. Tak naprawde gros wartosci
dodanej nie jest w tym miejscu, o ktorym mowig piarowe slogany.

Siedzi tu kolega w mundurze, wiec musze i o tym tez wspomnieé. Jezeli polaczymy
te przestrzen i zrobimy jedno centrum w catej Europie, to nadal bedg w tej przestrzeni
nieba wykrojone potezne obszary, na ktorych nasze wojsko, europejskie wojsko bedzie
¢wiczy¢, zeby nas bronic. Wojsko ma konkretne potrzeby, ma coraz wieksze potrzeby,
bo ma samoloty, ktore coraz szybciej lataja, czyli potrzebuja duzo wiecej nieba, zeby
rozwing¢ swojg operacyjng funkcjonalno$é. To jest powdd, dla ktorego samoloty
komunikacyjne muszg omijac czasami polowe naszego kraju, bo akurat sa duze ¢wiczenia,
lata roj szerszeni i byloby niedobrze, gdyby lataly zbyt blisko samolotéw cywilnych.
Sztuka jest to, co robimy rowniez w Polsce, czyli dopracowanie takich procedur, ktore
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umozliwialyby zabieranie tej przestrzeni cywilom tylko na pét godziny albo godzine,
kiedy jest ona potrzebna wojsku, a nie na pie¢ godzin. Powinna by¢ ona natychmiast
zwalniana, gdy nie jest juz potrzebna wojsku. Gdy wojsko zdecyduje, ze nie lata, bo jest
staba pogoda, to natychmiast oddaje nam te przestrzen albo w ogéle jej nie rezerwuje.
Tak wyglada dynamiczne zarzadzanie przestrzenia, to sg te benefity, te miliardy, o ktorych
pan stusznie méwi, tylko liczone w skali calej Europy. Naprawde chetnie widzialbym
Francuzow latajacych nad Baltykiem albo jeszcze bardziej na péinocy, tylko pytanie,
ktory kraj poniesie koszty przeniesienia calej jednostki wojskowej z centrum Francji do
Norwegii, na péinoc, gdzie jest duzo wolnego nieba. Jest tez pytanie, czy ci ludzie w ogéle
beda chcieli tam lata¢? Moze sie nagle okazaé, ze szkolg sie w warunkach zimowych,
a walczy¢ bedg musieli nad Libig. To troche nie do kofica moze by¢ zasadne.

Jezeli chodzi o capacity, to na stronach PAZP ostatnio opublikowaliSmy tabelke,
ktora pokazuje - caly czas jest dyskusja na ten temat - jakie sg mozliwosci polskich
lotnisk. Prosze panstwa, liczgc najbardziej obcigzony tydzien, ktorym zwykle jest
ostatni tydzien czerwca, albo pierwszy tydzien lipca, polskie lotniska bez opdznien
- na polskich lotniskach praktycznie nie mamy w tej chwili opéZnien — obstuguja jedng
trzecig ruchu, ktory moglyby obstuzy¢, chodzi o ich mozliwosci operacyjne. Po oddaniu
tego, co budujemy na Euro, czyli zwiekszeniu dwukrotnie przepustowos$ci Poznania,
podobnie Wroctawia i Gdanska, bedziemy mogli dolozy¢ do tego jeszcze 70%. Polskie
lotniska, gdyby mogly by¢ w pelni wykorzystane - nawet obslugujac 20 samolotéw
na godzine i bez godzin nocnych — beda w stanie obstuzy¢ kilka razy wiekszy ruch.

Mowie o samolotach, nie mowie o pasazerach, bo to nie jest moja branza, ale w §lad
za tymi samolotami, ktérych wiecej mozemy obstuzyé, kto§ pewnie wybuduje terminale
iobstuzy tychludzi. Problemem jest Warszawa, ktérajest bardzo mocno wykorzystywana,
ale tutaj rola PAZP, za kazdym razem to podkre§lamy, jest nadgzanie za potrzebami
lotniska. Jezeli lotnisko im. Fryderyka Chopina powie nam, ze potrzebuje w ciggu
dwoch najblizszych lat osiggnaé 50 operacji na godzine, to my powiemy, co mozemy
zrobi¢ z naszej strony, ale powiemy tez kolegom z portu lotniczego, co majg zrobic po ich
stronie. Dzi$ jest tak, ze mozemy zrobic czterdziesci kilka operacji na drodze 33, gdzie
sg dobre drogi kolowania i drogi szybkiego zejscia, ale juz na drodze 11, na innym pasie,
to zalezy od pogody, jezeli jest zta pogoda, inny wiatr, to mozemy zrobi¢ znacznie mniej,
bo nie ma tam odpowiedniej infrastruktury naziemnej. Budowanie capacity lotniska,
to nasze wspélne zadanie.

Odnoszac sie wprost do tego, co pani z BARIP poruszyla, mozemy zadeklarowac
60 operacji na godzine na Okeciu, tylko pamietajmy, ze lotnisko to ma okolo szeSciuset
operacji na dobe, czyli przy 60 na godzine wyczerpiemy capacity lotniska w 10 godzin
- co potem? Zamkniemy lotnisko? Bedziemy siedzieli i sie opalali? Bylbym zwolennikiem
tego, zeby nie budowa¢ capacity ,na maksa”, tylko rozlozyé¢ te pojemnos$¢ w czasie,
zeby wykorzysta¢ optymalnie to, co juz mamy. Kluczowa jest rola koordynatora, bo on
ma unijny przepis, ma unijne narzedzie i mowi - chcesz lata¢, to proponujemy ci slot
o siodmej albo slot o dziewigtej, wybieraj. Koordynator ma bardzo duze znaczenia dla
yrozplaszezania”, méwigc kolokwialnie, ruchu na takim lotnisku, ktére jest mocno
zatloczone, mocno wykorzystywane. W tej kwestii nasza wspolpraca z PPL uktada sie
dobrzeinie maproblemu z tym, zebySmy przygotowali lotniskoinasze stuzby do wyzszych
pojemnosci, powinno by¢ tylko jakie§ rozsadne uzasadnienie, bo za kazdg dodatkowa
operacjg na godzine idg konkretne miliony zlotych inwestycji w infrastrukture. To nie
jest tak, ze to bedzie za darmo.

Jesli chodzio system Pegasus, todziataon w Poznaniu, w Krakowie - w Poznaniu bardzo
stara wersja, ale w Krakowie, w Katowicach, w Gdansku juz nowsza, w Warszawie ten
system jest przygotowany. Jak panstwo wiecie, podjeliémy decyzje, ze nie uruchamiamy
go przed Euro, bo zwykle nauczenie sie jazdy nowym szybkim samochodem powoduje,
ze na poczatku jezdzimy wolno, wolniej niz starym. Tak w skrécie to mozna opisac.
Bedziemy ten system uruchamiali w listopadzie. Przygotowujemy kontroleréw i calg
firme do tego procesu.

Odpowiadajagc wprost na pana pytanie powiem, ze uwazam, iz jedng z wartoSci
dodanych FAB-u polsko-litewskiego bedzie to, ze Litwini, ktérzy w ciagu najblizszych
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dwoch-trzech lat beda wymieniali sw6j system, a maja zupelnie innej firmy, kupig
rozwigzanie podobne do naszego. To bedzie naturalny efekt dziatania tego FAB-u,
bo bedzie madrzej kupic¢ podobny system, zeby lepiej wymieniaé sie danymi, zeby to byto
zunifikowana, niz na sile kupowac¢ jakis§ inny. Wydaje mi sie, ze wiasnie FAB pomoze
im w podjeciu jedynej stusznej decyzji, co nie oznacza, ze ich centrum przeniesiemy
do Warszawy. To nie o to chodzi, ale mamy pewien problem, bo Litwini swojg firme, swoj
odpowiednik PAZP, majg na specjalnej liscie firm, ktore sg szczegdlnie ochronie z punktu
widzenia ich interesow gospodarczych. Powiedzieli nam od razu na poczatku, ze takiego
modelu, jaki robig Dunczycy i Szwedzi, czyli jednej wspdlnej firmy, do ktorej przenosza
pracownikéw i wszystkie aktywa, miedzy Polska a Litwa nie bedzie, bo ich prawo
na to nie pozwala. UznaliSmy to ograniczenie dla tego FAB-u i dlatego analizujemy inne
rozwigzania.

Jezeli chodzi o lotniska typu Stary Sacz, czy inne zwigzane z malym lataniem,
to prosze pana prezesa Skalika, bo to jest ciekawy program. Aeroklub Polski realizuje
ciekawy program, ktéry ma pozwoli¢ na odblokowanie tych lotnisk, na wdrozenie ich
funkcji publicznej, czyli wozenie pasazeréw. Jeszcze raz podkresle, nie widze potrzeby
dzialania PAZP na tych obiektach. Kontrola ruchu lotniczego opiera sie na ludziach,
ktorzy sa dobrze wyszkoleni, wysoko kwalifikowani, potrzebuja oni réwnie dobrze
wyszkolonych technikéw do zabezpieczenia infrastruktury, a to wszystko kosztuje.
W zwigzku trzba powiedzie¢, ze te male lotniska beda mogly funkcjonowaé, jesli
znajdziemy model ich obshugi przez stuzby tylko doradzajace pilotowi oraz przez system
nawigacji satelitarnej, o ktorej wezesniej wspomniatem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Powiem tak - tematem dzisiejszego posiedzenia Komisji jest kwestia
funkcjonowania PAZP pod wzgledem finansowym, ekonomicznym i organizacyjnym.
Chcialbym, zebySmy sie dzisiaj na tym temacie skupili. Oczywiscie oddam glos panu
prezesowi Skalikowi, ale uwazam - mysle, ze prezydium Komisji to zaakceptuje i cala
Komisja to zaakceptuje - ze chetnie spotkamy sie na oddzielnym posiedzeniu, ktore
w calosci poswiecimy temu zagadnieniu, bo mieszanie tych dwoch kwestii nie powoduje,
ze postowie dochodzg do wlasciwych wnioskow. Przepraszam, ze tak oceniam moje
kolezanki i kolegow.

Teraz oddam glos panu prezesowi Skalikowi, zeby powiedzial krétko, w czym tkwig
najwieksze problemy. Tak, jak powiedzialem, chetnie spotkamy sie na oddzielnym
posiedzeniu na ten temat. W nieodleglym czasie ustalimy termin. Nie ma problemu.
Sa jeszcze zgloszenia: pan posel Polaczek, pan posel Bodio i bedziemy konczyé
posiedzenie. Panie prezesie, prosze.

Prezes Aeroklubu Polskiego Wlodzimierz Skalik:

Panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni go$cie, bardzo krotko,
bo perspektywa specjalnego posiedzenia Komisji po§wieconego lotniskom lokalnym jest
bardzo interesujaca. Panu przewodniczacemu bardzo za ten pomyst dziekuje.

Szanowni panstwo, pan posel Szmit z Olsztyna wspomnial o wykluczeniu
komunikacyjnym, z punktu widzenia komunikacji lotniczej, P6Inocno-Wschodniej Polski.
Z punktu widzenia malej komunikacji lotniczej wykluczenie to dotyczy calej Polski.
Polska jest po prostu pozbawiona sieci lotnisk lokalnych, ktore moglyby obstugiwaé
malg komunikacje. Jest bardzo realna perspektywa zmiany tej sytuacji dzieki nowej
ustawie. Strona spoleczna, ktorg reprezentuje, bardzo mocno zaangazowalta sie w jej
zmiane i jest bardzo dobra perspektywa, ze tak sie stanie. Pojawila sie nowa kategoria
lotnisk — lotniska uzytku publicznego o ograniczonym zakresie certyfikowania. Przez
ostatnie dwie dekady w Polsce zostalo zbudowane jedno lotnisko uzytku publicznego
- w Lodzi. Przez dwadziescia lat! Ta sytuacja radykalnie moze sie zmieni¢ dzieki temu
kierunkowi, ktory zostal uruchomiony poprzez nowelizacje ustawy.

Mam goracg prosbe do pana ministra, aby z troska, jak zawsze, pochylil sie nad
naszymi uwagami do blisko 60 rozporzadzen, ktére w tej chwili sg nowelizowane albo
pisane od nowa. Mamy szereg réznego rodzaju spostrzezen i uwag do przygotowywanych
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projektow rozporzadzen. To wlasnie te rozporzadzenia, te przepisy wykonawcze
przesadza, czy rozwdj lotnisk lokalny w Polsce bedzie mozliwy, czy nie.

Nie bede dalej tego rozwijal. Dziekuje za perspektywe specjalnego posiedzenia Komisji
poswieconego lotniskom lokalnym. Poniewaz jednak tematem jest PAZP, to chciatbym
powiedzie¢, ze rozwdj lotnisk lokalnych bedzie mozliwy réwniez dzieki wspolpracy
i zaangazowaniu Agencji. Jednym z jej obszaréw jest program wyposazenia wszystkich
lotnisk lokalnych w procedury podejscia z wykorzystaniem nawigacji satelitarne;.
Przygotowujemy projekt wyposazenia w nie ponad 30 lotnisk - Aeroklub Polski zarzadza
32 lotniskami - ktore obejmie grupa kilkudziesieciu lotnisk lokalnych w Polsce. To jest
jeden obszar naszej wspolpracy z Agencja.

Drugi, to ten, o ktorym pan prezes Krzysztof Banaszek wspomnial, ze na tych
lotniskach nieslusznym byloby organizowanie stuzb kontroli ruchu lotniczego. Jesli
nie sluzby kontroli ruchu lotniczego, to wlasciwe bylyby stuzby informacji lotniczej.
Potrzeba wyposazenia lotnisk lokalnych w te sluzby spowodowala, ze organizujemy
w Lesznie, we wspolpracy z Agencjg, oSrodek szkolenia informatorow tych stuzb.
To tyle.

Licze na to specjalne posiedzenie i na pewno sie do niego dobrze przygotujemy.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Bardzo dziekuje. Prosze bardzo, pan posel Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Mam do pana prezesa Banaszka, czy pana ministra Jarmuziewicza, krétkie pytanie
doprecyzowujace. Czy w ramach tych uzgodnien z Litwa, o ktérych dzisiaj troche
mowimy na posiedzeniu Komisji — mam wiedze, ze ten sektor zaklada rowniez podzial
przestrzeni powietrznej nad Warszawa — w takim ksztalcie, w jakim one dzi§ sg, jest
przewidziane rozwigzanie, w ktérym kontrolerzy z Litwy prowadziliby samoloty nad
Warszawa? Prosba o krotka odpowiedz: tak lub nie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze poczekac panie prezesie. Pan poset Bodio, prosze.

Posel Bartlomiej Bodio (RP):
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Ja w tej samej sprawie. Szostego kwietnia zostal zlozony w Komisji Europejskiej
dokument Baltic FAB Submission, w ktorym polski rzad jednoznacznie okreslit,
jak to ma wyglada¢, wiec panstwo chyba znacie juz w tej chwili koszty i zakres tego
przedsiewziecia. Wiecie, czy bedzie ono obejmowalo region warszawskiego FIR czy nie.
Najwazniejsze sg dla mnie koszty.

Nie ukrywam, ze na poczatku wypowiedzi pana prezesa wyjatkowo sie zirytowalem,
gdy pan powiedzial, ze dyrektywa wymaga dwoch panstw, w zwigzku z tym wybraliSmy
panstwo o najkrotszej granicy i poszliSmy po linii najnizszego oporu. PdZniej pan
to rozwinal, ze bedziemy szukali dalszych potgczen, wzorem Niemcow, ktorzy potrafili
sie dogada¢ z Francuzami i jeszcze dwoma krajami. PowinniSmy to wykorzystac, bo to
jest dla nas wielka szansa na przyszio$¢, na objecie rowniez pozostalych krajow Europy
Centralnej. Przestanmy wreszcie bac sie potworéw - utraty niepodlegtosci.

Chce przypomnie¢, ze od 17 kwietnia nasze polskie F-16 stacjonujace w Lasku
patrolujg niebo nad wszystkimi krajami nadbaltyckimi w ramach programu natowskiego
Air Baltic Policing, i tak juz zostanie. To nasi piloci tam siedzg, w naszych samolotach,
z naszymi rakietami i nic sie takiego nie stanie, jezeli beda kontrolowani przez
litewskich kontroleréw. Przestanmy wreszcie karmi¢ sie jakimi$ potworami, tylko
wezmy kalkulatory i policzmy, ile na tym mozemy zyskagé, ile na tym mozemy zarobic.

Chce odniesc sie jeszcze do ministra Jarmuziewicza, ktéry mowi, ze nie ma nikogo,
kto przyniesie 4 mld euro, zeby wkopac je w ziemie. No, nie ma, bo nie liczymy, zeby
oszczedzi¢ 10 eurocentéw na kazdej operacji lotniczej, na prowadzeniu samolotu, nie
liczymy, ze tylko obnizenie o 10 db poziom norm hatasowych, spowoduje gigantyczne
oszczednoscidlabranzy lotniczej. Bedziemy mieli CPL, bedziemy mieli HUB, ktoéry bedzie
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sie nazywal BBI, bedzie to lotnisko Berlin Wschod. Bedzie tak, dopéki nie zaczniemy
liczy¢. Dopo6ki nie bedziemy liczy¢, to bedziemy mieli polski HUB w Berlinie.

Prezes Polskiej Agencji Zeglug‘i Powietrznej Krzysztof Banaszek:

Wsréod dokumentoéw, ktore sg zlozone w Komisji Europejskiej - jak pan poset stusznie
powiedzial, Polska to tez zrobila - jest rowniez dokumentacja FAB-u, ktory sie nazywa
DANUG, czyli Bulgaria-Rumunia, jest dokumentacja NEFAB, czyli krajow nordyckich,
jest dokumentacja FAB Irlandia-Wielka Brytania, czyli , niestety, nie jesteSmy najszybsi.
Inni zrobili to przed nami. Te dokumenty sa dostepne na stronie internetowej Komisji
Europejskiej, poniewaz taka jest procedura: wszyscy mogg sie na temat tych dokumentow
wypowiedzie¢, zwlaszcza sgsiednie FAB-y. Po to te konsultacje sg uruchomione.
To jest dokumentacja, ktéra wystalismy Komisji w celach konsultacyjnych. To nie
jest dokumentacja FAB-u, tylko sg to pewne opracowania, ktore przygotowaliSmy,
wspolpracujgc z Litwinami. ZrobiliSmy to z pomocg firmy Helios, ktéra jest jednym
z lepszych doradcéw w tym zakresie w Europie.

Odnoszac sie teraz do przestrzeni, do tego delegowania stuzb. Od poczatku Komisja
Europejska wskazywala delegowanie stuzb, jako jeden z obszarow, ktory moze przyniesé
korzysci w FAB-ie, chodzi o podzielenie sie przestrzenig. Taki obszar zostal przez firme
Helios przeanalizowany w tych dokumentach, ktére sg dostepne na wspomnianej stronie
internetowej Unii Europejskiej. My to dostaliSmy jako pewng propozycje: zobaczcie,
naszym zdaniem - jesteSmy firmg doradczg - to by przynioslo takie a takie benefity - co
wy na to? W tej chwili sytuacja jest taka, ze my z Litwinami dopiero pracujemy nad tym
elementem i jezeli sie potwierdzi, ze to moze przynies¢ korzysci - te pét euro czy kilka
centow, to takie rozwigzanie bedzie prawdopodobnie przyjete. Nie méwie ,nie”.

Siedzg tu moi koledzy kontrolerzy, siedzg tu pracownicy PAZP, ktorzy wiedza, ze
to moze wplynaé na wielko§é zatrudnienia, bo te benefity moga na przykitad wynikaé
ze wspolnego wykonywania pewnych funkcji przez polska i litewskg agencje razem.
Moze to oznacza¢ modyfikacje zatrudnienia, ale nie zawsze. To mogg by¢ rozwigzania,
ktére wcale nie muszg przekladaé sie wprost na kwestie pracownicze. Mowie o tym
dlatego, ze jaka$ tam korespondencja w tej sprawie juz funkcjonuje, wspominat o niej
pan poset Piechocinski.

Pracedopierotrwajgiwcale nie mamy pewno§ci, czy to, conam sugeruje firmadoradcza
zostanie wykonana, bo najpierw musimy zdefiniowa¢ ten obszar zdroworozsgdkowo,
rowniez z uwzglednieniem Kaliningradu, a potem wzig¢ kalkulator i przeliczy¢, czy to
sie oplaca, ile musimy jeszcze zainwestowac, zeby to sie w ogole optacalo. Przy takim
poziomie redukcji opdznien w polskiej przestrzeni, jaki w tej chwili mamy, a mamy
nizszy niz Litwini, to ja w dtuzszej perspektywie nie widze sensu takiego oddelegowania
shuzb. By¢ moze to bedzie kwestia kilku lat. Wtedy trzeba znéw policzyc¢, czy sie w ogdle
oplaca inwestowaé na kilka lat, wzrost przychodéw z inwestycji musi by¢ okre§lony.

Tyle tytulem odpowiedzi na te poruszone watki. Zachecam do lektury tych réznych
materialow, bo naprawde jest to kopalnia wiedzy o kilku FAB-ach. Réwniez strona,
ktorg Komisja Europejska prowadzi, jest doskonalym zrédiem, bo mozna sobie $ciggnaé
wiekszo§¢ dokumentow, bardzo aktualnych dokumentéw o kilku FAB-ach, ktore w tej
chwili przygotowuja sie do zaproponowania konkretnego rozwigzania. Muszg to zrobié¢
przed grudniem tego roku, bo taki jest limit.

Ostatnie zdanie. NazwaliSmy ten FAB - FAB Baltyk, bo od poczatku chcielismy, zeby
to byly kraje baltyckie. Niestety, to jest troche polityka. Sg Lotysze, ktorzy wiasciwie nie
do konca sie zdecydowali. Dopiero p6t roku temu powiedzieli, ze idg z krajami nordyckimi.
W miedzyczasie z krajow nordyckich wylagczyly sie Szwecja i Dania — stworzyly wlasny
FAB. Zostalo co$ dziwnego, bo jest Norwegia, a potem jest dziura i dalej jest Finlandia,
Estonia i Lotwa. Oni probuja teraz udowodnié, ze ta przestrzen z dziurg w Srodku
ma sens. Naprawde, przy tworzeniu tych réznych FAB-6w sg problemy réznego rodzaju.
Jeszcze raz podkreslam, docelowo mapa przestrzeni bedzie wygladala zupelnie inaczej,
ale glteboko wierze, ze docelowo, jesli Komisji chodzi o to, o czym pisze od poczatku
w dokumentach, kontrole ruchu lotniczego w Europie bedg sprawowali ci, ktérzy robig
to dobrze, bezpiecznie i tanio, a tak funkcjonuje w tej chwili PAZP. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Dziekuje bardzo. Na tym zakonczyliSmy rozpatrywanie informacji ministra transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej na temat sytuacji finansowej i organizacyjnej
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

Chce przekaza¢ paniom i panom postom komunikat, ze rozpoczely sie konsultacje
zwigzane z przyjetymi zalozeniami do ustawy — Kodeks budowlany. Pierwsze mialy
miejsce w Rzeszowie, nastepne beda w Gdansku 9 maja, we Wroctawiu 23 maja i w
Warszawie 30 maja. Przekazuje te informacje po to, bo panie i panowie postowie, ktorzy
zechcg wzig¢ udzial w tych konsultacjach, sg mile widziani podczas tych spotkan.

Na tym zakonczyliSmy dzisiejsze posiedzenie Komisji.




