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14 czerwca 2012 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujacy
porzadek obrad:

- pierwsze czytanie rzagdowego projektu ustawy o Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (druk nr 454),

- rozpatrzenie rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy - Kodeks
morski oraz ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (druk nr 427),

- informacja Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na
temat funkcjonowania systemu bezpieczeinstwa na kolei, ze szczegélnym
uwzglednieniem:

- analizy wypadkow kolejowych i dzialan wyjasniajacych podjetych po

wypadkach w marcu br.

- planowanych dziatan zapobiegajacych dalszym wypadkom kolejowym,

- zmiana w skfadzie osobowym podkomisji nadzwyczajnej do rozpatrzenia
rzadowego projektu ustawy w sprawie sptaty niezaspokojonych naleznosci
przedsiebiorcéw za niektére prace, wynikajacych z realizacji udzielonych
zamowien publicznych (druk nr 451).

W posiedzeniu udziat wzieli: Andrzej Massel podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspotpracownikami, Krzysztof Dyl p.o. prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, Krzysztof Banaszek zastepca Prezesa UTK, Janusz Malinowski prezes
zarzgdu PKP Intercity, Tadeusz Matyla czlonek zarzagdu PKP Intercity, Marek Pawlik wiceprezes
PKP PLK SA, Stanislaw Kokot przedstawiciel Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ Solidarnosé, Le-
szek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce, Stanistaw Stolorz
przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Pracownikéw PKP.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Teodozja Nojszew-
ska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych; Jarostaw Lichocki i Mariusz
Przerwa - legislatorzy z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Otwieram posiedzenie Komisji. Witam naszych gosci na czele z panem ministrem An-
drzejem Masselem i osobami towarzyszacymi, prezesami spotek kolejowych oraz strone
spoleczng, przedstawicieli zwigzkéw zawodowych. Witam panie i panéw postow.
Porzadek dzienny zostal rozszerzony, gdyz musieliSmy wprowadzic¢ do niego pewne
zmiany. Przeczytam pelng wersje porzadku obrad. Decyzja Marszatka Sejmu do naszej
Komisji zostal skierowany rzadowy projekt ustawy o zmianie ustawy — Kodeks morski
oraz ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(druk nr 427) w celu rozpatrzenia. Jesli ten punkt wprowadzimy do porzadku, dokona-
my wyboru podkomisji, ktora rozpatrzy ten projekt.
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W porzadku obrad znajduje sie réwniez pierwsze czytanie rzgdowego projektu usta-
wy o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (druk nr 454). Musimy odby¢
pierwsze czytanie z uzasadnieniem przedstawionym przez pana ministra. Mam propo-
zycje, aby w celu rozpatrzenia projektu powota¢ podkomisje. Po bardzo szybkim prze-
prowadzeniu pierwszego czytania przeszlibySmy do informacji Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej na temat funkcjonowania systemu bezpieczenstwa
na kolei, ze szczegélnym uwzglednieniem: - analizy wypadkéw kolejowych i dziatan wy-
jasniajacych podjetych po wypadkach w marcu br. , - planowanych dzialan zapobiegaja-
cych dalszym wypadkom kolejowym.

Czy dla wszystkich panstwa postow propozycja porzadku obrad jest jasna? Pan poset
Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Zgadzam sie na tak sformulowang propozycje porzadku. Poniewaz jednak posiedzenie
zostalo przygotowane gléwnie z zamiarem oméwienia kwestii kolejowych, proponowal-
bym, zeby punkty dodane w dniu dzisiejszym zostaly oméwione jako pkt 2 i 3. Skladam
taki formalny wniosek.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Bardzo bym prosil, zeby ten wniosek zostal wycofany. Dyskusja, ktora bedzie sie to-
czy¢ w ramach punktu najbardziej nas interesujacego, nie bedzie ograniczona czasowo.
Moze by¢ roznie z frekwencja, wiec nic nie przeszkadza, abySmy kwestie formalne omo-
wili w pierwszej kolejnosci.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Miejmy nadzieje, ze stowa pana przewodniczacego pan minister zamieni w czyn. Wyco-
fuje wniosek.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje.

Czy jest sprzeciw wobec propozycji przyjecia porzadku dziennego, ktory przedstawi-
tem Komisji? Nie ma sprzeciwu. Dziekuje bardzo.

Przechodzimy do pierwszego czytania rzgadowego projektu ustawy o Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Morskich (druk nr 454). Poprosze o krotkie uzasadnienie.
I tak cala praca odbedzie sie w podkomisji.

Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej Andrzej Massel:
Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo. Przedkladamy projekt ustawy
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich. Jest to wypelnienie dyrektywy
nr 2009/18, ktéra ustanawia podstawowe zasady regulujace dochodzenia w wypadkach
w sektorze transportu morskiego. Transpozycja tej dyrektywy powinna byta nastapic
do 17 czerwca 2011 r., czyli czas juz minal.

Projekt zostal przyjety przez Rade Ministrow 2 maja br. Wigze sie on réwniez z re-
zolucjg Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego IMO z dnia 16 maja 2008 r. Obowigzujace
dotychczas w Polsce prawo nie przewiduje istnienia organu, ktory spelnia podstawowe
wymagania dyrektywy i Kodeksu. Rozwigzania prawne w sprawach wypadkéw morskich
okre§lone sg w ustawie o izbach morskich. Nie sg one zgodne z zalozeniami dyrektywy
nr 2009/18. Podstawowa réznica miedzy tym, czym zajmuje sie izba morska, a tym, czym
ma sie zajmowac Komisja, jest taka, ze Komisja ma ustali¢ przyczyny, ale nie ma orzekaé
o winie. To jest podstawowe zalozenie. Komisja bedzie analizowata okre§lone kategorie
wypadkow. Jest pewna klasyfikacja tych wypadkow, ktora znajduje sie w przepisach ogol-
nych wprowadzajgcych ustawe. Nalezy podkreslic pewng analogie w zalozeniach, ktore
dotycza Komisji Badania Wypadkow Morskich, do zakresu kompetencji Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych i Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Jesli bedg szczegélowe pytania ze strony pan i panéw poslow, jesteSmy gotowi na nie
odpowiedziec.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Rozpoczynamy dyskusje w trakcie pierwszego czytania. Pan przewodniczacy Adamezyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, poniewaz materia projektu zawartego w druku nr 454 jest bar-
dzo obszerna, proponuje powolanie podkomisji nadzwyczajnej, ktora w swoim gronie
przeanalizuje proponowane zapisy.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Czy sa inne zgloszenia ze strony pan i panéw postow? Nie ma zgloszen, zatem zamy-
kam pierwsze czytania projektu ustawy zawartego w druku nr 454. W trakcie pierw-
szego czytania nie zostal zgloszony wniosek o wystuchanie publiczne, natomiast zostat
zgloszony wniosek o powolanie podkomisji nadzwyczajnej. Proponuje, aby podkomisja
obradowala w nastepujacym skladzie: z Klubu PiS posel Krzysztof Tchorzewski, Grze-
gorz Wozniak, z PO posel Stanistaw Huskowski, pani posel Bukiewicz i pan poset Gut-
-Mostowy.

Poprosze o zgloszenia z Ruchu Palikota. Pan poset Chmielowski.

Czy ktos§ z Sojuszu Lewicy Demokratycznej jest obecny na sali? Nie ma. Proponuje-
my posta Klepacza. Przepraszam. Pan posel jest teraz czlonkiem Ruchu Palikota. Rze-
czywisto§¢ sie zmienia. Wobec tego posetl Kaminski.

Rozumiem, ze z PSL pan poset Racki. Solidarng Polske bedzie reprezentowat
posel Zaczek.

Powtorze wszystkie nazwiska: PO - pan posel Huskowski, pani poset Bukiewicz, pan
poset Gut-Mostowy, PiS — pan poset Tchérzewski i Wozniak, RP — pan poset Chmielow-
ski, SLD - posel Kaminski, PSL - posel Racki, SP - posel Zaczek.

Prositbym pana posta Wozniaka, zeby zglosit kandydature posta Tchorzewskiego na
przewodniczgcego podkomisji, aby formalnosciom stalo sie zadosé.

Posel Grzegorz Wozniak (PiS):

Zgtaszam kandydature posta Tchorzewskiego na przewodniczacego.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Czy sg inne zgloszenia? Nie ma. Dziekuje bardzo. W ten sposob
ukonstytuowaliémy podkomisje. O terminach spotkan bedzie panstwa informowat
pan posel Tchérzewski.

Przechodzimy do powolania podkomisji w celu rozpatrzenia rzadowego projektu
ustawy o zmianie ustawy - Kodeks morski oraz ustawy o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej (druk nr 427). Proponuje nastepujacy skiad
podkomisji: postowie Lamczyk, Smolarz i Tomczak z PO.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Proponuje posta Piotra Babinetza i Witolda Czarneckiego z PiS.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Poprosze o przedstawicieli Ruchu Palikota. Rozumiem, ze pan poset Chmielowski.
Pozostale osoby to panowie postowie Kaminski, Racki i Zaczek.
Prosze pana posta Smolarza, zeby zglosit kandydature posta Lamczyka na przewod-
niczacego podkomisji.

Posel Tomasz Smolarz (PO):

Dokonuje tego, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Lamczyk sie zgadza.

W ten sposob ukonstytuowaliSmy podkomisje, ktora rozpatrzy projekt ustawy
z druku nr 427.

Nie wiem, czy pan posel Polaczek mierzyl czas, ale mam nadzieje, ze zmieSciliSmy
sie w 5 minutach.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

k.n.

Wyrazy uznania dla pana ministra w tej sprawie.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekujemy bardzo.
Przechodzimy do realizacji pkt 3 porzadku dziennego. Panie ministrze, prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Zgodnie z prosbg Wysokiej Komisji przedto-
zyliSmy informacje dotyczaca bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. W swoim wy-
stgpieniu chciatbym skoncentrowac sie na dzialaniach, ktore podejmujemy, aby bezpie-
czenstwo uleglo poprawie.

Powinniémy sobie uswiadomié, ze bezpieczenstwo komunikacyjne zalezy od trzech
grup czynnikow. Pierwsza to czynniki techniczne, zwigzane z infrastruktura kolejowa,
droga kolejowa, systemami sterowania, systemami telekomunikacyjnymi, systemami
zasilania, ale réwniez z taborem kolejowym. Druga grupa obejmuje czynniki organiza-
cyjno-prawne, zwigzane z obowigzujgcym nas prawem europejskim, prawem krajowym,
z instrukcjami wewnetrznymi obowigzujacymi u zarzadcéw infrastruktury i przewoz-
nikow kolejowych oraz z procedurami przez nich stosowanymi.

Trzecia, chyba najwazniejsza grupa czynnikéw to czynniki ludzkie, zwigzane z kwa-
lifikacjami personelu, ze sposobem nabywania przez personel kompetencji i z obowig-
zujgcymi zasadami doskonalenia zawodowego pracownikéw wykonujacych czynnoSci
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu.

Te trzy kategorie czynnikoéw muszg by¢ tacznie spelnione, zebySmy mogli bezpiecznie
podrézowac. Biorac pod uwage, ze z tych trzech grup czynnikéw technika jest dziedzi-
ng twarda, stosownie do tego proponujemy dzialania dotyczgce infrastruktury i tabo-
ru, ktore okreSlamy jako twarde. Z drugiej strony mamy obszar organizacyjno-prawny
i zwigzany z czynnikiem ludzkim. Dziatania, ktore bedg dotyczyly tych obszarow, moz-
na okreglic jako dziatania miekkie.

Wérod dzialan twardych, ktore stuzg poprawie bezpieczenstwa, a rownocze$nie po-
prawie atrakcyjnosci transportu kolejowego, wymieniamy w szczegdlnosci: moderniza-
cje i rewitalizacje linii kolejowych, gdyz poprawa drogi kolejowej czy systemow stero-
wania badz zasilania w oczywisty sposob poprawia bezpieczenstwo. Po drugie, wérod
dziatan twardych wymieniamy zakup nowego taboru i modernizacje taboru dotychczas
eksploatowanego zaréwno dla przewoznika miedzy aglomeracyjnego, jak i dla przewoz-
nikéw regionalnych.

Trzecig grupa dzialan twardych jest program rozjazdowy, polegajacy na zakupie
i wymianie duzej liczby rozjazdéow zlokalizowanych na sieci kolejowej, przede wszyst-
kim poza liniami, ktore podlegaja modernizacji i rewitalizacji.

Po czwarte, przewidujemy konsekwentne wdrazanie systemu bezpiecznej kontroli
jazdy pociggu, czyli ETCS, z wykorzystaniem do§wiadczen wiodgcych kolei europej-
skich, w szczegodlnoSci kolei wloskich, hiszpanskich i holenderskich.

Pigte dzialanie twarde to poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych po-
przez wyposazenie duzej liczby przejazdow w urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
i potrogatki. Pierwsza transza obejmie okolo 200 przejazdow. Nastepna obejmie kolej-
nych 200 przejazdow. Jest to dzialanie szczegolnie istotne, gdyz bardzo duza liczba wy-
padkow dotyczacych transportu kolejowego nastepuje na przejazdach kolejowych.

Dzialania twarde dotyczg infrastruktury kolejowej i taboru. Stuzg poprawie ich stanu.

Dzialania miekkie dotyczg sfery organizacyjno-prawnej oraz socjalnej. Przede
wszystkim chodzi wsparcie regulatora i organu bezpieczenstwa, czyli Urzedu Trans-
portu Kolejowego, gdyz ten organ ma mozliwo§¢ wykonywania kontroli doraznych
w calym kraju, ktore obejmujg badanie czasu pracy maszynistéw i innych pracow-
nikow wykonujacych zadania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu, sprawdzanie do-
kumentacji, sprawnos$ci urzadzen, zwlaszcza urzadzen wspomagajacych bezpieczne
prowadzenie pociggu.

Wsrod dziatan miekkich przewidujemy dodatkowe przeszkolenie do konica biezacego
roku, pod nadzorem UTK, wszystkich maszynistow i dyzurnych ruchu w zakresie ustalo-
nym przez Urzad. Bardzo wazna kategoria to dzialania zwigzane z ujednolicaniem przez
UTK instrukcji stosowanych przy prowadzeniu ruchu pociagu i stopniowe wprowadzanie
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jednolitych standardow dotyczacych wszystkich przewoznikéw kolejowych. Przewiduje-
my, ze kilka najbardziej istotnych instrukecji bedzie gotowych jeszcze tego lata.

Ponadto przewidujemy procedowanie ustawy o transporcie kolejowym, w ktorej
okreslone sg ramy organizacyjne i wymagania dla osrodkow szkolenia na licencje i §wia-
dectwo maszynisty, a takze ujednolicone zostang warunki przeprowadzania egzaminow
na licencje i §wiadectwo maszynisty. Wypelniamy pewna luke, ktéra powstata pomiedzy
tym, czego wymaga prawo europejskie, a tym, co w dotychczasowej praktyce kolejowej
bylto bardzo Scisle uregulowane. Mam na mysli sposéb zdobywania kwalifikacji maszyni-
stow. Sadzimy, ze w ten spos6b mozemy zabezpieczy¢ sie przed pojawieniem sie na sieci
kolejowej maszynistéw, ktorzy sa niedoszkoleni.

Poza zmiang w ustawie o transporcie kolejowym, ktéra jest w trakcie przygotowania,
chcemy opracowac nowa ustawe o warunkach i czasie pracy na kolei, czyli kompleksowo
uregulowac kwestie zwigzane z zasadami zatrudniania, czasu pracy, zdobywania kwa-
lifikacji, czyli z czynnikiem ludzkim w transporcie kolejowym, poprzez wyodrebnienie
tych zagadnien z ustawy o transporcie kolejowym.

W ramach dzialah miekkich przewidujemy réwniez odbudowe szkolnictwa zawo-
dowego o profilu kolejowym. Co juz zostato uczynione? Sg podpisane pierwsze umowy
przez zarzadce infrastruktury kolejowej, dotyczace stypendiéw dla uczniéw takich
szkol. Przewidujemy, po analizie potrzeb, ktorg przeprowadzamy wérod najwiekszego
naszego zarzadcy i przewoznik6w kolejowych, powstanie w skali kraju kilkudziesieciu
klas ksztalcacych w specjalnosciach kolejowych. Niewatpliwie takie zasilenie kadra
lepiej przygotowana do wejscia w zawody np. dyzurnego ruchu czy maszynisty po-
zwoli w ciggu kilku lat rozwigzac¢ problem luki pokoleniowej, ktéra — z przykroscig
konstatujemy — wystepuje.

Przewidujemy réwniez rozbudowe kompetencji szkoleniowych PKP PLK, w tym
zakupy symulatorow dla dyzurnych ruchu, pozwalajace na trening w warunkach zbli-
zonych do rzeczywistych na réznych typach urzadzen i w sytuacjach, ktére w prakty-
ce moga sie pojawiac stosunkowo rzadko. Obserwujac doswiadczenia z innych dziatéw
transportu — lotniczego czy morskiego, nalezy stwierdzi¢, ze warto zainwestowaé¢ w taka
forme szkolenia. W pewnych sytuacjach to moze uratowac zycie.

Duzy nacisk polozymy na poprawe dyscypliny pracy, jak najszersze stosowanie
umundurowania stuzbowego przez dyzurnych ruchu i maszynistéw. Praca w mundurze
do czego$ zobowiazuje. Rygorystycznie bedziemy przestrzegaé zakazu rozméw z telefo-
néw komoérkowych w czasie prowadzenia pociagu. Wprowadzimy rygorystyczny zakaz
korzystania z telewizoréw i radioodbiornikéw na nastawniach oraz monitoring na lo-
komotywach, w szczegélnosci w celu obiektywnego stwierdzenia, jakie byly przyczyny
wypadkow. Rejestracja obrazu z kabiny, jaki ma maszynista obserwujacy szlak, pozwoli
na jasne stwierdzenie, co sie stalo.

Przewidujemy podjecie wspdlnie z UTK prac w sprawie wprowadzenia licencji
maszynisty, tak naprawde e-licencji, ktéra bedzie zawierala wszystkie istotne dane
o uprawnieniach zawodowych i zdanych egzaminach, aby mozna bylo w kazdej chwili
przeprowadzi¢ stosowng kontrole.

Bezpieczenstwo zalezy od wymienionych przeze mnie trzech grup czynnikéw. Stara-
my sie potraktowaé problem kompleksowo. Bedziemy wdzieczni za wsparcie Wysokiej
Komisji we wprowadzaniu nowych regulacji.

Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje panu ministrowi. Czy pan prezes chcialby zabrac glos? Rozumiem, ze otrzy-
maliémy informacje pisemna.
Rozpoczynam dyskusje. Kto z pan i panéw postéow chcialby zabraé gtos?
Pan przewodniczacy Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchoéorzewski (PiS):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo. Prosiliémy pana
przewodniczgcego o zwolanie posiedzenia Komisji w sprawie bezpieczenstwa kolejowe-
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go i dziekujemy za zrozumienie potrzeby odbycia takiego spotkania. Jest konieczno§é
podjecia szybkich dziatan zwigzanych z poprawa bezpieczenstwa.

Glowna konstatacja wynikajgca z analizy najwazniejszych wypadkow, do ktorych do-
szlo, jest taka, ze za wypadki w mniejszym stopniu odpowiedzialny jest czynnik ludzki,
a w wiekszym stan techniczny. To jest istotny sygnal. Mamy taka sytuacje, ze prawie 2
lata temu, zgodnie z ustaleniami zespolu tréjstronnego, zostal powotany specjalny ze-
spol ds. bezpieczenstwa w transporcie kolejowym. Juz wowczas byly powazne sygnaly,
ze z bezpieczenstwem nie jest dobrze. Zwigzki zawodowe naciskaly, zeby zwrocic uwage
na ten problem. Czesto, ze wzgledow oszczednos$ciowych, pracownicy byli zatrudniani
do réznych innych czynnosci, co rozpraszalo ich uwage. Sytuacja byta pod tym wzgle-
dem bardzo trudna, co mogto powodowac rézne btedy ludzkie.

Tymczasem ,efektem” dzialania zespotu jest to, ze liczba wypadkow wzrasta. W ma-
teriale przygotowanym przez ministerstwo mamy podang informacje, ze w okresie ma-
rzec - kwiecien — maj, czyli 3 miesiecy doszto do eskalacji wypadkow, w wyniku ktérych
tacznie poniosto $mierc¢ 78 osob, 97 bylo ciezko rannych (przebywajacych w szpitalu
powyzej miesigca). KoncentrowaliSmy sie na powaznym wypadku pod Szczekocinami,
ktory skupit uwage mediéw. Dlatego problem bezpieczenstwa zostal tak mocno naglo-
$niony. Pod Szczekocinami poniosto §mierc¢ 11 oséb. Nalezy przypomnieé, ze w okresie
3 miesiecy w wypadkach kolejowych zginelo Iacznie 78 os6b. 68 0sob poniosto §mieré
w innych wypadkach. Ta suma wydaje sie duza.

Je§li mowi sie o podejmowanych dziataniach, to trzeba stwierdzié, ze powolanie ze-
spolu ds. bezpieczenstwa w transporcie kolejowym nie przyniosto zadnego skutku. Nie
moglo przynie§¢ zadnych efektow, jesli nie zostaly podjete decyzje finansowe. Bez decy-
zji finansowych nic nie uzyskamy. Mozemy méwic o réznego typu szkoleniach. Przeciez
wiemy, jaka jest sytuacja z finansowaniem.

Moim zdaniem caly czas szargane jest dobre imie kolejarza. Odbywa sie to w kontek-
Scie ukrycia niecheci do finansowania inwestycji na kolei. Wskazuje sie na to, ze winny
jest czlowiek. Jesli oszczedzamy i redukujemy zatrudnienie, a jednocze$nie nie wpro-
wadzamy urzadzen, ktore wyreczaja prace ludzi, musi to powodowac negatywne skutki.
Sa pewne granice. Resort gospodarki wyasygnowatl specjalne §rodki — 50% dotacji na
zakup nowoczesnych urzadzen. Chodzi o to, zeby podnie$¢ wydajnosc pracy i podniesc
konkurencyjno$§é poprzez wymiane parku maszynowego na bardziej nowoczesny. Row-
nocze$nie chcemy, zeby wydajnosé kolejarzy rosta w nieskonczono$é, a postep technicz-
ny na kolei pozostaje w tyle.

Od listopada odsuwano w czasie rozstrzygniecie przetargu na nowoczesny system
zarzadzania ruchem pociggow na E — 20. Przetarg zostal rozstrzygniety, a wykonawca
,Wisial w powietrzu”, bo nie ma pieniedzy na prefinansowanie rob6t unijnych. Dzialanie
obliczone na 700 mln z1, nie jest podejmowane, bo nie ma finansowania. Na dzisiejszym
posiedzeniu powinien by¢ obecny przedstawiciel Ministerstwa Finansow, zeby odpowie-
dzie¢ na pytanie, dlaczego tak ,,po macoszemu” jest traktowane realizowanie inwestycji
kolejowych. Potem méwi sie, ze Polskie Linie Kolejowe nie wykorzystuja srodkow Unii
Europejskiej. Jak mogg je wykorzystaé, skoro nie majg pieniedzy, a przetarg pozostaje
nierozstrzygniety od p6! roku? Za co wykona¢ dokumentacje? Za co poczynic przygoto-
wania, ktore sg bardzo drogie, jesli chodzi o kolejnictwo?

Potem ludzie sg odwolywani, gdyz stwierdza sie, ze byli nieudolni. Oni pokornie
spuszczaja glowy i przyznaja sie do rzekomych win. To jest nie w porzadku, nieuczci-
wie. W taki sposob nie mozna pracowaé. Nie mozna méwic, ze kwoty 1,2 mld euro nie
da sie wykorzystac na kolei. Inne obszary uzyskuja prefinansowanie, a ta dziedzina nie.
Kolej nie stworzy pieniedzy. Jesli chodzi o Polskie Linie kolejowe, to nie jest instytucja
biznesowa. Steruje sie stawka dostepu. Stale funkcjonuje dotacja panstwa i bedzie funk-
cjonowala. Dotacja do drog jest znacznie wieksza.

Pan minister wymienil szereg dziatan, ktore trzeba wdrozyc. Trzeba powiedziec,
jaka kwote przeznaczymy na realizacje danego punktu w biezacym roku, a jakg w roku
przyszlym. W jakim zakresie finansowanie inwestycji na kolei w przysztym roku bedzie
wyzsze w stosunku do roku biezacego, aby poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego?
To z tym zwigzane jest bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Nie mozna koncentrowac sie
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na szkoleniach. Kolejarze sg niezle wyszkoleni. W wielu przypadkach to nie wystarcza,
bo urzadzenia szwankuja.

Jesli chodzi o wypadek z 28 maja br., pociag typu F przejechal w poniedziatek rano
stacje Gliwice i zatrzymal sie poza peronem. Przyczyng byla awaria hamuleéw, czyli
stan techniczny. Trzeba zapytac, dlaczego duza liczba pociggéw cale miesigce pozostaje
odstawiona i nie ma pieniedzy nawet na dokonanie przegladu czy rewizji.

Dzien weze$niej lokomotywa skladu towarowego i cze§é pociagu osobowego zostaty
uszkodzone w zderzeniu dwoch pociagow. 23 maja w Warszawie roéwniez doszto do zde-
rzenia dwoch pociagow. Czesé os6b byto rannych. Wskazuje to, ze mamy do czynienia
nie tyle z btedami ludzkimi, choé¢ te rowniez sie zdarzaja, ile z wadliwym systemem
zabezpieczenia i pogarszajacg sie infrastrukturg kolejowa oraz taborem kolejowym.

Potrzebne sg duze $rodki. Istotna jest kwestia, czy polityka rzadu w tym zakresie sie
zmieni. Minister transportu moze miec dobre checi, ale na tym moze sie skonczy¢. Jesli
nie ma informacji, ze polityka rzadu w tej dziedzinie bedzie inna, nie mozna moéwic, ze
sprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego sg i beda jednym z najwazniejszych priory-
tetow ministerstwa. One mogg staé sie najwazniejszym celem, je§li bedzie to widac po
sposobie finansowania. Jesli polityka finansowania nie zmieni sie, pozostaje otwarte
pytanie, czy uda sie wprowadzi¢ wytyczne unijne od 40 do 60%. W tej dziedzinie musi-
my mowi¢ o konkretach. Musimy rowniez - tu zwracam sie do przewodniczgcego - uzy-
skac informacje od Ministra Finansow, czy te wypadki i §mierci ludzkie, ktore nastapily
z przyczyn niedoinwestowania kolei, znajdg odzew w postaci zwiekszenia finansowania,
a inwestycje na kolei wreszcie zostang podjete.

Mozemy sobie mowié, ze w nastepnej perspektywie finansowej UE stawia na kolej.
Pieniedzy bedzie wiecej, wiec mozemy teraz wyda¢ mniej. Niestety, znow nie bedzie
mozna tych §rodkow wydac¢ w takim zakresie, jak obecnie. Polskie Linie Kolejowe nie
beda mialy srodkow na inwestycje i na realizacje przygotowan do inwestycji. Potrzebne
sg dodatkowe Srodki z budzetu. Bez tego sie nie obedzie. Chyba ze minister zdecydu-
je sie poreczy¢ kredyty. Trzeba poda¢ kilka konkretow. Powiedzenie, co mamy zrobié
i w jakim zakresie, to decyzja specjalistow. My, jako przedstawiciele Komisji, nie bedzie-
my zaglebiac¢ sie w kwestie, w jakim zakresie te punkty bedg realizowane, ile srodkow
zostanie skierowanych na inwestycje, ile na urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu kolejowe, ile na doszkolenie pracownikéw. Powiedzcie panstwo, ile tych pieniedzy
facznie teraz bedzie.

Jesli w budzecie przysztorocznym bedzie to taka sama kwota, jak w biezacym, to
do konca roku pan minister nic w tych sprawach nie zrobi, bo z czego. Trzeba stwier-
dzié, czy w tym roku zostang wyasygnowane z rezerwy Ministra Finanséw dodatkowe
§rodki na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, czy nie. Rezerwa jest nienaruszona. Moz-
na by tego teraz dokonaé. Czy minister transportu wystgpil o uruchomienie rezerwy
ze wzgledu na specjalng sytuacje, ktorg mozna potraktowac podobnie, jak kleske zy-
wiotowa? Ging ludzie.

Prosiliby§my, panie ministrze, o wiecej konkretow. Istotne jest pytanie, czy byty pro-
wadzone rozmowy z Ministrem Finansow w tym zakresie i jakie sg ich efekty? Nic na
ten temat nie uslyszeliSmy. W tej dziedzinie same decyzje resortu transportu nic nie
zdzialajg. Odbieram to jako tworzenie ,,mgly” wokol tego tematu.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.
Poset Witold Czarnecki, prosze bardzo.

Posel Witold Czarnecki (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Trudno nie zgodzic sie z ar-
gumentacjg przewodniczacego Tchorzewskiego dotyczacg Ministra Finanséw. Mam py-
tanie, czy na dzisiejsze obrady zostali zaproszeni prezesi spélek PKP PLK i PKP SA
i czy sg obecni? Wydaje mi sie, ze powinni tu by¢.
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Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Spiesze poinformowac, ze jest obecny wiceprezes Polskich Linii Kolejowych pan Marek
Pawlik, a takze prezesi PKP Intercity pana Janusz Malinowski i pan Tadeusz Matyla.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Pan poset Pietrzczyk.
Informuje naszych goSci, ze udziele im glosu, ale zawsze w pierwszej kolejnosci wy-
powiadajg sie postowie.

Posel Lucjan Pietrzczyk (PO):

Chcialtbym powiedziec, ze kwestia bezpieczenstwa dotyczy sprzetu i ludzi. To oczywiste.
Pragne nawiaza¢ do tego fragmentu wypowiedzi pana ministra, w ktérym byla mowa
o ksztalceniu pracownikow na potrzeby kolei. Majac do§wiadczenia zawodowe w tej
dziedzinie, gdyz pelnitem funkcje wicekuratora oSwiaty, pomyst, aby ksztalci¢ pracow-
nikéw dla kolei w matej grupie, jest bardzo dobry. Przygladatem sie tzw. technikom ko-
lejowym i klasom kolejowym i musze stwierdzi¢, ze dobrym wyjsciem bytoby stworzenie
kilku szkot resortowych, zeby zapewni¢ warunki do ksztalcenia mtodziezy, a potem daé
im zatrudnienie. Moze sie tak zdarzy¢, ze tzw. klasy kolejowe bedg bardzo modne i po-
wstanie ich bardzo duzo. Poziom ksztalcenia nie bedzie satysfakcjonujacy, a na koniec
okaze sie, ze nie potrafimy kilku tysiecy mlodych ludzi przyja¢ do firm kolejowych.
Zasygnalizowany pomyst uwazam za dobry. Proponowatbym, zeby i§¢ w kierunku
stworzenia kilku szkoél resortowych na terenie Polski, ktore ksztalcityby na potrzeby kolei.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Pani posel Paluch, bardzo prosze.

Posel Anna Paluch (PiS):

Nie bede rozbudowywac wypowiedzi. Szeroko potraktowal temat pan przewodniczacy
Tchorzewski. Cheiatabym wzmocnic jedng kwestie, ktora zostala juz poruszona. Prosze
panstwa, wszedzie w instytucjach transportowych, rowniez w kolejnictwie, od lat panu-
je trend polegajacy na tym, ze zastepuje sie ludzi automatykg. Czlowiek zawsze moze sie
pomyli¢, mie¢ gorszy dzien, problem. Automatyka to trend, ktéry panuje w dozorowaniu
urzadzen w §rodkach komunikagcji. Jednak automatyka ma to do siebie, ze kosztuje.

Mam jasny postulat do pana ministra, zeby udzielil nam rzeczowej odpowiedzi, jak
bedzie pokonywany problem, ktory zostal zaznaczony przez przewodniczacego Tcho-
rzewskiego. Mam na mysli wlasciwg polityke rzadu w realizowaniu inwestycji kolejo-
wych. Z jednej strony sg duze pienigdze ze $rodkéw unijnych na inwestycje kolejowe.
Juz czwarty rok pracuje w Komisji Infrastruktury i regularnie pytamy o to, jak poste-
puje wykorzystanie tych srodkow. Otrzymujemy dosyé wykretne odpowiedzi. Sprawa
jest jasna i niewymagajaca ,rozdzielania wlosa na czworo”. Konieczne sg konkretne
posuniecia, ktére umozliwig wykorzystanie w rozsadny i zaplanowany sposob §rodkéw
unijnych, zeby infrastruktura linii kolejowych poprawila sie.

Jesli urzadzenia beda dziataé¢, to wreszcie plaga wypadkow sie skonczy. Trzeba po
prostu zacza¢ z rozmyslem i rozsgdnie inwestowac.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan poset Polaczek, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Mam wiele pytan, ktore kieruje do pana ministra i pana Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. W odniesieniu do pierwszej kwestii postuze sie dwoma cytatami. Przy
prezentacji pakietu w sprawie bezpieczenstwa kolejowego 31 maja br. Pan minister
Nowak zapowiedzial, cytuje z depeszy PAP: ,wzmocnienie finansowe tej instytucji, by
mogta lepiej pelnic¢ swoje funkcje kontrolne”. Nowak zapowiedzial, ze bedzie zabiegal
o zwiekszenie tegorocznego budzetu UTK, a w przyszlym roku budzet ma by¢ zwiek-
szony o polowe.

Depesza PAP z 5 stycznia br. rowniez zawiera wypowiedZ pana ministra Nowaka:
,POKi ja jestem ministrem transportu i jestem za to odpowiedzialny, nie bede przyzwalat
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na to, aby z pominieciem drogi stuzbowej iformalnej byly podejmowane proby
zwiekszenia budzetu instytucji mi podlegajacych. Taka sytuacja miala miejsce na
posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury, gdzie probowano zwiekszyé budzet
Urzedu Transportu Kolejowego o 10 mln zt kosztem inwestycji kolejowych. Na to sie
nie zgadzam”.

Moje pytanie brzmi — jak wyglada w polowie czerwca stan realizacji zapowiedzi pana
ministra co do decyzji Rady Ministréw zwiekszajacej budzet UTK w biezacym roku?

W ubieglym roku ten sam minister transportu, ktéry prowadzit sprawy budzetowe
juz w roku 20011 i 2012, zwiekszyt budzet Inspekcji Transportu Drogowego 7,5 razy
(0 750%) z 20 mIn do 150 mln zt. Wprowadzono do budzetu wptywy, ktore Inspekcja
Transportu Drogowego miata zrealizowaé na poziomie 1,2 mld zt z tzw. fotoradaréw.
Po pierwszym kwartale wplynelo, w zaleznoSci od szacunkow 4-6,5 mln zit. To jest
przyklad zwiekszenia budzetu Inspekcji Transportu Drogowego i zatrudnienia dodat-
kowo 418 os6b na nowe zadania. Dotyczg one powolania centrum nadzoru automa-
tycznego nad ruchem.

Reasumujgc, postuzylem sie dwoma cytatami aktualnego ministra transportu ze
stycznia i z maja. Jak wyglada stan realizacji zwiekszenia budzetu UTK na biezacy rok
i bedzie sie on ksztaltowal w 2013 r.?

Nastepne pytanie kieruje do pana ministra. Z informacji prasowych wynika, ze trzy
tygodnie temu zostal rozstrzygniety konkurs na Prezesa UTK. W dniu dzisiejszym
sprawdzalem strone internetowg i nie znalaztem informacji, iz pan premier powolatl
obecnego wérod nas, pelnigcego obowigzki prezesa Krzysztofa Dyla na prezesa. Co pan
minister moze w tej sprawie powiedziec¢? Czas biegnie.

Trzecie pytanie zwigzane jest z pakietem dla poprawy bezpieczenstwa kolejowego,
o ktérym wspominal pan minister Nowak w konicu maja. Chcialbym, zeby pan prezes
Dyl osobiScie odnidst sie do zapowiedzi pana ministra, ktéry oczekuje ujednolicenia
przez UTK instrukeji i wprowadzenia jednolitych standardéw bezpieczenstwa ruchu
dla wszystkich przewoznikow. Te zmiany majg by¢ wprowadzone do konca lipca br. Moje
pytanie kierowane do pana prezesa brzmi — co pan rozumie poprzez to ujednolicenie in-
strukeji i wprowadzenie jednolitych standardéw bezpieczenistwa ruchu dla wszystkich
przewoznikow? Co z tych zamierzen zostalo zrealizowane, aby z koncem lipca biezacego
roku zakonczy¢ prace w tym zakresie?

Kolejne pytanie kieruje do pana ministra Massela. Musze sprawdzi¢ jedng rzecz.
Rzad po uplywie 2 lat od terminu transpozycji dyrektywy europejskiej w sprawie in-
teroperacyjnosci oraz dyrektywy w sprawach bezpieczenstwa kolejowego wprowadzit
stosowne zmiany do ustawy o transporcie kolejowym. Zmiany weszly w zycie z kohcem
stycznia br. Pytanie brzmi —ile od stycznia do chwili obecnej zrealizowano rozporzadzen
wykonawczych do tej ustawy? Czy pan minister mégthy przytoczy¢ dane dotyczace wy-
konywania delegacji do tej zmiany?

Wydaje mi sie, ze istotng kwestig, ktora z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego ksztaltuje pewng praktyke i rzetelng wiedze w tym zakresie, jest groma-
dzenie, analizowanie, raportowanie i przetwarzanie danych statystycznych z zakre-
su bezpieczenstwa ruchu kolejowego. To pytanie kieruje do pana prezesa Dyla. Jak
ksztaltuje sie realizacja tego jednego z wielu zadan UTK na dzisiaj? Ile osob zajmuje
sie tymi zagadnieniami? Czy sa to 2 osoby, 8, czy 20? Pytanie jest szczegoltowe, ale
stanowi ono punkt wyjscia do wielu innych pytan, ktore zapewne koledzy i zaproszeni
goScie bedg zadawac.

Ostatnie pytanie zawiera rowniez prosbe o rozwianie watpliwosci. Dyrektorem gene-
ralnym UTK zostal w ubieglym roku pan Marek Stowikowski. Przegladatem informacje
w Internecie i znalazlem wzmianke, iz do ubiegtego roku petnil on funkcje dyrektora
Departamentu Ewidencji Panstwowych i Teleinformatyki w MSWiA. W odniesieniu do
MSWiA pojawialy sie informacje o do§¢ gwaltownych ruchach personalnych, ktére od-
bywaly sie w tym resorcie w 2011 r. Mam pytanie, na jakich warunkach odchodzit pan
dyr. Stowikowski z MSWiA. Czy to byto zwolnienie, czy porozumienie stron? Jaka byta
forma odejscia aktualnego dyrektora generalnego UTK?

Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Czy ze strony pan i panéow poslow sa jeszcze zgloszenia? Posel
Chmielowski.

Posel Piotr Chmielowski (RP):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, mam nastepujaca uwage. Przystu-
chuje sie wypowiedziom kolezanek i kolegéw postéw. Chyba czego$ nie zrozumialem,
bo temat dzisiejszego posiedzenia jest inny. Moze to jest moje niedopatrzenie. Kilka
miesiecy temu pan prof. Marek Sitarz wreczyt mi kilka toméw swoich ksigzek dotycza-
cych bezpieczenstwa na kolei. Jednym z elementéw byla kontrola i audyt. Skoro mamy
wewnetrzne kontrole na kolei i dodatkowo audyt powotany przez odpowiednie instytu-
cje, to przeciez one formutujg jakie§ wytyczne. Oczywiscie mozna narzekac, ze brakuje
pienigdze. Jednak jesli kto§ jest audytorem, to powinien widzieé, co sie dzieje. Jesli
negatywne zjawiska dostrzegajg kolejarze, a nie zauwazaja tego audytorzy albo widza,
ale my, jako poslowie, nie otrzymujemy ich rzetelnych opracowan, to znaczy, ze cos jest
nie tak.

Moje pytanie jest proste. Czy ministerstwo sprawuje jakikolwiek nadzér nad oso-
bami kontrolujgcymi bezpieczenstwo wewnatrz firm PKP? Czy resort ma jakakolwiek
kontrole nad audytem, ktory sie odbywa? Nie mowie o personalnej kontroli. Chodzi mi
o weryfikacje wytycznych, ktore te osoby formutuja. Méwie o tym celowo, gdyz znam
rézne audyty, rowniez z innych branz. Przyznam szczerze, ze poziom tzw. audytoréw
jest dramatyczny. Oni wiedzg mniej, niz ten, ktory jest kontrolowany.

Powtarzam pytanie — czy ministerstwo sprawuje nadzor przynajmniej nad jakoscig
kontroli?

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo.
Pan przewodniczacy Adamczyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo. Wshuchi-
walem sie w informacje prezentowana przez pana ministra. Panie ministrze, nie potra-
fie wydoby¢ z pana wypowiedzi konkretow. Doprecyzuje pytanie. Po serii katastrof, kto-
re wydarzyly sie na szlakach kolejowych w Polsce w ostatnich kilkunastu miesiacach,
zwlaszcza w ostatnich kilku miesigcach, odpowiedzialni za bezpieczenstwo na polskich
kolejach zinwentaryzowali liczbe i przyczyny katastrof. Prosze o jasng odpowiedz w kil-
ku zdaniach, jakie sa przyczyny katastrof, do ktérych doszlo w ostatnich miesigcach.
Prosze o diagnoze przyczyn. Wystarczy kilka zdan. Elaborat nie jest konieczny.

Zapewne panstwo w czasie minionych kilku tygodni okreslili zakres koniecznych
dzialan. One tez mogg by¢ nam przyblizone w sposob enumeratywny. Jesli mowa o ko-
niecznych dzialaniach, to jakie érodki sg potrzebne na ich realizacje? Prosze okresli¢
minimum nakladéw, aby zmienic ten stan rzeczy i zlikwidowaé przyczyny katastrof.

Ostatnie pytanie i prosba, panie ministrze. Prosze o podanie harmonogramu dziatan
nie na najblizsze lata, lecz na najblizsze tygodnie i miesigce. Nie mozemy sobie pozwoli¢
na kolejng katastrofe w tym roku.

Od pewnego czasu zastanawiam sie, jaki jest koszt wprowadzenia bardzo prostego
i na dzisiejszego warunki niezbyt trudnego w realizacji systemu monitorowania loko-
motyw poruszajacych sie po polskich torach. Taki system zaalarmowalby nie tylko ma-
szyniste, ale takze kolejnych odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu pracownikéw
na szlaku kolejowym. Systemy GPS posiadajg samochody ciezarowe, samochody prze-
wozace fadunki. One sg monitorowane. Pytanie — ile kosztuje wyposazenie polskich
lokomotyw w system, ktory nie pozwoli im poruszac sie jednym torem naprzeciw siebie
z jakgkolwiek predkosScig albo jednym torem jeden za drugim. System komputerowy
moze bardzo tatwo obliczy¢, ze za kilka minut dojdzie do najechania na ty! poprzedza-
jacego pociggu.

Bardzo prosze o konkretng odpowiedz. Mam nadzieje, ze pan minister ma potrzebne
informacje. Brak skutecznych dzialan bedzie skutkowac ,,pomoca” ze strony opozycji,
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jakiej na pewno udzielimy urzedujgcemu ministrowi transportu. Jezeli nie uda mu sie
zabezpieczy¢ §rodkéw i przekonaé¢ Ministra Finanséw, bedziemy starali sie ,,wzmocni¢”
pana ministra chociazby przez wniosek o wotum nieufnos$ci. Brak skuteczno§ci wydaje
sie dostatecznym uzasadnieniem. Moze w ten sposob uda sie zmieni¢ relacje ministra
transportu z Ministrem Finansow.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Jest to jaki$ sposob.

Czy ze strony pan i panoéw postow sg zgloszenia? Nie ma, zatem udzielam glosu na-
szym gosciom.

Poniewaz nie wszyscy panstwa znajg, prosze zabierajacych glos o przedstawianie sie.

Przedstawiciel Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ Solidarnosé¢ Stanistaw Kokot:

Stanistaw Kokot — Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ Solidarnoscé.

Panie ministrze, szanowni panstwo. Przystuchujac sie wypowiedzi pana ministra,
probowalem doszukac sie informacji, ile Srodkow zostanie wreszcie przeznaczonych
nie tylko na inwestycje, ale na utrzymanie i konserwacje. Na dzien dzisiejszy ta sfera
»lezy”. Ostatnio telewizja Polsat Plus pokazuje podkliady, ktore tamie redaktor.

W instrukcjach jest zapisane, ze urzadzenia SRK powinny byé kontrolowane co pe-
wien czas i konserwowane. Zmniejsza sie zatrudnienie w zespotach odpowiedzialnych
za utrzymanie tych urzadzen. Nie wszystko mozna zleci¢ na zewnatrz. Przeciez te
urzadzenia wymagaja cigglej kontroli i konserwacji, by mogty prawidtowo dziata¢. Tego
brakuje. Nie dostrzegam mozliwo§ci wymiany rozjazdéow. Podkreslana jest wylacznie
konieczno§é inwestycji.

Chcialbym réwniez dowiedzie¢ sie, czy przestrzegany jest zapis wynikajacy z usta-
wy o emeryturach pomostowych, ktory wyraznie stanowil, ze je§li maszynista odchodzi
z PKP na emeryture pomostows, nie powinien by¢ zatrudniany w innych spétkach. O to
zabiegaliSmy jako czynnik spoteczny. Czy to jest przestrzegane?

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Leszek Mietek - prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce.

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie. Bardzo sie ciesze z naszego uczest-
nictwa w obradach Komisji. Dziekuje za cierpliwos¢. Niestety, odnosze wrazenie, ze to
jest kolejne spotkanie, na ktérym wpiszemy sie na liste obecnoéci, porozmawiamy sobie
i nic poza tym. Bezpieczenstwo na kolei musi by¢ priorytetem rzadu. Takie hasto wyma-
lowane na transparentach bylo eksponowane przed kancelarig pana premiera i przed
siedzibg resortu transportu. Jesli bedzie to wylgcznie priorytet resortu, sytuacja nie
ulegnie zmianie.

Rozumiem, ze w innych resortach ministrowie sg zabezpieczeni w zielone karty i in-
frastruktura kolejowa nie bardzo jest potrzebna. Bez spelnienia warunku, ze to jest
priorytet rzadu nie uzyskamy postepu. Chodzi nie tylko o pienigdze. W Polsce bezpie-
czenstwo ruchu kolejowego jest zagrozone rowniez przez zlte prawo. Zgodnie z prawem
1 w majestacie prawa gwalci sie zasady bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Bardzo mi przykro, ze nie ma przedstawicieli resortu finanséw. Jesli prowadzi sie
modernizacje linii kolejowych i nie uwzglednia w kosztach wzmocnienia posterunkow
ruchu, to réwniez rzutuje na kwestie bezpieczenstwa. Dyzurny ruchu juz nie wie, co ma
robi¢. Czy ma obstugiwaé monitory, czy podawac tysiace eSZetow, czy dyktowac i wyda-
wacé rozkazy szczegélne? Czy maszynista na lokomotywie ma obserwowac szlak, czy ma
czyta¢ ponad 2-metrowy rozkaz pisemny, na ktorym sg wskazane kilometry, gdzie ma
ograniczy¢ predkos$c? Jestesmy, jako kolejarze, tylko ludzmi. Prosze pamietaé, ze dzi$
na kolei w sprawach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego pracujg ludzie,
ktorzy majg do§wiadczenie 30-40-letnie. Jak ten ruch bedzie sie odbywat, gdy wkrotce
pojawig sie mtodzi ludzie, a zlikwidowano stanowisko pomocnika maszynisty?
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Nasze do§wiadczenie i rutyna i tak przegrywaja. Caly czas zwiekszane sg obowigzki,
co zwieksza prawdopodobienstwo popelnienia bledu. Niestety, ani po wypadku
w Szczekocinach, ani po wypadku w Babach, ani w Bialymstoku nie powstal ani
w resorcietransportu,aniw UTKzadensztabkryzysowyskiadajacysiez oddelegowanych
0s0b, ktory codziennie pracowalby nad programem poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Caly czas pracownicy resortu badz UTK sg odrywani od innych czynnoSci,
aby zajmowacé sie kwestiami bezpieczenstwa ruchu kolejowego przy okazji zwolania
kolejnego posiedzenia zespolu ds. bezpieczenstwa.

Dzialania zaproponowane przez pana ministra trafiajg w sedno, tylko obawiam sie,
ze tych 10 punktow zostalo przedstawionych tak, jak zostal zwolany szczyt kolejowy.
Sami panstwo postowie byli §wiadkami zwolywania szczytu kolejowego, ktéry miat
sie zajmowac najwazniejszymi sprawami polskich kolei. Ten szczyt kolejowy nie ist-
nieje. Od lutego nie bylo zadnego szczytu. Obawiam sie, ze owych 10 punktow zostato
przedstawionych tylko po to, zeby uspokoi¢ opinie publiczna i kolejarzy przed EURO.
Od momentu ogloszenia tych punktéw i od wypadku pod Szczekocinami nic sie nie
zmienilo. Co wiecej, nie zostaly wdrozone zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkow Kolejowych.

Zwracam sie do pana ministra Andrzeja Massela, ktory jest spadkobiercg naszego
wniosku, bo wniosek kierowany byl jeszcze do pana prof. dr. hab. inz. Mirostawa Cha-
berka, a potem do prof. dr. hab. inz. Juliusza Engelharta. M6éwiliSmy o barbarzynstwie
na polskich torach, bo prowadzi sie ruch pociggéw lokomotywa jednokabinowa. To byto
5 lat temu. Nie ma silnego w tym panstwie, zeby to zmienié¢. Pokazywalismy filmy wska-
zujace, ze maszynista nic nie widzi. Pociagi sg prowadzone do dzisiaj tymi lokomoty-
wami. Trzeba zwroci¢ uwage na fakt, ze ruch pociggéw odbywa sie w kazdej chwili.
Roéwniez w tej chwili. Obym nie wypowiedzial tego w zlej godzinie.

Powiedziatem ministrowi Nowakowi, ze mu wspoélczuje, bo na swoim stanowisku sie-
dzi jak na bombie. Nie zna dnia ani godziny, kiedy moze sie co$ stac. Nic nie robi sie
w kierunku zmiany sytuacji. Przeciez niektére sprawy wymagajg natychmiastowego pod-
jecia decyzji. Jesli przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
publicznie méwi, ze niezgodnie z prawem na posterunkach odgaleznych nie sg stosowane
sygnaly zastepcze, to dlaczego do dzi$ nie ma decyzji o wzmocnieniu tych posterunkow.

Chcialbym zwrdci¢ rowniez uwage na kwestie prywatyzacyjne spotek infrastruktu-
ralnych, ktore maja Scisty zwigzek z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Na przyklad
TK Telekom to firma, ktéra ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Tego typu
zjawiska beda si¢ poglebialy. Mamy kolejny problem zwigzany z tzw. usamorzgdowie-
niem. Prosze zobaczy¢, co sie dzieje na Slasku. Za chwile panu marszatkowi wysypie
przyczepe zwiru i zrobi¢ mu przed urzedem piaskownice. Marszalek nie ogtasza prze-
targu na prowadzenie ruchu na Slgsku. Powiedzial, ze zamyka rynek, ze nie ma kon-
kurencji na Slgsku, bo jest spotka wewnetrzna, ktorej zleci sie zadania. Jak to bedzie
realizowane, skoro nie ma kadr, taboru?

My to obserwujemy, jakby nic sie nie dzialo, jakby to nas nie dotyczylo, ale dotyczy.
Jesli to zostanie zlecone, to bedg sie ratowali za wszelka cene i beda robili to, co robi sie
w Kolejach Wielkopolskich. Maszynisci bedg wynajmowani na umowy - zlecenia. Pan-
stwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych po wypadku w Biatymstoku orzekla,
ze firma Hagans Logistic nie miala prawa wynajmu maszynistow. Jesli firma nie ma
kadr ani taboru, bedzie stosowala takie metody. Byly przypadki na kolei, ze z muzeum
brano ET21 i wpuszczano na tory.

Szanowni panstwo, dyskusje w tej sprawie mozna by prowadzic¢ godzinami. Uwazam,
ze bezpieczenstwo na kolei musi by¢ priorytetem rzadu. To nie sg czcze stowa i chcie-
liSmy tym zainteresowaé premiera. Trzeba natychmiast powolac sztab kryzysowy, kto-
ry zajmie sie bezpieczenstwem ruchu kolejowego w réznych obszarach — finansowania
oraz madrego wykorzystania pieniedzy. Jesli przeprowadzimy szkolenia dla maszyni-
stow, polegajace na tym, ze bedg siedzie¢ 8 godzin w pomieszczeniu, to jaki bedzie ich
efekt? Lepiej przeznaczy¢ te pienigdze na zakup symulatoréw, aby w przysztym roku
przewoznicy przeszkolili maszynistow na symulatorach. Dzi§ nalezy zarzadzi¢ jazdy
instruktorskie na lokomotywach, zeby instruktor — maszynista nie zajmowal sie
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papierami, tylko kontrolowal, jak zachowuje sie maszynista czy dyzurny ruchu na
nastawni. Wszystkie dzialania nalezy podejmowac rozumnie.

Co do kwestii zakazu korzystania z telefonow komorkowych, nie moze dojs¢ do sy-
tuacji, zeby kierownik pociggu nie mogt zadzwonic do dyspozytora, aby trzymac pociagg
na skomunikowanie.

Sztab kryzysowy musi przygotowac projekt zmian w dziedzinie finansowania oraz
prawa. Te kwestie powinni opracowac legislatorzy. Bylem na spotkaniu, podczas ktore-
go rozmawialiSmy o zmianach w ustawie o transporcie kolejowym. Wyraznie méwiono,
ze nie ma podstaw prawnych, aby Urzad Transportu Kolejowego wydawal instrukcje
i przepisy. Méwiono, ze mozliwe sg dwie §ciezki — albo zmiana Konstytucji, albo przygo-
towanie instrukcji w formie rozporzadzen, musi tego dokonaé ministerstwo transportu.
Pytanie brzmi, czy do lipca to zostanie zrobione? Nie wyobrazam sobie tego, bo o szko-
leniach maszynistow rozmawiamy juz chyba z rok. Konieczne sg zmiany legislacyjne,
bo prawo jest zle.

Wspomne chociazby o ustawie o czasie i warunkach pracy. Trzeba natychmiast przy-
stapi¢ do prac. Do dzi§ trwa sytuacja, ze dwoch maszynistow jedzie na lokomotywie,
jeden w tylnej kabinie. Kiedy pierwszemu uplynie 12 godzin, to sie przesiadajg. To sa
konkretne przyklady zagrozen bezpieczenstwa dla ruchu.

Kolejny zesp6t powinien rozwazy¢ elementy zmian w instrukcjach i przepisach. To
trzeba zrobic. Do tych prac powinni zosta¢ oddelegowani ludzie. To nie mogg by¢ odry-
wani od innych obowigzkow przypadkowi ludzie.

Poset Chmielowski poruszyl kwestie kontroli i audytow. Szanowni panstwo, trzeba
wzmocnié te dzialania i zatrudnia¢ kompetentnych ludzi. Niestety, w sprawach kolejo-
wych wypowiadaja sie bardzo czesto ludzie, ktorzy nie majg kwalifikacji. Coraz bardziej
brakuje ludzi, ktorzy majg wiedze o kolejnictwie. W dyskusji przywotany byt prof. Si-
tarz w kontekScie procedur bezpieczenstwa. Nie musimy odkrywaé Ameryki. Trzeba
chcieé. Jesli w kwestiach bezpieczenstwa ruchu kolejowego beda czynione wylgcznie ge-
sty medialne, ktore pokazuja, ze jest ,taki zapieprz, ze nie idzie zatadowac”, to czekaja
nas kolejne traumatyczne przezycia w zwiazku z nastepng katastrofa.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkow Zawodowych Pracownikow PKP Stanistlaw Sto-

lorz:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Stolorz — Federacja Zwigzkow Zawodowych.

Skroce swojg wypowiedz i nie bede powtarzal wszystkich kwestii, ktore poruszyli moi
poprzednicy. Rzeczywiscie zespél ds. bezpieczenstwa powstal wiele lat temu. Dlaczego?
Ot6z wiedzieliSmy, jako czynnik spoleczny, ze wystepuja zagrozenia dla bezpieczenstwa.

Mam pytanie do pana ministra. Méwil pan o modernizacji, rewitalizacji linii. Jakie
§rodki rzad przeznaczy jeszcze w tym roku i jakie bedg dodatkowe $rodki w nastepnych
latach? Caly czas méwimy o bezpieczenstwie, a to wiaze sie bezposrednio z bezpieczen-
stwem. Wiele lat mowiliSmy o wieloletnich kontraktach, ktére miaty by¢ dla PLK. Mialo
to stuzy¢ zapewnieniu bezpieczenstwa. Te pienigdze mialy by¢ przeznaczone na ten cel.
Dzi§ caly czas mowimy o diugoletnich kontraktach, o utrzymaniu, poprawie jakoScio-
wej, semaforach. Jak zaznaczy! poset Tchorzewski, jesli nie bedzie pieniedzy, to mozemy
przegadaé kolejne lata i nic z tego nie wyniknie, podobnie jak z powolanego okraglego
stolu, o czym mowil kolega Leszek.

Nie bede mowit o inwestycjach. Federacja zwrdcila sie z pisemnym zapytaniem do
Komisji Europejskiej, czy istnieje mozliwo$¢ przesuniecie kwoty 1,2 mld. Komisarz
udzielil odpowiedzi negatywnej. W marcu ubieglego roku. Rzad caly czas upierat sie, ze
bedzie prowadzit renegocjacje. Jest czerwiec 2012 r. i nadal mowimy o §rodkach, ktore
miaty byc¢.

Porusze jeszcze jedng kwestie. Uwazamy, ze zawody, ktore sg bezposrednio zwigzane
z ruchem pociggow, nie powinny by¢ wykonywane w ramach samozatrudnienia czy
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uméw ,$mieciowych”. Umowy inne niz umowa o prace zagrazajg bezposrednio
bezpieczenstwu ruchu pociggéw. Chodzi nie tylko o maszynistéw i dyzurnych ruchu,
ale 017 zawodow zwigzanych bezposrednio zruchem pociggow. Jesli moéwimy
o szkoleniach i edukacji, nalezy traktowa¢ zawody zwigzane bezpo§rednio z ruchem
pociagow jako calo§é. Nie mozna podchodzi¢ wybiérczo do poszczegdlnych zawodow.
Kolej to jeden organizm. Wszyscy pracownicy muszg mie¢ odpowiednie warunki
zdrowotne, wyksztalcenie i przygotowanie. To jeden wielki organizm, ktéry w pewnym
momencie zostal podzielony.

Nie bede mowit o kwestiach infrastrukturalnych i prywatyzacji niektérych spotek
dokonywanych ,na sile”. Nic z tego nie wynika, bo niektore prywatyzacje byly tak wta-
$nie przeprowadzane. Nie bede moéwit o prywatyzacji PNI. Trzykrotnie musieliSmy re-
negocjowac pakt gwarancji, bo ciggle wiasciciel grozit upadloscig. Jesli mamy mie¢ takie
prywatyzacje, jak PNI — Budimex, to dziekujemy. To tylko przysporzylto wszystkim nam
klopotow. Zaufanie do panstwa zostalo podwazone. Nie wspomne o rozgoryczeniu pra-
cownikéw, ktorzy mieli uzyskaé lepsze zatrudnienie, lepsze perspektywy, a okazuje sie,
ze nie jest najlepiej.

O ujednolicenie instrukcji i wprowadzenie jednolitych standardow dopominaliSmy
sie wielokrotnie. Postulowaliémy, zeby nie wycofywaé niektorych przepisow. Przypo-
mne, jako ,kolejowy beton”, ze byl przepis R1, ktory regulowat de facto wszystko. Jesli
chodzi o te przepisy, nie wywazajmy otwartych drzwi, tylko powré¢my do niektérych
starych przepiséw oraz do sprawdzonych materialow szkoleniowych. Szkolenia na po-
szczegblnych posterunkach odbywaly sie systematycznie. Regularnie przeprowadzane
byly kontrole. Nikt nie wywazal otwartych drzwi. Byly zachowane pewne procedury,
ktory sa przestrzegane na calym $wiecie na kolei. Jesli zachwialiémy te rownowage,
musimy przyznac sie do btedu i powrdcié¢ do sprawdzonych metod. Warto przyznac sie
do btedu, ze poszliémy za daleko. Trzeba powréci¢ do sprawdzonych metod dla dobra
i bezpieczenstwa na kolei.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo.

Rozumiem, ze nie ma innych zgloszen ze strony goSci. Mam dwa zgloszenia ze strony
postow. P6zniej udziele glosu panu ministrowi.

Pan przewodniczacy Tchorzewski, a nastepnie pan poset Szmit.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Dziekuje bardzo. W ramach luzniejszej wypowiedzi pozwole sobie zacytowaé kilka zdan,
ktore napisal cztowiek, ktory calg kariere zawodowsa zwigzal z koleja, a obecnie jest na
emeryturze. Jestem przekonany, ze jego wypowiedz jest szczera. Jest ona reakcjg na ar-
tykutl w ,,Polityce”, nr 90, poswiecony katastrofie kolejowej. Autor listu podziela pogla-
dy autoréw artykulu na temat zlozonosci sytuacji w zakresie infrastruktury i taboru,
ale zwraca uwage na niektére uwarunkowania.

,Kolej, ktora istnieje ponad 160 lat, przez caly, zdecydowany okres swojego istnie-
nia, bo ponad 140 lat, dzialala jako firma scentralizowana. Nie bez przyczyny - i to
teraz widac — praca na kolei traktowana byta jako stuzba, a nie praca. Z tego wynikaly
konkretne konsekwencje. To, ze kolejarze stuzyli, to znaczy, ze mieli, jak w kazdej stuz-
bie, uregulowang dziatalno$¢, moze az do przesady, za pomoca procedur. Mieli w bardzo
szczegotowy sposob rozpisane procedury, instrukcje dla kazdego stanowiska wykonaw-
czego, na wzor obecnego ISU.

Jednocze$nie te odpowiedzialno§é za stuzbe kolejarzy podkreslalo umundurowanie,
na ktorego guzikach widniat orzel. To takze sluzylo nobilitacji. Nie byli anonimowi.
Byli rozpoznawalni. Byli grupg zawodowa szanowana do drugiej wojny §wiatowej, tole-
rowang przez okres PRL i nieszanowang po okresie transformacji. Nawet wowczas, gdy
kolejarze byli zle optacani, probowano im to rekompensowac znaczna otoczka socjalng
(wlasne przedszkola, zlobki, wlasne o$rodki wypoczynkowe, chociaz o nizszym standar-
dzie, domy kultury, biblioteki, stolowki pracownicze itd.)”.
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Po likwidacji i sprywatyzowaniu tej czeSci sfery socjalnej nie uzyskali za to
rekompensaty finansowej, bo ich zarobki sg mniej wiecej proporcjonalne do zarobkow
W Oowym czasie.

Shuzenie na kolei tworzylo pewng atmosfere w rodzinie. Do dzi$ krazg wspomnienia
o tym, jak rodzina wspomagala ojca, aby przed stuzba wypoczal. Rytm zycia rodzinnego
czesto byl podporzadkowany grafikowi stuzby ojca kolejarza.

Niezwykle wazne jest, co dalej. Transformacja po 1990 r. polegata wytgcznie na doko-
naniu zmian organizacyjnych i kadrowych. Pierwszy ruch finansowy zostal poczyniony
w 2006 r., kiedy udato nam sie wspélnie przeprowadzi¢ ustawe o funduszu kolejowym,
o finansowaniu transportu lagdowego. Wszystkie ugrupowania poparly te ustawe. To byt
pierwszy ruch w zmianie podejscia finansowego do kolei.

,Potrzeba kruszenia betonu kolejowego byla, niestety, i jest do dzisiaj panaceum
na rozwigzanie wszystkich probleméw zglaszanych przez kolejarzy na przestrzeni
ostatnich lat. Kolej to czarna dziura bez dna, caly czas mowig rzadzacy, zdecydowa-
na wiekszo§¢ dziennikarzy oraz samozwanczy eksperci. Jesli kogo$ pomingtem, to
bardzo przepraszam”.

Co dalej? ,,Coraz wiecej jest zatrudnionych superekspertow, ktorzy znajg sie na kolei,
wyglaszajg poglady, a nie maja zadnej wiedzy praktycznej, co sie dzieje na kolei”.

Kolejarz cytuje jedng z madrosci: ,,blogostawieni ci, co nie majg nic do powiedzenia,
a mimo to milcza”. Dalej pisze: ,,Z b6lem stwierdzam, ze przez caly ostatni okres koleja-
rze slysza, ze sg grupa najwiekszych nieudacznikéw, ze ich jest ciggle za duzo, ze miejsce
kazdego z nich moze by¢ w kazdej chwili zlikwidowane, ze kazdy Polak do niego doptaca
i ze nie ma zamiaru tego czyni¢ dalej. Pozmienianych zostalo wiele przepiséw i instruk-
¢ji z koniecznoSci zerwania z tamtym okresem stuzby. Cisnie sie pytanie, ile upokorzen
moze znie$¢ czlowiek, ktory solidnie wypelnia swoje obowiazki, a ktorego nieszczeSciem
jest przynaleznosc do krytykowanej czesto niestusznie grupy zawodowej?

Mamy wiec kolejarzy, ktorym nie dano polityki transportowej panstwa, w ktorej
zostaloby okreslone ich miejsce irola, w ktorej by okreslono, czego panstwo od nich
oczekuje i co im za to gwarantuje, ktorym by zapewniono poréwnywalne warunki kon-
kurowania z innymi galeziami transportu, ktérzy by mogli liczy¢ na to, ze beda godnie
traktowani przez rzadzacych i parlament, ze przypadki niestosownego zachowania jed-
nego kolejarza nie bedg uogélniane na zasadzie ,,bo oni wszyscy”.

Nie ma mowy o prestizu zawodu kolejarza. Kiedy$ modne bylo hasto: ,kto ma w gto-
wie olej, idzie na kolej”. Teraz jest hasto: ,ojciec porzadny, matka porzadna, a syn ko-
lejarz”. Kolejarze nie majg autorytetow, bo wszystkie, jakie byly i mogly by¢, zostaly
skutecznie zniszczone.

,»Taki jest powszedni dzien kolejarza, rowniez tego zwigzanego z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, o ktorym sie ostatnio w zwigzku z wypadkami méwi. Pamietajmy, ze
ostatnie 20 lat to takze wielki postep techniczny we wszystkich dziedzinach zycia go-
spodarczego i technicznego. Kiedy$ kolej byta noSnikiem postepu technicznego. Bylo to
czesto zwigzane z przechodzeniem szybko na inne trakcje (np. spalinowa i elektryczna).
Wiele tysiecy maszynistow przekwalifikowano na nowoczesne lokomotywy. Nie odbywa-
fo sie to ze zwolnieniami.

Niestety, obawiam sie, ze kolej w Polsce jeszcze nie osiggnela swego dna, ze zaniedba-
nia, o ktéorych mowa w artykule ,,Polityki” jeszcze dadza o sobie zna¢. Oby nie w taki
sposob, jak w ostatnim czasie. Oby nie bylo tak, ze i rzadzacy, i ustawodawcy przyjda po
rozum do glowy wtedy, kiedy zginie duzo wiecej ludzi.

Czego maja prawo oczekiwac kolejarze? Maja prawo oczekiwaé: - opracowania po-
lityki transportowej panstwa, w ktorej okresli sie role, miejsce, strukture kolei, ktora
odpowie na wiele drazacych pytan, czy na kolei sie pracuje, czy sie stuzy; - ze politycy
przestang by¢ hipokrytami (przepraszam za mocne, ale moim zdaniem w pelni uzasad-
nione stwierdzenie); - ze przestang glosi¢, ze to nie nasz rzad, to nie nasza partia, to
kolega i w ten spos6b niczego dobrego sie nie osiggnie; ze zadania, jakie stawiane beda
przed kolejarzami beda realne do wykonania. Wowczas bedg mieli prawo kolejarze z ich
realizacji konsekwentnie by¢ rozliczani”.
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Liczna kadra spoétek kolejowych interesuje sie tylko dodaniem dodatkowej pracy
kolejarzom, a nie stworzenia im warunkéw normalnej pracy. Czy rzadzacy i politycy
dbaja ibedg dba¢ o ochrone godnosci osobistej kolejarzy i beda pamietac, ze kazdy
czlowiek, dopoki jest pracownikiem, oczekuje, ze bedzie rozliczany z wynikow swojej
pracy, a jednoczes$nie chroniony przez zwierzchnika przed nieuzasadnionym szarganiem
jego godnosci? Autor listu liczy na to, ze pracownicy kolei bedg sprawiedliwie i réwno
traktowani, bez wzgledu na ich poglady czy przynalezno§¢ zwiazkowa.

To sa refleksje czlowieka, ktory przepracowat cale swoje zycie zawodowe na kolei. On
jest peten obaw, ze w zwigzku ze stanem technicznym na kolei mogg nas spotkac¢ duzo
gorsze sytuacje niz obecnie. Musimy ubiegac sie, panie ministrze, zeby $rodki finanso-
we dla Polskich Linii Kolejowych, o §rodki unijne na tabor, zaréwno dla przewoznikéw
osobowych, pasazerskich, jak i dla ruchu towarowego. ChcielibySmy méc powiedzieé, iz
co$ w tej sprawie drgneto.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo, pan poset Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni goScie. Chcialbym zwrdci¢ uwage
panstwa i zapyta¢ pana ministra o nowe podmioty, ktére funkcjonujg na kolei — Prze-
wozy Regionalne, ktore sg wlasnoscig samorzgdow. Czes¢ samorzagdéow wojewodzkich
stwierdzilta, ze powoluje wlasne linie kolejowe. Przed nami otwarcie na przewoznikow
zagranicznych. To jest zupelnie nowy problem i inna jako$¢ w polskim transporcie ko-
lejowym. W takiej sytuacji naturalne jest, ze powinno nastgpi¢ wzmocnienie regulacyj-
nej roli panstwa, wzmocnienie Urzedu Transportu Kolejowego, zar6wno finansowe, jak
i organizacyjne. Muszg zosta¢ wprowadzone gruntowne zmiany w prawie. Jesli chodzi
o aktywnos§¢ samorzadéw wojewodzkich w tworzeniu kolei, pojawia sie pytanie, czy
mamy dojs¢ do takiego stanu, jak w bylej Jugostawii, gdzie kazda z 6 republik miata
swoja kolej? Czy plany przewiduja, ze bedzie 16 przewoznikéw odpowiednio do woje-
wodztwa? Czy jest plan ostatecznej, docelowej polityki funkcjonowania kolei w Polsce?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Na tym wyczerpaliémy zgloszenia ze strony panstwa.
Prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
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Dziekuje za interesujgca bardzo dyskusje. Wiele spraw, ktore panstwo poruszyli, to kwe-
stie wazkie i sygnalizowane z autentyczng troska. Druga wypowiedz posta Tchérzew-
skiego jest glosem czlowieka kolei. Pan przewodniczacy pracowal przez wiele lat na
kolei. Identyfikuje sie z tg wypowiedzig, bo swoja prace zaczynalem réwniez w oddzia-
le drogowym PKP w Gdyni. Pierwszy dzien spedzilem na torach, wykonujac pomiary.
Przypomniala mi sie przestroga pani nauczycielki w szkole $redniej: ,,Jak nie bedziecie
sie uczyé¢, to tylko pomaranczowa kamizelka i na tory”. Pierwszy dzien pracy po stu-
diach spedzilem w pomaranczowej kamizelce i na torach, a wydaje mi sie, ze uczytem
sie niezle, bo dyplom uczelni uzyskatem z wyréznieniem.

Odnoszac sie do wypowiedzi pana posta Tchorzewskiego, prositbym bardzo o rozroz-
nienie liczby wypadkéw i liczby ofiar na kolei. Wazna kategoria, to wypadki z ludZmi
poza przejazdami i przejsciami dla pieszych. Sg to przede wszystkim potracenia oséb
postronnych, czesto samobdjcéw. Czasami nie jesteSmy w stanie stwierdzic, czy to byt
samobdjca, czy kto$ nieuwazny. To jest dominujaca liczba wypadkéw. PrzedstawiliSmy
panstwu statystyke za okres od 1 marca do 31 maja. Na ogélng liczbe 173 wypadkéw az
84 to tego rodzaju wypadki, w ktorych zgineto az 59 osob, a 25 zostato rannych. To sa
niestety zdarzenia bardzo bolesne, ale niemajgce zwigzku z bezpieczenstwem transpor-
tu kolejowego, jako srodka przewozu ludzi czy towarow.

Istotna kategoria to wypadki na przejazdach kolejowych. Jest ich duzo i dostrzegamy
ten problem. Stad program przejazdowy, o ktérym mowitem.

k.n.
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Czy mozna méwi¢ o niecheci do finansowania inwestycji na kolei? Moim zdaniem
nie. W 2011 r. sumaryczna kwota wykonanych inwestycji na PKL wyniosta 3,7 mld
zt. Na biezacy rok z réznych Zrédet pozyskano 5 mld zi. W roku przysziym bedzie to
okoto 8 mld zl. Srodki na inwestycje rosng z roku na rok. Widac to, podrézujac po sieci
kolejowej. Mozna mie¢ zastrzezenia co do tego, jak zorganizowana jest praca, ze jest to
duze utrudnienie dla maszynistow.

Mowil o tym pan Leszek Mietek. Rzeczywiscie, na wielu modernizowanych odcin-
kach sg ograniczenia predkosci. To powoduje, ze bardzo ciezko jest prowadzi¢ w tych
warunkach pocigg. Stad zalecenie, jakie wydaliSmy dla PLK, zeby przy kazdej duzej
inwestycji na etapie przygotowania specyfikacji rozwazy¢ dwa warianty — albo catkowi-
te zamkniecie linii kolejowej dla przeprowadzenia robét w krotszym czasie, albo stwo-
rzenie mozliwosci prowadzenia ruchu po jednym torze, z predkoScig tylko nieznacznie
ograniczong, np. 100 km/h. To jest alternatywa. Chcieliby$my, przygotowujgc nastepne
inwestycje, aby w taki sposéb bylo to robione.

Kwestia postepu technicznego. Oczywiscie polska kolej charakteryzuje sie wielolet-
nim zacofaniem. Znakomita wiekszo§¢ jednostek taboru to pojazdy zbudowane w latach
80. albo czasem w 70. Nie sposob nie dostrzec, ze coraz wiecej mamy nowych pojazdow.
Widaé je wyraznie. PrzewoZnicy regionalni nabyli wiele autobuséw szynowych. Mozemy
narzekac, ze one sg bardzo niejednorodne, ze sg to rozne pojazdy, roznych producentow
o niejednakowej charakterystyce, ale pojawiajg si¢ coraz wieksze serie, np. elektrycz-
nych zespoléw trakcyjnych nabytych przez Koleje Mazowieckie czy przez Koleje Sla-
skie, a takze glebokie modernizacje elektrycznych zespolow trakcyjnych przeprowadza-
ne praktycznie przez wszystkie wojewodztwa.

Jest to spora jakoSciowa zmiana. Wspomne réwniez o nowych rozwiazaniach tech-
nicznych w zakresie infrastruktury kolejowej, takich jak nowe konstrukcje rozjazdow
kolejowych czy nowe rozwigzania zabezpieczajace otoczenie kolei przed hatasem badz
przed wibracjami. Wiele sie w tym zakresie dzieje. Bezpodsypkowe nawierzchnie kole-
jowe, widoczne chocby na dworcu we Wroctawiu to nowe konstrukcje. Staratbym sie
spojrzec na naszg kolej jako miejsce, gdzie szereg innowacji zaczyna sie pojawiac.

Pan przewodniczacy Tchérzewski pytal o przeprowadzenie modernizacji na linii Sie-
dlce — Terespol. Uspokajam, ze modernizacja bedzie przeprowadzona. Na posiedzenie
Rady Ministrow zostaje zgloszona zmiana w wieloletnim programie inwestycji kolejo-
wych, ktora zapewnia finansowanie tej inwestycji.

Jesli chodzi o kwote 1,2 mld dla kolei, kwestia ta byla wielokrotnie poruszana. Dzia-
tamy tak, zeby wykorzysta¢ w calosci te kwote w ramach priorytetu VII, czyli na dzia-
lania zwigzane z transportem. Komisja Europejska nie wyrazila zgody na przesuniecie
srodkéw. Od diuzszego czasu dziatlamy tak, zeby w catosci wykorzystaé te srodki.

Nie lekcewazytbym szkolen. Nie chcialbym, zebyscie panstwo uwazali, iz nie nalezy
szkoli¢ pracownikéw. Trzeba to czynic, tylko w sposob nowoczesny, dostosowany do po-
trzeb. Stad potrzeba stosowania symulatoréw, zaréwno dla dyzurnych ruchu, jak i dla
maszynistow. Watpigcym przypominam wypadek lotniczy w USA i lagdowanie na rzece
Hudson. Pilot uratowal samolot dzieki temu, ze taka sytuacje ¢wiczyl w symulatorze.
To jest bardzo istotne.

Jedno z pytan dotyczylo proporcji 40% : 60%, czyli podziatu §rodkow na inwestycje
kolejowe i drogowe. Taki podzial wystapi w perspektywie finansowej 2014-2020.

Pytanie pani posetl Paluch dotyczylo automatyzacji. Zgadzam sie, ze kolej wymaga
automatyzacji, natomiast nie chcialbym, zebySmy rozumieli to w ten sposéb, iz nowo-
czesne rozwigzania techniczne zastepujg cztowieka. Nowoczesne rozwigzania technicz-
ne wspomagajg go w pracy, ale nigdy go nie zastgpia. Jeszcze przez dtugi czas, kilkadzie-
siat lat, a moze wiecej pociagi bedg prowadzone przez maszynistow. Znamy przypadki
metra funkcjonujgcego bez maszynistow, ale to sg wydzielone linie. Na sieci kolejowej
czlowiek nie zostanie wyeliminowany. Na pewno bedzie postepowala centralizacja, ale
bedzie potrzebnych wiecej ludzi do obstugi urzadzen i utrzymania ich w terenie. Troche
zmieni sie struktura zatrudnienia.

Odniose sie teraz do pytan pana posta Polaczka. Potwierdzam deklaracje ministra
Nowaka. WystgpiliSmy wspdlnie z prezesem UTK o érodki z dwoch rezerw — jednej, be-
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dacej w gestii Rady Ministrow, drugiej, bedacej w gestii resortu finansow - na
sfinansowanie dodatkowych zadan UTK. Lgczna kwota to 1,5 mln zI w roku biezgcym
bedzie przeznaczona na szkolenia, sprzet i nowe etaty. Poniewaz trwajg prace nad
przyszlorocznym budzetem, réwnocze$nie wnosimy o zwiekszenie budzetu UTK o 50%
w stosunku do stanu tegorocznego.

Odnoénie do finalizacji konkursu na prezesa UTK, radze obserwowa¢ uwaznie infor-
macje na naszej stronie internetowej w najblizszych dniach.

Co do transpozycji dyrektywy o interoperacyjnosci, informuje uprzejmie, ze obec-
nie najwiekszy wysilek w resorcie koncentruje sie na kilku rozporzadzeniach wyko-
nawczych do zmienionej ustawy o transporcie kolejowym. Dwa z nich sg juz podpisane.
W przypadku pozostalych jest zaawansowany proces legislacyjny. Sg w Rzadowym Cen-
trum Legislacyjnym.

Odnoszac sie do uwag pana posta Chmielowskiego w kwestii kontroli i audytu, mu-
sze stwierdzic, ze system dzial w ten sposob, iz minister wlasSciwy do spraw transportu
sprawuje nadzor nad podmiotami kolejowymi, takimi jak Polskie Linie Kolejowe, PKP
SA, natomiast stuzby zajmujgce sie kontrolg i audytem podlegaja bezposrednio zarza-
dom spotek. Nalezy zwroécié uwage na uprawnienia Urzedu Transportu Kolejowego,
ktory moze z wlasnej inicjatywy przeprowadzac stosowne kontrolne.

dJesli chodzi o uwagi pana posta Adamczyka i postulat konkretyzacji programu, ktory
dzi§ przedstawilem, uprzejmie informuje, ze na przelomie czerweca i lipca odbedzie sie
kolejne posiedzenie zespolu ds. bezpieczenstwa, ktore bedzie poswiecone temu zagad-
nieniu. Zostanie przyjety harmonogram dzialan z podzialem do realizacji w perspekty-
wie krotkoterminowej, $rednioterminowej i w ciggu kilku lat, z uwzglednieniem hierar-
chii celé6w i mozliwoSci ich realizacji.

Niezaleznie od tego pewne dzialania zostaty juz podjete. Mam na mysli prace w UTK
w zakresie ujednolicania podstawowych instrukeji. Na razie dotyczy to kilku o najwiek-
szym znaczeniu dla bezpieczenstwa prowadzenia ruchu.

Jesli chodzi o systemy monitorowania lokomotyw z wykorzystaniem GPS, moge po-
wiedziec, ze tego rodzaju systemy sg wykorzystywane przez poszczegélnych przewozni-
koéw, ale raczej do zarzadzania swoim parkiem taborowym. Przewoznikowi potrzebna
jest informacja, w ktéorym miejscu znajduje sie jego lokomotywa czy zesp6? trakeyjny.
Powigzanie tego z systemami bezpieczenstwa, sterowania ruchem jest dosy¢ skompli-
kowane, co nie znaczy, ze niemozliwe.

Jesli byloby to mozliwe, prositbym o udzielenie gtosu w tej sprawie panu prezesowi
Markowi Pawlikowi. Slysze, ze juz wyszed!.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Zapytamy go nastepnym razem. Prosze sie nie przejmowac.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Nie zauwazylem, ze pana prezesa nie ma na sali.
dJesli chodzi o wykorzystanie tych technologii, kilka uwag moze przedstawié zespot
z PKP Intercity.

Czlonek zarzadu PKP Intercity Tadeusz Matyla:
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Matyla - czlonek zarzadu.

Szanowni panstwo, w dziedzinie bezpieczenstwa taboru kolejowego zarzad PKP In-
tercity podjal dzialania dostosowujace pojazdy trakcyjne do potrzeb modernizowanych
linii kolejowych w zakresie ETCS. Jest to program przewidywany na kilka lat. W za-
kresie lokomotyw, ktore majg jezdzi¢ na linii E-30, jest to finansowanie z programu
modernizacji E-30 i dostosowania do predkosci 160 km/h. Sg przewidziane przewozy
lokomotywami szybkimi, czyli PKP Intercity, Przewozy Regionalne i Cargo. Ci prze-
woznicy majg dostosowywac lokomotywy do wspoltdziatania z torem kolejowym.

Na CMK jedynie Intercity ma obecnie przygotowang jedng lokomotywe do wspéldzia-
tania w zakresie prob eksploatacyjnych, ktére prowadzg Polskie Linie Kolejowe. Taka
lokomotywa wyposazona w urzadzenia jest udostepniana na kazde zyczenie infrastruk-
tury. Nastepne lokomotywy wymagajg duzych naktadéw finansowych. Intercity w tym
zakresie ma plany wyposazenia lokomotywy w nowoczesne urzadzenia. Te rozwigzania

k.n.
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w Europie wprowadzajg niektore firmy. Najtrudniejszym elementem jest dostosowanie
programu sterowania elektrycznego prowadzenia pojazdu i wspéldziatania z torem.
To jest interface, ktéry jest najtrudniejszy do wprowadzenia sposréd stosowanych
rozwigzan $wiatowych. Pan minister wspomnial o Hiszpanii, Wioszech i Austrii.

Na te chwile moge tylko tyle powiedzie¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
Zanim poprosze pana prezesa Dyla o ustosunkowanie sie do pytan skierowanych bezpo-
§rednio do niego, chciatbym jeszcze odnies¢ sie do wypowiedzi goSci. Jesli chodzi o wiel-
kos¢ srodkow na inwestycje, poinformowalem, ze w biezacym roku bedzie to lgcznie
okoto 5 mld zt, z czego czes¢ pochodzi z budzetu, czes¢ z funduszu kolejowego, w czes¢
to Srodki europejskie. Srodki przeznaczone na utrzymanie sg corocznie zwiekszane
w ramach budzetu. Na biezacy rok przewidziana jest kwota 1,245 mld z1.

Jesli chodzi o zachowanie proporcji miedzy inwestycjami a utrzymaniem, podzielam
zatroskanie, bo rzeczywiScie widzimy potrzebe wiekszej rownowagi miedzy tymi gru-
pami dziatan. Miedzy innymi temu celowi stuza zaproponowane programy, dotyczace
zwlaszcza rozjazdow kolejowych. Sg to dziatania pozwalajgce nadrobi¢ duze zalegloSci
1 poprawi¢ stan techniczny setek rozjazdéw na sieci kolejowych, rowniez w ramach fi-
nansowania z programu operacyjnego — Infrastruktura i Srodowisko.

Co do kwestii zatrudniania maszynistow w réznych spoétkach, chcielibySmy dopro-
wadzi¢ do sytuacji, w ktorej bedzie zasadg zatrudnienie maszynistow w ramach umowy
o prace. Udostepnianie maszynistow byloby mozliwe tylko wtedy, gdy czynitby to licen-
cjonowany przewoznik na rzecz innego licencjonowanego przewoznika.

Odnoszac sie do wypowiedzi pana Leszka Mietka, catkowicie zgadzam sie z tym, ze
podczas modernizacji linii kolejowych wzrasta obcigzenie zar6wno pracownikow PKL,
przede wszystkim dyzurnych ruchu, a takze maszynistéw kolejowych. Zwrocimy sie do
PKP PLK o Sciste przestrzeganie zasad obsady posterunkéw, zeby obciazenie praca byto
w granicach obowigzujacych norm.

W wypowiedzi zarowno pana Leszka Mietka, jak i pana posta Szmita widoczne byto
zatroskanie, jaki bedzie przyszlosciowy model naszej kolei. Generalnie kierunek libera-
lizacji oznacza zwiekszenie liczby podmiotéw, zaréwno krajowych, jak i zagranicznych.
Juz obecnie mamy taka sytuacje, ze na polskim rynku dziata kilkudziesieciu przewoz-
nikow posiadajacych takie same prawa do korzystania z infrastruktury kolejowej. Pol-
ska nie jest w tej dziedzinie wyjatkiem. JesteSmy raczej krajem typowym. W wiekszoSci
krajow europejskich tak duza liczba przewoznikéw korzysta ze wspélnej infrastruktury.
Problem lezy nie w liczbie przewoznikow, lecz w Scistym przestrzeganiu obowiazuja-
cych przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego.

Sprawa lokomotyw jednokabinowych. Widzimy potrzebe uregulowania tej sprawy,
ale na pewno nie bedzie to kryterium zero-jedynkowe, ze jesli lokomotywa jest jedno-
kabinowa, to koniecznie musi mie¢ dwuosobowg obstuge. Lokomotywa lokomotywie
nie rowna. Postaramy sie sformutowaé to w taki sposob, zeby zapewnic¢ prawidlowa
widzialno§é toru ze stanowiska maszynisty. Cze§¢ lokomotyw takie warunki spelnia,
a cze$¢ nie. Traktuje to jako haslo. RzeczywiScie ten problem wymaga rozwigzania
i nie lekcewazymy go. Na posiedzeniu zespolu ds. bezpieczenistwa zaproponujemy sto-
sowny zapis.

Prositbym pana prezesa o udzielenie informacji na pytania do niego skierowane.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosimy bardzo.

Po. prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Krzysztof Dyl:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, Wysoka Komisjo, panie
1 panowie.
Zaczne od odpowiedzi na pytanie pana posta Polaczka dotyczace dyrektora gene-
ralnego Urzedu Transportu Kolejowego, czyli pana Marka Stowikowskiego. Zostal on
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powolany po otwartym konkursie rozpisanym przez Szefa Stuzby Cywilnej. Jak wynika
z przepisOw ustawowych, komisja konkursowa powolana przez Szefa Stuzby Cywilnej
moze wytypowac do dwoch kandydatéow. W tym wypadku jako kandydata spelniajgcego
wszelkie wymagania wytypowano tylko jedng osobe. Powolany moégl byé tylko ten
kandydat. Jego zatrudnienie nastapilo w trybie powotania. Jegli chodzi o bardziej
szczegotowe informacje, udziele ich na piSmie.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Mam prosbe, zeby lapidarnie odniesc¢ sie do pytania, z jakiego powodu pan Stowikowski
- dyrektor departamentu w MSWiA odchodzit z tego ministerstwa. Jaka byla przyczyna
tego odejscia?

P.o. prezesa UTK Krzysztof Dyl:

Nie znam przyczyny jego odejscia. Wiem, ze zatrudnienie pana Marka Stowikowskiego
w UTK nastgpilo w ustawowym trybie przeniesienia.

Odnoszac sie do pytania dotyczgcego instrukeji, pragne stwierdzié, ze zgodnie z tym,
co powiedzial pan prezydent Mietek, UTK nie posiada uprawnien ustawowych do ujed-
nolicenia instrukcji. Cheialbym zaznaczy¢, ze obecnie prace nad zmiang przepiséw usta-
wy trwajg i sg na zaawansowanym etapie. Jestem przekonany, ze w najblizszym czasie
UTK otrzyma te uprawnienia. Jak podkre§lil pan prezydent Mietek, nie moze nad tym
pracowac grupa przypadkowych osob. Muszg to by¢ eksperci z poszczegélnych dziedzin.
Dlatego tez prowadzimy rozmowy z ministerstwem transportu, z Panstwowag Komisjg
Badania Wypadkow Kolejowych oraz ze zwigzkami zawodowymi. JesteSmy po pierw-
szych rozmowach ze zwigzkami maszynistow. W najblizszym czasie jesteSmy umoéwieni
na nastepne spotkania z pozostalymi zwigzkami w celu wskazania instrukeji, ktorych
ujednolicenie jest najbardziej potrzebne.

Chodzi przede wszystkim o dwie instrukcje — dotyczace maszynistow i dyzurnych
ruchu. OczywiScie ten katalog nie jest zamkniety. Obecnie prowadzimy rozmowy w tym
zakresie, aby wskazac te instrukcje, ktore w pierwszej kolejnosci powinny zostac ujed-
nolicone.

Odnoénie do prowadzonych analiz i liczby os6b, w UTK zadania sg podzielone w ten
sposéb, ze kazdy z oddzialow ma obowigzek prowadzi¢ analize wszystkich wydanych
zalecenn pokontrolnych oraz ich wdrazania, a takze zdarzen kolejowych, ktore naste-
puja na ich terenie. Dodatkowa analize wykonuje takze nowo powolany Departament
Nadzoru, ktéry zajmuje sie tym zagadnieniem. Jednocze$nie w centrali wyznaczone sa
dwie osoby do opracowania raportu rocznego w zakresie bezpieczenstwa, wynikajacego
z ustawy oraz raportu dla Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa.

Jesli potrzebne sg bardziej szczegotowe informacje, poprositbym za zgoda pana prze-
wodniczgcego o zabranie glosu pana prezesa Banaszka, ktory w UTK jest odpowiedzial-
ny za bezpieczenstwo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo, panie prezesie.

Zastepca prezesa UTK Krzysztof Banaszek:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Nie wiem, czy jest konieczno$¢ wchodzenia
w szczegoly prac, ktore dotyczg samych analiz. To nie jest kontekst, ktory prowadzi do
odpowiedzenia na pytanie o zmiany w kierunku poprawy bezpieczenstwa. OczywiScie
analizy sg bezwzglednie konieczne. Analizy i raportowanie w ujeciu europejskim, w uje-
ciu wszystkich kolei narodowych sg bardzo istotne dla budowania przestanek do tego,
zeby pewne dzialania finansowac. Na pewno ten aspekt ma znaczenie.

Raporty, ktore UTK sporzadza od wielu lat, sg formalnie pochodng przepisu usta-
wowego. Ocena roczna o stanie bezpieczenstwa trafia w okreslonym ukladzie. Raporty
europejskie majg troche inng filozofie i wytyczne, zaréwno w odniesieniu do klasyfiko-
wania wypadkow, jak i tworzenia raportow. Istnieje dysonans w podejSciu do tworzenia
tych statystyk. Istniejacy w UTK potencjal jest na pewno za maty.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Mam prosbe do pana prezesa Dyla o odpowiedZ w sprawie deklaracji ministra trans-
portu z konica maja, ktory zapowiedzial ujednolicenie przez UTK, cytuje: ,instrukcji
i wprowadzenie jednolitych standardow bezpieczenstwa ruchu dla wszystkich przewoz-
nik6w. Maja by¢ one wprowadzone do konca lipca 2012 r.”. Gdyby okre§li¢ horyzont cza-
sowy rzeczy pilnych, zostalo to przewidziane do realizacji w terminie 2 miesiecy. Wiem,
ze to jest pytanie z gatunku trudnych dla przedstawicieli rzadu. Jeéli nie ma ministra
Nowaka, niech odpowie pan minister Massel albo prezes UTK. Jaki jest stan realizacji
tej zapowiedzi?

Nie bede ustosunkowywal sie do zapowiedzi wylgczenia telewizorow i telefonow ko-
morkowych. Mozna poczyni¢ spostrzezenie, ze jednych kierowcoéw rozprasza radio, a in-
nych reklamy, ktore sg na zewnatrz.

Bardzo istotna jest kwestia instrukeji. Dotyczy ona obszaru regulacyjnego na libe-
ralnym rynku. Dziekuje ministrowi Masselowi, ze zrelacjonowal dzialania dotyczace
zwiekszenia budzetu regulatora. Opinia publiczna i zwigzki zawodowe beda weryfiko-
wacé zapowiedz zwiekszenia budzetu UTK.

To jest konkretna deklaracja do realizacji za miesiac. Zostala sformutowana prawie
miesigc temu. Dlatego pytam o stan jej realizacji.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Pan minister Massel.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:

Szanowni panstw, instrukcje kolejowe nie sg tworzone z dnia na dzien. Instrukcje,
ktére obecnie stosowane sg na naszej kolei, to efekt ewolucyjnego procesu. Nie jest
tak, ze kto§ wymysli koto na nowo. Méwimy o ujednoliceniu kilku najbardziej pod-
stawowych instrukcji. Problem polegal na tym, ze poszczegolne podmioty dokony-
waly drobnych, niepotrzebnych zmian w poszczegélnych instrukcjach. Praca, ktora
wspoélnie z UTK i z udzialem ekspertéw oraz czynnika spolecznego wykonamy, bedzie
polegata usunieciu wszystkich niejednoznacznoSci i niejednorodnosci. Najbardziej
podstawowe instrukcje beda stosowane jednakowe przez wszystkie podmioty. Termin
przedstawiony przez nas jest realny.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje.

Na tym wyczerpaliSmy glosy w dyskusji, a tym samym zrealizowaliSmy porzadek
dzienny. Chcialtbym powiedzie¢ - wpisujac sie we wszystkie wypowiedzi, ktore szeroko
ujmowaly problem, nie koncentrujac sie wylacznie na kwestiach bezpieczenstwa, ale
odnoszac sie do kwestii inwestycji, sytuacji w spotkach kolejowych — ze Komisja opra-
cowuje plan pracy na II pélrocze. Przypominam wszystkim kolezankom i kolegom, aby
zglaszali propozycje do planu pracy. W lipcu bedziemy chcieli spotkac sie z panem mini-
strem oraz z ministrem rozwoju regionalnego. We wtorek odbylo sie spotkanie w Mini-
sterstwie Rozwoju Regionalnego, na ktérym oceniano realizacje programu operacyjnego
— Infrastruktura i Srodowisko. W wielu wypowiedziach oceniano prace PKP PLK. Ana-
lizowaliSmy pewne dokumenty. Pan minister doskonale wie, o co chodzi. Chcieliby$my
doktadnie zapoznac sie z tym materialem.

W lipcu zamierzamy réwniez porozmawiaé o nowej perspektywie, bo za malo o tym
wiemy. Chcieliby$§my dowiedzie¢ sie, na jakim etapie sg prace w ministerstwie transpor-
tu oraz Ministerstwie Rozwoju Regionalnego, dotyczace nowej perspektywy i miejsca
kolei. Taka wiedza jest poslom bardzo potrzebna.

Bardzo serdecznie wszystkim dziekuje.

Rozpatrzymy jeszcze dwie sprawy. Po pierwsze, jest zgloszenie Klubu Parlamen-
tarnego PiS, dotyczgce zmiany w podkomisji nadzwyczajnej do rozpatrzenia rezo-
lucji w sprawie podwykonawcéw. Posel Abramowicz poprosil, aby zwolni¢ go z prac
w podkomisji. Zastapi go posel Adamczyk. Jesli nie bedzie sprzeciwu, zmiana zosta-
nie dokonana. Nie ma sprzeciwu. Dziekuje.

Poprosze pana przewodniczacego Tchorzewskiego o przedstawienie komunikatu.
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Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Posiedzenie podkomisji do spraw rzadowego projektu ustawy o Panstwowej Komisji Ba-
dania Wypadkéw Morskich odbedzie sie érode 20 czerwca o godz. 11.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo wszystkim panstwu.
Zamykam posiedzenie.
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