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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 77)

24 pazdziernika 2012.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczacego Komisji, rozpatrzyta:

— ,,Nieprawidtowosci w funkcjonowaniu Gtéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego dziatajacego na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Tadeusz Jarmuziewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Pole¢ Gléwny Inspektor
Transportu Drogowego wraz ze wspolpracownikami, Marian Zareba wicedyrektor Departamentu
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspoélpracownikami oraz Adrian Furgalski dyrektor
w Zespole Doradeéw Gospodarczych TOR sp. z o.0.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Teodozja Nojszewska-
-Lasicka i Jakub Krowiranda - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Witam ponownie wszystkich na kolejnym posiedzeniu Komisji. W imieniu pan i panéw
poslow witam pana ministra Tadeusza Jarmuziewicza, pana ministra Tomasza Polcia
oraz wszystkie osoby im towarzyszace. Witam naszych gosci. Witam réwniez media.
Chcialbym tylko przypomnieé, ze nastepne posiedzenie Komisji odbedzie sie miedzy
glosowaniami. Najpierw mamy jedno glosowanie o godz. 17.30, czyli okoto godz. 17.35
rozpoczeloby sie nastepne posiedzenie Komisji. Jak panstwo wiecie, mamy w planach
powolanie dwoch podkomisji do pracy nad dwiema ustawami, ktore trzeba uchwalic.
W tym jest jedno pierwsze czytanie, ale tez celem jest tu powolanie podkomis;ji.
Czy juz wiemy, w ktoérej sali moze sie odby¢ nastepne posiedzenie? Pod koniec posie-
dzenia Komisji podam, w jakiej sali. Tak? Sala 22.

Glos z sali:

W tej chwili jest 40 minut opdznienia w planie posiedzenia Sejmu.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
No tak, ale umawiamy sie, ze posiedzenie Komisji odbedzie sie miedzy glosowaniami.
W tej chwili juz jest ustalone, ze odbedg sie dwa glosowania.

Porzadek dzienny otrzymaliScie panstwo w zawiadomieniu. Posiedzenie Komisji
zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu na wniosek grupy posiow,
przekazany do Komisji Infrastruktury w dniu 25 wrzes$nia 2012 r. W imieniu postow
wnioskodawcow wystapi, jak rozumiem, pan poset Jerzy Polaczek, tak? Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie ministrze, panie Glo6wny Inspektorze, panie i panowie postowie, szanowni goscie.
Stosunkowo rzadko mamy do czynienia z posiedzeniami, zwolanymi w szczegélnym try-
bie regulaminowym. Mam zaszczyt w imieniu postow wnioskodaweéw dokonac pewnego
syntetycznego wprowadzenia do tej tematyki.

Po pierwsze, chcialbym na poczgtku zwrécic uwage na to, iz mamy do czynienia
w ciggu 2012 r. z praktyka dzialania — i oceng z drugiej strony - instytucji, jaka jest
Inspekcja Transportu Drogowego, ktora jako jedyny urzad, jako jedyna instytucja
w ciggu ostatnich 22 lat otrzymata 7,5-krotny budzet w relacji 2011-2012. Wprowadzita
do planéw budzetowych, za akceptacja ministerstwa transportu, bardzo wysokie kwoty
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z tytulu wplywéw z mandatow karnych, nakladanych na kierowcow — w kwocie ponad
1,2 mld z1. Z informagji, jakie uzyskujemy jako parlamentarzysci — chocby z interpela-
cji czy z materialow prasowych — wynika, ze do konica wrzesnia ta suma wplywow, tak
wysoko oszacowana — a my$le ze to jest elementarna kwestia odpowiedzialnoSci, jaka
jest ksztaltowanie budzetu — nie przekroczyta 15 mln z1. I m.in. ten fakt oraz juz wcze-
$niej naptywajace sygnaly, dotyczace poglebiajacego sie chaosu w Inspekcji, sktonily nas
w okresie letnim do zgloszenia kilku interpelacji.

Nalozylo sie to p6zniej — nomen omen — na informacje, ktére byly réwniez prezento-
wane przez niektore media. Niektore informacje byly bulwersujace. Ja tylko przypomne,
ze w naszym wniosku zwracaliémy uwage i prosiliSmy tutaj ministerstwo transportu
oraz Inspekcje o informacje, a przede wszystkim ustosunkowanie sie do kwestii prawi-
dlowosci zarzadzania Inspekcjg w zakresie chocby obsady wyzszych stanowisk w stuzbie
cywilnej. WskazaliSmy, ze to jest chyba jedyny urzad w administracji rzagdowej, ktory
od ponad 2,5 roku nie mial i nie ma powotanego dyrektora generalnego zgodnie z ustawg
o stuzbie cywilnej — nie moéwiac juz o réznego rodzaju brakach i zastepstwach w sze-
regu kluczowych departamentéw. Brak gotowosci oglaszania tego konkursu trwat przez
ponad 2 lata.

Nastapil gwaltowny wzrost zatrudnienia bylych policjantow w departamencie, obstu-
gujagcym system CANARD (Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogo-
wym). Bardzo wiele sygnalow, ktore do nas ptynely, dotyczylo nieprawidlowosci — czy
racjonalnosci, czy tez efektywnosci — w zakresie postepowan o zaméwienia publiczne.
Dramatyczne zaniechania i zaniedbania odnotowano w zakresie wdrazania systemu
informatycznego CANARD. Problemem jest nieskuteczne egzekwowanie mandatow
i opdznienia w egzekwowaniu mandatow. Gospodarno$¢ w dysponowaniu flotg samocho-
dowa Inspekcji — to jest, mozna powiedzie¢, chyba jeden z przyczynkow, ktory byt pre-
zentowany w ostatnich tygodniach. No i praktycznie niejasna byla sytuacja w momencie
sktadania tego wniosku — sytuacja, jakg wtedy mogliSmy dostrzec jako parlamentarzysci
— zwigzana chocby z ksztaltowaniem budzetu na przyszty rok.

I chcialbym powiedzie¢ na poczatku, iz to posiedzenie, zwolane w trybie nadzwyczaj-
nym - czy wystapienia niektérych z kolezanek i kolegéw postéw w sprawach Inspek-
cji w ostatnich miesigcach - przyniosty nareszcie jakie§ skutki. Okazuje sie bowiem,
ze konkursy na stanowiska dyrektor6w biur w Inspekcji Transportu Drogowego zostaly
ogloszone dopiero po interpelacji — chocby pana posta wiceprzewodniczacego Krzysztofa
Tchorzewskiego z poczatku sierpnia. W Biurze Informatyki i L.gcznosci konkurs na szefa
tego pionu - 9 sierpnia. Na dyrektora generalnego — 13 wrze$nia. Na dyrektora Biura
do spraw Elektronicznego Poboru Optat - 27.

Chce jednak zwrdci¢ uwage na to, iz — méwie tu odpowiedzialnie i wiem, co méwie
- ze w odpowiedziach, ktore otrzymujemy jako parlamentarzySci, podawane sg ewi-
dentnie nieprawdziwe informacje. Mozna by wymieni¢ tutaj szereg przyktadow; chocby
kwestia kierowania delegaturami terenowymi Inspekgcji, gdzie r6wniez mamy — w kilku
miejscach co najmniej — Zle umocowanych szefow delegatur. W wiekszosci delegatur nie
sa powolywani szefowie i ich naczelnicy, lecz tylko naczelnicy odpowiednich wydzialow.

Tutaj wspomnialem o konkursie na dyrektora generalnego Inspekcji. Z informacji,
ktore jako§ weryfikujemy tutaj w gronie parlamentarnym, nieoficjalnie wynika, ze kon-
kurs na dyrektora generalnego byt wstrzymywany przez ponad 2,5 roku — po to tylko,
zeby osoba, ktora ma ten konkurs wygracé, spetnita formalnie wymoég minimalnego stazu
ma stanowisku kierowniczym. Ten okres akurat uplyngl w sierpniu br. i to dopiero
umozliwilo ogloszenie konkursu. Jesli sie myle, to oczywiscie prosze o sprostowanie.
Mamy informacje o tym, ze wielokrotnie Kancelaria Premiera naciskata w koresponden-
¢ji — jak rowniez robit to szef stuzby cywilnej — na przeprowadzenie konkursu. Bedziemy
wystepowac w trybie ustawy o dostepie do informacji publicznej o to, aby takie informa-
cje uzyskac.

Powiem tak. Dla mnie, jako parlamentarzysty, ogromnym zaskoczeniem byla lawina
maili czy pism, plyngcych ze strony pracownikow Inspekcji po informacjach, ktore tutaj
zainicjowalo radio RMF. Ja bym tutaj odwolal sie do kolejnych przykladéw, ktore byly
wskazywane jako skandaliczne. Mianowicie takie, ze kluczowy departament kontroli
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elektronicznego poboru oplat jest kierowany przez osobe rowniez nie powolang w trybie
ustawy o stuzbie cywilnej, bez do§wiadczenia w tym zakresie. 25-letnia pani kieruje de
facto tym departamentem. A zeby bylo ciekawiej, to po ogloszeniu konkursow na szefow
tych departamentéw, dokonano réwniez kilku zmian na stronie internetowej Inspekcji,
jesli chodzi chocby o przyporzadkowanie jednej czy drugiej osoby.

Po trzecie, otrzymali$émy informacje jako parlamentarzysci, iz szefem kluczowego dla
kontroli systemu viaTOLL departamentu inspekgcji jest, jak sie okazuje, zastepca Glow-
nego Inspektora. No, to jest sytuacja raczej niecodzienna i prosilibySmy tutaj o ustosun-
kowanie sie i komentarz do tej kwestii.

Bardzo wielu inspektoréw, ktorzy nadestali informacje — chocby na adres mojego biura
- wskazuje na to, iz w tym departamencie, ktory jest zwiazany z wdrazaniem systemu
automatycznej kontroli ruchu, zostalo zatrudnionych bardzo wielu policjantéw. Poka-
zujg sie takie komentarze, iz de facto 90% pracownikow tego departamentu to sg byli
policjanci. I nie wskazuje tutaj rowniez chocby na tg okolicznosc, jaka bylo kilka tygodni
temu wystgpienie Rzecznika Praw Obywatelskich. Pani prof. Irena Lipowicz wskazy-
wala rowniez na braki wydania delegacji przez ministra wlasciwego ds. transportu jesli
chodzi o caly system przetwarzania baz danych, ktére zbiera Inspekcja z tytutu funkcjo-
nowania systemu fotoradarowego; system jest oceniony przez RPO jako dzialanie, ktore
nie ma umocowania prawnego.

Instytucja nam sie gigantycznie rozrasta i de facto ewoluuje, w ocenie postow wnio-
skodawcow, w jakims§ kierunku quasi stuzby specjalnej, ktéra funkcjonuje w istotny spo-
sOb poza systemem dzisiaj obowiazujacym dla tej instytucji. Systemem, w ktorym w klu-
czowych miejscach jest i powinna by¢ stosowana ustawa o stuzbie cywilnej — a ustawa
ta nie jest stosowana.

Po trzecie mamy takg sytuacje, w ktorej w kwestii realizacji budzetu widzimy, jak
mySsle, panstwowg kompromitacje po trzech kwartalach — i prawdopodobnie po catym
roku. Nie funkcjonuje system CANARD. On jest w powijakach, jest de facto dzisiaj kom-
pletnie nieefektywny. Zeby bylo jeszcze ciekawiej, to jako parlamentarzysSci ze zdumie-
niem odnotowaliSmy pewien fakt w ostatnich dniach. Mianowicie jak to jest, ze na stro-
nie internetowej ITD panstwo dopiero dzisiaj oglaszacie przetarg na kompletny remont
budynku, w ktérym ten system ma by¢ zainstalowany? Czy de facto on nie powinien juz
funkcjonowac? To jest sytuacja groteskowa.

Odwotam sie réwniez do przykladu — obecnie mozna powiedzieé, ze jednostkowego,
ale rowniez takie informacje do mnie wplynetly od osob, ktore uczestniczyly ostatnio
w jednym z kurséw inspektorskich. Drogg mailowa dostatem od tych os6b np. takg infor-
macje, ze byly osoby na kursie, zdaly panstwowy egzamin, uzyskaty uprawnienia inspek-
torskie — z drobng réznica, ze nie spelniaja ustawowych wymogéw dla pracownikéw
inspekcji; mianowicie majg ponizej 25 lat. Jesli po prostu tego rodzaju przyktad mamy
— osoby, ktérej moge wymienic imie i nazwisko, majgcej 23 lata — no to jest to prokurator
po prostu. To jest, bym powiedzial, juz jawne naruszenie, naruszenie wprost przepisow,
ktore ksztaltujg prawny sposéb umocowania pracownikéw Inspekcji.

Kwestia kolejna — do§¢ barwna i pikantna, bo to akurat bylo komentowane przez
szereg mediow w ostatnich tygodniach. Mianowicie, tak jak tutaj przywolatem, jedna
z rozgloéni, konkretnie RMF, poinformowala, iz szef Inspekcji od samego poczatku jez-
dzi pojazdem - jednym z kilku, zakupionych za sume 200 tys. zt — ktéry mial stuzyé
wypelnianiu zadan patrolowych na autostradach. I podobno samochéd miat byé uzy-
wany przez jeden miesigc, do czasu montazu wideorejestratora. Okazuje sie — co spraw-
dziliSmy w Kancelarii Sejmu - ze pan general wystapit do szefa Kancelarii Sejmu o prze-
pustke na ten samochdd do konca 2012 r. Tez prosimy tu o wyjasnienia, bo to jest, bym
powiedzial, wprowadzenie w blad i ministra transportu, ale i premiera, ktéry w tej spra-
wie zabieral glos — z uzasadnieniem, iz ten pojazd ma shuzy¢ choéby dojazdowi na posie-
dzenia Komisji transportu. Panstwo, jesli sie dobrze orientuje, majg kilka samocho-
dow, ktore posiadajg wyrobione przepustki na czas trwania kadencji — i mogli panstwo
z tych aut spokojnie korzystaé. Raz jeszcze podkreslam i tak bym powiedzial, ze to jest
wprowadzanie w blgd ministra transportu — a tym bardziej premiera, je§li w tej sprawie
publicznie zabierat glos.
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W postepowaniach przetargowych sa niezliczone odwolania. I mozna to bylo prze-
widzie¢, ksztaltujgc budzet inspekcji na 2012 r., w tym mozna powiedzie¢ kluczowym
elemencie, jakim byla zaplanowana kwota 1,2 mld zt z tytutu wptywoéw fotoradaro-
wych. I ten wzrost o 750 % w stosunku do roku 2011. Tak, ze prosze tutaj ze strony
pana ministra przede wszystkim — panie ministrze, je§li moge — prosze zwlaszcza z pana
strony tutaj o odpowiedz na pytanie, czy pan jako powazny bierze ten projekt budzetu,
ktoéry zostal ztozony i byt dzisiaj rozpatrywany dwie godziny temu jesli chodzi o wpltywy
Inspekcji w 2013 r., na poziomie praktycznie siegajacym tej sumy zaplanowanych wpty-
wow na rok 2012. Wynik, jak wiadomo, jest -mozna tak powiedzie¢ — minimalny.

Chce roéwniez odwolac sie do nastepnych przykitadéw, o ktérych poinformowano
choéby nas, parlamentarzystéw — a mianowicie prosimy o informacje, jakie sg koszty
wynajecia biur dla delegatur Inspekeji choéby w L.odzi, Bolestawcu czy Wroctawiu. I czy
prawda jest, ze panstwo z tego budzetu przez wiele miesiecy ptacg optaty czynszowe
za obiekty, ktore sg kompletnie niewykorzystane? To sg tylko trzy wskazane lokalizacje,
o ktérych ja wiem.

Kwestia kolejna. Prosimy réowniez o precyzyjne okreslenie — tutaj, na dzisiejszym
posiedzeniu - ile spraw o wykroczenie zostalo przedawnionych. Jakie z tego tytutu byty
straty budzetowe z uwagi na niewydolny system informatyczny? Czy przedawnione
sprawy liczy sie w setkach — czy tak, jak wskazuja chocby ludzie zwigzani z biurami
terenowymi I'TD - w dziesigtkach tysiecy? I kto — zdaniem pana ministra, zdaniem pana
inspektora - za te sytuacje odpowiada?

Wynotowalem sobie takie przyklady sposréod sygnatow, ktére do mnie dotarty w ciggu
ostatnich tygodni - to jest ostatnia cze$¢ wprowadzenia —i na kilka z nich zwroce uwage.
Powtarza sie kwestia umocowania w ITD 25-letniego pracownika na stanowisku kierow-
niczym w kluczowym departamencie, zwigzanym z kontrolg elektronicznego systemu
poboru optat. Wplywy szacowane sg na okolo 1 mld zl. I mamy po prostu setki, jesli nie
tysigce, spraw odwotawczych.

Kolejna kwestia, poruszana w tych sygnatach, to uchylanie sie przez ministerstwo
transportu w zakresie interpretacji przepiséw ustawy o drogach publicznych, ktore doty-
czg stwierdzenia, czy kara w wysokosci 3 tys. zt dla przewoznika powinna by¢ natozona
za przejazd danym odcinkiem - ptatnym odcinkiem drogi krajowej czy tez autostrady?
Czy tez powinna by¢ iloczynem powyzszej kwoty i liczby bramek, przez ktore przejechat
dany pojazd?

Powtarzaja sie informacje o niekompetencji osob, sprzedajacych viaBOX-y na stacjach
benzynowych — osoby te nie sg przeszkolone i omytkowo wpisujg inne pojazdy, np. moto-
cykl zamiast ciezarowki — jak to opisywal pewien pracownik jednej z delegatur na potu-
dniu Polski. I jest informacja nastepujaca. ,,W okresie do czerwca 2012 r. w delegatu-
rze poludniowo-zachodniej okolo 50 tys. spraw — w nawiasie: zdje¢ z fotoradaréw — nie
zostalo zakonczonych, pomimo ze sprawca podpisal o§wiadczenie o zgodzie na przyjecie
mandatu”. Inspekcja ma na ukaranie 180 dni. Przypominam, ze policja miata 30 dni.
I wiele z tych spraw trafia do sadu, gdyz po tym terminie tylko sgd moze ukarac sprawce
wykroczenia. A to przeciez wigze sie z dodatkowymi kosztami dla panstwa.

Jeden z wlascicieli firmy logistycznej przedstawit bulwersujacy przyklad. Zwrocit
uwage na to, ze otrzymuje od trzech do czterech pism z Inspekcji z nakazem wyjasnie-
nia, dlaczego nie uiszczono oplaty za przejazd jego samochoddow. I ten wiasciciel firmy
musi za kazdym razem potwierdzac, ze Srodki byly na jego koncie w danym dniu, podpie-
rajac sie wydrukami z viaTOLL-a. I to on musi sie tlumaczy¢, dlaczego bramownica nie
zadzialala i dlaczego nie zostala z tego tytulu uiszczona optata. Na odpowiedz wlasciciele
firm muszg czekaé tygodniami, a na wyjasnienie majg tylko kilkanaScie dni. Zwracam
tutaj paniom i panom postom uwage zwlaszcza na to, iz Gtéwny Inspektorat Transportu
Drogowego jako organ odwolawczy zatrudnial w poczatkowym okresie niewiele ponad
50 os6b. Dzisiaj to jest kilkaset os6b — chyba powyzej 500, jesli dobrze sie orientuje.
Jedna kwestia to jest zwiekszajacy sie zakres dzialan, ale jest pytanie rowniez o racjonal-
no$¢ i efektywnoéc zatrudnienia z punktu widzenia tych zadan, jakie ma ministerstwo
i Inspekcja.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMmisJI INFRASTRUKTURY (NR 77)

Wskazywano réwniez na takg sprawe — i powiem, ze to jest wyjatkowy skandal. Ot6z
jeden z wojewddzkich inspektoré6w — méwie tutaj o lubuskim inspektorze transportu —
swoimi zarzgdzeniami z czerwca, lipca i sierpnia tego roku, ktére, w ocenie pracownikow,
majg znamiona przestepstwa, wprowadzil regulamin przyznawania dodatku. To dodatek
za ilo$¢ natozonych mandatéw karnych, za ilo§¢é nalozonych kar w drodze administra-
cyjnej — zar6wno w transporcie drogowym, jak i przekroczen ustawy o drogach publicz-
nych. Liczy sie ilo§¢ przeprowadzonych tzw. statystycznych kontroli. I powyzsze maja
przelicznik na punkty, ktore sg pézniej przeliczane na pieniadze. Po prostu to jest co$
niebywalego, jesli tego rodzaju praktyki majg miejsce. Ja to znam tylko z jednego woje-
wodztwa. Nie wiem, czy to jest praktyka powszechna.

Kwestia przejecia masztéw z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Na 445 masztow zakupionych przez GDDKIiA, 365, czyli 80%, jest nieprzydatnych z roz-
nych powodéw do pracy w systemie, w jakim obstuguje to ITD.

Reasumujgc. W naszej ocenie, jako postéw wnioskodawceéw, ta sytuacja, w ktorej ITD
w sposob wyjatkowo nieudolny prébuje realizowaé zadania i nie moze uzyskac efektu
- a przedstawiala sama te propozycje rok temu parlamentowi — to tak mi sie wydaje,
ze ta sytuacja nawet nie jest por6wnywalna z jakimkolwiek innym przykladem w ostat-
nich latach, z ktérym mieliSmy do czynienia. A propozycje I'TD, przedstawiane wowczas
parlamentowi, zostaly przeglosowane dlatego, ze w tych sprawach - o ile dobrze pamie-
tam - panowal konsensus.

Po drugie - sytuacje, w ktorych Inspekcja funkcjonuje w taki sposob, iz w kluczowych
departamentach, decydujacych o powodzeniu realizacji zadan Inspekcji, pracuja osoby
bez wlasciwego umocowania prawnego. Z osobg zastepujaca, pelnigcg funkcje dyrektora
generalnego przez ponad 2,5 roku, na czele.

Po trzecie — gigantyczna baza danych, przetwarzana przez Inspekcje bez podstawy
prawnej, na ktorg zwracat uwage RPO.

Po czwarte — kuriozalne uzasadnienie w odpowiedziach, z ktérymi sie zapoznalem
na posiedzeniu — jeéli chodzi o powdd nie powotywania dyrektora generalnego i szefow
departamentéw — bo planowane jest ,,odzespolenie” Inspekcji. Mamy koniec 2012 r.
Pytanie - co dalej? Jak jest, panie ministrze, z kwestia zmian zwigzanych z ,,odzespole-
niem” ITD? Dlatego, ze panstwo, ze pan minister osobiScie, podpisujgc odpowiedz w tej
sprawie, powoluje sie na jakie$ rozstrzygniecie zespolu ds. programowania prac rzadu
z marca br. Nigdy ta kwestia nie byla postawiona publicznie na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury. To sg motywy, dla ktoérych tutaj chcemy uzyska¢ wyjasnienia w tych
kwestiach, ktore byly przez nas poruszane.

I mowie juz na zakonczenie, ze nie poruszam tutaj szeregu innych sygnalow, ktore
sg za bardzo bulwersujace i wymagajace weryfikacji, bySmy je dzisiaj tutaj ujawnili czy
powiedzieli o nich publicznie, nie majac na to dowodéw czy nie majac tutaj potwier-
dzenia tych sygnalow, ktore nalezaloby jeszcze sprawdzi¢. Po prostu musimy sie z tym
jeszcze wstrzymac. Ale to, co staratem sie panstwu dzisiaj przekazag, to jest stan, w kto-
rym instytucja rozmija sie, po pierwsze, z zadaniami, ktére natozy! na nig parlament.
I wydaje mi sie, ze rowniez rozmija sie z tymi zadaniami, ktore naklada na Inspekcje
ministerstwo transportu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze to wszystkie wypowiedzi w imieniu wnioskodawcow,
tak? Czekamy. Czy w imieniu wnioskodawcow sg to wszystkie wypowiedzi, uzasadnia-
jace wniosek?

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Z mojej strony - tak.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Czyli w imieniu wnioskodawcow.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

W imieniu wnioskodawcow.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dobrze. Dziekuje. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Mam tylko jedng proSbe osobistg. W trakcie posiedzenia Komisji bede musial wyjsé
na sale sejmowa, bo mam wystapienie klubowe. Tak, ze prosze o wyrozumialos¢, bo przez
kilkanascie minut moze mnie nie by¢.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

OK. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Pan posel wnioskodawca dwukrotnie sie
zwrocit do mnie, w zwigzku z tym ja na dwie kwestie odpowiem. Chodzi o realne wyko-
nanie budzetu i odzespolenie administracji. Natomiast w zwiazku z tym, ze pytania maja
charakter $ci§le operacyjny i odnoszg sie do tego, co sie dzieje wewnatrz ITD, w zwigzku
z tym prosze nie oczekiwac, zebym opowiadal, w jaki sposob zatrudnia czy ksztaltuje
swoje kadry pan inspektor. Przeciez po to jest mianowany Gléwnym Inspektorem, zeby
sam o tym decydowal, a nie — nadzorujacy go minister.

Pan pyta, panie posle, o realno§¢ wykonania budzetu 2013 - i jak ja to oceniam. Tak,
uwazam za realne wykonanie budzetu, jezeli chodzi o ten zapis, gdzie ITD bedzie nakta-
data kary na drodze i one bedg Sciagane. Natomiast jezeli pan w to watpi, to prosze zglo-
si¢ stosowng poprawke — jezeli pan uwaza, ze beda mniejsze wplywy. Bylo przed chwi-
leczka posiedzenie Komisji Infrastruktury, na ktérym pan nie zglosil takiego wniosku,
w zwigzku z tym domy§lam sie, ze pan rowniez podziela opinie, iz taki budzet, w takim
ksztalcie, jest wykonalny.

Natomiast jezeli chodzi o odzespolenie, to pan daruje, troche mi tak glupio, ale ksztal-
towanie form administracji oraz ustalanie, w jaki sposob te formy bedg funkcjonowaly,
nie bylo nigdy przedmiotem konsultacji rzgdu — szczegblnie rzadu z opozycja. W zwigzku
z tym czy inspekcja transportu bedzie dzialala w takim ksztalcie, czy w innym — pan
daruje, ale nie bede pana o to pytal. W zwigzku z tym sami bedziemy to ksztattowali
i ustalali, czy sg pod wojewodami, czy nie pod wojewodami. Czy to bedg agendy Glow-
nego Inspektoratu Transportu Drogowego w terenie, czy jeszcze jakie§ inne formy -
to prosze pozostawi¢ dzisiaj rzgdzacym. My sobie damy rade z tym problemem.

Natomiast, panie przewodniczacy, pozostate pytania byly — takie odniostem wraze-
nie — naprawde operacyjne. Gdyby pan pozwolil - ja nie unikam odpowiedzi na pyta-
nia i pewnie w dalszej czesci dyskusji bedg pytania skierowane bezpoérednio do mnie,
to wtedy zajme wobec nich stosowne stanowisko. Ale prositbym, zeby pan generat Potec¢
moze sam odpowiadat.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze bardzo.

Glowny Inspektor Transportu Drogowego Tomasz Poleé:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo. Przyznam
sie szczerze, ze niezaleznie od pojawiajacych sie z przyczyn oczywistych wiasnych, mie-
szanych uczué - zwlaszcza w kontekScie moich wspélpracownikéw, ktorych pan poset
Polaczek réwniez ocenit — to per saldo jestem bardzo wdzieczny panu postowi Polacz-
kowi i grupie postow, ktorzy ztozyli wniosek o przeprowadzenie tego posiedzenia Komi-
sji. Jestem wdzieczny z jednego powodu — wniosek daje, moim zdaniem, nie tylko mnie
i mojej osobie, ale przede wszystkim moim wspoélpracownikom, doskonalg okazje, kto-
rej nie mieliSmy od chwili, kiedy ITD otrzymata na mocy decyzji parlamentu szereg
nowych zadan i uprawnien. To posiedzenie daje okazje, zeby teraz zda¢ panstwu relacje,
na jakim etapie sg poszczegélne komponenty. Ja rozumiem, ze to, co my przygotowali-
§my —1i co pozwoliliSmy sobie rozda¢ panstwu, zeby to nie bylo tylko w formie werbalnej
— odnosi sie do tresci wniosku o zwolanie posiedzenia Komisji w trybie art. 152 ust. 2
w kontekscie powotania Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym,
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tudziez ma odpowiedzie¢ na pozostale argumenty, o ktorych w swoim bardzo szerokim
wystapieniu powiedzial pan posel Polaczek.

Przede wszystkim chcialem wskaza¢ — i o tym doskonale panstwo pamietacie —
ze celem budowy systemu, ktéry nazwaliSmy Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym, byla przede wszystkim poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym. I to byt cel, ktory postawiono przed Inspekcja Transportu Drogowego jako abso-
lutny priorytet. I faktycznie, o czym powiedzial pan posel, mieliSmy do czynienia z sytu-
acja, mozna powiedzie¢, rzadkg w parlamencie, dowodzacg merytorycznoSci dzialania
Komisji Infrastruktury, ktéra prowadzila ten projekt. A autorem pomystu, niejako jego
projektodawca byt Klub Parlamentarny Prawa i Sprawiedliwo$ci. Projekt, ktory nakta-
dal na ITD owe zadania, prowadzil pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.

Zaktadali$my przede wszystkim poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zakta-
daliSmy odcigzenie ponad 500 policjantéw ruchu drogowego, ktorzy byli zaangazowani
w obsltuge tego, co dotad istniato. Czyli tego, czym Inspekcja jeszcze administrowata
- chodzi o te 75 starych urzadzen. Urzadzen dzialajacych, czego nie ukrywala policja,
z czestotliwoScig 6 minut na dobe. Zakladaliémy wykorzystanie srodk6w unijnych przez
Inspekcje i budowe Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym. Bede
mial przyjemno§¢ i zaszczyt udowodni¢ panstwu w swoim wystapieniu, ze wszystkie te
zadania, ktore zostaly na Inspekcje nalozone, sg zadaniami realizowanymi. Na razie
wyprzedzajaco powiem, ze wszystkie kluczowe projekty, wszystkie przetargi, ktore zre-
alizowala ITD na budowe centrum, zostaly juz rozstrzygniete. Poczgwszy od centrum
budowy nowego systemu informatycznego, przez ustugi kopertowania druku masowego
— do tego pézniej wroce. Poczawszy tez od zakupu nowych urzadzen, ktore majg wes-
przec te 75 starych radaréw, ktore przez lata byly uzywane przez policje.

Natomiast zanim przejde do szczegolowego omawiania wszystkich punktow, ktore
przygotowalem ze swoimi wspotpracownikami dla panstwa w kontek$cie wniosku pana
przewodniczacego Polaczka, to pozwole sobie odnie§¢ sie do tego fragmentu wypowiedzi
pana posla, w ktérym po wielokro¢ uzywat argumentu o tym, ze ,,anonimowi pracow-
nicy”, ,informacje od pracownikéw”. Ja powiem tak, ze dla mnie istnieje inne kryte-
rium. Akurat to, ze urzad sie rozrasta, jest faktem bezsprzecznym, o czym rowniez pan
posel taskaw byl wspomniec - i zamiast 53 os6b mamy faktycznie 645 osob. Urzad sie
rozrosl, ale wszystkie te nowe zadania i kompetencje, wzrost budzetu urzedu - sa natu-
ralng konsekwencja tych ustaw, ktére Wysoki Sejm przyjat.

Jezeli siegniemy chocby do ustawy fotoradarowe;j, to tam wprost, expressis verbis,
w bardzo szerokim uzasadnieniu - naprawde, rzadko przygotowywano tak szerokie
uzasadnienie — odnosiliSmy sie do tego, ze budowa Centrum Automatycznego Nadzoru
nad Ruchem Drogowym bedzie wymagata zatrudnienia 300 nowych funkcjonariuszy.
I to bylo wiadomo. 300 nowych urzednikéw, przepraszam. Zalozenie byto takie, ze poli-
cjanci wykorzystujg 75 radaréw. Jak mowil wtedy sam pan minister Rapacki, w prace
zaangazowanych jest — w te §rednio 6 minut na dobe pracy radaréw — okoto 500 poli-
cjantow. A my moéwiliémy, ze zbudujemy system, ktorego teoretyczna pojemnosé jest
nieograniczona. I to nie ma znaczenia, ze na razie oglosiliSmy przetargi czy rozstrzy-
gneliSmy przetargi na 300 nowych urzadzen - bo by¢ moze zapadng decyzje, aby za rok
albo za dwa lata, albo za trzy dokupi¢ wzorem innych panstw wiecej takich urzadzen.
Ale tak czy inaczej, bedzie to obstugiwacé tylko te 300 oséb.

Stad jezeli odnosimy sie do faktow, to ja powiem, ze nie wiem, co piszg anonimowi
pracownicy. Przyznam sie szczerze, ze tego juz doSwiadczatem. Zdarzaly sie anonimy
niezadowolonych pracownikéw — bo tacy zawsze beda. Czy tez beda osoby, ktérym nie
podoba sie ich aktualny przetozony. Nie méwie tu akurat o Glownym Inspektorze Trans-
portu Drogowego. I tego osobiscie nikomu z panstwa nie zycze, kiedy panstwo bedziecie
piastowac tego typu funkcje, bo nie sg to mile rzeczy. Rekordowe anonimy liczyty po 24
strony.

Natomiast biorgc pod uwage to, ze — tak jak powiedzial pan poset — budzet Inspekcji
sie rozrosl, to jesteSmy teraz chyba jednym z najbardziej i najczesciej kontrolowanych
urzedoéw centralnych w Polsce. I tak np. mam przyjemnos¢ poinformowaé tutaj Wyso-
kie Prezydium i Wysoka Komisje, ze oto w ostatnich dniach wrzesnia otrzymaliSmy
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wystagpienie pokontrolne Najwyzszej Izby Kontroli, ktorg trudno podejrzewac o daleko
posunietg sympatie akurat do ITD, bo zdarzalo sie, ze jezeli gdzie$ popelniliSmy btedy,
to NIK nam te btedy wytknal. I teraz w kontekScie caloksztattu zarzutow, o ktorych
tak dlugo méwil pan posel Polaczek, to pozwole sobie zwréci¢ panstwa uwage na fakt,
ze ta ogromna kontrola NIK byla kompleksowa kontrola catoksztattu dziatalnosci Gtow-
nego Inspektoratu Transportu Drogowego. Podkre§lam — caloksztaltu. Poczawszy od:
srodkow finansowych, w tym przeprowadzenia postepowan o udzielenie zamoéwienia
publicznego — o czym tez pan posel byl taskaw wspomnie¢, ze jest tu tyle nieprawidto-
wosci — poprzez kontrole naboru pracownikéw, ich wynagradzania, oceny, szkolenia oraz
sluzbowego delegowania; wydawania decyzji administracyjnych; polityki kadrowej i pta-
cowej; organizowania kursow specjalistycznych i nadzoru nad funkcjonowaniem woje-
wodzkich inspektoratow transportu drogowego.

A zatem, urzad zostal kompleksowo skontrolowany za cale dwa lata jego funkcjono-
wania, za lata 2010-2011. I to, co odnotowaliSmy, powiem szczerze, z naprawde ogromng
satysfakcja, brzmi tak: ,Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dzialalnos¢ Gtow-
nego Inspektoratu Transportu Drogowego w skontrolowanym zakresie”. To jest
naprawde rzadkosc - i panstwo doskonale o tym wiedzg — gdy urzad otrzymuje jedno-
znacznie pozytywna opinie. Bo standardem jest opinia pozytywna z zastrzezeniami.

Jezeli chodzi o Inspekcje, to pozwole sobie przeczytaé jeszcze fragment, w ktorym
NIK przedstawia ocene odnosénie do tych zadan, ktore my realizujemy: ,Niezaleznie
od pozytywnej oceny GITD w powyzej przedstawionych obszarach, NIK pozytywnie oce-
nia rowniez dzialalno§¢ Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego w zakresie reali-
zacji zadan, zwigzanych z czlonkostwem Polski w Unii Europejskiej, ktére pozostajg
w zwigzku z wykonywaniem transportu drogowego i sposobem prowadzenia kontroli
na drogach”. Czyli te wszystkie obawy, o ktérych styszeliémy - ze otrzymanie nowych
zadan przez I'TD w kontekscie zadan kontroli utrudni ich realizacje — okazaly sie ptonne.
Zreszta nie tylko my je realizujemy, bo Wysoka Komisja i Wysoki Sejm przyjal wyraznie,
ze zadania - akurat w zakresie kontroli optat elektronicznych — powinny realizowaé
cztery instytucje kontrolne. W praktyce gros odpowiedzialnoSci cigzy na ITD. Podobnie
jak — mocg decyzji Wysokiego Sejmu — dzialalno§¢ kontrolna w zakresie budowy Cen-
trum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym.

Niezaleznie od tego, co piszg podwladni w swoich anonimach czy osoby niezadowo-
lone z pracy Inspektoratu, to ja powiem, ze jest tryb zglaszania pewnych postulatow
i wnioskéw. Natomiast dla nas osobiscie to Najwyzsza Izba Kontroli — nie na bazie ano-
nimoéw czy wypowiedzi na forach internetowych, ale na bazie konkretnych dokumentow
- przeprowadzila kompleksowa kontrole dzialalnoSci urzedu za dwa lata i opinia jest
jednoznacznie pozytywna.

Pozwole sobie poda¢ — w kontekscie chocby tych nieprawidtowosci, o ktorych pan
posel Polaczek wspomnial, dotyczacych udzielenia zamowienia publicznego — ze NIK
skontrolowala 6 postepowan o zaméwienie publiczne w 2010 r., a juz 38 tych postepowan
mieliSmy zrobionych w 2011 r. Wyniki szczegélowego badania np. dwoch postepowan
przetargowych, ktére byly , bohaterami”, ze tak powiem w cudzystowie, tychze anoni-
mow, jak zakladam - a dotyczyly elektronicznego obiegu dokumentow i programu obstu-
gujacego centralna ewidencje naruszen — wykazaly, ze przetargi zostaly przeprowadzone
zgodnie z przepisami ustawy Prawo zaméwien publicznych.

I teraz, jezeli Wysoka Komisja pozwoli, to poodnositbym sie krok po kroku do tych
pytan i watpliwosci, ktore pan posel Polaczek przedstawil w swoim wniosku. Natomiast
konczac jak gdyby ten watek zwigzany z NIK, to on tez dowodzi jednej rzeczy. Otoz,
niezaleznie od tego, czy byt obsadzony etat dyrektora generalnego, czy nie, to w tym
okresie, o ktorym mowimy, wlasnie pan dyrektor Cezary Banka pelnit obowigzki dyrek-
tora generalnego. Jak wida¢, zaden z elementow funkcjonowania urzedu nie doczekat sie
krytycznej oceny NIK. Wiec o jakich nieprawidtowosciach pan poset raczyt wspomnieé?

W kontekécie tych konkretnych juz punktow, ktore dotyczyly obsady stanowisk wyz-
szych w shuzbie cywilnej, to zdecydowana, wieksza cze$¢ — bo tak mozna bylo odebraé
wypowiedz pana posta — wiekszos$¢ biur jest kompletnie nie obsadzonych w Giéwnym
Inspektoracie i osoby sg z przypadku. Pomine juz tutaj ten watek — czy jesli kto§ skon-
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czyl prawo i jest aplikantem adwokackim, to czy akurat jego wiek jest przeszkoda w pia-
stowaniu pewnych funkgcji? Bo jezeli kto$ spelnia wymogi formalne, to znaczy, ze spel-
nia. I akurat moge tutaj uspokoi¢ pana posta, ze ta osoba, niezaleznie od swojego wieku,
o systemie viaTOLL wie, jak zaktadam, znacznie wiecej, niz ktokolwiek z nas, ktory jest
tutaj na tej sali, bo w budowie tego systemu uczestniczyla od poczatku.

Ale po kolei. Gabinet Glownego Inspektora — biuro od zawsze obsadzone. Biuro
Prawne, dyr. Renata Stachowska — od zawsze obsadzone. Od zawsze, w kategoriach
wielu lat. Biuro Nadzoru Inspekcyjnego — obsadzone tez wiele lat temu. Centrum Auto-
matycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym — biuro obsadzone, jest tu pan dyr. Marcin
Flieger, ktory nim zarzadza. Biuro Informatyki i Lgcznosci — nie jest tak, jak powiedzial
byl pan poset Polaczek, ze dopiero po interwencji pana przewodniczacego Tchorzew-
skiego zostalo ogloszone postepowanie. Interpelacja pana przewodniczgcego Tchérzew-
skiego byla zlozona 13 sierpnia, a konkurs na dyrektora Biura Informatyki i LgcznoSci
byt ogloszony 9 sierpnia. A wiec weze$niej. Jezeli chodzi o Biuro Elektronicznego Poboru
Oplat — konkurs jest rozstrzygniety.

Faktycznie nie obsadzone byly dwa biura. Biuro Logistyki oraz Biuro Finansow
i Kadr - z jednego powodu. Od siedmiu miesiecy w Kancelarii premiera procedowany byt
nowy regulamin organizacyjny, statut Gtéwnego Inspektoratu, zakladajacy likwidacje
tych biur i zastgpienie ich biurami dyrektora generalnego i biurem finansowo-gospodar-
czym. Wiec nie bylo rozpatrywanego konkursu na biura, ktére i tak miaty ulec likwidacji
i zmienialy sie ich zakresy kompetencji. Wiec o jakimz tu braku obsady méwi pan poset
w kontekscie biur, ktérymi zarzgdza Glowny Inspektorat? Tak, jak mowie — abstrahu-
jac juz od tego, do czego znowu powroce i bede powracal cyklicznie — wystapienie NIK
nie stwierdzito jakichkolwiek nieprawidlowosci, jesli chodzi o dziatania poszczegélnych
komoérek organizacyjnych Gtownego Inspektoratu.

Jezeli chodzi o konkurs na stanowisko dyrektora generalnego, to faktem jest, ze pro-
cedura sie przeciggala. Faktem jest, ze pierwszy konkurs byl zrealizowany. I tutaj to nie
jest tak, ze my sobie mozemy pewne rzeczy przeciagac, zeby forsowac swoich kandyda-
tow — abstrahujac od tego, ze kandydatom, ktorzy startuja, zycze powodzenia — a to dla-
tego, ze akurat konkurs na dyrektora generalnego jest konkursem przeprowadzanym
przez Kancelarie Prezesa Rady Ministrow i szefa stuzby cywilnej, pana ministra Bro-
dzinskiego. Pierwszy konkurs na dyrektora generalnego zostal uniewazniony z proza-
icznego powodu — bo zrezygnowali wszyscy kandydaci. P6zniej — i tez nie byto to zadng
tajemnicg — rozmawialiSmy o tym publicznie, cho¢by w kontekscie usytuowania ITD
w strukturze organéw administracyjnych panstwa.

Mowil o tym zreszta — w momencie, w ktorym otrzymywaliémy te nowe uprawnie-
nia — pan przewodniczacy Piechocinski. Mowil, ze przychodzi czas, by zada¢ pewne
pytania. Ot6z tworzymy i wyposazamy formacje, ktora, z jednej strony, ma mundury,
bron, oznakowane pojazdy stuzbowe, a specyfika jej pracy kontrolnej jest analogiczna,
tak naprawde, do specyfiki pracy policji ruchu drogowego. I tu pojawia sie pytanie, czy
tego typu formacja powinna by¢ zakorzeniona w przepisach o sluzbie cywilnej, ktore
co do zasady statuujg prace od godz. 8.00 do 15.00 od poniedziatku do pigtku? Czy tez
- choéby wzorem tego, co zrobil pan minister Kapica w kontekscie ustawy o Stuzbie
Celnej — nie powinni$my sobie zadaé pytania, czym ta inspekcja finalnie stac sie powinna
w kontekscie tych dwoch dodatkowych ,,nég pozainspekcyjnych”, czyli budowy systemu
CANARD i kontroli systemu viaTOLL? Czym ta inspekcja powinna sie zajmowac?
I przypominam, méwit o tym pan przewodniczacy Piechocinski.

Stad apelowaliémy po wielokro¢ i w maju jeszcze tego roku poproszono nas o przy-
gotowanie projektu, zakladajgcego nie odzespolenie, tylko zakladajgcego tzw. proce-
dure ustuzbowienia ITD. Czyli zamiany stosunku pracy w stuzbie cywilnej - wzorem
tego, co zrobilo Ministerstwo Finanséw i Stuzba Celna — na stosunek stuzbowy. Spe-
cyfikg stuzb, wszystkich shuzb jest to, ze znika tam etat dyrektora generalnego i go nie
ma. Bo nie ma dyrektora generalnego w Stluzbie Celnej, nie ma dyrektora generalnego
w Komendzie Gl6wnej Strazy Granicznej, w Komendzie Gtéwnej Policji. Wystapiliémy
do pana ministra Brodzinskiego z takg informacja.
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Natomiast biorac pod uwage to, ze procedury sie przedluzaly — to nie jest tak,
ze znowu czekaliémy na wniosek pana posla, ktory zostal ztozony w dniu 25 wrze$nia.
Nabor na stanowisko dyrektora generalnego szef stuzby cywilnej oglosit w dniu 13 wrze-
$nia. A wiec 12 dni przed zlozeniem przez pana posta Polaczka wniosku, ze blokujemy
te calg procedure. Wiec 12 dni weze$niej pan minister Brodzinski oglosit nabér na stano-
wisko dyrektora generalnego. Zatem ten nabor byt zgloszony wczesniej, anizeli wniosek
pana posla.

Kolejny argument, ktory sie pojawial, dotyczyl zatrudnienia. Wiekszos¢ pracownikow
- takiego okreSlenia uzy! pan posel w trakcie uzasadnienia tych punktéw — Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym to sg byli lub emerytowani funkcjo-
nariusze policji. Abstrahuje juz od tego, ze moja sympatia do mojej macierzystej formacji
jest oczywista i nikt, kto byt policjantem i jest emerytem, nie moze by¢ dyskryminowany
przez pryzmat tego, ze byt kiedy§ funkcjonariuszem policji. Niestety, znowu informacje,
ktore pan posel otrzymal, sg nieScisle. Zamiast zwroci¢ sie do nas, to — pozwole sobie,
niestety, na taka osobista wycieczke — to bezkrytycznie pan poset uwierzyl swoim zré6-
dlom. A fakty sg oto nastepujace — w GITD zatrudnionych jest 36 emerytowanych poli-
cjantéw, co stanowi 5% ogoétu zatrudnionych. 5% ogotu zatrudnionych.

Specyfika naboru w stuzbie cywilnej jest taka, ze okreslamy warunki brzegowe. Ale
nie dyskryminujemy nikogo i nie mamy nawet prawa sie kogos$ spytaé, czy wezeéniej byt
policjantem. I jezeli nawet byl policjantem, a posiada kwalifikacje — chocby w kontekscie
prawa wykroczen, ktorych przydatnos¢ akurat przy budowie Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym jest czyms$ oczywistym — to nie ma powodu, zeby dys-
kryminowac te osobe. Bo konstytucja nie czyni z policjantow ani z bylych policjantéw
0s0b drugiej kategorii. I podkresle, ze 5% ogélu zatrudnionych w calym urzedzie, czyli
36 funkcjonariuszy na 645 osob zatrudnionych aktualnie w GITD, to chyba nie sg dane
miazdzgce i na pewno nie pozwalajg na uzycie sformutowania, ze zdecydowana wiek-
sz0§¢ pracownikow w tym urzedzie to sg funkcjonariusze policji.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

W tym departamencie, panie inspektorze.

Glowny Inspektor Transportu Drogowego Tomasz Poleé:
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W CANARD to jest 12%. To nie jest wiekszo$¢ — chyba, ze mamy inne systemy poréwny-
wania danych. Wiec to sg dane odno$nie do CANARD-u.

Jezeli chodzi o postepowanie przy zaméwieniach publicznych, to teraz coS, co aku-
rat podniose z duma. I to nie przez swéj pryzmat, a przez pryzmat przede wszystkim
tych pracownikéw, tych kilkudziesieciu osob, ktore z dniem 1 lipca 2011 r. zostaly zaan-
gazowane — zgodnie z wolg parlamentu — w ogromne przedsiewziecie. Z dniem 1 lipca
2011 r. na barki ITD spadly dwa zadania. Pierwsze to budowa tego, o czym traktuje
wniosek i 0 czym moéwil pan posel — budowa Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym. Od 1 lipca rozpoczgl rowniez funkcjonowanie system viaTOLL.
I dopiero ta data dawala nam tytul — formalny i prawny — do podejmowania okre§lonych
dzialan i czynnoSci, bo z ta datg ITD zostala umocowana do podejmowania okreslonych
rozstrzygniec.

Abstrahujac juz od tego, co skontrolowal NIK i na co tez warto zwroci¢ uwage — byto
6 postepowan w 2010 r. i 38 w2011 r. A w 2012 r. GITD zrealizowal czy prowadzi 62
postepowania na lgczng warto$¢ prawie — czy nawet przekraczajacg juz 1mld zt. I to,
co wydaje sie najistotniejsze — wszystkie kluczowe postepowania dla budowy Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym zostaly zakonczone. Wszystkie.
Czyli zaprojektowanie i wdrozenie centralnego systemu informatycznego dla CANARD.
I teraz prosze popatrzeé na daty. Wartos¢ przedsiewziecia to 172 mln zI netto. Rozpocze-
liSmy procedure 28 pazdziernika 2011 r. Dokumenty SIWZ (Specyfikacja Istotnych Warunkéw
Zamowienia) byly przygotowane wcze$niej, ale — jako ze mamy do czynienia ze §rodkami
unijnymi — musialy przej$¢ kontrole w Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

Sa, niestety, problemy — o czym powiedzial pan posel - czyli odwotania od przetargow;
mozemy to panstwu szczegélowo rozpisa¢. Nie mamy zadnego wplywu na to, ze kazdy
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z potencjalnych uczestnik6w postepowania przetargowego w zasadzie od kazdej czynno-
§ci moze sie odwotaé. Od kazde;j.

System informatyczny — przetarg ogloszony 28 pazdziernika 2011 r. na 172 min z1
netto, cala procedura trwata 11 miesiecy i zostala, panie po§le, ukonczona. Co wiecej,
prosze zwroci¢ uwage, ze byl to drugi co do wielko$ci i wartosci projekt po systemie
e-podatkow. W trakcie trwania procedury wptyneto 10 odwolan. Z czego - co jest wazne
- na etapie KIO (Krajowa Izba Odwotawcza) tylko jedno z tych odwotan od postepowan
zostalo czesciowo uwzglednione. Czyli jezeli kto$ sie odwolywal, a my moéwiliSmy jako
organ, ze nie ma racji — to znaczy, ze nie mial racji. Ale na to, ze mial zbdjeckie prawo
zlozenia odwolania - na to nie mieliSmy juz wplywu.

Dalej — kolejny przetarg. Zakup i montaz infrastruktury sprzetowej, w tym urzadze-
nia rejestrujace naruszenia przepiséw w ruchu drogowym. 300 stacjonarnych, nowych
urzadzen. Postepowanie rowniez jest zakoniczone i trwa procedura montazu wszystkich
urzgdzen fotoradarowych. Bedzie zakonczona — zaraz powiem, wedtug jakich kryteriow
- w zasadzie do konca tego roku, wyjawszy urzgdzenia nowo montowane firmy LIFOR.

Jakie zadanie postawiliSmy sobie w tym momencie za cel? PrzejeliSmy — o czym
przeciez doskonale Wysoka Komisja wie — stupy od GDDKiA. I te stupy mialy jednego
producenta. GdybySmy oglosili klasyczne postepowanie, to w zasadzie uznane byltoby
to za forsowanie jednego producenta — bo taniej jest dac jedno urzadzenie, ktore sie wlozy
do istniejgcego stupa. Stad wzieta sie koncepcja np. umowy ramowej, zeby postarac sie
to postepowanie podzieli¢ tak, aby podzieli¢ rynek fotoradaréw. Chodzi o to, zeby organ
panstwa nie byl zaktadnikiem jednego producenta. To postepowanie zostalo z powodze-
niem zakonczone. Mamy 30 urzadzen firmy LIFOR - do dnia 8 grudnia; 70 urzadzen
firmy ZURAD - drugiej firmy, ktora wygratla umowe ramowg — do 17 listopada. Do 29
grudnia — 70 kolejnych firmy ZURAD. Kolejne — do 29 grudnia 2012 r. i 60 firmy LIFOR
do 3 marca 2013 r. Wiec kolejny, ogromny przetarg o warto§ci ponad 66 mln zl zostal
z powodzeniem zakonczony przez GITD.

Nastepny punkt — zakup mobilnych urzadzen rejestrujgcych. Kupiliémy pojazdy
sluzbowe. ZrobiliSmy postepowanie. W pierwszym postepowaniu nie wplyneta ani
jedna oferta. Aktualnie postepowanie jest rowniez rozstrzygniete. Trwa montaz urza-
dzen na ostatnich samochodach, ktére zakupilo Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym.

Wreszcie kolejna, bardzo wazna rzecz, rzutujgca w oczywisty sposob na to, jak funkcjo-
nuje ITD - czyli ogromny przetarg, o hipotetycznej wartosci 750 mln zl netto, na §wiad-
czenie ustug personalizacji, wydrukoéw, konfekcjonowania, kopertowania i dostarczania
korespondencji. Bo czyms$ oczywistym bylo od samego poczatku, szanowny panie posle,
ze jezeli bedziemy mieli od przyszlego roku 300 fotoradarow... ZaktadaliSmy — i to byt
faktycznie nasz blad, bo zalozenie — choéby w kontekscie dochodéw budzetowych — byto
takie, ze bedziemy mieli 300 nowych fotoradaréw w dniu 1 lipca tego roku. I tu faktycz-
nie mamy kilkumiesieczne obsuniecie. Ma pan posel racje, mamy tutaj to obsuniecie.

Natomiast czyms$ oczywistym byto, ze w momencie, kiedy bedzie pracowato 300-400
fotoradarow — do tego dochodzi odcinkowy pomiar predkosci, samochody z wideorejestra-
torami — to te urzadzenia beda generowac wiele zdje¢, bo wspoéiczynniki sg bezlitosne.
Na razie kazdy fotoradar statystycznie generuje 64 zdjecia, bo to jest cala prawda o tym,
jak jezdza Polacy. Wiec jezeli pomnozymy te setki urzadzen razy 64 zdjecia, to sg dzie-
sigtki tysiecy przesylek dziennie. Zatem, wiadomym bylo, ze w tym okresie przejSciowym
Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym bedzie dzialac, ze sie tak
wyraze, na piechote.

Docelowo obrobke korespondencji — tych dziesiatek tysiecy przesylek, rozliczania,
zwrotek — bedzie prowadzila ta firma, ktéra wygra przetarg. I ten przetarg, szanowny
panie poSle, rowniez jest rozstrzygniety. W dniu wezorajszym podpisaliSmy umowe, aku-
rat finalnie okazalo sie, ze Poczta Polska — jako ze ma zwolnienie z VAT-u — byla sobie
w stanie pozwolié na oferte zdecydowanie tansza niz zakladaliSmy. PodpisaliSmy umowe
na 378 mln z1 z Konsorcjum Poczta Polska S.A., Itella Information sp. z 0.0. i PTK Cen-
tertel. W dniu wczorajszym.
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Wiec, szanowny panie poSle, to powiem w kontekscie uwag o tym, jak wszystko jest
rozgrzebane — przepraszam za ten brzydki kolokwializm, pan poset tak brzydko nie
powiedzial —i ze zaden z procesow nie jest zakonczony. W tym kontekscie odpowiadam —
c0z nie jest zakonczone, skoro kazde z kluczowych postepowan przetargowych, o warto-
Sci setek milionéw zl, jest zakonczone? Wszystkie z tych postepowan sa postepowaniami
zakofczonymi.

Faktycznie jedyne, co jest nam potrzebne, zeby w pelni ruszylo Centrum Automatycz-
nego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, to jest po pierwsze ten uptyw czasu, zeby poja-
wily sie nowe urzadzenia i zeby te wszystkie umowy, ktore sg podpisane, zaczely dziatac.
Zreszta przetarg na centralny system przetwarzania danych jest rowniez rozstrzygniety.
Zakoniczyla sie kontrola uprzednia prezesa Urzedu Zamoéwien Publicznych. I w przy-
szlym tygodniu podpisywana jest umowa na budowe systemu na ponad 170 min zl przez
firme Asseco. Wiec znowu jest to zakonczone postepowanie. A zatem, gdziez sg te prze-
targi, ktére sie zaczely, a ktore sie nie skonczyly?

Za szczegblny powod do dumy, jezeli chodzi o kadre Giownego Inspektoratu, uwa-
zam fakt, ze w tym okresie przejSciowym - czyli w okresie, kiedy dziataliSmy tylko
i dzialamy w oparciu jeszcze o te 75 radarow - to nie czekaliémy z zalozonymi rekami.
Nie czekaliémy, dzialajgc 6 minut na dobe, tylko uruchomiliSémy te fotoradary tak, aby
dzialaly w trybie ciaglym. I na ten cel akurat zaadaptowaliémy w okresie przejSciowym
- nie czekajgc na centralny system przetwarzania danych, na finalny system informa-
tyczny — zaadaptowaliSmy system stworzony na potrzeby Biura Elektronicznego Poboru
Oplat. Na to nikt nam nie dat érodkéw. W ramach §rodkéw wlasnych urzedu - tak, aby
fotoradary nie dzialaly 6 minut na dobe, ale dziataly w trybie ciaglym - ,,odpaliliémy”,
w cudzyslowie, przejsciowy system informatyczny.

Kilka slow — zeby uspokoi¢ pana posta w kontekscie troski o wplywy do budzetu pan-
stwa. Jezeli chodzi o okres przelomu, czyli wrzesien-pazdziernik, mamy juz kilkusetpro-
centowe wzrosty, jezeli chodzi o liczbe nalozonych mandatow karnych. Bedg wzrosty
o wiele tysiecy procent, poczawszy od kolejnych miesiecy. Tyle tylko, ze tu odnosze, nie-
stety, takie wrazenie, ze jest troche tak, iz zawsze ITD bedzie chlopcem do bicia. Doczeka
sie np. krytycznych uwag chocby za to, ze zalozono kwote w wysokosci, zal6zmy, 1,2
mld czy 1,5 mld zl, ktora to kwota jest oczywistg pochodng tego, co Wysoki Sejm przy-
jal w ustawie fotoradarowej. A przeciez, jezeli cala prawda o naszej jezdzie jest taka,
ze mamy §rednio 64 zdjecia robione przez fotoradar, to policzmy: Srednia wysokos¢ grzy-
wien to 260 z1, razy okreslona liczba urzadzen liczonych w setki i od tego liczymy wsp61-
czynnik napraw, uszkodzen, przegladow. W rezultacie wyjdzie nam okreslona kwota —
oczywiscie w tym pierwszym okresie, co bardzo trafnie podkreslit pan posel Tchorzewski
dzisiaj na posiedzeniu Komisji, pos§wieconemu dochodom budzetowym.

Wiadomo, ze ten pik dochodéw do budzetu panstwa nastgpi, bo to nie jest polska
droga do socjalizmu - jesteSmy ostatnim krajem europejskim, ktéry nie uruchomit
tego typu centralnego systemu przetwarzania danych. Tu tez podkre§le to, o czym tez
mowimy i o czym méwiliémy juz w maju na posiedzeniu parlamentarnego Zespotu ds.
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. InformowaliSmy — na bazie tego, czym parlament
nas obarczy! — gdzie sg jeszcze mankamenty w dzialaniu centrum automatycznego nad-
zoru. I mowiliSmy wyraznie — jest to kwestia systemu odpowiedzialnosci.

Wszystkie panstwa, ktore taki system zbudowaly — poczawszy od Hiszpanii, Fran-
¢ji, Wloch, Wielkiej Brytanii, Holandii — zbudowaly system centralnego przetwarzania
danych, ktéry zostal oparty na odpowiedzialno§ci administracyjnej wlasciciela pojazdu
za fakt przekroczenia predkosci. Dlaczego? Z prozaicznego powodu. Jezeli nie ma takiego
systemu, to mamy do czynienia z tym, z czym choc¢by boryka sie pan dyr. Flieger — czyli
tancuszek §w. Antoniego. Obywatel w obecnym systemie prawnym nie jest niczym
zmotywowany do zaplacenia kary mandatu. Co wiecej, w ogdle nie jest zmotywowany
do tego, zeby sie do czegokolwiek przyznac. Bo obywatel X odpisze do organu, ze on nie
wie kto jechal, ale jechal obywatel Y. I organ wysyla drugg przesytke, ktéra oczywiScie
jest listem poleconym za zwrotnym potwierdzeniem odbioru — do obywatela Y. Obywatel
Y do obywatela Z. I w tej sytuacji finalnie i tak sprawa bedzie musiala trafi¢ do sadu.
Bo na tej zasadzie mozna bawic sie w nieskonczono§é. Wszystkie kraje, ktére zbudowaly
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tego typu system automatycznego przetwarzania danych, tak naprawde, konczg catosc
korespondencji w 90% na jednej przesylce.

Co wiecej — o czym przeciez pan posel doskonale wie jako wieloletni przewodniczacy
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jako wtedy mdj szef i minister infra-
struktury - przeciez aktualny system tez nie zacheca nawet do oplacenia tego mandatu,
ktéry jest nalozony. Z prostego powodu — bo jezeli nawet organ finalnie Sciagnie te pie-
nigdze, to po roku czy poéttora Sciagnie nalezno§é bazowa plus 6 zt kosztéw upomnienia.
Jest to tak naprawde pozyczka, ktéra kto$ ma w budzecie panstwa. Ale pozwole sobie
zauwazy¢, ze w tym zakresie — skoro tyle wspanialych rzeczy udalo sie w tej Komisji
zrobi¢ — to rowniez inicjatywa jest w rekach panstwa postéw. Aby te rzeczy — na bazie
fuzji doéwiadczen administracji i parlamentarzystow — na siebie natozyc.

I c6z tutaj jeszcze...

Zastepca Glownego Inspektora Transportu Drogowego Mirostaw Maksimiuk:

Ustalitem obiekty przy okazji: £.6dz, Bolestawiec, Wroctaw.

Gléwny Inspektor Transportu Drogowego Tomasz Pole¢:

Tu moj zastepca ustalil, jak wygladaly te wydatki. Za £.0dz — faktycznie 158 m? — zapla-
ciliémy w skali roku 47 tys. z1. Pracuje tam 12 0s6b w delegaturze. Bolestawiec — 118 m?
, 47 tys. z1, 12 0s6b, czyli to jest 9,8 m? na osobe. Wroctaw, 127 tys. z1, 24 osoby.

Prosze pamietac, ze zdecydowana wiekszo§¢é naboréw, ktore zrealizowaliSmy,
by wypelnia¢ zadania, jakie otrzymaliémy na mocy decyzji parlamentu z dniem 1 lipca
2011 r., nastagpila pozniej. Doskonale panstwo postowie zdajecie sobie sprawe, ze nowe
etaty dla ITD — w kontekécie realizacji chocby zadan zwigzanych z CANARD - pojawily
sie, co do zasady, glownie od 1 stycznia 2012 r. Trzeba bylo przeprowadzi¢ procedury
naboru. Trzeba bylo zorganizowaé kursy, wysta¢ na nie ludzi. I silg rzeczy w delegatu-
rach bedzie jeszcze wiecej ludzi.

A teraz to, co istotne. Powotywat si¢ pan akurat na radio RMF - zreszta jest tutaj pan
red. Swigder. Tez doskonale pamietamy — za to ogromne chapeau bas dla pana redaktora
- ze te etaty, ktore uzyskaliSmy w trakcie roku budzetowego z rezerwy, uzyskaliSmy tez
dzieki wsparciu radia RMF. Bylo tak — o czym tez warto pamietac, bo to rzutuje na sytu-
acje; co prawda nie jest to przedmiotem wniosku, ktéry zlozyl pan poset Polaczek, ale
ja sobie pozwole, jesli pan przewodniczacy wyrazi zgode, odniesc sie do tego.

Otrzymaliémy 1 lipca 2012 r. zadanie — podobnie jak cztery inne formacje — kontroli
systemu viaTOLL. I byliSmy jedyng formacjg, ktéra sie tego zadania podjela. Otrzyma-
liSmy 97 samochodéw, szanowny panie posle, a niektore z nich przyjezdzaly jeszcze 30
czerwca. 1 lipca — tylko na mocy przesuniecia w wewnetrznej strukturze Inspekeji 188
ludzi - te samochody 1 lipca o godzinie zero, o godz. 24.00, mogly wyruszy¢ na droge,
zeby sprawdzag, czy przewoznicy majg viaBOX-y. ByliSmy jedyng instytucja, ktora w tym
momencie to zadanie zaczela realizowac. Akurat, tak jak podkreslam, ogromne wyrazy
wdziecznoSci dla pana redaktora Swigdra, bo on wtedy nas wspieral, zeby uruchomic
rezerwe 100 etatow, zeby tych ludzi ,,nabrac¢”, méwigc brzydko, przeszkoli¢ — i aby mogli
realizowac te wszystkie zadania.

I powiem tylko, tak jednym zdaniem, w kontekscie viaTOLL-u. Ot6z Inspekcja jest
ostatnim ogniwem, bo ITD w kontekécie Biura Elektronicznego Poboru Oplat jest tym
organem, ktéry ma te koncowke systemu. Koncowka systemu informuje o nieprawidlo-
wosciach. Wezmy taki przyktad — informuje, ze firma ABC spétka z o.0. nie zaplacita
za przejazd po drodze krajowej. Ani Glowny Inspektor Transportu Drogowego, ani jego
podwladni nie majg zadnej mozliwo§ci weryfikacji na tym etapie informacji z bramow-
nicy, ze firma ABC sp. z o.0. zaplacila czy nie zaplacita - czy ona faktycznie miata Srodki,
czy nie. My jesteSmy zobligowani do tego, zeby wszczaé postepowanie.

JesteSmy zobligowani, zeby zada¢ pytanie - firmie ABC sp. z 0.0. w przywolanym przy-
ktadzie — czy ta firma zaplacita, czy nie. Ale podkreslam, ze jezeli okazuje sie, ze firma
zaplacila, to nie ma mowy o nalozeniu zadnej sankcji. Zadnej sankcji — ani na wlasci-
ciela firmy transportowej, ani na osobe kierujaca pojazdem. Natomiast prosze uwierzy¢,
ze wolelibySmy, naprawde, bySmy woleli nie wszczynaé postepowan w sprawach, ktore
finalnie okazuja sie niepotrzebne. A sg niepotrzebne z jednego powodu - bo gdzie indziej
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jest ulokowany wlasciciel systemu, kto inny jest jego wykonawca. Ale faktem jest to,
o czym powiedzial pan posel — i to zresztg wypowiedZ pana posta byla tego dobitnym
dowodem - ze finalnie calo$¢ pretensji adresowana jest do ITD. Jest tak — i trudno sie
ludziom dziwié — z prozaicznego powodu: ten czlowiek, ktory jest wilascicielem firmy
transportowej, otrzymuje koperte z logo ITD. I to go frustruje.

Naprawde dla nas réwniez jest to ewidentny, szanowny panie posle, dyskomfort — abs-
trahujac juz od tego, jakie potencjalnie koszty moze to generowaé dla budzetu panstwa.
No bo wysyla sie informacje, wszczyna sie postepowanie. Ale tu tez jest, powiem szcze-
rze, pole do popisu — choéby dla Wysokiej Komisji w tym kontekscie — bo prosze zwrocic¢
uwage, jak aktualnie wyglada obieg dokumentacji.

Oto otrzymujemy informacje z bramownicy, ze przejechal pojazd, za ktory nie zapla-
cono. System jest tak zbudowany, ze odpowiedzialno$¢ adresowana jest do kierujgcego
pojazdem. Nie do wlasciciela firmy transportowej. Po przejechaniu pojazdu pod bramow-
nicg widzimy numer rejestracyjny. Jesli sprawdzimy dane w CEPiK-u (Centralna Ewi-
dencja Pojazdow 1 Kierowcow) — a mamy do czynienia z duzymi samochodami cieza-
rowymi, pewnie 90% z nich to sg pojazdy w leasingu - to pierwsza odpowiedz z CEPiK-
-u informuje, kto jest leasingodawca. Pierwsze pismo idzie juz z organu, za zwrotnym
potwierdzeniem odbioru, do leasingodawcy — to BRE Bank Leasing czy ktokolwiek —
z pytaniem, kto jest leasingobiorcg? Idzie drugie pismo — no bo bank musi odpisac, ale
bank sie tu nie musi spieszy¢. Odpisuje, ze leasingobiorcg jest przywolana przeze mnie
firma ABC sp. z 0.0. — nie wiem, czy taka istnieje.

Drugie pismo idzie do spotki ABC sp. z 0.0. z pytaniem, kto byt kierujacym pojazdem?
Poniewaz hipotetyczna kara ma by¢ nakladana na kierujacego pojazdem. I z reguly ten
wlasciciel - zamiast odpisaé, kto byt kierujagcym — np. przysyla print screen’a z systemu
Kapsch, o ktorym mowit pan poset Polaczek, i stwierdza: ,,Ale ja miatem $rodki na kon-
cie”. Wiec my musimy trzeci raz napisac: ,Szanowny panie, jezeli w ogble bedziemy
wszezynali postepowanie, to dopiero wtedy bedziemy to wyja$niaé. Ale na razie prosze
nam powiedziec, kto o godz. 16.50 na tym i na tym kilometrze byt kierujacym tym pojaz-
dem”. Teraz ten wlaSciciel firmy np. odpisze tak: ,,Uprzejmie informuje, ze mam dwu-
osobowg zaloge. I jest tam Pole¢ i Maksimiuk. I ja nie jestem w stanie okresli¢, ktory
z tych panow jechal na 652 km drogi o 17.35. Moge wam wysta¢ tarcze tachografow
i sprobujcie panstwo sobie doj$¢, ktora z tych osob byla tg, ktéra przejechala pod wska-
zang bramownicg”. Jest to postepowanie, ktore jest faktycznie rozciggniete w czasie
- itu ma racje pan posel — na wiele miesiecy. Ale to my tkwimy w okowach systemu
prawnego, ktory przyjal parlament.

Kolejng kwestig jest to, na co tez warto zwréci¢c uwage, ze system w ktérym odpo-
wiedzialno§¢ adresowana jest do kierujgcego pojazdem, a nie do wiasciciela firmy trans-
portowej, jest w praktyce systemem Slepym w odniesieniu do cudzoziemcoéw. Bo coz
z tego, ze w zapisach systemu Kapsch Polska jest krajem transportowym. Zostanie kil-
kaset tysiecy informacji o pojazdach cudzoziemcow, ktorzy przejechali wedle systemu
bez uiszczonej oplaty. Jezeli nawet kilka miesiecy p6zniej patrol ITD zatrzyma pojazd,
to prosze sprobowaé udowodnic, ze w tym pojezdzie jest ten sam kierujacy. To jest nie
do zrobienia. StworzyliSmy regulacje — i tutaj w tym zakresie te regulacje przyjmowat
parlament — regulacje prawne, ktore sg po prostu nieudane jezeli chodzi o to spektrum.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo panu ministrowi. Prosze bardzo. Prosze, pan posel Wojtkiewicz. I pan
posel Szmit pdzniej, prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
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Jedno krétkie pytanie, bo wszyscy oczekujecie panstwo, zeby dlugo nie gadaé, wiec chcia-
tem zapytac sie... Ale nie przeszkadzajcie, bo bede dluzej méwil. Chcialem zapytag, ile
w tym roku uzyskano pieniedzy z mandatéw. Czyli, zal6zmy, od stycznia do wrze$nia
czy pazdziernika — w zaleznoSci od tego, jakie dane sg dostepne. Wiec bardzo prosze
o podanie tej informacji.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMmisJI INFRASTRUKTURY (NR 77)

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Teraz, w tej chwili.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dobrze. Mysle, ze pan posel pozwoli przygotowac sie do precyzyjnej odpowiedzi panu
ministrowi. A w tym czasie pytanie zada pan posel Szmit. Prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo. Stuzba
w ITD jest bardzo odpowiedzialng stuzbg — i jest tez stuzbg, narazong na rézne trudno-
Sci, rozne przeciwienstwa. Jednym z nich jest tez narazenie korupcyjne — nie ma co ukry-
wac. Chcialem zapytac, czy w ostatnim okresie — powiedzmy, w tym roku, zeby precy-
zyjnie postawic pytanie — czy byly jakie§ zatrzymania, jakie$ problemy, ktére dotknety
funkcjonariuszy badz pracownikéw ITD?

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Pan poset Polaczek, prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Odnoénie do tych raportéow NIK i Urzedu Zamoéwien Publicznych — méwie o wynikach
kontroli itd. — mamy stosunek, méwigc oglednie, z duzym dystansem. Dlatego, ze wszyst-
kie najwazniejsze, mozna powiedzie¢, zdarzenia z obszaréw przetargéw publicznych
w infrastrukturze — méwie o przetargach autostradowych, zaméwieniach, ktore byty
przedmiotem krytyki publicznej — wszystkie z nich mialy pozytywne oceny pana prezesa
Sadowego. Pozytywne pod kazdym wzgledem, od A do Z. I te przyklady bedzie mozna
w przyszlosci mnozy¢.

A propos kontroli NIK, to chce panu inspektorowi i panstwu tylko zacytowac infor-
macje od osoby, ktora sie podpisala z imienia i nazwiska, jak to wygladato w inspekcji.
Cytuje: ,, Kontrole Biura Elektronicznego Poboru Oplat zapowiedziala NIK. Pani Monika
Kujawa wystraszyla sie zapowiedzianej kontroli. Wszyscy pracownicy zostali przerzuceni
do wysylania wezwan o wskazanie osoby kierujacej pojazdem. Chodzi o ruszenie dziesig-
tek tysiecy tzw. protokoléw z kontroli stacjonarnej z szaf w celu wszczecia postepowa-
nia administracyjnego. Praktycznie przez caly miesigc pracownicy tego departamentu
drukowali dziesigtki tysiecy wezwan, byleby tylko wykazac, ze na biezgco sg wysylane
wezwania o wskazanie kierujgcego pojazdem. Do pracy zostali zaangazowani rowniez
ochotnicy z innych biur Inspekcji. Praca przy drukowaniu wezwan i kopertowaniu
trwala non stop nawet w weekendy”. Stwierdzenie, ze tak powiem, faktu. Nie mnie oce-
nia¢ zaleglosci, ktore byly w tej akurat konkretnej sprawie — zostaly tutaj zmniejszone.

Zadalem pytanie o przetargi. Tez nie bez powodu, bo tutaj mozna byloby mnozyé
rozne przyklady i tutaj prosi¢ panstwa o odpowiedz. Jest kilkadziesigt minut do glo-
sowan, ale np. chcialem zada¢ panu inspektorowi pytanie: czy toczy sie postepowanie
dzisiaj w Inspekcji o zamowienie publiczne, np. na dostawe 1gczy internetowych dla sie-
dzib zamiejscowych, dla delegatur? Czy okreslono juz wszystkie lokalizacje tych biur
zamiejscowych —1i czy prawda jest wiec, ze organizuje sie przetarg na dostawe 1gcz inter-
netowych, chociaz nie okreslono do konca wszystkich lokalizacji? Czy jest to prawdziwe
stwierdzenie, czy nieprawdziwe, panie inspektorze?

Glowny Inspektor Transportu Drogowego Tomasz Poleé:
Nie.
Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
To tyle?
Posel Jerzy Polaczek (PiS):
I ostatnie pytanie. Wyszedl pan minister, ale chcialem po raz kolejny zapytac sie, jak

to jest, panie inspektorze, z tag historig — z tymi samochodami, kupionymi po 200 tys. zt
za sztuke i uzytkowaniem ich przez pana inspektora. Dlatego, ze komunikat publiczny,
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ktory pan wyglosit - jak rozumiem, w obecnoéci ministra transportu, informujac o tym
premiera — sprowadzal sie do tego, ze owszem, kupiliSmy samochody, ale zeSmy ich przez
miesiac nie wykorzystywali, bo nie bylo zamontowanych wideorejestratoréw. Ale pan
wystapit tutaj do biura Kancelarii Sejmu o przepustke do konca roku. To jest takie wyko-
rzystywanie samochodow stuzbowych przez pana inspektora, jak zakup przez Inspekcje
motocykli Kawasaki o poteznej mocy, ktére do niczego panstwu sie nie przydawaty poza
tym, ze sg jednym wielkim problemem dla pracownikéw. Pracownicy nie mogg wykony-
wac jakichkolwiek czynnosci, korzystajac z tego pojazdu, bo po prostu nie mozna na ten
motocykl nic zatadowac.

Pozostalo najbardziej elementarne pytanie, czyli pytanie o to, ile panstwo w koncu,
na koniec wrzeénia br., pozyskali wplywow z mandatéw karnych. Bo przeciez nikt z nas
nie wymyslal sobie projektu budzetu w 2012 r. Jesli sie projektuje ten budzet racjo-
nalnie, no to chodzi o to po prostu, zeby nie powodowac takiej sytuacji, w ktorej jest
to przedmiotem kompromitacji. To musi by¢ zracjonalizowane. Jesli pan by wprowadzit
do budzetu zapis 100 mln zt i byloby wykonanie na poziomie 50-80 %, no to mégtby pan
pokazac jakis efekt. Jak pan pokazuje parlamentowi 1,2 mld i ma pan 15 mln po trzech
kwartalach, to kazdy inspektor na pana miejscu bylby — w mojej ocenie — rozliczony
przez swojego zwierzchnika za wprowadzanie w blad.

Jeszcze odwolam sie do tego Biura Elektronicznego Poboru Optat, poniewaz to jest
dzisiaj dla Inspekcji jedno z kluczowych zadan, zwigzanych ze wspélpracg z przewoz-
nikami. A tych kwestii spornych sg tysigce. Panstwa pracownik podpisal sie z imienia
i nazwiska, piszac o kwestii, dotyczacej umocowania kierownictwa tego biura — biura
kontrolujacego system, ktory generuje miliard ztotych. Pracownik pisze, cytuje: ,,Stwier-
dzilem, ze z ramienia Inspekcji sprawe Biura Elektronicznego Poboru Optat nadzoruje
pani Monika Kujawa, radca Gléwnego Inspektora, ktora — jak to ustalilem — pracowata
tylko w Lowiczu w sklepie jako sprzedawczyni. A nastepnie byla skarbnikiem Rady
Mazowieckiej PO. Nie majac doSwiadczenia zawodowego, ze wzgledu na swoj wiek, nad-
zoruje w calym kraju wprowadzenie nowych ludzi do pracy w nowym systemie, zajmuja-
cym sie kontrolg kierujacych, a w zyciu nie wystawila zadnej decyzji administracyjne;j”.

Zaprzecza pan temu, ze jest to nieprawda?

Glowny Inspektor Transportu Drogowego Tomasz Poleé:
Zdecydowanie zaprzeczam.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Ale zaraz, zaraz. Nie ma takiej dyskusji. Ja nie dopuszczam do takiej dyskusji.
Czy pan posel skonczyl?

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Tak.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dobrze. Zglasza sie jeszcze pan poset Piechocinski. Czy sg jeszcze inne zgloszenia? Zamy-
kam liste.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):
Jeszcze ja dwa zdania, prosze.

Posel Janusz Piechocinski (PSL):
Prosze panstwa, bardzo krociutko. Po pierwsze, wida¢ wyraznie, ze brakuje obiegu
informacji wewnatrz samej instytucji i mysle, ze to po tej dyskusji tutaj pan inspektor
powinien z tego wyciggnaé¢ wnioski. By¢ moze trzeba wiecej kontaktu z zatoga, bo jest
niedoinformowana. Skoro na niektére — bardzo pikantne i konkretne pytania — kierow-
nictwo kreci tak glowa, no to tego kontaktu zabrakto.

Po drugie, jest na przyszlo$¢ taka prosba, abySmy - zanim zawezwiemy kogo$
na posiedzenie Komisji — to jednak starali sie zweryfikowa¢ materialy. Nawet te, ktore
sg podpisane, poniewaz moga by¢ pisane w emocjach. Nie zawsze wystepuje to, co méwia
strony konfliktu — a wewnatrz kazdej instytucji takie rzeczy sie mogg zdarza¢ na linii
podwladni-przelozeni.
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Ale dla mnie najwazniejsze jest jedno. Jest material, posiedzenie jest nagrywane,
bedzie zapisane. Sg tu przedstawiciele NIK i bedg wiedzieli, co w czasie rutynowych i nie
tylko rutynowych kontroli sprawdzié i zweryfikowaé. I mysle, ze w tej sprawie bedziemy
mieli jasno§¢ jeszcze przed wypowiedzig pana Glownego Inspektora. Ale to, co wydaje
sie, jest wartoSciowg czeScig naszego posiedzenia — bo przeciez sygnaly o tym, jak funk-
cjonuje Inspekcja, czy jakich zmian w prawie, jakich zmian instytucjonalnych, jakiego
wsparcia potrzebuje - styszeliSmy juz od poczatku. Chocby to, jakiej jakoSci dostala te
slupy i fotoradary po generalnej dyrekcji. ZakladaliSmy, ze sg w lepszym stanie. Po czym
okazywalo sie, ze jest, jak jest.

I dlatego wnosze, aby — kiedy juz bedzie sporzgdzony protokél — kierownictwo,
a takze, jesli trzeba, to i zwiazek zawodowy w Inspekgcji, przedstawily stosowne uwagi,
sygnaly w sprawie, co zmieni¢ w Inspekgji. I zeby temu poswiecita posiedzenie Podko-
misja stala ds. transportu drogowego pana posta Szmita. Bo to nie chodzi o to tylko,
zebySmy interwencyjnie tutaj dyskutowali, z wypiekami na twarzy stuchali, czy pani
Anna M. sprzedawata w sklepie, czy nie sprzedawala w sklepie. I jak sie potwierdzi, no
to juz wiemy, co robic. Jak sie nie potwierdzi, to troche bedziemy zazenowani. Prawda?
Tylko zeby$émy naprawde takze te fundamentalne sprawy zalatwiali i wnioski wyciagali.

Dlatego dziekuje serdecznie wnioskodawcom za to, ze zaproponowali nam w tym try-
bie dyskusje. Bo obok tego, co w tych materiatach, podpisanych i nie podpisanych, moze
by¢ potprawda, prawda, pelng prawda — jest tez istotny problem. Jest kilka generalnych
spraw, odnosnie do ktorych Inspekcja potrzebuje rozstrzygniecia — co do swojego usytu-
owania, stanu prawnego itd. Druga kwestia to jest podniesienie efektywnosci dzialania
Inspekcji i sprawnosci wykonywania zadan. I tutaj mozemy zweryfikowaé¢ dotychcza-
sowe dzialania. I warto by bylo, gdyby z takim sumarycznym zestawieniem ocen, suge-
stii i propozycji zmian wystapita wlasSciwa dla sprawy podkomisja stala. Bo wtedy, by¢
moze, wezmiemy na siebie, Sciezkg poselska, jakie§ zmiany. Albo wymusimy na resorcie
decyzje - juz nie natury legislacyjnej, ale formalno-instytucjonalnej;.

Tak, ze uwazam, ze powinniSmy w tego typu przestrzeni procedowac. A wiec zweryfi-
kowac te zarzuty, ktére padaja, ale takze pochylac sie dalej nad sprawami systemowymi,
bo one sg jeszcze wazniejsze. OczywiScie, pod warunkiem, ze niektore zarzuty sie nie
potwierdzg. I wtedy mowilibySmy o patologii w instytucji. A wobec takich zjawisk ani
resort, ani sejmowa Komisja Infrastruktury — w ramach funkeji kontrolnej — nie moze
przechodzié¢ obojetnie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo, ostatnia wypowiedz.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo. Postaram sie bardzo krétko.

Otéz, niewatpliwie szkoda, ze dzisiejsza debata odbywa sie akurat w trybie art. 52.
Pewnie potrzebna jest gteboka dyskusja nad funkcjonowaniem takiej formacji, jakg jest
GITD. Niewatpliwie taka dyskusja bedzie miata miejsce — bo dzisiaj, co by nie powiedzieé
o tej debacie, to byta krotka, mato merytoryczna, a momentami zbyt emocjonalna. Oczy-
wiscie, trudno tutaj oczekiwac obiektywnych wnioskow.

Czes¢ z nas uczestniczyla w pracach nad powstaniem, nad powolaniem do zycia tej
instytucji i oczywiscie uczestniczyla w poszerzaniu jej zadan. W organizowaniu sie, ale
1w poszerzaniu zadan tej formacji. I nie ulega watpliwosci i jest jasne, ze przy budo-
waniu tak powaznej formacji mundurowej, o tak powaznych zadaniach, zdarzajg sie
uchybienia. Dzisiaj tutaj przedstawiciel wnioskodawcow, pan poset Polaczek, pokazywat
uchybienia. Mowie bardzo wyraznie — uchybienia. Bo nic nie wskazuje na to, ze tutaj
sa jakie$ wielkie nieprawidlowos$ci. One po prostu mialy prawo wystgpic.

Jasne, ze chodzi o to, zeby eliminowac i ograniczaé je do minimum. Bowiem zarzuty,
ze na jakim§ przejSciowym etapie Inspekcja zatrudniata bylych policjantéw - to coz,
jestem o tym przekonany, ze na pewno nie policjantow-specjalistow od przestepstw
gospodarczych, ale na pewno - z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na pewno
po to, zeby dobrze sie przystuzyc¢ organizowaniu tej stuzby. O tym, czy ta stuzba, ta for-
macja dobrze sie przystuguje funkcjonowaniu zycia spotecznego ruchu drogowego w Pol-
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sce, to warto rozmawiac z tymi, ktorych to dotyczy. Warto rozmawiaé z przewoznikami
- zarowno towarow, jak i osob. To, po pierwsze.

A po drugie - czy naprawde nie widac, ze od momentu powstania Inspekcji pokonali-
$my droge od ponad 8 tys. zabitych na polskich drogach do ponizej 4 tys.? Czy naprawde
- oczywiScie, nie ujmujgc takze wkladu Wysokiej Komisji — czy naprawde trudno zauwa-
zy¢, ze wielki wktad w to dzielo ma Glowny Inspektor i GITD? Zatem, chcialem swoim
glosem podkresli¢ potrzebe odbycia takiej debaty — oczywiscie, widzgc potrzebe doko-
nania glebokiej analizy i oceny pracy Inspekcji. Inspekcji, ktora jest ciggle w budowie
- bo tych zadan naprawde przybylo i przybywa coraz wiecej. Potrzeba takiej debaty,
potrzeby takiej analizy, takiej oceny i oczywiScie wyciggania wnioskow. To dzisiejsze
posiedzenie, te dzisiejsze zarzuty kierowane pod adresem Inspekcji, to po prostu uwa-
zam, ze byly — no nie chcialbym powiedzie¢, ze miaty podloze polityczne — ale po prostu
byly troche przesadzone. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, zostal zgloszony w trakcie prac, podczas dzisiej-
szego posiedzenia Komisji, wniosek pana przewodniczacego Piechociniskiego. Mysle,
ze ten wniosek akceptujemy. Mysle, ze pan przewodniczacy Szmit rowniez go akceptuje.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Tak. Ale bym tylko prosil, zeby...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Ale do mikrofonu, do mikrofonu.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

OczywiScie, tutaj nikt od pracy sie nie uchyla w tej Izbie, a szczegélnie w naszej Komisji.
A juz podkomisja to w ogéle jest wzorem pracy.

Ale jeszcze chcialbym ustysze¢ odpowiedz na pytanie, ktére zadalem, a mianowicie
chodzi o zarzuty czy problemy funkcjonariuszy badz pracownikow inspektoratu.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze zapyta¢ kolegi obok, on odpowie.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Ale ja chcialbym u zZrédet.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dobrze. To ja moge odpowiedzie¢ — ze tak. A znam sprawe.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

A co$§ wiecej mogtbym na ten temat ustyszec?

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Tak, dobrze. Oczywiscie, przeciez nie ja jestem adresatem pytania. Tylko wiem, skad sie
wzielo to zapytanie - dlatego tak powiedziatem, zeby zapytaé kolege obok.
Prosze bardzo, pan minister.

Glowny Inspektor Transportu Drogowego Tomasz Poleé:
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Dziekuje bardzo. Bardzo kréotko. Odnoszac sie tak po kolei — najpierw do tej pani Moniki,
ktora byla tutaj przywolana. Powiem szczerze, ze musi czu¢ dyskomfort z tego powodu.
Pracuje z nami od 5 lat. Ma egzamin zdany na urzednika panstwowego. I owszem, pra-
cowala — ale nie w sklepie, tylko w sadzie i aktualnie jest na aplikacji adwokackiej. Wiec
tyle sie zgadza. Z tym sklepem i Platforma — ze to byt sad. Troche jak w Radiu Erewan.

Jezeli chodzi o te kwestie, ze to tylko NIK nas dobrze ocenia, a pan poset raczy! byt
wspomniec o tym, ze réznie to wyglada, od strony np. Urzedu Zamoéwien Publicznych,
to oto mam tutaj dokument, sygnowany w dniu 18 pazdziernika 2012 r., a wiec dostow-
nie sprzed dwoch dni. Urzad Zamoéwien Publicznych informuje — przetarg na 140 min zi,
na 36,467 mln euro, informacja o stwierdzeniu naruszen lub ich braku. Jednym zdaniem,
kolokwialnie: brak naruszen przy przetargu na wytworzenie i wdrozenie centralnego
systemu przetwarzania dla centrum automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

S.S.
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To jest dowod, ze nie tylko NIK nas dobrze ocenia, ale i Urzad Zaméwien Publicznych.
I to samo byto z zamoéwieniem na fotoradary.

Jezeli chodzi o pytanie pana posta Szmita - tak, zdarza sie tak. I tak sie zdarza, tak
naprawde, od samego poczatku - z jednego powodu. Policjant nakladal na drodze kare
w wysokoSci — co do zasady — 500 z1 albo 1000 zI przy zbiegu. W przypadku I'TD kiedy$§
mieliSmy kary bez limitu. Pozniej byt limit 15 tys. zt i 30 tys. w firmie. Sg to kwoty nie-
botyczne.

0Od samego poczatku w naszej strukturze Biuro Nadzoru Inspekcyjnego wspolpracuje
tak z wlaSciwymi wydziatami ds. korupcji komend wojewddzkich policji, jak réwniez
z Centralnym Biurem Antykorupcyjnym. To jest wspodlpraca na réoznych poziomach.
Cze$ciowo ukladamy te wspélprace z Biurem Spraw Wewnetrznych, je§li gdzie§ poja-
wiaja sie i policjanci. Ale tak jak i w kazdej formagji, tak i tu zdarzaja sie osoby, ktore
po prostu finalnie stajg na celowniku stuzb. MieliSmy do czynienia ze spektakularnymi
zatrzymaniami, chocby jesli chodzi o wojewodzki ITD w Rzeszowie. Tak faktycznie sie
zdarzylo.

Natomiast pozwole sobie nie rozwijac¢ tego tematu, bo nasza wiedza jest troche wiek-
sza, ale jest tak, ze permanentnie wspotpracujemy z tymi sluzbami. Chodzi tutaj o to,
aby tego typu przypadkéw nie byto. I zeby kazdy finalnie zdawal sobie sprawe z tego,
ze jednak jego zycie i dzialalno§é jest pod bacznym nadzorem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. I na zakonczenie — wnioskodawca. Prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie ministrze, panie inspektorze, panie i panowie postowie. To posiedzenie zostato
zwolane w dobrze pojetym interesie publicznym. Dlatego, iz mamy jedyny — co podkre-
§lam - taki przyktad, w ktérym w stosunku do rzadowej instytucji zmieniamy jej budzet
w sposob niespotykany. I po trzech kwartalach nie mozna zobaczy¢ — w jakimkolwiek
stopniu — namacalnego efektu tej zmiany. My przyjmujemy do wiadomosci te informacje,
ktore pan inspektor nam tutaj zaprezentowal, jesli chodzi o kwestie realizacji zamowien
publicznych w zakresie obstugi nowego systemu CANARD. Tylko pan, panie generale,
mial o tym wiedzie¢ w roku ubieglym, jak pan planowal budzet — po to, zeby po prostu
nie dochodzito do takiej kompromitacji.

Po drugie, nikt z panstwa nie odniost sie ani stowem do wystapienia Rzecznika Praw
Obywatelskich, adresowanego do ministra transportu. Bo nie odniést sie do tego pan
minister Jarmuziewicz.

Pan inspektor Tomasz Pole¢ oczywiScie nie zabiera glosu w tej sprawie najbardziej
bulwersujacej i takiej, mozna powiedzie¢, wizerunkowej — chodzi o kwestie kupowania
za gigantyczne pienigdze samochodéw. W specyfikacjach zamowienia na te auta wska-
zuje sie, ze stuzg one jednemu celowi — typu ,,w6z patrolowy na autostradzie”, a w §wie-
cie realnym stuzg panu i wspéipracownikom do zupetnie czego$ innego. Pan sie po pro-
stu dzisiaj nie odni6st do tego jakimkolwiek stowem — cho¢by zaprzeczajac moim stowom
w kwestii, dotyczacej wystapienia przez Inspekcje do Kancelarii Sejmu o przepustke
na ten samochdéd do konca tego roku.

Naprawde — panie ministrze, panie inspektorze — staram sie tutaj w sposob jak naj-
bardziej lagodny, jak najbardziej spokojny, probowaé podja¢ temat. Temat, ktéry obiek-
tywnie, z punktu widzenia funkcjonowania Inspekcji i z punktu widzenia ministerstwa,
jest narastajacym problemem z uwagi na zakres, tak bym powiedzial, tych zmian, ktore
panstwo wprowadzacie. Czyli te kilkaset nowych osob, ktére sg zatrudniane. Nie mowie
o warunkach, w jakich ci ludzie pracujg. O tych przyktadach skandalicznych decyzji
wojewodzkich inspektorow transportu, ktorzy okreslajg w swoich zarzadzeniach proce-
dure punktowa, za ktora sie dostaje dodatki. No, to jest po prostu przestepstwo.

Pan sie nie odniést réwniez, panie inspektorze, do tego przykladu, w ktérym egzamin
inspektorski zdaje osoba ponizej 25 lat. Bo to jest po prostu jawne przestepstwo. Moze
pan przeciez zaprzeczycC. Ja tutaj nikogo po prostu z powodow osobistych czy jakichkol-
wiek innych nie mam zamiaru atakowa¢, bo to nie jest w moim stylu.
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Natomiast co dalej w ocenie wnioskodawcow? Tutaj sie zastanowimy, rowniez
we wspolpracy — bo mySle, ze koledzy w prezydium Komisji te kwestie podejmg — nad
jakas sensowng formulg dezyderatu adresowanego albo do ministra transportu, albo
do prezesa Rady Ministrow. Dezyderatu odnoszacego sie do ,,tuiteraz” Inspekcji —
bo panstwo przedktadacie choéby, tak jak dzisiaj kilka godzin temu, projekt budzetu,
ktory jest w swietle faktow bajka jesli chodzi o poziom dochodéw. Zreszta planowanie
dochodéw budzetowych z mandatéw karnych jest, bym powiedzial, kuriozum. To jest
tak, gdy w ministerstwie transportu ludzie, ktorzy zajmowali sie deweloperka, sa sekre-
tarzami Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — to tego rodzaju pomysty
mogg sie rodzi¢. Moga rowniez wplywaé na to, w jaki sposéb zmienia sie myslenie.

Tak, ze taka bylaby formula propozycji dezyderatu, ktéry oceniatby funkcjonowanie
Inspekcji i wskazywal na zagrozenia — plynace z tego Swiata rzeczywistego, nie z tego
§wiata prezentowanego oficjalnie. Mysle, ze Komisja powinna podjaé temat i ewentu-
alnie to zostanie skierowane, jako material wyjSciowy, do prac w podkomisji wlaSciwe;j
ds. transportu - to jest to, o czym wspominal tutaj i co proponowat pan przewodniczacy
Piechocinski. Bo my sie z tym zgadzamy. I po prostu pracujmy pro publico bono i méwmy
prawde przede wszystkim.

Skandalem jest, uwazam, przedstawianie w sposob §wiadomy postom nieprawdzi-
wych faktéw w odpowiedziach na interpelacje. Bo tutaj tylko dotknalem niektoérych pro-
bleméw. W niektorych sprawach sie w ogéle nie wypowiadatem, bo nie chce tutaj robic
zamieszania, sensacji i przedstawiania jakich§ faktow, ktore nie sg zweryfikowane i nie
moge sobie na to pozwoli¢. A to, co cytowalem, to cytowatem. Przeciez nigdy mi sie nie
zdarzylo w ostatnich latach, zeby z punktu widzenia mojej praktyki poselskiej infor-
macja o posiedzeniu Komisji w trybie nadzwyczajnym spowodowala taka reakcje ludzi,
ktorzy sa tym zainteresowani — czy przedstawicieli przewoznikow, czy przedstawicieli
inspektorow, czyli panstwu podlegtych. Bo ja po prostu tych ludzi w wiekszo§ci nie znam
albo mialem z nimi kontakt telefoniczny. To sg realne przyklady - te, ktore byly wska-
zywane.

W praktyce mégtbym sie odwolywaé do systemu teleinformatycznego — gdyby pan-
stwo chcieli z takiego systemu skorzystac, to byscie skorzystali z systemu policyjnego,
zamiast budowaé nowy. Nie mowie o przetargach, ktore zostaty zakonczone i nastapily
rozstrzygniecia — zostala wykonana praca, tylko za chwile sie firma rozwigzata itd. i nie
ma co z tym robi¢. Na to dzisiaj nie ma czasu, ale te przyklady, w dobrze pojetym inte-
resie publicznym, mozemy w sposob bardziej szczegotowy i udokumentowany za jakis
czas zaprezentowac, jesli beda sie tutaj potwierdzaly — bo tym sg zainteresowani i par-
lamentarzySci, i panstwo jako Inspekcja, srodowisko przewoznikow, kieroweow itd., itd.

Dziekuje tutaj przede wszystkim za cierpliwosc. I dziekuje za to, ze mogliSmy dzisiaj,
na posiedzeniu Komisji - méwie to w imieniu wnioskodawcow — ten temat zaprezento-
wac; w sposob moze nieradykalny, a raczej wskazujacy na potezne zamieszanie w prak-
tyce funkcjonowania Inspekcji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Na tym zakonczyliémy wszystkie kwestie regulaminowe, wynikajace ze zwolania posie-
dzenia Komisji w trybie art. 152 ust. 2. Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo.
Do widzenia.




