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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujacy
porzadek dzienny:

— informacja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat funkcjonowa-
nia i programu dziatania Urzedu,

— informacja Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

na temat aktualnej sytuacji w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe SA,

ze szczegolnym uwzglednieniem tzw. kwot dostepu oraz struktury witasci-
cielskiej spofki.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Massel podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Dyl Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego, Marian Zareba wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
Remigiusz Paszkiewicz prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Aleksander Motyka
przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP, Wiestaw Pelka przewodniczacy Sekcji
Zawodowej Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,,Solidarnosc”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Witam wszystkich bardzo serdecznie na dzisiejszym posiedzeniu Komisji Infrastruktury.
Porzadek dzienny posiedzenia otrzymali$cie panstwo w zawiadomieniu. Czy sg uwagi
do porzadku dziennego? Nie ma uwag.

Jednocze$nie stwierdzam przyjecie protokolow z posiedzen Komisji 47, 51, 54, 55, 57,
61,63, 0d 65 do 711io0d 74 do 80, 84, 85, 90, 92, 94 oraz 99. wobec nie wniesienia do nich
zastrzezen.

Witam bardzo serdecznie naszych gosci na dzisiejszym posiedzeniu na czele z panem
ministrem Andrzejem Masselem, prezesem Urzedu Transportu Kolejowego panem Krzysz-
tofem Dylem, jak rowniez prezesem PKP Polskie Linie Kolejowe Remigiuszem Paszkiewi-
czem. Witam réwniez przedstawicieli strony spolecznej na dzisiejszym posiedzeniu.

Jedna uwaga organizacyjna. Mamy proShe postéw Prawa i Sprawiedliwosci, ktorzy
o0 godzinie 12 chca uczestniczy¢ w uroczystosciach pogrzebowych. Natenczas nie przyszli
jeszcze na posiedzenie Komisji, wiec moze nie ma problemu.

Poprosimy w takim razie pana prezesa o informacje na temat funkcjonowania i pro-
gramu dzialania Urzedu. Oczywi§cie rozumiem, ze jest prezentacja. Prosimy zatem
o krotka prezentacje i przedstawienie informacji. Prosimy tez ewentualnie pana mini-
stra o odniesienie sie do tresci zawartych w informacji pisemne;.

Jesli chodzi o sprawy dotyczace aktualnej sytuacji w spotce PKP Polskie Linie Kole-
jowe, to panstwo sobie przypominacie, mieliSmy w tamtym roku posiedzenie Komisji,
na ktérym ten problem byl referowany przez pana prezesa Paszkiewicza. Proponowal-
bym, aby dzisiaj padly pytania ze strony pan i panow postéw w odniesieniu do informacji
z tamtego posiedzenia Komisji, bo tak zresztg wtedy ustaliliSmy, pytania do pana pre-
zesa i oczywiscie rowniez do pana ministra.
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A wiec nie zaczelibySmy debate tak, jak dotychczas, od informacji pana prezesa,
bo ona juz byla nam przedstawiona. I wtedy umowiliémy sie, ze bedziemy sie do niej
odnosi¢ na kolejnym posiedzeniu Komisji, dzisiaj jest to posiedzenie.

Prosze, panie prezesie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Krzysztof Dyl:
Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo.
Dziekuje za mozliwo§¢ przedstawienia informacji o funkcjonowaniu i programie dziala-
nia Urzedu Transportu Kolejowego.

Zgodnie z prosbg pana przewodniczgcego powiem krotko. Sg trzy glowne zadania,
ktore urzad realizuje. Jest to przede wszystkim nadzoér nad systemami bezpieczenstwa
kolejowego implementowany u przewoznikow i zarzadcow infrastruktury, regulacja
rynku kolejowego oraz prawa pasazera.

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego, to przede wszystkim zespo6t dziatan polegajacych
na opiniowaniu i nadzorowaniu wewnetrznych regulacji zawierajgcych zasady postepo-
wania na stanowiskach pracy, nadzér nad systemem utrzymania wysokiego poziomu
personelu, nadzor nad systemem utrzymania infrastruktury urzadzen technicznych
i pojazdow kolejowych oraz nad praca i zarzgdzaniem zespolami pracownikéw wykonu-
jacych czynnoSci zwigzanych z ruchem kolejowym a przede wszystkim — bezposrednio
zwigzanych z bezpieczenstwem i prowadzeniem tego ruchu.

Ustawa o transporcie kolejowym przenosi normy dyrektywy 49 z 2004 roku, ktére
zobowigzujg wszystkich operatorow systemow kolejowych, zarzadcow i przewoznikow
do ponoszenia odpowiedzialnoéci za bezpieczenstwo systemow, kazdy w swoim obszarze.
Zadania nadzoru spoczely na Prezesie Urzedu Transportu Kolejowego. Jednym z glow-
nych, podstawowych narzedzi, ktére ma prezes i ktére mogg realnie wplywac na nadzor
nad systemem, sg oczywiscie kontrole. Kontrole sg realizowane w trybie rozporzadzenia
ministra transportu. Obowigzuje okres powiadomienia podmiotu o zamiarze przeprowa-
dzenia kontroli minimum 7 dni przed terminem rozpoczecia kontroli. Dotyczy to przede
wszystkim bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz przestrzegania praw pasazerow.

Kontrole sg takze realizowane w trybie ustawy z 2004 roku o swobodzie dziatalnosci
gospodarczej. Zgodnie z przepisami tej ustawy, kontrole sg przeprowadzane bez powia-
domienia kontrolowanego o zamiarze jej przeprowadzenia. Dotycza one przemieszcza-
jacych sie §rodkéw transportu kolejowego w zakresie przewozu osob i towarow. I tylko
w tym zakresie mozemy odstapié od powiadomienia podmiotu kontrolowanego.

Prowadzimy takze postepowania sprawdzajace, realizowane w trybie ustawy z 2003
roku o transporcie kolejowym oraz ustawy z 2002 roku o systemie zgodnosci. Poste-
powania dotyczg sprawdzenia parametréow wyrobow z typem, na ktéry Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego wydal §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji. Kontrole maja
na celu przede wszystkim sprawdzenie, czy uczestnicy rynku transportu kolejowego
przestrzegaja wszelkie obowigzujgce przepisy prawne oraz ich wewnetrzne instrukcje.

W 2012 roku przeprowadziliémy 886 kontroli. Szczegotowy podzial kontroli znajduje
sie w tabelce widocznej na slajdzie. I tak 628 kontroli dotyczylo bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, 18 — regulacji transportu kolejowego, 213 — przestrzegania praw pasaze-
row i 27 — wyrobow kolejowych. Ponadto Urzad Transportu Kolejowego w 2012 roku
przeprowadzil 175 postepowan sprawdzajacych parametry zgodnoSci wyrobow z typem.
Dodatkowo, w okresie przygotowawczym i podczas trwania Mistrzostw Europy w pilce
noznej EURO, przeprowadzono czynnosci sprawdzajace i monitorujgce, ktorych liczba
wyniosta ponad 970. Po kazdym z tych dzialan sg wydawane zalecenia pokontrolne.
Jezeli stwierdzone sg naruszenia, kontrolowane potem jest ich wdrozenie.

Liczba kontroli na przestrzeni ostatnich trzech lat przedstawia sie nastepujaco.
W zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego liczba kontroli wzrosta, licencjonowania
transportu kolejowego obnizyla sie. Liczba kontroli przestrzegania praw pasazerow
jest mniejsza, bo z 457 w roku ubieglym zmalala do 213 w 2012 roku. Jest to zwigzane
ze zmiang sposobu przeprowadzania kontroli na kontrole bardziej systemowa, spraw-
dzajaca mechanizmy, ktore zostaly zaimplementowane w spotkach kolejowych w celu
realizacji przepis6w dotyczacych praw pasazerow. Jesli chodzi o inne kontrole od wymie-
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nionych, mozna zaobserwowac ich spadek z 119 w 2011 roku do 27 w roku ubieglym.
Wynika to z przyjecia innej metodologii liczenia. PrzyjeliSmy, ze od 2012 roku potwier-
dzenia zgodnoSci z typem nie bedg wliczane do kontroli, ale to jest juz zupelnie inny
rozdzial. Liczba podejmowanych czynnosci potwierdzajacych zgodnoéé z typem nie jest
rowna liczbie wydanych dokumentéw. Jak podawatem wcze$niej, bylo 1755 postepowan
sprawdzajacych a tylko 1600 zostato wydanych dokumentéw poswiadczajacych. Dlatego,
od tego roku, one nie beda wliczane do kontroli, beda stanowily osobng dzialalno§é,
natomiast jeszcze w 2011 roku byly wliczane do kontroli.

Glowne nieprawidtowosci, ktore — niestety — mieliémy okazje stwierdzi¢ w toku kon-
troli, to przede wszystkim zly stan urzadzen sterowania ruchem kolejowym, zly stan
infrastruktury torowej, niewlasciwy nadzér nad praca eksploatacyjng, nieaktualne
regulaminy techniczne stacji, nieprawidtowo prowadzona dokumentacja techniczno-
-ruchowa, nieprzestrzeganie obowigzujacych procedur oraz niewla§ciwa widoczno§é
sygnalizatoréw Swietlnych. W przypadku przewoznikéw kolejowych kontrole wykazy-
waly najczeSciej nieprzestrzeganie norm czasu pracy maszynistow, nieaktualne stuz-
bowe rozklady jazdy pociagow, brak zatwierdzonej dokumentacji systemu utrzymania
pojazdow kolejowych, niewtasciwe wykonywanie prob hamulcow i brak obowigzujacych
pouczen okresowych.

W przypadku uzytkownikéw bocznic kolejowych kontrole wykazywaly najczesciej
brak §wiadectwa bezpieczenstwa bocznicy kolejowej, nieaktualny regulamin pracy bocz-
nic, niekompletng dokumentacje oraz zty stan infrastruktury bocznicy.

Urzad wykonuje rowniez zadania realizowane w zakresie bezpieczenstwa kolejowego,
ktore nie sg zwigzane z kontrolg, ale sg elementem poprzedzajgcym kontrole. Chodzi
o akceptacje dokumentow potwierdzajacych lub stwierdzajgcych wprowadzenie systemu
bezpieczenstwa w spotkach kolejowych, ktére potem w ramach kontroli sg weryfiko-
wane. Na slajdzie pokazujemy w tabeli liczby spraw zakonczonych wlasciwym doku-
mentem urzedowym realizowanych w latach 2010-2012. Wiekszo§¢ podanych liczb,
czyli realizacja tych zadan, zalezy przede wszystkim od liczby wplywajacych wnioskow.
Jedynie przy wydawaniu §wiadectw bezpieczenstwa natrafiamy na wieloletnie zalegto-
§ci, ktore pojawily sie w 2010 roku w zwiazku ze zmiang prawa. Wtedy wszystkie pod-
mioty gwaltownie zmuszone zostaly do przedstawienia nowych zasad. W zwigzku z tym,
od 2012 roku prébujemy nadrobié zalegltosci. Z tabeli widac, ze systematycznie zwieksza
sie liczba spraw rozstrzyganych przez Departament Bezpieczenstwa Kolejowego urzedu.
Tendencje te mamy zamiar utrzymac w przysztym roku.

Jesli chodzi o zatwierdzanie DSU, czyli dokumentacji systemu utrzymania, mamy
takze ciagly proces nadrabiania zalegloSci z 2010 roku. To jest takze zwigzane ze zmiang
przepisow. W tym przypadku utrzymujemy poziom z ostatniego roku. Pojawit sie dodat-
kowy element, a mianowicie wydanie licencji maszynisty, w roku 2012 wydano blisko
500 takich licencji.

Krotko o obowigzkach przedsiebiorcow. Przede wszystkim chodzi o przewoznikow
kolejowych. Do nich nalezy opracowanie i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczen-
stwem oraz spelnienie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w TSI i innych
przepisach. Ze strony Urzedu Transportu Kolejowego jest to po prostu badanie i zatwier-
dzanie spelnienia tych wymagan za pomoca certyfikatéw bezpieczenstwa.

Jesli chodzi o zarzadeow infrastruktury to do ich obowiazkéw nalezy takze opraco-
wanie i stosowanie systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz wewnetrznych regu-
lacji stuzacych bezpiecznemu projektowaniu, utrzymaniu i eksploatacji infrastruktury.
Nadzor ze strony UTK polega na badaniu i zatwierdzaniu spelnienia tych wymagan
za pomocg autoryzacji bezpieczenstwa, chodzi o analize merytoryczna. Potem nastepuje
takze kontrola czy wszystkie opisane systemy sa takze wdrazane.

W przypadku jednostek notyfikowanych, do ich obowigzkéw nalezy badanie i weryfi-
kacja pod katem zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami wyrobow zwigzanych z prowa-
dzeniem ruchu kolejowego przed wprowadzeniem ich na rynek. Z kolei do zadan urzedu
nalezy notyfikacja i nadzor nad jednostkami kontrolujgcymi w tym zakresie.

Zadania realizowane w zakresie interoperacyjnosci realizowane sg w oparciu o ustawy
- o transporcie kolejowym z 2003 roku oraz o systemie oceny zgodnosci z 2002 roku
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a takze o inne akty wykonawcze do wyzej wymienionych ustaw w zakresie zadan reali-
zowanych przez Departament Zezwolen Technicznych i Interoperacyjnosci.

Kluczowe dzialania departamentu, to przede wszystkim wydawanie $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji. Tutaj takze nadrabiamy zaleglo§ci. Liczby wydanych §wia-
dectw w roku 2011 oraz w roku 2012 wskazuja, ze jest szansa, iz w 2013 roku wszyst-
kie zaleglo§ci zostang usuniete. Kolejnym dzialaniem urzedu sg potwierdzenia zgod-
nosci z typem, na ktéry wydano $§wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji. O tym juz
wspomnialem, bylo az 1755 sprawdzen a wydano tylko 1678 takich potwierdzen. Jak
tez wspomnialem, dane te sg teraz osobno przedstawiane a nie w ramach kontroli, jak
to byto w latach poprzednich. Inne zadanie, to wydanie decyzji na oddanie podsystemu
strukturalnego do eksploatacji. W 2015 roku zrealizowano 155 wnioskow, co wigze sie
z liczbg wnioskéw, ktore naptynety do urzedu. Jesli chodzi o zezwolenia na przejazdy jed-
norazowe, to ich realizacja takze jest zwigzana z ilo$ci wnioskéw naplywajacych do UTK
i odbywa sie na biezgco.

Najwazniejsze zadania realizowane w 2012 roku przez urzad w zakresie regulacji.
Mozna powiedzieé, ze rok 2012 byl tym rokiem, kiedy Urzad Transportu Kolejowego
zaczal intensywnie realizowac ten zakres zadan. Przede wszystkim urzad zaczal moc-
niej ingerowaé w rynek kolejowy, co spowodowalo jak gdyby ostabienie troche monopoli-
stycznej dzisiaj pozycji zarzadcy infrastruktury kolejowej, jakim jest spétka PKP Polskie
Linie Kolejowe. Prezes UTK skorzystal z uprawnien dajgcych mu mozliwos¢ rozstrzy-
gania sporéow dotyczacych umow o dostep do infrastruktury. Do tej pory przewoznicy
musieli zawiera¢ umowy na warunkach przedstawionych przez PKP PLK. Prezes UTK
korzystajac z prawa, zmienit kilka postanowien w umowach, wywazy! interes obu stron.
W 2012 roku udalo sie rozstrzygnaé¢ dziewieé takich sporéw, a w 2013 roku - jedenascie
na pietnaScie zlozonych wnioskow. Oznacza to, ze w czterech sprawach przedsiebiorcy
pod wpltywem Urzedu Transportu Kolejowego, sami doszli do porozumienia i podpisali
Umowy.

Wprowadzono takze obowigzek udziatu wszystkich przewoznikéw w systemie kar
za nienalezytg realizacje rozkladu jazdy. Do tej pory obowigzywal system dobrowolny.
Jezeli jeden przewoznik nie realizowat doktadnie rozkladu jazdy, co skutkowato opdznie-
niami dla innych uczestnikéw rynku, jezeli nie byt w systemie, to innym uczestnikom
rynku nie przyshugiwala rekompensata z tego tytulu. Uznano takze, ze przewoznikom
nalezg sie rekompensaty w zwigzku z utrudnieniami wystepujacymi na sieci kolejowej
zarzadzane]j przez PKP PLK. Utrudnienia te spowodowane byly wykonywaniem prac
remontowych i modernizacyjnych. Uwazamy, ze ten element powinien wplynaé na wyso-
kos¢ marzy, ktora doliczana jest przez zarzadce infrastruktury do oplat.

Zobowigzano takze spétke PKP PLK do okreslenia standardéw utrzymania pero-
néw i miedzytorzy, aby przewoznicy wiedzieli za co ponosza oplaty. Ten proces juz sie
rozpoczal. W tym roku lista tego typu spraw jest bardzo bogata w poréwnaniu z latami
poprzednimi. Wierzymy, ze ona bedzie coraz bardziej rozbudowana i bedzie okreslony
respektowany standard utrzymania peronow i miedzytorzy. Jest to tak samo dobre dla
zarzadcy, ktory wie, jakie ustugi oferuje, jak i dla przewoznikow, ktorzy beda wiedzieé
za jakie ustugi ptaca. Przeprowadzono takze kilka postepowan w sprawie naruszen prze-
piséw z zakresu kolejnictwa, dotyczacych nieprawidtowosci w regulaminie przydzielania
tras pociggéw. Chodzito o zmiany zwigzane z prowadzonymi na sieci kolejowej przez
spotke PKP PLK pracami remontowymi.

Jesli chodzi o najwazniejsze zadania realizowane w 2012 roku w zakresie regulacji,
nalezy do nich przeprowadzenie postepowan w sprawie naruszen przepisow, postepo-
wania te zostaly oczywiscie zakonczone decyzjami. Stwierdzono naruszenie przez PKP
PLK SA przepisow z zakresu kolejnictwa, dotyczace nieprawidtowosci w naliczaniu optat
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Polegaly one na niewlaSciwym przypi-
sywaniu kategorii odcinkom linii kolejowych i jednocze$nie niezgodnosci z metodologia
kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej i oplat dodatkowych, ktora zostata
przedstawiona Prezesowi UTK.

Ponadto w 2012 roku zaopiniowano pierwszy w Polsce projekt planu transportowego
w zakresie przewozow pasazerskich, a dziewieciu podmiotom gospodarczym udzielono
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siedemnascie licencji. Rozpatrzono dziesie¢ wnioskow zarzadcow infrastruktury kolejo-
wej o zatwierdzenie stawek jednostkowych za dostep do infrastruktury, wszystkie wnio-
ski zostaly zatwierdzone w drodze decyzji. Pierwszy raz urzad odmowil w pierwszym
podejsciu zatwierdzenia stawek proponowanych przez zarzadce czyli PKP PLK z uwagi
na niekorzystny wplyw na rynek.

W Urzedzie wprowadzono projekt ,Przyjazny Regulator Rynku Kolejowego”,
co oznacza otwarcie sie na potrzeby rynku kolejowego a tym samym otwarcie nowego
rozdzialu wspélpracy z uczestnikami i interesariuszami rynku w zakresie potrzebnych
analiz wykonywanych na podstawie danych zbieranych przez urzad. Stad ta nowa elek-
troniczna sprawozdawczo$c, ktora minimalizuje koszty po stronie przedsiebiorcow zwig-
zanych z przesytkami papierowymi a takze usprawnia i umozliwia nam comiesieczne
statystyki, ktore znajduja sie na naszym miniportalu statystycznym. Obejmujag one wiele
obszarow dzialania, zaczynajac od specyfiki transportu intermodalnego, poprzez opéz-
nienia w ruchu pociggéw i inne dane poszukiwane przez przedstawicieli rynku kolejo-
wego. Oczywiscie, w urzedzie opracowaliSmy ocene funkcjonowania rynku kolejowego
w 2011 roku. Ocena ta zostala przekazana Wysokiej Komisji.

UTK jest wspoélinicjatorem ,,Memorandum w sprawie wspolpracy na rzecz przeciw-
dziatania zjawisku kradziezy i dewastacji infrastruktury”. Trzech regulatoréw, czyli
Urzad Transportu Kolejowego, Urzad Komunikacji Elektronicznej i Urzad Regulacji
Energetyki, dostrzegajac problem kradziezy infrastruktury, podjely decyzje o podpisaniu
memorandum i zacheceniu przedstawicieli branzy i organizacji dzialajacych na trzech
rynkach: kolejowym, telekomunikacyjnym i energetycznym do wsparcia dzialan. Ich
celem jest przede wszystkim prowadzenie wspdlnych dziatan zmierzajacych do ograni-
czenia zjawiska kradziezy i dewastacji urzadzen infrastruktury technicznej, przewodow
oraz urzadzen telekomunikacyjnych, energetycznych i kolejowych.

Aby pokazaé¢ rozmiary zjawiska, w prezentowanej panstwu tabeli podajemy liczby
zarejestrowanych zdarzen zwigzanych z kradziezami. Niestety, ich liczba systematycz-
nie ro$nie. Jesli chodzi o urzadzenia sterowania ruchem, to w 2011 roku takich zdarzen
byto 1812, ponad tysiac przypadkow dewastacji. Roznie ksztaltujg sie dane w poszczegol-
nych rodzajach urzadzen. Jesli chodzi o urzadzenia teleinformatyki kolejowej i energe-
tyki wida¢, ze liczba dewastacji rosnie. Najbardziej narazonym na dewastacje i najlepiej
zidentyfikowanym obszarem wszystkich branz jest Slask. Kradziez i dewastacje stano-
wig takze powazny problem dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W 2013 roku planowana jest szersza kampania informacyjna pn. ,Nie reagujesz —
akceptujesz”. Akcja ta ma dotrze¢ do spoleczenstwa z sygnalem, ze jezeli kto§ widzi
kradziez lub dewastacje urzadzen kolejowych i tego nie zglasza odpowiednim wiadzom,
to tym samym negatywnie wplywa na swoje bezpieczenstwo. Ale jednocze$nie przyczy-
nia sie do pogorszenia warunkéw swoich podréz. W 2011 roku stwierdzono, ze w wyniku
kradziezy i dewastacji urzadzen na kolei pociagi mialy taczny czas opéznien w calym
ruchu siegajacy 180 tysiecy minut.

Jezeli chodzi o realizacje przez urzad zadan z zakresu przestrzegania praw pasa-
zera, to oprocz wykonywanych kontroli, przyjmujemy takze skargi za pomocg poczty
elektronicznej. Powiekszylo to liczbe os6b dokonujacych zgloszenia skarg. Do tej pory
w warunkach korespondencji pisanej, pasazerowie niechetnie pisali do nas o zauwazo-
nych przez siebie problemach. Na przestrzeni roku 2012 do Urzedu Transportu Kole-
jowego wplyneto 639 skarg, w tym 576 za poSrednictwem poczty elektronicznej i 63
poczta tradycyjna. Z tego widac, ze kanal internetowy dobrze sie sprawdza w kontaktach
urzedu z pasazerami. W 512 przypadkach zostaly podjete interwencje, zas w 127 odpo-
wiedzi zostaly udzielone bezposrednio. Czesto sa to takze pytania o prawa przystugujace
podréznym, albo co nalezy zrobié, jezeli zdarzy sie jaka$ niekorzystna sytuacja.

Oczywiscie, duzo skarg i zapytan telefonicznych dotyczyto warunkéw podrézy, mozli-
wosci skomunikowania pociagow oraz sposobu zgloszenia podrézy osoby o ograniczonej
mozliwo§ci poruszania sie.

Aby utatwi¢ kontrakt podréznych z pracownikami Urzedu zostaty uruchomione dwa
numery infolinii, jeden 801-044-080 i drugi tradycyjny, stacjonarny 22 460-40-80. Udo-
stepniona zostala rowniez ustuga VoiceLink, pozwalajgca, jesli ktos posiada bezposredni
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dostep do komputera, jednym kliknieciem na stronie www. utk.gov. pl polaczy¢ sie z kon-
sultantem UTK bez ponoszenia dodatkowych oplat.

Kolegjnym waznym kanalem informacyjnym sg dedykowane dla pasazeréw, poza
oficjalna strong urzedu, strony internetowe. Sg jeszcze inne strony, m.in. , Pasazer”
i ,Zachowaj bilet”, ktora przede wszystkim zacheca do zachowania biletu, jak sama
nazwa mowi. Aby ewentualnie mozna bylo zglosi¢ reklamacje, nalezy posiada¢ potwier-
dzenie zawarcia umowy z przewoznikiem. Tym potwierdzeniem jest oczywiscie bilet
kolejowy. Dlatego jest tak wazne, aby go zachowaé.

Jezeli chodzi o strone internetows ,,Pasazer”, zawiera ona aktualne informacje doty-
czace kolei, utrudnien w ruchu kolejowym, praw i obowigzkéw pasazerow, ale takze
informacje dotyczace promowania kolei, jako przyjaznego, ekologicznego érodka trans-
portu. Jest tam naprawde wiele ciekawych informacji, mamy bardzo pozytywny odbior
tej strony internetowe;.

Jezeli chodzi o postepowania administracyjne prowadzone w 2012 roku w sprawie
praw pasazer6w, to najwazniejsza tematyka dotyczy pobierania przez przewoznika Prze-
wozy Regionalne, obok biletu, dodatkowej oplaty za przejazd Centralng Magistralg Kole-
jowa. Zostata wydana przez nas decyzja o stwierdzeniu naruszen i przewoznik odstgpit
od stosowania tej dodatkowej oplaty. Inna decyzja dotyczylta pobierania przez przewoz-
nika PKP Intercity SA oplat za miejscowki bez pokrycia lub ze wskazaniem miejsca nie-
istniejgcego, tak zwanej miejscowki zerowej. To postepowanie jest na ukonczeniu, strona
zostala obecnie wezwana do przedstawienia informacji o dochodach za ubiegly rok.

Inne postepowanie dotyczy udzielania wprowadzajacych w btad informacji o odjaz-
dach pociagéw przez System Informacji Pasazerskiej na stacji Warszawa Zachodnia.
Ze wzgledu na wielowatkowo§é, postepowanie to znajduje sie obecnie na etapie konco-
wym. Podobnie jak postepowanie w sprawie pobierania przez przewoznika Koleje Mazo-
wieckie SA oplat za wystawienie biletu od os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.
Postepowanie zostalo zakonczone decyzja stwierdzajgca naruszenia, przewoznik odstapit
od naruszenia przepiséw. I wreszcie w ubieglym roku prowadzone bylo postepowanie
administracyjne w sprawie niedostepnosci biletéw ulgowych w pociggach Warszawskiej
Kolei Dojazdowej. Takze zostala wydana decyzja stwierdzajgca naruszenie i takze prze-
woznik odstgpit od naruszenia.

Dodatkowe dzialania nadzorcze urzedu, to oczywiscie jazdy inspekcyjne w pocig-
gach pasazerskich zwigzane z zapewnieniem podréznym odpowiednich warunkéw bez-
pieczenstwa i higieny oraz wygody i nalezytej obstugi oraz wykonywania obowigzkéw
przewidzianych odrebnymi przepisami wewnetrznymi przewoznikéw. Inne dziatania
UTK to wystgpienia interwencyjne do przewoznikow i zarzadcy infrastruktury kolejo-
wej w sprawie wykrytych nieprawidtowosci, nadzor w terenie nad rozpoczeciem dziatal-
nosci przewoznika Koleje Slaskie oraz nadzoér nad publikacjg rozktadu jazdy pociagéw.

Z mojej strony to wszystko, panie przewodniczacy i Wysoka Komisjo. Jezeli sg jakie§
pytania, postaram sie na nie odpowiedzieé¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Tak jak na wstepie powiedzialem, rozpoczynamy teraz etap zadawania
pytan. Prositbym wszystkich o zadawanie pytan nie tylko dotyczacych sprawozdania zto-
zonego przez pana prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ale rowniez dotyczacych infor-
macji na temat aktualnej sytuacji i funkcjonowania spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.
Jest jeszcze, oczywiScie, problem biezacy i w tej sprawie pan przewodniczacy Tcho-
rzewski prosil o mozliwo§é zadania pytania. Prosze.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Sytuacja jest taka, ze postowie klubu Prawa i Sprawiedliwo$ci beda
musieli opuScic posiedzenie gdzies o godz. 10.45 ze wzgledu na udzial w pogrzebie pani
Jadwigi Kaczynskiej. Z tego tytulu chcialbym prosi¢, zeby chwilowo zostala przerwana
zaplanowana tematyka posiedzenia Komisji. Natomiast chcialbym prosi¢ pana mini-
stra o odniesienie sie do informacji, ktérymi jesteémy bardzo mocno bombardowani
od samego rana. Ot6z w piatek od godziny 7 do 9 zostal zapowiedziany strajk na kolei.
Wskazane przyczyny strajku sg w niektorych miejscach dosé¢ bulwersujace.

8 m.ch.
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Po pierwsze, mimo zapowiedzianego na dzien 25 stycznia spotkania negocjacyjnego,
we wszystkich spotkach kolejowych rozpoczeto zbieranie podpiséw pracownikéw, tak
zwanych lojalek, odno$nie strajku. Jest to dzialanie do tej pory niestosowane w takich
przypadkach, gdyz narusza prawa pracownicze.

To jest jedno. A po drugie, prowadzone negocjacje odbiegajg od tego, co miato miej-
sce w ciggu ostatnich dwudziestu lat. W negocjacjach nie uczestniczy zaden z cztonkow
zarzadu ani PKP SA, ani innych spotek kolejowych. Mediatorem ze strony administracji,
ze strony jakby rzadowej, bo w koncu mamy do czynienia z przedsiebiorstwami rzado-
wymi, jest pelnomocnik upowazniony do spraw dialogu spolecznego, ktéry wilasciwie
w takiej sytuacji, w trakcie negocjacji nie ma zadnych kompetencji do podejmowania
jakichkolwiek decyzji. Wiec prowadzi sprawy w ten sposob, ze strona zwigzkowa potwier-
dzita, przynajmniej wedtug relacji, ktére do mnie dotarly, ze traktowani sg troche nie jak
partner spoteczny. Zwigzkowcy nie czuja sie partnerem spotecznym dla zarzadu spétki,
bo zarzad nie prowadzi z nimi w ogéle zadnych rozméw, zaden zarzad.

Trzeba wyraznie powiedzieé, ze ta praktyka jest praktyka niedopuszczalng. Oczy-
wiScie, kazdy zarzad moze wystawi¢ pelnomocnika do réznych rzeczy, ale w sytuacjach
grozacych takimi konsekwencjami, to jest niedopuszczalne. Do tej pory nie mieliSmy
z czym§ takim do czynienia.

Trzecia rzecz, ktora sie z tym wigze. Mimo iz méwimy, ze strong sg zarzady spotek,
to medialnie stanowisko osobi§cie zajmuje minister. Dzisiaj o 7.30 osobiScie pan minister
wypowiadal sie w mediach, ze rzad formalnie nie jest strong sporu, tylko strong sg niby
zarzady. Ale minister przyznaje w mediach, ze zarzady w tym momencie dzialaja wedltug
jego instrukgcji i on jest twardy i nie ustgpi. Panie ministrze, jezeli w mediach nie wypo-
wiada sie prezes zarzadu PKP SA, jako osoba kompetentna do spraw biletow i ulg i ktéry
jest strong w sporze, to w koncu wy siadajcie do negocjacji, bo to on wtasciwie desygnuje
do innych spoétek swoich przedstawicieli. Swoimi uchwalami zarzad PKP SA desygnuje
swoich przedstawicieli do zarzadéw wszystkich kolejowych spétek przewozowych.

7 drugiej strony minister przyznaje, ze to on decyduje o tym, kto jest w zarzadzie
ito on decyduje o tym, kto moze zabierac glos. A wiec powstaje dualizm i w pewnym
sensie w ten sposob przyznajecie sie panstwo, jako ministerstwo, do recznego sterowa-
nia tym co sie dzieje na PKP. Jest to unikanie wziecia odpowiedzialnosci za to, ze sytu-
acja na kolei zmierza w kierunku strajku. Przedstawiciele zalogi sg zbulwersowani taka
sytuacja, ktora zresztg jest zwigzana z odebraniem ostatniej ulgi.

Ze strony ministerstwa glosi sie, ze pracownicy na kolei w tej chwili posiadajg przywi-
lej a ostatnia rzecza sa ulgi przejazdowe dla emerytéw i ich rodzin. Zreszta sa one stoso-
wane przez innych réznego typu przewoznikoéw, jak na przyklad przez MZK. Wiele spraw
socjalnych jest takze stosowanych w firmach prywatnych, jest to jakby rzecza normalng
w zaleznoSci od tego, jaka jest sytuacja. Wiec, nie mozna méwicé o jakis§ wielkich ulgach
na kolei i innych rzeczach. Nie mozna w tym momencie spoleczenstwa oszukiwac.

Chciatbym uslysze¢ jakie jeszcze wielkie uprawnienia posiadaja kolejarze, bo jako
czlonek Komisji Infrastruktury tego sobie nie uswiadamiam, poza rzeczami, o ktorych
moéwitem. Stad potrzebna jest nam informacja ku czemu to prowadzi i czy mamy sie
rzeczywiscie spodziewac, ze w pigtek od godziny 7 do 9 nie bedg kursowaly pociagi.
Bo to jest powazna sprawa. Trzeba wcze$niej ludzi uprzedzié. Jezeli zwigzki zawodowe
zapowiedzialy strajk na kolei, to znaczy, ze musi by¢ przygotowana komunikacja zastep-
cza. Dzisiaj mamy Srode a pigtek jest juz pojutrze, prosze panstwa. To jest takze pytanie
skierowane w jaki$ sposob do Urzedu Transportu Kolejowego, ktory odpowiada za nad-
z0r, za bezpieczenstwo, za to wszystko. Czy sg robione jakie§ przygotowania w zwigzku
z zapowiedzig strajku? Co sie dzieje, aby zabezpieczy¢ porzadek, jezeli formalnie strajk
zostal zapowiedziany?

Uwazalem, ze na poczatku dzisiejszego posiedzenia Komisji pan minister sam z sie-
bie powinien postom udzieli¢ takich informacji, bo przeciez my w pierwszej kolejnosci
bedziemy o te rzeczy pytani i bedziemy musieli zaja¢ stanowisko. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Porzadek dzienny byl tak skonstruowany, ze nie udzielitem glosu panu ministrowi. Wiec
prosze nie miec¢ o to pretensji do pana ministra.

Czy w tej sprawie jeszcze kto$ z pan i panow postéw chceial zabraé gltos? Rozumiem,
ze akurat w tej sprawie nie ma zgloszen.

Panie ministrze, prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Andrzej Massel:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. JesteSmy rowniez zaskoczeni deklaracjg organi-
zacji zwigzkowych z wezorajszego popoludnia o organizacji w piatek strajku ostrzegaw-
czego. Tym bardziej, ze jest to w sprzecznosci z ustaleniami, ktére méwily, ze 25 stycznia
mialy by¢ kontynuowane rozmowy na temat zasad przejazdéw ulgowych. Nie jesteSmy
rzecznikami organizacji zwigzkowych, wiec nie bedziemy sie wypowiadac na temat przy-
czyn ogloszenia takiej decyzji, bo tylko oni znajg te przyczyny.

Natomiast z naszego punktu widzenia jest chyba wazne, zeby przedstawi¢ meritum
sprawy. To znaczy, ze dotychczasowe ustalenia przyjete w trakcie negocjacji trwajacych
juz dos§¢ dtugo, sa bardzo korzystne dla pracownikéw spotek kolejowych. Przede wszyst-
kim utrzymano zasade ulgi 99%, co jest bardzo wazne. Co wiecej, zakres stosowania
ulgi zostal rozszerzony, bo rozszerzony zostal krag przewoznikéw, ktorzy zgodzili sie
przystapi¢ do tego systemu. W poprzednim roku pracownicy kolejowi nie mogli korzy-
sta¢ na przyklad z pociggow spotki Koleje Wielkopolskie. Teraz Koleje Wielkopolskie
znalazly sie w systemie. Prosze wiec zwroci¢ uwage, ze swoboda przemieszczania sie
pracownikow kolejowych zostala znaczgco powiekszona.

Natomiast mamy $wiadomo§¢, ze strona zwigzkowa z trudem akceptowala zasade,
ze przy zachowaniu 80-procentowej ulgi dla emerytow, jest pewne wspoltplacenie w wyso-
koéci stukilkudziesieciu zlotych. Natomiast w toku rozmoéw zostalo zadeklarowane,
ze emeryci bedacy w trudnej sytuacji materialnej, moga liczyé na wsparcie w tym zakre-
sie z funduszy socjalnych swoich bylych pracodawcow.

W zwiazku z tym to nie jest tak, ze po stronie pracodawcow jest Sciana. Powiedzial-
bym raczej, ze byt bardzo duzy stopien empatii. Organizacja strajku w pigtek w dniu 25
stycznia, w dniu w ktérym zapowiadane sg temperatury dochodzace nawet do minus 20
stopni, godzi w interes pasazeréw. I prosze sie nie dziwic, ze minister transportu, budow-
nictwa i gospodarki morskiej interesuje sie losem pasazeréow wzywajac do zaniechania
strajku w takim momencie. Zwazywszy, ze w wielu wojewodztwach jest to rowniez dzien
rozpoczecia ferii szkolnych.

Zakladam, ze zdrowy rozsadek i poczucie stuzby wérod pracownikéw kolejowych zwy-
ciezg i strony wrocag do rozméw. Tyle w tej sprawie mam do powiedzenia.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

10

Panie ministrze. Ale to jest juz w piatek. A jezeli bedzie strajk? Jakie podejmowane
sg dzialania w sytuacji, jezeli bedzie strajk? Od wczoraj o tym wiemy, wiec powinien
dzialaé¢ sztab kryzysowy i co§ w tej sprawie powinno sie dziac. Z tego co wiem, zadne
dzialania jeszcze nie zostaly podjete. I to jest niepokojace. Mamy do czynienia z bar-
dzo powazng sytuacjg i glos zwigzkéw zawodowych jest do$c¢ zdeterminowany. I to jest
kwestia tego typu, ze z jednej strony jak powiedzial pan minister, jest jasno postawiona
sprawa — koniec. W tym momencie sg nadal pobierane o§wiadczenia, ,lojalki” od pracow-
nikow a wiec trwa bardzo mocny nacisk na pracownikéw. I jest pytanie, w jakim zakresie
jest to naruszenie praw pracowniczych? Od rana w poszczegdlnych firmach kolejowych
trwa akcja zbierania o§wiadczen.

I jest druga strona medalu, to powoduje, ze determinacja zwigzkowcow jest mocna.
W tej chwili obie strony stoja na swoich pozycjach. Czyli wszystko wskazuje na to,
ze strajk moze mie¢ miejsce. Chyba, ze pan minister jest pewny tego, ze zmusicie pra-
cownikow do tego, zeby strajku nie bylo. W takim razie jakie dzialania bedg podjete?

m.ch.
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Bo jezeli sie nie podejmuje zadnych dzialan zwigzanych z zabezpieczeniem dowozu ludzi
do pracy i pewnego systemu podrézowania, to podejmuje sie inne dzialania.

Jednak prosze o jakie$ informacje, zebySmy co$ byli w stanie odpowiedzieé¢ jak nas
zapytaja dziennikarze, jak nas ludzie beda pytali, itd. Poslowie nie sg w tych sprawach
bierni, sg pytani. A nie jesteSmy informowani.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Moze jeszcze, panie ministrze, wypowie sie przedstawiciel strony spotecznej, jest zglo-
szenie. I dopiero wtedy pan minister odpowie. Prosze bardzo.

Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP Aleksander Motyka:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, Motyka Aleksander,
przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP, czlonek Konfederacji
Krajowych Zwiazkow Zawodowych.

Chcialem sie odnie$¢ do wypowiedzi pana ministra. Prawdag jest, ze trwaty rozmowy,
ale zostaly one wyczerpane przez pracodawcow. W dniu 15 stycznia odbylo sie spotkanie,
gdzie na wniosek pracodawcow zostala ogloszona przerwa do dnia 25 stycznia. Wniosek
byt uzasadniony tym, ze pracodawcy chca rozszerzyc zakres ulg z 2009 roku, bo my wal-
czymy o zakres przedmiotowy i podmiotowy ulg z 2009 roku, kiedy pociagi spéiki Prze-
wozy Regionalne jezdzily po wojewodztwie §laskim, po wojewodztwie wielkopolskim
i po wojewodztwie dolnoslaskim. I pracodawcy zdeklarowali, ze do 25 stycznia zostanie
podpisane porozumienie z Kolejami Slqskimi i z Kolejami Wielkopolskimi.

Panie ministrze, nieprawda jest, ze zakres ulg zostal poszerzony o Koleje Wielkopol-
skie. Mam przed sobg ,,lojalki” rozdawane pracownikom, gdzie jest wyraznie wymie-
nione, ktore spotki kolejowe znajdujg sie w systemie ulg. Jest tam spoétka Intercity,
sg Koleje Mazowieckie i PKP SKM w Tréjmiescie oraz Warszawskie Koleje Dojazdowe
w Warszawie. Nie ma wérod nich spo6tki Koleje Wielkopolskie, to jest nieprawda.

Panie przewodniczacy, decyzja o strajku ostrzegawczym zapadla w dniu wezorajszym.
Strona spoleczna w dobrej wierze wyraza zgode na przerwe w negocjacjach i oczekuje
porozumien. Tymczasem pracodawcy pod ostong nocy, w piatek zaczynaja rozsylanie
deklaracji po zakladach pracy. Pierwsze zbieranie podpisow pod deklaracjami zaczeto
sie w spolce PKP Cargo, potem w spbtce PKP Polskie Linie Kolejowe oraz w spétce PKP
Intercity. Po prostu wzywa sie pracownikow i daje im ,,lojalki” do podpisu. I albo pra-
cownik godzi sie na ulgi, albo nie.

Wezoraj po poludniu byly prowadzone rozmowy z udzialem mediatora, pana premiera
Longina Komotowskiego. Niestety, rozmowy do niczego nie doprowadzily. Pracodawcy
nie wycofali ,lojalek”. Dlatego jest taka decyzja. Strona zwigzkowa naprawde jest juz
zdeterminowana. Do§¢ oszukiwania zwigzkow zawodowych na kolei. Bo niestety, zwiazki
zawodowe oszukuje sie przy stole a pod stolem prowadzi sie inng gre.

Malo tego. Chciatem powiedzie¢ co znaczg ulgi 99%. Jaka to jest ulga? To jest wirtu-
alna ulga. Dam przyktad. Panie i panowie postowie dojezdzajg do Warszawy ekspresami
z Krakowa i Katowic. Jezeli wykupuje bilet 1- procentowy i za ten 1% w pociagu Inter-
city na trasie z Krakowa do Warszawy place 19 zlotych plus miejscéwka, to jaka to jest
ulga? A pelna cena biletu w pierwszej klasie wynosi 110 ztotych.

Trzeba sobie uczciwie powiedzie¢, 1% to jest wirtualna ulga. Pracownicy kolejowi
placg za przejazd na kroétkich odcinkach 100% lub 80% ceny biletu. Na dtuzszych odcin-
kach placg w granicach 50-60%. Tyle, dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Jeszcze jedno.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

m.ch.

Jeszcze jedna uwaga, prosze.
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Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Panie ministrze. To jest kwestia kosztow i tez kwestia zastanawiania sie i wchodzenia
w konflikt. Dlatego, ze na poczatku roku z tytutu wykupywania ulg przez emerytow
kolejowych i pracownikéw, wplywalo w sumie do firm kolejowych kilkadziesigt milionow
zlotych. Ci emeryci i pracownicy korzystaja najczesciej z pociagéw w godzinach, kiedy te
pociagi nie sg zbyt obcigzone, sg to réznego typu wyjazdy. Znaczna ich cze§é ma za punkt
honoru posiadanie legitymacji, ze do ulg majg prawo, chociaz niekoniecznie z tych ulg
korzystaja.

Z racji tego, ze emeryci i pracownicy kolejowi korzystajg z ulg, nie trzeba uruchamiaé
zadnych dodatkowych pociggéw. Nigdy nie mieliSmy sygnalow, poza okresami $wigtecz-
nymi, ze pociagi sg przecigzone pasazerami. Kwestia jest taka, ze z tego tytulu kolej
pozbywa sie wplywow w kwocie kilkudziesieciu milionéw ztotych. Tak naprawde, wiek-
szo$¢ tych ludzi nie bedzie jezdzila przy pelnej odptatnosci biletéw i nie da kolei wply-
wow. Czy zostaly zrobione przez kogo§ jakie$s sensowne analizy, ktore by potwierdzity,
ze z tego tytultu spotki kolejowe zyskajg a nie stracg? Bo wedlug mojej wiedzy, a cokol-
wiek na tym sie znam, sp6tki kolejowe na tym finansowo stracg. Stad pytanie dlaczego
jest taki nacisk na to, zeby zarzady spélek prowadzily negocjacje w takim kierunku, zeby
na tym finansowo stracic¢?

Poczatek roku w kazdej firmie jest bardzo trudny i te kilkadziesiat milionéw ztotych
rozlozone z tego tytutu na poszczegblnych przewoznikéw byly na poczatku roku nieztym
zastrzykiem finansowym, ktorego w tej chwili nie ma. I tych pieniedzy po prostu nie ma.
I uprawnienia do ulg nie bedg wykupione a byly wykupywane na caly rok. Ale na jeden
miesigc uprawnienia do ulg wykupitoby niewiele osob.

Nie ma uzasadnienia dla takich dziatan. Od nikogo jako$ nie moge sie dowiedzie¢, ile
zarabiajg spotki kolejowe, likwidujac te ulgi.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Czy pan minister chce sie odnie§¢ do tej wypowiedzi? Prosze.

Podsekretarz stanu w MTBiGM Andrzej Massel:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Pierwsza sprawa. Pan przewodniczacy Tcho-
rzewski pyta o przygotowania ze strony rzadowej. Prosze nas zrozumieé. My sie oczy-
wiscie przygotowujemy na rézne scenariusze, natomiast nie zamierzamy utatwia¢ pracy
dzialaczom zwigzkowym. W zwigzku z tym prosze mnie zwolni¢ z odpowiedzi na pyta-
nie, jakie dzialania przygotowujemy, zeby zminimalizowaé skutki strajku.

Natomiast, jezeli chodzi o to co powiedzial pan przewodniczacy Zwigzku Zawodowego
Dyzurnych Ruchu PKP. Jezeli chodzi o zakres przedmiotowy i objecie ulgami przejaz-
dow na terenie dziatania poszczegdlnych przewoznikow, to ten zakres ma si¢ znaczaco
zwiekszy¢. Powiedzialem o Kolejach Wielkopolskich, ale rowniez Koleje Slaskie znajdg
sie w tym systemie. Prosze zwréci¢ uwage, ze mozliwo§é poruszania sie kolejarzy bedzie
wtedy duzo, duzo wieksza.

Zgadzam sie, ze 99% ulgi jest obarczone pewng dodatkowg zasada, ze cena biletu
nie moze by¢ nizsza niz cena minimalna. Stad wynikaja problemy, o ktorych styszymy,
ze pojedynczy przejazd kosztuje dwa a czasami sze$¢ zlotych, a w przypadku ekspresu
jest juz to kilkanascie ztotych. Ale to nie jest nic nowego, kolejarze na co$ takiego uskar-
zajg sie od dawna. Ale taka zasada obowigzywala rowniez wczes$niej i to prawie od lat
dziesieciu.

Chciatbym jeszcze jedng rzecz podjac. Niezrozumiale jest dla nas oskarzanie strony
rzadowej o to, ze nie chce porozumienia. To nikt inny jak ta zla strona rzagdowa zache-
cala przewoznikow samorzgdowych, zeby przylaczyli sie do systemu honorowania ulg.
Jezeli kto§ powie, ze jest to reczne sterowanie — ok, my sie tego nie wstydzimy. Zache-
caliSmy prezes6w kolejowych spotek przewozowych, zeby honorowali te ulgi. Czynienie
nam z tego powodu zarzutu uwazam za nieuczciwe. I tylko tyle chcialem powiedziec.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Swojg droga my tez powinni§my sie zastanowi¢ nad tym, zresztg méwie to po rozmowie
z panem przewodniczacym Tchorzewskim, zeby moze wprowadzi¢ takie rozwigzania,
ktore beda zobowigzywaé przewoznikow, wszystkich przewoznikéw, bo przeciez moga
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by¢ nastepni, do uczestnictwa w systemie ulg kolejowych. W tej chwili nie moge powie-
dzie czy w tej kwestii moze by¢ podjeta jakas$ inicjatywa, musimy to przeanalizowaé. Ale
mysle, ze pomysl naprawde wart jest przemyslenia i zastanowienia. Mowie tak, bo jakby
to bylo mozliwe, w tej sprawie mogtby sie pokazac jaki$ projekt komisyjny.

Prosze bardzo, pan przewodniczacy; prosze.

Przewodniczacy Sekcji Zawodowej Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,,Solidarnos¢”
Wiestaw Pelka:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Pan minister Massel oczywisScie méwil prawde,
ze by¢ moze bedzie w porozumieniu uczestniczyto wiecej podmiotow czyli przewoznikow.
Tylko przepraszam bardzo, spétka Koleje Wielkopolskie powstala na terenie Wielko-
polski. Czy Wielkopolska nie byta w Polsce? W 2009 roku jezdzily tam pociagi spotki
Przewozy Regionalne a kolejarze jezdzili po calej Polsce na sieci PKP, ktéra obejmowala
takze Wielkopolske. A teraz mamy taki wylom.

Nie wiem czy sposrod pan czy pandw postéw jest ktos z kujawsko-pomorskiego, gdzie
jezdza pociagi prywatnej spotki Arria? Spoétka ta absolutnie nie wchodzi w porozumie-
nie w sprawie ulg kolejowych i kolejarze ptaca pelne bilety. Jest to juz poza siecig PKP,
chociaz oczywiScie tak nie jest, bo Polskie Linie Kolejowe utrzymujg tam siec¢ kolejowa
a po niej jezdzg pociagi calkowicie prywatnej spotki Arriva.

Sprawa strajku. Nie jest to taka prosta sprawa. OczywiScie, nie moze by¢ zaskoczenia
ze strony trudno powiedzie¢ rzgdowej, bo oczywiscie my nie negocjujemy ze strong rzg-
dowa, tylko z przedstawicielem Zwigzku Pracodawcow Kolejowych. Ale przewodniczacy
Zwiagzku Pracodawcow Kolejowych jest przedstawicielem zarzadow spoétek kolejowych
i trudno powiedziec¢, czy w tym momencie jest on przedstawicielem rzadu.

Oczywiscie, bardzo sie cieszymy, ze rzad sie zaangazowal wspierajac sprawe w Kole-
jach Wielkopolskich. Z tego co wiem, spotka ta podpisata porozumienie. By¢ moze takze
podpisza je spo6tki Koleje Slaskie i Koleje Dolnoslaskie.

Przepraszam, ale to nie nasza wina. MySmy moéwili, ze usamorzgdowienie pasazer-
skich kolejowych przewozow regionalnych jest ztym ruchem. Powstanie kolejnych samo-
rzadowych spotek samorzadowych jest tego efektem, to zrobit rzad i ten ruch zrobit ten
rzad nie dokladnie tej kadencji, ale poprzednie;j. I dlatego mamy dzisiaj takie klopoty.

A odnoénie strajku. Przepraszam, w grudniu przeprowadziliémy referendum. Mimo
zapowiedzi ministra Nowaka, nie zrobiliSmy na kolei strajku ostrzegawczego ani przed
Swietami ani w §wieta, chociaz mieliSmy do tego pelne prawo, poniewaz nie realizowano
naszych postulatéw zlozonych w sporze zbiorowym. Przeszliémy negocjacje i doszliémy
do mediacji. W dobrej wierze zgodziliSmy sie na przesuniecie dalszych rozmow z 15.
stycznia na 25. wierzac, ze w tym czasie pracodawcy zrobig pewne ruchy w kierunku
porozumienia. I co zrobili? Oczywiscie, zaczeli wymusza¢ na pracownikach zlozenie
deklaracji z jakich biletow beda korzystac.

Pracownicy jeszcze nie wiedza, czy do systemu ulg wejdg Koleje Wielkopolskie,
na deklaracjach nie mowi sie o tej spolce. Nie ma na nich takze spotki Koleje Slaskie.
I jak w tej sytuacji majg sie zachowac pracownicy? Jezeli zdecyduja, ze nie beda korzy-
stali z ulg na terenie Wielkopolski, to okaze sie, ze w Ostrowie Wielkopolskim nie maja
prawa do takich biletéw. Przepraszam bardzo, niektore spotki kolejowe w ogéle juz
zamowily legitymacje stuzbowe dla pracownikow i moze sie okazac, ze za chwile te doku-
menty nie bedg wazne.

Byly prowadzone nieformalne rozmowy z zarzadem PKP i byla obietnica, ze dekla-
racje zostang wycofane, ale do wczoraj nie zostaly wycofane. A w wielu zaktadach pracy
do wczoraj od pracownikow zgdano definitywnie podpisania deklaracji. Straszono,
ze jezeli nie podpisza deklaracji z jakich kolei cheg korzystaé, to w ogéle nie beda mieli
prawa do ulg przejazdowych i nie dostang legitymacji na ulgi.

Wiec przepraszam bardzo, uwazamy, ze zgodnie z ustawa o rozwigzywaniu sporow
zbiorowych, druga strona do strony spolecznej negocjuje w zlej wierze, poniewaz robi
co§, co zostalo niezaakceptowane przez obydwie strony. Dlatego jest ogloszony strajk
ostrzegawczy. OczywiScie, jak méwig tenisiSci, pitka jest po drugiej stronie. My jesteSmy
caly czas gotowi i przygotowani do mediacji. Ale, jak wspominal pan przewodniczacy
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Tchorzewski, mediator, pan Longin Komotowski, przyjal nasze stanowisko, byt przy tym
obecny. Od razu mowil, rzeczywiscie, ze trudno patrzeé na to inaczej po drugiej stronie,
jak na dzialanie w zlej wierze.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Rozumiem. Znamy sytuacje z ré6znych punktéw widzenia. Oczywiscie, nie ma tu przed-
stawicieli Zwigzku Pracodawcow Kolejowych, bo wowczas bySmy mieli kolejny poglad
w tej sprawie. Komisja Infrastruktury tez nie jest struktura, ktéra moze zabierac glos.
Ale dziekuje wszystkim za informacje, bo ona na pewno jest nam potrzebna. I oby jesz-
cze tych kilka dni wykorzystaé do tego, zeby tego strajku nie byto. Nikt pewno tego
by nie chcial.
Jeszcze jakas uwaga? Prosze.

Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP Aleksander Motyka:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Chcialem sie odnie$¢ do wypowiedzi pana mini-
stra. Przekaze panu przewodniczacemu na st6l aneks nr 1 do wniosku i sam wniosek
o wykup ulg, w ktérym w ogéle nie ma mowy o Kolejach Wielkopolskich. Stan prawny
jest na dzien 22 grudnia 2012 roku, kiedy do porozumienia przystapita spétka Przewozy
Regionalne.

Nastepna sprawa, co do ceny. Tak, panie ministrze, zgadza sie. Tylko niech pan
mi powie, dlaczego Przewozy Regionalne dla pracownikéw spotek Grupy PKP z dniem
1 stycznia podniosty ceny o 150%? O 150% podniosty ceny biletow sieciowych.

I jeszcze jedno, jak ministerstwo sie przygotowuje do strajku, jak chce rozmawiac,
skoro pan minister Nowak dzisiaj od godziny 7 rano w mediach dzialaczy zwigzkowych
nazywa terrorystami, poniewaz biorg podréznych za zakladnik6w? Jezeli rozmawiamy
tym jezykiem, to pierwszym terrorystg jest pan minister Nowak, bo on ogtlosit strajk
na kolei w Swieta Bozego Narodzenia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Mysle, ze mamy pewng wiedze i informacje. Jezeli panstwo bedziecie
uwazali za stosowne, zeby w tej sprawie jeszcze rozmawiac, to mysle, ze bedzie jesz-
cze na to czas. W kazdym razie bedziemy w kontakcie z panem ministrem, bo mysle,
ze sprawa jest istotna i wazna. Rowniez dziekuje panstwu za przekazane mi materialy,
ktore przed chwilg otrzymatem.

Ale mamy tez temat dotyczacy funkcjonowania sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe i,
oczywiscie, rowniez temat dotyczacy Urzedu Transportu Kolejowego, o ktorym mowit
pan prezes. Mamy okazje zadaé pytania i oczywiscie otrzymac odpowiedzi. Wiec bardzo
bym prosil rowniez skorzystaé z tej mozliwosci.

Otrzymalisémy pisemny, dosy¢ szczegélowy material dotyczacy sytuacji spotki PKP
PLK. Panstwo macie w nim dane finansowe i wynik finansowy za rok ubiegly. W zasadzie
moze rozpoczne takim bardzo ogélnym pytaniem, mysle ze bardzo zasadnym z punktu
widzenia generalnie funkcjonowania transportu kolejowego w Polsce. Kolej chce wyko-
rzysta¢ wszystkie mozliwe Srodki jeszcze w tej perspektywie finansowej. Na ile sytuacja
finansowa spotki moze wplynaé na to, ze z wykorzystaniem tych Srodkéw bedzie pro-
blem? I ze w 2015 roku powiemy, ze jednak nie udato sie wykorzystac¢ wszystkich srod-
kéw. Jak spotka sie do tego przygotowuje, zeby tej mozliwosci, tej szansy nie zmarnowac?

Prosze, pan poset Czerwinski, prosze.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):
Chciatbym zacza¢ od sprawy formalnej. Mam odczucie, ze poruszony przed chwilg temat
jest naprawde drazliwy. Wydaje sie, ze w tej sprawie nalezatyby sie dwa stowa komenta-
rza czy pytania ze strony poslow. Chciatbym zapytaé, czy nie bedzie dyskusji i mozliwosci
zadania pytan ze strony postéw i odniesienia sie do wypowiedzi, ktore mialy miejsce?
Kiedy taka dyskusja sie odbedzie? Jak to widzi pan przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Jezeli jest taka potrzeba i pan poset ma taka potrzebe, to nie ma problemu. Po to jest
posiedzenie Komisji. Mamy tu wszystkich tych, do ktérych mozemy kierowaé pytania.
Ja tylko przypomnialem tematyke posiedzenia i dlatego sam zadatem takie pytanie. Ale
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jezeli jest jeszcze potrzeba jakiego§ uszczegélowienia czy uzupelnienia, to prosze bardzo.
Panie po§le, prosze.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):

Sam widzialem podniesione do gory trzy rece, pierwszg kolegi posla i kolezanki.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo. Prosze doprecyzowaé pytania. Prosze bardzo. Kto pierwszy? Pan poset
Pietrzczyk? Prosze bardzo.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (PO):

7 pelna uwaga shuchalem argumentéw strony zwigzkowej i jest dla mnie naturalne,
ze zwigzek zawodowy wystepuje w obronie praw pracowniczych i to sie zgadza. Rozu-
miem specyfike dzialania zwigzkéw zawodowych. Prawo do strajku jest prawem jak
najbardziej waznym. Natomiast kolejarze zawsze podkres§lajg swojg misje. W wypowie-
dziach pandéw nie ustyszalem o sprawach, ktore realizowalyby te misje. Caly czas byla
tylko mowa o postulatach finansowych. Ok, jak to rozumiem.

Natomiast chcialbym powiedzieé, ze rowniez ci, ktérzy oglaszaja strajk, ponoszag
pewng odpowiedzialno§é za jego skutki dla pasazeréw. Dzisiaj stuchatem réwniez roz-
mowy z panem Leszkiem Mietkiem i od redaktora prowadzacego rozmowe uslyszatem,
ze szef centrali zwigzkowej, pan Mietek zasiada rowniez w radach nadzorczych spolek
kolejowych. Ma to bezposredni wplyw na to wszystko. I tez bym chetnie ustyszal, czy jest
to zasiadanie spoleczne czy finansowe. Ale nie teraz, bo teraz chodzi o ukierunkowanie
naszych rozmoéw. Bo caly czas gonimy tylko sprawy finansowe.

Stojac z boku, ale to zupelnie z boku calej sprawy, wydaje mi sie, ze problem kosztéw
przejazdow technologicznych jest prosty do rozwigzania na zasadzie pisania delegacji
i ponoszenie rzeczywiScie kosztow rzeczywistych a nie wyimaginowanych. Bo rozumiem,
ze wtedy bedzie placone tylko wtedy, kiedy ma miejsce przejazd technologiczny.

Ale to sg sprawy na przyszlo$¢. Popieram glos kolegi Andrzeja Czerwinskiego,
ze do tego tematu powinniSmy wrocic i zacza¢ rozmawiac o kolei globalnie, logistycznie
a nie tylko i wylacznie w zakresie praw pracowniczych.

Chcialem sie podzieli¢ krotka refleksja. Mam bardzo bliski kontakt z przewoznikami
autobusowymi, ktorzy caly czas zadajg mi pytanie, kiedy oni choé troche bedg mieli taka
pomoc ze strony panstwa, rowniez pomoc unijng, jakg ma kolej? Wiec ja odpowiadam,
ze budujemy réwniez drogi, tak zwane szosy. A oni méwig, ze nie o to chodzi. Chodzi
o tabor. Jezeli mielibySmy chocby polowe tej pomocy co kolej, to bySmy przewozili pasa-
zer6w za 25 procent obecnych cen.

I wracam do pasazeréw. Oczekuje rowniez, jak kazdy z nas, ze ministerstwo czy
spotki kolejowe, wykaza od godziny 9 do godziny 11 troske o pasazera. Rozumiem,
ze prawo do strajku jest prawem niezbywalnym. I oczekuje rowniez rozmowy na temat
stanu kolei. Chce wreszcie uslyszec jakie mamy propozycje, zeby w naszej kolei zrobié co$
dobrego, co$ fajnego, co§ sympatycznego, co$ pozytecznego a nie tylko slyszeé - ,,pienia-
dze, pienigdze, pienigdze”. Bez przelozenia tego na dobro pasazeréw. I moze to sg twarde
stowa, ale uczciwe; prosze zrozumiec. A jeszcze raz powiem — jestem pod naporem prze-
woznikow drogowych, ktérzy pytaja kiedy wreszcie co§ dla nas bedzie a nie wszystko dla
kolei. To sg ich stowa, ktére przekazuje pod rozwage.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Shuchajcie...Prosze bardzo. Nie komentujemy, kazdy ma prawo zabraé glos. Prosze bar-
dzo. Pan poset Czerwinski, prosze.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):

W przeciwienstwie do kolegi Lucjana Pietrzczyka nie bardzo rozumiem argumentow
poruszanych na tej sali. Nie chce by¢ specjalista, zwlaszcza ze jestem bardzo §wiezym
postem Komisji Infrastruktury. Wstapitem do niej z nadzieja, ze to co przed nami jest
bardzo wazne i zeby w perspektywie uczestniczy¢ w pozytywnych zmianach, w budowie
nowej marki, nowej infrastruktury kolei. Odbudowy tego, co przez ostatnie lata zostato
zniszczone. Jaka byla marka kolei przed wojng a jaka jest obecnie, to kazdy wie.
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Zdziwienie moje po prostu oparte jest na nastepujgcych faktach. Pierwszy to ten,
iz slysze, ze rzad popelnial btedy, ze jest przyczyng zmiany na gorsze. A przeciez sly-
sze i od pana premiera i od pana ministra Nowaka, ze rzad szykuje potezne pienigdze
inwestycyjne, dziesigtki miliardéw zlotych na to, zeby zbudowaé nowa sie¢ kolejowa,
nowy system, nowg jako§¢. I nie wyobrazam sobie, zeby w nowej jakosci, w nowej ofer-
cie, nie znalezli sie rowniez w nowej sytuacji pracownicy tego zakladu, tego przedsie-
wziecia, ktore bedzie stworzone. Dobrze funkcjonujace przedsiebiorstwo nie jest nakie-
rowane na jakie$ drobne przychody, na przykiad przywileje, ze kto§ przejedzie koleja,
powiedzmy, za jaka§ ulge taka czy taka, tylko powinno by¢ skupione na tym, ze pracujac
solidnie kazdy zarobi na to, ze bedzie miat dostep do wszystkich rodzajow ustug.

I dlatego dziwie sie, ze rowniez w zalodze czy w zwigzkach zawodowych, nie ma wizji
przyszloSci, ktorg bySmy mogli osiggna¢ w sposob jaki§ uporzadkowany. JesteSmy
w przededniu budowania pewnego programu opartego na rzetelnym finansowaniu, takze
na programach unijnych, na otwieraniu nowych korytarzy transportowych. I to sg fakty,
ktore juz sg zalatwione wlasnie przez ten rzad. Teraz stysze o jakim§ przepychaniu sie
o drobne pienigdze. I co najgorsze to to, ze marka kolei, ktéra mogtaby by¢ odbudo-
wana, znowu runie. W opinii przecietnego obywatela, ktory nie ma nigdzie mozliwo§ci
wykorzystania dominujgcej roli jakiegokolwiek przedsiebiorstwa po to, zeby mie¢ jakie§
korzySci personalne, powstanie przekonanie, ze dyskusja w parlamencie, w rzadzie,
w firmach skupia sie na marginalnym problemie.

Dlaczego na marginalnym? Przyszediem troche pézniej na posiedzenie Komisji, ale
slyszalem, ze pan powiedzial, ze i tak placicie za przejazdy kolejowe. Wiec jesli i tak pla-
cicie, to o co tu chodzi? Po prostu wydaje mi sie, ze dyskusje trzeba przenie$¢ na inng
plaszczyzne. Po to, zebySmy wykorzystali to, co jest przed nami jako szanse do zbudo-
wania bardzo dobrej firmy, jednej, drugiej, dziesiatej. I was rowniez zaangazowac do tych
zmian. A nie w tak waznym momencie wktada¢ kij w szprychy. Bo moim zdaniem jest
taka sytuacja: skoro jestem w samolocie ze spadochronem i zegnam sie przed skokiem,
to moéwie pa, pa, a z samolotem niech dzieje sie co chce.

Po prostu wydaje mi sie, ze wlaczenie sie wszystkich stron, strony spotecznej, a wiec
zalogi i zarzadu spolki i wsparcie twardymi finansami opartymi o budzet panstwa,
o budzet europejski, prowadzi do dobrego rozwiazania. A kazde inne, dorazne dzialanie
po prostu zrujnuje rowniez i PKP. To jest moje zdanie, ktore wyrabiam sobie od nie-
dawna, bo od niedawna zaczatem szczegbélowo czyta¢ dokumenty. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo. Na posiedzeniach Komisji jest taka tradycja, ze jak sie juz postowie wyga-
daja, to potem udzielam glosu naszym gosciom. Chcialem powiedzie¢ jak sie postowie
wypowiedza, przepraszam panie i panéw posliow.

Pani poset Pierzchala; prosze.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. W zasadzie mialabym skierowac pytanie do pre-
zesa UTK, ale poniewaz trwa bardzo gorgca dyskusja wywolana przez najblizszy strajk
zwiazkow zawodowych, to chcialam tylko dodaé jedno. Kolega méwil, ze drogowcy bar-
dzo upominajg sie o pienigdze, natomiast wszystko idzie na kolej. Nieprawda! Kiedys$
bylto tylko 5% érodkéw na kolej a 95% — na drogi. Jezeli od kilku lat to wyréwnujemy,
to naprawde jest to przede wszystkim zastuga tego rzadu. Mysle, ze generalnie rzecz
biorac, kolejarze to doceniaja, bo sytuacja na kolei sie znaczaco zmienia.

Natomiast mam pytanie do pana prezesa. Dotyczy zatrudnienia. Wiem, ze Urzad
Transportu Kolejowego zawsze z racji duzej iloSci zadan, ktore na ten urzad zostaly
nalozone, mial problemy z zatrudnieniem. Chciatabym wiedzie¢ jak teraz wyglada sytu-
acja z placowkami pozamiejscowymi? Czy ma pan prezes jakie$ braki? I czy jest szansa
na to, zeby wszystkie zadania nalozone na urzad beda mogly by¢ rzetelnie, prawidtowo
1w czasie wykonywane? Bo wiemy, ze tych zadan jest duzo, powstajg nowi przewoznicy
i z tego tytulu UTK ma naprawde potezne problemy. Czy jest szansa na ta, zeby po pro-
stu pan prezes w jaki$ sposob to regulowat?

m.ch.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Czy sg nastepne zgloszenia? Prosze.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (PO):

Gwoli wyjaénienia. Nie méwitem o infrastrukturze kolejowej i drogowej, tylko méwitem
o problemach, ktore zglaszajg przewoznicy, nazwijmy ich przewoznikami autobusowymi.
Moja uwaga dotyczyla raczej naktadow na tabor, bo o tym zeSmy w istocie precyzyjnie
mowili. I tylko tyle chciatem wyjaénic.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, tylko prositbym o krotkie wypowiedzi.

Przewodniczacy Sekcji Zawodowej Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,,S” Wiestaw Pelka:

Przepraszam, chodzi o to, co méwil pan poset Czerwinski. Bo sprawa rzeczywisScie jest
bardzo interesujaca. Przepraszam, ale chyba nieuwaznie mnie stuchano. Wyniki refe-
rendum poznaliémy na poczatku grudnia. I trudno zarzuca¢ nam zig wole. Tym bardziej,
ze jak mowig panstwo poslowie, chodzi nam praktycznie nie o przywilej. Bo trzeba sobie
jasno powiedziec; ci co z kolejg mieli do czynienia to wiedzg, uprawnienia do ulgowych
przejazdow kolejarze mieli dlatego, ze mieli bardzo niskie pensje. I w pewnym momencie
byla to rekompensata za te niskie pensje. Bo kazdy chyba wie, o czym nie tak dawno
zeSmy moéwili, ze w tej chwili co prawda niewiele, ale pensje skoczyly. Bo skoczyly, nie
ma sie co oszukiwag, ze nie. Ale jak kiedy$ uposazenie zasadnicze na kolei wynosito 1200
zlotych czy 1110 a najnizsza pensja 950 zlotych, to przepraszam bardzo. Oczywiscie, byly
pewne dodatki, ale to byla rekompensata. To nie jest zaden przywile;.

Naprawde, krew sie we mnie burzy jak stysze naszego ministra infrastruktury, ktory
nie majac zielonego pojecia mowi o rozdetych przywilejach kolejowych. Przeciez on,
gdyby je polknal, to nawet by nie poczul. Oczywiscie, on jest bardzo przystojnym face-
tem, ale nie poczulby gdyby potknal te przywileje, bo ich nie ma. To jest tylko pijar
i mowienie o rzeczach, ktorych nie ma.

A teraz — ze my nie chcemy rozmawia¢. Panstwo postowie, przepraszam bardzo. Miat
by¢ tak zwany szczyt a byl szczycik kolejowy pod auspicjami pana ministra. Wypraco-
wane zostaly pewne rzeczy. Bardzo chce porozmawiaé o strategii. Chce porozmawiaé
na posiedzeniu Komisji o wlasno§ci infrastruktury, bo o tym trzeba decydowaé. Tego
wymaga od nas Unia Europejska. Zwiazki domagaja sie realizacji dyrektywy unijne;j,
zeby infrastruktura kolejowa byta panstwowa. Domagamy sie umowy miedzy panstwem
a zarzadca infrastruktury na temat utrzymania tej infrastruktury w jakims standardzie.

Oczywiscie, chcemy o tym rozmawiaé, tylko przepraszam, to rzad wrzuca nam temat
zastepczy — ulgi przejazdowe. I prosze — oczywiScie, Srodowisko jest zbulwersowane
wypowiedziami o przywilejach i tym, o czym moéwil pan przewodniczacy Tchorzewski.
Niby sg to ostatnie ulgi przejazdowe. Przepraszam, na kolei sg ludzie, emeryci, ktorzy
przepracowali na kolei duzo wiecej lat niz ma pan minister. I po tylu latach nie beda
mieli prawa do bezplatnego raz w roku przejazdu do sanatorium, zeby sie podleczyc.
A tak sie mowi.

Kolejna rzecz. Przeciez to jest oszukanstwo. Emeryt musi zaplacié¢ 140 zlotych, zeby
mial prawo do ulgi. I te pienigdze trzeba zaptaci¢ w styczniu. Kto§ mi méwi, ze jest
to tylko 12 zlotych miesiecznie. Dobrze, ale czy nie mozna tej kwoty rozlozy¢ na mie-
sigce? Jak emeryt bedzie chcial jecha¢ w danym miesigcu, to zaptaci 12 zlotych. Ale
nie, ma zaplaci¢ 140 zlotych na poczatku roku. Ma 1000 zlotych emerytury, z ktérej
ma zaplaci¢ 140 zlotych za uprawnienie, ktore moze wykorzysta a moze nie. Czy to jest
uczciwe wobec tych, ktorzy przepracowali na kolei 40 lat?

Mamy dokumenty na to, kto dawal uprawnienia do ulgowych §wiadczen — marszatek
Pitsudski. Nie zabral ich Hitler, Stalin. A teraz za Rzeczypospolitej wolnej usituje sie
odebra¢ ten ostatni bastionik, w dodatku wrzucajac nas w takie sytuacje, ze musimy
sie przed postami ttumaczy¢, ze chcemy spelnia¢ swojg misje. Chcemy spelnia¢ swoja
misje, nie oglaszac strajkow. Ta sprawa w ogole nie powinna wyj$¢ poza kolej, gdyby nie
buniczuczne zapowiedzi, ze my wszystko wyréwnamy. I, rzeczywiScie, jest nam wstyd.

Jezdzimy po Europie. Przede wszystkim sprawa tych ulg. Na co sg wykorzystywane
ulgi przejazdowe na przyktad w BRC? Jestem z PLK. Przejazdy technologiczne sg wyko-

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 104)

rzystywane w pracy i do pracy, bo oczywiScie pracownicy do niej dojezdzajg. Za dawnych
czasow, kiedy duzo mniej sie zarabialo i ulga wynosita ile§ tam, zeSmy sobie tak zarto-
wali, zeby sobie dorobic do pensji, wez sobie wolne i pojedZ dwa razy do Szczecina. W ten
sposob doliczy¢ sobie do pensji, ze skorzystales z ulgi, bo bilet do Szczecina i z powrotem
sporo kosztuje. W ten sposob przynajmniej jako$ wykorzystates$ praktycznie kolej, jakby$
wiecej zarabial. Ale to jest émieszne. Przeciez nikt nie bierze urlopu po to, zeby jezdzié
koleja. Zreszta, jak panstwo jezdzicie kolejg, to wiecie, ze podrézowanie w niektérych
pociagach, to jest Srednia przyjemnosc. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP Jerzy Oleszak:

Przepraszam. W zasadzie mialem sie nie odzywac, ale — niestety — pan posel mnie troche
sprowokowal. Powiem tak. Je§li pan posel jest troszke malo zorientowany, to prosze
sie nie wypowiada¢ na temat pracy zwigzkow zawodowych i dbaloSci o interes firmy.
Pan minister Massel moze potwierdzié¢, to zwiazki zawodowe biorg udzial w komisjach
bezpieczenstwa, to zwigzki zawodowe wspolpracujg SciSle z Urzedem Transportu Kole-
jowego przy unifikacji przepiséw i instrukeji kolejowych. To zwigzki zawodowe wystepo-
waly o kontrole niektérych przewoznikow ze wzgledu na ewidentne famanie przez nich
prawa i stwarzanie zagrozenia dla bezpieczenstwa, zdrowia i zycia pasazeréow — rowniez
pana, jak pan posel podréozuje pociagiem. Jeden z tych wnioskow zakonczyl sie powaz-
nymi konsekwencjami dla przewoznika.

Wiec prosze, panie posle, nie szafowac¢ stowami i nie oskarza¢, ze zwigzki zawodowe
tylko ciggng do siebie, bo tylko dla siebie chcg kase.

I tak na podsumowanie. Panie posle, moge z tej ulgi zrezygnowac. Dajcie mnie, jako
kolejarzowi, zarobic tyle, ile zarabia na przyklad méj odpowiednik, dyzurny ruchu,
w Kolejach Niemieckich i bedzie super. Bo my niejednokrotnie sie odnosimy do kolei
na Zachodzie. ChcielibyScie panstwo miec kolej szybka jak w Japonii, bezpieczna i zorga-
nizowang jak w Niemczech. I najlepiej, zeby to wszystko kolejarze sfinansowali z wlasnej
kieszeni. I wtedy byli byScie zadowoleni.

A pienigzki na tabor samochodowy...CoS$ tu jest chyba nie tak. Prosze sobie sprawdzic¢
cyfry, ile produktu krajowego brutto w Niemczech idzie na infrastrukture kolejowa a ile
przekazujecie na nig w Polsce. Prosze sprawdzié, panie poSle, dlaczego zatrzymaly sie
niemal wszystkie inwestycje kolejowe, ktore zostaty rozpoczete 2-3 lata temu rowniez
za kadencji tego rzadu. Niech pan tam wniknie, niech pan tam sie najpierw zorientuje
a pozniej prosze rzucac oskarzenia w strone zwigzkow zawodowych.

Na koniec, moge z tej ulgi zrezygnowac...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze...

Wiceprzewodniczacy ZZ Dyzurnych Ruchu PKP Jerzy Oleszak:

Dokoncze tylko...Niech pan posel rowniez zrezygnuje z uprawnienia do bezplatnych
przejazdow kolejami I klasy i bedzie wtedy wszystko grato. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Tylko jedno wyjas$nienie. Jezeli chodzi o tabor, to doskonale wiemy, czy jest to tabor

samochodowy czy kolejowy, tego nie notujg spotki kolejowe czy tez spétki samochodowe.

Muszg sobie same tabor kupowa¢, nie ma zadnych dotacji. Doskonale o tym wiemy.

Ostatnio rozmawialiSmy o tym z panem ministrem Masselem czy jest mozliwo§¢ wspie-

rania zakupu taboru kolejowego ze srodkéw europejskich. Ale to jest inna kwestia.
Prosze bardzo, pan poset Czerwinski.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):
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Nie dziwie sie troche zdenerwowaniu przedmoéwcy, bo wiem i rozumiem, ze zmiany, ktore
nadchodzg mogg denerwowac szczegélnie tych, nie méwie to do pana, ktoérzy dobrze
sami wiedzg, ze mogg by¢ zagrozeni zmianami na kolei. Bo jesli kto§ wie, ze jest pozy-
teczny i, ze wykonuje pozyteczng robote, to rowniez wie, ze zmiany moga go dotknaé

m.ch.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 104)

tylko pozytywnie. Wiec nie przyjmuje nawet tych zlo§liwoéci odno$nie diety i moich
przejazdow kolejowych, bo jest jak jest. I weale nie chce przyjmowaé inwektyw osobiscie.
Ale generalnie jest pan naszym go§ciem, wiec trudno, zebySmy jako gospodarze moéwili,
ze pan sie zachowuje tak czy inaczej.

Ja tylko chcialbym podkresli¢ raz jeszcze. Sprobujemy razem wyznaczy¢ cele najwaz-
nigjsze. I je§li pan przyjmuje za cel, zeby pana uposazenie bylo takie jak naczelnika czy
kogo$ w Niemczech, to sprobujmy okresli¢ warunki dojscia do tego celu. Jesli budzet
pana firmy bedzie pozwalal na to, to nikt panu tych pieniedzy nie zabierze. Ale z tego
co wiem, bo moze mi pan zarzuca¢ niewiedze, bo podkreslam, ze od niedawna sie tym
zajmuje, sytuacja finansowa ogodlnie Grupy PKP nie jest taka, ze mozna teraz dzieli¢
pienigdze na wyplaty.

To jest moze przestanie rowniez do panow zwigzkowcow, zebySmy sprobowali na pew-
nych zasadach, jak sie moéwi teraz po brukselsku, ustalic mape drogowa dojScia do tego,
zeby pan czy panowie zarabiali tyle co pracownicy Kolei Niemieckich. Wiem, ze to nie
bedzie jutro i pojutrze, ale jesli bedzie na kolei strajk jeden, drugi, trzeci o, moim zda-
niem, drobne rzeczy, to do niczego wspoélnego nie dojdziemy.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan posel Pietrzezyk, prosze bardzo.

Posel Lucjan Marek Pietrzczyk (PO):

RzeczywiScie, prosze zwroci¢ uwage, ze ja nie podwazalem pana kompetencji ani przez
chwile. Pan to uczynit, myéle, ze niepotrzebnie, zupelnie niepotrzebnie.

I gwoli informagji tylko jedno zdanie, prosze wierzy¢, ze bardzo, ale to bardzo rozu-
miem i znam specyfike dzialalnoSci zwigzkowe;.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. MieliSmy roéwniez pytania do pana prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
ijedno pytanie do pana prezesa Paszkiewicza. W zasadzie pan prezes Dyl mial mozliwosé
wypowiedzi a pan prezes Paszkiewicz nie mial. Wiec moze najpierw dajmy szanse panu pre-
zesowi Paszkiewiczowi. To bylo bardzo ogblne moje pytanie. Niestety, nie bylo innych pytan.
Moge zada¢ jeszcze kilka innych pytan. Bo na przyktad jak panstwo mowicie o przyszlosci
iorelacjach strony spotecznej na przyktad w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe, to spoétka
ta jest przed pewnymi zmianami organizacyjnymi. O tym sie gloSno mowi, kolejarze o tym
mowig. OczywiScie, zarzad spotki tez sie nad tym zastanawia jak to zrobic. I to tez jest ele-
ment, ktéry spowoduje na przyktad taka sytuacje jak pézniej bedzie wygladata kolej gdzie§
tam w terenie, w Nowym Sgczu, w Strozach, Zurawicy, w Poznaniu czy w Kielcach, czy oczy-
wiscie na Slgsku. Tu patrze na panig posel Pierzchate.

To jest bardzo wazne dla tych ludzi i stusznie, ze jest wazne. Decyduje sie przyszio§é
ich miejsc pracy, przyszto$¢ pewnych inwestycji, itd. I przyszlo§é Polskich Linii Kolejo-
wych, o ktorej pewnie w nastepne kadencji Sejmu bedzie sie mowié coraz wiecej. Bo tak
jak powiedzial pan przewodniczacy ,,Solidarno$ci”, PKP PLK pewno w koncu bedzie
w caloéci wlasnoscig panstwa. W przygotowanej dla Komisji informacji na ostatniej stro-
nie mamy wykres, ktéry pokazuje, jakie obecnie sg udzialy wiaScicielskie w tej spotce.
Dlatego Sejm bedzie o tym dyskutowal a nie bedzie dyskutowal o przewoznikach, ktorzy
pewnie z czasem, czy to poprzez gielde, czy w innej formule, czy poprzez to, ze powstang
nowe firmy przewozowe, bedg z naszych toréw korzystac.

Prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Remigiusz Paszkiewicz:

Dzien dobry. Szanowni panstwo. Pytanie zostalo zadane bardzo ogodlnie, ja tez chcial-
bym takze bardzo ogdlnie na nie odpowiedziec i tez zasygnalizowac dwa czy trzy szcze-
goly, zeby pokazaé¢ panstwu jak sytuacje firmy widzi zarzad Polskich Linii Kolejowych,
co zrobiliémy szczegolnie w zakresie inwestycyjnym, o ktorym tak szeroko sie mowi. Ale
powiem rowniez o pewnych przygotowywanych zmianach w naszej firmie.

Oto6z Polskie Linie Kolejowe majg do$é niestandardowa sytuacje i to juz od dtuzszego
czasu. Co to znaczy? Mamy z jednej strony kiepski stan finansow w zakresie kosztow
operacyjnych, funkcjonowania tego, co mozemy uzyskacé jako przychody w zakresie sta-
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wek. I tutaj grozi nam od czasu do czasu utrata plynnoéci finansowej. Z drugiej strony
mamy ogromng nadplynnos¢ finansowg w zakresie inwestycyjnym. W normalnych
firmach jest tak, ze mozna pienigdze zbilansowaé w zaleznoéci od momentu, w jakim
wydatki zostaly poniesione na zadania inwestycyjne. W naszym przypadku tego robié
nie mozemy, bo zaréwno pienigdze, ktore otrzymujemy w ramach dotacji utrzymanio-
wej, czy z Funduszu Kolejowego, jako pienigdze na inwestycje, to wszystko sa pienigdze
znaczone. Mozemy je wydawac tylko na okre§lone cele opisane albo jako zadania inwe-
stycyjne, albo prace utrzymaniowe czy prowadzenie ruchu kolejowego.

System stawek jaki obowiazuje nas przede wszystkim, pokrywa nam tylko czes¢ tak
zwanych kosztow kwalifikowanych. W zwigzku z czym musze powiedzie¢, ze ze Srodkow
wlasnych, ktérych firma nie ma, w ostatnich pieciu latach dofinansowali$émy polska kolej
czy polski rynek kolejowy na kwote p6t miliarda zlotych. Bo tak mniej wiecej sumuja
sie niepokryte przychodami spoétki réznego typu niekwalifikowane koszty operacyjne
naszego przedsiebiorstwa.

Ale wracajac tez do pytania pana przewodniczacego, pytania ukierunkowanego
na program inwestycyjny. Prosze panstwa, w ostatnich kilku miesigcach ubieglego roku
mocno przyspieszyliSmy jesli chodzi o poprawe w zakresie przechodzenia przez pewne
formalne kroki zwigzane z prowadzeniem inwestycji. Podpisaliémy, a méwie o podpisa-
niu kilku duzych uméw dla projektéw inwestycyjnych, umowy wykonawcze, jak i umowy
na dofinansowanie. Z tymi ostatnimi firma miata do tej pory troszke probleméw, mieli-
S§my sporo op6znien.

Realizujac pewien dodatkowy pomyst, naszym zdaniem bardzo dobry, na wykorzysta-
nie §rodkoéw europejskich, przygotowaliSémy i w zasadzie przeprowadziliSmy juz poste-
powania przetargowe na caly pakiet rewitalizacji, o ktérym byto tak gloéno mniej wiecej
rok temu. Inwestycje te zostaly wprowadzone do programu i w tej chwili znajduja sie
w projekcie procedowanego na poziomie Rady Ministrow wieloletniego planu inwesty-
cji kolejowych. Juz oglosiliémy przetargi na rewitalizacje, na cze$¢ zadan przetargi juz
rozstrzygneli. Teraz czekamy tylko na zapewnienia finansowania ich realizacji ze strony
Ministra Finansow. Z tego co jest mi wiadomo z Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, rozmowy sg zaawansowane. Jak tylko dostaniemy zapewnienie
finansowania na poszczegélne projekty, to podpiszemy umowy. Dla czesci projektow
wykonawcy sa juz wybrani.

Teraz jest jeszcze inna kwestia. Kto§ wspomniatl o tym, ze cze$c projektow inwesty-
cyjnych stoi. Prosze panstwa, trzeba pamietac, ze perspektywa finansowa dla projektow
inwestycyjnych rozpoczeta sie w 2007 roku, czyli jesteSmy w széstym roku realizacji
programu. Moim zdaniem, dla duzej czeSci programu piec lat zostalo zmarnowanych.
Znaczy zmarnowanych w tym sensie, ze od samego poczatku czesé projektow byla Zle
prowadzona i zle przygotowana, szczegélnie od strony dokumentacyjne;.

Mam na myséli nie tylko studium wykonalno$ci projektow, czy potem jakis$ formalno-
§ci zwigzanych z zawieraniem kontraktow na niskich wycenach, ktére w normalnym
$wiecie biznesu nazywaja sie po prostu cenami dumpingowymi. Myéle rowniez o formal-
noSciach zwigzanych z regulacjami wlasnoSciowymi gruntéw, bo duza czes¢ inwestycji
to sg tak zwane projekty modernizacyjne. Wiazg sie one oczywiscie z koniecznoScig pozy-
skiwania zaré6wno gruntéw, jak i réznego typu pozwolen. Wiec chodzi réwniez o obszar
rzeczy nieuregulowanych.

Mozemy poda¢ przyklady z réznych miejsc Polski, gdzie wystapito wiele takich sytu-
acji, kiedy na przyklad mapy geodezyjne byly zupelnie niezgodne ze stanem faktycznym
na gruncie. Powodowalo to, na przyktad, koniecznos¢ uchylania wezes$niej juz wydanych
pewnych decyzji administracyjnych, ktore mialy pomoéc w przyspieszeniu realizacji inwe-
stycji. Okazalo sie, ze te decyzje z mocy prawa sg niewazne albo trzeba je byto uchyla¢
ze wzgledu wlasnie na niezgodnos$¢ dokumentacji ze stanem faktycznym.

Ale to jest bolaczka innych czesci funkcjonowania panstwa polskiego, to sg rowniez
pewne zaszloéci zwigzane z brakiem nowoczesnych narzedzi w zakresie geodezji gruntow
i rejestrow. Ale to tez sg przyklady powodow, dla ktérych mamy réznego typu formalne
problemy, mamy tez problemy faktyczne. O upadtosciach juz mowilem panstwu przy
okazji spotkania w zeszlym roku, wiec nie chcialbym tego tematu specjalnie przeciagac.
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Powiem tylko, ze tam gdzie musieliSmy odstgpi¢ od realizacji projektéw z powodu upa-
dlosci firm i gdzie musieliSmy to zrobi¢ szybko bez narazania sie na jakie$§ dlugotrwate
czy wysokie roszczenia, oglosiliémy i jeszcze bedziemy oglasza¢ dodatkowe przetargi.
Projekty bedziemy koniczy¢ juz z nowymi wykonawcami. Mam na mysli takie odcinki jak
LCS Ciechandéw na trasie E65, gdzie mieliSmy problem z upadlym przedsiebiorstwem
z Bialegostoku.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Na jakiej trasie?

Prezes PKP PLK SA Remigiusz Paszkiewicz:

Na E65.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

A na E30?

Prezes PKP PLK SA Remigiusz Paszkiewicz:

Zaraz odpowiem, to jest jakby pytanie dodatkowe, ktore sobie tylko ,,odhacze” i pdzniej
powiem jak tam wyglada sytuacja.

Mimo upadtosci jednej z firm, udato sie z podwykonawcami dokonczy¢ prace budow-
lane tez na trasie E65 na terenie Legionowa, méwie o obiektach budowlanych.

Jesli chodzi o projekty zwiagzane z E30, tocza sie prace od Krakowa do Rzeszowa.
Mamy tam przyklad rozwigzania, ktore przyjeliSmy w polowie zeszlego roku. Ponie-
waz pojawil sie spory zakres prac dodatkowych po badaniach przeprowadzonych przez
wykonawce i po rzeczywiscie wejSciu z projektami wykonawczymi na plac budowy, ogto-
siliSmy przetargi; prace sa kontynuowane. Méwie o odcinku Bochnia — Biadoliny, gdzie
po dokonanych badaniach faktycznych wyszedt duzy zakres prac dodatkowych, giéwnie
gruntowych przy podtorzu.

Ale rozumiem, ze panig posel interesuje odcinek linii kolejowej od Krakowa bardziej
na zachod, czy tez z Sosnowca w strone Krakowa. Ostatecznie rozstrzygneliSmy problem
na pierwszym odcinku dotyczacy dyskusji miedzy wykonawcg, nami i inzynierem kon-
traktu jesli chodzi o pewne warunki techniczne. Prace zostang wznowione jak tylko roz-
pocznie sie sezon budowlany. Na drugim odcinku mamy klopot z czeskim wykonaweca,
ktory dobrze sprawdzit sie na innym odcinku, ale sprawdzit sie dlatego dobrze, ze zdjal
z budowy kilku pracownikéw i potencjalu wykonawczego z tego fragmentu linii kole-
jowej E30. Teraz ,,dopinamy” tam rozmowy i pozostaje odcinek, gdzie mamy upadio$é
Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury i rowniez zwigzane z tym problemy konsor-
cjantow.

Tak na marginesie, to jest rowniez przyklad projektu, gdzie pierwotna dokumentacja
techniczna przygotowana do przetargu mocno odbiegata od poziomu okreslonego wedlug
dzisiejszego stanu wiedzy. Mowie o tak zwanych pierwotnych zalozeniach projektowych
dla tego fragmentu linii kolejowej. W skrocie okresla sie je jako PFU czyli Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

Przy wykonywaniu technicznej i wykonawczej dokumentacji projektowej okazalo
sie, ze wystepuja bardzo duze réznice zakresu prac z pierwotnym, by¢ moze nie najle-
piej przygotowanym przez Polskie Linie Kolejowe programie funkcjonalno-uzytkowym.
Roznice te mogg siega¢ nawet 40% kontraktu. Teraz dyskutujemy z CUKT-em w jakim
zakresie mozemy kwalifikowac tego typu roboty dodatkowe.

Mamy deklaracje pozostalych konsorcjantéw uczestniczacych w tym zadaniu. Oni
miedzy sobg podpisuja obecnie stosowne dokumenty anektujace prowadzenie robot tak,
zeby przejac formalnie cale zadanie i podzieli¢ sie zakresem robot wykonywanych przez
upadte przedsiebiorstwo. Czekaja tylko na sygnatl od nas, czy trzeba bedzie zupelnie
z boku oglasza¢ na przyklad dodatkowy przetarg na roboty dodatkowe i czy bedziemy
mogli je sfinansowac¢ w tak duzym zakresie ze srodkéw kwalifikowanych. Czy tez, by¢
moze, trzeba bedzie kontrakt rozwigzacé i szybko oglosi¢ nowy przetarg posiadajac czesc
albo wiekszo$c¢ dokumentacji projektowej. Na tym odcinku ta kwestia nie zostal jeszcze
do konca rozwigzana, bo mieliSmy tez pewne problemy. Zostal usuniety zarzad Przed-
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siebiorstwa Napraw Infrastruktury bedacy w upadiosci ugodowej, pojawil sie zarzadca
sagdowy a wraz z nim wystapita kwestia praktykii wspolpracy z nowym ,zarzgdem” PNI.

Roéwnolegle przygotowujemy tez nowg liste projektow. Taka lista istnieje, ale realiza-
cja projektow zostala zatrzymana, poniewaz nie znalazly sie one na liScie podstawowej.
Przygotowujemy sie z pewnym zakresem projektowym, ktore inwestycje jeszcze w tej
perspektywie finansowej moglyby by¢ jeszcze wykonane, gdybySmy musieli przerwac
realizacje pewnych projektow ze wzgledu na problemy z nimi wystepujace i jakies ryzyko
niezmieszczenia sie w tej perspektywie finansowej. Istnieje tez mozliwoéc ich zaniecha-
nia, bo znajduja sie one jeszcze w takiej fazie realizacji, ze mozna to zrobi¢. Natomiast
chcemy wystgpié z takg informacjg czy z jasnymi decyzjami skonsultowanymi z minister-
stwem. Chcemy zaczgé rozmawiaé na ten temat wtedy, kiedy bedziemy mieli ostatecznie
wszystko sprawdzone. Bo przeciez mamy tez pewne terminy decyzji administracyjnych
czy Srodowiskowych, ktore nas wigzg jeszcze na poczatku roku. Wtedy bedziemy mieli
pewnos¢ czego nie jesteSmy w stanie wykonac tak, zeby dzieki dodatkowym projektom
wykorzystac alokacje w tej perspektywie finansowe;.

Roéwnolegle mamy przygotowang i w czesci zaawansowang od strony dokumentacji,
liste projektow do nowej perspektywy finansowej 2014-2020. Oprécz projektéw moder-
nizacyjnych i rewitalizacyjnych, dotyczacych oczywistych fragmentow sieci i linii kole-
jowych, ktore nie zmieScily sie na liscie projektow realizowanych w ramach obecnej per-
spektywy, duzy nacisk kladziemy na linie przeznaczone dla ruchu towarowego. Dotyczy
to rowniez dalszych prac nad usprawnieniem dojazdéw do portéw morskich. Bo dzisiaj
przewozy intermodalne nalezg do najlepiej rozwijajacych sie. Jest to rynek przewozowy
z najlepszymi perspektywami rozwojowymi. Bo cze§é ruchu towarowego, panstwo o tym
Swietnie wiecie, jest po prostu mocno sztywna, powiedzialbym, w tym zakresie, jest mato
podatna na zmiany, mato elastyczna z punktu widzenia popytowego. Mowie na przyktad
o wywozach wegla do elektrowni czy przewozach kruszyw, ktére nadal stanowig duzy
udzial w rynku przewozow towarowych, choé ten udzial akurat w przypadku kruszyw
spadl ze wzgledu na wykonanie pewnego zakresu robot drogowych.

Dodatkowo na stan Polskich Linii Kolejowych jako przedsiebiorstwa wplywa fakt,
ze jesteSmy w tej chwili w trendzie spadkowym jesli chodzi o prace eksploatacyjna,
szczegolnie towarowa. Wycigganie diugofalowych prognoz czy wnioskéw z tego stanu
moze by¢ jednak o tyle mylace, ze rzeczywiscie obserwujemy wyrazny zwigzek miedzy
stanem gospodarki a pracg przewozowa na kolei. Mieliémy na kolei skok w goére pracy
przewozowej na przyklad w roku 2009 i 2010; byt on jeszcze odczuwalny w roku 2011.
Ale juz w koncoéwce roku 2011 prace eksploatacyjne zaczely spadacé, kiedy zaczeto méwic
o drugiej fali czy podobnych klopotach zwigzanych ze spowolnieniem gospodarczym.
I my to takze u nas obserwujemy, to sie przeklada nawet z niewielkim opdznieniem
na wielko§¢ przewozéw towarowych, na prace eksploatacyjna.

Chetnie odpowiem na inne, bardziej szczegolowe pytania, bo mogtbym jeszcze dtugo
mowic na temat réznych aspektoéw funkcjonowania spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.
Ale w wypowiedzi pana prezesa Dyla poruszone zostaly kwestie bezpieczenstwa. Przygo-
towaliSmy wewnetrznie pewien dokument, ktory nazywamy raportem bezpieczenstwa,
z harmonogramem réznego typu dzialan a tak naprawde, usuwania wielu zagrozen,
wielu ryzyk, oczywiscie odnoszac sie do najpilniejszych zadan w roku obecnym i w roku
przyszlym. Ale program rozpisany w pewnym zakresie jest na trzy lata a w innym -
nawet na piec¢ lat.

Wychodzac troche naprzeciw glosowi pana posta Czerwinskiego; mamy tez pewne
pomysty i plany dotyczgce unowocze$niania i doszkalania ludzi. Mamy projekt, ktéry
w pewnym zakresie zaczeliSmy juz realizowaé, w zakresie szkolenia ludzi, szczegdlnie
dyzurnych ruchu w naszej firmie. MyS§limy tez o jakim§ zwigzaniu sie ze szkoleniem,
na przyklad maszynistow. Na razie nie chcialbym podawaé szczegoltéow tego pomystu,
gdyz nie uzgodniliSmy tego réwniez z przewoznikami czy z Urzedem Transportu Kole-
jowego.

Odnoszac sie jeszcze na sekunde do pewnych zmian w firmie, koncentrujemy sie
na przygotowaniu planu automatyzacji prowadzenia ruchu, nowego czy poprawionego
modelu utrzymania ruchu. W przesztoSci mieliSmy sporo obserwowanych przypadkow
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braku koordynacji prac utrzymaniowych i koncentrowania sie niepotrzebnie na liniach
kolejowych, ktore nie sg obcigzone duzym ruchem kolejowym a przykladaniem mniejszej
wagi 1 mniejszych nakladéw na linie bardziej obciazone. To powodowalo, ze one szybciej
ulegaly degradacji technicznej. Stad konieczno$¢ wprowadzania r6znego typu ograniczen
ruchu pociagéw.

Dzialamy we wszystkich aspektach czy we wszystkich obszarach, ktére obejmuje
firma Polskie Linie Kolejowe, caly czas dzialajac w dychotomii miedzy spotkg akcyjnag
a agendg panstwa do prowadzenia inwestycji. Stad tez jest nierownowaga w plynnosci
finansowej spotki w tych dwoch obszarach.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo panu prezesowi. Moge tylko tyle powiedziec, ze jest to kolejne, drugie
spotkanie Komisji z panem prezesem. Wydaje mi sie, ze wlaSciwie zostaly odczytane te
wszystkie zagrozenia, ktére ma spotka. Ja tylko moge powiedzieé, ze bedziemy trzymac
kciuki i, jezeli to jest mozliwe, wspiera¢ bardzo mocno pana prezesa w tych dzialaniach.

Chcialtbym, aby pan prezes Dyl odpowiedzial na pytania a potem zabierze glos pani
posel Pierzchala. Czy moze jeszcze sg pytania? Prosze.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Chciatam tylko zapytac, panie prezesie, co z projektem Katowice — Pyrzowice?

Prezes PKP PLK SA Remigiusz Paszkiewicz:

Wyglada na to, ze dogadalisémy sie z wykonawcg na dokonczenie tego, co zaplanowaliSmy
w tej perspektywie, czyli fazy dokumentacyjnej. Pojawil sie nawet pomyst na jeszcze inny
przebieg tej linii kolejowej. To sg sprawy, ktore w tej chwili sg dogrywane. Moge powie-
dzie¢ jedno, na pewno skonczymy ten projekt od strony dokumentacyjnej w ramach
tej perspektywy finansowej. A sam projekt wykonawczy budowy tej linii kolejowej jest
doé¢ wysoko w rankingu projektow do nowej perspektywy. Mysle, ze nawet jezeli linia
odciecia listy projektéw ze wzgledu na pule finansowania przesuwalaby sie coraz wyzej,
a mam nadzieje, ze tak nie bedzie, to ten projekt w zasadzie jest przeznaczony do fazy
budowlanej, realizacyjnej po roku 2014.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze, panie prezesie.

Prezes UTK Krzysztof Dyl:

Szanowny panie przewodniczacy. Jestem zobowigzany podziekowa¢ panu ministrowi
i Wysokiej Izbie za to, ze w planie budzetu Urzedu Transportu Kolejowego na rok 2013,
przy tak wielkim zaangazowaniu sie wszystkich panstwa, znalazly sie dodatkowe §rodki
dla urzedu. Oczywiscie, Srodki te nie zaspokajajg wszystkich potrzeb, ale rozumiem
trudng sytuacje calego budzetu panstwa. W zwigzku z tym jest to naprawde duzy, zna-
czacy element naszego budzetu. Postaramy sie te srodki w najlepszy sposob wykorzystac,
zeby znalazly one odzwierciedlenie tam, gdzie sg najwieksze braki.

Ale problem nie dotyczy tylko samych §rodkéw, bo to jest problem bardziej syste-
mowy, szerszy. Dzisiaj sie mierzymy z zagadnieniem, ktére dotyczy cze$ci administra-
cji, ktora posiada charakterystyczne, specjalistyczne wlasSciwosci, takie jakie ma Urzad
Transportu Kolejowego. Mamy problem rywalizacji pomiedzy przedsiebiorcami o specja-
listow. JesteSmy niekonkurencyjnym pracodawca, jezeli chodzi o wynagrodzenia w tym
zakresie. I to jest dzisiaj nasza najwieksza bolgczka.

Bo jezeli pozyskamy nawet ekspertow czy innych fachowcéw do nas do pracy,
to w ciagu kilku lat sg oni brutalnie podkupywani przez srodowisko. To z jednej strony
cieszy, bo jezeli obserwujemy w ostatnim czasie zjawisko podkupywania naszych pra-
cownikow, to pokazuje jak bardzo rozwija sie rynek kolejowy, co nas cieszy. Ale nie-
stety, negatywnym skutkiem jest to, ze tracimy fachowcéw a pozyskanie nowych jest
bardzo trudne. Tak naprawde, szkolenie mlodych kadr bedzie musialo stanowi¢ staly
element szkolenia pracownikéw Urzedu Transportu Kolejowego. Tylko jest pytanie czy
mamy szanse ich utrzymac tak diugo, zeby potem jak uda sie ich wyszkoli¢, odpracowali
to w naszym urzedzie. To jest nasz najwiekszy problem. Dlatego tak jest dla nas wazne,
ze w tym budzecie znalazly sie takze érodki na szkolenia, ktérych do tej pory nam bardzo
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brakowalo. Miejmy nadzieje, ze przy pomieszaniu tych dwoch elementéw uda nam sie
zrealizowaé zadania, o ktorych pani posel wspominatla.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Czy jeszcze kto$ z panstwa chcial zabrac glos dotyczacy tematyki dzisiejszego posiedze-
nia? Bardzo serdecznie dziekuje wszystkim naszym goSciom za wszystkie wypowiedzi
i wygloszone tresci. I na tym konczymy dzisiejsze posiedzenie. Dziekuje bardzo.
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