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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczgcego Komisji, na wyjazdowym posiedzeniu
w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego w Olszty-
nie, rozpatrzyta:

— informacje na temat aktualnego stanu realizacji i perspektyw rozwoju
infrastruktury drogowej, kolejowej oraz lotniczej w nowej perspektywie
finansowej w wojewodztwie warminsko-mazurskim.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jan Mascianica wicewojewoda warminsko-mazurski wraz ze wspotpra-
cownikami, Jarostaw Sloma wicemarszalek wojewodztwa warminsko-mazurskiego wraz ze wspot-
pracownikami, Piotr Grzymowicz prezydent Olsztyna, Katarzyna Wiktorowicz dyrektor Depar-
tamentu Przygotowania Inwestycji w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Piotr Malep-
szak pelnomocnik Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Aleksander Reisch prezes Warminsko-
-Mazurskiego Zrzeszenia Przewoznikow Drogowych oraz przedstawiciele samorzgdow wojewodztwa
warminsko-mazurskiego.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Teodozja Nojszewska-
-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Infrastruktury w Olsztynie. Prosze o zabra-
nie glosu pana marszatka.

Wicemarszalek wojewodztwa warminsko-mazurskiego Jarostaw Stoma:
Dzien dobry panstwu. Mito mi jest w imieniu samorzadu wojew6dztwa warminsko-
-mazurskiego powitac uczestnikow wyjazdowego posiedzenia Komisji Infrastruktury
Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej na czele z przewodniczacym, panem postem Zbignie-
wem Rynasiewiczem. Witam wszystkich parlamentarzystow i wszystkich panstwa, kto-
rzy uznaliScie, ze dzisiejsze spotkanie jest tym spotkaniem, ktorego posiew moze by¢
przesadzajacym dla dobrego rozwoju regionu.

Szanowni panstwo. Witam rowniez panstwa w imieniu marszatka wojewodztwa, pana
Jacka Protasa, ktory realizujac obowigzki prezesa Zwiazku Wojewodztw, jest w tych
dniach poza krajem. Witam w sali naszego regionalnego parlamentu w imieniu prze-
wodniczgcego Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, pana Juliana Osieckiego.
W tej sali jak mantra powinna zabrzmieé powtarzana przez nas oczywistos$¢, ze witamy
w regionie najbardziej niedostepnym komunikacyjnie nie tylko w Polsce, ale skrajnie
niedostepnym takze w realiach calej Unii Europejskiej. Mamy tego §wiadomos$c w regio-
nie, jako mieszkancy borykajacy sie z konsekwencjami zap6znienia infrastrukturalnego,
ale ciagle ta oczywisto$¢ w sposob wystarczajacy nie dociera do decydentow.

Szanowni panstwo. Pracujemy nad aktualizacjg strategii rozwoju spoteczno-gospodar-
czego wojewodztwa, aktualizacjg dokumentu zbudowanego jeszcze w roku 2000. Jeden
z naszych ekspertow, wybitny specjalista od spraw rozwoju regionalnego, pan profesor
Jacek Szlachta, kiedy wglebit sie w nasze problemy zauwazyl, ze, w jego przekonaniu,
wérod wielu subregionéw, subregion elcki ma dostepno$¢ komunikacyjng na poziomie
Gwadelupy. Gwadelupa co prawda tez jest w Unii Europejskiej, tylko jest terytorium
zamorskim Francji i lezy w Ameryce Srodkowe;.
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To by¢ moze przesada, ale oparta na mocnych argumentach przemawiajacych za tego
typu poréwnaniami. W naszym glebokim przekonaniu, ktére réwniez znajduje odzwier-
ciedlenie w strategii, przelamanie tego wykluczenia, zwiekszenie dostepnos$ci komuni-
kacyjnej, jest kwestig strategicznie wazna. Dlatego jako jeden z obszarow strategiczne;j
interwencji wskazujemy tak zwanego tygrysa warminsko-mazurskiego, a wiec aktywi-
zacje obszarow lezacych wzdtuz dwoch kluczowych ciagow komunikacyjnych — drogi
krajowej nr 7 i drogi nr 16. Ale innym z kolei obszarem strategicznej interwencji jest
np. obszar o ekstremalnie niskiej dostepnosci komunikacyjnej, ktéry to obszar stanowi
praktycznie caly subregion elcki.

OczywistoScig jest stwierdzenie, ze transport to determinanta rozwoju gospodarczego
kraju. Niestety, mozemy zaobserwowac w §wietle faktow, jak rowniez zamiaréw inwesty-
cyjnych, postepujaca marginalizacje komunikacyjng naszego regionu. Widzimy koncen-
tracje inwestycji przede wszystkim w regionach, ktére juz majg nieporéwnanie lepsza
sytuacje transportowg niz Warmia i Mazury. Musimy jasno i gloéno powiedzie¢, ze bez
nowoczesnej infrastruktury Warmia i Mazury beda nadal regionem stagnacji.

Nie chciatbym w tej chwili odwotywac sie do historii regionu, ale uwazam ze trzeba
wspomniec, ze to wlanie w okresie pierwszych lat transformacji ustrojowej, w naszym
regionie skumulowaly sie najbardziej niekorzystne skutki spoleczne zwigzane z rozwia-
zaniem Panstwowych Gospodarstw Rolnych. Wowczas pracownicy PGR zostali pozosta-
wieni sami sobie, w przeciwienstwie do innych grup spotecznych, ktérym w mniejszym
czy wiekszym stopniu panstwo polskie pomoglo. Mam nieodparte wrazenie, ze w kwe-
stiach przelamania wykluczenia komunikacyjnego jesteSmy ponownie zagrozeni pozo-
stawieniem sami sobie.

Mam nadzieje, ze dzisiejsze spotkanie Komisji Infrastruktury pozwoli przekazaé
bezposrednio panstwu parlamentarzystom nasze spojrzenie na najbardziej bolace nas
kwestie.

Szanowni panstwo. PrzygotowaliSmy krotkg prezentacje. ChcielibySmy zaczaé
od informacji na temat naszego Regionalnego Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury, reali-
zowanego w ramach naszego Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury.
Wartos¢ projektu to 200 min zt, przy 76% dofinansowaniu ze srodk6w unijnych. Od grud-
nia ubieglego roku Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska analizuje raport o oddzia-
lywaniu inwestycji lotniskowej na érodowisko. Inwentaryzacja przyrodnicza obejmowata
przez dwanas$cie miesiecy awifaune, chiroprerofaune, faune, ptaki, gady i ssaki. Wyko-
nane zostalo studium wykonalnosci, prognoza ruchu lotniczego, dokumentacja doty-
czaca przetargu na ogrodzenie lotniska, a takze projekt budowlany. Obecnie trwa ocena
koncepcji architektonicznej pasazerskiego regionalnego portu lotniczego. Jutro zapra-
szamy do wizytacji lotniska w terenie.

Drogi w wojewddztwie warminsko-mazurskim to zaledwie okoto 3% dlugosci drog
w Polsce. Gesto§é drog o twardej nawierzchni w wojewodztwie jest rowniez najnizsza
w calym kraju; wynosi 52,3 km/100 km kw. i jest ponad trzykrotnie nizsza niz w woje-
wodztwie §lgskim. I znowu pojawia sie watek najnizszej dostepnosci komunikacyjnej
Warmii i Mazur w Europie. Sytuacja ta skutkuje niskim stanem bezpieczenstwa na dro-
gach. Udzial wypadkéw drogowych typu ,,najechanie na drzewo” w roku 2010 na dro-
gach wojewodztwa wyniost prawie 30% i byl pieciokrotnie wiekszy niz na terenie kraju.
Wojewodztwo zajmuje niechlubng drugg lokate pod wzgledem liczby ofiar §miertelnych
i rannych w wypadkach drogowych w przeliczeniu na 100 tysiecy pojazdow.

Chcieliémy zaznaczy¢, ze w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia
i Mazury w latach 2007-2013 na drogi poniesiono naklady w wysokoSci blisko 950 mln z1.
Pozwoli to nam zmodernizowac 350 kilometréw drog wojewddzkich. Natomiast juz teraz
zidentyfikowane wydatki na drogi w ramach przyszlego Regionalnego Programu Opera-
cyjnego w latach 2014-2020 szacowane sg na poziomie ponad 4 mld zi.

Szanowni panstwo. W naszym przekonaniu, strategiczne dla rozwoju spoleczno-
-gospodarczego wojewodztwa sg nastepujace inwestycje drogowe:

-dokonczenie rozbudowy drogi ekspresowej S7 znajdujacej sie w sieci bazowej TEN-T;

- rozbudowa bedacej w sieci bazowej TEN-T drogi S61, tak zwanej Via Baltica,
na odcinku Warszawa-Elk, a takze przygotowanie i zlozenie przez Polske na konkurs
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w ramach instrumentu finansowego ,t.gaczac Europe” wspdlnego z Litwg projektu
na dalszy odcinek w kierunku Litwy;

— lepsze powigzanie komunikacyjne stolicy wojewodztwa ze stolica Polski poprzez
dowigzanie Olsztyna do drogi S7 przede wszystkim drogg ekspresowa S 51. Chodzi o roz-
budowe tej drogi do parametréow drogi dwujezdniowej na odcinku Olsztynek —~-Wojtowo
wraz z poludniowg obwodnicg Olsztyna, jako tgcznik S51 droga krajowa S16 Wojtowo-
-Dorotowo;

-udroznienie obszaru Olsztyna poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta;

-zwiekszenie dostepnosci przestrzennej obszarow o najnizszym jej poziomie do Olsz-
tyna — dokonczenie modernizacji drogi krajowej S16. Bedzie ona objeta siecig komplek-
sowg TEN-T na odcinku od Borek Wielkich przez Mragowo do Etku;

- skomunikowanie drogowe Olsztyna i innych czeéci wojewodztwa z lotniskiem regio-
nalnym w Szymanach;

- rozwigzywanie regionalnych probleméw komunikacyjnych w obszarach funkcjonal-
nych Olsztyna, Elblaga i Etku. OczywiScie, identyfikujemy tez potrzeby obszaréw nad-
granicznych, jak tez kwestie zwigzane z polepszeniem dostepu do miejsc obstugi ustug
publicznych. Tych kwestii zidentyfikowaliSmy bardzo duzo.

Z nadziejg przyjeliSmy ostatnie wystgpienie ministra Stawomira Nowaka, ktory w Sej-
mie w ubieglym tygodniu zapowiedzial, ze do roku 2020 powstanie droga S61 od drogi
S8 do Budziska, czyli Via Baltica.

Szanowni panstwo. Gestosc linii kolejowych w wojewodztwie warminsko-mazurskim
nalezy do najnizszych w Polsce. Absolutnie przewaza §redni lub zly stan techniczny eks-
ploatowanych linii. Duza cze§¢ linii zostala wylgczona z eksploatacji. Dtugoscé zelektryfi-
kowanych linii, to wielko$¢ niewielka i niezmieniajgca sie od lat. Potrzeby inwestycyjne
kolei w naszym regionie w perspektywie lat 2014-2020 szacujemy na poziomie ponad 1
miliarda ztotych.

W naszym przekonaniu, strategiczne dla rozwoju spoleczno-gospodarczego wojewddz-
twa sg nastepujace inwestycje w infrastrukture kolejowa:

—budowa i modernizacja bedacej w sieci TEN-T linii kolejowej E75 Rail Baltica przez
Elk; jest to jedna z dziesieciu idei komunikacyjnych wskazanych przez Komisje Euro-
pejska jako najwyzsze priorytety realizacyjne. Liczymy, ze Rail Baltica pozwoli lokowac
w naszym wojewodztwie, zwlaszcza w rejonie Etku, obiekty logistyczne, korzystne dla
rozwoju tamtej czesci regionu. W kwestii Rail Baltica liczymy na aplikacje w ramach
instrumentu finansowego ,,t.aczac Europe”.

Kolejny problem to modernizacja odcinkéw linii kolejowych w ramach polaczenia
Torun-Itawa-Olsztyn-Korsze-Elk objetego projektem sieci kompleksowej TEN-T, czyli
linie kolejowe 353 i 38 ;

— poprawa kolejowego powigzania komunikacyjnego stolicy wojewodztwa ze stolicg
Polski poprzez modernizacje linii kolejowej nr 216 na odcinku Olsztyn-Dzialdowo, inte-
grujaca stolice wojewodztwa z korytarzem linii E65 Gdynia-Warszawa;

- skomunikowania lotniska regionalnego w Szymanach ze wschodnig czescig woje-
wodztwa poprzez modernizacje linii kolejowej na odcinku Szczytno-Pisz-Elk;

—modernizacja linii kolejowej Braniewo-Olsztyn. To wazna inwestycja z uwagi na roz-
wijajaca sie wspolprace z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.

Szanowni panstwo. Kluczowa z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego
Warmii i Mazur jest realizacja projektu budowy kanalu zeglugowego przez Mierzeje
Wislang. Obecnie projekt jest poddany procedurze prognozy oceny oddzialywania na $ro-
dowisko. Budowa tego kanatu jest strategiczna z punktu widzenia kraju, gdyz umozliwi
polagczenie portu morskiego w Elblagu bezpoSrednio z Morzem Baltyckim, zaktywizuje
porty we Fromborku i Tolkmicku oraz obszary nadzalewowe pod wzgledem spotecznym
i gospodarczym. Kanal jest rowniez wazny z punktu widzenia polskiego interesu poli-
tycznego; uniezaleznienia tych obszaréw od decyzji politycznych i relacji polsko-rosyj-
skich w kwestii nieograniczonego dostepu do morza.

Z wyjatkowa starannoscig projekt jest przygotowywany przez Urzad Morski w Gdyni.
Mamy nadzieje, ze projekt trafi na liste projektow nowego krajowego programu operacyj-
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nego, finansowanego ze Srodkéw unijnych, nastepcy obecnego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

Szanowni panstwo. W zakresie infrastruktury energetycznej Warmia i Mazury
to region o najnizszych parametrach technicznych, nalezacy do najbardziej niedoinwe-
stowanych, o ujemnym bilansie energetycznym. Na terenie wojewodztwa wytwarzane
jest zaledwie 0,2% krajowej energii elektrycznej, co daje ostatnie miejsce w kraju. Tym-
czasem pod wzgledem zuzycia energii elektrycznej jesteSmy na 11 miejscu w kraju. Daje
to regionowi ujemny bilans. JesteSmy jedynym w kraju regionem z takim wynikiem. Nie-
wystarczajgca jest takze siec rozdzielcza i dystrybucyjna, natomiast potrzeby ogromne.
Mamy nadzieje, ze most energetyczny Polska-Litwa, jako inwestycja sztandarowa,
bedzie poczatkiem procesu inwestycyjnego zwigzanego z rozwojem sieci energetycznych.

Jesli chodzi o zaopatrzenie w gaz, to wschodnia czes¢ wojewodztwa szczegdlnie ocze-
kuje na wybudowanie sieci gazowej. Warto zauwazy¢, ze wiekszo§¢ naszego regionu
zagrozona jest zjawiskiem utraty stabilnosci napieciowe;.

Wyzwania w obszarze sieci energetycznych i przesylu gazu, to przede wszystkim
bezpieczenstwo energetyczne, poprawa pewnosci zasilania odbiorcoéw w dostawe energii
elektrycznej w wojewodztwie, szczegélnie w jego czesci wschodniej i poinocno-zachod-
niej. Jak juz powiedzialem, liczymy, ze juz podjete decyzje o gigantycznych inwestycjach
energetycznych spowodujg wygenerowanie znacznych §rodkow finansowych na inwesty-
cje w zakresie energii elektrycznej. Najpilniejsze inwestycje tylko w sieci dystrybucyjne
Sredniego i niskiego napiecia do 110 kV wymagajg okoto 250 mln z1.

Kolejne wyzwania to rozwdj odnawialnych zrédet energii na bazie biomasy i ener-
getyki wiatrowej w formie rozproszonej. Widzimy specjalizacje regionu jesli chodzi
o wytwarzanie energii ze zrédet odnawialnych, poprzez budowe niskich instalacji nie
kolidujacych z krajobrazem. Szczegolnie wschodnia cze$é wojewodztwa potrzebuje wybu-
dowania sieci gazowe]j. Wydatki na energetyke w wojewodztwie warminsko-mazurskim
tylko w ramach przyszlego Regionalnego Programu Operacyjnego w latach 2014-2020
szacowane sg na poziomie blisko 550 mln z1.

Szanowni panstwo. Chcialbym pochwali¢ sie, iz w najblizszy piatek podpisujemy
umowe na zaprojektowanie, wybudowanie i zarzgdzanie siecig szerokopasmowg w woje-
wodztwie warminsko-mazurskim. Kilka lat dochodziliémy do finalu tej inwestycji.
Wkrétce w ciggu dwoch lat wybudujemy infostrade. To taka informatyczna autostrada
o dtugosci ponad 2200 kilometrow swiattowodow wykonana za ponad 330 milion6w zlo-
tych. To ona da nam rzeczywiScie nowg jako$¢ w obszarze informatycznym, dzieki niej
bedziemy na poziomie Europy Zachodniej. Znacznie diuzej musimy pokonywaé trady-
cyjne wykluczenie komunikacyjne — drogowe, kolejowe i lotnicze.

Na zakonczenie, dziekujac za mozliwos¢ prezentacji, chciatbym przypomniec, ze jesz-
cze niedawno podczas negocjacji nowego ksztaltu budzetu unijnego, polskiemu rzadowi
udalo sie zbudowaé w Brukseli koalicje przyjaciot polityki spbjnosci. Pietnascie krajow
unijnych podzielalo te filozofie i ten tok myslenia. Rowniez pozostali czlonkowie Unii
Europejskiej zgodzili sie, ze nadal jeszcze warto wspiera¢ wyréwnywania réznic w Euro-
pie. Gratulujemy cieszac sie z sukcesu negocjacyjnego polskiego rzadu. Ale liczymy,
ze slowa, ktore padaly w Brukseli, znajdg praktyczng weryfikacje w realizacji polityki
spojnosci w kraju poprzez zauwazanie rowniez potrzeb infrastrukturalnych Warmii
i Mazur.

Z nadzieja, ze cztonkowie Komisji Infrastruktury Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej
znajdg sie wsrod przyjaciot polityki spojnosci, dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Przepraszam, ale musimy sie jeszcze nauczy¢ postugiwaé sprzetem nagla$niajagcym
naszg debate. Mam nadzieje, ze jako§ nam to pgjdzie.
Bardzo dziekuje za zaproszenie, ktore otrzymaliSmy od panstwa, w szczegolno-
Sci od marszatka wojewodztwa warminsko-mazurskiego, i za inicjatywe posiow z tego
regionu.
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Moze po kolei. Jak sama nazwa wskazuje, jest to posiedzenie Komisji Infrastruktury
wiec pozwolicie panstwo, ze juz na siedzgco bedziemy toczy¢ dysputy w dalszej czesci
spotkania.

W imieniu wszystkich postéw Komisji Infrastruktury, ktorych przedstawie, dzie-
kuje za to, ze mozemy rozmawiac o problemach, ktore przedstawil pan marszalek. Jest
z nami pan posel Andrzej Adameczyk, zastepca przewodniczacego Komisji Infrastruk-
tury. Obecny jest gospodarz i jeden z inicjatoréw dzisiejszego spotkania, pan posel Jerzy
Szmit. Pan posel w Komisji Infrastruktury jest przewodniczgcym podkomisji statej,
ktora zajmuje sie szeroko pojetymi problemami drogownictwa. W posiedzeniu uczest-
niczy réwniez pan posel Jerzy Polaczek, pan posel Andrzej Materna i pan poset Bartto-
miej Bodio, ktory w Komisji Infrastruktury jest szefem podkomisji statej zajmujacej sie
problematyka lotnictwa, o ktorej rowniez dzisiaj bedziemy rozmawiaé. Komisja Infra-
struktury ma pie¢ podkomisji stalych, z ktorych dwoch przewodniczacych podkomisji
jest obecnych na dzisiejszym spotkaniu.

Bardzo sie ciesze, ze sg dzisiaj z nami réwniez poslowie z tego terenu, ktorzy wielokrot-
nie na réznych forach i przy réznych okazjach upominajg sie o kwestie dotyczace rozwoju
Olsztyna i calego regionu. Witam panig poset Lidie Staron oraz panig poset Iwone Arendt.
Bardzo sie cieszymy z obecnosci innych poslow — pana posta Tadeusza Iwinskiego, pana
posta Andrzeja Orzechowskiego, pana posta Zbigniewa Babalskiego, pana posta Pawla
Papke, pana posta Piotra Cieslinskiego i pana posta Wojciecha Pekalskiego.

Bardzo chetnie przedstawiam panstwu parlamentarzystéw, poniewaz ich obecnosc
§wiadczy o tym, ze temat jest bardzo wazny i dla panstwa istotny. Rowniez cieszymy
sie z obecnos$ci gospodarzy, ktorzy przyjeli nas w tym pieknym budynku, czyli pana
marszalka Jarostawa Stomy. Wiemy, ze marszatek wojewodztwa warminsko-mazur-
skiego, pan Jacek Protas, jest z wizyta w Kazachstanie, ale, jak pokazala prezentacja,
pan marszalek Jarostaw Sloma w doskonaly sposéb przedstawil wszystkie problemy
dotyczace rozwoju i dostepnosci komunikacyjnej Warmii i Mazur; witamy bardzo ser-
decznie. Witamy przewodniczgcego Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,
pana Juliana Osieckiego. Jest z nami przewodniczacy Komisji Strategii Rozwoju Woje-
wodztwa Warminsko-Mazurskiego, pan Wojciech Szadziewicz. Jest tez obecny czlo-
nek Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, pan Witold Wroblewski. Obecni
sg radni i cztonkowie licznych komisji Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.
Jest wicewojewoda warminsko-mazurski, pan Jan Mascianica, oraz prezydent Olsztyna,
pan Piotr Grzymowicz. Sg panie i panowie wojtowie, burmistrzowie oraz inni przedsta-
wiciele samorzadow. JesteSmy bardzo wdzieczni za to, ze w takim gronie bedziemy mogli
dzisiaj rozmawiac o problemach regionu.

Pan marszalek Stoma w swoim wystgpieniu poruszyt caloé§é zagadnienia, i dobrze,
bo jak jesteSmy w terenie czy przy innych okazjach, czesto spotykamy sie z sytuacja,
ze poruszamy temat dotyczacy nie calosci spraw zwigzanych z dostepnoscig komunika-
cyjna jakiego$ regionu, tylko jakiego§ odcinka drogi krajowej, obwodnicy, drogi ekspreso-
wej czy autostrady. Tymczasem zeby mowic o wlasciwym rozwoju regionu, trzeba méwic
wlasnie o dostepnosci komunikacyjnej, trzeba méwic o relacjach dotyczacych wszystkich
galezi transportu. To jest wlasciwy poziom dyskusji. Mamy bowiem wtedy pojecie o tym,
co determinuje rozwdj wojewddztwa i co z kolei powoduje, ze niestety region czy woje-
wodztwo, ze wzgledu na brak calo$ciowej koncepcji, nie rozwija sie najlepie;.

Prositbym tez panstwa, aby w swoich wystgpieniach oceni¢ obecng sytuacje regionu.
Koficzymy jedng europejska perspektywe finansowa, konczymy co§ w czym uczestni-
czylo takze wojewodztwo warminsko-mazurskie, czyli w pierwszym etapie Programu
Rozwoju Polski Wschodniej. To jest moment, w ktorym warto pokusic sie o krotkie ana-
lizy. Jak panstwo wiecie, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego na tym etapie jeszcze nie
dopowiedziato do kofica, ze nowa perspektywa bedzie sie rozwija¢ w taki a nie inny spo-
sob. Warto wiec o tym mowic, bo jesteSmy w stanie wiele spraw przenosic na poziom nie
tylko naszej Komisji, ale w relacjach miedzy Komisjg a poszczegdélnymi resortami.

UstaliliSmy w programie dzisiejszego spotkania, ze w kolejnoSci przedstawig swoje
prezentacje przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, jak réwniez przedstawiciele regionu na temat lotniska w Szy-
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manach. Uszczegélowig nam problematyke podniesiong przez pana marszatka Stome.
Wystapienie pana marszatka bylo Swietne, ale nalezaloby jeszcze dodac kilka elementow.
Zaczeliby$my od spraw zwigzanych z aktualnymi problemami realizacji i perspektywami
rozwoju infrastruktury drogowej. Wiem, ze na sali sg obecni pani Katarzyna Wiktoro-
wicz, pan Stanistaw Dabrowski, jak réwniez pan Marcin Nowacki z centrali Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Poprositbym przedstawiciela Generalnej Dyrekgji
o krotkie wystgpienie. Prosze bardzo.

Dyrektor Oddzialu Olsztynskiego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

Mirostaw Nicewicz:
Szanowni panstwo. Panie i panowie poslowie, panowie przewodniczacy, panie Marszatku,
panie Wojewodo. Zgodnie z sugestig pana przewodniczacego, przygotowalem syntetyczna
informacje w pewnym sensie podsumowujacg mijajaca perspektywe. Poniewaz czes¢ pan-
stwa jest spoza wojewodztwa, przedstawie syntetyczne informacje dotyczace tego czym
zajmuje sie oddzial Generalnej Dyrekcji w Olsztynie. Oddzial jest jednym z szesnastu
terenowych oddzialow w Generalnej Dyrekcji i zajmuje sie dzialaniami na sieci drog kra-
jowych powierzonych przez rzad polski. Dzialania ograniczone sg granicami wojewo6dz-
twa warminsko-mazurskiego.

Liaczna sie¢ drog krajowych na terenie wojewddztwa to jest nieco ponad 1300 kilo-
metréw, na ktorych znajdujg sie 224 obiekty mostowe. Drog przybywa, bo w mijajace;j
perspektywie powstalo troche drog ekspresowych i one zmieniajg statystyke. Zarza-
dzamy siecig drog poprzez 7 rejonéw pelnigcych na swoim terenie podstawowe zada-
nia Oddzialu, glownie w zakresie zarzgdzania i utrzymania drog krajowych. Siedziby
rejondw rozmieszczone sg mniej wiecej rOwnomiernie na terenie calego wojewodztwa
i znajduja sie w Elblagu, Etku, Gizycku, Lidzbarku Warminskim, Olsztynie, Ostrodzie
i Szczytnie. Na prezentowanej panstwu mapie pokazujemy jak przedstawia sie sie¢ dro-
gowa wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Akurat na tej mapie nie pokazujemy kate-
gorii drog; one sg jednakowo oznaczone. Natomiast moze przypomne podstawowe ciagi
komunikacyjne.

Nalezy do nich droga ekspresowa S7 biegngca z Gdanska poprzez Ostrode do Napie-
rek, to jest do granic wojewodztwa, zmodernizowana w ostatnich latach droga S22
Elblag-Grzechotki o diugosci 50,6 km. W standardzie drogi ekspresowej w rozporza-
dzeniu Rady Ministréw znajduje sie rowniez droga ekspresowa S51 miedzy Olsztynem
a Olsztynkiem i w przyszlo§ci droga S61, czyli wspomniana dzisiaj Via Baltica. Pozostate
drogi maja status drog krajowych, drog gléwnych ruchu przyspieszonego lub nawet nie
spelniajacych tej klasy czyli drog glownych.

Jesli chodzi o zadania zrealizowane w latach 2007-2012, to w okresie tym wykonali-
$my 206 kilometréw nowych drog, w tym 131,7 km drog ekspresowych. Na ten wynik
sklada sie wspomniana juz droga ekspresowa S22 Elblag-Grzechotki oraz trzy istotne
fragmenty drogi S7. Laczna warto§é robot, takze innych poza drogami ekspresowymi
—4,7mld zl, a Iaczne dofinansowanie wyniosto — 3,6 mld zt w duzym stopniu juz zrefun-
dowane przez Komisje Europejska.

Na kolejnym slajdzie widzicie panstwo poszczegdlne zrealizowane odcinki drog eks-
presowych. Sg to przede wszystkim drogi:

- 522 Elblag-Grzechotki o dtugosci 50,6 km; warto$¢ robot — 424,7 min zi;

- S7 Elblag-Pastek; dtugosé¢ 13,7 km, wartosc robot — 662,1 mlin zt;

— S7 Pastek-Mitomlyn; diugosé 36,5 km, wartos¢ robot — 1 059,9 min zt;

—S7 Olsztynek-Nidzica wraz z obwodnicg Olsztynka S51 o dlugosci 31,3 km; wartosé
robot — 1 185,6 mln z1.

Moze budzi¢ pewne zdziwienie dysproporcja kosztéw. Droga ekspresowa S22 byla
realizowana do parametréw drogi ekspresowej, ale w ukladzie jednojezdniowej, wobec
tego jej koszty sg relatywnie nizsze. Ponadto, droga ta byla realizowana w innym okre-
sie, kiedy wartoS¢ robot byla odmienna. Na kolejnym slajdzie pokazujemy panstwu przy-
ktadowe odcinki wykonanych drég. Widzimy miedzy innymi fragment S22 w Grzechot-
kach, ktory akurat ma charakter dwujezdniowy, natomiast pozostate fragmenty tej drogi
maja uktad jednojezdniowy.
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Zamyst budowy drog ekspresowych, od projektowania do realizacji, dotyczyt uktadu
docelowego czyli dwujezdniowego. Na drodze S7 takze w uktadzie perspektywicznym
obejmujacym potencjalng przebudowe do uktadu po trzy pasy ruchu w kazdg strone,
czyli z szerokim pasem rozdzialu ruchu, co widaé na zdjeciu.

W latach 2007-2012 zrealizowane zostaly takze inne drogi krajowe poza ekspreso-
wymi o tgcznej dlugosci ponad 74 kilometry o wartosci robot 1,3 mld zi. Glowne koszty
poniesione przez Oddzial Generalnej Dyrekcji dotyczyly trzech obwodnic i kilku frag-
mentéw drogi S16, drogi nr 51 i takze innych fragmentéw drog w nieco mniejszym zakre-
sie. Wykonana i jest juz eksploatowana obwodnica Goldapi o diugosci 5,6 km. Jesli cho-
dzi o zachodnig obwodnice Mragowa o dtugosci 6,5 km oraz obwodnice Etku o dlugosci
4,8 km, to zostaly juz takze zrefundowane; byly one realizowane ze §rodkéw Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. Natomiast obwodnica Goldapi byla finanso-
wana ze srodkow krajowych. Na kolejnych slajdach widzicie panstwo zdjecia z realizacji
wymienionych przed chwila.

Kolejne zadania drogowe byly realizowane oczywiScie w takim zakresie, na jaki
pozwalal budzet. Zadania te byly skoncentrowane na drodze nr 16 miedzy Barczewem
a Biskupcem. Powstat ciekawy bezkolizyjny uklad jednojezdniowy, z rezerwa terenu pod
przyszla jezdnie do docelowego ukladu dwujezdniowego. Mamy nadzieje, ze rezerwa
zostanie wykorzystana wtedy, kiedy znajda sie Srodki na jej sfinansowanie.

Ponadto, w trakcie budowy znajduje sie 15,8 kilometrow drog krajowych o wartosci
robot niespelna 260 mln zi. Pokazana na slajdzie wielko$¢ dofinansowania z Unii Euro-
pejskiej ma wiekszg warto§¢ i obejmuje takze zadania juz zakonczone, znajdujace sie
jeszcze w trakcie rozliczania. Bardziej szczegélowo pokazujemy zadanie bedace w trakcie
realizacji na drodze nr 16 Biskupiec-Borki Wielkie. Co ciekawe, realizowany jest od razu
uklad docelowy czyli dwujezdniowy. Pokazujemy tez podstawowe informacje dotyczace
tej inwestycji drogowej. Jak wida¢, zaawansowanie rzeczowe wynosi ponad 90%, nato-
miast finansowe ponad 80%. Sa to dane z kofica marca tego roku.

Problemy zwigzane z realizacjg odcinka drogi nr 16 sg wiekszosci z panstwa znane,
dlatego moze nie bede zanudzal szczegélami. W tej chwili wyglada na to, ze budowa
bedzie miata nareszcie szcze§liwy final w postaci zakonczenia realizacji w najblizsze;j
perspektywie. Na kolejnym slajdzie pokazujemy panstwu inne zadanie drogowe bedace
w trakcie realizacji. Jest wérod nich obwodnica Olecka, ktora co prawda zostata dopusz-
czona do ruchu, ale jednak warunkowo. Nie chcieliSmy, aby w zasadzie gotowa droga
sprawiala wrazenie realizacji, ktora czeka nie wiadomo na co, a moze by¢ uzytkowana.
Nasze zastrzezenia dotycza jakoSci, glownie otoczenia drogi. Z ostateczna decyzjg o odbio-
rze drogi czekamy az wykonawca poprawi pewne fragmenty prac w okresie wiosennym.
Wtedy bezwarunkowo droga bedzie mogta byé¢ eksploatowana, co jednak zwigzane jest
z dobrg pogoda. Wedlug deklaracji wykonawcy bedzie to w konicu kwietnia tego roku.

Obwodnica Olecka jest trzecig i ostatnig realizowang przez olsztynski oddzial Gene-
ralnej Dyrekgcji ze srodkow Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. Obwod-
nica wyczerpuje Srodki przyznane na obwodnice z tego programu na rozwoj regionu.

Na slajdzie widzicie panstwo, jak wspomniane zadania drogowe przedstawiaja sie
na mapie wojewodztwa. Wida¢ na niej wyraznie zrealizowane juz w standardzie drogi
ekspresowej odcinki drogi S22 oraz wymienione przeze mnie zrealizowane fragmenty
drogi S7. Brakuje odcinkéw, ktorych realizacja zostala wstrzymana na skutek kryzysu.
Do ich realizacji jestesmy jako Generalna Dyrekcja w stu procentach gotowi. Na slajdzie
zaznaczone sg takze drogi wymienione przed chwila, a takze drogi znajdujace sie w zapo-
wiedziach na kolejne lata. Chodzi o droge S61. Oddzial olsztynski Generalnej Dyrekcji
przygotowuje obecnie wniosek o decyzje srodowiskowa.

Linig przerywang zaznaczyliSmy takze droge S7 w kierunku Warszawy od granicy
wojewodztwa do Plonska. Nasz oddzial tez sie zajmuje tym odcinkiem w aspekcie przy-
gotowania inwestycji, a w przyszloSci réwniez realizacji.

Z wiekszych zadan poza biezacymi, jest obecnie realizowane do§é ciekawe i w pew-
nym sensie zadanie pilotazowe; takiego zadania jeszcze nie bylo w ramach Programu
Wspblpracy Transgranicznej Litwa — Polska — Rosja 2007-2013 . Jest to zadanie najwiek-
sze w sensie kosztow; chodzi o okolo 10 mln euro. Tym zadaniem jest przebudowa drogi
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krajowej nr 65 na odcinku Goldap-Kowale Oleckie o dtugosci ponad 15,5 kilometrow.
Oddzial jest obecnie w trakcie postepowania przetargowego na wylonienie wykonawcy.
Inwestycja ma bardzo wysoki poziom dofinansowania. W zwigzku z tym, ze wszystkie
prace przygotowawcze zwigzane z tym przedsiewzieciem sg daleko zawansowane prze-
widujemy, ze by¢ moze jeszcze w kwietniu lub w poczatku maja mozliwe bedzie podpi-
sanie umowy na dofinansowanie; wniosek przeszed! juz pozytywna weryfikacje Komisji
Europejskiej. Odcinek ten planowany jest do oddania do konca sierpnia przyszlego roku.

Panie przewodniczacy. Pokrétce wybiegne troche do przodu pokazujgc zadania, ktére
juz sg przygotowane przez olsztynski oddzial Generalnej Dyrekcji i w stu procentach
gotowe do realizacji. Koncentrujg sie one gtéwnie na drodze S7. Chodzi o spiecie braku-
jacych ogniw na tej drodze ekspresowej i stworzenie jednolitej sieci polaczen drogowych.
Takim zadaniem w pelni przygotowanym do realizacji jest odcinek drogi S7 o dlugosci
47,7 km Mitomtyn-Olsztynek. Przewidziany okres realizacji — lata 2014-2016. Jak widaé
na slajdzie, zadanie podzielono na trzy odcinki realizacyjne:

A — Milomtyn-Ostréda PéInoc o dtugosci 9,2 km;

B - Ostréda Potnoc-Ostroda Potudnie wraz z obwodnicg Ostrody w ciagu drogi krajo-
wej nr 16 o dtugosci 18,4 km (na drodze S7 — 9,7 km i na drodze nr 16 — 8,7 km);

C - Ostroda Potudnie-Olsztynek Zachod o dtugoéci 20,1 km. Realizacja tego odcinka
planowana jest w dwoch pododcinkach — Ostréda Poludnie-Rychnowo o diugosci 8,8 km
i Rychnowo-Olsztynek Zachod o dtugosci 11,3 km.

Jak widac¢ z informacji umieszczonej na slajdzie, mamy gotowy projekt budowlany,
a wniosek ZRID, oprécz obwodnicy Ostrédy w ciggu drogi krajowej nr 16, zostal zlozony
w koncu marca br. Poniewaz uplyneto troche czasu od momentu weryfikacji rzadowego
programu budowy drég krajowych, nalezy zaktualizowaé¢ pewne elementy przygotowanej
wezesniej dokumentacji. Glownie chodzi o uzgodnienia. Poniewaz jednak od czasu przy-
gotowania dokumentacji technika i technologia poszty do przodu, uznaliémy, ze warto
pewne elementy zoptymalizowa¢, biorac takze pod uwage nasze wlasne doswiadczenia.

Drugim zadaniem, do ktorego jesteSmy przygotowani w stu procentach, to odcinek
drogi ekspresowej S7 Nidzica — Napierki o dlugosci prawie 23 kilometrow. Planowany
okres realizacji to lata 2014-2016. Na to zadanie mamy gotowy projekt budowlany oraz
ZRID. Jego realizacja przewidywana jest takze w dwoch pododcinkach: Nidzica Péinoc-
-Nidzica Poludnie o dtugosci 9,1 km oraz Nidzica Potudnie — Napierki o dlugo$ci 13,6 km.

Przygotowany jest takze do realizacji odcinek drogi ekspresowej S51 Olsztyn — Olsz-
tynek o dtugoéci 13,3 km. Bedziemy zleca¢ aktualizacje i optymalizacje projektu budow-
lanego. Mamy tez decyzje Srodowiskowg, ktora jednak wazna jest do 10 sierpnia 2013
roku. I ten odcinek zostal zaplanowany do realizacji w trzech latach.

Kolejnym, ale znaczacym pod wzgledem kosztéw, zadaniem przygotowanym przez
olsztynski oddzial Generalnej Dyrekgji, jest ponad 71-kilometrowy odcinek drogi ekspre-
sowej S7 Napierki — Plonsk. Obecnie wytoniony jest wykonawca koncepcji programowe;j.
Dopiero w oparciu o te koncepcje, ktorg wykonawca jest zobowigzany dostarczyé mniej
wiecej do potowy przysziego roku, przewidujemy realizacje inwestycji w systemie ,,Pro-
jektuj i buduj”.

Jak panstwo mozecie sie zorientowaé z kolejnego slajdu zawierajacego dodatkowe
informacje o prezentowanym zadaniu inwestycyjnym na drodze ekspresowej S7, reali-
zacja nie zawsze przebiega gladko, bez zaklocen. Czesto mamy do czynienia z prote-
stami i odwolaniami od prawomocnych decyzji. W przypadku budowy odcinka Napierki
- Plonsk decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych i zgoda na realizacje przedsie-
wziecia zostala wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska jeszcze
w koncu sierpnia 2011 roku. Od tej decyzji wplynety odwotania, po czym ten sam Gene-
ralny Dyrektor w kwietniu 2012 roku utrzymal swoja decyzje Srodowiskowa. Z kolei
na te decyzje Stowarzyszenie ,,Bezpieczna siédemka” zlozylo skarge do Naczelnego Sadu
Administracyjnego. Akurat to nie op6znia naszych prac, bo mozemy kontynuowac prace
projektowe.

Kolejny slajd bardziej szczegétowo opisuje planowana realizacje odcinka drogi eks-
presowej S7 Napierki — Plofisk. Rowniez to zadanie zostalo podzielone na cztery odcinki
realizacyjne, a mianowicie Napierki — Miawa o dlugosci 14 km, Miawa-Strzegowo
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o dlugoéci 21,5 km, Strzegowo-Pienki o dtugo$ci 22 km oraz Pienki-Plonsk o dtugosSci
13,75 km. Z doéwiadczenia wiemy, ze latwiej jest zrealizowac krotsze odcinki drog eks-
presowych, poza tym latwiej jest tez sie mobilizowa¢ wykonawcy, takze tatwiej jest uzy-
skiwa¢ gwarancje bankowe. Zastanawiamy sie nad tym, czy odcinki ponad dwudziesto-
kilometrowe nie podzieli¢ na jeszcze mniejsze, zeby byt tatwiejszy dostep do przetargow
i do rynku. Tak dzialamy w Generalnej Dyrekgcji.

Pokazujemy panstwu takze inne zadania, w zasadzie gotowe do realizacji, i plano-
wany pierwotnie potencjalnie mozliwy czas ich wykonania. Obecnie nie ma jeszcze tak
sprecyzowanych planéw, ktoére by uprawnialty mnie do tego, zeby w sposéb zdecydowany
deklarowacé jakiekolwiek terminy. To jest jedynie potencjalnie mozliwy czas realizacji
wymienionych odcinkéw drog ekspresowych.

Jak juz wspomnialem, w przygotowaniu znajduje sie droga ekspresowa S61 Szczu-
czyn-Szkocja o dltugosci 64 lub 67 kilometrow; nie zostalo to jeszcze rozstrzygniete.
Droga w caloéci przebiegac przez teren wojew6dztwa warminsko-mazurskiego. Obecnie
konczymy prace studialne. Powinny one zakonczy¢ sie uzyskaniem decyzji srodowisko-
wej. Mamy nadzieje, ze nastgpi to by¢ moze jeszcze w koncu tego roku, albo na poczatku
przyszlego. W polowie 2013 roku koniecznie chcemy zlozymy wniosek o decyzje §rodo-
wiskowa. Potencjalny czas realizacji to najblizsze trzy lata, a wiec mieScimy sie w zato-
zeniach do roku 2020.

Pozostale przygotowane przez nasz oddziat zadanie drogowe to potudniowa obwod-
nica Olsztyna o dlugosci 28 kilometrow. Mamy gotowy projekt budowlany, ztozylismy
takze wniosek o ZRID. Przygotowujemy rowniez zadania inwestycyjne zwigzane glownie
z drogg nr 16. Jednym z takich zadan jest budowa drugiej jezdni na odcinku drogi nr 16
Olsztyn-Biskupiec o dlugosci 25,5 km. Zlozony zostal wniosek o decyzje srodowiskowa,
wykonywana jest takze ponowna analiza akustyczna, ktéra powinna uzupelnié wniosek
o wspomniane decyzje. Ponownej oceny §rodowiskowej oczekujemy dla drogi nr 15/16
Samborowo — Ornowo o dlugos§ci 9,9 km. I w tym przypadku ztozyliémy wniosek o ZRID.

Prowadzone sg rowniez prace studialne na odcinek drogi nr 16 o dtugosci 18,5 km
Borki Wielkie — Mragowo. Jak one wygladaja obecnie, bedziecie panstwo mieli okazje
sami sie przekonac jutro jadac z Olsztyna do Mragowa. Podobnie prace studialne prowa-
dzone sg na najdluzszy, bo blisko 85-kilometrowy odcinek drogi nr 16 Mragowo — Orzysz
- E1k. Planujemy, ze na koniec tego roku powinni$émy uzyskac decyzje o uwarunkowa-
niach §rodowiskowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Bardzo dziekujemy. Po poprzedniej prezentacji byly brawa, poprosze o nie réwniez po tej
prezentacji drogowej (brawa).

Od Generalnej Dyrekcji bardzo duzo zalezy. Pracownicy oddziatu olsztynskiego wyko-
nuja swojg robote w miare swoich mozliwoSci, za co mozemy im podziekowac. Pan poset
Szmit prosit o glos; prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie marszatku, panie wojewodo, wszyscy szanowni panstwo. Przede wszystkim chcial-
bym podziekowa¢ czlonkom Komisji, podziekowaé panu przewodniczacemu, podzie-
kowa¢ cztonkom prezydium Komisji za decyzje, ze dzisiaj i jutro bedziemy na Warmii
i Mazurach, ze bedziemy w Olsztynie. To nie jest taka zwyczajna rzecz i Komisja nie
odbywa tak wielu posiedzen wyjazdowych . Chcialbym mocno podkre§lié, ze jest duze
zrozumienie Komisji dla spraw Warmii i Mazur i Polski Wschodniej. Kiedy przy r6znych
dyskusjach wyplywaja nasze problemy, zawsze spotykaja sie ze zrozumieniem.
Szanowni panstwo. Aby$my mogli dzisiaj dobrze i owocnie pracowaé, byloby dobrze,
zeby$émy w Warszawie na posiedzeniu Komisji, moze w mniejszym skladzie, podsumo-
wali dzisiejszy i jutrzejszy nasz pobyt na Warmii i Mazurach. Podsumowanie powinno
zakonczy¢ sie dezyderatem czyli wystapieniem do rzgdu w sprawach o ktorych dzisiaj
i jutro bedziemy méwic. Bedzie to oficjalny dokument Komisji. Dezyderat rzeczywiscie
ma duze znaczenie, bo rzad musi sie do tego odnie$¢, musi zajaé¢ stanowisko. Pozwoli
to nam podtrzymacé zainteresowanie sprawami Warmii i Mazur na najwyzszym, rzado-
wym szczeblu. To rzad bowiem podejmuje decyzje w sprawach takiego czy innego finan-
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sowania inwestycji. Dlatego szkoda, ze na dzisiejszym posiedzeniu Komisji nie ma zad-
nego przedstawiciela rzadu, ale widocznie majg inne, wazniejsze sprawy.

Szanowni panstwo. Jeszcze raz dziekuje panu przewodniczgcemu, catej Komisji
i wszystkim kolezankom i kolegom, ze przyjechali dzisiaj do Olsztyna.

Pan przewodniczacy Zbigniew Rynasiewicz jest z Podkarpacia, pan wiceprzewod-
niczacy Andrzej Adamczyk — z Malopolski, pan Jerzy Polaczek - ze Slgska, pan Jerzy
Materna - z Lubuskiego i pan Bartlomiej Bodio — z Warszawy. To sg ludzie z calej Polski
i dzieki temu ich spojrzenie na Warmie i Mazury na pewno bedzie bogatsze. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Poprosimy teraz o prezentacje przedstawicieli spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe. Pelnomocnik zarzadu spéltki, pan Piotr Malepszak. Prosze bardzo.

Dyrektor Zakladu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe SA w Olsztynie Ireneusz

Marchel:
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Dzien dobry panstwu. Ireneusz Marchel, dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK
w Olsztynie. Na sali obecny jest réwniez pan Piotr Malepszak. Chciatbym przedstawic
krotko stan infrastruktury kolejowej na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

Linie kolejowe znajdujace sie na terenie wojewodztwa stanowig zaledwie 6% linii
kolejowych kraju. Infrastruktura kolejowa jest proporcjonalnie powyzej Sredniej krajo-
wej, ale gestosc¢ zaludnienia jest takze ponizej $redniej krajowej. Pod zarzadem Zakladu
Linii Kolejowych w Olsztynie znajduje sie ponad 1400 kilometrow linii kolejowych i pra-
wie 1700 kilometrow toréow, w tym 631 kilometrow linii o znaczeniu panstwowym. Teren
dzialania Zakladu obejmuje cale wojewodztwo warminsko- mazurskie plus czes¢ woje-
wodztwa mazowieckiego, bo siegamy do Nasielska.

Obecnie eksploatowanych jest blisko 1309 kilometréw linii i prawie 1678 kilome-
trow toréw, co oznacza, ze czes¢ linii jest wylgczona z eksploatacji; na terenie dzialania
Zakladu linii nieeksploatowanych, zamknietych i o zawieszonym ruchu, jest prawie 92
kilometry. Pokazujemy to panstwu na nastepnych slajdach. Zelektryfikowanych linii
kolejowych mamy 577 kilometrow, co stanowi ok. 40% linii w wojewodztwie.

Linie o znaczeniu panstwowym, to przede wszystkim linia Warszawa-Gdansk, linia
Poznan-Skandawa na odcinku od granicy wojewodztwa do Skandawy, linia 38 na odcinku
Korsze-Etk do granicy wojew6dztw w strone Biategostoku, linia Olsztyn-Szczytno i odci-
nek linii 204 od Malborka do Braniewa i granicy panstwa, kawatek linii do Marcinkowa
oraz linia Orzysz-Elk. Linie zelektryfikowane, jak wida¢ na pokazanej mapie, z reguly
znajdujg sie w zachodniej czesci wojewodztwa. Sg to linie Warszawa-Gdansk, Olsztyn-
-Dziatdowo, Olsztyn-Elblag i kawalek linii od Elblagga w strone Biategostoku.

Na osobnej mapie widzicie panstwo linie oznaczone jako nie eksploatowane i prze-
znaczone do likwidacji. Dlatego méwie o likwidowanych linia, bo praktycznie one juz nie
istniejg. Mamy np. takie linie, jak linia Czerwonka-Lidzbark Warminski; tej linii juz nie
ma. Odcinki tych linii od wielu lat sg nie eksploatowane lub jest decyzja o ich likwidacji.
Jak widzimy na slajdzie, stan tych linii jest zr6znicowany ze wzgledu na przewazajacy
ruch pociggow.

Kursowanie pociagéow. Kolorami mamy zaznaczone pociggu jezdzace po liniach kole-
jowych; kolorem czerwonym pociagi pasazerskie, a kolorem zielonym pociagi towarowe.
W zdecydowanej wiekszosci linii to sie pokrywa, jedynie na odcinkach Czerwonka —
Biskupiec — Mragowo — Orzysz — Elk, jezdza tylko pociagi towarowe, a w zasadzie tylko
od Czerwonki do Mragowa, bo od Mragowa do Orzysza obecnie pociagi nie kursuja.

Nie wiem czy to jest widoczne, ale na kolejnym slajdzie pokazujemy ilo$¢ pociagow
na liniach eksploatowanych. Oczywiscie, mamy troche gorszy wynik na linii Warszawa-
-Gdansk, gdzie przed rozpoczeciem modernizacji linii pociggéw byto ponad 70, a obecnie
jest 45. Ale to wynika z ograniczenia ruchu ze wzgledu na prowadzone prace moder-
nizacyjne. Natomiast na drugiej dla nas waznej linii Poznan-Skandawa, na docinku
Itawa-Olsztyn mamy 26 pociggéw pasazerskich i 11 towarowych. Chodzi o ilo§¢ pociggow
w ciggu doby. Natomiast sg odcinki, po ktérych na dobe przejezdza jeden lub dwa pociagi.
Do takich odcinkéw nalezy miedzy innymi wspomniany odcinek linii Czerwonka- Bisku-
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piec- Mragowo gdzie Srednio na dobe kursuje jeden pociag towarowy. Linie te, niestety,
dochodu nam nie przynosza.

Maksymalne predkosci. Statystyka zdecydowanie sie zmienia w stosunku do lat
poprzednich; jest to rezultat prowadzonych prac modernizacyjnych linii Warszawa-
-Gdansk. Jak wida¢ na slajdzie, na odcinku do Ciechanowa jedziemy z predkoscia
160 km/godz., dalej na matym odcinku koto Dzialdowa nadal utrzymujemy te pred-
kosc. Natomiast w przeciwienstwie do drog, a wlasciwie do Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, na odcinku Warszawa-Gdansk juz w tej perspektywie unijnej
bedziemy mieli zmodernizowang calg linie kolejowa z Warszawy do Gdanska. Mowie
o tej perspektywie, a wiec do konica roku 2014 stan techniczny toréw pozwoli na jazde
z predkoscig 160 km/godz.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Ile wtedy bedzie sie jechalto pociggiem z Warszawy do Olsztyna?

Dyrektor w PKP PLK SA Ireneusz Marchel:

Zakladamy, ze z Warszawy do Olsztyna bedziemy jechali ponizej dwoch i p6t godziny.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Ponizej, to znaczy ile?

Dyrektor w PKP PLK SA Ireneusz Marchel:

Ponizej, bo odcinek Dzialdowo-Olsztyn wymaga jeszcze dalszego remontu, na czym
mozna bedzie uzyskaé jeszcze kilkanascie minut. Na slajdzie pokazujemy jak predkoSci
bedg sie rozktadaé¢ na calym odcinku linii. Wielko§¢ 160 km/godz. znacznie wzro$nie
na odcinkach bedacych w gestii naszego zakladu po zakonczeniu modernizacji linii. Nato-
miast ograniczenia predko$ci wystepujg na dtugosci ponad 115 kilometrow . Sg to linie
miejscowego znaczenia. Natomiast na dtugoéci ponad 42 kilometrow sg wprowadzone
stale ograniczenia predkosci pociagow ze wzgledu na zly stan techniczny nawierzchni
torow i obiektéw inzynieryjnych. Na ogot sg to linie po ktorych albo nie odbywa sie ruch
pociagow, albo sg eksploatowane w minimalnym stopniu. W najgorszym stanie technicz-
nym jest linia 041 Olecko- Goldap. Jezeli w ogéle miataby by¢ w przysztosci eksplo-
atowana, musiataby by¢ poddana kompleksowej naprawie. Ograniczony zakres ruchu
odbywa sie na linii 038 na odcinaku Korsze-Bartoszyce. Takze w zlym stanie technicz-
nym jest odcinek linii 219 Pisz-Elk. Dzieki wspotpracy z samorzgdami jeszcze jezdzimy
po tym odcinku linii kolejowej. Decyzja wstepna o wylaczenie z eksploatacji byta podjeta
juz w 2006 roku, ale linia zostata wspélnie wyremontowana i dzieki temu jeszcze jest
eksploatowana. Jezeli jednak nie przeprowadzi sie kompleksowej modernizacji, to réw-
niez po tej linii dtuzej nie pojezdzimy. Ztym stanie technicznym sg ponadto linie 223
na odcinku Czerwonka-Biskupiec i na dalszym docinku do Orzysza

Na kolejne mapie pokazujemy stan techniczny linii na ktorych wystepujg miejscowe
ograniczenia w ruchu pociagéw; oznaczyliémy je kolorem zielonym. Obrazowo wyglada
to przyzwoicie, natomiast wiele odcinkéw linii wymaga naprawy.

Modernizacja linii; roboty juz wykonane i bedgce w trakcie realizacji. Na slajdzie
pokazujemy modernizacje wykonane w ciagu ostatnich lat. Nalezy do nich moderni-
zacja kompleksowa w rejonie Braniewa przeprowadzona w latach 2008-2011. Zostala
wyremontowana stacja kolejowa Braniewo, nastapila takze przebudowa ukladu toro-
wego, co zdecydowanie poprawilo przepustowos¢ przejscia granicznego. Rowniez w listo-
padzie ubieglym roku zostata zakonczona modernizacja odcinka Orzysz-Etk. Ponadto,
jesteSmy w trakcie, a w zasadzie juz na ukonczeniu, modernizacji, w ramach Regional-
nego Programu Operacyjnego Warmia-Mazury, linii kolejowej Olsztyn-Szczytno-Szy-
many, wraz z dojazdem do lotniska. Byt to dopiero pierwszy etap modernizacji tej linii.
Mam nadzieje, ze rowniez drugi etap uda sie zrealizowac. Dzieki tej inwestycji nastapi
wydatne skrécenie czasu jazdy. Po zakonczeniu robét z Olsztyna do Szczytna bedziemy
jechali pociggiem 37 minut.

OczywiScie, w trakcie modernizacji jest obecnie cala linia Warszawa-Gdansk; przez
teren naszego Zakladu przebiega polowa odcinka tej linii. Dziekuje bardzo za uwage
(oklaski).
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekujemy bardzo za wszystkie informacje. OczywiScie, przychodzi taki moment, kiedy
mozna swobodnie podyskutowac. Mamy juz podstawe do dyskusji, bo posiadamy wie-
dze o dyskutowanych problemach. Prositbym o zgloszenia. Rowniez ze wzgledow czysto
organizacyjnych, poniewaz jest to posiedzenie Komisji i wszystkie wypowiedzi sg pro-
tokolowane, prositbym wszystkich panstwa o przedstawianie sie. Pan poset Tadeusz
Iwinski; bardzo prosze.

Posel Tadeusz Iwinski (SLD) - spoza skladu Komisji:
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Tadeusz Iwinski. Dzien dobry. Chciatem dolaczy¢ do tych, ktérzy bardzo pozytywnie
oceniajg idee zaproszenia Komisji Infrastruktury do Olsztyna. Jeéli dobrze pamie-
tam, a jestem jednym z o$miu postéw, ktorzy nieprzerwanie sprawujg mandat poselski
od pierwszych demokratycznych wyboréw w Sejmie, to nigdy takiej inicjatywy nie bylo
do tej pory. Przypominam sobie zaledwie kilka posiedzen wyjazdowych. Rzadko, a uwa-
zam, ze za rzadko, poszczegblne komisje sejmowe to czynig. Ale to sie bedzie dziato.
Na przyktad Komisja Kultury i Srodkéw Przekazu ma sie niebawem spotkaé w Lublinie,
itd. W stosunku do innych parlamentéw robimy to za rzadko. Ale to tylko uwaga ogdlna
na marginesie.

Bardzo tez wysoko oceniam wprowadzenie do dyskusji dokonane przez pana mar-
szatka Jarostawa Stome. Poniewaz ono odpowiada starej tezie prezydenta Johna Kan-
nedyego, ze lepsze s nieprzyjemne prawdy niz przyjemne iluzje. To co powiedzial pan
marszalek Stoma, to jest nieprzyjemna prawda. Nasze wojewodztwo warminsko-mazur-
skie jest dramatycznie wykluczone pod wieloma wzgledami i znajduje sie w najlepszym
razie w peletonie, a czesto na koncu peletonu pod wzgledem wielu wskaznikow.

RzeczywiScie, nikt nie poniost odpowiedzialno§ci za dramat §rodowiska popegeerow-
skiego. Méwie o tym, bo do tej kwestii odnidst sie pan marszatek w swojej prezenta-
cji. Marszalek Matachowski mowil swego czasu, ze ludzie wierzacy beda musieli sie
za to na mekach w piekle smazy¢. Dlatego ze mozna bylo madrze zlikwidowac wszystkie
PGR-y, ktore gospodarowaly nieefektywnie, a pozostawic te, ktore byly efektywne gospo-
darujac, na przyklad, na czarnoziemach koto Ketrzyna. Ale to tez jest watek uboczny.

W jakiej$ mierze, przepraszam za analogie, to dotyczy wykluczenia infrastruktural-
nego. W moim przekonaniu, mozna zrozumiec szereg czynnik6w obiektywnych. Opinia
profesora Szlachty, o ktérej méwil pan marszatek, dotyczaca subregionu elckiego, nie-
watpliwie jest opinig przesadzong. Mowie o tym jako czlowiek, ktory zwiedzat Gwade-
lupe i Martynike. Tam z Europy leci sie tam samolotem tylko sze$¢ godzin. Naprawde,
nie ma tam takiej sytuacji jak w subregionie etckim. Poza tym nie jest to terytorium
zamorskie, tylko departament zamorski, co w przypadku Francji stanowi znaczaca roz-
nice. Ale nie w tym rzecz.

Problem polega na tym, ze cala koncepcja, ktérg miedzy innymi rzad przedstawit,
wydaje mi sie watpliwa. MowiliSmy o tym wczoraj na wojewodzkiej naradzie samorza-
dowej SLD w Olsztynie. Nie chce wprowadzaé watkow politycznych, poniewaz ta sprawa
powinna by¢ poza. Infrastruktura i wiele innych rzeczy powinny by¢ ponad podziatami
politycznymi, bo wszyscy jesteSmy zainteresowani polepszeniem jej stanu. Ale faktem
jest, ze cala koncepcja zawarta w dokumencie Michata Boniego ,,Polska 2030”, skadingd
ciekawa, ktora jest martwa, bo nad nig nikt nie dyskutuje, zawierala koncepcje tak zwa-
nego dyfuzyjno-metropolitarnego rozwoju kraju. Czyli ze bedzie kilka wiekszych osrod-
kow, ktore bedg promieniowaly na mniejsze i stabsze. Metodologicznie jest ona watpliwa
i rzadko gdzie sie sprawdza. W odniesieniu do infrastruktury, bo w duzej mierze mozna
ja takze zastosowac do infrastruktury, tez jest watpliwej natury. Mowie to jako cztowiek
nauki, ktory sie nie zna na infrastrukturze tak dobrze, jak czlonkowie Komisji Infra-
struktury.

Ale nie naduzywajac cierpliwosci panstwa, chcialbym na koniec powiedziec, ze niezro-
zumiate s3 jednak zaniedbania samorzadu wojewddztwa pod wieloma wzgledami, takze
we wspolpracy z rzadem. Dam tylko dwa przyklady. Nie moze by¢ tak, ze przedstawi-
ciele rzadu, ktorzy do nas przyjezdzali, tylko skiadajg obietnice. Swego czasu przejechat
do nas obecny wicemarszalek Sejmu, a 6wczesny minister transportu Cezary Grabar-
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czyk. Podobnie niemal jak Naczelnik Tadeusz KoSciuszko skladal na rynku przysiege
wiernoSci, tak minister Grabarczyk obiecywal, ze obwodnica Olsztyna bedzie bardzo
szybko i do kiedy zrobiona. W sprawie tej inwestycji wielu parlamentarzystow réznych
opcji wystepowalo z interpelacjami. Ja od poczatku zachowywatem sceptycyzm. Ale nie
dlatego, ze, jak mowi stare powiedzenie, pesymista to jest optymista, tylko lepiej poinfor-
mowany. Wyraznie czego$ tu zabraklo i nie rozumiem, czego. To jest klasyczny przyktad
niemoznosci.

Drugi taki przyklad, o ktérym do tej pory nie bylo mowy, to przyklad lotniska
w Szymanach. Dobrze, ze jutro cztonkowie Komisji jadg do Mragowa i bedg tez wizy-
towac lotnisko. Lotnisko wojskowe w Szymanach bylo zapasowym lotniskiem Ukladu
Warszawskiego i moglo przyjmowaé¢ nawet Jumbojety. Potem zyskalo ogromng stawe
w calym Swiecie, co prawda stawe Herostratesa. Ale w najbardziej zapadtych zakatkach
Swiata, kiedy pytano mnie skad jestem, stawiano kolejne pytanie — jak daleko Olsztyn
jest od Szyman?

Takiej reklamy, w cudzyslowie lub bez, nie mozna by byto nigdzie zrobi¢ za miliony.
Jak wchodzilem dziesie¢ lat temu w skiad rzadu, dolozylem sporych staran, aby na tym
lotnisku lgdowat premier Szwecji i polski premier. Bylo to w okresie przed referendum
o przystapienie Polski do Unii Europejskiej. W ramach kampanii referendalnej prowa-
dzilem wtedy debate na Zamku w Nidzicy. Premierzy starali sie wtedy przekonac spote-
czenstwo za akcesjg. Dzisiaj juz mato kto pamieta, jakie wtedy byly ogromne watpliwo-
§ci, jakie ma znaczenie wejScie do Unii malych, nie duzych spotecznosci i wiosek. I to byt
pierwszy przypadek, ze jaki§ premier ladowal na lotnisku w Szymanach, a inny z niego
startowal udajac sie na szczyt Unii Europejskiej. Wydawalo sie, ze to jest proste.

Co obserwujemy dzisiaj, jakie informacje przedostaja sie do lokalnych gazet? Obser-
wujemy spory sadowe miedzy nowymi a starymi spétkami zarzadzajgcymi lotniskiem
i utworzonymi przez samorzad. O czym to §wiadczy? Przykro mi to powiedziec, ale
to éwiadczy o nieudolnoéci. Bo ile czasu mozna toczyé tego rodzaju spory? Juz nie mowie,
kto za to wszystko zaplaci, bo przeciez ktos$ bedzie komus musial kiedy$ zapltacic jakies
pieniadze. Juz nawet nie wchodze w to, kto komu i ile zaplaci.

Aby dobrze zakonczyé¢ wystapienie powiem, ze sg rowniez dobre wiadomoéci. Dzisiej-
sza prasa donosi, ze ocaleje linia kolejowa Szczytno-Pisz-Elk; to naprawde jest to bardzo
dobra wiadomo§é. Tylko ze wiele linii kolejowych nie ocalatlo na Warmii i Mazurach.
Dzisiaj malo tez kto korzysta z linii kolejowej Olsztyn-Warszawa. To byla bardzo dobra
wiadomo§é, ktorg przekazal przedstawiciel PKP, ze kiedys$ te trase pociggi beda poko-
nywaly w ciagu dwoch i p6t godzin. Ale bardzo czesto z Olsztyna do Warszawa pocigg
jezdzil ostatnio pie¢ godzin. Podobnie jak do Gdanska z Warszawy pociagiem jedzie sie
az 7 godzin. Ja, na przyklad, nigdy nie latam z Warszawy do Gdanska, tak jak mato kto
lata z Warszawy do Krakowa czy Katowic. Jesli bowiem sg szybkie pociagi i czas prze-
jazdu pociagu ze stolicy do Krakowa czy Katowic wynosi 2 godziny 40 minut w zalezno-
§ci od tego, ktorg jada magistralg kolejowa, to podrézowanie samolotem nie bardzo sie
oplaci.

Tymczasem dzisiaj z Olsztyna do Warszawy pociagiem trzeba jecha¢ pie¢ godzin.
Szczerze mowiace, najlepsza skuteczno§é i komfort jazdy na tej trasie gwarantuja
prywatne linie autobusowe. Nie chce wymieniaé ich nazwy, aby nie by¢ posadzonym
o reklame. Ale tak sie dzieje.

Na sali jest prezydent Olsztyna, pan Piotr Grzymowicz, ktory ostatnio wiele wysitku
wklada w to, aby doszlo wreszcie do budowy obwodnicy Olsztyna. Dzisiejsza lokalna
prasa znowu poswieca uwage tej inwestycji. Mamy bowiem spér pomiedzy Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Olsztynie, a wladzami miasta o to, kto bedzie
ponosit koszty wykupu gruntu pod planowang obwodnice. I tak dalej i tak dale;.

Naprawde, moje ostatnie stlowo jest takie. To jest taka banalna metodologiczna wska-
zowka, naprawde banalna. O tym powinno sie uczy¢ na pierwszym roku studiow albo
jeszcze maturzystow. Jak sie czltowiek zabiera do rozstrzygniecia pewnych spraw szcze-
gbolowych bez zdania sobie sprawy z kwestii generalnych, a wiec réznych dylematéw,
trudnoéci itp., to silg rzeczy przy rozstrzyganiu kwestii szczegotowych musi sie naty-
kacé, nolens volens, na sprawy generalne. I niekiedy wobec nich jest bezradny. Apeluje,
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bo chciatbym, aby tak bylo, rowniez w interesie wladz samorzadowych. Wszystkich.
Wynik wczorajszego referendum w Elblagu, miazdzacy wynik dla dotychczasowego pre-
zydenta miasta...

Glos z sali:
Co ma jedno do drugiego?

Posel Tadeusz Iwinski (SLD) - spoza skladu Komisji:
Co ma piernik do wiatraka? Myli sie pan caltkowicie, dlatego ze za péttora roku beda
wybory samorzgdowe i wladze wojewodzkie, takze wladze samorzadowe poszczegdlnych
samorzgdow, beda mogly by¢ ocenione tak surowo, jak wezoraj w Elblagu. I to jest ewi-
dentna zalezno§é. Dziwie sie, ze pan tego nie dostrzega. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Postaram sie notowac wszystkie zgloszenia do dyskusji. Pan poset Zbi-
gniew Babalski; prosze.

Posel Tadeusz Iwinski (SLD) - spoza skladu Komisji:
Przepraszam bardzo, ale bede musial opuscié¢ spotkanie; niebawem rozpocznie sie debata
telewizyjna postow poSwiecona rowniez sprawom infrastrukturalnym. Przepraszam bar-
dzo.

Posel Zbigniew Babalski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Zabieram glos i bedzie to bardzo kréotka wypowiedz, panie przewodniczacy. Bo raczej
prositbym o wypowiedzi samych samorzadowcow. Zachecatbym ich do wypowiedzi. Moze
zresztg moja zacheta jest niepotrzebna, bo po to przeciez samorzadowcy przyjechali
do Olsztyna na spotkanie z postami, aby powiedzie¢ o swoich problemach. Chcg takze
skorzystac z okazji tak licznego udzialu postéw. Zachecam samorzgdowcow do wypowie-
dzi nie dlatego, ze nam poslom nie chce sie méwic o problemach infrastrukturalnych.
Prosze nam wierzyc¢, mozecie to zresztg sprawdzi¢ w naszych interpelacjach i wystapie-
niach, staramy sie na ile to jest mozliwe by¢ aktywnymi nie tylko jako czlonkowie Komi-
sji Infrastruktury, ale takze w publicznych dyskusjach na temat drog i kolei w Polsce,
szczegblnie w wojewodztwie warminsko-mazurskim.

Jesli juz jestem przy glosie... Przedmowca powiedzial, ze nie chce do debaty wprowa-
dza¢ watkow politycznych. Panie posle! Jako poset z tak duzym stazem wie pan poset
dobrze, ze kazda decyzja dotyczaca srodkéw na inwestycje, na infrastrukture, jest decy-
zjg polityczna. Nie ma sie co oszukiwag: ci, ktérzy majg wladze i rzadza, podejmuja decy-
zje polityczne, rowniez dotyczace inwestycji krajowych czy ewentualnie przy podziale
Srodkow.

Na spotkaniu jest obecny pan marszalek Stoma. Mam nadzieje, ze poda publicznie
informacje, ze to bylo przeklamanie. Stysze i czytam komentarze, ze odbywa sie Kon-
went Marszalkow na Podlasiu. Pan marszalek przyjezdza z tego posiedzenia z wiado-
moscig, ze ma by¢ 177 milionéw euro mniej w nastepnej perspektywie lat 2014-2020.
Pytam sie, gdzie jesteSmy? To tez sg decyzje polityczne, bo kto§ po prostu dzieli pie-
nigdze w nowej perspektywie finansowej Unii Europejskiej. Kto dzieli? Dzielg politycy,
ktorzy majg wiladze. Nie badZzmy za bardzo delikatni.

Bardzo zaluje, panie przewodniczacy, ze na naszym dzisiejszym spotkaniu nie
ma nikogo z przedstawicieli resortu transportu, budownictwa i gospodarki morskie;j.
OczywiScie, to nie pana wina, bo zaproszenia na posiedzenie Komisji poszly do resortu.
Resort transportu praktycznie reprezentuje dzisiaj tylko pan dyrektor. Styszalem,
ze mial dzisiaj by¢ z nami pan minister Jarmuziewicz; niestety, go nie ma. Widocznie
mial za daleko, zeby raz na kadencje dojecha¢ do Olsztyna i porozmawiaé o biedzie,
ktora jest tutaj.

Panie marszalku, pana wystgpienie rzeczywiscie bylo bardzo dobre, §wietna tez
byla analiza obecnej sytuacji wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Ani razu nie padlo
stowo ,,najwieksze”. Natomiast czesto padaly stowa ,,najmniejsze” i ,najnizsze”. Trzeba
bytoby do tego dodac, ze mamy najwieksze w kraju bezrobocie. O tym tez trzeba byto
powiedziec. Pan dyrektor reprezentujacy PKP moéwil o szalonych predkosciach 160 km/
godz. Panie dyrektorze, §wietnie, tylko nie trzeba najpierw likwidowa¢ kolejowych linii
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podmiejskich, tylko da¢ mozliwosé ludziom, ktérzy szukajg pracy w regionie warminsko-
-mazurskim, zeby mogli dojecha¢ kolejg do wiekszych osrodkéw w tym regionie. Oczy-
wiscie, potrzebne sg rowniez wieksze predkosci jazdy pociagow, ale nie wszyscy jezdza
za pracg do Warszawy; rzadko kto szuka tam miejsca pracy dla siebie.

Nie wspominam juz o kanale zeglugowym przez Mierzeje Wislang. Przeciez juz sie-
dem lat temu byla podjeta decyzja o jego budowie. Decyzja podjeta w tej sprawie przez
obecny rzad tez jest decyzjg polityczna; nie bedzie zadnego przekopu, zadnego kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Siedem lat, to nie jest czas tak odlegly, by nie
pamietaé, ze taka decyzje podjal 6wczesny rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci. Chodzito
o Elblag, o region warminsko-mazurski i o kanal zeglugowy przez Mierzeje Wislana.

Dzisiaj mowimy, ze wracamy do tematu. Ciesze sie z tego. Ciesze sie rowniez z tego...
Przepraszam, panu nikt nie przerywal. Ciesze sie rowniez z tego, ze wracacie do tego
tematu. Tylko ze kolejne lata nam juz uciekly.

Ostatni watek — lotnisko Szczytno-Szymany. Tak naprawde, méwimy o tym juz
od dwudziestu kilku lat. Byl taki czas, co moze budzié¢ zdziwienie, ze o tym mowie,
bo przeciez to nie byla moja opcja polityczna, a dzialo sie to w latach 1993-1997, ze lot-
nisko ozylo i zaczynalo funkcjonowac. Pdézniej, kiedy bylem wojewoda, prace inwesty-
cyjne na lotnisku byly kontynuowane. Od 2001 roku, czyli przez nastepne dwanascie
lat, slyszymy tylko i wylacznie o tym, gdzie ewentualnie powstanie lotnisko. Padajg
nazwy réznych miejscowosci — Olsztyn, Gryzliny, Olsztynek, Szczytno. Dzisiaj jesteSmy
w sadzie, mowie o regionie warminsko-mazurskim, i nie wiemy, kto, tak naprawde, rzg-
dzi lotniskiem w Szymanach. Czy jest to lotnisko regionu warminsko-mazurskiego, czy
nalezy do spotki? Na takim dzisiaj jesteSmy etapie.

Jaki wniosek z tego? Wniosek jest taki, ze mapy, opisy i plany wszystko przyjma.
Tylko czas bedzie nam znowu uciekal. Trzeba to dzisiaj wyraznie powiedzie¢. Stowa
te kieruje do pana dyrektora z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. To,
co pan nam dzisiaj pokazal, méwi samo za siebie. Ale to nie pana wina. Trzeba méwié
jak jest naprawde. Tak jak powiedzial wicepremier i minister gospodarki, pan Janusz
Piechocinski. Byt tutaj, rozmawial z samorzadami. Powiedzial — wymazcie sobie ze swo-
ich marzen, ze droga ekspresowa Via Baltica powstanie do 2020 roku. To przeciez sg jego
stowa. Obwodnice zrobimy, ale drogi nie bedziemy robi¢, bo na to po prostu nie ma pie-
niedzy. Tak powiedzial.

Nie oszukujmy sie kolejnymi planami, kolejnymi opisami. Powiedzmy realnie co rze-
czywiScie mozna zrobié. Czy te cholerng ,,siodemke” skoficzymy, czy ja faktycznie skon-
czymy, bo Generalna Dyrekcja jest do tego przygotowana? Czy bedziemy kontynuowac
budowe ,,szesnastki”? Ale bedziemy to robi¢ skutecznie, a nie tylko na papierze, na pla-
nach. Czy powstanie w koficu obwodnica Olsztyna?

Jechalem dzisiaj busem z Warszawy z czlonkami Komisji Infrastruktury. Pokazywa-
tem postom kilka odcinkéw drogi ekspresowej S7. Szczegdlng uwage zwrocitem na odci-
nek Olsztynek-Olsztyn. To jest jedyna nitka, ktora polgczy nas z ,,siodemka”, to jest
wlasnie ta droga. To jest droga do naszej wschodniej granicy. Jezeli nie mozemy wiele
zrobi¢, to zrébmy porzadnie chociaz jeden kawatek drogi. To jest tylko odcinek 21-kilo-
metrowy. Koledzy postowie w busie powiedzieli — to absurd, ze tej drogi sie nie konczy.
To trzeba zrobié. Ale kto ma podjaé¢ decyzje? To musza by¢ decyzje polityczne. Juz kon-
cze, panie przewodniczacy.

Nie mozemy stac jak zebracy z regionu warminsko-mazurskiego i prosi¢ — pamietaj-
cie o nas nie tylko wtedy, kiedy jest pieknie i przyjezdzacie na nasze tereny, nad nasze
jeziora i do naszych lasow. Panie przewodniczacy, do pana kieruje te stowa, bo pan jest
szefem Komisji Infrastruktury. O naszym regionie trzeba pamietac przez caly rok. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Prezydent Olsztyna Piotr Grzymowicz:
Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panie wojewodo, panie
marszalku, kolezanki i koledzy samorzgdowcy, szanowni panstwo. Po pierwsze, chcial-
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bym w kilku stowach podziekowaé serdecznie za to, ze Komisja Infrastruktury zawi-
tala do nas, do Olsztyna. Dotyczy to oczywiscie nie tylko samego Olsztyna, ale catego
regionu Warmii i Mazur. Serdeczne za to stowa podziekowania dla pana przewodnicza-
cego idla pana posta Jerzego Szmita, ktory od dluzszego czasu bardzo o to zabiegatl.
Stalo sie to faktem i w zwigzku z tym na pewno dzisiaj mozemy wypowiedzie¢ swoje
wnioski i przedstawic bole, ktore niestety nas dotykaja.

Tak jak przed chwila powiedzial pan poset Zbigniew Babalski, jesteSmy za tym, zeby
to co zostalo zapisane, bylo realizowane. Chyba czas skonczy¢ juz z r6znymi pieknymi
planami i programami, ktére pozostajg gdzie§ w ministerstwie na papierze i ktére cze-
stokroc sg zmieniane. Byla opracowana strategia przebudowy gléwnych drog krajowych
w latach 2003-2013. Tam, miedzy innymi, byla wpisana inwestycja Olsztyn-Olsztynek
jako droga ekspresowa. Zostala ona zreszta przytoczona w bardzo dobrym opracowaniu
wykonanym w roku 2004 przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw pana profesora Rafal-
skiego. Material ten zostat opublikowany w 2005 roku pod tytutem ,,Zasady ksztaltowa-
nia drog krajowych w wojewodztwie warminsko-mazurskim i ich powigzanie z pozosta-
tymi drogami oraz polgczenia z regionem kaliningradzkim”. W opracowaniu tym catly
program zostal podzielony na trzy okresy piecioletnie. W pierwszym okresie miala by¢
zrealizowana droga ekspresowa Olsztyn-Olsztynek. Tymczasem dzisiaj jestesmy w fazie
dyskusji, by¢ moze takze w fazie podejmowania decyzji w sprawie budowy tej drogi.

W opracowaniu Instytutu byla takze planowana budowa calej ,,szesnastki”. Niestety,
dzisiaj juz wiemy, ze inwestycja jest realizowana jedynie na kilku odcinkach. Cieszy nas
to, ale nadal nie wiemy jakie sg dalsze perspektywy tej inwestycji drogowe;j.

Poprzednicy moéwili rowniez o obwodnicy Olsztyna. Chcialbym z gory podziekowaé
wszystkim postom, panu wojewodzie, panu marszatkowi, ale w szczegolnoSci tym postom,
ktorzy walczyli o obwodnice — panu postowi Iwinskiemu, panu postowi Szmitowi, jak
rowniez panu postowi Babalskiemu. Nie ma w tej chwili z nami, choé byta na poczatku
spotkania, pani postanka Lidia Staron; jej takze dziekuje.

W opracowaniu, ktére moze panstwo mieli okazje poznaé, pokazalem nasze zabiegi
i walki o te inwestycje. Zarowno pan minister Grabarczyk, jak i pani minister Bien-
kowska przyjezdzajac do nas i przyjmujac przy okazji ré6zne wyrdznienia, informowali
i zapewniali nas i mieszkancow Olsztyna, ze sg pienigdze i obwodnica Olsztyna bedzie
realizowana. Juz w 2008 roku 6wczesna minister rozwoju regionalnego, niestety, nie
ma jej wérod nas, olsztynianka, wspaniala kobieta, pani Grazyna Gesicka, postarata
sie o to, aby obwodnica Olsztyna znalazla sie w rzgdowym programie drog krajowych
na lata 2008-2012.

W 2005 roku podjeliSmy wspdlne dzialania z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych
i Autostrad. Miedzy innymi samorzad miasta Olsztyna przeznaczy! pewne §rodki finan-
sowe na przygotowanie koncepcji, a nastepnie przejScie do fazy projektowania inwestycji
i przygotowania dokumentacji. Taka dokumentacja jest dzisiaj gotowa, tylko ze w roku
2010 zostaliSmy usunieci z rzgdowego programu i przesunieci na dalsze lata. W nowym
programie juz na lata 2011-2015, w ogole nie byto tej inwestycji. Po interwencji pana
marszaltka i poslow znalezliSmy sie w zalgcznika IA do wspomnianego programu. Powie-
dziano nam, ze jak beda srodki, to do 2013 roku jest szansa, aby obwodnica Olsztyna
mogla by¢ realizowana. Rowniez wtedy zdecydowano, ze droga ekspresowa Olsztyn-
-Olsztynek znajdzie sie w zalgczniku nr 2 do programu rzadowego, a wiec praktycznie
nie wiadomo kiedy bedzie realizowana, moze dopiero po roku 2020.

Dzisiaj mamy taka sytuacje, ze nadal trwa dyskusja. Z tego, co przeczytatem, do 9
kwietnia odbywala sie dyskusja na temat rzadowego programu budowy drég krajo-
wych w przyszlej perspektywie finansowej. Pan minister Stawomir Nowak konsulto-
wal z innymi resortami, jak i jednostkami Generalnej Dyrekcji, kwestie tak zwanego
zalgcznika nr 5. W tym zalgczniku, z czego sie cieszymy, sa pewne odcinki ,,siddemki”,
ale jest wpisana tylko droga ekspresowa Olsztyn-Olsztynek i chyba Tomaszkowo. Z tego
co wiem i o czym moéwil pan marszalek Stoma, wezel bedzie te droge konczy¢ w Tomasz-
kowie lub Dorotowie.

Z tym wigze sie moje pytanie i jednocze$nie idgcy za nim wniosek. Dobrze panstwo
wiecie jaka jest sytuacja zarowno w zakresie projektowania i przygotowania dokumen-
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tacji na obwodnice Olsztyna czy tez odcinka drogi Olsztyn-Olsztynek. Wiemy dzisiaj
rowniez, ze caly ruch tranzytowy tirow przejezdza drogg nr 16 przez Olsztyn. Stwa-
rza to ogromne ucigzliwosci dla naszych mieszkancow. Nie bede juz méwit o tym jakie
sg tego skutki, bo panstwo poslowie z Komisji Infrastruktury doskonale je znacie.

Moja propozycja jest nastepujaca. Dlaczego 600 milionéw zlotych w pierwszej kolej-
nosci ma by¢ wydatkowane na budowe drogi Olsztyn-Olsztynek, skoro za te same pie-
nigdze mozna by bylo, oczywiscie troche do nich doktadajgc, wykonac polgczenie drogg
ekspresowg od Tomaszkowa albo od miejscowosSci Dolotowo, do Wojtowa. Co zyskujemy
na takim rozwigzaniu? Zyskujemy to, ze wszystkie pojazdy, ktore dzisiaj jadg na kie-
runku wschodnim, na kierunku wschoéd-zachod czy odwrotnie, mogltyby pojechac ,,sio-
demka”. Moglyby tez pojechac droga, ktora jest dzisiaj, ale poza zabudowaniami, czyli
drogg od Olsztyna do Olsztynka. A my mielibySmy wykonang, jak wspomnial w swoim
wystgpieniu pan marszalek, rowniez dalszg czes§¢ drogi ekspresowej S51. Swiadomie
moéwie o drodze ekspresowej od Tomaszkowa do Wojtowa. W ten sposéb o kilka lat
wezesniej wyprowadziliSmy z miasta Olsztyna ruch ciezkich pojazdow, zmniejszytyby
sie ucigzliwosci dla mieszkancow. Jesli powstang mozliwoséci, mam na mysli §rodki finan-
sowe, to moglaby by¢ realizowana droga ekspresowa Olsztyn-Olsztynek. Oznaczaloby
to spiecie nitek ,,ekspresowki”.

Powiem tylko, ze dzisiaj tylko do zaklad6w oponiarskich Michelin dojezdza dziennie
okolo stu tirow. A przeciez jest to tylko jeden duzy zakltad pracy w Olsztynie. Ciezarowki
nie jechalyby przez Olsztyn, ale pojechalyby wtedy z drugiej strony miasta na wezet
Waéjtowo, z ktorego praktycznie jest wjazd do calego kompleksu zakladéw Michelin. Tam
bowiem znajdujg sie wszystkie obiekty przemyslowe i magazynowe, z ktérych wywozone
sg opony.

Stad moja serdeczna prosba do pana przewodniczgcego, do czlonkéw Komisji Infra-
struktury, do panstwa posltow, azeby poki wspomniany zalgcznik do rzgdowego programu
budowy drég krajowych nie zostal przyjety, dopoki jeszcze nie podjeto ostatecznych decy-
zji, zeby wzieto ewentualnie pod uwage mozliwos¢, zeby pieniadze w pierwszej kolejnosci
zostaly skierowane na budowe obwodnicy Olsztyna oraz drogi 51 taczacej Tomaszkowo
z Wojtowem. Jak wezesniej powiedziatem, §rodki te mogg jednak by¢ niewystarczajace.
Takie rozwigzanie w znakomity sposéb wplynetoby na zmniejszenie ucigzliwosci komu-
nikacyjnych dla mieszkancéow Olsztyna, ktére dzisiaj wystepuja.

Dodatkowy i zasadniczy argument przemawiajacy za takim rozwigzaniem jest taki.
Dyrektor Olsztynskiego Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
pan Nicewicz, zlozyl do pana wojewody, a bylo to doktadnie 25 lutego, wniosek o wyda-
nie decyzji ZRID na droge, ktora docelowo powinna by¢ droga ekspresowa. Do wniosku
dotaczony zostal komplet dokumentacji. Powinna to by¢ droga ekspresowa, to dla mnie
nie ulega watpliwoSci, tak zreszta jest zapisane w dokumentacji. Wedtug posiadanych
przeze mnie informacji, decyzja srodowiskowa powinna by¢ wydana w trzecim kwartale
tego roku. Wydanie decyzji srodowiskowej na dokumentacje drogi ekspresowej Olsztyn-
-Olsztynek, o ktorej mowil pan dyrektor, a ktora obecnie jest aktualizowana, planowane
jest na rok przyszly. Wobec tego znowu zyskujemy na czasie.

Informacje te zaczerpnatem z pisma , Rynek i infrastruktura”. Jak powiedziatem,
decyzja Srodowiskowa jest dopiero procedowana, dlatego zapadnie zapewne pézniej
od tej, na ktora juz zostat ztozony wniosek.

Ostatni problem. Pan posel Tadeusz Iwinski byt uprzejmy zauwazy¢ problem wykupu
nieruchomosci pod budowe obwodnicy Olsztyna. Nie chodzi tylko o te inwestycje. Zgod-
nie z ustawg o drogach, problem dotyczy budowy i eksploatacji drogi krajowej w grani-
cach miasta na prawach powiatu.

Szanowni panstwo. Bardzo prosze czlonkow Komisji Infrastruktury, bardzo prosze
wszystkich postéw o to, zeby tak jak powiedzial pan marszalek, obwodnica Olsztyna
mogla sta¢ sie drogg ekspresows. Tak jest zapisane we wniosku zlozonym przez Gene-
ralng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad do pana wojewody. Zeby mieszkancy Olsz-
tyna nie musieli ponosi¢ dodatkowych kosztow zwigzanych z wykupem gruntéw, z reali-
zacja tej drogi i jej eksploatacja. Bo prosze mi wierzy¢, co zreszta powiedziano wczesniej
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— jesteSmy biednym regionem. JestesSmy regionem, ktory we wszystkich statystykach
znajduje sie na szarym koncu.

Tak diluzej by¢ nie moze. Poglebia sie i rozszerza rozwarstwienie pomiedzy najbo-
gatszymi regionami, ktore przeciez tez korzystajg ze §rodkéw unijnych, a nami. Dzieje
sie tak mimo Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. Weale nie jest ina-
czej. Z pewnoscig powinniSmy walczyé o nasze. Z drugiej strony, wezcie panstwo pod
uwage jeden fakt, ktory doskonale znacie. Wszystkie obwodnice, ktore powstawaly, byty
drogami ekspresowymi finansowanymi przez Skarb Panstwa i przez Generalng Dyrek-
cje Drog Krajowych i Autostrad. Dlaczego dzisiaj my, najbiedniejsi, mielibySmy jeszcze
do tego doptacac¢? Bardzo prosze o wziecie tego pod uwage. Dziekuje bardzo. (oklaski).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo.

Posel Tadeusz Iwinski (SLD) - spoza skladu Komisji:

Wedlug najnowszych badan, poziom stresu na Warmii i Mazurach jest najwyzszy sposréd
szesnastu wojewodztw. I to jest efekt tych wszystkich rzeczy; bardzo ciekawe.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo.

Burmistrz Mragowa Otolia Siemieniec:

Otolia Siemieniec, burmistrz Mragowa. Powinnam zabrac glos chociazby dlatego, zeby
nie wygladalo tak, ze tylko mezczyZzni w tym wojewodztwie widzg problemy infrastruk-
turalne. Dodatkowo powiem, ze reprezentuje stowarzyszenie, ktére funkcjonuje nie
tylko w wojewodztwie warminsko-mazurskim, ale réwniez w wojewodztwie kujawsko-
-pomorskim. Bo droga nr 16 biegnie od Grudzigdza i dalej do Ostrody, Olsztyna i Etku.
Stowarzyszenie powstalo z inicjatywy pana profesora Ryszarda Goéreckiego, senatora
zreszta.

Ze smutkiem musze powiedziec, ze jest mi przykro jak slysze, jakie maja by¢ budo-
wane drogi, ktore przedstawil pan Nicewicz, dyrektor oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w Olsztynie. Wolalabym, a mysle, ze nie tylko ja, zeby pan dyrek-
tor nie musial robié¢ drogi do Plonska czy jeszcze w innym kierunku, tylko zeby firma
pana Nicewicza, zresztg bardzo dobra, zajela sie drogami krajowymi, gtéwnie droga
S16. Droga ta od Olsztyna dalej w strone Etku jest najwazniejszg drogg na Mazurach.
Nie ma innej wazniejszej od niej drogi, bo nie ma dla niej zadnej alternatywy. Zadanie
inwestycyjne konczy sie w miejscowosci Borki Wielkie, to jest 6,5 kilometra od Biskupca
i dalej do Mragowa jedzie sie juz stara droga.

Mowie tak nie dlatego, ze jestem burmistrzem Mragowa. Logika wskazywalaby na to,
ze jezeli w Mragowie jest wezel komunikacyjny, gdzie droga nr 16 rozprasza sie w pieciu
kierunkach, to przebiegajacy w lesie odcinek od Borek Wielkich do Mragowa jest najbar-
dziej obcigzonym i najbardziej niebezpiecznym.

W tej sprawie napisalam osobne pismo i przekaze je na rece pana przewodniczacego
Komisji Infrastruktury, w ktéorym informuje jak to wyglada. Z dzisiejszych informa-
¢ji wynika, ze mowimy o ,,szesnastce” kolo Ostrody i bardzo dobrze, bo tam jest ona
potrzebna i wigze sie z zadaniem logistycznym. Ale nie méwimy, co dalej bedzie z ,,szes-
nastka” od Borek Wielkich do Mragowa. Dalej obciazenie ruchu jest poza letnim sezo-
nem na tyle do wytrzymania, ze mozna bedzie poczekaé z kontynuacja tej inwestycji. Ale
nie mozna czekac¢ z budowsg 17,5-kilometrowego odcinka drogi S16 od Borek Wielkich
do Mragowa.

Pan dyrektor Nicewicz powiedzial, przynajmniej tak zrozumialam, ze jest opraco-
wanie §rodowiskowe na poszerzenie drogi Olsztyn-Biskupiec do dwoch pasow ruchu.
Oznacza to przejscie z jednego pasa na dwa.

Dyrektor oddzialu GDDKiA Mirostaw Nicewicz:
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Burmistrz Mragowa Otolia Siemieniec:

Rozumiem; w trakcie realizacji na dwa pasy drogi. Kto§ mnie poprawia — chodzi o uktad
dwujezdniowy.

Prosze panstwa. W ostatnich dwudziestu latach odcinek drogi Olsztyn-Biskupiec byt
przebudowywany co najmniej dwa razy. Nie mial natomiast szczeScia dalszy odcinek
drogi od Biskupca do Mragowa i chyba nadal go nie ma. Powiedzialabym troche sar-
kastycznie, ze rejon Warmii i Mazur jest nie tylko wykluczony infrastrukturalnie, ale
rowniez politycznie. Mamy mniej mieszkancoéw; jak podano ludno§é Warmii i Mazur
stanowi tylko 6,7% ogotu mieszkancow kraju. Tak niski procent bierze sie rowniez stad,
ze wielu mieszkancow wyjezdza za pracg za granice. Przy wdrazaniu nowego systemu
gospodarki §mieciowej ludzie sktadaja deklaracje. Chetnie pokaze panstwu, gdzie sg nasi
mieszkancy. Nasi mieszkancy sag w Niemczech, Irlandii, Anglii, Norwegii i Hiszpanii.
Sa na calym éwiecie, nie ma ich natomiast u siebie, bo co jaki$ czas wyjezdzajg za gra-
nice. I bedzie ich coraz mnie;j.

Prosze panstwa. Walczac o normalno$¢ na naszych drogach myslimy nie tylko o sobie,
ale rowniez o turystach; tych z Warszawy, tych ze Slaska, a takze z Krakowa. Z calej
Polski i z zagranicy. Przeciez to po naszych drogach jezdza ci ludzie, zwlaszcza w sezonie
letnim. Przyznacie panstwo, ze mamy wielkie bogactwo, ktore doceniajg mieszkancy
Europy Zachodniej, a nie doceniaja nasi mieszkancy mieszkajacy w zacofanym infra-
strukturalnie regionie.

Czesto méwimy, ze tu warto zy¢, tu warto mieszkac. Dochodze do wniosku, ze jednak
chyba nie warto, bo przez dwadziescia lat nie mieliSmy wielkich szans na poprawe stanu
infrastruktury drogowe;j i kolejowej. A lotnisko w Szymanach juz lat 27 czeka na swoja
szanse. Jeszcze w 1996 roku powstata spotka Port Lotniczy Szczytno-Szymany, w kto-
rej samorzady naszego regionu wykupity udzialy. O czym tu mowié! My juz nie mamy
czasu, nie mamy tez cierpliwoéci. Absolutnie nie wierzymy w jakie§ tam dobrodziejstwa,
w logike. Wszystko bowiem, co sie u nas dzieje, to dzieje sie tak, jakby specjalnie nas
wyrzucano na margines kraju.

W Mragowie powstalo nawet powiatowe Stowarzyszenie ,Autonomia Mazur”.
Skrzykneli sie ludzie i powolali stowarzyszenie. Ale po co autonomia Mazur? Bo jak Pol-
ska o nas nie dba, to musimy inaczej podchodzi¢ do wszystkiego i musimy mie¢ zupetnie
inne oczekiwania. Moze kto§ inny nam pomoze.

To co mowie, to nie jest zart, tylko oczywista prawda.

Wracam do spraw kolejowych. Caly §wiat przesiada sie z samochodow do pociggéw
kolejowych. Kilka lat temu funkcjonowalo polgczenie kolejowe Berlin-Poznan-Olsztyn-
Czerwonka-Mragowo-Mikotlajki-Etk. Pociggami przyjezdzali turysci, takze z Niemiec,
przywozili ze soba rowery. Oni byli zadowoleni, my takze mieliémy z tego korzysci. Bylo
to dobre potgczenie z Olsztynem. Nagle okazalo sie, ze na miejscu nie ma chetnych
do korzystania z tej linii kolejowej. Jak mogg by¢ chetni, kiedy z Olsztyna do Mragowa
pociagiem jedzie sie okoto dwoch godzin, a jest to tylko 66 kilometréow. Dlatego ludzie
nie beda jezdzi¢ do nas kolejg. Przedstawiciel sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe méwit
dzisiaj o tym, w jakim stanie jest w naszym regionie infrastruktura kolejowa. Stan torow
jest taki, ze na wielu odcinkach linii pociggi mogg jechac z predkoscig do 30 km/godz.

Teraz jednak spotka PKP PLK, sadze ze z przyzwoleniem rzadu, szykuje nam nowa,
»atrakcje”. Chodzi o decyzje, ktora nie tylko wykluczy nas pod wzgledem kolejowym, ale
jest to zwyczajne marnotrawstwo. Dwa lata temu zostata oddana do uzytku obwodnica
Mragowa. Zostal wybudowany najdtuzszy wiadukt na Warmii i Mazurach, ktorym sie
szczyciliSmy. Wiadukt wybudowano wtasnie taki, bo pod nim przebiegajg tory kolejowe.
Czy teraz pienigdze wydane na te inwestycje majg by¢ zmarnowane? Czy takie przed-
siewziecia inwestycyjne nie sg przedmiotem analiz? Spotka PKP PLK dokonuje analiz
ekonomicznych jedynie pod katem wynikéw finansowych firmy, przeprowadza jedynie
jakie$ mikroanalizy.

Rozumiem, ze w ten sposob firma moze zaoszczedzic¢ 500 czy 800 milionéw. Ale trzeba
analize poszerzyc¢ i zastanowic sie jakie beda konsekwencje gospodarczo-spoleczne. Jezeli
bowiem linia kolejowa zostanie wykluczona, jezeli nie bedzie sie przeprowadzac remon-
tow 1 napraw biezacych, to po roku pozostanie po niej jedynie §lad.
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Panie przewodniczacy Komisji, panstwo cztonkowie Komisji. Panstwo parlamentarzy-
§ci — poslowie i senatorzy. Popatrzcie panstwo troszke inaczej na Warmie i Mazury i zro-
zumcie, ze tu tez jest Polska, ze my tez mamy oczekiwania. I wreszcie, postarajcie sie
przekonacé kogo trzeba, ze tak niewiele brakuje, zeby choc¢by kroczek zrobi¢ do przodu.
Tego bedziemy oczekiwaé. Dziekuje bardzo (brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jerzy Polaczek; prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie przewodniczacy, panie wojewodo, panie marszatku, panie i panowie poslowie, sza-
nowni panstwo. Siedze na sali w takim miejscu, ze nie widze nikogo z panstwa, poza
czlonkami prezydium. A chcialbym poruszy¢ kilka kwestii korzystajac z mozliwosci, jakg
stwarza dzisiejsze posiedzenie Komisji Infrastruktury. Checialbym réwniez zadac kilka
pytan uzupelniajgcych.

Zaczalbym od tego, ze posiedzenia wyjazdowe Komisji, ktore sg bardzo rzadko, trak-
tujemy bardzo powaznie z uwagi na glosy ptynace od kolezanek i kolegéw z tego regionu,
a takze, a moze przede wszystkim, glosy samorzadowcow. Chocby wlaénie w nawigzaniu
do ostatniej wypowiedzi pani burmistrz Mragowa. Regionom stabszym nalezy sie uwaz-
niej przygladac i ocenia¢ zakres modernizacji infrastruktury transportowej. Oceniaé
takze wielko$¢ udzielanej im pomocy, jak i czy regiony ja wykorzystuja. Czy panstwo
wspiera ich dzialania i czy dystans dzielgcy stabsze regiony od mocniejszych sie poglebia.

Z przedstawionych dzisiaj informacji zawartych w prezentacjach przedstawicieli
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz sp6tki PKP Polskie Linie Kole-
jowe wynikaloby, iz dotychczas poniesione wydatki na przebudowe i realizacje nowych
inwestycji wyniosty okoto 4 miliardy 700 milionow zlotych. Nie jest to wysoki wspélczyn-
nik w skali wszystkich inwestycji drogowych i byloby warto, aby przedstawiciel GDDKiA
odniost to do wszystkich poniesionych wydatkéw na drogi w skali kraju.

Widze na sali osobe, z ktorg miatem przyjemnosé wspotpracowac pelnige swego czasu
funkcje ministra infrastruktury. Warto przypomniec, ze szef oddzialu Generalnej Dyrek-
cji Drog Krajowych i Autostrad w Olsztynie, pan Kroélikowski, byt przez znaczaca cze§é
kadencji wiceszefem Generalnej Dyrekcji miedzy innymi z takich wzgledéw, iz zaloga
olsztynska oceniana byta bardzo wysoko i dynamiczny szef z tych merytorycznych powo-
dow byt jednym z zastepcow Generalnego Dyrektora. To tez jest pytanie do aktualnego
kierownictwa Generalnej Dyrekcji: w jaki sposob potencjat intelektualny, gtéwnie inzy-
nieryjny, tkwigcy w oddziale olsztynskim, zostal wykorzystany i w jaki spos6b mozna
go w najblizszych latach lepiej spozytkowac? Przypominam to dlatego, aby nie umkneto
to uwadze opinii publicznej w regionie. Niestety, na dzisiejszym spotkaniu nie ma nikogo
z centrali Generalnej Dyrekgji.

Z prezentacji przedstawiciela Generalnej Dyrekeji, za co dziekuje, wedtug mojej oso-
bistej oceny, wynikaloby, iz identyfikuje trzy najbardziej podstawowe priorytety inwesty-
¢ji drogowych w zakresie budowy drog ekspresowych czy przebudowy drég krajowych.
Przede wszystkim jest to skomunikowanie regionu z droga ekspresowg S7, jako najpil-
niejsza budowa odcinka drogi ekspresowej Olsztyn-Olsztynek. Stan zaawansowania tej
inwestycji zostal nam dzisiaj przedstawiony. OczywiScie, niezbedna jest rowniez ,szes-
nastka”.

Kilka lat temu przejechalem sie na calej dtugoSci droga nr 16, wiec wiem, w jak drama-
tycznym stanie znajduje sie ona na niektorych odcinkach, zwlaszcza na odcinkach prze-
biegajacych przez tereny sasiadujace z Wielkimi Jeziorami Mazurskimi. Warto nie tylko
zwrocic na to uwage, ale rowniez wyciggnaé wnioski wynikajgce z rosngcego tranzytu.

Do przedstawicieli olsztynskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji mam prosbe o uzu-
pelnienie poprzednich informacji. W prezentacji zabrakto mi bowiem pokazania prio-
rytetow, ktore proponujecie centrali Generalnej Dyrekcji pod katem wykonalnoSci
do 2020 roku , a wiec w nowej perspektywie europejskiej. I rowniez mam pytanie poza
tym, co zaprezentowal nam przedstawiciel Generalnej Dyrekcji. Co dzisiaj panstwo pro-
jektujecie, na co macie §rodki? Czy sg problemy z finansowaniem nowych inwestycji?

m.ch.
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Co ewentualnie mozecie panstwo wiecej powiedzie¢ je§li chodzi o wielko§¢é naktadow
na modernizacje sieci drog krajowych?

Przeciez w ostatnich latach mamy znaczgco mniejsze naklady, mozna powiedziec,
w niektorych latach nawet kilkakrotnie mniejsze, niz paradoksalnie w latach 2006-2007.
W sposob bardzo konkretny odbija sie to na stanie nawierzchni drog. A réznica dostep-
nosci Srodkow europejskich tez jest znaczna.

Przypomne - to jest stary okres programowania, dawno juz zakonczony i rozliczony.
Jest to kwota 1 miliarda stu milionéw euro w Programie Transport na lata 2004-2006
i 20 miliardow tgcznie na inwestycje drogowe i kolejowe. Trudno nawet co$ poré6wnywac,
a mimo wszystko mamy w sposéb bardzo istotny zmniejszenie nakladéw na to, co jest
identyfikowane przez kierowcow jako rzecz pozytywna, czyli nakltady na modernizacje
drog. Prositbym przedstawicieli Generalnej Dyrekcji, zeby w elementach, ktére osobiscie
zasygnalizowalem, co§ dodali do tego, co juz zaprezentowali. Nie wiem na, ile jest to glos
Komisji. Co panstwo jeszcze projektujecie, do czego sie przygotowujecie? O co z pozycji
olsztynskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji bedziecie sie ubiegaé jesli chodzi o dostep
do §rodkéw w pdzniejsze]j perspektywie unijnej, poza wskazanymi wezeéniej projektami?

Przechodze do kwestii kolejowych. Przepraszam za uwage, ale nie odebralem przeka-
z6w w formie konkretnych, ale lakonicznych informacji, ile na terenie wojewodztwa war-
minsko-mazurskiego wydaliScie panstwo srodkow w latach 2007-2012. Jaki to stanowi
udzial w niewielkich §rodkach europejskich, ktore PLK zaabsorbowalo w tym okresie?
Przypominam, ze po ponad pieciu latach stan jest taki, ze kontraktacja projektow kole-
jowych nie przekracza 60%, a absorpcja srodkéw 8 do 10%. Klaniajg sie takie tematy
jak modernizacja linii Gdynia-Warszawa, ktora przebiega przez wojew6dztwo warmin-
sko-mazurskie. Je§li méwimy o predkosci 160 km/godz. i chcemy na te linie wprowa-
dza¢ nowy produkt dla klientéw, przeciez ofertowo drozszy, jakim jest pendolino, to jest
pytanie o atrakecyjnosé tego polgczenia realizowanego przez nowy tabor. Jak wyglada
spelnienie wszystkich wymogéw Unii Europejskiej w zakresie interoperacyjnoéci, czyli
kompatybilnosci wszystkich rozwigzan technicznych? Przeciez chcemy uzyskaé rowniez
efekt w takiej postaci, w ktorej nie moéwimy tylko i wylacznie o przywracaniu predkosSci
poczatkowej, tylko o jakims$ efekcie dodanym. A wiec méwimy o zwiekszeniu przepusto-
woéci linii kolejowej i predkosci jazdy na tej linii powyzej 200 km/godz.

Drugie pytanie kieruje takze do przedstawicieli sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe.
Jaka jest szacunkowa liczba modernizowanych przejazdow kolejowych? Aktualny mini-
ster transportu moéwil o nich, ze do 2015 roku w skali kraju ma by¢ przebudowanych
okolo 2,5 tysigca przejazdow kolejowych. Ile z obszaru dzialania Zaktadu PLK w Olsz-
tynie jest dedykowane dla poprawy bezpieczenstwa transportu kolejowego, jak rowniez
ruchu drogowego jesli chodzi o pozytywne skutki tego rodzaju inwestycji?

Wreszcie, trzecie pytanie do przedstawicieli Polskich Linii Kolejowych. Tu sie zatrzymam.

Panie przewodniczgcy, jedna uwaga. Obradujemy na wyjazdowym posiedzeniu Komi-
sji w sytuacji jednak do§¢ niezrecznej; nie ma na sali przedstawiciela Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Nie ma tez choéby czlonka Zarzadu
Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Spodziewalem sie tez obecnoSci ktoregos z cztonkow
kierownictwa tej spolki i tego, ze do Olsztyna na posiedzenie Komisji przyjedzie szef
firmy albo jego zastepca. Przeciez w spoélce PKP Polskie Linie Kolejowe mamy do czy-
nienia z kontraktami menadzerskimi, na podstawie ktorych ludzie zarabiajg miesiecznie
dziesiatki tysiecy zlotych, a nawet do stu tysiecy. I nikt z kierownictwa spotki sie nie
pofatygowal, aby przyjecha¢ na nasze posiedzenie do Olsztyna.

Tak wiec, obradujemy we wlasnym gronie. MieliSmy, co prawda, rzeczowe prezen-
tacje przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe, ale, jak rozumiem, istotg tego rodzaju posiedzenia jest, aby
wynikaly z niego jakie§ pozytywne efekty dla regionu warminsko-mazurskiego. Przed-
stawicieli Polskich Linii Kolejowych chcialbym zapytaé, czy dotarta do nich informacja
o tym, ze w lutym biezacego roku prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydal decyzje
o odstepstwach technicznych w zakresie interoperacyjnosci kolei w systemie Infrastruk-
tura i Energia dla praktycznie wszystkich projektow kolejowych w Polsce. Wspomnia-
tem o tym w jednym zdaniu na poprzednim posiedzeniu Komisji. Jaki jest stan wiedzy
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na ten temat przedstawiciela Polskich Linii Kolejowych? Dochodzi do mnie, ze ta decyzja
prezesa interpretowana jest w taki sposob, ze teraz inwestycje kolejowe projektujemy
po swojemu. Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci stosujemy tylko wtedy, kiedy
L2uporamy sie” z projektami bedacymi w fazie realizacji. Nie mowie, ze cze$¢ tych inwe-
stycji nie powinna by¢ realizowana w tym trybie, z uwagi na to, zeby nie bylo opdz-
nien. Méwimy jednak o problemie waznym dla Polski, ktory przelozy sie na gigantyczne
zwiekszenie ryzyka pozyskania §rodkow europejskich.

OsobiScie na dzisiejszym posiedzeniu Komisji brakuje mi, a mysle, ze r6wniez moim
kolezankom i kolegom, przedstawicieli resortu czy spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
ktorzy mogliby nam to zreferowac.

Nastepna kwestia. Zdziwicie sie panstwo, ale korzystajac z okazji, jakg jest wyjazdowe
posiedzenie Komisji, mam pytanie do przedstawicieli samorzadu wojewodzkiego. Nie
dotarlem jeszcze do Zrodlowej informacji, ale wiadomo mi w sposob nie budzacy wat-
pliwoéci, ze Polskie Linie Kolejowe zamknely ubiegly rok stratg 700 milionow zlotych.
Mimo to zlecity prywatnej firmie opracowanie pod nazwa ,, Restrukturyzacja spotki Prze-
wozy Regionalne”. Opracowanie sprowadza sie do podzialtu tej spotki. Nie wiem, na ile
bylo to konsultowane z samorzadami wojewodztw, ktore sg przeciez wspolwlaScicielami
spolki Przewozy Regionalne. Moje pytanie brzmi — dlaczego spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe finansuje, mysle ze za niemale pienigdze, opracowanie dotyczace podziatu
spolki Przewozy Regionalne bez wiedzy parlamentu i sejmowej Komisji Infrastruktury?
Przynajmniej powinni$my by¢ poinformowani, ze jest przygotowywany tego rodzaju pro-
dukt. Dlaczego takie opracowanie przygotowuje firma zewnetrzna? Czy przedstawiciele
samorzgdu wojewodzkiego i Polskich Linii Kolejowych majg wiedze na ten temat, a jesli
tak, czy mogliby sie nig z nam podzieli¢?

Reasumujac, prosze prezydium Komisji, aby w zwiazku z sytuacjg z jaka mamy
do czynienia w Olsztynie, a wiec z nieobecnoScig przedstawicieli administracji rzado-
wej na dzisiejszym posiedzeniu Komisji Infrastruktury, ponowi¢ wyjazdowe posiedzenie
Komisji w drugiej potowie tego roku. Méwigc o administracji rzgdowej, mam na mysli
przedstawicieli resortu transportu, budownictwa i gospodarki morskiej, Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad oraz kierownictwa spétki PKP Polskie Linie Kole-
jowe. Wezesniej jednak, jak to proponowal pan posel Jerzy Szmit, Komisja powinna przy-
jac dezyderat.

Licze na to, ze po okresie wakacyjnym, we wrze$niu lub w pazdzierniku, moglibySmy
ponownie zawita¢ do regionu warminsko-mazurskiego, ale tym razem z przedstawicie-
lami rzagdu. Moze wtedy uda sie nam uzyskac jaki$§ konkret. Tym bardziej ze méwimy
o regionie, w ktorym udzial infrastruktury kolejowej i drogowej jest procentowo mniej-
szy niz w kraju. Takze wielko§¢ ponoszonych nakladéw inwestycyjnych w regionie nie
przekracza 5-10% calo§ci wydatkéw ponoszonych w kraju na drogi i kolej.

Powinien to by¢ temat, ktéry mozna zamknaé¢ p6zniej w bardzo konkretnych decy-
zjach na poziomie Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. A wszystko po to, zeby samorzady
regionu Warmii i Mazur wiedzialy do czego sie moga przygotowywac i jaki mie¢ program
dzialan na najblizsze lata. Atmosfera konsensusu, jaka panuje czy panowala w Komisji
Infrastruktury, powinna dobrze stuzy¢ regionowi warminsko-mazurskiemu. Ostatnio
nie jest najlepiej — mowie o atmosferze, jakg ostatnio obserwujemy w pracach Komisji;
nie chce rozwijac tego watku.

Bardzo dziekuje za uwage. Przepraszam, jesli moja wypowiedz byta dluzsza od wypo-
wiedzi przedmoéwcow zabierajacych glos w dyskusji. Dziekuje.(oklaski)

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Nie bedziemy komentowac poszczegdlnych wypowiedzi, jest pelna ich
swoboda. Konkluzje tego, co postanowimy dzisiaj, wyrazimy na koncu posiedzenia Komi-
sji. Prosze bardzo.

Radny Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego Jarostaw Maskiewicz:
Jarostaw Masgkiewicz, radny Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, mie-
dzy innymi, czlonek Komisji Strategii Rozwoju. W caloSci popieram wystapienia pana
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poslta Iwinskiego, pana posta Babalskiego czy pana prezydenta Grzymowicza odno$nie
do potrzeb w zakresie drog i zaplecza transportowego naszego wojewodztwa. Wstuchujac
sie w wypowiedzi pana marszatka Jarostawa Stomy, a takze dyrektora Olsztynskiego
Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, pana Mirostawa Nicewicza,
odniostem wrazenie, ze pomineli jedng wazng droge dla naszego regionu, a mianowicie
droge nr 15 o diugosci ponad 400 kilometrow 1gczaca Ostrode z Wroctawiem. O niej sie
nic nie méwi, ale to nie znaczy, ze nie stanowi ona juz dzisiaj problemu, ktory bedzie
wystepowal juz w roku biezacym i w latach nastepnych. Dla wiekszo§ci wojewodztwa
jest to droga tranzytowa na Zachod, ktora taczy sie z autostradg A1 w Toruniu i z auto-
stradg A2 we Wrzeéni i dalej biegnie do Niemiec. Takze od Wrzeéni biegnie w kierunku
Wroctawia do autostrady A4 i dalej w strone potudniowo-zachodniej czesci Europy.

Jakie znaczenie dla regionu majg drogi nr 151 16, §wiadczg pomiary natezenia ruchu
pojazdéw. Mierzone w Kurzetniku na drodze nr 15, natezenie ruch jest 4-5-krotnie wiek-
sze niz na drodze nr 16 na granicy wojewodztwa w gminie Kisielice. Dlatego drodze nr
15 powinni$my poswieci¢ wiecej uwagi. To apel do parlamentarzystow i samorzadoéw
wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Dzisiaj wydaje sie, ze ta droga nie odgrywa takiej
roli, ale juz niebawem bedzie miata takie samo znaczenie, jak obwodnica dla Olsztyna
i jak droga nr 16 biegngca od Olsztyna na wschod.

Drugi temat dotyczy sieci kolejowej PKP i jej utrzymania. Odnosze wrazenie, ze samo-
rzady sg w pewien sposob szantazowane przez PKP. Mowi sie bowiem o wylaczeniach
z ruchu kolejnych linii kolejowych; w calym kraju moze bedzie ich 2, 3, a moze 4 tysiace.
Wiem z wlasnego do§wiadczenia, ze mozna utrzymac linie kolejowa, trzeba tylko dobrej
woli wszystkich zainteresowanych, a przede wszystkim strony kolejowej. Méwie o swoim
doswiadczeniu, bo w Lubawie bytem pod presjg catkowitego wylaczenia z ruchu dzie-
wieciokilometrowego odcinka linii kolejowej Zajaczkowo Lubawskie-Lubawa. Po duzych
perturbacjach udato sie utrzymac ruch pociagow na tej trasie. W ramach bocznicy kle-
jowej prowadzona byla budowa prawie czterokilometrowego odcinka toréw. Na prze-
szkodzie stawali drogowcy. Mowili — jak to, na progu XXI wieku kto$ chce ktasc tory
kolejowe na poziomie drogi krajowej nr 15? Okazalo sie, ze w Warszawie, w Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, nie widziano problemu i tor kolejowy powstal.
Dzisiaj na tym odcinku spétka PKP Cargo zarabia duzg ,.kase” tylko przy dwoch parach
pociggéw towarowych kursujacych w ciagu doby po dwoch torach.

Dlatego tez mam kolejny apel do parlamentarzystow, a takze do samorzgdowcow, aby
nie poddawac sie presji PKP, aby kolejne linie kolejowe wylagczaé z ruchu. Mamy bowiem
kolejny przyklad z naszego wojewodztwa; najprawdopodobniej dzieki staraniom samo-
rzadéw i ludzi biznesu bedzie przywracana linia kolejowa Szczytno-Wielbark. Wszystko
wskazuje, ze tak sie stanie. Jednak i w tym przypadku nie widac specjalnego zaanga-
zowania ze strony PKP. Stad apel, aby strona kolejowa zwracala wiecej uwagi na tego
rodzaju inicjatywy i na potrzeby lokalne.

Natomiast jesli chodzi o pasazerskie przewozy kolejowe; mamy przyklady wielu kra-
jow, w ktorych ,,z marszu” nie wydaje sie koncesji na przewozy kolowe, gléwnie autobu-
sowe majgce przebiegac rownolegle do linii kolejowych. Takze pod tym katem uklada sie
rozklady jazdy pociagow, aby pociagi byly konkurencyjne dla autobuséw. Na ten aspekt
tez warto zwroci¢ uwage. Bo nie zawsze argumenty w postaci przewozu pasazerow
w ciggu doby sg wystarczajace. Dziekuje bardzo.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekujemy bardzo. Prosze bardzo. Najpierw pan przewodniczacy ,,Solidarnosci”, a p6z-
niej pan wojt. Przypominam o obowigzkowym przedstawianiu sie méwcow. Prosze wig-
czy¢ mikrofon i méwi¢ do mikrofonu; teraz dobrze.

Wiceprzewodniczacy Komisji Strategii Rozwoju Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-
-Mazurskiego Jozef Dziki:

Jozef Dziki, wiceprzewodniczgcy Komisji Strategii Rozwoju Sejmiku Wojewo6dztwa War-
minsko-Mazurskiego. Obok mnie siedzi na sali przewodniczacy tej Komisji, pan Wojciech
Szadziewicz. Zaluje, ze wcze$niej chociaz na p6t godziny nie spotkaliémy sie z cztonkami
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Komisji Infrastruktury, cho¢ tak bylo w planach. ChcieliSmy porozmawia¢ o pewnych
kwestiach dotyczacych rozwoju naszego wojewodztwa i to sie u nas dzieje.

Prosze panstwa. Kazdy zabierajacy glos w dyskusji mial racje. Dlatego zbedne jest
powtarzanie tego, co juz zostalo dzisiaj powiedziane. Zreszta, jak zauwazali niektérzy
mowcy, wiele razy z naszego wojewodztwa zglaszane bylo wnioski, propozycje i opinie
w sprawach infrastruktury drogowej, kolejowej czy lotniska regionalnego. Nalezy tylko
zalowa¢, panie przewodniczacy, ze obrady toczg sie w tak nielicznym skladzie postow
Komisji Infrastruktury liczacej, jak slyszalem, ponad 40 oséb. Czy to co dzisiaj uslyszy-
cie, te wszystkie glosy w dyskus;ji, zdotacie panstwo przekaza¢ pozostalym czlonkom
Komisji i przekonaé do naszych probleméw wojewodztwa warminsko-mazurskiego?
Mysle, ze tak sie stanie, taka przynajmniej mamy nadzieje. Chcialbym, aby panstwo
postowie uswiadomili cztonkéw rzadu i wszystkich moznych, ktorzy decyduja, ze istnieje
dokument pod nazwg zrownowazony rozwoj kraju. Jest tez opracowany regionalny pro-
gram rozwoju wojewodztwa warminsko-mazurskiego na dtugie lata. Nalezy tez pamie-
tac, ze strategia rozwoju regionalnego ma by¢ kompatybilna z rozwojem kraju. Nalezy
jasno to powiedzie¢ tym, ktorzy decydujg. Nie mozna robi¢ tak, ze pewne rzeczy sie
obiecuje, wpisuje sie do programow, samorzady terytorialne wykonujg dokumentacje
inwestycji ponoszac z tego tytulu koszty, jak w przypadku obwodnicy Olsztyna, a pozniej
inwestycje wyrzuca sie z programéw, narazajac tym samym samorzady na straty. Tym-
czasem samorzady liczag kazdg wydawang zlotéwke. Naklada sie na nie coraz to nowe
obowiazki, za czym nie ida pieniadz. Nie mozemy sobie pozwolié na jakiekolwiek straty.

Jak ma dzisiaj i w przyszloSci wygladaé strategia rozwoju wojewdodztwa zapisana
w dokumencie, ktory niedtugo bedzie aktualizowany i przyjmowana przez Sejmik Woje-
wodztwa Warminsko-Mazurskiego? Co z tego, ze zrobimy w strategii najpiekniejsze
zapisy dotyczgce rozwoju réznych dziedzin naszego wojewddztwa, skoro nie zostang
one ujete w programach krajowych. Wiemy tez, ze realizacja naszej strategii w bardzo
duzym stopniu zalezy od rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej. To jest najwaz-
niejszy klucz do rozwoju naszego wojewodztwa. To trzeba sobie uswiadomic.

Ten rzad, podobnie zreszta, jak ten, co byl i ten, co bedzie, powinien sobie uswia-
domié, ze rozwdj infrastruktury drogowe;j i kolejowej, catej gospodarki, nastapi tylko
w tych regionach, za ktorymi stoi sila polityczna, a wojewodztwo warminsko-mazurskie
bedzie nadal ,,czarng plama”. Sam osobiscie to slyszatem w Warszawie od waznych os6b
w ministerstwach, ze tam bedzie ,,czarna plama”. Tego sie nawet nie ukrywa, nawet
postowie o tym moéwili. Czy kto§ mowi tak zartem, czy nie, ale takie dzisiaj sg fakty,
to rzeczywiscie sie sprawdza.

Panie przewodniczacy. Glos sejmowej komisji powinien dotrze¢ do rzadu, do panow
ministrow i decydentow, ktorych dzisiaj zabrakto na spotkaniu. Skoro bowiem ma byé
zrownowazony rozwdj kraju, to wszystkie wojewodztwa powinny by¢ rowno traktowane.
Natomiast trzeba innym okiem spojrzeé¢ na regiony, ktore powinny by¢ doinwestowane,
zeby zapewnic¢ ich zrownowazony rozwdj. Nie inwestowac tam, gdzie juz sg duze pienig-
dze, tylko tam gdzie trzeba dopiero stworzy¢ podstawy dla rozwoju wojewodztwa.

Kogo dzisiaj interesuje fakt ile wylonilo sie spotek z Polskich Kolei Panstwowych?
Kazdy patrzy na oszczednosci. Jak spotka jest nierentowna, to najtatwiej jest likwidowac
linie kolejowe. Moze jednak kto§ powinien sie zapytaé pana prezesa spotki kolejowej
czy tez z innej galezi gospodarki — moze trzeba jaka$ linie doinwestowaé, gdyz w przy-
szloéci wplynie ona na rozwdj wojewodztwa? Moze w przyszloSci polaczy strategiczne
miasta albo ludziom latwiej bedzie dojechaé do granicy wojewddztwa? Dzisiaj nikt sie
tym nie martwi. O wszystkim decyduje ekonomia. Nie ma zysku, nie ma oszczednoSci,
to bach, likwidacja i dziekuje. A samorzad lokalny czy wojewddzki pdzniej sie bedzie
jako$ ,bujal”. Powiedziata o tym burmistrz Mragowa, pani Otolia Siemieniec, a takze
inni méwcey; trudno co§ pézniej odbudowac co wezesniej zostalo zlikwidowane, a co byto
korzystne dla rozwoju wojewddztwa. Nie ma innej drogi.

Przyktady takich dzialan mozna mnozy¢. Pan poset Jerzy Polaczek to powiedzial; pre-
zesi spolek kolejowych martwia sie o to ile zarabiaja, a nie o to czy jaka$ linia kolejowa
bedzie funkcjonowac, czy tez zostanie zlikwidowana. Czy prezesa jakiej§ branzy obchodzi
czy to wplynie na rozw6j wojewodztwa, czy nie? Jego to nie interesuje. Decyduje tylko
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ekonomia. Dlatego trzeba to zmieni¢ tak, zeby rzad nad tym bardziej panowal. Mimo
ze pelno juz jest spotek Polskich Kolei Panistwowych, panstwo powinno mie¢ nad nimi
piecze i moc powiedzie¢ — panowie, musicie wspoéldziatac i wspélpracowac z samorzgdem.
Nawet jesli co$ jest nierentowne, to trzeba zostawic i doinwestowac. Jesli jednak faktycz-
nie nie ma sensu czego$ utrzymywac, to trzeba zlikwidowac. Ale nie mozna tego robié
bez zadnej konsultacji z samorzgdami. A tak sie dzisiaj robi, likwiduje linie kolejowe,
czym wojewodztwo calkowicie doprowadza sie do degradacji.

Dlatego chcialbym panstwa poslow uczuli¢ na te sprawy. Méwie to w swoim imieniu
jako radny sejmiku wojewddzkiego, a mysle, ze rowniez w imieniu catej Komisji Strate-
gii Rozwoju Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Uwagi te dotycza rowniez
infrastruktury drogowej i — najwazniejszego dzisiaj — transportu kotowego. Nie moze tak
by¢, ze wszyscy jedynie mowimy o ,,pietnastce” i ,szesnastce” i o rozwoju Polski Wschod-
niej. Jaki to bedzie rozwéj Polski Wschodniej czy wojewodztwa warminsko-mazurskiego
bez dr6g? Nie chce powtarzac jak wygladaja dzisiaj ,,pietnastka” i ,,szesnastka”, ktorymi
,walg” tiry, przejezdzaja przez Olsztyn, a takze przez §rodek Ostrody. I o tym trzeba
moéwic, trzeba wspolpracowac, a nie tylko kreslic plany na papierze i méwic ,,zrébcie
tak itak, a potem sie okaze jak bedzie”. Mozemy mie¢ najpiekniejszg strategie, ktora
tez bedzie zalezna od inwestycji czy wspolfinansowania panstwa. Jesli tego nie bedzie,
to nic sami ze strategia nie zrobimy. Dziekuje.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Prosze wigczy¢ zielony przycisk po prawej stronie.

Wéjt gminy Grodziczno Kazimierz Konicz:

Przepraszam, ale po raz pierwszy korzystam z takiego mikrofonu. Kazimierz Konicz,
Wojt Gminy Grodziczno. Moja gminy lezy w zasadzie na skraju wojewodztwa, jest to jego
poludniowo-zachodni kraniec, w powiecie Nowe Miasto Lubawskie. Z tego wzgledu,
ze nie ma dzisiaj nikogo z tego regionu, chciatbym zaprezentowaé powiat nowomiej-
ski. My jako samorzadowcy cieszymy sie w ogole z kazdej inwestycji jaka jest na tere-
nie naszego wojewodztwa. Przysparza to nam splendoru, mamy tez mniej klopotéw,
bo mieszkancy sg dzisiaj bardzo wymagajacy i nie daruja, jezeli sg jakie$ utrudnienia
w komunikacji na drodze krajowej czy wojewddzkie;j.

Chciatbym na poczatku podziekowac¢ Komisji za zaproszenie. Po raz pierwszy mam
przyjemnos$c¢ uczestniczy¢ w spotkaniu o takiej randze i méc zabierac glos.

Nie bede gledzil, bo nie jestem czlowiekiem, ktory lubi duzo méwié, ale korzystajac
z obecnosci panstwa poslow chcialbym co$ powiedzie¢ konkretnie. Wszyscy mowimy,
ze nasze wojewodztwo jest zapdznione. Zgadzam sie z diagnoza pana marszalka,
ze potrzeba inwestowa¢ w infrastrukture drogowa, kolejowa i w linie energetyczne.
Ciesze sie, ze powstala ,siodemka” i ze powstala trasa szybkiego ruchu i ze jest prze-
budowywana linia kolejowa E65, chociaz jako wojt mam na razie z tej linii same tylko
ktopoty, bo budowlani rozwalajg mi drogi, ktore staralem sie jako tako utrzymacé. Ale
mySle, ze jak inwestycja kolejowa zostanie ukonczona, to i drogi zostang naprawione.

Chcialbym spytac, co z ustawg o odnawialnych Zrodiach energii? Jestem wdjtem,
przedstawicielem gminy, w ktorej zostala zbudowana pierwsza w wojewodztwie bio-
gazownia. Inwestor wlozyl w to przedsiewziecie grube miliony i teraz placze, ze z tego
tytulu ma tylko klopoty. Ustawa ciagle nie jest uchwalona i z tego powodu nie sg ure-
gulowane kwestie doptat. Inwestor piszczy, bo nie ma z czego dalej zy¢ i inwestowac.
Przydaloby sie, zeby Komisja Infrastruktury nadala bieg tej ustawie.

O drodze nr 15 nie bede wspominal, gdyz méwit o niej juz kolega. To jest droga strate-
giczna dla powiatu ostrédzkiego i nowomiejskiego i z pewnos$cig ten temat jeszcze zosta-
nie dzisiaj podjety. Nie mozemy dopuscié¢ do tego, aby o niej zapomniano, bo jak mowili
juz przedmowcy, ma duze znaczenie dla wojewodztwa i jest bardzo potrzebna.

Mam pytanie do przedstawicieli Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.
Co z obwodnicg Nowego Miasta ? To inwestycja, ktorej brak hamuje nasz rozwgj. Nasz
powiat stoi rolnictwem i przemyslem meblarskim. Dla zaktadéw meblarskich materiaty
przewozi bardzo duzo tiréw. Jezeli obwodnicy nie bedzie, to nie bedzie obszaréw inwe-
stycyjnych, region nie bedzie sie rozwijal. Bardzo bym prosit, zeby te kwestie wyjasnic.
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Swego czasu bytem na spotkaniu w Nowym Mieécie, na ktorym przedstawiciel wojewody
czy marszalka wojewodztwa powiedzial, ze obwodnica bedzie budowana. Od tego czasu
minelo juz kilka lat i teraz sie méwi, ze inwestycja wypadta z planéw ze wzgledu na brak
finansow.

Na zakonczenie bym powiedzial tak: jako samorzgdowcy réwniez rozumiemy, ze bra-
kuje $rodkéw na realizacje strategicznych celow, ale czy to nas usprawiedliwia? Nie wiem
skad wzigé érodki finansowe. Powiedzialem swego czasu marszaltkowi wojewodztwa,
ze gdybym byt decydentem, to bym dodrukowal pieniedzy i wykonal inwestycje. Inaczej
bowiem nas stad wszystkich wyniosa, ludzie nas nie wybiorg. Mozemy robi¢ wszystko
co tylko mozemy, ale i tak nie sprostamy ich oczekiwaniom. Wiadomo, ze drogi to sprawa
strategiczna. Nie bede juz mowit o drogach wojewddzkich, bo te sg w skandalicznym sta-
nie. Wydaje sie, ze ten temat powinien by¢ postawiony na spotkaniu z Zarzgdem Woje-
wodztwa Warminsko-Mazurskiego i zapewne wielokrotnie bedzie stawiany.

Zeby nie zakoniczy¢ pesymistycznie: mysSle, ze wsp6lnymi sitami, z zarzgdem woje-
wodztwa i z postami, a na sali mamy ich licznych przedstawicieli, bedziemy sie starali,
zeby wojewodztwo nadal sie rozwijalo, a przynajmniej, zeby nie zostawalo w tyle. Dzie-
kuje bardzo.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Wiem, ze do wypowiedzi zglaszal sie pan wojewoda. Mam pewng pro-
pozycje zwigzang z tym, ze zapewne pan marszatek i pan wojewoda bedg chcieli sie
odnie$é¢ do glosow w dyskusji. Jeszcze wypowiedzg sie osoby, ktore wezesniej zglosity
sie do dyskusji, a pézniej przejdziemy do odpowiedzi ze strony administracji rzadowej
i samorzgdowej i oczywiScie rowniez z naszej strony. Chciatem zapytac, ile jeszcze mamy
zgloszen? Mamy jeszcze trzy zgloszenia z sali i oczywiScie zgloszenie ze strony pana
posta Orzechowskiego. Pan poset zabierze glos po tych trzech wypowiedziach. Dobrze?
Dziekuje. Prosze bardzo.

Prezes Warminsko-Mazurskiego Zrzeszenia Przewoznikéw Drogowych Aleksander

Reisch:
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Aleksander Reisch, prezes Warminsko-Mazurskiego Zrzeszenia Przewoznikéw Drogo-
wych. Prosze panstwa, nieSmialto zabieram glos, bo wszedzie tylko stysze, ze tiry sa przy-
czyng nieszczescia naszych drog. Reprezentuje akurat grupe zawodowsg transportow-
cow drogowych. W naszym wojewddztwie, w ktorym bezrobocie jest znaczne, jest okoto
300 przedsiebiorstw transportowych posiadajacych samochody transportowe wysokiej
tadownosci. W ich posiadaniu jest od 800 do 1000 ciezaréwek. W calym kraju jest wie-
lokro¢ wiecej i tworza system transportowy, ktory dla Polski przynosi niemaly procent
produktu krajowego brutto.

Nie dalej, jak kilka tygodni temu, w Sejmie obradowali transportowcy nad tym, jak
utrzymac¢ wiodaca role w miedzynarodowym transporcie samochodowym w Europie.
Obecnie jesteSmy jedng z najwiekszych poteg w transporcie samochodowym w Europie.
Czy z tego bedziemy teraz rezygnowali? Co zrobi¢ z drogami w naszym wojewodztwie?
Jako transportowcy jesteSmy absolutnie za tym, zeby rozwijaé sie¢ drog ekspresowych,
budowaé obwodnice miast i rozwijac sie¢ drog krajowych. Musimy jednak zdawa¢ sobie
sprawe, ze na ponad 20 tysiecy kilometrow drég w naszym wojewodztwie, drogi kra-
jowe stanowig tylko troche ponad 6% wszystkich drég. Pozostale to drogi wojewodz-
kie i powiatowe, po ktorych takze musimy sie poruszaé. Wojt gminy Grodziczno bardzo
dobrze zauwazyl, ze to tez jest dla nas problem.

GdySmy spojrzeli na mape drogowag wojewddztwa, moglibySmy zauwazyc, gdzie
sg ograniczenia ruchu. Jezeli jest droga, to jest na niej ograniczenie ruchu przy prze-
jezdzie przez wiadukt z uwagi na jego wysoko§¢. Jezeli jaka$ droga zostala zmoderni-
zowana, to znowu ograniczenie stanowig jakie§ obiekty mostowe. Najwyzszy czas, zeby
na to popatrzy¢ w taki sposoéb, ze jak juz jaka$§ droge doprowadzamy do okre§lonego
standardu, to niech ona bedzie tak zbudowana, aby na calej dtugoéci umozliwiata rowny
przejazd.

Spdjrzmy jeszcze raz na mape wojewodztwa. GdybySmy chcieli samochodem cie-
zarowym dojechac do obojetnie ktorego z miast potozonych na péinocy wojewodztwa,
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do Gizycka, Ketrzyna czy Bartoszyc, to musielibySmy naruszy¢ przepisy prawa drogo-
wego. Albo tez bySmy wykorzystali tadownos¢ ciezarowki w 60%. Czy jakikolwiek klient
zgodzi sie na to, aby wozic jego tadunki czy towary wykorzystujac tylko 60% tadowno§ci
pojazdu? Chyba takiego klienta nie ma.

Potencjal transportowy, ktory posiadamy w wojewddztwie, to jest nic w poréwnaniu
z tranzytem. JesteSmy obszarem tranzytowym wschod-zachéd i zach6d-wschéd. Stano-
wimy zaledwie kropelke w morzu samochodéw jadacych tranzytem przez nasze woje-
wodztwo; tranzyt jest obecnie ogromny. W zwigzku z przejsciem granicznym w Budzisku
caly ,Zachod” jedzie przez Warmie i Mazury. Dlatego ,,szesnastka” jest dla nas niesamo-
wicie wazna. Ale te droge trzeba jeszcze polaczy¢ z ,,sibdemka” i z drogg nr 51.

Kiedy pan prezydent Olsztyna oglosil, ze blokuje Olsztyn, a w zasadzie tylko dwa
wiadukty w mieScie zamykajgce Olsztyn dla samochodéw ciezarowych, tego dnia mialem
od przewoznikow mnoéstwo telefonéw z calego kraju z pytaniem, czy majg rusza¢ w trase
i zablokowaé Olsztyn. Jezeliby Olsztyn zamknal przejazd ciezaréwek na ulicy Lima-
nowskiego, czyli na odcinku drogi 51, a do tego dosztoby zamkniecie ulicy Towarowe;j,
to w zasadzie nie wiadomo co robié, jak przejechac na ,,siédemke” lub dalej na droge 51.

Dlatego bardzo sie cieszymy, ze Komisja Infrastruktury ma wyjazdowe posiedzenie
wlasnie w Olsztynie. Panie postanki i panowie postowie; uslyszycie glosy tych uzytkowni-
kow, ktorzy codziennie jezdzg drogami Warmii i Mazur, ale takze tych, ktorzy uprawiaja
transport na tych drogach. Czy mamy stanaé? Mozemy zlikwidowac tiry. Ale spowoduje
to wzrost bezrobocia w regionie, ktore juz dzisiaj siega 30%.; wtedy bedzie jeszcze wiek-
sze. Nasze firmy transportowe to przewaznie male przedsiebiorstwa piecio-, szeScio-,
dziesiecioosobowe, posiadajgce piec, szes¢ samochodow. Popatrzcie, ile to jest przedsie-
biorstw, ilu ludzi ma prace. Do tego dochodzi przeciez jeszcze tranzyty. Naprawde, jest
to niesamowicie wazne.

W imieniu wszystkich przewoznikéw drogowych zwracamy sie z ogromng prosha
do Komisji Infrastruktury, zeby jednak jako§ widzie¢ wojewodztwo warminsko-mazur-
skie w naktadach na infrastrukture drogowa. Siedzi kolo mnie na sali dyrektor Zarzadu
Drog Wojewddzkich. Nie cheiatbym dzisiaj méwic na temat tych drog, ale i tutaj potrzeby
sg ogromne. Bedzie nam bardzo ciezko, jezeli panstwo nie popatrzycie na nasze pro-
blemy w sposéb, jaki nawet trudno mi okresli¢. Dziekuje bardzo.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Obroty finansowe transportu drogowego w Polsce, je§li chodzi o warto$¢ przewozonych
towarow, to jest ponad 150 miliardéw zlotych, a transportu kolejowego — 20 miliardéw.
Dlaczego tak jest, panstwo chyba dobrze wiecie. Miedzy innymi dlatego, ze tak wyglada
stan linii kolejowych w Polsce. Caly sens polityki transportowej polega na tym, co zrobic,
aby ta dysproporcja sie zmniejszata. Bo wtedy oczywiScie sytuacja na drogach bedzie
inna. Mys§le, ze wszyscy obecni na sali doskonale to rozumieja. A przy okazji — szefem
miedzynarodowej organizacji przewoznikéw drogowych tez jest Polak. Prosze bardzo.

Wéjt gminy Kurzetnik Adam Zapalowski:

Naprawde, wypowiem sie krociutko.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dobrze, niech pan powie.

Wajt gminy Kurzetnik Adam Zapalowski:

Tylko dwa zdania; Adam Zapalowski, wojt gminy Kurzetnik. To réwniez powiat nowo-
miejski. Chcialbym sie ustosunkowa¢ do wypowiedzi dwoch moich przedméwcow —
do wéjta gminy Grodziczno i do pana prezesa Reischa. Widziatem, ze uSmiech zgroma-
dzonych wywolala wypowiedZ pana wdjta Konicza, ze wszyscy jestesmy z wyboru i nie
wiadomo co sie stanie jak beda wybory.

Pan wojt ma racje, absolutng racje. Zarowno parlamentarzysci, jak i doskonata wiek-
sz08¢ 0s6b zgromadzonych na sali dzisiejszego posiedzenia, swoje stanowiska piastuje
z wyboru, a jeSli nie z wyboru, to z pokrewnych rzeczy.

Prosze panstwa, niedtugo beda wybory i trzeba bedzie sie z naszej dzialalnoSci roz-
liczy¢. Nie chcialbym, zeby to rozliczenie bylo smutne i tragiczne. Sytuacja w zakresie
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komunikacji na terenie naszego wojewodztwa wynika z ukladu sit politycznych, jakie
panujg dzisiaj w naszym panstwie. Niestety, nie da rozdzieli¢ gospodarki od polityki.
Poniewaz w generalnej wiekszo§ci to partie polityczne obsadzajg dzisiaj stanowiska rza-
dowe, tak to wszystko, prosze panstwa, wyglada.

Pamietam doskonale, bo do§é dtugo pracuje w samorzadzie, jak tatwo mozna mani-
pulowac takimi sprawami, jak tatwo bylo zmienié przebieg drogi krajowej nr 15, ktora
praktycznie prowadzita od zachodniej granicy przez Poznan, Torun i Olsztyn do wschod-
niej granicy Polski. Wystarczylo, ze byla wieksza sita przebicia postow z danego rejonu
i zostal zmieniony przebieg drogi krajowej nr 15. Ona juz tylko biegnie do Ostrédy i tam
przechodzi w ,,szesnastke”. Wszystko jest tatwo zmanipulowac¢ i zrobic. Prositbym jed-
nak, aby nasze wojewodztwo w wiekszym stopniu bylo dostrzegane na forum parla-
mentu irzadu i brane pod uwage. Wydaje mi sie, ze w tej chwili stworzyliSmy drugag
kategorie Polski. I w tym momencie dochodzi do tworzenia skansenu.

Ja méwie tak: bardzo ladnie, bedziemy mieli skansen i cala Polska bedzie przyjez-
dzala nas zwiedzaé. Tylko, po czym bedzie przyjezdzala? Za chwile sie okaze, ze do tego
warminsko-mazurskiego skansenu nie mozna dojechac. Lepiej samolotem polecie¢ sobie
na wczasy, bo to wyjdzie taniej i bedzie wygodniej. A my w swoim wojewodztwie, prosze
panstwa, pozostaniemy.

Chcialbym jeszcze nawigzaé do wypowiedzi pana dyrektora Nicewicza z Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, bo wydaje sie, ze albo jego prezentacja nie byla
pelna, albo o czyms$ zapomnial. Doktadnie nie pamietam, ale byto to dwa albo trzy lata
temu, bylem w Generalnej Dyrekcji w Warszawie na spotkaniu z 6wczesnym ministrem
infrastruktury. Obecny na spotkaniu minister obiecal, ze do 2016 roku bedziemy jezdzili,
nie méwie juz obwodnicg Nowego Miasta, bo obwodnice bedziemy dopiero budowac¢, ale
czescig drogi krajowej nr 15, ktora miala przebiegaé¢ przez Nowe Miasto.

Dzisiaj jest rok 2013; $ladu nie ma po tej obwodnicy, nic sie nie dzieje. Nic sie nie
dzieje w zwigzku z tg obwodnica. Styszalem dzisiaj, ze obwodnica moze bedzie w roku
2015. Prosze panstwa, bardzo w to watpie. A dorazne proby latania dziury, bo odcinki tej
drogi byly remontowane, do niczego nie prowadza. Dzisiaj drogi sg rozjechane totalnie.
12,5 tysigca pojazdow przejezdza przez Nowe Miasto, z czego ponad 30% stanowig samo-
chody ciezarowe o duzej fadownosci. To wszystko jest rozjechane. Pan prezes powiedzial,
zeSmy polikwidowali koleje i dalej likwidujemy. Bardzo dobrze. A transport wyprowa-
dzimy na drogi, ktérych nie ma. Dziekuje bardzo.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Dyrektor Powiatowego Zarzadu Drog w Dzialdowie Jerzy Grochocki:

Dziekuje. Jerzy Grochocki, dyrektor Powiatowego Zarzadu Drog w Dzialdowie. Repre-
zentuje pana staroste dzialdowskiego, pana Mariana Janickiego. Obecnie przez powiat
dzialdowski trwa przebudowa linii kolejowej E65 Gdynia-Warszawa. Piekna jest nowa
linia, w zwigzku z tym powstajg piekne obiekty inzynierskie, zar6wno wiadukty jak
i mosty. Cieszymy sie z tego bardzo. Lecz widzimy pewien problem, gdyz do tych nowo-
czesnych obiektow niedlugo nie bedziemy mogli dojecha¢ naszymi drogami lokalnymi.
Dlatego chcielibySmy zwrdci¢ uwage panstwa na to, aby piekny program przebudowy
drég lokalnych, jaki istnieje od wielu lat, moégl by¢ wykorzystany réwniez do przepro-
wadzenia remontow drog powiatowych, ktére w wyniku prowadzonej przebudowy linii
kolejowej troszeczke ucierpialy. Na rece pana przewodniczgcego chcialem przekazac
pismo pana starosty wraz z koncepcjg przebudowy tychze drog. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Dziekuje bardzo. Panie posle, jeszcze jedna osoba sie zglosita do dyskusji. Czy sg inne
zgloszenia poza administracjg rzgdowa, samorzadowa? Czy panowie poslowie pozwola
jeszcze na wypowiedzi z sali i poczekaja? Rozumiem, ze mamy jeszcze tylko jedno zglo-
szenie. Prosze bardzo.
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Burmistrz miasta i gminy Tolkmicko Andrzej Lemanowicz:
Andrzej Lemanowicz, burmistrz miasta i gminy Tolkmicko. Jest to gmina nadzalewowa.
Na dzisiejszym spotkaniu wspomniano juz o przekopie przez Mierzeje Wislang. Duzo
dzisiaj méwiono o drogach i o kolei, ale nie nalezy takze zapominaé o drogach wodnych,
ktore sg bardzo wazne. Pan marszalek wspominal, ze prace nad projektem przekopu
trwaja. Chodzi mi o jedng rzecz — zeby terminow realizacji tej inwestycji nie przekltadac
w nieskonczono§é. A juz byta mowa o latach 2012, 2014, 2016 i 2018.

Jestem przekonany, ze prace pana marszalka zakonczg sie pozytywnie, ale jak nie
bedzie politycznej decyzji do tego, ze wykonujemy te inwestycje, to nigdy juz nie zostanie
wykonana, chociaz staran byto bardzo duzo. Mam nadzieje, ze po latach, ktére minety
od poczatkowych decyzji, wreszcie nastgpi czas, ze drogi wodne tez zostang docenione.
Dzieki temu ze jesteSmy nad Zalewem, mamy dostep do morza. O tym tez trzeba pamie-
tac. Bo stale méwimy o drogach ladowych i o kolei. Ale drogi wodne tez sg bardzo wazne
dla rozwoju naszego wojewodztwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo — pan posel.

Posel Andrzej Orzechowski (PO) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo.

Glos z sali:
Czy mozemy zrobi¢ dwie minuty przerwy ze wzgledéw technicznych?

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Przepraszam, krotka przerwa techniczna, za chwile wznawiamy obrady.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Mozemy juz wznowié obrady. Bardzo prosze; pan posel Orzechowski.

Posel Andrzej Orzechowski (PO) - spoza skladu Komisji:
Na poczatek wystapien, zwlaszcza parlamentarzystow, padly mocne stowa o skandalu,
o nieudolnos$ci. Moze to troche zbyt wiele. Dlatego ze infrastruktura, podobnie jak poli-
tyka miedzynarodowa, ma troche charakter apolityczny. Mozna powiedzieé, ze do tej
pory bylo wiele réznych rzadéw, a Warmia i Mazury i Polska Péinocno-Wschodnia, to cig-
gle jeszcze biala plama pod wzgledem infrastrukturalnym.

Korzystajac z tego, ze na dzisiejszym spotkaniu jest wielu gosci, szczegélnie cztonkow
Komisji Infrastruktury, moze nie warto méwic¢ zgorzknialym jezykiem, tylko naprawde
poszuka¢ argumentow typu ,,Mazury cud natury”, czy innych argumentéw ekonomicz-
nych, ktore beda przekonywaly goSci do tego, zeby rzeczywiscie trzeba lepiej zadbac
o infrastrukture na Warmii i Mazurach. Ale sami powinni$my sie troche do tego przylozy¢.

Przypominam sobie podobne spotkanie w Mragowie na podsumowanie konsultacji
w sprawie drogi nr 16. Okazalo sie, ze zamiast rozmawiac¢ o wariantach budowy tej
drogi, podwazano jej celowosc, bo na konsultacje przyszli sami przeciwnicy budowy
drogi. Wséroéd zwolennikéw drogi byta tylko przedstawicielka administracji rzadowej,
czyli pani burmistrz miasta Mragowa, i oczywiscie ja.

Powiem kroétko — nie powinni§my w debacie skupiac sie na zbyt wielu réznych wat-
kach. Ostatnio na spotkaniu w Etku, w ktérym mieszkam, przekazalem informacje,
ze minister transportu w swoim wystapieniu powiedzial, ze jednak do 2020 roku bedzie
budowana droga ekspresowa Via Baltica, czyli S61, od ,,0semki” do granicy panstwa.
Jeden z uczestnikow spotkania powiedzial — ,,Dobrze, od tego czy innego rzadu juz
naprawde nie bede oczekiwal niczego innego. Jesli ta inwestycja zostanie zrealizowana,
to bedzie bardzo dobrze”.

Proponowaltbym, abySmy sie skupili na Warmii i Mazurach i na kilku kluczowych
kwestiach zwigzanych z infrastruktura, na kilku waznych szlakach komunikacyjnych.
Skoro méwimy o drogach, to wiadomo, najwazniejsza jest ,,siddemka”, jej dokonczenie.
Wazne jest takze polgczenie od Olsztynka do Olsztyna i dalej do Wojtowa, do ,szes-
nastki” Chodzi o to, zeby droga ekspresowa S7 byta polgczona z drogg nr 16. Wazna jest
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takze Via Baltica, a rowniez ,,szesnastka” na calym swym ciggu od koniczonego obecnie
odcinka do Orzysza.

Natomiast jesli chodzi o kolej, to dla wschodniej cze$ci wojewddztwa mamy dosyé
dobrag informacje, bo do 2020 roku bedzie budowana linia Rail Baltica. Z punktu widze-
nia subregionu elckiego jest to bardzo dobra informacja. Powinni$my sie natomiast sku-
pic na tym, zeby, wpisujac sie w Rail Baltica, w calosci zostal zelektryfikowany odcinek
linii kolejowej od Etku poprzez Olsztyn, Elblag do Trojmiasta. Mysle, ze jest to mozliwe
w perspektywie lat 2014-2020. Istotne jest takze szybkie polaczenie Olsztyna z War-
szawg. I na tym bym sie skupil. To moze nie jest zbyt duzo, ale gdyby te wszystkie przed-
siewziecia inwestycyjne zostaly zrealizowane, to mégtbym powiedzieé tak, jak powiedzial
przytoczony mieszkaniec Etku — nie jest wazne, jaki to zrobi rzad, czy ten obecny, czy
jakikolwiek nastepny. Wazne, zeby co$ bylo zrobione i z tego naprawde bedziemy mogli
by¢ zadowoleni. To bym dedykowal wszystkim cztonkom Komisji Infrastruktury. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Ja bym do tego jeszcze dolozyl przedsiewziecia zwigzane z kwestiami dotyczacymi
zeglugi, tej srodladowe;j i tej morskiej.

Posel Andrzej Orzechowski (PO) - spoza skladu Komisji:

OczywiScie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Je§li nasze stanowisko ma by¢ pelne, to powinniémy do tego doda¢ budowe lotniska
w Szymanach. Jutro mamy je wizytowac. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy. Nie chce by¢ kolejnym mowcea-postem, ktéry podsumowuje dys-
kusje, niemniej jednak chcialbym ponowic¢ wniosek, ktory zglosilem w trakcie dysku-
sji, a wiec nie byl to wniosek formalny. Zgtaszam wniosek, abySmy jednak zdecydowali
o opracowaniu dezyderatu Komisji dotyczacego tematu bedacego przedmiotem dzisiej-
szej dyskusji, a mianowicie sytuacji komunikacyjnej Warmii i Mazur.

Informuje wszystkich, ze jezeli dezyderat do rzadu zostanie przez Komisje przyjety,
rzad musi przedstawi¢ swoje oficjalne stanowisko do tego dokumentu. Wraz z wnio-
skami, pytaniami badZ ewentualnie ze swoim stanowiskiem, ktore dla nas bedzie bar-
dzo wazne. Woweczas, kiedy juz bedzie odpowiedZ na nasz dezyderat, jest gleboki sens,
zeby sie spotkaé ponownie. Pytanie tylko, czy to drugie nasze spotkanie powinno sie
odby¢ réowniez w Olsztynie. My, ze swej strony, wszystkich panstwa serdecznie zapra-
szamy na Warmie i Mazury i do Olsztyna. Posiedzenie moze sie takze odbyé w Warsza-
wie. Przeciez odbywajg sie rowniez posiedzenia Komisji, na ktore zapraszamy szerokie
grono przedstawicieli samorzadow z poszczegolnych wojewodztw.

Nie chce, bron Boze, dokonywaé podsumowania dyskusji, bo w tym momencie to nie
moja rola, ale wowczas moglibySmy zdecydowanie pdjsc do przodu. Rzad bowiem zajalby
stanowisko, w ktorym by powiedzial ,tak i tak, takie, a nie inne rzeczy robimy, a z tego
rezygnujemy”. Wtedy mogtaby sie odby¢ kolejna dyskusja, bo rozumiem, ze bedzie moz-
liwo$¢ ponownego sie wypowiadania. Dochodzimy do jaki§ wnioskow, ktére sprawy War-
mii i Mazur posuwajg sie do przodu. Dziekuje bardzo.(oklaski).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo za dwie ostatnie wypowiedzi; byly bardzo konstruktywne. Pan marsza-
tek zaczynal nasze posiedzenie, to zrobmy tak, zeby takze je zakonczyl. A teraz dajmy
szanse panu wojewodzie. To juz jest sukces, ze pan wojewoda caly czas jest z nami i stu-
cha wypowiedzi. Bardzo prosze.

Wicewojewoda warminsko-mazurski Jan Mascianica:
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni czlonkowie Komisji Infrastruktury, szanowni
panstwo. Ja tez chce sie przylaczy¢ do podziekowan za zorganizowanie wyjazdowego
posiedzenia Komisji i przybycie do Olsztyna. Z autopsji wiem, jak wazne sg takie spo-
tkania. Wiele lat temu przewodniczylem Fundacji Ochrony Wielkich Jezior Mazurskich.
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Moja skromna instytucja zabiegala wtedy o master-plan dla Wielkich Jezior Mazurskich.
Pamietam wyjazdowe posiedzenia najpierw senackiej, a potem sejmowej komisji wla-
Sciwej dla spraw Srodowiska; bylo przetomowe dla strumienia pieniedzy, ktore potem
wplynely w ten region. Taka tez nadzieje wyrazam dzisiaj i sktadam podziekowanie
w imieniu przedstawiciela rzadu, wojewody warminsko-mazurskiego, pana Mariana
Podziewskiego. Pan wojewoda uczestniczy dzisiaj w Konwencie Wojewodow, w zwigzku
z tym nie mogl by¢ osobiScie obecny na posiedzeniu Komisji.

Chce méwi¢ merytorycznie, ale zaczne politycznie. Nie ma teraz na sali kolegi Zbyszka
Babalskiego, ale ad vocem jego wypowiedzi. Po wielu latach pracy w samorzadzie tery-
torialnym, 31 grudnia 2007 roku rozpoczalem swoja kadencje w administracji rzadowe;j
obejmujac schede po poprzednim rzadzie. W wielu wypowiedziach byta mowa o tym,
ze kwestia infrastruktury, to nie kwestia tego czy innego rzadu, ale wielu lat dziatalnosci
wszystkich rzadow. Pamietam, jak przejmowaliSmy bilans otwarcia, ktéry byt absolutnie
niezbilansowany. Doslownie na pie¢ minut przed dwunasta przed wyborami 2007 roku
przyjmowaliSmy program budowy drég krajowych co najmniej w polowie niedofinanso-
wany, przynajmniej jesli chodzi o wojewodztwo warminsko-mazurskie. I to jest grzech
pierworodny, ktéry kiadzie sie cieniem na ten program od poczatku.

7 wlasnego do§wiadczenia wiem, a jest to stara maksyma, ze bronigc wszystkiego, nie
bronimy niczego. Trawestujac te maksyme mozna powiedzieé, ze zabiegajac o wszystko,
nie zabiegamy o nic. Dziekuje panu postowi Orzechowskiemu, ze to wlasnie powiedzial.
Komisja Infrastruktury powinna wyjecha¢ z Olsztyna z jasnym obrazem wystepujacych
tu priorytetow. Mam nadzieje, ze pan marszalek jeszcze o nich powie. Bo od 1998 roku
organizatorska i inspiratorska rola wojewodow sie skonczyla. Za rozwdj regionalny odpo-
wiedzialne sg samorzady wojewodzkie, co z calg ulga przyjmuje. Wojewodowie pelnig
nieco inne funkcje, czesto réznego rodzaju policji.

Poniewaz jednak na posiedzeniu Komisji nie ma dzisiaj przedstawicieli rzadu szczebla
centralnego, korzystam z obecnosci postow. Jesli czlonkowie Komisji cheg uslyszeé opi-
nie o priorytetach naszego wojewddztwa, to powiem tak. Majac §wiadomo§¢, ze zawsze
bedzie brakowalo §rodkéw finansowych i ze dostepne §rodki zawsze bedg ograniczone
w stosunku do potrzeb, trzeba okre§li¢ priorytety. Tak one sie przedstawiajg z punktu
widzenia przedstawiciela rzadu w terenie:

-dokonczenie modernizacji ,,siodemki”, gdyz droga ta jest kluczowa dla dostepu woje-
wodztwa do catego kraju;

-polaczenie ,siddemki” ze stolicg wojewodztwa, to jest budowa drogi S51, ale takze
dokonczenie budowy drogi S16 Igczacej z drogg S7;

-budowa calej drogi S16. Jest ona kregostupem komunikacyjnym catego wojewodztwa
warminsko-mazurskiego w relacji wschdd- zachéd. Jakby nie patrzyé, ta droga decyduje
o wszystkim.

Nie przecenialbym roli tranzytowej naszego wojewodztwa. Mowil o tym prezes War-
minsko-Mazurskiego Zrzeszania Przewoznikéw Drogowych. Nie jest priorytetem dla
wojewodztwa dominanta czynnika transportowego. Uwazam, ze byloby lepiej, zeby pro-
jektowana i budowana autostrada A2 petnila funkcje polaczenia tranzytowego wschod-
-zach6d. Warmia i Mazury to takze region cenny przyrodniczo i o te walory trzeba dbac,
bo one sg podstawa rozwoju turystyki, ale takze innych dziedzin zycia. Ale ,,szesnastka”
jest kregostupem komunikacyjnym decydujacym o mozliwosci poruszania sie po woje-
wodztwie, przede wszystkim w relacji wschod-zachod, ale takze ze wszystkimi drogami
péInoc-potudnie. Bez niej wojewodztwo warminsko-mazurskie po prostu nie istnieje.

Trzecia relacja jest taka, o ktérej méwit pan posel Andrzej Orzechowski. Nie uzgad-
nialiémy z panem postem swoich wystgpien, ale budowa drogi Via Baltica jest kwestiag
skomunikowania wschodniej cze$ci wojewodztwa z Warszawg w relacji péInoc-potudnie.

Lotnisko regionalne w Szymanach powinno by¢ rozwazane w czwartej kolejnoSci.
Jest to jednak juz kwestia nie dzialan rzadu, ale samorzadu wojewodztwa; z jego $rod-
kow to przedsiewziecie ma by¢ finansowane, a takze ze srodk6w unijnych. Z pewnoScig
sprzyja¢ mu bedzie przyjazny klimat. Panu Wroéblewskiemu i calemu Zarzadowi Woje-
wodztwa zycze, zeby mogli skorzystac z okresu obowigzywania ustawy lotniskowej i zre-
alizowac lotnisko na podstawie istniejacych przepisow.
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Swiadomie nie wspominam o innych rzeczach, gdyz obawiam sie, ze w nakreslonej
perspektywie roku 2020 nie starczy Srodkéw, jako ze skala potrzeb, szczegdlnie w zakre-
sie infrastruktury, jest ogromna. Przylgczam sie do tezy, ktorg przekazal pan marszalek
Jarostaw Stoma o tym, ze wojewddztwo jest zap6znione i niedostepne komunikacyjne
i ze jest to kluczowy element decydujacy o perspektywach rozwojowych Warmii i Mazur.

Jeszcze raz dziekuje panu przewodniczacemu i cztonkom Komisji Infrastruktury
za przybycie. Zawsze oddaje sie do dyspozycji panstwa.

Jeszcze dwie kwestie merytoryczne. W wystgpieniu pana ministra, posta Jerzego
Polaczka, podniesiona zostata kwestia dynamiki dzialania i sprawnos$ci organizacyjnej
poprzedniego kierownictwa olsztynskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad. Wiem, ze pan Kroélikowski jest obecny na sali. Nastepcy pana dyrektora
Krolikowskiego sg rownie sprawni. W ocenie wojewody warminsko-mazurskiego, olsz-
tynski oddzial Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad jest jednym z najspraw-
niejszych, fantastycznie przygotowuje i realizuje inwestycje drogowe. Powierzenie mu
projektowania i budowy odcinka drogi S7 takze poza granicami wojewodztwa jest tego
pochodna. To jest jedna kwestia.

I druga kwestia, ktora tak niepokoila prezydenta Olsztyna, pana Piotra Grzymo-
wicza, bedaca jednocze$nie kwestig do dyskusji. Otoz, prosze panstwa, jesli patrzymy
na caly problem z punktu widzenia strategicznego, to trzeba rozstrzygnaé czy kwestia
dostepnosci komunikacyjnej jest priorytetem, czy moze jest z nim rownorzedna, czy
tez moze podrzedna wobec kwestii wygody i komfortu zycia mieszkancéw. Popieram
postulat prezydenta Olsztyna, cho¢ nie zawsze zgadzam sie z metodami, czemu dalem
wyraz 1 marca tego roku stosujac nakazy pozwalajace na odblokowanie drogi nr 16 i nr
51. Takze jestem zdania, ze obwodnica Olsztyna jest potrzebna. W pierwszej kolejnosci
jest ona pochodnag, zresztg stusznych, zabiegéw pana prezydenta o zapewnieniu miesz-
kancom Olsztyna komfortu i spokoju, a nie dostepnosci komunikacyjnej. Dysponujac
okre§lonymi érodkami, jezeli miatbym wybieraé pomiedzy obwodnicg Olsztyna a drogag
ekspresowg z Olsztynka do Olsztyna, to zawsze bym wybral to drugie rozwigzanie. Ono
bowiem, a nie obwodnica Olsztyna, decyduje o perspektywach rozwojowych wojewodz-
twa i jego stolicy. OczywiScie, obwodnica tez jest wazna, chocby z tego powodu, ze komu-
nikuje takze z drogg nr 16.

I ostatnia kwestia. Dotyczy watpliwosci, ktora sie wkradala do jednej z wypowiedzi.
Znajdujemy sie w trakcie roboczych uzgodnien z panem dyrektorem Nicewiczem z Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, dotyczacych wniosku, czy raczej postu-
latu, z ktorym Generalna Dyrekcja wystapila do prezydenta Olsztyna. Chodzi o zwrot
kosztow za wywlaszczenia nieruchomosci pod projektowang obwodnice nr 16. My w tej
sprawie nie mamy watpliwosci. Pan dyrektor wystgpil z wnioskiem o wydanie decyzji
ZRID, czyli zasad realizacji inwestycji drogowych. Poniewaz to wojewoda wskazuje plat-
nika, jest rzeczg oczywista, ze przy tak sformulowanym wniosku i autorstwie wniosku,
platnikiem bedzie wnioskodawca, czyli Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Apelowalbym do pana prezydenta Grzymowskiego. Nie kazdg kwestie roboczg
i administracyjng trzeba rozstrzygaé na oczach publicznoéci i od razu z tym wychodzié
do prasy. Nie zawsze bowiem podejmujemy sluszne decyzje i nie zawsze mamy pelny
obraz sytuacji i obowigzujacych przepiséw prawa. To, co powinno sie rozstrzygac w try-
bie roboczym, czesto niepotrzebnie absorbuje i bulwersuje publiczno$¢. Chee zapewnic,
ze ten problem rozwigzemy po mysli samorzadu stolecznego miasta wojewodzkiego,
jakim jest Olsztyn, i po my§li jego mieszkancow. Dziekuje bardzo.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, panie marszatku.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego Witold Wréblewski:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Poniewaz wiele juz powiedziano dzisiaj
na temat infrastruktury w naszym wojewoddztwie, nie bede tych gloséw powielal. Jedno
jest pewne — nie ma rozwoju regionu bez rozwoju infrastruktury. Bez infrastruktury
stoimy w miejscu, a moze nawet sie cofamy.
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W dyskusji poruszono wiele pilnych tematéw i probleméw wymagajacych rozwigza-
nia. Z racji tego, ze w tej chwili zajmuje sie rowniez przebudowa lotniska w Szymanach,
chciatbym sie odnie$¢ do pewnych wypowiedzi w dyskusji. Nie mozna jednoznacznie
twierdzié¢, ze zaniedbania ze strony samorzadu sg przyczyng obecnego stanu tego lot-
niska. Przypomne, ze w 2009 roku pan wojewoda przekazal samorzadowi wojewodztwa
na zasadzie darowizny grunty pod budowe lotniska w Szymanach. Przedtem byly one
w dyspozycji Agencji Mienia Wojskowego, ktora przejela ponad 700 hektaréw gruntow
zajmowanych uprzednio przez lotnisko wojskowe Zatem nie sg to wieloletnie zanie-
dbania, samorzad nie byl od wielu lat w posiadaniu terenéw lotniskowych i dopiero
teraz sie mowi o budowie lotniska regionalnego z prawdziwego zdarzenia. Przypomne,
ze w latach 2003-2007 lotnisko funkcjonowalo sezonowo; w soboty ladowaly i startowaly
z niego samoloty czarterowe z Niemiec.

Dzisiaj nie jest celowe prowadzenie dyskusji o historii, gdyz jesteémy daleko zaawan-
sowani w przygotowaniach do budowy lotniska. Mamy juz przeprowadzone wszystkie
badania §rodowiskowo, czekamy tylko na decyzje Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodo-
wiska. Mam nadzieje, ze otrzymamy jg w czerwcu tego roku. JesteSmy réwniez na etapie
wyboru projektanta i mam nadzieje, ze niebawem rozpoczng sie prace projektowe. Jesz-
cze w tym roku przewidujemy ogloszenie przetargu na budowe terminalu i wydtuzenie
pasa startowego o 500 metrow. Patrzac z perspektywy finansowej lat 2007-2013 mysle,
ze do potowy 2015 roku powinniSmy zrealizowa¢ calg inwestycje pod nazwg Regionalne
Lotnisko Szczytno-Szymany. Zgodnie z prognozami, lotnisko bedzie mogto obstugiwaé
poczatkowo 70-80 tysiecy pasazerow rocznie, a docelowo p6t miliona. Koszt budowy ter-
minalu o powierzchni 5-6 tysiecy metrow kwadratowych wydluzenie pasa startowego
i instalacja urzadzen lotniskowych nie powinien przekroczyc 200 mln zi.

To prawda, ze sprawa wlasnosci terenu lotniska znajduje sie w sadzie. Dzierzawcy
zostala skutecznie wypowiedziana umowa. Kazdemu jednak przystuguje prawo odwo-
lania sie od decyzji sadu pierwszej instancji. WygraliSmy sprawe w sadzie w Olsztynie
i od wyroku strona odwolala sie do Sadu Apelacyjnego w Bialymstoku. Uwazam jednak,
ze jest to sprawa drugorzedna. Najwazniejsze, ze jesteSmy daleko zawansowani w pra-
cach przygotowawczych.

Jutro czlonkowie Komisji Infrastruktury majg wizytowac teren lotniska w Szyma-
nach. Mam nadzieje, ze panstwo naocznie sie przekonacie, jak duze jest to lotnisko. Pas
startowy ma dtugo$c dwoch kilometrow i dzisiaj méwimy jedynie o jego przebudowie
do dtugosci dwa i pot kilometra. OczywiScie, niezbedne jest zainstalowanie odpowiednich
urzadzen lotniskowych i wybudowanie terminala. Dzieki temu lotnisko bedzie spelniato
wymagane standardy.

Na jeszcze jedng rzecz chcialbym zwréci¢ uwage panstwa, a mianowicie na partycy-
pacje samorzgdow w réznych dziataniach spétki PKP Polskie Linie Kolejowe, polegaja-
cych na przebudowach i modernizacjach linii kolejowych. Bardzo nam na tym zalezy,
gdyz wiele linii kolejowych jest w bardzo zlym stanie. Co to za linia kolejowa, na ktérej
pociagi moge jechac jedynie z predkoscig 20-30 kilometrow na godzine? Takie polaczenie
kolejowe nie stanowi zadnej konkurencji dla transportu samochodowego, ktory oferuje
pasazerom znacznie korzystniejsze warunki podrozy.

Prosba do Komisji Infrastruktury o wsparcie takich dziatan, dzieki ktérym infra-
struktura kolejowa nie bedzie likwidowana. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Czy chcialby zabraé¢ glos kto$ z przedstawicieli Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad lub ewentualnie réwniez z PKP Polskie Linie Kolejowe?
Tak? Poniewaz na poczatku posiedzenia jako pierwszy zabieral glos pan dyrektor z Gene-
ralnej Dyrekcji, moze teraz najpierw wypowie sie przedstawiciel kolei. Prosze bardzo.

Pelnomocnik Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA, dyrektor ds. rewitalizacji
i programowania inwestycji Piotr Malepszak:

Szanowni panstwo, Piotr Malepszak, Polskie Linie Kolejowe, pelnomocnik Zarzadu
i dyrektor do spraw rewitalizacji i programowania inwestycji. Sprobuje odpowiedziec
na pytanie skierowane przez pana posta Jerzego Polaczka. Zasadniczo projekt moderni-

35




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 133)

zacji linii kolejowej E65 — Potnoc przewiduje, ze mamy jg dostosowac do taboru porusza-
jacego sie z predkoscig 200 km/godz., a na odcinkach przebiegajacych przez wojewdodz-
two warminsko-mazurskie - z predkoscig okoto 105 km/godz. Koszt tej inwestycji wynie-
sie okolo dwa i pot miliarda zlotych. W skali calej inwestycji od Warszawy do Gdanska,
a wlasciwie do Gdyni-Chyloni, jest to nieco ponad 25% 1gcznych kosztéw. Do 2014 roku
linia E65 ma by¢ dostosowana do predkosci 160 km/godz., poniewaz jeszcze nie bedzie
funkcjonowal system sygnalizacji kabinowej. System ten umozliwia przekroczenie pred-
kosci 160 km/godz. System ten chcemy wdrozy¢ nieco wezeéniej na Centralnej Magistrali
Kolejowe;j.

Czas przejazdu w relacji Warszawa-Tréjmiasto jest moze mniej istotny dla miesz-
kancow wojewodztwa warminsko-mazurskiego, poniewaz nie dotyczy bezposrednio sto-
licy regionu. Docelowo czas przejazdu z Warszawy do Gdanska ma wynie$¢ dwie i pot
godziny. Natomiast istotne dla wojewodztwa jest polgczenie z Warszawy do Olsztyna.
W tym przypadku méwimy o drugim projekcie taborowym. Jest to projekt przewoznika
Intercity, ktory przewiduje, ze po modernizacji linii czas przejazdu z Warszawy do Olsz-
tyna wyniesie okolo dwoch godzin i 15 lub 20 minut. Ma to nastapic¢ do konca 2015 roku.

Padlo tez pytanie dotyczace liczby przejazdow kolejowych. Musicie panstwo wiedziec,
ze skrzyzowania drog kotowych z liniami kolejowymi sg kazdego roku dla Polskich Linii
Kolejowych pewnym negatywnym do§wiadczeniem. Z jednej strony, mamy bowiem bar-
dzo niezdyscyplinowanych kierowcéw korzystajacych z drog, z drugiej — stare przepisy.
Rozporzadzenie ministra dotyczace tej kwestii nie bylo nowelizowane od 1996 roku.
Przepisy przewiduja, ze Polskie Linie Kolejowe w caloSci pokrywaja koszty utrzymania
i obstugi przejazdow kolejowych. W skali europejskiej jest to pewien ewenement.

Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego skupiliSmy sie w pierwszej kolejnosci
na przejazdach, gdzie wystepujg ograniczenia predkoSci jazdy pociggéw wynikajace
ze zlego stanu przejazdow lub natezenia ruchu na liniach, gdzie sg zlokalizowane prze-
jazdy kolejowe. Okresla sie to iloczynem ruchu. To jest ciekawe zjawisko. Generalnie,
od roku 1996, to jest od czasu ukazania sie rozporzadzenia w sprawie przejazdow kole-
jowych, natezenie ruchu na drogach wzroslo wielokrotnie. Natomiast ruch kolejowy
na czesci linii zmalal, a na czesci znacznie sie zwiekszyl. Z powodu znaczgcego wzrostu
ruchu drogowego, spotka Polskie Linie Kolejowe jest karana, gdyz dla bezpieczenstwa
ruchu musimy ograniczy¢ predko§é jazdy pociagéw nawet do 20 km/godz.

Dlatego w naszym programie dzialan przewidujemy przebudowe 425 przejazdoéw
kolejowych. Pan posel Polaczek wspomnial o liczbie okolo dwéch tysiecy przejazdéw
kolejowych. Dotyczy ona tylko przejazdéw modernizowanych i rewitalizowanych. Dla
obrazowania skali probleméw wystepujacych na polskich drogach i przejazdach kolejo-
wych, jako ciekawostke podam, ze w zeszlym roku na drogach naszych poludniowych
sasiadow, w Republice Czeskiej, miato miejsce 9 wypadkow na przejazdach kolejowych;
wszystkie z udzialem polskich kierowcow. Cos, co w Czechach lub w Niemczech jest nie-
wyobrazalne, ze kierowca wjezdza na przejazd kolejowy z wlaczong sygnalizacja, jest
u nas praktycznie codzienng sytuacja. Dlatego przejazdy zabezpieczone sygnalizacjg czy
rogatkami mimo wszystko nie zdajg u nas egzaminu. Kierowcy i tak omijaja rogatki
i wjezdzaja na przejazd kolejowy przy wilgczonej sygnalizacji. Byla to oczywiScie jedynie
dygresja dotyczaca przejazdow kolejowych.

Interoperacyjnos¢ kolei to kwestia zlozona. W mojej ocenie, w pierwszej kolejnoSci
musimy skupic sie na odtworzeniu infrastruktury kolejowej w warstwie podstawowe;j.
Chodzi oczywiscie o tory kolejowe pozwalajgce po nich jecha¢ nie z predkoscig 30 kilo-
metréw na godzine, tylko 100, 120 czy 160 kilometréw na godzine. Wszystkie inne kwe-
stie, zwigzane chociazby z systemem sygnalizacji kabinowej, majg to do siebie, ze ich
rozwigzanie wymaga znacznych kosztow; sg jednak niezbedne. Nie mowigc juz o tym,
ze obowigzujg u nas okre§lone przepisy europejskie i nie uciekniemy od tych tematow.
Dziekuje bardzo.(brawa).

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Bardzo dziekuje za wypowiedz i jednocze$nie odpowiedz. Prosze bardzo, panie dyrektorze.

36 m.ch.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 133)

Dyrektor oddzialu GDDKiA Mirostaw Nicewicz:

Na poczatek chcialbym wyjasnié, a takze przeprosic za nieobecno§¢ moich przelozonych.
Dzisiejsze posiedzenie Komisji Infrastruktury mialo miec charakter regionalny, dlatego
zapadla taka, a nie inna decyzja personalna. Jeszcze raz przepraszam w imieniu swoich
szefow. Rozumiem, ze moja osoba jest niewystarczajgca ranga wobec panstwa oczekiwan.

Odniose sie do kwestii merytorycznych podniesionych w dyskusji. Do czesci z nich
odniést sie juz pan wojewoda, natomiast do wyjasnienia pozostaje sprawa strategii oraz
podstawowych ciggéw komunikacyjnych, ktore w najblizszych latach Generalna Dyrek-
cja czy Skarb Panstwa powinny modernizowac, przebudowywacé czy wrecz budowac nowe
drogi, jak w przypadku drogi S7 i S16. To sg dwie podstawowe drogi w wojewodztwie
warminsko-mazurskim, co znajduje tez potwierdzenie w prowadzonych przez nas pra-
cach przygotowawczych. Moze nie do$¢ wyraznie zarysowalem to w swojej prezentacji.

Prace przygotowawcze obejmujgce calg droge S7 zostaly juz zakonczone; uzyskaliSmy
juz decyzje ZRID. Natomiast w przypadku S16 prace dotycza calego przebiegu drogi
na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Prace te znajduja sie w roznej fazie
realizacji. Najbardziej zaawansowane sg prace na odcinku drogi, ktéry przywolywany
jest jako priorytetowy w opracowaniu pana profesora Rafalskiego na odcinku Olsztyn-
-Mragowo. Niektore prace, jak w przypadku odcinka do Biskupca, juz sg zrealizowane,
albo tez sg w takim stopniu zaawansowane, ze w niedalekiej przyszloSci jesteSmy w sta-
nie zlozy¢ wniosek o decyzje Srodowiskowe.

Jak panstwo wiecie, redukcji ulegl rzadowy program budowy drég krajowych i nie-
ktore prace zostaly przyhamowane, natomiast nie zatrzymane. To wlasnie dotkneto
odcinka drogi S16 na wschod od Mragowa. Prace studialne byly kontynuowane réow-
niez wtedy, kiedy rzadowy program zostal przyhamowany. Prace srodowiskowe zostaly
zakonczone i prawde mowiac jesteSmy w przededniu zlozenia wniosku o decyzje §ro-
dowiskowa. To pokazuje koncentracje naszych dziala¢ na podstawowych ciagach drog,
o ktorych mowita wiekszoé¢ przedmoweow. Natomiast zupelnie inng kwestig jest kolej-
nos¢ realizacji. To juz nie jest wlasciwosé oddziatu.

Padlo takze pytanie, dlaczego nasz oddzial zajmuje sie odcinkiem drogi ekspresowej
S7 na terenie wojewodztwa mazowieckiego, a nie tylko drogami w granicach wojewo6dz-
twa warminsko-mazurskiego? Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest
organizacjg jednolitg i dyrektor oddziatu wykonuje zadania powierzone przez General-
nego Dyrektora w zakresie calej sieci drogowej. Stad wzielo sie zadanie na drodze eks-
presowej S7, ktorym sie obecnie zajmujemy.

W prezentacji podalem wartos$c prac wykonanych w ostatnich latach, a wiec od 2007
do 2012 roku, na realizacje gtéwnych inwestycji drogowych; byta to kwota 4,7 miliarda
zlotych. Srodki te wydatkowane zostaly przede wszystkim na drogi S7, ,,szesnastki”
i obwodnic. Do tego dodac¢ trzeba jeszcze droge S22. Pan minister Polaczek pytat o rela-
cje tych wydatkéw do calosci érodkéw przeznaczonych we wspomnianym okresie przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na realizacje inwestycji drogowych. Dla
pelnego obrazu musiatbym do wymienionej kwoty 4,7 miliarda zlotych dodaé takze inne
wydatki poniesione na realizacje innych drég poza tymi, ktére okreslitem jako podsta-
wowe w wojewodztwie. Wowczas wydatki wzrostyby do kwoty powyzej 6 miliardéw zto-
tych. W catej Generalnej Dyrekcji pula wydatkow przekroczyta 100 miliardéow ztotych.
Jesli podzielimy te kwote przez 16, czyli przez liczbe wojewddztw, to na rejon Warmii
1 Mazur wydatkowaliémy mniej wiecej tyle, ile wyniosta srednia. Nie wiem czy mozna tak
usrednia¢ wydatki, bo w sposéb oczywisty zalezg one od kategorii drogi, czy jest to droga
ekspresowa czy autostrada i w jakim terenie dana droga jest budowana i jaki nadano jej
priorytet. Region warminsko-mazurski plasuje sie gdzies w srodku stawki pod wzgledem
poniesionych wydatkéw na drogi w porownywalnym okresie.

W prezentacji przekazalem panstwu informacje dotyczace prac przygotowawczych
do budowy drogi ekspresowej S51 na odcinku Olsztyn-Olsztynek. By¢ moze zbyt szybko
ja panstwu przekazalem. Zaznaczylem jednak, ze decyzja Srodowiskowa jest juz gotowa.
Jesli jednak wniosek o ZRID nie zostanie zlozony do sierpnia, to decyzja srodowiskowa
moze straci¢ wazno$¢ i trzeba bedzie o nig ponownie wystepowac. Myéle, ze powtorzy
sie scenariusz z poludniowg obwodnicg Olsztyna.
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Ponadto, prowadzimy prace przygotowawcze dla drogi S61, czyli dla tak zwanej Via
Baltica. Prace te jednak zostaly lekko przyhamowane, bo, kolokwialnie mowigc, musie-
liSmy dokona¢ pewnych korekt w przebiegu drogi w zwigzku z projektowaniem mostu
energetycznego. Ma on przebiegaé przez ten sam korytarz, a ponadto jest to rowniez
inwestycja strategiczna dla panstwa. Dlatego z naszym projektem drogowym musieli-
$my zaczekac na projekt mostu energetycznego, zeby nie doszlo do jakiejs kolizji. Gdyby
prace nad obydwoma projektami toczyly sie réwnolegle, wowczas z naszym projektem
bylibySmy o kilka miesiecy do przodu. Natomiast jesteSmy zgodni z harmonogramem,
jesli chodzi o terminy realizacji inwestycji planowanych do oddania przed rokiem 2020.
Nie ma jaki$ dramatycznych po§lizgéw z powodow, o ktérych mowitem, czyli w zwigzku
z projektowaniem mostu energetycznego.

Odniose sie rowniez do wypowiedzi prezydenta Olsztyna, pana Piotra Grzymowi-
cza, oraz burmistrza Mragowa, pani Otolii Siemieniec. CzeSciowo juz wyjasnilem pewne
sprawy podnoszone przez pana prezydenta i panig burmistrz. Przygotowania o ktorych
moéwitem dotycza calej ,,szesnastki”. Standard drogi dwujezdniowej jest zalozony dla
calego przebiegu drogi miedzy Olsztynem a Mraggowem. By¢ moze w prezentacji zbyt
mocno wyeksponowatem drugg jezdnie na odcinku juz zrealizowanym, natomiast przy-
gotowywane odcinki majg taki sam przekr6j. Droga nr 16 od Olsztyna do Mragowa,
niezaleznie od tego czy kiedy$ bedzie drogg ekspresowa czy nie, zdecydowanie powinna
mie¢ przekroj dwujezdniowy. Tak przynajmniej wynika ze wszystkich prognoz opar-
tych na analizie natezenia ruchu pojazdow. Tak tez jest projektowana przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad i budowana od odcinka, ktoéry obecnie jest reali-
zowany miedzy Biskupcem a Borkami Wielkimi.

Pan wojewoda odniést sie rowniez do czeéci zarzutow pana prezydenta Grzymowi-
cza dotyczacych kosztow wykupu gruntéw pod przyszlg obwodnice Olsztyna i pokrywa-
nia odszkodowan z tego tytulu. Takie sg przepisy ustawy o drogach publicznych, ktore
moéwia, ze jeSli to nie jest droga ekspresowa, koszty odszkodowan za grunty polozone
w granicach miasta ponosi prezydent miasta. Koszty te stanowig jednak niewielki pro-
cent ogotu kosztow zwigzanych z tg inwestycja, ktore siega¢ bedg 40 mln zl; szacujemy,
ze bedzie to ponizej 10% tej kwoty. Jesli jednak obwodnica Olsztyna uzyska status drogi
ekspresowej, to w caloSci koszty zwigzane z jej budowa, tgcznie z wykupem gruntow,
poniesie skarb panstwa. Cale zadanie inwestycyjne od poczatku do konca przygotowy-
wata Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, my takze jesteSmy autorami
wniosku o zalozenia realizacji inwestycji drogowej, czyli ZRID. Moze znajdziemy jakie§
rozwigzanie; jutro bedziemy o tym rozmawiali z panem prezydentem Grzymowiczem.

Pani burmistrz Mragowa mowita o najdiuzszej w wojewodztwie warminsko-mazur-
skim estakadzie wybudowanej w mieScie. Prostuje — ta estakada nie jest najdiuzsza;
na niektoérych odcinkach drég ekspresowych mamy diuzsze.

Kilka wypowiedzi w dyskusji odnosilo sie do drogi nr 15. Rozumiem troske samorzg-
dow, ale nie wszystkie oczekiwania mozliwe sg do spelnienia ze srodkéw budzetu panstwa.

Obwodnica Nowego Miasta Lubawskiego. Nie méwitem o niej w swojej prezentacji.
Sprawa tej budowy jest mocno skomplikowana. Niestety, byly liczne odwotania od decyzji
srodowiskowej, ktore ostatecznie zostaly oddalone. Zabrato to jednak wiele czasu. Pézniej
jeden z obywateli odwotal si¢ od ostatecznego rozstrzygnigcia Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska. Ostatecznie sprawa trafila do Naczelnego Sadu Administracyjnego
i dopiero po jego orzeczeniu mozna bylo rozpoczaé kolejne etapy prac przygotowawczych,
ktore trwaja. Na koniec biezacego roku powinien byé gotowy projekt budowlany i wtedy
powstanie mozliwos¢ ztozenia wniosku o ZRID. Pod warunkiem, ze znajdg sie $rodki
na sfinansowanie tej inwestycji. Niestety, Generalna Dyrekcja nie ma zadnego wplywu
na protesty, odwotania i przewleklos¢ procedury.

RzeczywiScie, natezenie ruchu pojazdoéw przejezdzajacych przez Nowe Miasto Lubaw-
skie jest wysoki, badania wykazaly, ze siega ono 14 tysiecy pojazdéw na dobe, z czego
okolo 10% stanowig ciezkie pojazdy. OczywiScie, kazdy moze mie¢ inne odczucie i twier-
dzi¢, iz tiry przejezdzajgce przez Nowe Miasto Lubawskie stanowig az 70% ogétu pojaz-
dow. Ale to nie jest prawda.
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Wyczerpalem gléwne watki i odpowiedzialem na pytania dotyczace Generalnej
Dyrekgcji. Jesli to panstwu wystarczy, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekujemy bardzo. Szanowni panstwo. Przyszed? czas, zeby konczy¢ te cze$¢ naszego
spotkania, bo wizyta Komisji nie konczy sie na dzisiejszym posiedzeniu. Ze strony pan-
stwa padlo pytanie, czy liczba postow uczestniczacych w dzisiejszym posiedzeniu Komisji
jest wystarczajaca do tego, zeby p6zniej przekonaé pozostatych czlonkéw Komisji do zaje-
cia pozytywnego stanowiska na temat dostepnosci komunikacyjnej Warmii i Mazur. Pro-
sze sie nie obawiaé; uczestniczaca w posiedzeniu grupa poslow jest reprezentatywna,
sg dzisiaj obecni przedstawiciele wszystkich klubow poselskich. Jak juz powiedziatem,
jest z nami byly minister, jest wiceprzewodniczacy Komisji, sg takze obecni szefowie
podkomisji statych. Jest to wlaSciwa reprezentacja.

Za glosem pana posla Jerzego Szmita i pozostatych postéw, ktorzy wypowiadali sie
w tej sprawie, proponuje przyjecie przez panéw poslow, bo postanek dzisiaj z nami nie
ma, nastepujgcego stanowiska. W ostatnim tygodniu maja, bo chyba wczes$niej sie nam
nie uda, odbedzie sie posiedzenie Komisji po§wiecone dostepnosci komunikacyjnej War-
mii i Mazur.

Mam sugestie do pana marszalka, aby majowe posiedzenie Komisji poprzedzone bylo
prezentacja, ktora jednak nie bylaby przypomnieniem od poczatku historii inwestycji dro-
gowych, kolejowych, lotniczych czy tez innych pomysiow, ale prezentacjg probleméow zwig-
zanych z dostepno$cig komunikacyjng. Celowe byloby rowniez pokazanie wazniejszych
inwestycji we wszystkich obszarach i wszystkich galeziach transportu, ktore panstwa zda-
niem sg najbardziej istotne i wazne dla regionu Warmii i Mazur. Oczywiscie, posiedzenie
Komisji zakonczylibySmy przyjeciem dezyderatu. Na posiedzeniu Komisji w dniu 25 maja
dokonamy wpisania do planu pracy posiedzenia poswieconego Warmii i Mazurom. Rozu-
miem, ze ze strony moich kolegow nie ma sprzeciwu wobec tej propozycji.

Dzisiejsze wyjazdowe posiedzenie Komisji rozpoczeliémy tradycyjnie, czyli od ,,burzy
moé6zgow”. Byla tez wysoka temperatura réoznych wypowiedzi. Zakonczymy posiedze-
nie pozytywnie. W dyskusji wskazywaliScie panstwo na najwazniejsze kwestie, roz-
nicowaliScie potrzeby - i to jest bardzo wazne. To pokazuje, ze dyskusji nigdy dosyc.
OczywiScie, zdania sg rézne, w zaleznosci od miejsca zamieszkania kazdy ma swoj prio-
rytet. My to rozumiemy. Czasami trudno jest te zréznicowane zdania i wnioski zawrzeé
w dokumentach, ktore przyjmuje samorzad wojewodztwa. Oczekiwania sg bowiem
potezne, a mozliwo$ci ograniczone. Ale samorzad musi podjaé trud przygotowania zadan,
bo do tego jest powolany, a potem je zrealizowaé. Z kolei my musimy podejmowac innego
rodzaju decyzje.

Problem kolei jest oczywiscie problemem bardzo trudnym; wszyscy o tym doskonale
wiemy. Jest zarowno problemem strukturalnym wynikajacym zapewne jeszcze z roz-
wigzan ustawowych przyjetych w 2000 roku. Kto§, kto nie do konica zna problematyke,
poréownuje sytuacje spotki PKP Polskie Linie Kolejowe i decyzyjno§é osob odpowiedzial-
nych za te spotke, do decyzyjnosci Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
OczywiScie, takie poréwnanie jest praktycznie niemozliwe. Sytuacja organizacyjna
i finansowa tych dwoch podmiotéw, spotki akcyjnej i agendy rzadowej, jest zupelnie
rozna. Generalna Dyrekcja, jak wiemy, jest jednostkg panstwows i nie dziata na zasa-
dach Kodeksu handlowego, a PKP PLK, niestety, dziala.

Niestety, gdyz wszyscy, jak jeden maz, méwimy, ze szczegélnie PKP PLK, moze juz
bez tego PKP, powinna w caloéci by¢ w rekach panstwa. Kazdy chyba sie zgadza z tym,
ze infrastruktura powinna by¢ panstwowa. Tak jak drogi sg panstwowe, tak i infrastruk-
tura kolejowa powinna by¢ panstwowa. A ze tak nie jest, to takze wigze sie z sytuacja
finansowg. Skoro bowiem Polskie Linie Kolejowe sg sp6tka akcyjng, to Skarb Panstwa
musi w niej obejmowac kolejne udzialy i doprowadzié¢ do przejecia w niej wszystkich
udziatéw, a wiec rowniez wylozy¢ pienigdze. Innego wariantu nie ma. Tak to wyglada.
To jest proces, ktory trwa i w ostatnich lata nabral przyspieszenia i pienigdze trafiaty
do PLK. Ciagle jednak nie jest tak, jak pewnie wszyscy bySmy chcieli.
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Pan minister Polaczek mowit o zadluzeniu spétki Polskie Linie Kolejowe; to prawda,
moze raczej nalezaloby mowié o niekorzystnym wyniku finansowym. To tez powoduje
szukanie oszczednoSci w roznych obszarach dzialalnosci spotki. Mam tez sceptyczny
stosunek do wylgczania z ruchu poszczegolnych linii kolejowych. Zatoga firmy, co pewno
by potwierdzil pelnomocnik zarzadu spétki PKP PLK, tez jest tym zmartwiona. Kazde
wylaczenie linii kolejowej z ruchu powoduje oczywiscie zmniejszenie zatrudnienia.
Z punktu widzenia interesu calej spoiki jest to jaka$ oszczednosc, natomiast z punktu
widzenia polityki transportowej panstwa jest to problem. I o tym panstwo tez dzisiaj
mowiliScie. Dlatego na sytuacje spotki PKP PLK trzeba patrze¢ przez pryzmat poli-
tyki transportowej panstwa. Trzeba tez sobie odpowiedzie¢ na pytanie gdzie interwen-
cja panstwa moze nastepowac, oczywiscie w ramach dozwolonej pomocy publiczne;j.
Tego jednak tutaj nie rozstrzygniemy. Wazne jest to, abyScie panstwo przy prezentacji
przez marszalka wojewodztwa problemoéw dostepnosci komunikacyjnej Warmii i Mazur,
powiedzieli czego oczekujecie od nas i od spotki PKP PLK. OczywiScie, za zgodg ministra
transportu.

Na tym zakonczymy dzisiejsze posiedzenie Komisji. Wszystkim bardzo serdecznie
dziekuje, ze panstwo wytrzymali$cie spedzenie wspoélnie z nami czterech godzin, bo tyle
trwalo nasze spotkanie. Dziekuje za przekazane nam informacje i za dyskusje. Takze
za to, ze wkladacie panstwo wiele emocji w wypowiedzi i bardzo sie tym wszystkim
przejmujecie. To tylko dobrze §wiadczy o zaangazowaniu i o tym, ze naprawde walczycie
o przyszlosé Warmii i Mazur. Zycze wam sukceséw. Dziekuje bardzo. (oklaski).




