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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postow: Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczacego Komisji, oraz J6zefa Rackiego (PSL),
zastepcy przewodniczacego Komisji zrealizowata nastepujacy porzadek obrad:

— informacja na temat probleméw komunikacyjnych Matopolski i Podkarpa-
cia ze szczegdélnym uwzglednieniem powiatéw jasielskiego i gorlickiego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Patrycja Wolinska-Bartkiewicz podsekretarz stanu w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspotpracownikami, Tomasz Rudnicki
zastepca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, Wojciech Blecharczyk burmistrz
miasta Sanok wraz ze wspolpracownikami, Adam Kmiecik starosta jasielski, Stawomir Kolasin-
ski skarbnik miasta Tarnéw, Vladimir Kozak dyrektor Zarzadu Drég Kraju Preszowskiego, Piotr
Lewandowski przewodniczgcy Komisji Infrastruktury i Budownictwa Rady Miasta Sanok, Jan Mac-
kowiak cztonek Zarzadu Wojewodztwa Swietokrzyskiego, Antoni Pikul zastepca burmistrza Jasta,
Ryszard Scigala prezydent miasta Tarn6w, Mirostaw Wedyrchowicz starosta gorlicki, Jacek Woz-
niak pelnomocnik Zarzadu Wojewo6dztwa Malopolskiego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Krowiranda, Jolanta Misiak
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Mam nadzieje, ze za chwile sprzet bedzie gotowy i zaczniemy posiedzenie Komisji. Czy
ze strony pan i panow poslow sg uwagi dotyczace porzadku dziennego posiedzenia? Nie
ma, dziekuje bardzo za akceptacje. Witam panig minister Wolinska-Bartkiewicz wraz
z dyrektorami departamentéw, witam pana dyrektora Rudnickiego, witam wszystkich
naszych gosci: wojtow, burmistrzow, prezydentow, marszatkow. Witam rowniez naszego
goécia ze Slowacji, dyrektora Zarzadu Drog Kraju Preszowskiego pana Vladimira
Kozaka. GoScia zagranicznego trzeba szczegolnie przywitaé. Bardzo cieszymy sie z pan-
skiej obecnosci.

Propozycja jest nastepujaca, pan starosta gorlicki przedstawi prezentacje dotyczaca
tematyki dzisiejszego posiedzenia, pozniej poprositbym rowniez o ewentualne wypowie-
dzi zainteresowanych samorzadowcow i przedstawicieli wojewodztw. Te kwestie, o kto-
rych bedzie méwit pan starosta, sg wpisane w plany zagospodarowania przestrzennego,
ktore wojewodztwa przygotowuja. P6Zniej poprosimy rzad o ustosunkowanie sie do tych
wszystkich planow, pomysiow i koncepcji. Teraz poprosimy pana staroste, prosze bardzo.

Starosta gorlicki Mirostaw Wedrychowicz:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, pani minister, szanowni panstwo.
W imieniu samorzgdow trzech wojewodztw: Swietokrzyskiego, matopolskiego i podkar-
packiego oraz dziesieciu powiatow: kieleckiego, buskiego, dgbrowskiego, tarnowskiego,
gorlickiego, jasielskiego, kro$nienskiego, sanockiego, leskiego oraz miasta Krosna o§mie-
lam sie prosi¢ Wysokg Komisje o wsparcie idei budowy potgczenia komunikacyjnego
pomiedzy Kielcami a Barwinkiem. Mowie tutaj o drodze szybkiego ruchu S73, Kielce
— Tarnoéw — Gorlice — Jaslo, ktora Iaczylaby sie z drogg ekspresowa S19, Rzeszow — Kro-
sno — Barwinek.

Pokroétce checialbym przedstawi¢ podstawowe argumenty i podstawowe dane, ktore
przemawialyby za ideg budowy tego ciagu drogowego. Pokazemy potencjal ludno$ciowy
tego obszaru komunikacyjnego, ktory zwigzany jest z tymi dziesiecioma powiatami.
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Lacznie sklada sie to na populacje liczacg ponad milion os6b. W tym obszarze dziala
107 gmin, ktére zajmujg okoto 10 tys. km?. Poérednio z tym obszarem komunikacyj-
nym zwigzane sg takze powiaty: bieszczadzki, brzozowski, rzeszowski, strzyzowski. Te
powiaty licza tgcznie 28 gmin i ponad 225 tysiecy oso6b.

Pokazemy panstwu réwniez potencjal gospodarczy tego obszaru, wzdtuz ktoérego
przebiegalby ten ciag drogowy. W tym obszarze dzialajg strefy aktywnoSci gospodar-
czej. Pokazujemy tutaj te o najwiekszym potencjale. Kielecki Park Technologiczny,
gdzie jest okolo piecdziesieciu innowacyjnych firm, branza IT, ktore zatrudniajg kilka-
set pracownikéw. Jest rowniez specjalna strefa ekonomiczna, ktéra liczy okolo 500 ha
powierzchni i zatrudnia ponad 3 tysiace pracownikéw. Mamy tez do czynienia z bardzo
powaznym obszarem przewidzianym dla firm, o powierzchni ponad 28 ha i to jest teren
do zagospodarowania na terenie Dgbrowy Tarnowskiej. Ponadto mamy tutaj Tarnowski
Klaster Przemyslowy, w ktorym funkcjonujg parki przemystowe, jest specjalna strefa
ekonomiczna, krakowska, z podstrefg w Tarnowie; jest strefa aktywnosci gospodarczej
liczaca ponad 104 ha, w ktorej funkcjonuje kilkadziesiat wiodacych firm. Jest wreszcie
Specjalna Strefa Ekonomiczna Euro-Park Mielec. Gtéwne lokalizacje w wojewodztwie
matopolskim i podkarpackim dotyczg Gorlic, Ropczyc, Debicy, Krosna, Rzeszowa, Lezaj-
ska, Lubaczowa, Jaroslawia, Sanoka. Jest tutaj 231 przedsiebiorstw, z zezwoleniami
na prowadzenie dzialalnosci. W te strefe zainwestowano ponad 5 miliardow zt. Jest tam
ponad 20 tysiecy miejsc pracy. Sg tam wiodgce Swiatowe marki. Jest to zaplecze, poten-
cjal gospodarczy potudniowo-wschodniej Polski, szczegélnie tej czesci naszego kraju,
ktoéra zagrozona jest marginalizacja. Dalszy rozwdj tej strefy rowniez uzalezniony jest
od poprawy dostepnosci transportowej. Ta strefa Euro-Park Mielec tak wyglada na mapie
Polski. Widzimy tutaj, gdzie ona dziala, glownie Podkarpacie, Matopolska i wojewodztwo
lubelskie.

Potencjat gospodarczy; tutaj pokazemy panstwu najwazniejsze firmy, ktore dzialajg
w Kielcach. Ja nie bede odczytywal ich nazw. MyS§le, ze to jest w miare czytelne. Sg tam
bardzo powazne, o duzym potencjale firmy, tak w Tarnowie, czy i w Kielcach. Pokazu-
jemy tutaj rowniez Gorlice. Na kolejnym slajdzie zobaczymy firmy, ktére dziatajg w Kro-
§nie, w powiatach: brzozowskim, jasielskim, sanockim i w rzeszowskim.

Na tym terenie jest oczywiscie niezwykly potencjal zwigzany z turystyka, z atrak-
cjami turystycznymi. Pokazemy te, ktore sa najwazniejsze i najciekawsze, nie pokazujac
wszystkiego, bo pewnie zajetoby nam kilka dni do$¢ pewnie interesujgcej konferencji, ale
szanujemy czas Wysokiej Komisji, o tym nie méwimy. W Krosnie pokazujemy Centrum
Dziedzictwa Szkla, zabytki starego miasta. W powiecie kro$nienskim to glownie prze-
myst naftowy i gazowniczy, czyli mamy tutaj to duze muzeum tiukasiewicza w Bobrece,
uzdrowiska — Iwonicz-Zdréj, Rymanéw-Zdro6j, réwniez parki krajobrazowe, jasielski
i czarnorzecko-strzyzowski.

Powiat sanocki, to Muzeum Budownictwa Ludowego, skansen w Sanoku, Biesz-
czadzki Park Narodowy, park krajobrazowy, kilka tych parkow. Jasielski - to rzecz, ktora
wydarzyla sie catkiem niedawno, otwarty skansen archeologiczny, najstarsze siedlisko
- Karpacka Troja i Magurski Park Narodowy. )

Kolejne obszary to: powiat kielecki - liczne zamki, patace, jaskinia Raj i inne, Swigty
Krzyz, Swietokrzyski Park Narodowy; powiat dgbrowski — liczne dwory, Muzeum Drogo-
wnictwa w Szczucinie; powiat buski — uzdrowisko Busko-Zdréj, architektura drewniana;
powiat tarnowski — architektura; calty szlak w Malopolsce, jeden z najstynniejszych szla-
kow w Polsce i pewnie najciekawszy, mysle, ze w Europie; gorlicki — architektura drew-
niana, Klimkéwka, uzdrowiska, zamki, palace. To tak, pokrotce.

Jak ta droga przebiegalaby wedlug tej koncepcji? Laczylaby Kielce z Tarnowem, prze-
biegalaby potudnikowo, lekko po skosie, tgczac Gorlice, Jasto, Krosno, a potem wpina-
jac sie gdzie§ na wysokosci Krosna, Miejsca Piastowego, moze — Dukli, w droge S19,
czyli umozliwitaby rozwdj wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego, potudniowej
czeSci wojewodztwa Swietokrzyskiego, zachodniej i poludniowej czesci wojewddztwa
podkarpackiego. Przede wszystkim bytby otwartg brama, 1gczac Srodkowsa i péinocng
czes¢ Polski przez przejScie graniczne w Barwinku na Stowacje i na potudnie Europy.
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Jak wygladaloby to wigczenie drogi ekspresowej S19 do europejskiego systemu? Jest
mapka, na ktérej to widzimy.

Kolejny slajd pokaze Srednie natezenie ruchu na odcinku Kielce - Tarnéw. Tutaj zoba-
czymy, jak potoki komunikacyjne ksztattuja sie. Moze to nie jest najbardziej widoczne,
ale na kolejnym slajdzie zobaczymy, jak to wyglada patrzac juz od strony przejsc gra-
nicznych. Tutaj widzimy, ze przejscia w Barwinku i w Koniecznej Igcznie majg okoto
4300 pojazdéw na dobe. OczywiScie gtéwnie generuje to przejscie w Barwinku. Caty ruch
komunikacyjny, towarowy, na potudnie Europy z naszego regionu idzie przez przejscie
w Barwinku.

Kroétkie podsumowanie. Budowa drogi S73 to niezwykle wazny element dla prawi-
dtowego rozwoju powiatow i gmin trzech wojewodztw: Swietokrzyskiego, malopolskiego
i podkarpackiego. Przeprowadzenie drogi S73 z Kielc przez Tarnéw, Jasto, Krosno
do drogi S19, z jednoczesng kontynuacja drogi do Sanoka, wzmocni powigzanie prze-
strzenne $rodkowej Polski z poludniowsg czescig wojewodztwa podkarpackiego. Droga
S73 polaczona z S19 - tak, jak powiedzialem — stanowi zdecydowane wzmocnienie powia-
zania przestrzennego Srodkowej i p6inocnej Polski rowniez z potudniem Europy.

Mamy oczywiScie §wiadomo§¢, ze poprowadzenie tej drogi wymaga wielu zmian
w dokumentach strategicznych, podjecia wielu waznych, trudnych by¢ moze decyzji.
Chce takze powiedziec, ze podjete zostaly przez samorzady lokalne juz pewne kroki, ale
my§le, ze nie bede tu wyreczal pana dyrektora Wozniaka, skoro pan przewodniczacy
zapowiedzial, ze dyrektorzy, ktorzy reprezentuja marszatkow trzech wojewodztw dzi-
siaj w tej sprawie mogliby sie wypowiedziec, to mysle, ze pan dyrektor powie to osobi-
Scie. Moze tylko powiem za staroste jasielskiego, i moze troche za prezydenta Krosna,
ze czeS¢ poludniowa tej planowanej drogi S73 bedzie miala rowniez swoje finansowanie
w zakresie wariantowego studium wykonalnos$ci, by¢ moze tez z decyzjami Srodowi-
skowymi, na odcinku poludniowej czeSci tej drogi, ktéra bedzie stanowi¢ kontynuacje
na terenie wojewodztwa podkarpackiego, do wiaczenia do drogi S19.

To z mojej strony tyle, nie chciatbym przedtuzac¢ wypowiedzi. Dla nas to jest niezwy-
kle wazne zadanie, ktére bedzie w przysztym okresie skutkowalo bardzo pozytywnie
dla rozwoju tej ziemi. Przyznam szczerze, ze gdy patrzymy na wskazniki, to wschodnia
czes¢ Malopolski i Swietokrzyskiego — to juz oczywiScie w calo§ci — niczym sie nie rézni,
jesli chodzi o przedsiebiorczosc, o bezrobocie, o zubozenie spoteczenstwa, od calej Sciany
wschodniej. W zwigzku z tym ta droga pelnitaby role kluczowej nitki rozwojowej, ktora
by¢ moze dalaby jaka$ szanse na poprawe tej sytuacji w nastepnych dziesigtkach lat.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. W takim razie poprosimy o wypowiedZ pana dyrektora Wozniaka.

Pelnomocnik Zarzadu Wojewodztwa Malopolskiego Jacek Wozniak:

Dziekuje bardzo. Moze kilka st6w informacji na temat prac, ktore zainicjowal samorzad
wojewodztwa malopolskiego. Sa to prace prowadzone w ramach aktualizacji planéw
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Ot6z w ramach tych prac zleciliémy
opracowanie analiz, ktore mialy na celu odpowiedzie¢ na pytanie, czy mozliwe jest i czy
jest zasadne pokazywanie nowych korytarzy transportowych, uwzgledniajac korzySci
wynikajgce z poprowadzenia takich korytarzy, w tym takze otwierajacych potencjaly
rozwojowe poludniowo-wschodniej Matopolski. A wiec mowimy tutaj w szczegolnoSci
o polaczeniu korytarzy transportowych osrodka tarnowskiego z osrodkiem gorlickim.
Te prace studialne pokazaty ewidentne korzySci gospodarcze i spoleczne. Oczywiscie,
pokazujg one rowniez uwarunkowania i potencjalne konflikty $rodowiskowe, spoleczne,
przestrzenne. One zawsze wystepuja. Chee powiedzieé, ze w tym momencie sa to wylacz-
nie prace o charakterze studyjnym, analitycznym, w ramach planu zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa. Ten korytarz transportowy zostanie prawdopodobnie
pokazany w sposob schematyczny, czyli wektorowo, Iaczacy po prostu te dwa osrodki,
oczywiScie z otwarciem na péinoc od Tarnowa. JesteSmy juz po spotkaniu w wojewodz-
twie $wietokrzyskim o charakterze roboczym, ale tez uzgodnieniowym. Przedmiotem
tego spotkania byly w szczegdlnoSci prace, ktore w wojewodztwie swietokrzyskim sg pro-
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wadzone w ramach mostu przebiegajacego w okolicach Korczyna. Jednoczesnie ten kory-
tarz transportowy jest rowniez zaznaczony w koncepcji zagospodarowania przestrzen-
nego kraju, czyli to daje nam dodatkowg legitymacje dla tych prac. OczywiScie ostateczna
redakcja i poprowadzenie tego bedzie w przyjetym przez Sejm — mam nadzieje, ze pod
koniec tego roku, badz tez w pierwszym poélroczu 2014 r. — planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa. Jednak chce podkreslic, ze moéwimy tutaj o korytarzach
transportowych wyznaczonych w spos6b wektorowy, a nie o opracowaniu drog. Mowimy
tutaj rowniez o tym, co jest rzeczg oczywista, iz sg to drogi, ktore zgodnie z aktualnym
porzadkiem administracyjnym nie sg w kompetencjach samorzadu wojewodztwa, czyli
to nie samorzad wojewodztwa bytby ewentualnie inwestorem tych drég, to jest w kom-
petencji administracji rzagdowej. Natomiast chcielibySmy przygotowac takie analizy
w ramach prac programowych w samorzgdzie wojewddztwa, poniewaz uwazamy, ze jako
gospodarz wojewodztwa jesteSmy odpowiedzialni za wszelkie prace, ktore dotycza tery-
torium wojewodztwa, bez wzgledu na wlasciwo§é podmiotowa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo panu dyrektorowi Wozniakowi. Mysle, ze jest pan marszatek Macko-
wiak z wojewodztwa Swietokrzyskiego; prosze bardzo.

Czlonek Zarzadu Wojewédztwa Swietokrzyskiego Jan Maékowiak:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, chcialem przylaczyé sie
do tych wszystkich wypowiedzi, jakie wybrzmialy przede mng i podkreslic, ze takze
z punktu widzenia wojewodztwa Swietokrzyskiego planowany korytarz transportowy,
ktorego przebieg przez kolegéw zostal z grubsza zarysowany, jest takze w naszym zain-
teresowaniu i widzimy jego olbrzymie znaczenie strategiczne dla naszego wojewodztwa,
szczegolnie jego poludniowej czesci.

Moze zwroce uwage na pewne aspekty, ktore zostaly poruszone, ale nie wybrzmialy
bardzo doktadnie. Kiedy kolega wprowadzajgcy panstwa w temat informowat o pewnych
potencjatach, ktore funkcjonujg na terenie wojewodztwa, zwrocil uwage na to, co jest
potencjalem, co moze rozwijac¢ sie w przyszloéci, natomiast potencjat funkcjonujgcych
zakladow przemyslowych czy przedsiebiorstw, generalnie przy tej trasie i w samych Kiel-
cach jest duzo, duzo wiekszy. Istotne bedzie takze i to, o czym méwit pan dyrektor przed
chwila, ze wojewodztwa matopolskie i §wietokrzyskie juz w zasadzie od dlugiego czasu,
od kilkunastu miesiecy, prowadza wspdlne prace nad planowaniem i budowg nowej prze-
prawy mostowej na Wisle, w okolicy miejscowosci Nowy Korczyn. Gdyby przedstawiano
panstwu, ze méwimy o koncepcji drogi krajowej 73 od Buska Zdroju do Tarnowa, rozu-
miemy albo wyobrazamy sobie ten przebieg, ktory jest na mapie narysowany i droge
taka, jak ona w terenie przebiega. My jednak chcielibyémy méwié — i faktycznie wiemy,
ze jest to w koncepcji zagospodarowania przestrzennego kraju, takze w naszych doku-
mentach strategicznych wojewodztwa — by korytarz transportowy, o ktorym mowimy,
mial nowy przebieg, zeby jego przebieg od Buska na potudnie przebiegal droga woje-
wodzka 73 do Nowego Korczyna, tam chcieliby$émy wspélnie z wojewodztwem matopol-
skim budowac przeprawe mostowa i dalej do Tarnowa. Skrécitoby to istniejacy przebieg
drogi 73 w znacznym stopniu.

W partnerstwie z wojewédztwem matopolskim przygotowujemy sie do budowy
mostu w Nowym Korczynie. W tej chwili rozwazamy, czy most ten projektowac i budo-
wacé w standardzie drogi gléwnej przyspieszonej, czy by¢ moze — jezeli Wysoka Komisja,
a dalej ministerstwo i rzad uznajg nasz wniosek, nasz postulat jako zasadny i w przyszto-
§ci ta droga bedzie droga szybkiego ruchu — nie rozwazy¢ tego i nie uwzglednic¢ w naszych
projektach, zeby roboty wykonane w najblizszym, mam nadzieje, czasie, w kolejnej per-
spektywie finansowej, byly w takim standardzie, aby mogto to by¢ z powodzeniem wyko-
rzystane do zbudowania drogi szybkiego ruchu. Podzielajac interesy naszych partneréw
z wojewodztw matopolskiego i podkarpackiego jesteSmy zywo zainteresowani zbudowa-
niem takiego korytarza transportowego. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze w trakcie prezentacji bylto tez pokazane, byla réwniez mowa
o fragmencie drogi ekspresowej do Sanoka. Jest tu pan burmistrz, wiec poprosze o dwa
zdania na ten temat.

Burmistrz miasta Sanok Wojciech Blecharczyk:

Bardzo dziekuje. Prosze panstwa, Sanok od bardzo dlugiego czasu stara sie o to, zeby
zauwazono ten olbrzymi przejazd samochodéw przez miasto. Dzisiaj jesteémy jednym
z tych miast na potudniowym Podkarpaciu, podobnie jak Jasto i Gorlice, ktére nie maja
obwodnic. Jest to nieprawdopodobnie ucigzliwe.

Trasa szybkiego ruchu, jezeli nawet w przyszloéci bedzie wybudowana w okolicy
Sanoka, bedzie doprowadzona tylko do Sanoka, poniewaz za nami jest juz tylko gra-
nica ukrainska lub granica stowacka, wiec mamy $wiadomo§c¢ tego, ze jesteémy tym
miejscem wezlowym, do ktérego trasa szybkiego ruchu bedzie dochodzita. Oczywiscie
patrzac dzisiaj na proponowany przebieg trasy 73 rozumiem, jak pan starosta powie-
dzial, ze ta trasa bedzie dalej przedtuzona do Sanoka, aczkolwiek wspélnie z Krosnem
i Jastem rzeczywiScie przygotowujemy studium naszego polaczenia, moze nie tyle trasa
szybkiego ruchu, ale trasg, ktora, powiedzmy, bezkolizyjnie 1gczytaby nas glownie z S19.
Planujemy to jako po prostu zdublowanie drogi 28 lub tez nazwanie S28 tak, jak w doku-
mentach strategicznych zaistniala ta droga. Méwie o dokumencie przygotowanym przez
Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju PAN, gdzie tak, jak S73 zostala wpro-
wadzona, tak samo S28 zostala wprowadzona.

Dlaczego o tym mowie, zeby uzywac tego nazewnictwa S28, S73? To ma do§¢ duze
znaczenie w strategii rozwoju kraju, poniewaz korytarz S73 zostal pomyS§lany jako
polaczenie S7 z S19, ale dopiero w Preszowie. Jezeli spojrzymy na mape, to naturalnie
wynika, ze jest to najkrotsze polgczenie Warszawy, L.odzi z Koszycami, Debreczynem,
Rumunia, rowniez z Bulgaria. Tak ze to sie wigze z pewnymi polgczeniami. Natomiast
nasza S28, ktérg bySmy chcieli kiedys widzie¢, §wietnie mogtaby spina¢ po polskiej stro-
nie wlaénie wzdluz naszego Podkarpacia, Krosno, Jasto, Gorlice, Sanok, mogtaby spo-
kojnie spinaé¢ wlasnie Sanok z S19 i S73, wlaénie poprzez wszystkie te cztery miasta.
To jest olbrzymi potencjal tworzony wlasnie poprzesz te cztery miasta, olbrzymia gestosc
zaludnienia, wlaénie na potudniowym Podkarpaciu. Dzisiaj brakuje nam nawet obwod-
nic. My toniemy w ruchu. Monitujemy o obwodnice, doptacamy do projektow, jednak
prace idg tak mozolnie, ze to jest co$§ nieprawdopodobnego. Trasa S28 oczywiScie jest
na horyzoncie naszych oczekiwan. Po analizie przygotowanej wlasnie przez KPZK PAN
jest nadzieja, ze ta trasa kiedy$, w perspektywie trzydziestu lat moze powstac.

Jeszcze chcialbym odniesc sie do jednej kwestii w analizie, ktorg pan starosta nam
tu pokazal. Ot6z w ubieglym roku powstala §wietna publikacja, wiasnie Polskiej Aka-
demii Nauk, dotyczaca prognozy ruchu turystycznego na potudniowym Podkarpaciu
do roku 2030. Prosze panstwa, wzrost dostepnosci komunikacyjnej naszego terenu
poprzez budowe autostrady A 4 po polskiej stronie i D 1 po stronie slowackiej, spowo-
duje lawinowy wzrost zainteresowania naszymi terenami. Jezeli dzisiaj méwimy o tym,
ze na wjezdzie do Sanoka mamy §rednio - 24,5 tysigca samochodéw na dobe, to pla-
nowany wzrost, wedlug wyliczen Polskiej Akademii Nauk jest 0 30%, a nawet 40%,
w ciggu najblizszych 20 lat. To spowoduje, ze caly region potudniowego Podkarpacia
wraz z Bieszczadami bedzie rozjechany przez samochody. Jezeli my do tego czasu nie
zbudujemy drog szybkiego ruchu, juz nie tylko dowiez¢ do nas, ale rozprowadzac ten
ruch po Podkarpaciu, rzeczywiScie bedziemy mieli problemy. Dlatego tak istotne jest,
zeby te prace, przynajmniej studialne, jak najszybciej ruszyly.

Nie wiem, czy jest przedstawiciel samorzgdu wojewodztwa podkarpackiego, bo nie
widze go na sali, ale my$le, ze te prace powinny jak najszybciej ruszy¢, rowniez po stro-
nie podkarpackiej. Na pewno wktad naszych trzech miast bedzie tutaj znaczacy. Jak
powiedzialem, bedziemy przygotowywaé studium i sadze, ze w ciggu dwoch lat bedzie
gotowe i to bedzie nasz wklad ze strony podkarpackiej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Poprosimy naszego goscia ze Stowacji. Prosze bardzo.
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Dyrektor Zarzagdu Drég Kraju Preszowskiego Vladimir Kozak:
Szanowne panie i szanowni panowie, jest mi bardzo milo, ze moge tutaj wystapi¢, dzie-
kuje za zaproszenie. W pierwszych zdaniach chcialem pozdrowi¢ panstwa i podziekowaé
wszystkim Polakom, z ktorymi intensywnie wspélpracowaliémy przez ostatnie 10 lat.
WykonaliSmy bardzo duzo pracy od Sanoka az po Nowy Targ. Bardzo wiele srodkow
udato sie pozyskac ze srodkéw Unii Europejskiej. Bardzo duzo pracy jest za nami, dzisiaj
mamy czym pochwali¢ sie.

Trzeba tez powiedzie¢, ze na poziomie drog krajowych tak dobrze nam sie nie uktada.
Polacy sg po jednej stronie, my po drugiej i nie mozemy spotkaé sie. Naszym gléwnym
punktem spdjnym jest Barwinek, jedyne miasto, gdzie kierowany jest ruch towarowy
ze Stowagcji. Preszowski Kraj z Krajem Koszyckim plus z partnerem wegierskim robig
wszystko, aby przebieg drogi do Barwinka byt juz realizowany w najblizszej perspekty-
wie finansowania. Nie jest jeszcze to przesadzone, ale wspélnie uda nam sie pogodzié
to finansowanie i otworzy¢ te zaczarowang skrzynke. Najwiekszy problem to NATURA
2000. Prace po jednej stronie czy po drugiej, stojg. Dlatego inicjatywa z polskiej strony
jest bardzo mile widziana i spowoduje to, ze calo§¢ zostanie przekierowana na Barwinek.
Wszystkie przejécia sg dzisiaj rowniez uczeszczane przez tiry, natomiast chcieliby$my,
aby ten ciezki ruch towarowy zostal skierowany na Barwinek. Marzeniem jest rowniez
to, aby utworzyc¢ drugie przejScie, jeszcze przed zimowg olimpiadg, miedzy Krakowem
a Preszowem. Slowacka strona bedzie przygladac sie z uwagg temu, co dzieje sie po pol-
skiej stronie i wyraza nadzieje i wiare, ze uda nam sie spotka¢ we wspdlnym punkcie.
Jest to bardzo optymistyczne, ale wierze, ze nam sie to uda. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Bardzo dziekujemy za ten glos w dyskusji. Prosze bardzo, czy jeszcze kto$ z naszych
gosci chciatby wypowiedzieé sie? Prosze bardzo.

Przewodniczacy Komisji Infrastruktury i Budownictwa Rady Miasta Sanok Piotr

Lewandowski:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Piotr Lewandowski, przewodniczacy komisji infra-
struktury w Radzie Miasta Sanoka od 11 lat. Oczywiscie poprzednie tematy byly bardzo
wazne, natomiast ja skupie sie na obwodnicy Sanoka, ktéra byta wpisana w program rza-
dowy. Miasto Sanok zaczeto rowniez uczestniczy¢ w tym finansowo i przekazato potowe
pieniedzy na opracowanie STS. Obawiamy sie, czy to nie zostanie zmarnowane? Trzeba
zamykaé pewne etapy. Rozumiem problemy finansowe, jestem realista, trzeba przesu-
wac prace na dalsze lata, ale zeby nie zaczyna¢ od poczatku. Wiadze miasta Sanoka,
rada miasta wlgczyly sie w opracowania, w pokonywanie ludzkich oporéw, w wykupy
gruntow. Pewne odcinki sg juz naprawde dobrze zaplanowane. Malo tego, proponujemy
etapowanie, miasto Sanok od poczatku proponuje etapowanie obwodnicy na drodze 28.
Najwazniejszy jest drugi odcinek i pierwszy. Trzeci odcinek w kierunku przemyskim,
na razie jeszcze wytrzyma. Tam nie ma takiego natezenia ruchu. Natomiast tu jest sred-
nio 25 tysiecy. Wzrasta ten ruch w Bieszczady, naprawde wzrasta. Obydwa nasze sanoc-
kie muzea zanotowaly okolo 50% wzrostu. Bieszczady stajg sie coraz bardziej modne.

Nie chcemy, aby nasze pienigdze zmarnowaly sie. To sg obiektywne wyniki bada-
nia natezenia ruchu, robione przez GDDKIiA. Jezeli miasto Sanok nie ma szcze$cia
do postéw, to kochani, przynajmniej dajmy mozliwo§¢ turystom dojecha¢ w Bieszczady.
Naprawde, miasto dusi sie, ale rowniez turySci meczg sie jadac w Bieszczady.

Jeszcze chcialbym powiedzie¢, ze ostatnio wspoélpracujemy réwniez z GDDKIA przy
remontach. Zajmuje sie tym od 11 lat. Wspélpraca ukladata sie dos¢ dobrze, ale w pew-
nym momencie zostala zahamowana. Naprawde spetniliémy wszystkie zagdania GDD-
KiA, jezeli chodzi np. o ulice Lipinskiego, kierunek wschodni za Sanokiem w kierunku
Bieszczad. Wyrzucone zostaly wszystkie media, miasto zrobito chodnik po jednej stro-
nie. Kiedy$ brakowalo projektu remontu mostu, dzisiaj brakuje pienigzkéw, rowniez
na ulice Krakowska, dojazd z drugiej strony do Sanoka. Generalnie rzecz biorac obwod-
nica Sanoka jest niezbedna dla mieszkancow tego miasta, dla Bieszczad. Najwazniejszy
jest kierunek kro$niensko — rzeszowsko — bieszczadzki. Moze na tym zakoncze. Dziekuje
bardzo panu przewodniczacemu za mozliwos$¢ wystapienia, panstwu za uwage, dziekuje.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Prezydent miasta Tarnéw Ryszard Scigala:

Ryszard Scigata, prezydent Tarnowa. Panie przewodniczacy, szanowni pafistwo, cheial-
bym zwrdci¢ panstwu uwage na jeszcze jeden problem, ktéry wystapil na planowanych
trasach. Takie mamy szczeScie, ze Tarnéw lezy na szlakach komunikacyjnych i przecie-
ciu pomiedzy Odessg i Norymbergg z jednej strony, a z drugiej strony pétnoc—potudnie.
Chce powiedziet, ze bedzie niezwykle trudno przejechac przez Tarnéw, jezeli zostawimy
taki stan, ktory w tej chwili tolerowany jest przez tak zwang ,,gdake”, czyli Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Najwazniejszy problem jest tego rodzaju, ze autostrada do Tarnowa dotarta od strony
zachodniej i w chwili obecnej caly ruch kierowany jest przez miasto i blokuje nawet
dojazd do szpitala, do szpitalnego oddzialu ratunkowego. Walka jest o tak zwang
obwodnice wschodnig. Mniej wiecej pie¢ lat temu podpisaliémy porozumienie z Gene-
ralng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, zresztg podobnie, jak méwil pan tu przed
chwileczkg relacjonujacy sprawe. Tarnéw pokryt 40% opracowania. Z tego opracowa-
nia wynikaly cztery warianty, z ktorych co najmniej dwa byly do zaakceptowania przez
miasto, nie ciely terenéw inwestycyjnych, nie przebijaly sie jaka$ estakadg przez tereny
mieszkaniowe, ale omijaly te tereny chronigc wartoéci nie tylko przyrodnicze, ale réw-
niez te zurbanizowane na terenie miasta. Wariant, ktory zostal wybrany przez ,,gdake”
jest absolutnie niekorzystny i nie powstanie, lezy w granicach administracyjnych miasta
1 ani ten prezydent, ani kolejni tej drogi nie wybudujg. To chce bardzo mocno podkreslié
i uSwiadomic panstwu, ze wszelkie plany, ktore w tej chwili rysujecie, moga sie rozbic
o tak wredny plan, jak obwodnica Tarnowa i nie bedzie komunikacji miedzy poinocg
a poludniem, po prostu nie bedzie. Dlatego zwracam na to uwage i bardzo prosze o wzie-
cie tego pod uwage w protokole, a takze w dalszym projektowaniu prac.

Drugi element, odejScie z kolei na potnoc. Nowy Korczyn to jest tak naturalne dla
nas odejscie, ze wskazuja to GPS-y, mimo ze prowadzg na prom. Tez prosze zwrocié
na to uwage. Jadgc z Warszawy na poludnie, gdy ktos chce sie dosta¢ do Krynicy, nawet
na forum ekonomiczne, to gratuluje tym wszystkim, ktérzy wyladowali w Warszawie
ijadg do Krynicy, poniewaz na wysokos$ci Buska skierowani zostang na prom, droga
najkrotszg. Tak ze to jest drugi element, na ktory zwracam szanownej Komisji uwage,
dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, prosze bardzo, pan starosta Kmiecik, prosze.

Starosta jasielski Adam Kmiecik:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, z punktu widzenia powiatéow: gorlickiego,
jasielskiego, kro$nieniskiego, sanockiego, jak wynika z tego, co zostalo tu powiedziane,
nie jest to kwestia polepszenia warunkéw zycia. Dla nas to jest kwestia by¢ albo nie by¢,
albo skomunikujemy sie z autostrada i z resztg Polski i z resztg Swiata, albo zostaniemy
z tych korytarzy komunikacyjnych wylaczeni.

Pozwole sobie przekazaé¢ na rece pana przewodniczgcego stanowisko samorzgdow
wojewodztwa Swietokrzyskiego, malopolskiego i podkarpackiego, podpisane przez ponad
stu samorzadowcow, traktujgce wiasnie o tym problemie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, moze teraz oddamy glos stronie rzgdowej, ktéra czekala
na to niecierpliwie. Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Patrycja Wolinska-Bartkiewicz:

Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, goScie. Oczywi-
Scie, bardzo uwaznie §ledzimy kazdg takg inicjatywe samorzadowa, poniewaz wielokrot-
nie, na wielu forach jest méwione, ze przestrzenne zagospodarowanie kraju czasami
odzwierciedla stare plany, czy stare koncepcje, a zycie pokazuje zupelnie inne potrzeby
i to trzeba dostosowaé. Jest to bardzo trudny proces w takim wymiarze, ze gdzies trzeba
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spotkac potrzeby, mozliwosci i porownac to, co zostalo zrobione, naktady, ktore zostaty
poniesione na przygotowanie niektorych inwestycji i spotkac to wszystko z oczekiwa-
niami spolecznosci lokalnych, na miejscu, gdy ta inwestycja miataby pomoéc. Najgorsza
sytuacja jest taka, kiedy po wybudowaniu inwestycji sg protesty. Mamy do czynienia
z takimi przypadkami, ze dlugo oczekiwana inwestycja — wlasnie chyba problem tkwi
w tym, ze dlugo oczekiwana inwestycja, poniewaz przygotowana lata, lata §wietlne
wstecz —juz nie odpowiada potrzebom spotecznoéci lokalnej, na miejscu. Takich sytuacji
nie chcemy powtarzac.

Powstata Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, ktéra wskazuje praw-
dopodobny kierunek na drodze, ktorg panstwo pokazujg jako S73, w czeSci, nie ma tam
tego polaczenia miedzy S73 — ja bede stosowala te nomenklature, ktérej panstwo uzy-
wacie — z S19. Tego kawalka w KPZK nie ma. I tu rozumiem w podsumowaniu ostatnie
zdanie, widzicie panstwo, ze trzeba by bylo przeprojektowac niektoére plany, niektore
koncepcje i zamierzenia.

My takze, podejmujac decyzje o przygotowaniu inwestycji do realizacji, zwracamy
uwage na to, jakie sg tak naprawde problemy komunikacyjne transportu drogowego
do rozwigzania. OczywiScie, najbardziej optymalna jest taka sytuacja, kiedy nie ma zad-
nych protestow spolecznych, jest wariant wybrany, spolecznie akceptowany przez
wszystkich. To jest idealna sytuacja, bardzo rzadko spotykana. Tutaj widzimy, ze pan-
stwo, przedstawiciele samorzadéw réznego szczebla — i powiatowego, i wojewddzkiego
- trzech wojewodztw, tak naprawde, mowicie jednym glosem o potrzebie realizacji tej
inwestycji. Mysle, ze to jest pierwszy krok w tym dlugim procesie przygotowan. Dobrze
jest, ze widzicie to w swoich planach zagospodarowania przestrzennego swoich regio-
néw, swoich wojewodztw. Tutaj slyszeliSmy wypowiedZ przedstawiciela regionu mato-
polskiego. Mysle, ze to samo dotyczy pozostalych samorzadow. Mysle, ze powinniSmy
wszyscy, strona rzadowa réwniez, bo te koncepcje i plany zyja, podjaé¢ prace studyjne,
przygotowawcze, do analizy potrzeb, oczywiScie bazujac na tym, co mamy dzisiaj.

Tutaj panstwo odnosili sie do §rednio-dobowego ruchu przygotowanego przez Gene-
ralng Dyrekgje, liczonego w cyklach piecioletnich. To oczywiscie jest dobry punkt wyj-
Scia. Jest rowniez na tej podstawie sporzadzona prognoza ruchu w latach przyszlych.
Ta inicjatywa powinna by¢ rozpatrywana. My dotgczymy do tych prac i oczywiScie wez-
miemy w nich udzial - to jest deklaracja z naszej strony, bo musimy tez patrze¢, jak odpo-
wiedzie¢ na rosngce potrzeby wszystkich regionéw — zwazywszy na to, co powiedziatam
na poczatku, ze nie chcieliby$my takiej sytuacji, ze powstanie inwestycja i sg protesty.
To jest najgorsza sytuacja, bo pieniedzy niestety nie ma zbyt duzo. Nawet biorac pod
uwage Srodki z Unii Europejskiej, to koldra zawsze jest za krotka na potrzeby inwesty-
cyjne. Dzisiaj szacujemy tylko w transporcie w skali catego kraju konieczne inwestycje
i siegaja one kwoty rzedu 300 mld zt. To jest taka skala. Takich pieniedzy do 2020 r. nie
bedziemy mieli, nawet przy uzyciu §rodkow unijnych, dlatego trzeba poprzez obiektywne
kryteria wybrac te inwestycje, te priorytety, ktore jesteSmy w stanie zrealizowaé w ciggu
nastepnej siedmiolatki i rozwigzac problem potgczen wewnatrz kraju.

Oczywiscie, rzad polski popiera inicjatywe utworzenia tzw. Via Carpatia. Bylo
to potwierdzone. Sg czynione przygotowania w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad do realizacji calego ciagu przebiegajacego przez Polske. W chwili obecnej
takim priorytetem jest polgczenie Rzeszowa i Lublina. Niemniej jednak wyjscie na Bar-
winek — z tego, co obserwujemy, co sie dzieje na polskich drogach - jest jak najbardziej
inwestycjg bardzo, ale to bardzo potrzebng. To jest nastepny kierunek prac przygoto-
wawczych i inwestycyjnych.

To tyle z mojej strony. Mysle, ze to jest takie stanowisko, ktore panstwo rozumiecie
na tym etapie. Jezeli jest taka wola szanownej Komisji to do poszczegolnych wypowiedzi
na temat obwodnicy Sanoka oraz problemow, ktore panstwo majg, moze sie odnies¢ przed-
stawiciel Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktory jest z nami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Poprosimy pana dyrektora Rudnickiego. Sanok, Tarnéw, pan prezydent tez o tym mowit
- gdyby pan dyrektor mégt odniesé sie do tych kwestii, to prosze bardzo.

10 m.z.
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Zastepca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Tomasz Rudnicki:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Jezeli chodzi o temat dzisiejszego spotkania, mianowi-
cie studium, ktore panstwo przygotowali, czy koncepcje przebiegu drogi 73 na parame-
trach drogi ekspresowej, to jest to dokument dla mnie nowy, takiego dokumentu jeszcze
nie analizowaliSmy. By¢ moze oddzialy Generalnej Dyrekcji, bo tez mam takg informacje,
konsultuja dokumenty, albo biorg w tym czynny udzial.

W 2008 r. i w 2009 r. Politechnika Warszawska, ktéra ma pion analiz ruchu rozwi-
niety chyba najlepiej w Polsce, dokonala takiej analizy i przegladu sieci drog ekspreso-
wych i autostrad, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow. Wyniki tej analizy — ona
trwala ponad pottora roku — nie wskazywaly potrzeby kolejnych drég ekspresowych
oraz rozwoju sieci, bazujac na analizie lat 2008 i 2009. Byly wskazane niewielkie odcinki
do ewentualnych korekt, natomiast ze studiowania tego dokumentu nie pamietam,
zeby byta wskazana potrzeba budowy drogi S73, ale moge sobie to od$wiezyé. Oczywi-
Scie, jezeli taki dokument trafi, a chyba tak, to Sciezkg bedzie przekazanie i marszalek
wojewodztwa, czy marszatkowie wojewodztw, taki dokument przyjmuja. W Generalnej
Dyrekcji jest zespot, ktory zajmuje sie analiza rozwoju sieci i wspélnie z ministerstwem
transportu dokonamy takiej analizy i postaramy sie panstwu odpowiedzie¢, w jakim
zakresie i przy uzupelnieniu - ewentualnie - jakich dokumentéw to bedzie procedo-
wane. Na pewno takie dokumenty musimy przeanalizowa¢. Zgadzam sie z panig mini-
ster, ze tak naprawde generalny pomiar ruchu w piatym czy w dziesigtym roku, rze-
czywiScie wskazuje na duze zmiany rzedu 20 — 30%. Sa tez zmiany w obciagzeniu sieci
drég, szczegodlnie udzialem pojazdéw ciezarowych we wschodnio-péinocnej czesci kraju;
wykazuje ono nawet 200% wzrostu ruchu ciezarowego. Na takie sygnaly musimy by¢
czuli. Moim zdaniem zmieni sie uklad ruchu i rozktad tych przemieszczen pojazdow
po dokonczeniu budowy autostrady A4 oraz polgczeniu Rzeszowa i Lublina. To tez da
nam odpowiedz, jak ten ruch dalej bedzie sie rozkladal. Do poszczegdlnych elementow
wypowiedzi postaram sie wstepnie ustosunkowac, natomiast, jesli pan przewodniczacy
pozwoli, co do reszty, to wypowiem sie na pismie.

W sprawie obwodnicy Sanoka, potwierdzam, natezenie ruchu na wlocie z kierunku
Krosna przekracza 25 tysiecy, bo ten pomiar ruchu jest usrednieniem pomiaréw doko-
nanych w réznych dniach, okresach, nocnym, letnim i sezonowym. Mamy §wiadomosc,
ze w okresie dlugich weekendow, szczegolnie w okresie wakacyjnym, przekracza i 30
tysiecy. Ta potrzeba jest jak najbardziej istotna. Natomiast, co do priorytetéw obwodnic,
to panstwo wiecie, ze pracuje nad tym ministerstwo transportu, a my tylko doktadamy
wszelkie potrzebne dane dotyczace stopnia zaawansowania i natezen ruchu.

Pan prezydent Tarnowa poruszy! — juz chyba nie pierwszy raz — kwestie wyboru
wariantu. Ja z tym wyborem wariantu calkowicie utozsamiam sie, bo jestem prze-
wodniczacym tej komisji, ktora ocenia przedsiewziecia inwestycyjne. Musze przyznac,
ze mamy odmienne stanowiska, inwestor czyli Generalna Dyrekcja i pan prezydent.
To nie wynika z niecheci, czy z wymiany korespondencji, ale tylko z tego, ze wyboru
wariantu przedbiegu obwodnicy dokonuje zawsze biuro zewnetrzne, ktore jest do tego
wynajete w drodze przetargu. Przeprowadza ono studium ekonomiczno- techniczno —
srodowiskowe, analizuje elementy techniczne, czyli mozliwosci przeprowadzenia inwe-
stycji w danym terenie, czyli czy technicznie jest to mozliwe oraz jakich sit i srodkow
trzeba uzyc. Analizuje elementy Srodowiskowe napotykane przy czterech —jak pamietam
- wariantach, ale tych wariantow, wiem ze bylo zdecydowanie wiecej, przede wszystkim
elementow ekonomicznych. Przy analizie tych wariantow — z tego co ja pamietam — ele-
menty ekonomiczne zdecydowanie przewazaty.

Pan prezydent przebudowal w zdecydowany sposob na terenie miasta istniejacy
ukfad komunikacyjny do dwoch jezdni, dwa razy po dwie jezdnie. Wariant, ktory byt
rekomendowany wstepnie do wydania decyzji srodowiskowej do organu, ktory ma ten
wariant wybra¢, czyli Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, byt najkrétszy i naj-
mniej kosztowny. Zatem analiza to wskazata, nie nasze subtelne, czy nieobiektywne
odczucia. Ale oczywiScie jest to w rekach Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
Wiem, ze trwa miedzy Generalng Dyrekcjg Oddzial w Krakowie a panem prezydentem
korespondencja i dyskusja, kto ten wniosek zlozy, bo z tego co pamietam nawet w 90%
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ta droga przebiega przez miasto na prawach powiatu, w zwigzku z tym ciezar inwesty-
cyjny spoczywalby na miescie. Szczegbélowo oczywiScie przekaze panstwu analize i kry-
teria, jak to bylo wybierane. Tak moze zakonczylbym swojg wypowiedz.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Pelnomocnik Zarzadu Wojewodztwa Malopolskiego Jacek Wozniak:

Chciatem tylko uzupelnic, ze jest konkretna formula organizacyjna uzgadniania tego
typu przedsiewziec. To jest kontrakt terytorialny. Przypomne tylko, iz ma to by¢ umowa
- bo prace rozpoczely sie — pomiedzy rzadem a samorzgdami wojewodztw, w ktorej obie
strony co$ do tego dokladajg. Przedmiotem kontraktu terytorialnego maja by¢ najwaz-
niejsze przedsiewziecia, takie, ktore majg istotne oddzialywanie terytorialne. A wiec
w przypadku drég nie tylko jedynym kryterium maja by¢ pomiary ruchu, ale takze
oddzialywanie gospodarcze. Czyli jest konkretna formutla, konkretny instrument, ktory
pozwala uwzgledniaé rowniez interesy rozwoju gospodarczego w przygotowaniu tego
typu przedsiewzieé.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze, panie prezydencie.

Prezydent miasta Tarnéw Ryszard Scigala:

Jezeli mozna, to jeszcze male ad vocem, bo rzeczywiscie to jest tak, ze mozemy planowac
przebieg drég dowolnie na terenie miasta, ale tego nigdy nie zrealizowaé. Ja wlasnie
bardzo mocno przestrzegam, ze ta droga po prostu nie powstanie w wariancie pierw-
szym. Jest jedyna mozliwo$¢ w wariancie drugim. Nie chce méwié o razgcym naruszeniu
intereséw miasta narzuconym wariantem, ale chce powiedzie¢ o realnoéci tego przedsie-
wziecia. To, ze biuro projektowe i Generalna Dyrekcja moga sie myli¢, tez widac na auto-
stradzie pomiedzy Tarnowem a Krakowem, kiedy to ,,Srednio” posadowione ekrany,
absolutnie niepotrzebne — moim skromnym zdaniem - znakomicie ograniczyly mozli-
woSC poszerzenia kiedykolwiek tej drogi. A juz widaé takie potrzeby. Prosze panstwa,
po prostu trzeba dzialac racjonalnie, a nigdy niezgodnie z przepisami. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze, pani posel Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):
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Dziekuje bardzo. Chcialam odnie$¢ sie do kilku tematow i problemow, ktore tutaj padty.
Kwestia pierwsza, wielokrotnie wspominany tutaj dokument — Koncepcja Przestrzen-
nego Zagospodarowania Kraju, ktory niejednokrotnie analizujemy na posiedzeniach
Komisji, w sposob uderzajacy pokazuje asymetrie, z jakg mamy do czynienia w ukla-
dzie komunikacyjnym kraju. Zachodnia czes$c¢, czyli na zachdd od Wisty — jest tam gesta
sie¢ drog, na wschod od Wisty jest pustynia. Apeluje do rzadu i do agend rzadowych
o powazne potraktowanie tej inicjatywy samorzadow.

Nie znam sytuacji tarnowskiej, ale naprawde dobrze by byto wstuchac sie w glos samo-
rzadow. Jestem z Podhala i mam przyklad podhalanski z ostatnich 25 lat przed oczami.
Przypomne, ze efektem - to jest po prostu studium przypadkéw, pani minister — zmian
dokonanych w prawie budowlanym i ustawie o zagospodarowaniu przestrzennym, jak
ona sie nie nazywata 20 lat temu, bylo zwolnienie rezerwy terenéw przeznaczonych pod
obstuge ukladu komunikacyjnego. Niestety Generalna Dyrekcja, a wlasciwie jej agenda
krakowska, malopolska, przespata temat. Wtedy, kiedy w poczatkach lat dziewieédzie-
sigtych gminy byly gotowe i apelowaly o rozmowy, nie bylo jakiej§ takiej wyraznej checi
rozmowy z gminami. Tereny zostaly zabudowane i teraz jest po prostu zasadniczy pro-
blem w przeprowadzaniu drogi na trasie Krakow — Zakopane.

Jezeli tak mowig samorzady, a nikt nie ma lepszego wgladu w aktualng sytuacje —
o czym moéwil pan prezydent Scigala, ze pewne rzeczy sg realne do przeprowadzenia,
pewne rzeczy nie sg realne do przeprowadzanie — to, krétko méwigc, na takim wezesnym
etapie nalezy pomiedzy samorzadami a jednostka rzadowa, jaka jest Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad rozwazy¢ te rzeczy. Panstwo troszczycie sie o koszty i opty-
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malny przebieg z punktu widzenia kosztow realizacji inwestycji, a panstwo przedktada-
cie racje dotyczace realnosci, probleméw spotecznych i spolecznego oddzialywania drogi
i takie rzeczy trzeba robi¢ na wczesnym etapie. Serdecznie zachecam. Bedziemy panig
minister pytac, jak te kwestie postepuja. Apelujemy, zeby tym problemem rzeczywiScie
zajaé sie.

Kwestia kolejna, przepraszam, ale jeszcze raz uzyje maltopolskiego przykladu. Ile
pieniedzy — to pan dyrektor Wozniak odpowie, bo ja juz nie pamietam — wydalo woje-
wodztwo matopolskie na koncepcje programowo-przestrzenng dotyczaca obstugi ruchu
polnoc—potudnie, na kierunku Krakow — Zakopane, na komunikacje kolejowsg i komu-
nikacje samochodowa? Ona poszla niestety do kosza. Nam jest z tego powodu przykro,
bo wojewodztwo wykonalo pewng prace, powiaty kilka lat temu angazowaly sie, gminy
robily spotkania, wojtowie obrywali po glowach i nie ma widocznych rezultatow, wiec
serdecznie zachecam panig minister i pana dyrektora oraz wszystkie stuzby odpowie-
dzialne, zeby nie lekcewazy¢ glosu samorzadéw. Samorzady bardzo mocno angazuja
sie w te sprawy, bo to jest ich by¢ albo nie by¢. Zeby nie bylo tak, jak bylo z obietnica
obwodnic dokonywang przez pana ministra w poprzedniej kadencji, ktéra pozostawita,
jak wida¢é tutaj na przyktadzie Sanoka, uczucie niedosytu.

Jeszcze jeden maly osobisty akcent. Ja trzydzieSci lat temu jezdzilam do Leska,
bo pisalam prace magisterska o zaporze wodnej w Lesku, miedzy Krosnem a Sanokiem
i mam nieodparte odczucie, ze od 1982 r. tam sie nic nie zmienilo w uktadzie komuni-
kacyjnym. To po prostu jest kompromitujace dla nas wszystkich jako wiadzy publiczne;j.
No i tym takim niezupelnie ciekawym i budujacym akcentem zakoncze. Sg jasniejsze
punkty. Wspotpraca polsko — stowacka, ktéra miedzy innymi na Podhalu jednak rozwija
sie, za co serdecznie dziekuje tu obecnemu przedstawicielowi strony stowackiej. To jest
jaki§ milszy akcent. Reasumujgc, pani minister, naprawde trzeba stucha¢ samorzadow,
bo oni wiedzg, o czym mowia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Pan posel Wojtkiewicz.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo dobrze, ze spotykamy sie w takim gronie, ktore tak prawde
mowi jednym glosem. Ta troska o drogi, o rozwdj regionu jest bardzo istotna. Z drugiej
jednak strony nie chcialbym, zeby to skonczylo sie tylko na takim spotkaniu, bo juz
chyba siedem lat rozmawiamy na temat obwodnicy Tarnowa, o tych czterech wariantach
i co? I dalej stoimy w tym samym miejscu. Mowie to do Generalnej Dyrekcji. Szanowni
panstwo, wreszcie trzeba podjac¢ decyzje, a nie rozpoczynaé dzisiaj od samego poczatku
wszystkie sprawy i odwlekac, aby dalej, aby dalej, a czas pracuje na niekorzysc.
Jeszcze jedna bardzo istotna sprawa. Ciesze sie bardzo, ze sg przedstawiciele samo-
rzadu $wietokrzyskiego. Myéle, ze bedzie aktualna kwestia odnowy tego projektu przez
Borusowa, Nowy Korczyn. Byly juz zrobione analizy ekonomiczne wskazujace, aby tam
budowa¢ most drogowo-kolejowy i 24 — 25czerwca podkomisja odbedzie sie w Tarnowie.
Chce wszystkie zainteresowane osoby z tego okregu zaprosié, by dalej ruszy¢ z tg sprawa
i bedziemy wspélnie dziata¢, my§le dosy¢ zwiezle i jednoznacznie, przeciez pan prze-
wodniczacy jest tez z Podkarpacia. Panie przewodniczacy, trzeba ruszy¢. Pamietam,
ze przejscie w Koniecznej bylo kiedy$ czyms$ odleglym, mglistym, ale nasze samorzady
porozumialy sie i bardzo latwo i szybko zrobiliSmy te droge. Ona dzisiaj juz nie wystar-
cza. To znaczy, ze pomysl, ktory wspélnie zrealizowaliSmy wybiegal w przysztosc, ale
dzisiaj juz jest wielkie nasilenie ruchu. Po drugiej stronie strona stowacka troszeczke
zaniedbata budowe tej drogi. Ale to jest §wietna sprawa, bo pokazuje jak zaczynaliSmy,
jak daleko byliémy w tyle, ale nadrobiliSmy i strona slowacka powinna teraz pgjsc¢ dalej,
jesli chodzi o to przejscie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Ja tylko przypomne, ze Komisja szczegélnie w tej kadencji, podjeta wielki wysitek orga-
nizowania spotkan z samorzgdami. Przypomne posiedzenia, ktére odbyly sie w Ostrowie
Wielkopolskim, Bydgoszczy, Toruniu, Olsztynie. Wnioski sg takie, ze potrzeb jest ogrom
i musimy dokonywaé¢ wyboru, bo jesteSmy uzaleznieni od wielko§ci §rodkéw, ktorymi
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dysponujemy. Podczas takich dyskusji musimy mieé tez §wiadomo§¢, ze jezeli ograniczac
sie bedzie ona tylko do mnozenia kolejnych propozycji, to nie wnosi to do tej dysku-
sji — mozna powiedzie¢ — wlaSciwego poziomu, jaki pozwala nam na osiaggniecie efek-
tow, na ktorych tez nam powinno zalezeé i zalezy. W kazdym wojewddztwie jest ogrom
potrzeb, to prawda.

Po spotkaniach z samorzgdowcami zaproponowalem, aby mowi¢ o problemach
na posiedzeniach Komisji. Mysle tez, ze stronie rzagdowej takze potrzebne sg takie spo-
tkania, podczas ktorych pokazuje sie problemy, jakie sg w terenie, nie tylko poprzez
wizytacje, ale rowniez — tak jak dzisiaj — poprzez pewne efekty. Mysle, ze jest bardzo
dobre, krotkie, przejrzyste pokazanie tej problematyki, jaka dotyczy propozycji, ktore
panstwo maja. Mowie o tych trzech wojewddztwach i samorzadach trzech wojewodztw.
Prezydium tez ma pewng propozycje. Pan przewodniczacy Tchorzewski o tym powie
za chwile.

Teraz jeszcze posel Rzonca, potem poset Litwinski, tak? Dobrze.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):
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Panie przewodniczgcy, pani minister, szanowni goscie. My$le, ze w imieniu takze innych
postow powiem, ze trzeba te energie zaprezentowang tutaj przez trzy wojewodztwa
jednak docenic i pokazac, ze pewna praca zostala wykonana przez samorzady. Wazna
jest juz sama obecno§¢ przedstawicieli wojewodztw. Niestety nie ma nikogo z urzedu
marszalkowskiego, ale mysSle, ze w porozumieniu co§ marszatek wojewodztwa obiecal
i przylozy sie do pracy. Nacisk jest potrzebny, a najlepiej mogg to razem zrobi¢ trzy woje-
wodztwa i szczeble samorzadu, ktore sg najbardziej zainteresowane rozwigzaniem tych
problemoéw, o jakich méwimy.

Prosze panstwa, takie pomysly to pytanie o tak zwany zrownowazony rozwdj,
bo zauwazamy, ze w Polsce niestety w ostatnich kilku latach polityka regionalna nie
udaje sie, to znaczy bogatsze wojewddztwa uciekaja, wielkie miasta wygrywaja, mate
miasta mozna powiedzie¢ upadaja. Przyznajemy to wszyscy, male miasta sg w powaz-
nym kryzysie. Ten kryzys miedzy innymi bierze sie ze stabej dostepnosci komunikacyj-
nej. Oczywiscie ,,miedzy innymi”, sg jeszcze inne czynniki, ale to jest jeden z glownych.

Mamy jako postowie powazny problem, bo chcielibySmy poméc, a styszymy, ze w Kon-
cepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju ta droga nie jest na razie zauwazona.
Stad moja prosba do wszystkich kolegow postéw obecnych na dzisiejszym posiedzeniu
Komisji, zebySmy w odpowiednim momencie, kiedy ta koncepcja w przyszlym roku
bedzie dyskutowana w Sejmie, pamietali dzien 23 maja, ze tu jednak co§ samorzgdom
obiecali$my, wiec zawnioskujemy. By¢ moze jeszcze wojewodztwa przesla swoje wyrazne
stanowiska, co do planow wojewddzkich i co do planu krajowego. Trzeba powiedziec,
na to jest czas. Je§li takie twarde stanowiska zostang przyjete, poparte przez gminy
i powiaty, to my poslowie wszyscy tu zgromadzeni wystapimy, nie politycznie, nie par-
tyjnie, tylko wspdlnie, w imieniu reprezentowania po prostu zrownowazonego roz-
woju Polski. A niestety wschodnia czes¢ Polski, poludniowa czes¢ Polski i ta, o ktérej
pani posel Paluch méwila, jest dyskwalifikowana infrastrukturalnie i komunikacyjnie.
Sa co prawda piekne przyklady, chociazby takie, jak lotnisko w Rzeszowie, ktore rze-
czywiscie dalo pewien impuls i chwala za to, ze rozwija sie, ale w pozostalych obszarach
mamy absolutne, powazne braki infrastrukturalne.

Na pewno trzeba spozytkowac te energie zaprezentowang tutaj przez trzy wojewodz-
twa, w konkretach odnie$¢ sie do Krajowej Koncepcji Zagospodarowania Kraju, do pla-
néw wojewodzkich i nazwacé rzeczy po imieniu. Czyli w tym momencie spowodowac, zeby
te argumenty, ktore wynikng ze studiow czy z koncepcji, ktore byly tutaj zaprezento-
wane, po prostu znalazly sie w dokumentach krajowych.

My znamy mozliwosci finansowe naszego kraju, budzetu panstwa, mniej wiecej
do roku 2020. Mniej wiecej wiemy, co moze sie wydarzyc. Jeszcze nie sg pienigdze roz-
pisane na luty. Ale w tej chwili jako Komisja jesteSmy na etapie przyjmowania kryte-
riéw, wedle ktorych beda budowane drogi, czy obwodnice, czyli tez jest jeszcze szansa.
I tu jest mgj gléwny apel do braci samorzadowej tu zgromadzonej, jesli méwimy o drodze
73, czy o drodze 28. I tu moje pytanie do pana Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
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i Autostrad. Czego oczekiwalby pan dyrektor z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, zeby takie miasta jak Krosno, Jaslo, czego oczekiwalby pan dyrektor czy
pan minister, zeby te miasta mozliwie w najblizszym czasie mogly otrzymaé wsparcie
finansowe na budowe obwodnic? To jest problem dla Sanoka, Krosna, Jasta i innych tego
typu miast w Polsce, ale jesli juz méwimy o tych trzech wojewodztwach, to wymieniam
te miasta.

Jesli sa tu samorzgdowcy, to moze sprobuja w jakis§ sposéb wzmocnié swoje stanowi-
sko dotyczace pomystu drogi S73 wlasnie poprzez dzialania na rzecz budowy, wiasnie
w tych miastach, czy na ich obrzezach obwodnic, bo wyglada niestety to tak, przynaj-
mniej na dzisiaj, ze nawet po 2020 r. nie wida¢ perspektyw czy srodkéw finansowych
na budowe tych obwodnic. Jesli pomyslimy o najblizszych dziesieciu latach i o tym,
ze tych obwodnic nie bedzie w tych miastach, czy nawet nie podjete zostang dziatania,
a gminy same nie wybuduja tych obwodnic, bo to sg znaczne pienigdze, to w czym moga
samorzady poméc Generalnej Dyrekcji, zeby do tego problemu odnie§é sie? To jest realny
problem, ktéry bedzie skutkowat dalszg degradacja tych miast, jezeli tych obwodnic
po prostu nie bedzie.

Jeszcze przy okazji — nie wiem, czy to jest zasadne —jezeli juz jesteémy na posiedzeniu
Komisji Infrastruktury to poprositbym tez panéw samorzadowcéw o zajecie stanowiska
nie tylko w kwestii drég, co jest sprawa bardzo istotna, ale takze kolei, dlatego ze powin-
niSmy rozpatrywac dostepno$¢ komunikacyjng wiasnie na tych dwoch etapach. W tych
wojewodztwach, w ktérych nie ma jakich§ wielkich drég, na pewno jest powazny pro-
blem w ograniczeniu dostepno$ci komunikacyjnej koleja. Jesli w tej chwili wypada nam
wezel Zagorz, kluczowy mozna powiedzie¢, bo minister transportu zamierza wytaczy¢
od 2013 r. linie kolejowa Zagorz — Lupkow, z pieknym, zabytkowym dworcem kolejowym
w Lupkowie, z kultowym kiedy§ polgczeniem na potudnie Europy, naprawde wazne polg-
czenie Zagorz — Liupkow i Zagoérz — KroScienko w strone Ukrainy, to prosze panstwa jest
to wyzwanie takze dla samorzadowcow, zeby taka sytuacje oprotestowali.

Umawialem sie z ministrem Masselem, bo oto prosze panstwa jest taka kuriozalna
sytuacja, ze marszalek wojewodztwa buduje w tej chwili na Podkarpaciu, czy finansuje
za 140 mln zt droge Zagérz -Komancza, otwiera sie w Komanczy kamieniotom, ten
kamieniotom bedzie dziennie wydobywal okoto od dwdch do trzech tysiecy ton kruszywa,
a od grudnia ma by¢ wylaczone polgczenie kolejowe Zagorz — Lupkow przez Komancze.
Czyli caly transport kruszywa, kilkaset ton miesiecznie, pdjdzie droga, ktora zostanie
za chwile rozjechana. Zatem bardzo prosze panéw smorzadowcoéw, burmistrzoéw, staro-
stow, gminy wzdluz tej osi komunikacyjnej Zagorz — Komancza i Zagoérz — Kroscienko,
zeby jeszcze powalczy¢ o to, zeby minister transportu nie zamykatl tych potaczen kole-
jowych, poniewaz to bedzie grozilo totalna dewastacjg i trudno to bedzie odtworzyc
w przyszlosci. Tam dojdzie po prostu do kradziezy, do dewastacji, nie ma co sie oszuki-
wac, jesli te polaczenia zostang po prostu wylgczone z komunikacji.

Mowie to prosze panstwa takze w kontekScie perspektywy 2014-2020, kiedy przy-
puszczam w poszczegblnych kontraktach terytorialnych samorzady wojewodzkie wpisza
priorytety dotyczace rozwoju kolei. Nie wyobrazam sobie, zeby tego nie bylo. Wyglada
na to, ze mogg by¢ pienigdze, natomiast zarzadca struktury kolejowej poprzez wylacze-
nie tych odcinkow kolejowych nie bedzie aplikowal o te pieniadze. I to by byla straszna
rzecz, wiec kiedy méwimy o tych drogowych polgczeniach i o obwodnicach to prositbym,
zeby tez przyjmowac stanowiska w kwestiach kolei. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jozef Racki (PSL):

Dziekuje. Prosze panstwa, mamy sale do godziny 13.45. Pamietajmy o tym, ze bedziemy
musieli te sale opusci¢. Teraz zabierze glos pan poset Litwinski.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Panie przewodniczacy, z tego powodu, o ktérym pan powiedzial powiem najkrocej, jak
tylko potrafie, ale tez, abym nie sprawial wrazenia, ze milczgco akceptuje wiele tre-
Sci, ktore tu wypowiedziano. Otéz sg racje za organizowaniem tego typu geograficznie
zorientowanych sesji problemowych, przy czym pamietajmy, jak pan przewodniczacy
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Rynasiewicz powiedzial, za kazdym razem taki region, makroregion, bedzie uwazal,
ze jest pokrzywdzony w poréwnaniu z reszta.

Powiem tak, ja akurat rozumiejac i szanujgc, a takze bywajac czesto w okolicach,
o ktorych dzisiaj méwimy, na stale mieszkajac w zachodniej czeSci Polski, przypomne
tylko pewnie odczytywano mnie kiedy§ w mediach, jak mozna poruszac sie w tej czesci
Polski. Ot6z mamy od kilku lat program specjalny wydawania §rodkéw unijnych zorien-
towany na wschodnig Polske. Tego rodzaju §rodkéw na zachodnig Polske nikt nigdy nie
wydawal. Je§li chodzi o drogownictwo, to uméwmy sie, ta siatka drog i kolejowych, i dro-
gowych to nie jest zasluga nasza, polskiej panstwowosci, to jest zastuga i dorobek i spu-
Scizna, ze sie tak wyraze historii. Tak to okresle. W zwigzku z tym trudno powiedziec,
zeby kto§ w zachodniej Polsce zainwestowal kosztem wschodniej Polski. Powiem wiecej,
szlaki kolejowe w Polsce zachodniej sg bardzo czesto wylgczane w tej chwili z eksploata-
cji, co budzi irytacje i glosy typu ,,po co zeScie te ziemie przejmowali, jezeli nie potraficie
zagospodarowac tego, co dostaliScie poniekad w prezencie”.

Prositbym tylko o umiarkowane, nie az tak bardzo kategoryczne stwierdzenia. Pol-
ska wschodnia dzisiaj, dawniej Polska centralna, ma oczywiscie swdj dorobek i swoje
potrzeby, ale tez nie ma powodow, zeby dzisiaj mowié, ze jest w jaki§ sposob dyskrymino-
wana. Nie da sie opoznien wynikajacych z dziesiatek, jesli nie setek lat, nadrobi¢ w ciggu
lat kilku czy kilkunastu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jozef Racki (PSL):

Jeszcze jeden glos, bardzo prosze.

Posel Lucjan Pietrzczyk (PO):
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Panie przewodniczacy, szanowni koledzy, szanowni panstwo, to co jest dzisiaj najwaz-
niejsze, to wydaje sie, ze takie stowo ,,optymalizacja”. Jest to optymalizacja wszystkich
polaczen drogowych w tej czesci Polski. Prosze zwroci¢c uwage, ze méwimy o sprawach
bardzo zywotnych dla co najmniej trzech regionéw. Méwimy o wojewodztwie Swietokrzy-
skim, o wojewodztwie podkarpackim i wojewodztwie malopolskim, ale réwniez prosze
zauwazy¢, ze zahaczamy o wojewodztwo lubelskie.

Rzeczywiscie jest niezbedne wybudowanie drogi 73, jednak w parametrach drogi eks-
presowej. Dlaczego? Dlatego, ze jest wiele spraw, ktore sg dobre, pozytywne, sg to wprost
argumenty za takim postawieniem sprawy, jak méwitem przed chwilg. Prosze rowniez
zwroci¢ uwage, ze ta droga powoduje rowniez polaczenie tych regionéw ze Stowacja,
o czym mowiliémy duzo i jest to prawda. Rowniez prosze zwrdci¢ uwage, ze jest to pola-
czenie z Ukraing, najblizsze i najbardziej racjonalne potgczenie czesci Polski poludniowo-
-wschodniej z Polskg centralng, ale rowniez z Polskg zachodnig. Prosze zwroci¢ uwage,
ze jest to rowniez polaczenie, ktére ulatwia, a w wielu przypadkach powoduje dostep
do europejskiej sieci drég. To jest dostep do autostrady A4 i do drogi S7, do drogi S19.
Wydaje sie, ze mnozenie argumentoéw za jest bezcelowe, poniewaz te argumenty bronig
sie same. Musze powiedzieé, ze na temat drogi 73 moge powiedzieé¢ bardzo, bardzo wiele
i gdyby byla jakas$ klasyfikacja tych, ktorzy moga powiedzie¢ duzo i racjonalnie, to mysle,
ze bytbym na podium.

Chcialem zwréci¢ uwage réwniez na to, ze w chwili obecnej méwiac o natezeniu
ruchu, nie bierzemy pod uwage tego, ze gdyby ta droga byla w racjonalnym stanie,
to natezenie ruchu wzrostoby wrecz ponad miare. Dlaczego? Dlatego, ze w tej chwili
wiele osob, ktore chciatyby pojechac¢ w ten region, omija te droge i wybiera drogi dtuzsze,
ale w lepszym stanie, o lepszych parametrach. Mowigc wprost, ktos, kto z Warszawy
bedzie chcial jechaé do Rzeszowa pojedzie autostradami przez Krakéw i Tarnow.

To sg rzeczy bardzo wazne i wydaje sie, ze wreszcie zaczeliSmy pokazywaé bardzo
wielka, potezng role drogi 73 dla calej poludniowo-wschodniej Polski. Nie mozemy
wypierac tych racjonalnych argumentéw, ktore mozna powtarzaé w nieskonczonoscé, ale
ja tego nie bede czynit. Dlatego takie argumenty, ze nie ma koncepcji zagospodarowania
przestrzennego kraju, nie sg do konca dostateczne, bo prosze pamietac, kto te koncepcje
przyjmuje i kto ma prawo ja zmieniac.

Tu sie zderzyly dwa Swiaty, Swiat spoleczny i éwiat urzedniczy. Jest naturalne,
ze urzednicy zawsze bedg wkladac¢ wiele wysitku w znalezienie odpowiedzi, dlaczego nie
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da sie tego zrobi¢. Natomiast mysle, ze szeroko pojeta strona spoleczna powinna w tej
chwili, majac logiczng o§ rozwigzania tego problemu, dazy¢ jeszcze do jednej sprawy,
do wskazania horyzontu czasowego, kiedy? Rozumiem, ze moze to nie by¢ wykonane
do roku 2020. Przyjmuje takie argumenty, rozumiem, bo to jest raptem — prosze zoba-
czy¢ - 6 lat, ale wydaje sie, ze powinniSmy przyjaé horyzont czasowy, nie czy zrobimy to,
o czym dzisiaj méwimy, tylko do kiedy to zrobimy? I tym chcialbym zakonczy¢.

Przewodniczacy posel Jozef Racki (PSL):

Dziekuje bardzo. Zanim udziele glosu panu przewodniczgcemu Tchorzewskiemu chceial-
bym zwroci¢ uwage na jeden element. Prosze panstwa, mamy zapisy o scalaniu gruntow,
w dwoch miejscach, w ustawie o drogach publicznych i w ustawie o scaleniu i wymianie
gruntéw. Jest to dobry moment, zebySmy przemysleli sprawe. Zanim zrobimy decyzje
lokalizacyjna, zebySmy rozwazyli sprawe, czy nie warto juz dzisiaj przystapi¢ do scala-
nia gruntéw i poprzenosic je tam, gdzie powinny byé, zeby nie bylo tak, jak pokazujg
media, ze znowu odcinamy gospodarstwa rolne i rolnicy nie majg dojazdu do swoich
pol. Tak, ze zwracam na to uwage. Oprzyrzadowanie prawne jest, sg rowniez pienigdze.
Na obszarach scaleniowych, ktore sg objete tg decyzja starosty, sg pienigdze na urza-
dzenie droég rolniczych, jak roéwniez na poprawe gospodarki wodnej. Tak, ze w tych pie-
nigdzach, ktore sg ujete w podzialce — rolnictwo, scalenia, sg §rodki na urzadzenie tego.
Tak, ze warto nad tym pomyslec.

Udzielam glosu panu przewodniczgcemu Tchérzewskiemu, ktory przedtozy wnioski
wynikajace z ustalen prezydium Komisji Infrastruktury.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Otéz, w imieniu prezydium chciatbym panstwu postom zaproponowac,
zeby$my przygotowali rezolucje do ministra, aby odpowiadajac na oczekiwania samorzg-
dow tych trzech wojewddztw, jednoczesnie przedstawil przygotowania zwigzane z rozwo-
jem naszych korytarzy transportowych w perspektywie do roku 2020 i dalej, w aspekcie
poprawy sytuacji drogowej w potudniowo-wschodniej Polsce.

Takie bylyby wytyczne do tej rezolucji, a juz szczeg6ly i tytut tej rezolucji przygoto-
walby zesp6l, do ktorego poszczegdlne kluby zglosily nastepujacych postéw: z Platformy
Obywatelskiej pan poset Andrzej Gut-Mostowy, z PiS pan posel Bogdan Rzonca, z PSL
Andrzej Dabrowski i z SLD Tomasz Kaminski.

Przewodniczacy posel Jozef Racki (PSL):

Moze tak postawic¢ pytanie, czy jest sprzeciw do propozycji prezydium o powolanie tego
zespoltu, ktéry przygotowalby rezolucje na posiedzenie Komisji Infrastruktury? Myséle,
ze zespol bedzie wyposazony w pytania dzisiaj tu postawione, bo materiaty sa nagry-
wane, one bedg dostarczone i zesp6l przygotowalby. Jezeli nie ma sprzeciwu, to uwazam,
ze powolaliémy ten zesp6t.

Teraz moze poprositbym ten zespoél, jezeli jest, zeby ustali¢ przewodniczacego zespotu.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Zespot zbierze sie i powola przewodniczacego, w tej chwili nie ma wszystkich czlonkéw
zespotu.

Przewodniczacy posel Jozef Racki (PSL):

Tak? Dobrze, zbierzemy sie i pan przewodniczacy bedzie uczestniczyt w celu wylonienia
szefa tego zespolu, zebyScie razem mogli to poprowadzic.
Dziekuje panstwu, zamykam posiedzenie Komisji.
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