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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczgacego Komisiji, zrealizowata nastepujacy porza-
dek obrad:

— uzupetnienie sktadu osobowego podkomisji statej ds. monitorowania
wykorzystania funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury,

— rozpatrzenie poprawki zgtoszonej w czasie drugiego czytania do projektu
ustawy o zmianie niektérych ustaw dotyczacych praw pasazeréow podrézu-
jacych droga morska i droga wodnga srodlagdowa (druki nr 1268 i 1464),

— pierwsze czytanie rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy o komer-
cjalizaciji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
»Polskie Koleje Panstwowe”, ustawy — Prawo upadiosciowe i naprawcze
oraz ustawy o transporcie kolejowym (druk nr 1435).

W posiedzeniu udzial wzieli: Zbigniew Rynasiewicz sekretarz stanu i Anna Wypych-Namiotko
podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspot-
pracownikami, Jakub Majewski wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspoélpracow-
nikami, Leszek Korczak doradca w Najwyzszej Izbie Kontroli, Stanistaw Stolorz przewodniczacy
Federacji Zwigzkow Zawodowych Pracownikéw PKP, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego
Maszynistow Kolejowych w Polsce, Anna Wietrzynska pelnomocnik Zarzgdu Przewozow Regional-
nych Sp. z 0.0., Agata Rybak dyrektor w PKP Intercity, Adrian Furgalski czlonek Zarzadu Zespotu
Doradcow Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych, Magdalena Klorek, Jarostaw Lichocki,
Lukasz Nykiel, Wojciech Paluch - legislatorzy z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Dzien dobry. Otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam przybytych
panstwa poslow, witam gosci. Resort reprezentowany jest przez ministrow — sekretarza
stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, do niedawna
przewodniczgcego tej Komisji, pana Zbigniewa Rynasiewicza, ktérego serdecznie witam,
a takze...Prosze panstwa, to bardzo mily akcent, jestem czwartg kadencje a pierwszy
raz slysze, by na stowa powitania ministra rozlegly sie brawa. Panie ministrze, niech
to bedzie dobry znak. W kazdym razie sukcesow zyczymy. Witam serdecznie panig mini-
ster Anne Wypych-Namiotko wraz z zespolem, witam przedstawicieli central zwigzko-
wych dzialajacych w strukturze PKP.

Porzadek panstwo otrzymaliscie. Porzadek przewidywal pierwsze czytanie rzado-
wego projektu ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywa-
tyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”, ustawy — Prawo
upadlo§ciowe i naprawcze oraz ustawy o transporcie kolejowym. Proponuje rozszerzyé
posiedzenie dzisiejsze o dwa punkty, pierwszy — uzupelnienie skladu osobowego podko-
misji stalych oraz o punkt - rozpatrzenie poprawki zgloszonej w czasie drugiego czytania
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do projektu ustawy o zmianie niektorych ustaw dotyczacych praw pasazeréw podrézuja-
cych droga morska i droga wodng §rodlgdowa. Material zawarty w drukach 1268 i 1464.

Czy jest zgoda panstwa na rozszerzenie porzadku o te dwa punkty? Sprzeciwu nie
slysze, stwierdzam zatem, ze przyjeliSmy porzadek dzisiejszego posiedzenia. Przystepu-
jemy do jego realizacji.

Bardzo prosze o zglaszanie sie postow, ktoryz chcieliby zmieni¢ swoje cztonkostwo
w poszczegblnych stalych podkomisjach. Bardzo prosze. Rozumiem, ze pan przewodni-
czacy Krzysztof Tchorzewski?

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Chcialbym prosi¢ o wpisanie mnie do Podkomisji stalej do spraw monitorowania wyko-
rzystania funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Czy sg inne oczekiwania i propozycje? Nie ma. Czy jest zatem sprzeciw do wniosku
o uzupelnienie Podkomisji stalej do spraw monitorowania wykorzystania funduszy
Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury o pana przewodniczacego Krzysztofa Tcho-
rzewskiego? Czy jest sprzeciw? Nie ma. Dziekuje. Zatem stwierdzam, ze ta podkomisja
zostala rozszerzona o przewodniczgcego Krzysztofa Tchorzewskiego. Pierwszy punkt
zrealizowaliémy. Dziekuje.

Przechodzimy do rozpatrzenia drugiego punkta mianowicie: rozpatrzenie poprawki
zgloszonej w czasie drugiego czytania do projektu ustawy o zmianie niektérych ustaw
dotyczacych praw pasazerow podrézujacych drogg morsks i droga wodng §rodladowa.
Poprawke zglosit Klub Parlamentarny Polskiego Stronnictwa Ludowego. Bardzo prosze,
w imieniu wnioskodawcow pan przewodniczacy Jozef Racki, bardzo prosze.

Posel Jozef Racki (PSL):
Panie przewodniczacy, tak sie zdarzylo, ze umkngl nam - w trakcie juz przyjecia
na posiedzeniu Komisji — prawidlowy zapis w art. 7 i pojawil sie zapis ,,ustawy zmienia-
nej” zamiast zapisu ,niniejszej ustawy”, tak, jak prawo przewiduje, w zwigzku z tym
Wnosze 0 zamiane wyrazu ,zmienianej” na ,niniejszej ustawy”.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Czy kto$ z panstwa chcial w tej sprawie zabrac glos? Nie widze, dzie-
kuje. Prosze o stanowisko rzadu.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Anna Wypych-Namiotko:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, oczywiScie, zgadzamy sie
na te zmiane w art. 7.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, czy Biuro Legislacyjne chcialoby sie odnie$c do tej propozycji?

Legislator w Biurze Legislacyjnym Kancelarii Sejmu Jarostaw Lichocki:
Panie przewodniczacy, poprawka ma charakter redakcyjno-doprecyzowujacy. Pozor-
nie ma niewielki zakres. Natomiast ,,ustaw zmienianych”, ktore to sformutowanie jest
zastepowane okre§leniem ,,niniejszg ustawg”’, ustaw zmienianych jest w tej ustawie piec,
wiec bylyby trudnosci z rozpoznawaniem, o jakg ustawe chodzi w tym przepisie, wiec
poprawka w naszej ocenie jest niezbedna. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos? Nie. Dziekuje. Czy
jest sprzeciw do zgloszonej poprawki w ksztalcie zaprezentowanym i w kontekscie opinii
wyrazone] przed chwilg? Nie widze. Stwierdzam zatem, ze poprawka uzyskala pozy-
tywna rekomendacje.

Nalezy wyznaczy¢ pana posta sprawozdawce. Dotychczasowym poslem sprawozdawcg
byt pan poset Bartlomiej Bodio. Proponuje, aby kontynuowat te misje. Czy sa inne kan-
dydatury? Nie ma. Zatem wybraliSmy posta sprawozdawce.
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Proponuje, aby opinie MSZ przygotowat do jutra, do godz. 8.00. Nie ma innych propo-
zycji? Bardzo dziekuje. Zatem stwierdzam, ze zrealizowaliSmy punkt drugi dzisiejszego
porzadku.

Przechodzimy do punktu trzeciego, pierwsze czytanie rzadowego projektu ustawy
o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”, ustawy — Prawo upadloSciowe i naprawcze
oraz ustawy o transporcie kolejowym, druk nr 1435. Bardzo prosze pana ministra o uza-
sadnienie do tego projektu. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

Dziekuje bardzo. Jeszcze raz dziekuje za ten czas wspolpracy z Komisja, z wszystkimi
panstwem, z legislatorami, z sekretariatem, dla mnie bardzo taki szczegblny, dziekuje
bardzo. Po raz pierwszy wystepuje w tej roli, zastepujac pana ministra Massela, ktory
od dzisiaj jest na urlopie i stad w sprawach kolejowych moja obecnosc.

Przewidziane w projekcie ustawy wprowadzenie mozliwosci ogloszenia upadtosci
spolek przewozowych, utworzonych na podstawie art. 14 ustawy o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe” wynika z koniecznoS§ci dostosowania regulacji krajowych do rozwigzan, ktore
wynikaja z opublikowanych w dniu 22 lipca 2008 r. wspélnotowych wytycznych dotycza-
cych pomocy panstwa na rzecz przedsiebiorstw kolejowych. Zgodnie z wyzej wymienio-
nymi wytycznymi panstwa czlonkowskie majg obowigzek zniesienia nieograniczonych
gwarancji panstwowych przyznanych przedsiebiorstwom kolejowym, jak réwniez nie-
ograniczone gwarancje w sektorze otwartym dla konkurencji sg niezgodne z Traktatem
Wspélnotowym. W sytuacji, gdy gwarancje panstwa przyznawane sg przedsiebiorcom
dzialajgcym zaréwno na rynkach konkurencyjnych, jak i na rynkach pozbawionych
konkurencji, zazwyczaj powinno dojs¢ do catkowitego zniesienia gwarancji przyznanych
danemu przedsiebiorstwu jako calosci.

Za pomoc w formie nieograniczonej gwarancji, zgodnie z obwieszczeniem Komisji
w sprawie zastosowania art. 87 i 88 dekretu wspdlnotowego o pomocy panstwa w formie
gwarancji, uznawane sg korzystniejsze warunki finansowania uzyskane przez przedsie-
biorstwa, ktorych forma prawna wyklucza upadtosc lub inne procedury niewyplacalnosci
lub umozliwia bezposrednie gwarancje lub pokrycie strat przez panstwo. Komisja Euro-
pejska uznaje, ze brak mozliwosci postawienia przedsiebiorstwa w stan upadto$ci zapew-
nia jego status prawny, zapewnia temu przedsiebiorstwu nieograniczong gwarancje.

7Z tego wzgledu, ze przepisy wyzej wymienionych wytycznych, zgodnie z punktem 21,
odnosza sie do przedsiebiorstw kolejowych, w rozumieniu Dyrektywy Rady z dnia 29
lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspolnotowych, tj. koncesjonowanych przedsie-
biorstw publicznych lub prywatnych, ktorych dzialalno$¢ podstawowa polega na §wiad-
czeniu uslug transportu osoéb lub rzeczy oraz dostarczenia trakeji, w art. 1 projektu
ustawy przewidziane zostalo wylgczenie spolek takich jak PKP Intercity, Przewozy
Regionalne i PKP Cargo z zakazu ogloszenia upadloéci, o ktérym mowa w prawie upa-
dloSciowym i naprawczym. Tym samym nastgpi dostosowanie sposobu funkcjonowania
tych podmiotow do rozwigzan przewidzianych w powyzszych wytycznych.

W art. 2 projektu ustawy zmiana art. 6 pkt 4 ustawy Prawo upadtosciowe i naprawcze
ma na celu usuniecie watpliwosci interpretacyjnych. Art. 6 pkt 4 prawa upadtoSciowego
wyklucza bowiem mozliwos¢ ogloszenia upadtosci tych os6b prawnych, ktore sg utwo-
rzone na podstawie ustawy oraz zostaly utworzone w wyniku ustawy.

Projektowana ustawa w art. 43 uwzglednia réwniez rozwigzania umozliwiajace cza-
sowe, przez okres sze$ciu miesiecy, prowadzenie dzialalnoSci przewozowej objetej obo-
wigzkiem stuzby publicznej przez podmiot, w stosunku do ktérego ogloszono upadlosé,
jezeli zachowana bedzie ciaglosé spelniania warunkow bedacych podstawg wydania $wia-
dectwa bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczenstwa. Przyjete rozwigzanie wynika
z potrzeby zapewnienia spoleczenstwu dostepu do powszechnych ustug pasazerskich
transportu kolejowego w przypadku ogloszenia upadioéci przewoznika pasazerskiego
wykonujacego przewozy na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych. W art.
3 pkt 2 projektu ustawy zobligowano przewoznikow do niezwlocznego powiadomienia
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— zaréwno prezesa Urzedu Transportu Kolejowego jak i organu, z ktérym przewoznik
zawarl umowe na §wiadczenie uslug publicznych - o zlozeniu wniosku o ogloszeniu upa-
dloSci. Rozwigzanie takie daje czas potrzebny wyzej wymienionym organom na dokona-
nie analizy sytuacji przewoznika i wlaSciwego przygotowania sie oraz reakcji w przy-
padku ogloszenia upadlosci. Zaprojektowany zostal przepis precyzujacy kompetencje
prezesa UTK w zakresie sprawowania kontroli zachowania ciagloSci spetniania warun-
kéw bedacych podstawg wydania Swiadectwa bezpieczenstwa lub certyfikatu bezpieczen-
stwa, w przypadku ogloszenia upadlo§ci przewoznika kolejowego.

Projekt ustawy zostal pozytywnie zaopiniowany przez Komisje Wspdolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego. Mysle, ze wazne jest, ze art. 4 mowi o tym, ze wprowa-
dzony jest okres 12 miesiecy na dostosowanie sie wyzej wymienionych spétek kolejo-
wych, bedacych obecnie juz poza grupg PKP - tak, jak w przypadku Przewozow Regio-
nalnych — do zapisow zawartych w projekcie z druku 1435. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Dziekuje panu ministrowi, otwieram dyskusje. Bardzo prosze, w pierwszej kolejnoSci
panowie postowie. Przypomne, ze dyskusja w pierwszym czytaniu jest na pewnym pozio-
mie ogoblnosci w sprawie zawartej w projekcie ustawy, wnioskow i pytan do wniosko-
dawcy. Bardzo prosze, kto z panstwa? Bardzo prosze, pan przewodniczacy Krzysztof
Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchérzewski (PiS):

Zeby rozpoczac dyskusje... Otoz, szanowni panstwo, pierwsze pytanie, ktore sie nasuwa,
to pytanie, ktorg to spotke kolejowg — w pierwszej kolejnosci i gwaltownie — rzad chce
postawi¢ w stan upadloéci? Dlatego, ze sytuacja jest taka: w ustawie, co pan minister
przed chwilg poruszyl, jest powolanie sie na wytyczne wspoélnotowe z dnia 22 lipca
2008 r., dotyczace pomocy panstwa na rzecz przedsiebiorstw kolejowych, ktore prze-
widuja obowigzek. Ot6z w uzasadnieniu jest podanie nieprawdy, bo to nie jest obowig-
zek a intencja wytycznych. Obowiazek to jest rozporzadzenie i dyrektywa. Bo jezeli
tak by bylo, to takze w tych samych wytycznych jest ujete zobowiazanie, ze panstwa
wspolnotowe powinny stosowacé relacje na infrastrukture ladowa, 40% na kolej, 60%
na drogi. Jezeli bylby taki obowiazek, to sankcje w stosunku do Polski stosowane bylyby
juz od lat, bo 2012 r. to mamy relacje, 11% na kolej i 89% na drogi, w sumarycznych
wydatkach, biorgc pod uwage Fundusz Drogowy i Fundusz Kolejowy, wiec jezeli tak,
to znaczy, ze juz w stosunku do Polski powinno by¢ wdrozone postepowanie. Rzad sie nie
$pieszy, zeby takie rzeczy ustawg uregulowacé, zeby wprowadzi¢ takg zasade, ktéra takze
jest we wspolnotowych wytycznych. A wiec, jezeli jesteSmy w takiej sytuacji, to przeciez
powolujac sie na te wytyczne, Komisja Europejska odrzucita wlasnie wniosek rzadu pol-
skiego, z ktorym zwrocit sie o to, zeby 1,2 mld euro przesungc z kolei na drogi. Powolujac
sie wlasnie na te wytyczne w swoim o$§wiadczeniu komisarz wlasnie tak to sformulowat,
ze intencjg Komisji jest, zeby bylo tak. Jesli panstwa wspélnotowe sie do tego nie stosuja
a jeszcze dodatkowo, zmniejszajg ponizej, to po prostu Komisja ma prawo nie wyrazié
zgody nas przesuniecie Srodkéw, ale za niestosowanie tej relacji Komisja Europejska
zadnych sankgji nie stosuje. Nie groza nam zadne sankcje z tego tytutu.

W zwigzku z tym, jesli — troche podstepnie — rzad powolujgc ten przepis wprowadza
ten zapis ustawy, to znaczy, ze chce zmienic¢ nasze prawo w taki sposob, zeby mie¢ mozli-
wosc¢ wlasnie postawienia jakiej§ spotki w stan upadtosci, bo po co wchodzitby ta ustawa
w takg kolizje, w taka sprzeczke ze zwigzkami zawodowymi, z r6znymi Srodowiskami
pracowniczymi, itd., jezeli nie mialby zamiaru wychodzi¢ z takg inicjatywa? Jezeli
z takg inicjatywa wychodzi, kiedy nie musi, bo przeciez jednych wytycznych nie sto-
suje, a na drugie sie powoluje. To powolanie jest, w pewnym sensie, troche przewrotne.
To znaczy, ze jaki§ zamiar pod stotem lezy. Pytanie, jaki jest ten zamiar? Dlaczego wla-
$nie nie stosujecie wytycznych, a wiec nie dajecie pieniedzy wlaSciwych dla utrzymania
infrastruktury kolejowej, wlasciwych do tego, zeby kolej funkcjonowata? Ta relacja jest
katastrofalna. Ona w ubieglym roku juz poprawila sie — do 20%, ale nigdy nie zblizyla
sie do relacji wskazanych przez Komisje Europejska. Najlepszy wskaznik to bylo 21%.
A wiec jesteSmy w takiej sytuacji i rzad tamte wytyczne (przepraszam za wyrazenie)
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ma w nosie, w ogole nie zwraca uwagi na nie, na Unie powoluje sie, nie daje pienie-
dzy, a potem ma pretensje, ze jest zta kondycja tychze przedsiebiorstw, zle utrzymanie
infrastruktury, zta terminowo§é przewozu towarow, tadunkéw i opdznienia pociggow,
bo zwolnienia, bo réznego typu przeszkody, bo niedoszkoleni pracownicy, bo zle bezpie-
czenstwo, niedopilnowane rézne rzeczy. Ma prawo rzad dofinansowywaé utrzymanie
infrastruktury, po to, zeby gladziutko, fajnie jechaly pociagi, ma prawo daé¢ pienigdze
i Komisja Europejska nas do tego zacheca. Nie daje pieniedzy a potem chce te spotki
stawia¢ w upadloSc.

Pytanie wla$nie, dlaczego taka polityka? Skad sie bierze taka polityka? Skad takie
podejscie? Skad jest to podejScie i uzasadnienie? Rozumiem, przyszedtby rzad na to spo-
tkanie i powiedzial, musze taka i taka spotke postawi¢ w stan upadtosci, bo to wynika
z tego, z tamtego, itd. Tak postanowiliémy, postanowiliSmy inne relacje, postanowiliémy
inng polityke transportowa prowadzi¢, nie bedziemy zadnego réwnomiernego rozwoju
infrastruktury transportowej prowadzili, tylko bedziemy tak i tak. Taka jest nasza poli-
tyka. Idziemy prostg linia. Tak glosujemy. Mamy prawo jako opozycja sie na to nie zga-
dza¢, glosowaé przeciwnie, ale nie mozemy mowic, ze rzad mowi nieszczerze. A w tym
momencie mamy prawo powiedzieé, ze podejscie do tej sprawy rzadu jest nieszczere,
bo - po co? Jesli nie musi, to — po co? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Kto z panstwa postow, bardzo prosze? Bardzo prosze, strona spoteczna,
pan prezydent Mietek. Bardzo prosze, panie prezydencie.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek Mietek:

Bardzo serdecznie dziekuje. Szanowni panstwo, zwigzki zawodowe wielokrotnie
wyrazaly swojg opinie, bardzo negatywna, na temat planu upadlo§ci firm kolejowych.
W naszym przekonaniu jest to zto robione na polskim systemie kolejowym. Nie moge
zrozumie¢, dlaczego rzad polski tak prowadzi polska kolej do upadtoscii zeby dokonczyé
swojego dziela zniszczenia probuje otworzy¢ droge prawng do tego, azeby to zrobic. Tak,
jak powiedzial posel Tchorzewski, na niektére wytyczne powoluje sie, na niektore nie
zwraca uwagi.

Koleje europejskie, ktore sa uznawane w skali europejskiej jako wiodace, potrafig
broni¢ i chronié¢ swdj rynek, nawet dostosowujac prawo europejskie dotyczace dyrek-
tywy o wydzieleniu infrastruktury od przewoznikow, uzyskujg decyzje europejskie, ktore
sankcjonujg stan prawny, ktory jest u nich, m. in. koleje niemieckie, ktore stworzyly
sobie — blokujacy wjazd na ich teren — holding, ztozony z zar6wno z DB jak i infrastruk-
tury kolejowej. To rzad jest autorem ustawy o usamorzadowieniu Przewozéw Regio-
nalnych i to rzad nie stucha nas w ogéle méwiac, ze to nie ich sprawa, doprowadzajac
do totalnego chaosu na polskiej kolei przez destrukcje spotek kolejowych Przewozow
Regionalnych. 80% podroznych korzysta z kolei codziennie i to korzysta z Przewozow
Regionalnych. Natomiast rzad zainspirowal powstanie Kolei Slaskich, ktore okazaly sie
totalng klapa. To za pana ministra Nowaka odbylo sie spotkanie marszatkow w ostat-
nim tygodniu, na ktérym powolano na prezesa spétki dyrektora zaktadu warminsko-
-mazurskiego, ktory byl najgorszym dyrektorem w calej spélce, ktory gasit rynek, ktory
spowodowatl to, ze jest 5 mln zadluzenia w tym zakladzie. A dzisiaj ma by¢ najlepszym
prezesem tej spotki.

Ja nie wiem, dlaczego rzad polski tak bardzo zle zyczy polskiej kolei. Mowilismy
wiele razy na szczytach kolejowych, ktore rowniez przez pana ministra Nowaka zostaly
wygaszone, ze dzisiaj granice wojewodztw stajg sie granicami nie do przebycia, ze dzisiaj
podrézny nie wie, jaki ma bilet kupi¢. Przypomne tylko decyzje Trybunalu Europej-
skiego, ktora odnosi sie do sprawy dostepu do struktury kolejowej. Jak one sg ksztalto-
wane w Polsce, jak zachwiana jest relacja konkurencyjnosci miedzygaleziowe;j?

Szanowne panie postanki i szanowni panowie poslowie. Rynek transportowy w Pol-
sce jest wart 600 mld zt rocznie. 600 mld zt rocznie, z czego kolej ma obroty ponizej
10 ml zi. To pokazuje skale zniszczenia polskich toréw. Dzisiaj rowniez na sejmowej
Komisji Infrastruktury, pamietacie, szanowne postanki, szanowni postowie, jak stad
moé6wiliSmy, ze jest totalny chaos w infrastrukturze kolejowej, zwigzany z remontami
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linii kolejowych. Przewoznicy stajg sie podmiotami finansujacymi te remonty. To przez
to, ze na nich naklada sie zawyzone stawki dostepu do infrastruktury, przy pogorszo-
nych parametrach funkcjonowania na rynku, gdzie przewoznicy muszg zaangazowac
w przewozy zwiekszong ilo§¢é swojego potencjalu wagonowego, taborowego, pracowni-
czego a z drugiej strony lawinowo odchodzg z kolei podrézni, spadajg wplywy. Intercity
przez p6t roku miato dziesie¢ rozkladow jazdy.

Teraz, w takim chaosie, zdestabilizowaniu rynku kolejowego w Polsce, zlej kondycji
finansowej, wynikajacej z fatalnej ustawy o usamorzadowieniu Przewozow Regional-
nych, rzad nam serwuje propozycje upadtosci firm kolejowych. Trzeba postawié¢ calg
kolej w stan upadlosci!

Mili panstwo, srodowisko kolejowe jest tak zdesperowane, ze dzisiaj, za ten chaos,
zwolnienia z pracy, nieuszanowanie pracownika, mieliSmy przypadek, ze wérod glodu-
jacych w Potudniowym Zakladzie Przewozow Regionalnych przewodniczacy zwigzku
zostal doprowadzony do takiej desperacji, ze podpalil sie w gabinecie u dyrektora. Ci
ludzie utozsamiajg sie z firma. Biorg urlopy bezptatne, zeby utrzymaé funkcjonowanie
zakladu a potem sie ich zwalnia, zatrudniajac firmy zewnetrzne. Prosze zwrdci¢ uwage,
szanowne poslanki i szanowni postowie, co sie dzieje w zarzadzaniu firma kolejowa,
dwadzie$cia jeden departamentéw w PKP S.A. i wynajmuje sie firmy zewnetrzne, ktore
majg zarzadowi doradzaé, jak ma zarzgdzac nieruchomos$ciami, gdzie to jest full biznes,
zarzgdzanie nieruchomosciami. Ubezwlasnowolnieni prezesi firm kolejowych; Cargo,
drugi przewoznik europejski, ktory ma by¢ skierowany do prywatyzacji gietdowej, prezes
tej spolki calkowicie odsuniety, wyizolowany z zarzadzania firmg. Firmg zarzadza sie
z PKP S.A. Niech sie zarzadza, ale to w Cargo trzeba zrobic tylko pelnomocnikéw i niech
zarzgdza zarzad PKP S.A., na wlasng odpowiedzialno§¢, tymi firmami.

Mowie tu o pakcie gwarancji pracowniczych, zeby zaloga byla bezpieczna w procesie
prywatyzacji. Zerwany dialog spoleczny i tego typu rzeczy. I nam sie serwuje, szanowni
panstwo, upadek firm kolejowych, zmiane ustawy! Kto§ za wszelkg cene chce zrobié
krzywde polskim kolejom, ale i krzywde rzadowi a przede wszystkim panu premierowi,
bo chce sprowokowaé w czasie wakacji gigantyczne strajki na polskiej kolei. Jezeli jest
taki zamiar, zeby zrobi¢ krzywde premierowi, to jestescie panstwo na najlepszej drodze.
Ja podkre§lam, Srodowisko kolejarskie jest zdesperowane. Swiadczy o tym dzisiejszy
desperacki krok przewodniczacego, ktéry podpalil sie. Nie ma wiekszej desperacji, jak
targniecie sie na wlasne zycie. W poczuciu bezsilnoéci to sie dzieje na kolei.

To jest ustawa bardzo zla, dla calej kolei, bardzo zta dla budzetu panstwa polskiego
i bardzo zla dla spoleczenstwa polskiego. My, jako pracownicy, nie boimy sie konkurencji.
Spotka Cargo od wielu lat funkcjonuje na otwartym rynku przewozowym, gdzie wygry-
wamy przetargi — wygrywaliSmy, jak firmg zarzadzali fachowcy, ale od transportu kole-
jowego, nie od bankow. Teraz nie wiem, czy bedziemy wygrywali. [ wygrywamy z tymi
firmami, ktore na co dzien dostajg pomoc publiczna. Tak, jak chociazby koleje niemiec-
kie, bo pracownicy firmy Cargo potrafili sobie, kiedy bylo Zle, ograniczy¢ wynagrodzenie,
potrafili zawiesi¢ elementy ukladu zbiorowego pracy, zeby nasze firmy funkcjonowaty.
Dzisiaj méwimy, zeby utrzymac Przewozy Regionalne, zeby mogly operowac korzyScig
w skali, to sie robi ksiestwa wojewddzkie i granica wojewodztwa staje sie granicag nie
do przebycia. Nikt nas nie stucha a w zamian za to daje sie projekt upadtosci kolejowej.

Apeluje, jezeli srodowisko kolejowe moze liczy¢ na wsparcie parlamentarzystow,
to nie robcie tego zamachu na polskg kolej, nie robcie krzywdy polskiej kolei. Zrobcie
mozliwo$¢ upadlosci firm kolejowych dopiero wowczas, jak zrownowazy sie konkurencyj-
no$c¢ rynku kolejowego w Polsce, jak infrastruktura kolejowa bedzie przygotowana, zeby
przewoznicy w Polsce mogli normalnie realizowac swoje przewozy a nie w tej chwili, jak
ledwo zipig. Za chwile bedziemy mieli sytuacje, ze PLK bedzie sobie remontowala pol-
skie linie kolejowe, a nie bedzie firm polskich, ktére po nich jezdza, bo padnie Intercity
i Przewozy Regionalne i nie wiem, kto tu bedzie jezdzil. Moze bedzie jezdzila Arriva,
ktéra wygrata przetarg w kujawsko-pomorskim nie majac ani zasob6w pracowniczych,
ani zasobow taborowych, ani zaplecza i oni majg zgotowac taki sam los jak na Slgsku,
jak dla catego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. To jest bardzo fatalny i bardzo zly
okres na przyjecie tego typu zmiany ustawy. Ja apeluje do rozsagdku i odpowiedzialno-
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Sci wszystkich parlamentarzystow: nie pozwolcie panstwo na uchwalenie tej ustawy,
bo to bedzie n6z w plecy kilkudziesieciu tysiecy kolejarzy i polskich kolei. Dziekuje.
Przepraszam za emocjonalne wystgpienie, ale to wynika z tego, co stalo sie w Krakowie
przed chwila.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu prezydentowi. Pan poset Abramowicz, bardzo prosze.

Posel Adam Abramowicz (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Z uwagg wystuchatem tego wystapienia i musze
powiedzieé, ze ten ton emocjonalny jest catkowicie uzasadniony, poniewaz do§wiadczenia
poslow, moje osobiscie, sg dokladnie podobne. Moge powiedziec, ze rok temu zglosilem
do planu pracy Komisji rozpatrzenie dzialania kolei regionalnych, czy tez niedzialania,
na styku wojewodztw. Zebrala sie Komisja i przedstawiciele ministerstwa, rozmawiali-
$§my o tym, wrecz wykazane byly przypadki, ze pociag dojezdza do granicy wojewddz-
twa, staje i ludzie nie mogg sie dalej poruszaé. W moim okregu jest przypadek, gdzie
pociag — po wyremontowanej linii za 700 mln zt - jedzie z Terespola przez Biata Podlaska
do Liukowa i potem skreca do Deblina, zamiast jecha¢ do Siedlec, gdzie gtéwny potok
pasazerow jest na kierunku wschéod - zachéd, skreca do Deblina, bo Marszatek Woje-
wodztwa Lubelskiego zapewnia transport na terenie swojego wojewodztwa.

Na nasze pytanie, dlaczego tak nielogiczne zasady sa wprowadzone, rzad nie reaguje.
Rozumiem, bylo posiedzenie Komisji, rozmawialiSmy na ten temat, byly rowniez obiet-
nice rozmoéw z Przewozami Regionalnymi, z PKP Intercity i nic si¢ nie dzieje. To, jak
kolej ma zarabiaé¢ pieniadze, jak tu mowil pan przewodniczacy, jezeli dzisiaj podrézny
nie ma mozliwoS§ci dojechania osobowym pociggiem z miejsca, z ktorego chce dojechac,
do stolicy, albo do stolicy drugiego wojewodztwa? W ten sposob uktada sg rozktady jazdy,
ze liczy sie regionalizacja a nie spojrzenie na calo$¢ Polski, wiec kolej nie ma prawa zara-
biaé pieniedzy.

Druga sprawa, sprawa pociggéw Intercity. Dzisiaj mozna odnie$¢ wrazenie, ze ten
zarzad, ktory kieruje PKP, jest wtedy usatysfakcjonowany, jezeli te pociagi nie jezdza
a nie wtedy, kiedy jezdza. Prezes PKP calej grupy, przyparty do muru, na nasze pyta-
nie, ile zarabia, odpowiedzial — okazalo sie, ze ze wszystkimi dodatkami zarabia 130
tysiecy miesiecznie. Jezeli wynagrodzenie pana prezesa nie jest uzaleznione od wyniku,
to w zasadzie mozna przyjac, ze dla pana prezesa najlepiej byloby, gdyby zadne pociagi
nie jezdzily. Wtedy wplywa 130 tysiecy a mniej ktopotow, mniej pasazerow, mniej ktopo-
tow ze spdznianiem sie pociagow. Moze rzeczywiscie o to chodzi, zeby w tym kierunku
i8¢, doprowadzic¢ do trudnej sytuacji finansowej kolei, nie ze wzgledu na warunki ryn-
kowe, nie ze wzgledu na brak pracownikow, czy tez ich nieangazowanie sie w prace,
tylko ze wzgledu na to, ze moze kto§ chce, zeby ta kolej upadta, bo tutaj sie inaczej tego
wytlumaczy¢ nie da. Tam, gdzie te pienigdze sg mniejsze niz powinny i$¢ na kolej, linie
kolejowe nie sg remontowane — jak tutaj mowil pan poset Tchorzewski — i sg pozniej
likwidowane polgczenia kolejowe.

Jezeli kolej nie walczy o dochody, o wplywy z biletéw w przewozach pasazerskich
a ma ogromne atuty, w sytuacji, gdy polskie drogi sg w tak zlym stanie, kiedy na glow-
nych kierunkach nie mamy potgczen autostradowych, kolej polska powinna kwitna¢, jesli
chodzi o przewozy pasazerskie. A tu okazuje sie, ze Intercity twierdzi, ze nie ma pasa-
zerow. No, to przepraszam, ale pasazerowie gdzie§ sg, sa w tych ciasnych autobusach,
sa w niebezpiecznych busach. Jezeli kolej nie podejmuje walki o klienta i likwiduje
pociagi to, o co tutaj chodzi?

Catkowicie ma pan racje, polskiej kolei powinno sie teraz dac szanse na odrodzenie.
Ale, niestety, nie przy tym zarzadzie. Juz do§é dlugo ten zarzad rzadzi i obserwuje,
jakie sg ich wspaniale sukcesy za tak ogromne pienigdze. Moze nowy pan minister, ktory
tez, poprzednio, byl na tym posiedzeniu Komisji i slyszal te wszystkie rzeczy, zwréci sie
do ministra skarbu o zmiane tejze zalogi, bo chyba nie ten kierunek? Moze tez system
wynagradzania zmienié, na wynagrodzenie podstawowe i premie za osigganie celow
a nie — czy sie stoi, czy sie lezy, 130 tysiecy sie nalezy. To do niczego dobrego nie pro-
wadzi, jest to naprawde — prosze panstwa — to, co uslyszeliSmy, bardzo smutne. To taki
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krzyk rozpaczy i to krzyk rozpaczy nie tylko w imieniu kolejarzy, ktorym oczywiscie
zalezy na miejscach pracy i to jest calkowicie zrozumiale, ale to jest tez krzyk rozpa-
czy w imieniu konsumentow, Polakéw, ktorzy chcg normalnie jezdzi¢. Bylem pasaze-
rem kolei niemieckich, miatem mozliwo$¢ korzystania z nich. Dlaczego Niemcy moga
jezdzié, poruszac sie w sposob zorganizowany, przy dobrej obstudze, z duza czestotli-
woscig, po swoim kraju? Dlaczego w Wielkiej Brytanii, gdzie tez jezdzitem brytyjskimi
kolejami, moze by¢ to zorganizowane? A dlaczego w Polsce Polacy z takiego systemu nie
moga korzystaé? To jest pytanie. By¢ moze teraz nowe sily w ministerstwie spowoduja,
ze spojrzenie na kolej bedzie inne? Doswiadczenie z pracy poselskiej moze przelozy sie
na inne postepowanie?

Pan moéwit do nas jako do postéw. Naprawde zajmowaliémy sie tymi problemami,
wielokrotnie. Na posiedzeniach Komisji Infrastruktury wszystkie tematy, ktére pan
poruszal, byly omawiane. Tylko to nie przenosi sie na reakcje rzadu. Tak, jak powie-
dzialem, czas juz chyba skonczy¢ z udzielnymi ksiestwami kolei regionalnych. Tego nie
ma nigdzie na $wiecie. To musi by¢ skoordynowane. Kolej jest siecia naczyn polaczonych,
pasazer musi mie¢ mozliwo$¢ dojechania w réznych kierunkach, wtedy bedzie korzystat
z kolei. Jezeli dzisiaj nie ma takiej mozliwoSci, bo pociagi zatrzymuja sie na granicach
wojewodztw, albo jezdza w zupelnie innych kierunkach niz potoki pasazeréw, to wybiora
oni samochaod i kolej nie zarabia. Konczac myséle, ze ten glos byt bardzo wazny i powinni-
Smy wzia¢ to pod uwage, takze w pracach nad tym chybionym, czy tez nieuzasadnionym,
projektem ustawy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):

Posel Adam
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Bardzo dziekuje. Wysoka Komisjo, pozwolcie, ze udziele sobie glosu, poniewaz pan poset
Abramowicz odwolal sie do posiedzenia Komisji po§wieconemu nowemu rozktadowi jazdy
i zobowigzaniom, jakie zostaly podjete przez Komisje, chce wypowiedzie¢ sie w imieniu
prezydium Komisji. Stwierdzenie, ze nic nie dzialo sie od tamtego momentu po prostu
jest nieprawdziwe. Musze panstwu powiedzieé, ze do pewnego momentu bylem na bie-
zgco w kontakcie z panem postem Abramowiczem, informowalem go, bo niejako w imie-
niu prezydium podjgtem konkretne czynnosci, ale do momentu, do ktorego...No, powiem
tak, nie spotkalem w swoim do§wiadczeniu parlamentarnym takiego zachowania. Otéz,
pan posel Abramowicz zorganizowal pikiete pod moim biurem poselskim, z intencjg
wplyniecia na mnie, aby zmienic stan rzeczy, jezeli chodzi o ten rozklad jazdy. Zapo-
mnial, ze powinien pikietowac¢ wladze wykonawczg a nie swojego kolege, wiec ja obie-
calem, ze odwzajemnie sie, pod jednym warunkiem. Tez zorganizuje mu pikiete, tyle,
ze upewnie sie u pani marszalek, czy to jest zgodne z regulaminem.

Chce panstwa poinformowac, ze z mojej inicjatywy, w zwigzku z ustaleniami na posie-
dzeniu Komisji, zorganizowalem spotkanie, z udzialem ministra Massela, z marszatkiem
wojewodztwa lubelskiego Krzysztofem Hetmanem. Powzieliémy ustalenia, ze rozwig-
zemy ten rzeczywiScie kulejacy rozklad jazdy na styku dwoch wojewodztw, lubelskiego
i mazowieckiego. Nastepnie odbyliSmy spotkanie u marszatka Struzika, marszatka woje-
wodztwa mazowieckiego, z udzialem ministra Massela, moim i marszatka wojewodztwa
lubelskiego. Tam dokonane zostaly ustalenia i powolane zostaly dwa zespoty robocze,
z Przewoz6w Regionalnych, lubelskich i mazowieckich. Ten funkcjonujacy rozklad jazdy
bedzie skorygowany.

Prositbym pana posta, niech zgodnie z regulaminem korzysta ze swoich uprawnien
i nie wprowadza w blad, nie tylko opinie publiczna, ale przede wszystkim kolegow
postow. Tyle w tej sprawie. Pan posel jeszcze? Bardzo prosze.

Abramowicz (PiS):

Krétko ad vocem, bo w zasadzie zajmujemy sie sprawami polskimi a nie tylko wojewodz-
kimi, ale, panie przewodniczacy, pikieta dotyczyla pan jako szefa Platformy Obywa-
telskiej w wojewodztwie lubelskim a nie jako posla. A jako szef Platformy Obywatel-
skiej, ktora razem z PSL tworzy Zarzad Wojewodztwa Lubelskiego, ktory obiecal opinii
publicznej, ze wprowadzi do czerwca nowy rozklad, ma pan wplyw na Zarzad Wojewddz-
twa Lubelskiego. Stad ta pikieta po pana biurem.
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Ale koniczac ten watek wroémy jednak do rozpatrywania sprawy ogdlnopolskiej i jakby
pan by uprzejmy wroéci¢ do tej Komisji, ktora tutaj odbyla sie (i podczas jej posiedzenia
pan tez sie wypowiadal, panie przewodniczacy), z ktorej ewidentnie wynikalo, ze jest zle
zorganizowany transport, jesli chodzi o wspoélprace kolei regionalnych. Tutaj byto poda-
wanych wiele przykladow pociagéw, ktore dojezdzajg do granicy wojewodztwa i staja,
niepolgczonych miast, niepolaczonych ciggdw komunikacyjnych. To bylo rok temu. Dla-
czego po zakonczeniu prac tej Komisji nie zostaly podjete kroki, ktére miatyby temu
zapobiec? Tutaj byt glos pana przewodniczgcego, ktéry tez o tym moéwil, ze jak ma kolej
zarabiaé, skoro nie ma warunkow do tego, zeby stworzy¢ rozklad jazdy, ktory bedzie
sluzyt pasazerom? Jezeli takich mozliwoSci nie ma, to przeciez oni nie przeskoczg wyzej
niz moga skakacé. Nie sg w stanie. Mnie martwi tylko ten fakt — jest Komisja, obradujemy,
mowimy, przychodza przedstawiciele kolejarzy, siedza postowie, rozmawiamy, wskazu-
jemy (przeciez wtedy ponad podzialami dyskutowaliémy, jak wielokrotnie na posiedze-
niach tej Komisji) i co sie stalo, jakie rzad podjal kroki, zeby zapobiec i zeby te rozklady
jazdy kolei zadzialaly? Niech pan nam powie, co zrobit rzad od tego czasu?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo dziekuje, panie posle. Po pierwsze — ma pan instrumenty jako posel, do oddzia-
lywania na rzad i prosze z nich korzystac. I teraz, panie posle, konsekwencji. Sam pan
wpadl we wlasne sidla. Informuje pana, ze jezeli chcial pan zorganizowac pikiete pod
moim biurem, jako szefa regionu lubelskiego, to biuro mam w Lublinie a biuro w Bialej
Podlaskiej to jest biuro poselskie i zorganizowal pan mi pikiete jako postowi, co odczy-
tuje (prywatnie rzecz méwigc) jako daleko idacy nietakt, zeby nie powiedzieé, niezgodny
z etyka posta. Bardzo dziekuje, ten watek zamykam. Pan przewodniczacy Stolorz, prosze
bardzo.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkow Zawodowych Pracownikéw PKP Stanistaw Stolorz:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja moze powiem tak, ze jezeli my zajmujemy sie tutaj
skomunikowaniem, uzgodnieniami pomiedzy wojewodztwami, to juz jest to naprawde
niepowazne, bo to powinna by¢ czynno§¢ techniczna, wynikajaca z rozktadu jazdy.
I ja sie z moim przedmoéweg jak najbardziej zgadzam. Nie zgadzam sie z tym, ze Pol-
ska zaczela przy usamorzadowieniu skladac sie z szesnastu wojewodztw, podzielita sie
na szesnascie wojewodztw. Polska sktada sie z szesnastu wojewddztw i tak powinna by¢
traktowana. Tak powinny by¢ traktowane linie kolejowe i tak powinna by¢ traktowana
kolej, jako jedna cato§é. Jezeli chodzi o ustugi publiczne, ktore tez powinni§my wykony-
wac, to mysle, ze najwyzszy czas, zebySmy sobie o tym powiedzieli.

Opowiem krotka historie, ktorej moze tu zabraklo. ZorganizowaliSmy kiedys ,,0kra-
gly stol”, pod patronatem jeszcze pana ministra Grabarczyka, jak rowniez przewodni-
czacego 6wczesnej Komisji, ktorym byl obecny sekretarz stanu, by odpowiedzie¢, co dalej
z polskimi przewozami pasazerskimi. Na tym mieliSmy sie skoncentrowa¢. Ta ustawa,
o ktorej dzisiaj mowimy, byla wtedy w tak zwanej ,zamrazarce”. Obiecywano nam,
nie na tej sali, ale tam, gdzie ten ,,okragly st61” sie toczyl, ze dopdki nie wypracujemy
modelu przewozow pasazerskich w Polsce, ta ustawa nie ujrzy $wiatla dziennego. Nie
wiem, co sie stalo w ostatnim czasie, ze ta ustawa nabrala takiego rozmachu i takiego
rozpedu, ze ona jest potrzebna tu, teraz i w tej chwili. I to mnie wlaénie zastanawia.
Moze rzeczywiScie tu co$ jest na rzeczy, ze ktoras ze spoltek, méwie tutaj o Przewozach
Regionalnych, ktéra jest w bardzo zltej kondycji... Zamiast panstwo jej pomoc w jakis tam
sposob... Nie wiem, w jaki sposob pomaga sie niektorym firmom, ale my powinni$my
pochyli¢ sie nad tymi przewozami. Dzisiaj nie sta¢ wszystkich na tworzenie osobnych
spolek przewozowych w danych wojewodztwach, bo sg wojewodztwa biedne i bogate.
Dzisiaj moze okazac sig, ze czg$¢ wojewddztw stworzy takie spoteczki. I nawet dzisiaj
najbogatsze wojewodztwo, ktore stworzylo sobie Koleje Slaskie, okazuje sie, ze jest
w wielkich tarapatach. Grozi im odebranie licencji, bo maja licencje tymczasowa. Jesz-
cze nie wiadomo, co bedzie w przyszlosci i moze sie niedtugo okaza¢, ze spétka upadnie
i moze by¢ duzy problem dla czteromilionowej aglomeracji. Tam moze praktycznie nie
by¢ kolei. Dzisiaj jest to zagwarantowane przez Przewozy Regionalne a jezeli postawimy
Przewozy Regionalne (przepraszam, nie chcialbym tego naduzywac) w stan upadlosci,
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to co bedzie dalej? Kto przejmie ustugi publiczne pod tytulem: ,,Przewozy pasazerskie
w Polsce”? Nad tym musimy sie zastanowi¢. Powinniémy sobie na to pytanie dzisiaj
odpowiedzie¢. I powinnismy sobie odpowiedzie¢, bo wielokrotnie tu o tym dyskutowali-
$my, jakg ustawe przyjaé, azeby publiczny transport pasazerski w Polsce funkcjonowal
jak nalezy. Jakie pienigdze nalezy wydac? My ciggle méwimy o pienigdzach wirtualnych.
My ciagle méwimy, mowimy... Dzisiaj chyba, panie przewodniczacy, jest czas na czyny.
Czas na czyny, bo z méwienia pieniedzy nie przybedzie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu. Bardzo prosze, pani poset Elzbieta Pierzchata.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Jak stycha¢ z gloséw moich przedméwcow, mate-
ria jest bardzo ciezka, my§le, ze trzeba ja dobrze, z gruntu, przeanalizowaé, przemys§le¢
wspolnie z czynnikiem spolecznym. Co do jednego czynnik spoleczny z nami sie réw-
niez zgodzi, co do Przewozow Regionalnych czyli - mamy jakie§ punkty wspélne. Mysle,
ze najlepszym rozwigzaniem, panie przewodniczacy, bedzie powolanie podkomisji, ktéra
wspolnie z czynnikiem spotecznym musi pochylié sie nad tym projektem. On jest bardzo
wazny, mowi o uzdrowieniu kolei, ale méwi rowniez o tym, zeby te kolej postawié na nogi
a nie, zeby ja jeszcze bardziej rozlozyc. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje, pani posel. Czy pan przewodniczgcy Adamczyk? Nie, wezesniej zgtaszatl
sie pan posel Jerzy Polaczek, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Nie bede odnosit sie stricte do jakich$ artykutéw projektowanej ustawy, natomiast mysle,
ze kwestia, ktora zostanie przeze mnie poruszona, jest integralnym przedmiotem tego,
o czym dzisiaj mowimy. Z jednej strony méwimy tylko o dopuszczeniu pewnych rozwig-
zan w zakresie upadloéci m. in. Przewozow Regionalnych. Ale korzystam z okazji, aby
zapytac przedstawicieli ministerstwa transportu, ewentualnie obecnych tutaj przedsta-
wicieli Przewozow Regionalnych, zeby Wysokiej Komisji dzisiaj, w trakcie pierwszego
czytania przekazali jaka$§ krotka, syntetyczng informacje na temat memorandum,
ktore zostalo przygotowane przez jedng z firm, z kancelarii prawnych. Dotyczy kon-
cepcji restrukturyzacji Przewozow Regionalnych. Opublikowalem to na mojej stronie
internetowej, bo do tego dokumentu dotartem po wielu miesigcach. Weze$niej pamietam,
ze ministerstwo zaprzeczalo, iz taki dokument istnieje.

Cytuje dokument zrodtowy, ktory sporzadzila jedna z kancelarii, iz ,,Przedmiotem
niniejszego memorandum jest prezentacja sposobow realizacji projektu polegajacego
na restrukturyzacji sp6tki Przewozy Regionalne, w ramach koncepcji przedstawionej
przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej”. Cytuje dale;j:
,Zakladanym skutkiem przedmiotowej restrukturyzacji ma by¢ utworzenie na szczeblu
samorzadu wojewodztw, przez wladze samorzadowe i spétke ,,Przewozy Regionalne”,
spotek celowych, ktére docelowo przejmg dzialalnoéé przewozowa od ,,Przewozéw Regio-
nalnych”. Zakoncze ten cytat w tym miejscu, zeby bylo bardziej pikantnie. To opraco-
wanie na zlecenie ministra transportu, zostalo, jak rozumiem, przekazane do Polskich
Linii Kolejowych w Zabtociu lubelskim.

Polskie Linie Kolejowe S.A., jako zywo, po prostu majg niewiele wspélnego z dziatal-
noscig przewozowa w sensie, powiedziatbym wlascicielskim, dlatego, ze nie jest to spotka
samorzadowa, tylko spotka nadzorowana przez ministra transportu. Gdyby przedsta-
wiciele ministerstwa, badZz Przewozéw Regionalnych, sprébowali odnies¢ sie do tego,
co ewentualnie panstwo przygotowywali przy okazji wniesionego dzisiaj projektu, w tym
konkretnym przypadku, bo przeciez to dotyczy najwiekszego podmiotu realizujacego
przewozy, celu publicznego w Polsce, bylibySmy bogatsi po prostu o wiedze, co ma by¢ —
nie tylko i wylgcznie — w sytuacji, kiedy dopu$cimy ten projekt do dalszego procedowania
i bedzie on pozniej przedmiotem glosowan, tylko — co panstwo w ministerstwie trans-
portu projektuja jako kolejne kroki majge, jak rozumiem, pewna wizje, pewnego, ze tak
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powiem, sposobu doj$cia do uzdrowienia tej sytuacji, o ktorej tutaj kilka osob wczesniej
wspominalo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Pan poset Bogdan Rzofnica, prosze bardzo.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo. Jako czlonkowie Komi-
sji Infrastruktury jesteSmy bardzo dobrze zorientowani w sytuacji, jaka jest na kolei,
bo poswieciliSmy temu wiele posiedzen, wiele spotkan i juz mamy dosy¢ duzo informacji,
wystarczajaco duzo informacji, zeby powiedziec, ze to przediozenie rzagdowe jest dosyc
zaskakujgce. LiczyliSmy na to, ze w inng strone, jakby, przestawi tak zwang wajche rzad
i zacznie mowi¢ o konstruktywnej naprawie polskich kolei. Nie chcialbym tu powtarzaé
argumentow przedkladanych przez poprzednikow. Wydaje mi sie, ze kierunek obrany
przez rzad jest zly, stad tez zglaszam wniosek o odrzucenie przedstawionego projektu
ustawy w pierwszym czytaniu. Dziekuje. Zglaszam to jako wniosek formalny.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan posel Jerzy Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Panie przewodniczacy, ja wobec postawienia wniosku, wycofuje swdj glos. Mysle,
ze to wystarczy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Czy kto$ jeszcze z panstwa chcialby zabra¢ glos? Nie ma.
Czy jest kto§ w imieniu zespolu roboczego do spraw przeksztalcen spotki Przewozy
Regionalne w ramach Konwentu Marszaltkow Wojewodztw? Momencik, pytam, pytam,
nie slychaé, tak? Pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk, prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Zostal zgloszony wniosek formalny. Bardzo prosze, zgodnie z regulaminem - jest glos
za i glos przeciw — poddaé pod glosowanie wniosek.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy, wolalbym jednak, zebySmy regulamin stosowali, jesteSmy w trak-
cie pierwszego czytania. W trakcie pierwszego czytania mozna zglaszaé rézne wnio-
ski. Do czasu zakonczenia pierwszego czytania po prostu te wnioski sg czescig debaty.
Po zakonczeniu pierwszego czytania (po prostu, ta formuta musi by¢ wypowiedziana)
ustalimy gradacje tych wnioskow i je rozpatrzymy. Jest Biuro Legislacyjne, gdybym nie
stosowal sie do regulaminu, na pewno mialbym poczyniong uwage i przywolany bytbym
do porzadku. W zwigzku z tym bardzo prosze o cierpliwosc.
Prosze pana ministra o udzielenie odpowiedzi na zadane pytania i wnioski.

Posel Adam Abramowicz (PiS):
Sktadam wniosek o zakonczenie...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie po$le, uméwmy sie, ze bede udzielat glosu jako prowadzacy obrady. I jezeli juz
zabiera pan glos, to prosze méwi¢ do mikrofonu. Bardzo prosze, pan posel Abramowicz.

Posel Adam Abramowicz (PiS):
Jezeli moge teraz, w kwestii formalnej, taki wniosek zlozy¢, bo nie jestem pewny,
to chcialbym zlozy¢ wniosek formalny o zakonczenie pierwszego czytania w tej chwili.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Zwracam sie do Biura Legislacyjnego, czy wobec tak sformulowanego
wniosku moge pominaé te czes¢ debaty, ktora dotyczy udzielenia odpowiedzi na posta-
wione pytania? Bardzo prosze Biuro Legislacyjne.
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Legislator w Biurze Legislacyjnym Kancelarii Sejmu Lukasz Nykiel:

Dziekuje, panie przewodniczacy. fiukasz Nykiel, Biuro Legislacyjne. Zdaniem Biura
Legislacyjnego taki wniosek nie moze w tej chwili by¢ glosowany. JesteSmy na etapie
pierwszego czytania a art. 39 Regulaminu Sejmu méwi o tym, co sklada sie na pierw-
sze czytanie. Jest to uzasadnienie projektu przez wnioskodawce, debata w sprawach
ogodlnych oraz pytania poslow i odpowiedzi wnioskodawcy. W zwigzku z tym przepisem
pewnego ograniczenia doznaje katalog mozliwych do zgloszenia wnioskéw formalnych,
to znaczy, nie mozna przed wyczerpaniem sie listy mowcow zlozy¢ wniosku takiego, jaki
ztozyl pan posel.

Jesli chodzi o kwestie wniosku o odrzucenie projektu, to tutaj tylko gwoli wyjasnie-
nia, chociaz pan przewodniczacy bardzo stusznie zauwazyl, ze taki wniosek nie moze by¢
glosowany jako wniosek formalny natychmiast, tez musi poczekac na zakonczenie tego
pierwszego czytania. Wynika to z tego, ze odrzucenie projektu w pierwszym czytaniu
mozliwe jest tylko na posiedzeniu plenarnym Sejmu, natomiast jesteSmy na posiedzeniu
Komisji. Komisja bedzie mogta odrzuci¢ ten projekt dopiero na etapie rozpatrywania
tego projektu, kiedy przejdziemy, po zakonczeniu pierwszego czytania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje za pomoc i wyjasnienie kwestii. Zanim oddam glos panu ministrowi
w celu udzielenia odpowiedzi na postawione pytania, w zwigzku z pojawiajacymi sie
skrajnymi — uwazam — wnioskami, pozwole sobie udzieli¢ gltosu. Stawiam zatem wnio-
sek, by po zakonczeni pierwszego czytania przystapi¢ do szczegotowego rozpatrzenia
tego projektu.

Bardzo prosze pana ministra o udzielenie odpowiedzi na postawione pytania i pod-
noszone kwestie. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni goScie. Dyskusja dotyczy catoSci spraw
zwigzanych z kondycja, z funkcjonowaniem spélek kolejowych w Polsce, z ich kompeten-
cjami, mozliwo§ciami. Trudno mi odnosié sie do wszystkich kwestii poruszanych w dys-
kusji. Zarzut postawiony na samym poczatku dyskusji przez pana przewodniczacego
Tchorzewskiego o odwolaniu sie, w uzasadnieniu w zasadzie, do dokumentu, ktéry nie
zobowigzuje Polski do jego stosowania, w jakis$ sposob jest zasadny. Nie kwestionuje tego,
ze to nie jest dokument w randze rozporzadzenia, ktory powoduje, ze rzad polski jest
zmuszony do natychmiastowego dzialania. Mozna sie z tym zgodzi¢. Natomiast w §lad
za tym dzialaniem podejmowane byly przez Komisje Europejska takze inne kroki. Dys-
ponujemy takim dokumentem, ktory zostal Polsce przedstawiony w dniu 11 czerwca
2009 r., w ktorym Komisja Europejska jakby zobowigzuje nas, rzad polski, do regulacji,
ktore sg przedstawione w projekcie uzasadnionym w dniu dzisiejszym. To jest oczywiscie
decyzja Komisji i Wysokiego Sejmu, czy takie uzasadnienie, jakie jest przedstawione
i powolanie sie na ten dokument jest wystarczajace dla panstwa, czy nie. Rzad uwaza,
ze dziatanie w stosunku do tych trzech spoélek przewozowych, ktére sa wymienione,
jest zasadne. Ja czesto w dyskusjach ze strong spoleczng powtarzam tak, dzisiaj zreszta
panu prezydentowi tez tak powiedziatem: czy to, ze prawo upadlo§ciowe nie obowigzuje
spoélek przewozowych jest wiekszg stratg dla strony spolecznej, czy tez jest ochrong
(i to powazng ochrong) dla zarzadow i tychze spotek oraz pewnym takim buforem dla
tychze zarzadow, bo tak to troche jest?

To, ze sytuacja wyglada tak, jak panstwo zresztg mowiliScie, ze pociggi nie jezdza
punktualnie, ze linie kolejowe nie sa we wlaSciwym stanie, my to wszystko wiemy. I pan-
stwo doskonale znacie wszystkie programy: taborowe, inwestycyjne, modernizacyjne.
Doskonale tez wiecie, ze wiele tych problemoéw, ktére ma Polska, wynika z tego, ze jest
jednak ogrom inwestycji na kolei i dlatego te problemy sa.

Zgadzam sie tez z postem Abramowiczem w jednym, ze potrzeba pewnych zmian,
ze jest potrzebne zmuszanie samorzgdow (bo to jest ich dziatanie i odpowiedzialnos¢
za transport publiczny) do rozmowy ze sobg, dyskusji i uktadaniu wzajemnych relacji.
Czynila to tez Komisja, czyni to tez resort i ten dokument, o ktérym moéwit pan poset
Polaczek, jest dokumentem, ktory zostal przygotowany na zlecenie samorzadéw woje-
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wodztw. Jest to dokument, ktory pokazuje, ze ministerstwo (uzyje takiego sformuto-
wania) musi wlgczyé sie aktywnie w ten caly proces. I przeciez trwajg rozmowy w tej
sprawie, minister nie ucieka od tego problemu. Trwajg rozmowy nie tylko z ministrem
transportu, ale rowniez z Ministrem Finanséw, bo oczywiscie bez aktywnego wsparcia
ze strony Ministra Finanséw, rzadu, problemu Przewozéw Regionalnych sie nie roz-
wigze. To jest na etapie dosy¢ zaawansowanych rozmoéw. Mysle, ze niedtugo ten proces
skonczy sie i bedziemy dokladnie wiedzieé¢, w jaki sposob rzad moze wesprzec caty proces
restrukturyzacji Przewozow Regionalnych.

Byla tu tez taka wypowiedZ odnoszaca sie do dzialan czysto personalnych, rowniez
w Przewozach Regionalnych. To jest decyzja wlascicieli. Wiaécicielami Przewozow Regio-
nalnych sg marszatkowie, wiec jaki jest uklad zarzadu, kto jest w zarzadzie, decyduja
wlasciciele. Taka decyzja zapadla. Trudno nam oceniaé po trzech tygodniach od objecia
stanowiska przez obecnego prezesa, jakie dzialania bedzie podejmowaé, w jaki sposob
spotka bedzie funkcjonowaé. Miejmy nadzieje, ze ten zarzad bedzie podejmowac odwazne
decyzje, madre decyzje.

To w zasadzie tyle. Projekt jest dosy¢ wazny i istotny. Stad tez te 12 miesiecy, o ktorych
powiedzialem. To jest tez kolejny bufor, ktory zostat zastosowany w tej ustawie. To nie
jest tak, ze...Bo tutaj padlo takie pytanie, ktéra spotke chcemy jak najszybciej poddac
upadtosci? No, zadnej, dlatego tez kolejne zapisy, takie buforowe, w tej ustawie, ze 12
miesiecy jeszcze po wejsciu w zycie tej ustawy, to jest ten czas na dzialania naprawcze
w tych wszystkich spotkach, wiec prositbym, zeby tak tez to odbierac, ze to nie sg tylko
takie dzialania, ze natychmiast chce sie podejmowac dzialania likwidacyjne w stosunku
do spélek, absolutnie nie. To tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Bardzo dziekuje panu ministrowi. Na tym zakonczyliSmy pierwsze czytanie projektu
ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebior-
stwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”, ustawy — Prawo upadlo§ciowe i napraw-
cze oraz ustawy o transporcie kolejowym. W trakcie pierwszego czytania sformulowane
zostaly trzy wnioski. Najdalej idgcym wnioskiem jest wniosek o odrzucenie projektu
w pierwszym czytaniu i ten wniosek poddam pod glosowanie w pierwszej kolejnosci.
Kto z panstwa jest za? Dziekuje. Kto jest przeciw? Dziekuje. Kto sie wstrzymat? Dzie-
kuje. Prosze po podanie wynikow.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
14 gloséw za, 14 przeciw, brak gloséw wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Wobec tego, ze wniosek nie uzyskat wiekszosci, wniosek upadi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, panie przewodniczacy, prosze o zaprowadzenie spokoju na sali, méwimy
o przyszloéci polskiej kolei, to nie jest debata u cioci na imieninach.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje za te uwage. Apeluje i prosze o zaniechanie uszczypliwo$ci wzajemnych,
jesteémy tutaj nie od dzi§, mam nadzieje, ze bedziemy do konca kadencji i jezeli nawet
jesteSmy powodowani powaga spraw, powoduja nami emocje, to jednak nie kierujmy
uszczypliwosci do siebie.
Wobec powyzszego.... Bardzo prosze, pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Stawiam wniosek formalny o przerwanie posiedzenia Komisji do czasu uzyskania opinii
rzadu i Biura Analiz Sejmowych odno$nie do skutkéw spotecznych wiasnie uchwalenia
takiej ustawy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Poniewaz w trakcie pierwszego czytania sformulowane zostaly trzy
wnioski, ja, po prostu, prowadzac te obrady musze konsekwentnie je realizowac, co nie
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oznacza, ze na dalszym etapie procedowania nad projektem wniosek zgloszony przez
pana przewodniczgcego Tchorzewskiego nie moze by¢ zrealizowany.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Prosze o opinie Biura Legislacyjnego — méj wniosek jest, w moim przekonaniu, zasadny.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze, Biuro Legislacyjne.

Legislator Lukasz NyKkiel:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Regulamin Sejmu w zakresie posiedzen Komisji wnio-
sek, ktory pan posel nazwat formalnym, traktuje jako wniosek proceduralny. Wniosek
o ogloszenie przerwy w posiedzeniu jest takim wnioskiem a regulamin Sejmu w art.
163a ust. 2 méwi, ze taki wniosek glosowany jest niezwlocznie, wiec przed przystapie-
niem do rozstrzygnie¢, nazwijmy to, merytorycznych — czy powola¢ podkomisje, czy nie
- najpierw powinniSmy zajac¢ sie wnioskiem pana posta Tchérzewskiego. Dopiero, kiedy
ten wniosek nie uzyska wiekszosci, mozemy przystgpi¢ do procedowania pozostalych
dwoch zgloszonych wnioskow, o powolanie podkomisji oraz o przejscie do szczegotowego
rozpatrywania projektu na posiedzeniu Komisji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, mamy jasno§é w sprawie. Poddaje pod glosowanie.
Kto z panstwa jest za przerwaniem dzisiejszego posiedzenia? Dziekuje. Kto jest prze-
ciw? Dziekuje. Kto sie wstrzymal? Dziekuje. Prosze o podanie wynikéow.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
14 glosow za, 16 przeciw, brak wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Stwierdzam, ze wniosek upadl. Kontynuujemy prace. Przystepujemy do szcze-
golowego rozpatrzenia projektu ustawy. Czy jest uwaga? Bardzo prosze.

Legislator w Biurze Legislacyjnym Kancelarii Sejmu Magdalena Klorek:
Panie przewodniczacy, zostal wczesniej zgloszony wniosek o skierowanie projektu
do podkomisji, ktéry rowniez musi by¢ przez panstwa przeglosowany.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Rozumiem, ze to jest wniosek dalej idgcy, wiec musimy go przeglosowaé. Czy pani poset
podtrzymuje ten wniosek? Pani poset?

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Tak, podtrzymuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Poddaje zatem wniosek pod glosowanie.

Kto z panstwa postow jest za powotaniem podkomisji do dalszego procedowania nad
tym projektem? Bardzo jasno formuluje wniosek. Biuro Legislacyjne wyraznie wskazalo,
ze ten wniosek jest dalej idgcy niz zgloszony przeze mnie, majgcy na celu szczegblowe
rozpatrzenie projektu, w zwigzku z czym poddaje pod glosowanie wniosek o powolanie
podkomisji nadzwyczajne;j.

Kto jest za wnioskiem? Dziekuje. Kto jest przeciw? Dziekuje. Kto sie wstrzymat?
Dziekuje. Prosze o podanie wyniku.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
16 gloséw za, 12 przeciw, brak wstrzymujacych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Stwierdzam zatem, ze Komisja zadecydowala o powolaniu podkomisji. Prosze o zgla-
szanie kandydatur do podkomisji nadzwyczajnej. Proponujemy taki rozdzial: Platforma
Obywatelska — trzy osoby, PiS — dwie osoby, PSL — jedng, SLD - jedna, Solidarna Polska
—jedna i Ruch Palikota - jedna. Bardzo prosze.

16 m.z.
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Posel Jozef Racki (PSL):
PSL, pan poset Dgbrowski.

Glos z sali:
PiS, pan posel przewodniczacy Tchorzewski i pan poset Rzonca.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

PiS, pan posel przewodniczacy Tchorzewski i pan poset Rzonca.
SLD? Nie ma.
Solidarna Polska?

Glos z sali:
Zaczek.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pan poset Zaczek.
Ruch Palikota?

Glos z sali:
Pan poset Piotr Chmielowski.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pan poset Piotr Chmielowski. Platforma Obywatelska — pan posel Arkadiusz Litwinski.
Prosze o zglaszanie sie dalszych posiow. Posel Elzbieta Pierzchata?

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Nie, nie, ja zglaszalam posta Lamczyka i panig posel Sibinska.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pan poset Lamczyk i nastepna osoba, kto? Pani poset...

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Sibinska.
Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Sibinska.

Polskie Stronnictwo Ludowe koryguje? Prosze.

Posel Jozef Racki (PSL):
Zamiast Dabrowskiego Racki.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Propozycja sktadu podkomisji jest nastepujaca, prosze o chwile uwagi; Polskie Stronnic-
two Ludowe — pan posel Racki, Prawo i Sprawiedliwo§¢ — pan poset Tchérzewski i pan
posel Rzonca, Solidarna Polska — pan posel Zaczek, Ruch Palikota — pan poset Chmie-
lowski i Platforma Obywatelska — pan poset Litwinski, pan poset Lamczyk i pani poset
Sibinska.

Czy jest sprzeciw co do takiego sktadu podkomisji? Nie widze. Zatem stwierdzam,
ze Komisja powolala podkomisje nadzwyczajng do dalszego procedowania projektu
ustawy o zmianie ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigebior-
stwa panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”. Po zakonczeniu posiedzenia Komisji
poprosze o podejscie tutaj cztonkéw podkomisji w celu ukonstytuowania.

Wysoka Komisjo, wobec wyczerpania porzadku zamykam posiedzenie. Dziekuje
za udzial.




