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Komisje: Infrastruktury oraz Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej,
obradujgce pod przewodnictwem posta Stanistawa Zmijana (PO), przewodni-
czacego Komisji Infrastruktury, zrealizowaty nastepujacy porzadek dzienny:

— pierwsze czytanie poselskiego projektu uchwaly — w sprawie podjecia przez
Rade Ministrow dziatan zmierzajacych do budowy drogi wodnej przez Mierzeje
Wislana, zapewniajaca bezposredni dostep do Morza Battyckiego miastu Elblag
oraz terenom Zalewu Wislanego na terytorium Polski (druk nr 1506).

W posiedzeniu udziat wzieli: Zbigniew Rynasiewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspotpracownikami, Jerzy Wilk prezydent Elblaga wraz
ze wspolpracownikami, Arkadiusz Zglinski dyrektor Zarzadu Port Morski Elblag Sp. z o.0., Jerzy
Wecisla dyrektor Biura Regionalnego Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Warminsko-Mazur-
skiego w Elblagu wraz ze wspolpracownikami, Grzegorz Walczukiewicz dyrektor Biura Zwigzku
Miast i Gmin Morskich, Marek Maj doradca w Najwyzszej Izbie Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Stawomir Jakubczak, Jakub Krowi-
randa, Dariusz Myrcha i Grazyna Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji
Sejmowych oraz Lukasz Grabarczyk - legislator z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Pozwoélcie panstwo, ze rozpoczniemy. Prosze o zajecie miejsc. Otwieram posiedzenie
polaczonych Komisji Samorzgdu Terytorialnego i Polityki Regionalnej oraz Komisji
Infrastruktury. Witam, w imieniu obydwu prezydiow, panstwa postow. Witam przed-
stawicieli resortu transportu, budownictwa i gospodarki morskiej, z panem ministrem
Zbigniewem Rynasiewiczem wraz z zespolem. Witam wiadze miasta Elblagga, pana pre-
zydenta i wiceprezydenta.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje pierwsze czytanie poselskiego projektu
uchwaly w sprawie podjecia przez Rade Ministrow dziatan zmierzajgcych do budowy
drogi wodnej przez Mierzeje Wislana, zapewniajacg bezposredni dostep do Morza Baltyc-
kiego miastu Elblag oraz terenom Zalewu Wislanego na terenie Polski (druk nr 1506).
W imieniu wnioskodawcow projekt uchwaly przedstawi pan przewodniczacy Mularczyk.
Pytanie do panstwa postéw. Czy sg uwagi do zaproponowanego porzadku? Nie slysze.

W zwiazku z tym stwierdzam, ze przyjeliSmy porzadek. Przystepujemy do jego reali-
zacji a zatem - do pierwszego czytania projektu uchwaly. Oddaje glos panu postowi
Mularczykowi, ktory przedstawi projekt w imieniu wnioskodawcow. Bardzo prosze,
panie posle.

Posel Arkadiusz Mularczyk (SP) - spoza skladu Komisji:

k.k.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie prezydencie Elblaga,
gratuluje wyboru. To wlasnie miedzy innymi wybory w Elblagu spowodowaly, ze par-
lamentarzySci oraz opinia publiczna mogli zapoznac sie z problemami, jakie ma Elblag
z dostepem do morza i z problemami, jakie wigzg sie z inwestycja, ktorej celem jest prze-
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kopanie Mierzei Wislanej. Te informacje, w oparciu takze o problemy jakie ma Elblag,
zwigzane z tg inwestycja, czy z wieloletnimi planami dotyczacymi tej inwestycji, sklo-
nily nas do przypomnienia tej sprawy i zlozenia propozycji podjecia uchwaly przez
Sejm, w ktorej Sejm zobligowalby Rade Ministrow do podjecia dzialan zmierzajacych
do budowy drogi wodnej przez Mierzeje Wislana, zapewniajacym bezposredni dostep
do Morza Baltyckiego miastu Elblag oraz terenom Zalewu Wislanego na terytorium Pol-
ski. Uchwala mialaby nastepujace brzmienie: ,,Sejm Rzeczypospolitej Polskiej wzywa
Rade Ministréw do podjecia dzialan, zmierzajacych do budowy drogi wodnej przez Mie-
rzeje Wislang, ktora zapewni Miastu Elblag oraz terenom Zalewu Wislanego znajduja-
cego sie na terytorium Polski bezposredni dostep do Morza Baltyckiego, z pominieciem
koniecznoSci zeglugi przez wody Obwodu Kaliningradzkiego, stanowigcego terytorium
Federacji Rosyjskiej. Sejm Rzeczypospolitej Polskiej wzywa Rade Ministréw do opra-
cowania szczegblowego planu realizacji tej inwestycji, obejmujgcego przekopanie Mie-
rzei Wislanej, wytyczenie nowych szlakow terenow zeglownych oraz ewentualnych prac
umozliwiajgcych swobodna zegluge na powyzszym terenie”.

Szanowni panstwo, ot6z budowa drogi wodnej przez Mierzeje Wislang jest szansg
na zwiekszenie mozliwo§ci rozwoju wschodniej i péinocno-wschodniej Polski, ktore sko-
rzystaja z otwarcia Zalewu Wislanego na Morze Baltyckie. Dzieki temu stworzy sie moz-
liwo§¢é eksportu, rozwoju wymiany towarowej drogg wodna oraz rozwdj turystyki wodnej.
Budowa drogi wodnej poprzez Mierzeje Wislang jest szansa dla aktywizacji portu mor-
skiego w Elblagu i portow Zalewu Wislanego, ale rowniez dla inwestoréow w jego otocze-
niu, w szczegodlnosci przemystu stoczniowego i jachtowego. Swobodny dostep do portu
niewagtpliwie umozliwi rozwoj jego funkcji transportowe;.

Jak wiemy, bylo wykonywane studium wykonalnosci budowy kanalu zeglugowego
przez Mierzeje Wislang z 2007 r., ktora uzasadnila optacalnosé i zasadnosc tej inwesty-
cji. Wedlug autorow dokumentu przekopanie mierzei przyniesie szereg korzysci eko-
nomicznych m.in. oszczedno$¢ na kosztach transportu i rozwoj gospodarczy regionu.
Jesli chodzi o oddzialywanie inwestycji na §rodowisko naturalne, to autorzy studium
stwierdzili, ze nie bedzie miala ona negatywnych skutkéw, zarowno w trakcie budowy,
jak i eksploatacji kanatu zeglugowego.

Z kolei, z przeprowadzanej ekspertyzy analizy ekonomicznej wyliczono szereg korzy-
Sci, zarowno dla samego miasta Elblaga, gmin przyleglych, jak i dla calego Zalewu Wisla-
nego. Podstawowe zalety wynikajg z oszczednoSci na kosztach transportu i z przyspie-
szenia rozwoju gospodarczego calego regionu. Szczegélowe uzasadnienie zawarte jest
w druku nr 1506. Nie bede odczytywal tego druku w caloSci, poniewaz macie panstwo
ten druk przed sobg i mieliScie mozliwo$¢ zapoznania sie z nim. Jak wiemy istnieja
pewne koncepcje przygotowane przez rzad w tej sprawie. W zwiagzku z tym, jako parla-
mentarzysci chcielibySmy zapoznac sie ze stanowiskiem rzgdu i rekomendowac¢ Wyso-
kim Komisjom przyjecie propozycji tej uchwaly Sejmu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo panu postowi. Otwieram teraz debate. Prosze panstwa poslow o zadawa-
nie pytan do posta wnioskodawcy. OczywiScie, poprosimy takze, w stosownym momencie
pana ministra o stanowisko rzadu w tej sprawie. Bardzo prosze, pan posel Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, chcialem zapisaé sie tez do glosu. Wydaje sie
nam, ze w takiej sytuacji, przy takim projekcie, przed rozpoczeciem dyskusji powinno
by¢ stanowisko rzadu. Ono na pewno nakieruje nam dyskusje. By¢ moze wszyscy zgodnie
krzykniemy, ze jest to znakomity dokument i przyjmiemy go przez aklamacje, w co gle-
boko wierze. W zwigzku z tym proponuje, aby pan minister wypowiedzial sie w tej spra-
wie. Potem oczywiscie zapisuje sie rowniez do dyskusji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo za te sugestie. Oczywiscie, mozna odwrdcié sytuacje. Stanowisko rzadu
moze takze zamknaé mozliwos$¢ debaty. Poniewaz jest taka propozycja, to — panie mini-
strze — prosze o stanowisko rzadu w tej sprawie.

4 k.k.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Zbigniew Rynasiewicz:

k.k.

Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, szanowni goScie, w druku nr 1506 wniosko-
dawcy podejmuja probe, ktéra ma zmierzac do podjecia dziatan przez Rade Ministrow
zmierzajacych do budowy drogi wodnej przez Mierzeje Wislang. Pézniej, czytajac opis
calej uchwaly, to dzialania wnioskodawcom kojarzg sie z jednym, czyli z inwestycja,
ktora jest widoczna, czyli z koparkami, z pojazdami, ktére tam krazg i statkami, ktore
juz tam przyplywaja. Przedstawie panstwu dziatania, ktére podejmuje rzad. Tu sugestie
pana przewodniczgcego i pana posta Szmita bardzo mi sie podobajg. Po wystuchaniu
informacji na temat dzialan, ktore podejmuje rzad, mysle, ze nie bedzie potrzeby przyj-
mowania tej uchwaty.

Wieloletni program po nazwa ,,Budowa drogi wodnej Iaczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska” ustanowiony zostal uchwalg nr 276 z 13 listopada 2007 r. i posiada naste-
pujace wady formalnoprawne... Przypomne, ze byl to takze czas kampanii wyborczej.
Nie mial wykonanej strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko, ktérej wymog
naklada dyrektywa nr 85/337 z 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow wywiera-
nych, przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne, na §rodowisko naturalne
oraz ustawa z dnia 15 listopada 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko. Harmonogram prac inwestycyjnych w ogéle nie bral pod uwage polozenia
kanatu na obszarach Natura 2000 i wydtuzonych procedur srodowiskowych zwigzanych
z taka lokalizacja. Zakres prac inwestycyjnych nie uwzglednial poglebienia gtéwnego
toru na Zalewie WiSlanym od przekopu do Portu Elblag. Program nie zostal wpisany
przez 6wczesny rzad do dokumentow planistycznych rzadu. Brakowalo uwzglednienia
transgranicznego oddzialywania.

Majgc powyzsze na uwadze, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, wezesniej Ministerstwo Infrastruktury, przygotowalo projekt nowelizacji
uchwaly zawierajacej aktualizacje harmonogramu programu do 2020 r.: czas potrzebny
do wykonania badan §rodowiskowych, zmiane kosztorysu inwestycji, zwiekszong kuba-
ture robét czerpalnych oraz techniczne mozliwo$ci wykonawstwa w kontekScie nowych
regulacji prawnych.

0d 2007 r. w ramach zagadnien §rodowiskowych konsorcjum, ktorego liderem jest
Urzad Morski w Gdyni, wykonalo ocene rozmieszczenia i liczebnosci ptakow wodnych
na terenie polskiej czesci Zalewu WiSlanego w okresie od lipca do grudnia 2009 r. oraz
marzec — sierpien 2010. We wrze$niu 2010 r. podpisano kolejng umowe obejmujaca
okres wykonania od wrzesnia 2010 do konca 2011 r. W maju 2010 r. podpisano umowe
na wykonanie badania dna polskiej czesci Zalewu Wislanego wraz z Zatokg Elblaska.
Ponadto, wszczeto postepowanie dla zadania inwentaryzacji ichtiofauny polskiej czesci
Zalewu Wislanego wraz z Zatokg Elblgskg. Umowa obejmuje trzyletni okres. Na podsta-
wie wynikow powyzszych badan trwa proces opracowywania strategicznej oceny oddzia-
lywania na Srodowisko dla programu, ktérego zakonczenie planowane jest na koniec
2013 r. Ten termin wynika z koniecznosci uzgodnienia z Generalng Dyrekcja Ochrony
Srodowiska przygotowanej prognozy oddzialywania na §rodowisko dla programu, ktora
wykazala negatywny wplyw inwestycji na siedliska priorytetowe w ramach obszaréw
Natura 2000 a takze wymogiem przeprowadzenia konsultacji migdzyresortowych i spo-
tecznych. Ponadto, konieczne bedzie sporzadzenie przez GDOS raportu do Komisji Euro-
pejskiej zgodnie z art. 34 ustawy o ochronie przyrody. Powyzsze wynika z art. 6 ust. 4
dyrektywy 92/43 w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.
Jezeli dany teren obejmuje dany typ siedliska przyrodniczego lub jest zamieszkaly przez
gatunek o znaczeniu priorytetowym, to jedyne wzgledy, na ktore mozna sie powotac,
to wzgledy odnoszace sie do ludzkiego zdrowia lub bezpieczenstwa publicznego, korzyst-
nych skutkow o podstawowym znaczeniu dla érodowiska lub po wyrazeniu opinii przez
Komisje innych powodéw o charakterze zasadniczym, wynikajacych z nadrzednego inte-
resu publicznego. Zgoda Komisji Europejskiej jest konieczna do zatwierdzenia projektu
nowelizacji przez Rade Ministrow.
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Realizacja programu pozostaje w zgodzie z kluczowymi politykami i strategiami RP
oraz Unii Europejskiej, jednakze prawna dopuszczalno§é realizacji inwestycji zalezy
rowniez od okreslenia skutkow wdrozenia programu dla ochrony przyrody w obsza-
rze Natura 2000. Narzedziem rozstrzygniecia powyzszej kolizji jest test nadrzednego
interesu publicznego tzw. IROPI Test, ktérego wykonanie zlecono w ramach procesu
opracowywania prognozy oddzialywania na Srodowisko. Wynika z niego, ze realizacja
inwestycji lezy w interesie spolecznym. Zgodnie z zaktualizowanym harmonogramem,
stanowigcym zalgcznik do projektu nowelizacji uchwaly ustanawiajgcej program, Iaczne
wydatki z budzetu panstwa na realizacj¢ programu wyniosg w zaleznosci od wariantu
lokalizacji — Nowy Swiat, czyli nazwa miejscowosci (mysle, ze przedstawiciele Elblaga
doskonale zdajg sobie z tego sprawe o czym moéwie), Nowy Swiat to ok. 650.000 tys. zl.
W tym jest tez koszt poglebienia toru wodnego do glebokosci 4 m, na odcinku od kanatu
do Portu Elblag — 190.000 tys., falochrony — 111.000 tys., obudowa kanatu — 88.000 tys.,
sluza —45.000 tys. z1, most nad kanatem - 46.000 tys. zi. Piaski to ok. 770.000 tys. Koszt
dtuzszego toru wodnego to 375.000 tys. zI. Wariant Nowy Swiat, spoérod pozostatych
branych pod uwage, czyli Piaski, Przebrno, Skowronki jest najbardziej uzasadniony
ekonomicznie i srodowiskowo. Dopiero po uzupelnieniu istotnych elementéw z zakresu
procedur Srodowiskowych, ktére zostaly pominiete podczas przyjmowania uchwaly
z 2007 r. Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej przediozy projekt
nowelizacji uchwaly Radzie Ministrow, ktora podejmie ostateczng decyzje w sprawie
realizacji inwestycji.

Majac na uwadze urealnienie harmonogramu realizacji przedmiotowego programu,
mozna mowic o perspektywie 2020 r. jako o czasie mozliwym dla realizacji tej inwestycji.
Na tym etapie prac, kiedy dopiero tworzy sie ocena zasadnosSci przedsiewziecia nie da sie
wprowadzi¢ zadnego wniosku o jego realizacje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo za te bardzo istotne informacje o postepie prac w tym zakresie. Bardzo
prosze, kontynuujemy dyskusje. Kto z panstwa postéw? Bardzo prosze, pan poset Jerzy
Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, panie ministrze! Mysle, ze pierwsza uwaga,
ktora nasuwa sie po wysluchaniu wystgpienia pana ministra, ze rzad nie wykazuje
nadzwyczajnego zapatu, jesli chodzi o realizacje uchwaly, ktora ciagle obowiazuje.
Gdyby$my spojrzeli na inne procesy inwestycyjne w Polsce np. procesy drogowe, ktore
rowniez wymagaja zgody Srodowiskowej, roznych ustalen, itd., tez przebiegajg przez
obszary Natury 2000. GdybySmy sobie wyznaczyli taki czternastoletni cykl inwestycyjny,
to mysle, ze nikt by tego nie zaakceptowal. Mozna powiedzieé, ze mamy tu do czynienia
z akwenem morskim, wiec te procesy mogg trwac troche dluzej. Na pewno nie trwa
to wielokrotnie dluzej niz w przypadku budowy obiektéw drogowych. To jest pierwsza
uwaga.

Druga uwagg jest to, ze w zasadzie mowiliSmy jedynie o skutkach §rodowiskowych.
W ogoéle nie byly poruszane sprawy, jakie skutki gospodarcze, spoleczne i skutki doty-
czace bezpieczenstwa mieszkancow Elblaga, ale takze miejscowoSci zamieszkatych szcze-
golnie na poludniowej czeSci zalewu przynosi brak przekopu mierzei. O tym sie prawie
nie méwi, ale jest takie zjawisko, o ktérym trzeba powiedziec. Jest to mianowicie zjawi-
sko cofki. W momencie, kiedy wieja wiatry z polnocy woda z zalewu jest, mozna powie-
dzie¢, wpychana w Elblag. Co dwa, czy trzy lata, a moze czeSciej, tego typu zjawiska majg
miejsce. W przypadku wykonania przekopu mozna byloby regulowac to zjawisko. Mozna
byloby zabezpieczy¢ Elblag przed tego typu bardzo niekorzystnymi i szkodliwymi, przy-
noszgcymi wiele strat zjawiskami, ale nie tylko w Elblagu, bo w okolicach miejscowosci
tez sa zalewane. Cze§¢ z nich trzeba bedzie w ogole wylgczac z uprawy i zagospodarowa-
nia gospodarczego, bo po prostu sg narazone na regularne zalewanie.

Pomyst przekopania mierzei to nie jest cos$, co zrodzilo sie rok, siedem, czy dziesie¢ lat
temu. To nie byl tez wymysl, ze tak powiem, rzagdu Jarostawa Kaczynskiego. To gleboka
potrzeba, o ktorej w Elblagu i w miejscowosSciach nad Zalewem Wislanym méwiono wiele

6 k.k.
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lat. W okresie przedwojennym planowano takie prace. Byly juz przygotowane dokumen-
tacje, ale z réznych powodow woéwczas zaniechano realizacji tego pomystu.

Dzisiaj, znaczenie gospodarcze, w Elblagu przetadowano w ostatnim roku 160 tys. ton
towarow. Nie jest to imponujaca liczba, ale znaczgca. W przypadku, gdyby ta mozliwosc
byta powiekszona przez wolny dostep Elblaga do morza mogliby$my moéwi¢ o wielokrot-
nym zwiekszeniu wielkosci przeladunkéw. Wiaze sie to z oczywistymi konsekwencjami
gospodarczymi dla miasta, otoczenia, Pomorza, woj. warminsko-mazurskiego a szczegol-
nie — dla jego zachodniej czesci.

Nastepna rzecz, co do ktorej trudno nie mie¢ watpliwo$ci i moéwic o jej celowosci,
to sprawa rozwoju turystyki na Zalewie Wislanym. Takie miejscowosci jak: Braniewo,
Frombork, Tolkmicko, Katy Rybackie, Krynica Morska, Piaski, to datoby dla tych miej-
scowosci ogromny impuls rozwojowy. Sg mozliwoS§ci turystyczne, mozliwoSci rozwoju
zeglugi, zachety do przebywania na tej czeSci polskiego wybrzeza. Bylaby to tez mozli-
woS¢ ominiecia korkow, ktore tworza sie, gdy odbywa sie ruch na trasie wybrzeze — Sro-
dek Polski a szczegblnie Warszawa. Dla tych wszystkich, ktorzy wracali w przedostatni
weekend znad morza do Warszawy podréz trwala 7 — 8, a dla niektorych 10 godzin, jak
szczegolnie zle trafili. Mozna byloby sporo z tego ominaé, gdyby doprowadzi¢ do udroz-
nienia tych drég, co wigze sie takze z przekopem kanatu.

Na Zalew WiSlany powinni§my patrze¢ jako calo§¢. Jest to blisko 70 km polskiego
wybrzeza. W ubieglym roku na wybrzezu w ramach ,,Programu ochrony brzegéw mor-
skich” zainwestowano 3000 tys. zt. To jest zupelnie symboliczna wielko§é. Mysle, ze jest
to kolejny asumpt do tego, aby spojrzec na te czes¢ Polski nie jako cze$é, w ktorej powin-
niSmy zastanawiac sie, czy komus sie to podoba, czy nie, tylko jako integralng czes¢ RP,
o ktorg trzeba zadbag¢, jak o kazde inne miejsce.

Szanowni panstwo, wreszcie aspekt, ktérego nie mozna pomingé. Jest to aspekt
suwerennosci Polski, ktory przejawia sie w mozliwoéci prowadzenia normalnej zeglugi
na Zalewie Wislanym, korzystania z przejscia z Cie$niny Pilawskiej zgodnie z prawem
miedzynarodowym. To jest tez mozliwos¢ dostepu do Elblaga, ale i do portow zalewo-
wych jednostek tzw. trzecich bander. Dzisiaj jest to bardzo utrudnione. Sg to decyzje
Federacji Rosyjskiej sprzeczne z prawem miedzynarodowym, ktére zresztg zmieniajg
sie w zaleznoSci od koniunktur lub nastrojéw strony rosyjskiej. Przekopanie mierzei
i udroznienie tego komunikacyjnego kanatu spowodowaloby, ze nie byloby juz tego
problemu, chociazby zabiegania o pozwolenie przeplyniecie przez Cie$nine Pilawska,
co dzisiaj — niestety — ciggle ma miejsce, jesli chodzi o bandery trzecie, czyli nie o polskie
i rosyjskie.

Szanowni panstwo, podsumowujgc — mamy do czynienia z pewnym problemem, ktory
wymaga rozwigzania. Mozna rozwigzywac go w sposob proponowany przez obecny rzad.
To znaczy prowadzac prawie w nieskoficzono$¢ badania. Mowimy to, co chcemy osiagnaé
w perspektywie kilkuletniej. Jezeli prowadziliby§my w ten sposob inne inwestycje, to nie
obroniloby sie to w zaden sposéb. Musi by¢ wyrazna wola realizacji, jasne deklaracje,
jasne dzialania i przeznaczone na ten cel stosowne $rodki.

Jeszcze kilka stow na temat tych §rodkow. Tu padly dwie kwoty, 650.000 tys. zt
i 750.000 tys. zt. Kto$ powie, ze jest to bardzo duzo, ale poréwnajmy to do inwesty-
cji drogowej, do normalnych inwestycji energetycznych, drogowych, przemystowych.
To nie sg kwoty, ktore obezwladnialyby. Mozemy przeliczy¢ kilometry drog ekspreso-
wych i autostrad. Nie wyjdg nam liczby, ktore liczy sie w dziesigtkach, czy w setkach.
Sa to po prostu kwoty, ktore w normalnych inwestycjach panstwa Sredniej wielkosci,
§redniozasobnego jakim jest Polska, powinny funkcjonowac. Nie mowimy, ze chcemy
kogo$ wysyta¢ w kosmos, czy budowac lotniskowiec, tylko chcemy udrozni¢ kanat komu-
nikacyjny, ktory jest nam po prostu potrzebny. Skonczy to z degradacjg znaczacej czesci
Polski. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo panu postowi. Kto z panstwa? Pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzew-
ski, bardzo prosze.

k.k. 7
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Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje. Z przedstawionego raportu przez pana ministra wida¢ wyraznie, ze wezwanie
do podjecia dziatan jest konieczne. Sze§¢ lat dziatan przygotowawczych, ktore powoduja,
ze wedlug o$wiadczenia pana ministra — nie ma jeszcze zakonczonych badan wptywu
na §rodowisko. Jezeli tak realizowaliby$my inwestycje w Polsce, to inwestycja rozpoczeta
w 2007 r. zgodnie z programem, to nie bylaby zrealizowana w calej siedmioletniej perspek-
tywie UE. Patrzac z takiego punktu widzenia, samo to wskazuje, ze prowadzone dziatania
przygotowawcze przez rzad mialy na celu udawanie, ze co$ robi sie w tej sprawie.

Z drugiej strony chcialbym podkre§li¢ to, co pan minister powiedzial, ze bedzie
konieczne ewentualne wystapienie do Komisji Europejskiej. Prositbym o pokazanie,
ze w sytuacji dzialania w stosunku do naszego terytorium, kiedy méwimy o inwestycji
niewymagajacej wktadu Unii Europejskiej jest naruszeniem zaréwno Traktatu Lizbon-
skiego, jak i naszych zasad zwiazanych z suwerennoScig tego typu decyzji. To jest szu-
kanie pretekstu, ktory moze by¢ szkodliwy z tego tytulu, ze moze zacheca¢ Komisje
Europejska, ktora i tak nadgorliwie probuje wprowadzac rozporzadzenia niezgodne
z Traktatem Lizbonskim, ktore bylyby wdrazane w Polsce. Coraz bardziej nadgorliwie
narusza sie suwerenno$¢ Polski w tym obszarze, na co wskazuja debaty na posiedze-
niu Komisji ds. Unii Europejskiej, kiedy pokazuje sie jak wiele rozporzadzen narusza
Traktat Lizbonski. Teraz sami prosimy o dodatkowa zgode. Z tego punktu widzenia jest
to kuriozalna rzecz, kiedy nie stosujemy §rodkow Unii Europejskiej, zwracac sie do UE.
Mamy polskie przepisy pokazujace, w jaki sposob prowadzi¢ program inwestycyjny.
Jezeli caly program prowadzimy na terytorium Polski i naszych wod, to w pewnym sen-
sie... Niedawno program, bez zgody Polski, naruszajgcy nasze mozliwosci wptywu stat-
kéw do Zatoki Szczecinskiej wprowadzili wspolnie nasi sgsiedzi. Chodzi o gazocigg. W tej
dziedzinie nie przywigzywali zadnej wagi do tego, jakie bylo stanowisko Polski w tej
sprawie. To dzialo sie w ramach Unii Europejskiej. Takie twierdzenie na wyrost o takim
zakresie badan, o jakich mowi sie, to jest taka kwestia, albo zeby rzad odwaznie podjal
decyzje, ze uchyla te uchwale Rady Ministrow, albo wreszcie rozpoczal jg realizowac. Tak
to wyglada podczas catego procesu inwestycyjnego.

PrzedstawialiSmy wniosek o odrzucenie informacji o realizacji ,,Programu o ochronie
brzegéw morskich” na przedwakacyjnej sesji Sejmu, zwigzanej takze z takimi dziala-
niami, ktére powoduja, ze w ogodle nie wykorzystuje sie srodkéw przeznaczonych w takich
czasach, w ktorych bardzo trudno jest wygospodarowac rodki i nie wykorzystuje sie ich.
Mozna bylo to przesung¢ na przyspieszenie realizacji tego programu, je§li rzeczywiScie
nie mozna bylo. Mozna powiedzie¢, ze w ubieglym roku prawie 50% S§rodkow na pro-
gramy ochrony brzegéw morskich nie bylo wykorzystane. Pytanie, dlaczego rzad nie
przesung! tych srodkéw, zeby przyspieszy¢ realizacje i dokona¢ réwnolegle niektérych
badan? Mozna bylo to zrealizowa¢ z przyjetych juz srodkéw w ramach przesunieé §rod-
kéw w dyspozycji resortu transportu. Nie wykorzystalo sie ich. Wszystko wskazuje na to,
ze bylo to §wiadome szukanie drogi i pretekstu, aby nie realizowaé¢ uchwalonego przez
Rade Ministrow dlugoletniego programu. Z jednej strony wszystkie wstepne badania
wskazywaly na to, ze ze wzgledu na suwerenno$c, na sytuacje, ze tylko polskie i rosyj-
skie statki mogg swobodnie podrézowac po tym kanale, moze to rozkreci¢ gospodarke
na sporej czesci Pomorza. Bylo szereg pozytywnych opinii w tym kierunku. Mamy zanie-
chanie, ktore jest niezwykle szkodliwe w zakresie realizacji interesu gospodarczego, ale
takze realizacji interesu politycznego kraju. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo. Czy wladze Elblaga? Pan prezydent? Bardzo prosze.

Prezydent Elblaga Jerzy Wilk:
Szanowni panstwo, dziekuje za zaproszenie na wspdlne posiedzenie Komisji sejmowych.
Jest mi bardzo milo, ze moge w tym uczestniczyé. Chciatbym powiedzie¢ jedno. Panie
ministrze, szanowni panstwo, Elblag nie moze czeka¢ do 2020 r. na jakie§ oceny. W skali
naszego miasta jest to wieczno§é. Miasto oczekuje na szybkie decyzje rzadu i Sejmu.
Dla nas jest to kluczowa rzecz. Budowa kanalu zeglugowego przez Mierzeje Wislang
to bardzo powazna rzecz, nie tylko dla Elblaga, ale dla wszystkich gmin nadzalewowych.

8 k.k.
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To jest rozwdj turystyczny i gospodarczy szeregu miast zlokalizowanych nad zalewem.
To jest jedna z ogromnych szans, ktora istnieje i mozna ja zrealizowaé. C6z to wielkiego,
dla doskonatlych polskich inzynieréw, zbudowanie 1000 m kanaltu zeglugowego przez
Mierzeje WiSlang o szeroko$ci od 60 do 100 m i gleboko§eci 5 m w najglebszym miejscu.
Jest to zadanie, ktore polscy inzynierowie potrafig doskonale i szybko wykonac.

Dla Elblaga jest to otwarcie sie na morze i jest to rozwoj gospodarczy. Wedlug opinii
ministerstwa to ponad 2 tys. nowych miejsc pracy w rejonie Elblagga i gmin nadzale-
wowych. Kto§ bedzie ten kanal kopal, kto§ go bedzie pozniej obslugiwal. Bedzie ruch
turystyczny, bedzie skrocenie drogi to tréjmiejskich portéw i bedzie zabezpieczona
nasza suwerenno$¢. Nie bedziemy, tak jak panowie poslowie powiedzieli, uzaleznieni
od humoréw i decyzji krajow trzecich. Dziwi mnie to, ze w nieskoficzono§é mozna odkta-
dac i realizowaé kolejne opracowania. Znam opracowanie z kwietnia 2012 r., ktére méwi
jasno, ze ta inwestycja jest mozliwa do realizacji. Jest optacalna i korzystna dla mia-
sta Elblaga i gmin oraz mozliwa do szybkiej realizacji. Nie wiem, po co odklada sie te
decyzje i wyznacza nowe terminy okreslajac je na 2020 r. Réwnie dobrze pan minister
mogl powiedzieé, ze bedzie to 2030, czy 2040 r. Dla elblgzan nie bedzie to miato zadnego
znaczenia. Albo decyzje zapadng szybko i przystapi sie do realizacji tych inwestycji, albo
w ogoéle nie opowiadajmy takich rzeczy, ktore nie majg zadnego znaczenia w przysztosci
dla elblgzan. Decyzja powinna zapasc jak najszybciej. Prosimy panstwa, zeby ta decyzja
zostala wypracowana przez parlament a p6zniej realizowana przez rzad. Tego oczekuja
mieszkancy tej czeSci kraju, ktora rowniez czeka na rozwdj i mozliwosSci rozwoju. W pan-
stwa rekach jest ta decyzja. Prosimy o pomoc i wsparcie tej uchwaly.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo panu prezydentowi. Do glosu zglosilo sie jeszcze kilku postow. Widze
przedstawiciela samorzadu. Prosze o przedstawienie sie. Bardzo prosze.

Dyrektor Biura Regionalnego Urzedu Marszalkowskiego Wojewoédztwa Warminsko-
-Mazurskiego w Elblagu Jerzy Wcisla:

k.k.

Witam panstwa. Nazywam sie Jerzy Weista. Od poczatku reprezentuje marszatka woj.
warminsko-mazurskiego Jacka Protasa w konsorcjum, ktore zostalo powolane w 2007 r.
dla realizacji tej inwestycji, czyli budowy kanalu przez mierzeje. Z racji tego, ze wywodze
sie ze srodowiska dziennikarskiego jestem tez autorem dwoch ksigzek na temat budowy
kanalu przez mierzeje. Jestem tez gorgcym zwolennikiem realizacji tej inwestycji. Méwie
to troszeczke z takim zmieszaniem, bo szanujac prace wnioskodawcow tego projektu
uchwaly, przyjezdzajac tu dzisiaj, czytajac uzasadnienie i znajac tez dokumenty, ktore
zostaly wytworzone na temat kanalu. Prosze panstwa, jesli literalnie potraktujemy
ten wniosek, ktéry bazuje w zasadzie na studium wykonalnosci, ktére zostalo zreali-
zowane w 2007 r. i w 2008 r. zostalo przyjete przez konsorcjum, to nalezatoby te doku-
menty, ktore zostaly juz wytworzone i ktérych przygotowanie zajeto pieé lat, rozpo-
czat od poczatku. Mowi sie, ze trzeba wykonac pewne prace. Pan minister powiedzial,
ze zostaly one wykonane. Nalezaloby od nowa przystapié do robienia prognozy oddziaty-
wania na Srodowisko, badac osady denne, ruchy rumowiska i brzegu morskiego po prze-
budowie falochronéw, ktére zostaly wykonane przez Polskg Akademie Nauk na zlecenie
konsorcjum. Tak jak méwitem, wytworzenie takich dokumentow trwa piec, sze§é lat.
GdybySmy dzisiaj znowu zaczeli my§l literalng to robi¢ i tak zaczelibySmy budowe tego
kanatu w 2020 r. Chcialbym, zeby ten kanal zostal zbudowany jak najwcze$niej. Tez
chciatbym, moze w niegrzeczny sposob, przypomnie¢ panom postom, ze parlament i rzad
polski przygotowali strategie rozwoju transportu, czyli ,,Polskg polityke transportows”,
ktora zaklada pewne inwestycje na naszych wodnych drogach. Ujecie naszych drég wod-
nych w strategii transportowej zaklada, ze Wista i miedzynarodowa droga wodna E-70,
ktora tgczy Zalew Wislany z portami niemieckimi bedg realizowane po 2020 r.

Prosze panstwa, tez znam specyfike elblaskiego portu. Organizowalem konferencje
z udzialem przedstawicieli Rosmorportu, portu w Kaliningradzie i portéw tréjmiejskich.
Jezeli port elblaski traktujemy jako port, czyli co$, do czego beda dostarczane towary
drogg morska, to moze tylko wtedy funkcjonowaé, kiedy w Polsce bedzie realizowana
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polityka transportowa z udziatem polskich rzek. To stanie sie w 2020 r. i nie wcze$niej.
Chcialbym, zeby$my to brali pod uwage.

Jest racjg z punktu widzenia mieszkanca Elblaga, ze wydanie 600... lub 650.000
tys. zt na Elblag radykalnie zwieksza potencjat tego miasta. To, o czym méwil pan pre-
zydent miasta Jerzy Wilk, ze budowa tego kanatu spowoduje wzrost zatrudnienia o okoto
2,2 tys. osob. To dla Elblaga znaczy duzo wiecej niz dla Trojmiasta. Dla Elblaga zna-
czy to, ze bedzie to bardzo duzy wzrost pieniedzy u mieszkancow i wzrost zatrudnie-
nia. Poza tym powstanie przedsiebiorstwo, ktore bedzie miejskim przedsiebiorstwem,
co ma znaczenie w dzisiejszych czasach globalizacji. Pan posel méwil, ze dokumenty nie
majg informacji o skutkach ekonomicznych. Otéz ta informacja, o ktérej moéwit pan pre-
zydent, do ktorej ja odnosze sie, to jest informacja ekonomiczna — 2,2 tys. osob, to jest
informacja ekonomiczna, ktéra stawia miasto w zupelnie innej sytuacji. Jest jeszcze
jedna bardzo wazna informacja ekonomiczna. Przy przygotowaniu tego dokumentu,
o ktérym moéwit pan minister, zrobiono szacunki. Inaczej tego zrobi¢ nie mozna, bo prze-
ciez port elblaski tak naprawde nigdy nie funkcjonowal w okresie powojennym na nor-
malnych zasadach. Z tych szacunkow wynika, ze po szeSciu latach od wybudowania
kanatu, port osiggnie swoje dzisiejsze mozliwosci przetadunkowe. One nie wynoszg 3500
tys. ton tak jak napisane jest w tym uzasadnieniu, tylko 1500 tys. ton. Zeby byt do 3500
tys. ton to trzeba wykonaé¢ dodatkowe inwestycje, 1500 tys. ton bedzie przetadowywat
w 2026 r. Jezeli nie wybudujemy kanalu to w 2040 r. bedzie przetadowywat 550 tys. ton.
To jest ta roznica ekonomiczna. O turystycznej tez nie wspominam. Nie, moze wspomne,
bo bardzo mocno zajmuje sie turystyka. Jest taka anegdota, ktéra méwi tak, ze jezeli
na Zalewie Wislanym widzisz wiecej niz 50 zagli, to znaczy, ze odbywa sie jaka$ wielka
impreza. Prosze panstwa, na akwenie, ktory ma 300 kilometréw kwadratowych, ktory
jest zaledwie 30% mniejszy niz wszystkie mazurskie jeziora razem wziete 50 zagli wska-
zuje, ze jest jaka$ impreza a nie, ze przyplyneli zeglarze. Dlaczego nie ma tych zeglarzy?
Bo nie ma swobodnego dostepu do Zalewu Wislanego dla takich lodzi, dla ktorych jest
przygotowany. Potencjal turystyczny zalewu tez jest okreslony. Wynosi on 1200 jachtow,
ktére mogg jednocze$nie funkcjonowaé. Wokoét wielkich jezior mazurskich funkcjonuje
okoto 200 osrodkow wczasowych i rekreacyjnych, ktore sg nastawione na obstuge wod-
niakéw. Wokot Zalewu Wislanego, nie méwimy o mierzei, ktora jest nastawiona na brzeg
morski a nie na brzeg zalewowy, to takich osrodkéw nastawionych na turyste wodnego
jest mniej niz 10.

Chciatem powiedziec¢ jeszcze o jednej bardzo waznej rzeczy, ktéra wigze sie z kanatem
przez mierzeje. Sg to sprawy ewakuacyjne i bezpieczenstwa. Tu pan mowil o tej cofce
i ewentualne otworzenie kanatu spowodowatoby obnizenie wod w tej naszej wschodniej
czesci zalewu o okolo 20 cm. Ma to prosze panstwa znaczenie. Na Zulawach spedzitem
wiele lat. Chodzitlem po watach, kiedy byly te zagrozenia powodziowe. Te 20 cm czesto
oznacza, czy miejscowosci sa, czy nie sg zalane.

Koszty srodowiskowe i kompensacyjne sg juz wyliczone. Jezeli mialbym prawo cokol-
wiek sugerowac to, prosze panstwa, sugerowalbym co$ takiego, czyli test IROPI, o kto-
rym moéwil pan minister. Okre§lenie, czy istnieje nadrzedny interes publiczny, zeby ten
kanat wybudowac bedzie znane rzadowi bodajze we wrzesniu. Na wrzesien bedzie to juz
przygotowane. Taka jest moja sugestia. Poczekajmy moze do tego momentu, kiedy beda
znane wszystkie skutki i koszty. Wtedy wrocimy do tego, czy na tej bazie mozna podjac
decyzje o budowie kanatu i kiedy. Jako wielkiemu zwolennikowi budowy tego kanatu
logiczne jest to, zeby dzisiaj polskie wladze podjety decyzje o tym, czy ten kanal bedzie
zbudowany. Jako realista wiem, ze korzysci z budowy tego kanalu, rzeczywiste i te, ktore
sa wyliczone w tym tescie IROPI, beda, kiedy budowa zostanie polgczona z realizacja
przez Polske europejskiej polityki transportowej, ktéra takze zaklada inwestycje na dro-
gach wodnych. Pan prezydent pytal, czy 650.000 tys. z1 to duzo, czy mato? Kiedys$ takie
pytanie zadalem ministrowi transportu w kontekScie wydatkow drogowych. Sa to pie-
nigdze, ktory wynoszg mniej wiecej tyle, ile kosztowalo 160 km autostrady miedzy Stry-
kowem a Pyrzycami.

k.k.
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Prosze panstwa, uruchomienie tej trasy spowoduje zaktywizowanie przynajmniej
dziesieciu miejsc portowych w Polsce na trasie miedzy Niemcami i Polska, w tym czte-
rech portow, ktore sg ujete w konwencji AGN. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Dziekuje bardzo. Prosze pana posta Michata Wojtkiewicza.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, mialem nadzieje, ze pan pozytyw-
nie przejdzie do historii. Wyglaszajac takie tezy, ze dopiero za 7 lat rozpoczniecie, to znaczy
sporzadzicie dokumentacje, ktéra pozwolitaby na budowe tego przekopu, to jest po prostu
wrecz nienormalna sytuacja. Kiedy wszyscy méwia, ze te dokumenty sg czeSciowo zrobione
i wszystko mozna zamkna¢. Zeby az siedem lat sporzadza¢ dokumentacje?! To sg bzdury.
Jest to dzialanie, aby odsuna¢ te inwestycje i zeby pokaza¢, ze my nie bedziemy tego robié¢
inie bedziemy ich popierali. To jest przykre, bo moglibyscie przej$¢ do historii. Budowa
kanatu Mierzei Wislanej mogtaby by¢ rozpoczeta przez koalicje PO-PSL. Wy tego nie zro-
bicie. Boleje nad tym, ale my to zrobimy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Prosze bardzo, pani poset Anna Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

k.k.

Dziekuje bardzo. Nie chcialabym powtarzac tych gloséw, ktore dzisiaj padly, ale nawoly-
walabym zwlaszcza rzad do intensyfikacji prac. Przyjmuje uwage pana, ktéry reprezen-
tuje Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Sg to te kwestie studiow, ktore
powinny poprzedzac decyzje o budowie. To nie wstrzymuje nas jako Komisji Infrastruk-
tury do tego, aby zaapelowaé do rzadu o przyspieszenie prac. Powinni§my zintensyfi-
kowac te prace, bo wszystkie takie sytuacje, kiedy odklada sie konieczne inwestycje,
ktére sg potrzebne pewnemu regionowi jak powietrze, to jest rzecz bardzo niekorzystna.
Prosze panstwa, bylam $wiadkiem jak bardzo zintensyfikowal sie ruch turystyczny
po wykonaniu sztucznego jeziora. Prosze panstwa, na sztucznym zbiorniku Czorsz-
tyn-Niedzica, tj. 13 km dlugosci i 1 km szeroko$ci, w krotkim czasie powstalo dziewieé
przystani dla jachtow i todek. Jak zintensyfikowala sie zegluga, to cale otoczenie tego
sztucznego jeziora, to mrowie osrodkéw turystycznych. Sa to ponadto tysigce ludzi pra-
cujacych w ruchu turystycznym, przy obsludze i w matych firmach. Panie ministrze,
prosze sobie przeanalizowac, jakie w powiecie nowotarskim sg wskazniki intensywnosci
dzialalnosci gospodarczej i ile jest tam firm. Pomimo recesji, z ktéra mamy do czynienia
i zahamowania oraz spowolnienia wzrostu gospodarczego, to jednak te tereny jako$ sobie
radza. To jest potezny impuls dla rozwoju gospodarczego. Kiedy w takich warunkach,
o przyslowiowy rzut beretem, po drugiej stronie Baltyku jest cala Skandynawia, ktora
bedzie plywag¢, to zastanawianie sie nad tym, czy budowac, czy nie, to jest zbedne kunk-
tatorstwo. Panie ministrze, pan powinien zintensyfikowac te dzialania. Do tego jako
postowie z Komisji Infrastruktury nawotujemy.

Jeszcze jako posel, ktory od lat pracowal w komisji ochrony §rodowiska, chce zwro-
ci¢ uwage jeszcze na jeden aspekt. OczywiScie od tego sa materialy eksperckie, studia
wykonalno§ci i dokumenty, ktére powinny wszystkie aspekty tych planowanych inwe-
stycji jako$ rozkladaé¢ na czynniki pierwsze i omawia¢. Zwracam uwage na pierwszy rzut
oka na jedng rzecz. Jaki jest efekt ekologiczny skrécenia drogi przez Zalew Wi§lany
do portow? Sa to tony paliwa, czy ropy spalanej przez statki. Sg te tony spalin wedrujace
w powietrze. Prosze nie opowiadac¢, ze nie bedzie mialo to efektu ekologicznego. Nama-
wialabym do niestuchania réznych organizacji, ktore stawiajg sobie za punkt honoru
bronienie tego przed wszelkimi inwestycjami. W takim kontekscie trzeba rozpatrywac
te inwestycje, jak potezny efekt ekologiczny da to skrdocenie przeptywow.

Kolejna kwestia, ktorg tez u siebie na Podhalu obserwuje. Jezeli zwieksza sie ruch
turystyczny, jezeli jest wiecej zrodel zarobku dla miejscowej ludnosci, to ta ludnosé nie
spala juz wegla najgorszego gatunku. Stac jg na kotlownie olejowa. Jesli ma sie pienig-
dze, to nie bedzie ktos urzedowat z siedmioma tonami wegla dla ogrzewania prywatnego
budynku, bo nie ma czasu, bo musi go mie¢ na prowadzenie dzialalnosci. Jezeli spo-
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tecznosé lokalna jest bogatsza, to ma lepsze zachowania ekologiczne i efekt ekologiczny
jest jeszcze zwielokrotniony o te ekologiczne zachowania prywatnych osob, ktore zyja
na lepszym poziomie i sta¢ je na ekologiczny sposob zycia. Namawiam gorgco, zeby takie
aspekty budowy tej inwestycji wziaé pod uwage. Panie ministrze, prosze przyspieszy¢,
bo jest to rzecz, ktora jest ze wszech miar warta podjecia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, do glosu jest jeszcze zapisany pan posel Jacek Sasin
i pani przewodniczgca Bozenna Bukiewicz. Czy kto§ z panstwa jeszcze chciatby zabrac
glos? Pan przewodniczacy Adameczyk. Czy kto§ jeszcze? Nie stysze. Zamykam liste. Bar-
dzo prosze, pan posel Jacek Sasin.

Posel Jacek Sasin (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, po wystuchaniu wystapienia
pana ministra naszla mnie refleksja, ze jesli wezmiemy pod uwage, ze juz sze§¢ lat trwa
przygotowanie do tej inwestycji a pan minister dzisiaj mowi nam, ze ta inwestycja, aby
mogla by¢ zrealizowana potrzeba kolejnych siedem lat to bedzie trzynascie lat reali-
zacji tego typu inwestycji. Jest to dowod na jaka$ ogromnag niemoc i nieudolnosé tego
rzadu. To jest jakis rekord Swiata czy Polski w realizacji takich inwestycji. To jest apelem
do pana ministra. Pan jest od niedawna wiceministrem. Niech pan przelamie te niemoc.
Niech pan pokaze sie dzisiaj jako czlowiek, ktory jest w stanie energicznie przyspieszy¢
dzisiaj realizacje i przygotowanie tej inwestycji.

Trzeba zgodzi¢ sie z uwagami, ze przedstawiona dzisiaj uchwala ma swoje braki,
bo chociazby w swojej tresci wzywa do podjecia, czy kontynuowania tych dziatan nie
okreslajac zadnych terminéw. Tak naprawde w dalszym ciggu bedziecie panstwo mogli
moéwié, ze dzialacie i duzo robicie w tej sprawie a sprawy nie posuwaja sie do przodu.
To, co méwil przedstawiciel Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. My tez
widzimy te braki w uzasadnieniu, ale chciatbym zaapelowa¢ do Komisji, aby przyjety
te uchwale. Dzisiaj ta uchwala — nawet nie majac moze praktycznego znaczenia, bo tak
jak mowie, ona w tym ksztalcie nie zobowigzuje rzadu do tego, aby przedstawil nam
jaki$ realny harmonogram dzialania, ktéry moglibySmy rozlicza¢ i mégtby nam poka-
zywac jaki jest czas realizacji kolejnych etapow tej inwestycji — bedzie takim naszym
glosem a w konsekwencji parlamentu pokazujacym, ze jest tutaj na tej sali i sali plenar-
nej Sejmu wola, zeby region elblgski i Elblag dostat swoja szanse na rozwdj. To, ze rzad
od kilku lat nie jest w stanie wyraznie posuna¢ tej inwestycji do przodu ma swoje kon-
sekwencje. To nie jest tak, ze nie ma to konsekwencji. Elblag i region elblgski co roku
traci pieniadze. Co roku traci wymierne korzysci, ktéore moglby miec, gdyby ten kanat
funkcjonowal. Nie mozemy dopusci¢ do tego, zeby ten stan trwal przez kolejne lata.
Dajmy sygnat rzadowi, ze naszg wola, wolg polskiego parlamentu jest, aby ta inwesty-
cja zostala zrealizowana. Zeby region elblgski, miasto Elblagg i mieszkancy tego regionu
dostali swoja szanse. W dalszej kolejnosci domagajmy sie od rzadu sprawozdawania, jak
te prace posuwajg sie do przodu. Wnosze o to, zeby pomimo tych brakéw, ktore zostaty
wskazane w projekcie, zeby przyjaé dzisiaj ten projekt jako taki sygnal i wyraz naszej
woli. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo panig przewodniczacg Bozenne Bukiewicz.

Posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Po wystuchaniu dyskus;ji i opinii strony rzgdowej a takze informacji,
jakie przekazala strona rzgdowa o zaawansowaniu prac zwigzanych z budowg kanalu
na Mierzei WiSlanej, skladam wniosek o odrzucenie w pierwszym czytaniu projektu
uchwaly z druku 1506 w sprawie budowy tego kanalu na Mierzei Wislanej. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Whniosek przeciwny do wniosku pana posta Sasina. Bardzo prosze, pan przewodniczacy
Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze, panie posle.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

k.k.

Bardzo przykro jest stysze¢ wnioski bedace konkluzjg dzisiejszej debaty, czyli wnio-
ski o kolejne oddalenie problemu i sprawy. Wydaje sie, ze prawdziwe intencje rzadu
mozna wysnu¢é chociazby z nieobecnosci pani minister Wypych-Namiotko, nie depre-
cjonujac pozycji pana ministra Rynasiewicza. Nie ma pani minister, ktéra o problemie
powinna moéwié. Padlo wiele stow i opinii o §lamazarnej polityce inwestycyjnej obec-
nego i poprzedniego rzadu Te szesc lat to taki wyraz stalej impotencji inwestycyjne;j
tego rzadu. Ale tez nie do kofica, bo sg obszary, w ktérych potraficie szybko realizowac
inwestycje. Przypomne: Tr6jmiasto, Dolny Slqsk czyli Wroctaw, Poznan. Tam jestescie
dobrzy. Natomiast inwestycje, ktore z punktu widzenia intereséw naszego panstwa,
gospodarki, ktore powinny by¢ zrealizowane sg przez was spychane. Tak, przez was.
Kieruje to, panie ministrze na pana rece. Kieruje te stowa do postéw Platformy Obywa-
telskiej i PSL. Wy, przez szes¢ lat, bierzecie odpowiedzialno$¢ za sprawy tego panstwa.
Te inwestycje sa spychane na margines. Zonglujecie teza, ze nalezy przygotowac doku-
mentacje, dokonac ocen §rodowiskowych, spelnié unijne wymogi i nie tylko. Sg to stalte
argumenty. Tak dzieje sie chocby w przypadku drogi ekspresowej S-7, ktora miata tgczyc
poludnie Europy z zespolem portéw Gdynia-Gdansk. Przez szesc lat ttumaczycie brak
tej inwestycji niemozno$cig przygotowania dokumentagcji.

W 1920 r. zapadla decyzja o budowie portu w Gdyni. W 1923 r. pierwszy, oceaniczny
statek zawingt do portu w Gdyni. W 1928 r. podjeto decyzje o budowie magistrali kolejo-
wej Slacsk porty IDWGStyC_]Q ukonczono w 1933 r. Po drodze byt czarny czwartek i kryzys
gospodarczy jesienig 1928. Nie wyttumaczycie sie kryzysem. Wydaje sie, ze §wiadoma lub
mniej $wiadoma polityka prowadzona przez was jest skuteczna. Ta polityka to ostabianie
potencjatu polskich portéw. Blokujecie inwestycje w S-3, ktéra powinna udroznic¢ dostep
do zespotu portéw Szczecin- SW1noquc1e Blokujecie inwestycje austostrady Al. Jestescie
impotentami inwestycyjnymi. Blokujecie inwestycje drogowe, ale blokujecie tez realiza-
cje przedsiewziecia, ktore z punktu widzenia panstwa nie jest duzym problemem. Jest
praktycznie zadnym problemem. To jest decyzja tylko i wylgcznie polityczna. Dzisiaj
kazecie sie nam zastanawiac i czeka¢ na udzielenie odpowiedzi, czy warto wybudowac
1 km 200 m przekopu Mierzei Wislanej. Jezeli kto$ wczesniej wybudowal port w Elblagu,
nabrzeza, pirsy i wszystko co jest potrzebne do funkcjonowania portu w Elblagu, to dzi-
siaj kazecie sie nam zastanowic, czy warto wydaé¢ 600.000 tys. zl. Zapytam, czy strona
rzadowa, a moze jaka$§ organizacja pozarzadowa pokusi sie... czy ktokolwiek zrobit
rachunek strat, jakie zostaly poniesione na przestrzeni 2007-2013, wymiernych strat
gospodarczych? Te wartoSci sa policzalne. Mozna je zmierzy¢, zwazy¢, policzy¢. To zanie-
dbanie kosztuje polskie panstwo, nie tylko samorzad zachodniej czesci wojewodztwa war-
minsko-mazurskiego, ale przede wszystkim polskie panstwo wymierne straty. Wy do tych
strat panstwa dopuszczacie. By¢ moze ten projekt uchwaly jest chromy. By¢ moze nie
jest do konca przemyslany. Z powodu braku kilku przecinkéw, kropek, czy wyjustowania
kolejnych akapitow proponujecie odrzuci¢ te uchwale. Wiekszos¢ arytmetyczna wezmie
goére. Rozejdziecie sie, panie i panowie postowie do swoich pokoi i robota na dzisiaj wyko-
nana. Nie ma tematu, pozamiatane. Jutro bedziemy sie egzaltowali, czy Tusk dokopat
Gowinowi, czy jakis§ kolejny posel opuscil szeregi koalicji rzadzacej. Bedzie nowy temat.
Przeciez jest to niebywaly skandal. Propozycje, aby odrzucié¢ ten temat i zamies$¢ go pod
dywan sg niemoralnymi propozycjami. Przepraszam panig przewodniczgca, ale sg to nie-
moralne propozycje. Trzeba pamietac¢ o tym, ze realizacja inwestycji transportowych,
komunikacyjnych czesto kreujacych wzrost gospodarczy jest zadaniem wielu rzadow.
Rzad Prawa i Sprawiedliwosci w 2007 r. podjal w tej sprawie decyzje. Z powddek czysto
politycznych zablokowaliScie te decyzje. Nie kazcie mi panstwo twierdzic, ze z punktu
widzenia interesoéw tego rzadu, wazniejsza jest przyszloS¢ Rostocku i Hamburga a nie
przyszlos$c zespolu portow Szczecin-SwinoujScie, czy zespolu portéw Gdynia-Gdansk.
Nie kazcie mi panstwo tak myslec. Patrzac na to wszystko, co dzieje sie wokol inwestycji
tychze przedsiewzie¢ portowych, to kaze sie zwrocic w te strone. Apeluje tutaj do pani
przewodniczacej Bukiewicz i prosze zarazem o wycofanie tego wniosku. Prosze pozwolié
postom pracowaé nad tg uchwala. To nie bedzie dla pani ujma. Zadna kara polityczna nie
spotka pani, jezeli dopuScicie panstwo, ze Wysoka Izba przyjmie te uchwate. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie po§le, prosilem o zglaszanie sie.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Mam pytanie do pani posel wnioskodawczyni, pani poset Bukiewicz.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze, ale w drodze wyjatku.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, mysle, ze kultura pracy przy tego typu temacie wymaga od nas,
aby w przypadku zglaszania wnioskow formalnych — oczywiScie, kazdy ma do tego
prawo — jednak starac sie uzasadnic¢ ten wniosek. Ja miatbym prosbe do pani poset
Bukiewicz, aby uzasadnila ten wniosek formalny o odrzucenie i zrobila to wlasnymi
slowami. Wiemy o tym, iz w tej sprawie decyzje podejmowala Rada Ministréw, w ktorej
premierem byl pan Jarostaw Kaczynski. Tutaj mielismy nowe informacje co dzialo sie
dodatkowego w ostatnich latach. Jest to jednak powazny problem. Nie chcialem zabieraé
glosu, ale sg niejednokrotnie pozornie odlegle kwestie czysto polityczne, majace wplyw
na gospodarke. Ostatnie zdanie uzasadnienia tej prosby do pani posel. Przypominam
sobie dyskusje w kadencji 2001-2005, w ktorej przy protestach opozycji 6wczesny rzad
SLD dopuscit do budowy drogi w Worku Turoszowskim, ktéra gigantycznie ingeruje
w pozycje konkurencyjng Szczecina. Zrobit to czysto z powodek politycznych a nie
z ekonomicznych. Owczesny minister transportu na pytanie Klubu Parlamentarnego
Prawa i Sprawiedliwos$ci, czy jest jaka$ analiza powiedzial, ze nie ma takowe] analizy,
bo kazdy ekspert ma swoj wlasny poglad a minister nie potrzebuje jakiejkolwiek wiedzy.
Tak, ze wymagam od pani posel wnioskodawczyni, ktora sktada w tej sprawie wniosek
o odrzucenie tego projektu, ktory dzisiaj jest rozpatrywany kilku zdan argumentacji eko-
nomicznej, czy politycznej. Chocby w $wietle tego, co mowil pan minister Rynasiewicz.
Jednak od strony formalnej co$ sie dzialo. Padly terminy. My sie z tym nie zgadzamy.
Niech pani poset uzasadni, dlaczego mamy te prace przerwac. Tym bardziej, ze niektorzy
z goSci zwlaszcza przedstawiciele wladz samorzadowych przyjechali z drugiego konica
Polski. Tez chcieliby dowiedzie¢ sie jaki jest powdd tego rodzaju wniosku.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Panie po§le, oczywiScie nie powinniSmy...

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Przepraszam za dtugi glos.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Wiasnie. Zwraca pan na to uwage, ale jednak poucza pan. To takze nie najlepiej Swiadczy
o naszej pracy. W zwigzku z tym, kazdy z nas moze i wypowiada sie w zakresie, w jakim
uzna za stosowne. Prosze nie stawia¢ pod $ciang kolezanek, czy kolegéw postow. Pozwol-
cie panstwo na jedno zdanie. Przy calym szacunku do wniosku i argumentéw, ale ten
region Polski przeéwiczyl... my wszyscy juz przecwiczyliSmy powazng inwestycje w Doli-
nie Rospudy. Nie kto inny, tylko rzad, ktory panstwo wtedy reprezentowaliscie a dzi-
siaj jesteScie zapleczem tamtego rzadu. Jezeli dzisiaj rzad pracuje nad projektem i nie
odcina sie od tego projekt, méwit o tym bardzo szczegbélowo pan minister Rynasiewicz,
to nie mozecie panstwo kontestowac tego dziatania. Wrecz sugerowac, ze rzad odcina sie
od tej inwestycji. Procedury, co do ktorych zobowiazaliSmy sie przestrzega¢ wchodzac
do Unii Europejskiej, musimy przestrzega¢. Dobrowolnie zobowigzaliémy sie do tego.
Wiasnie inwestycja w Dolinie Rospudy i zmarnowane pienigdze $wiadcza, ze tych ble-
dow nie powinni§my powielaé. Przepraszam za te mojg wypowiedz, ale uwazam, ze byla
konieczna. Jeszcze prosit o glos pan poset Arkadiusz Mularczyk, ktory przedstawit pro-
jekt w imieniu wnioskodawcow. Pdzniej poprosze panig przewodniczacg i pana ministra.
Bardzo prosze, panie posle.

Posel Arkadiusz Mularczyk (SP) - spoza skladu Komisji:
RzeczywisScie, szkoda, ze pani poset Bukiewicz przedstawita wniosek o odrzucenie tego,
przeciez niepolitycznego projektu. Mozna odnie§¢ wrazenie, ze jest to zemsta za wyniki
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wyborow w Elblagu. Nie widze zadnego uzasadnienia, dla ktérego ten projekt nie miatby
by¢ procedowany. Nie jest to projekt polityczny. Nie naktada zadnych terminéw na rzad,
wiec dlaczego taka obstrukcja ze strony partii rzadzacej? Tyle w tym temacie. Chcia-
tem tez poinformowaé¢ pana ministra. Panie ministrze, dzisiaj prokuratura wszczeta
Sledztwo w sprawie prywatyzacji PKL-u. Prosze o przekazanie panu ministrowi Nowa-
kowi, bo jest to wazna okoliczno$é¢. Jak bedziecie panstwo podpisywaé umowe o zgo-
dzie na prywatyzacje, zebyScie wiedzieli, ze toczy sie postepowanie w zakresie art. 231
i mozliwosci popelnienia przestepstwa przy braku nadzoru i kontroli nad prywatyzacja
PKL-u. To tak na marginesie. Tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Dziekuje bardzo panu przewodniczgcemu. Bardzo prosze, pani przewodniczgca Bozenna
Bukiewicz.

Posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Nie wiem, czy pan posel Polaczek stuchal, bo uzasadnilam. By¢ moze w za krotkich
slowach. Moze pan Polaczek lubi dlugie uzasadnienia. Podkresle jeszcze raz, ze my,
jako Platforma Obywatelska, jako postowie na tej Sali, nie méwimy, ze nie powinno
by¢ tej inwestycji. JesteSmy jak najbardziej za tym, aby ta inwestycja byla realizowana.
W zwiazku z tym, ze jest to bardzo powazna inwestycja, obliguja nas tutaj przepisy Unii
Europejskiej. Wszelkie badania zwigzane z tg inwestycja pochlaniajg czas, ktory jest
na to potrzebny. Nie oszukujmy sie, ze jest to bardzo kosztowna inwestycja. Mowimy
o tym, ze jest to duzo czasu. Pytam sie, co majg powiedzie¢ mieszkancy miasta Swinouj-
Scie, ktorzy czekajg wiele lat na tunel? O czym my méwimy? Méwimy o ré6znych inwesty-
cjach. Mowicie w tej chwili, jakby Elblag byt najwazniejszy. Cieszytabym sie na miejscu
mieszkancéw Swinoujscia, ktorzy beda mieli obiecane, ze za pietnaScie lat bedg mieli
most. Jezeli dzisiaj panstwo méwicie, ze lekcewazymy temat inwestycji kanalu przez
mierzeje to jest toniesprawiedliwe dlatego, ze my pochylamy sie nad tym. Prace w rza-
dzie sg zaawansowane. Moge zrozumie¢ kwestie terminéw, ktore sg niesatysfakcjonu-
jace. Jestescie opozycja i walczycie o szybsze terminy. JesteSmy za budowa tego kanatu.
Tylko nie taka uchwatla i nie w tym momencie. Wypowiadal si¢ na ten temat pan poset
Sasin. Dlatego bardzo dziekuje. JesteSmy za inwestycja, ale zlozylam wniosek o odrzu-
cenie w zwigzku z tym, ze prace sg prowadzone. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

k.k.

Spokojnie, prosze nie denerwowaé sie. Wszystko slyszeliémy. Panie przewodniczacy,
Wysokie Komisje, po tych wszystkich bardzo politycznych wystgpieniach postow, uzyje
tego tylko raz, nie bede sie do tego odnosit w polityczny sposob, bo przyjatbym wasz
scenariusz a nie chee. Jeszcze raz powtorze do kilku pan i panoéw postéw, ktorzy wypo-
wiadali sie. W tej chwili trwa proces opracowywania strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko dla programu, ktorego zakonczenie planowane jest na koniec 2013 r. Ter-
min ten wynika z koniecznosci uzgodnienia z Generalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska
przygotowanej prognozy oddzialywania na Srodowisko dla programu, ktora to wykazala
negatywny wplyw inwestycji na siedliska priorytetowe w ramach obszaréw Natura 2000,
co z kolei skutkuje koniecznoScig przeprowadzenia konsultacji miedzyresortowych i spo-
tecznych. Jeszcze raz powtodrze, ze na koniec tego roku bedziemy mie¢ to, co nalezalo
zrobi¢ na samym poczatku, czyli wpisujac te inwestycje do programu a czego nie zro-
biono. To, niestety, musialo trwaé¢. Trudno mi powiedzie¢, czy musiato trwac, ile trwalo,
ale bedzie zakonczone. Na tej podstawie Rada Ministrow chce odpowiedzialnie podjaé
decyzje o... Teraz do pana posta Wojtkiewicza, ale tych slow, ktére pan uzywat nie bede
uzywal. Na tej podstawie zostanie podjeta decyzja, ja rowniez jak wiekszo§¢ z panstwa,
mam nadzieje, ze pozytywna o wydluzeniu funkcjonowania tego programu do 2020 r.
Oznacza to, ze zakladamy, ze do tego czasu ta inwestycja zostataby wykonana. Niestety,
panstwo przyjeliScie taki sposob niestuchania tego, co méwilem. Staracie sie wmoéwic,
ze chcemy po 2020 r. co$ zaczaé robié. To nie jest tak. ChcielibySmy zakonczy¢ te inwe-
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stycje do 2020 r. Do tych danych, ktore uzywaliScie a pan przewodniczacy Adameczyk
z duzg luboscig uzywal tych danych, na co zwracal uwage przedstawiciel Urzedu Mar-
szatkowskiego Woj. Warminsko-Mazurskiego, ze panstwo w swoim uzasadnieniu uzy-
wacie danych, ktore nie sg aktualne. Wy wszyscy powtarzacie te dane. Na tej podstawie
budujecie teze, ktora jest nieprawdziwa, bo co$ sie juz wydarzylo. Nie znacie tych badan
i analiz, ktore zostaly wykonane.

Budujecie falszywy obraz na zapisach, ktore w zasadzie nie sg obowigzujgce w tym
czasie. Prositbym wzigé to pod uwage w tych ocenach, ktére mowicie. To jest inicjatywa
poselska i panstwo zrobicie z tg inicjatywa. co uwazacie. Uwazamy, ze caly tok prowa-
dzenia tej inwestycji i jej przygotowania jest realizowany w prawidtowy sposéb. On nie
bedzie zachwiany, bo nie ma przyczyny poprzez wyeliminowanie tych nieprawidlowosci,
ktore byly szczegdlnie na starcie. Prositbym, aby to uwzglednié. Dlatego tez uwazamy,
ze Rada Ministréw nie powinna ze wzgledow, jezeli panstwo chcecie podjac te uchwale,
to po raz drugi to powiem, politycznych podejmowac jakis§ uchwat, decyzji. Powinna pod-
jac¢ decyzje w oparciu o wszystkie te badania, ktore sg konieczne do wykonania na tym
etapie. Tylko tyle.

Szanowni panstwo, pozwole sobie nie zgodzi¢ sie z wieloma opiniami, ktore zostaty
wygloszone. Tu troche panstwo zaczeliScie zartowa¢ w momencie, kiedy pani poset Bukie-
wicz podala przyklad innego obszaru na terytorium Polski, ktory tez wymaga szczegol-
nych inwestycji. Kazdy z was, jak by$my sobie popatrzyli gteboko w oczy, jakby chcial
przedstawi¢ swoje problemy, to one tez beda kosztowaé 600..., 700..., 800..., 900.000
tys. z1. Dla nas Elblag jest szczegélny, dla panstwa tez. Doskonale wiecie, ze mamy moz-
liwoSci jakie mamy. Budzet jest jaki jest. Gdyby kazdy z nas uzywat podobnej argumen-
tacji, jak uzywal pan prezydent, z ktorg nie zgadzam sie dlatego, ze skoro rzad wyko-
nuje swojg prace i chce w szczegblny sposob potraktowaé problemy Elblaga, to bardzo
tatwym sposobem jest pokazywanie palcem i oczekiwanie tylko pozytywnych reakcji.
Kazdy poset jest odpowiedzialny za budzet panstwa i wie doskonale, ze nie da sie go
rozciagnac do tych wszystkich oczekiwan, jakie panstwo macie. Na to tez trzeba zwrécic
uwage. Gdyby kazdy z nas chcial podja¢ uchwale dotyczaca jego obszaru to, co bySmy
z tego mieli? BySmy sie wszyscy obrazili na siebie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Panie przewodniczacy, co do mojej osoby pan minister...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie posle, udzielam panu glosu. Pan Michal Wojtkiewicz, prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, nie po raz pierwszy pan imputuje w stosunku do mojej
osoby, ze moja wypowiedz byla skandaliczna i nie nadaje sie do powtorzenia. Panie mini-
strze, stenogram bedzie napisany i nie zycze sobie, zeby pan w taki sposob postepowal
i imputowal mi takie wypowiedzi. To jest nie pierwszy raz, bo po raz drugi pan w sto-
sunku do mojej osoby daje tego typu odpowiedzi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

Panie przewodniczacy, moge?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
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Z przykroScig musze stwierdzié, ze pan poset Wojtkiewicz nie zrozumial mnie. Odnosilem
sie do tej czeSci pana wypowiedzi, w ktorej powiedzial pan, ze po roku 2020 zaczniemy
co§ tam robi¢. Ja powiedzialem panu w sprostowaniu, ze pan mnie nie stuchat i nie
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zrozumial, poniewaz naszym zamiarem jest po przyjeciu wszystkich ekspertyz i ocen
wydluzenie funkcjonowania programu do 2020 r. i zakonczenie inwestycji. Z tg czeScig
pana wypowiedzi, ze pan wla$nie imputowal mi to, ze chcemy robi¢ te inwestycje dopiero
po 2020 r. nie zgadzam sie. Te czes¢ sprostowatem. Dziekuje.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
To gdzie tu byla moja skandaliczna wypowiedz?

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Panie posle, wyczerpaliémy liste mowcow. Pan poset Jerzy Szmit, bardzo prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Szanowni panstwo, panstwo przewodniczacy, Wysokie Komisje, panie ministrze,
miatem nadzieje, ze dzisiaj dzieki temu, ze problem zostal wywolany przez projekt
uchwaly, to panstwo, jako przedstawiciele rzadu przedstawicie stan zaawansowa-
nia prac, co wynika z ukonczonych juz ekspertyz, jakie sg rokowania, czy juz mozna
co$ na ten temat powiedzie¢. Wybaczcie panstwo, jezeli po szeSciu latach uslyszymy,
ze potrzebujemy jeszcze miesigca, bo padl termin i jedyny konkret, ktéry dzisiaj padt,
ze do konca wrzesnia bedzie stanowisko, co dalej z tym faktem robimy. Wydaje mi sie,
ze po szeSciu latach badan i ekspertyz moglibySmy poznaé jakie§ wyniki, czy mieszkancy
Elblaga i Zalewu WiSlanego mogg mie¢ nadzieje, ze ta inwestycja bedzie zrealizowana.
Z tego, co dzisiaj padlo rownie dobrze wynika, ze pan premier moze o§wiadczyé¢ 15
czy 24 wrze$nia, ze wiele wskazuje na to, ze nie bedziemy tego realizowac, bo badania
wskazuja co innego. Chcielibyémy merytorycznie dowiedzie¢ sie cokolwiek w tej sprawie
i o to pytam.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Pan minister?

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

Oczywiscie. Po raz kolejny, ze... kompletnie nie stuchacie tego, co méwie. Powtorze
dokltadnie, poniewaz czytalem to z treSci przygotowanej na dzisiejszg konferencje.
Powtoérze, ale moze nie cato$é. To czytalem przed momentem, ze wszystkie kwestie
dotyczace tej inwestycji a jest to wymodg, bedg poddane koniecznoSci przeprowadzenia
konsultacji miedzyresortowych i spotecznych. Pan pyta sie, kiedy mieszkancy Elblaga
dowiedzg sie o tym? Dowiedzg sie, poniewaz te dokumenty po zakonczonych pracach
bedg przekazane do konsultacji. Wszyscy zainteresowani beda brali udziat w tych kon-
sultacjach. Nikt tu nie bedzie pominiety. Jeszcze jedno dotyczace uwagi a propos pani
minister Wypych-Namiotko. Dlaczego jej tutaj nie ma? Pani minister Wypych-Namiotko
obejmuje funkcje statego przedstawiciela Polski przy Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej. Przejdzie tam do pracy w najblizszym okresie. Przebywa w tej chwili w Londynie,
wlasnie w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo za te wyja$nienia.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, krotkie wyjasnienie. Padta tutaj wezesniej, ze strony czesci mow-
cow, informacja o inwestycji w Swinoujs$ciu. Rzecz dotyczy tunelu pod Swina. Pragne
panstwu przypomniec, ze nie kto inny, ale rzad Platformy Obywatelskie] jesienig 2011 r.
podjat decyzje, ze pienigdze z inwestycji w Szczecinie i tunel pod Swing zostajg przenie-
sione do Trgjmiasta, a tam za te Srodki finansowe bodajze zrealizowano, czy realizuje sie
tunel wzdtuz koryta martwej Wisty. Takze pani przewodniczgca, marzeniem szczecinian
takze byly inwestycje rozpoczete przez rzad Prawa i Sprawiedliwos$ci, ktére wystrzeli-
liscie w kosmos tylko dlatego, ze na nieszczesScie rzad Prawa i Sprawiedliwosci chcial
rozpocza¢ ich przygotowanie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca juz zamykam dyskusje. Podejrzewam, ze w tej
sprawie. Otoz jedno zdanie do pana posta Szmita. Panie posle Jerzy Szmit, jedno zdanie.
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Jeszcze raz powtorze: procedury przecwiczyliSmy,y w negatywnym tego stowa znacze-
niu, na panskim terenie w Dolinie Rospudy i tych btedow nie mozemy powielaé.
Panstwo poslowie, wobec wyczerpania gloséw w dyskusji stwierdzam zakonczenie
pierwszego czytania projektu uchwaty. W trakcie pierwszego czytania zostal sformuto-
wany wniosek o odrzucenie projektu uchwaly w pierwszym czytaniu. Poddaje ten wnio-
sek pod glosowanie. Kto z panstwa jest za? Prosze o podniesienie reki. Bardzo dziekuje.
Kto jest przeciw? Dziekuje. Kto sie wstrzymal? Dziekuje. Prosze o podanie wynikoéw.

Sekretarz Komisji Dariusz Myrcha:

Za 29, 18 przeciw i 0 wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

18

Dziekuje bardzo. Stwierdzam zatem, ze polgczone Komisje rekomendujg Sejmowi odrzu-
cenie projektu uchwaly w pierwszym czytaniu. Pozostaje nam wyznaczy¢ posta spra-
wozdawce. Proponuje, zeby byt to Marek Pietrzczyk. Czy sg inne propozycje? Pan poset
zgadza sie? Bardzo dziekuje.

Zatem sprawozdanie z naszych prac zlozy pan posel Marek Pietrzczyk. Szanowni
panstwo, wobec wyczerpania porzadku zamykam posiedzenie. Dziekuje za udzial.

k.k.




