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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczacego Komisji, rozpatrzyta:

- ,Informacje Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-

skiej w sprawie zakazu wjazdu samochodéw ciezarowych powyzej 12 ton
na odcinek Szaréw — Tarnéw oddanej do uzytku autostrady A4 i zwigzanych
z tym zagrozen dla bezpieczenstwa na drodze krajowej nr 94”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Zbigniew Rynasiewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Maciejewski i Tomasz
Rudnicki zastepcy generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad oraz Beata Magrel doradca
prawny w Najwyzszej Izbie Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jakub Krowiranda, Jolanta Misiak
i Grazyna Nojszewska-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dzien dobry, otwieram posiedzenie Sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam chyba tylko
pan6éw postéw na ten moment. Witam serdecznie. Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej reprezentuje sekretarz stanu w ministerstwie, pan Zbigniew
Rynasiewicz, witamy serdecznie wraz z zespolem wspolpracownikow.

Panstwo postowie otrzymali porzadek dzisiejszego posiedzenia. Dotyczy on Infor-
macji Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie zakazu
wjazdu samochodéw ciezarowych powyzej 12 ton na odcinek Szaréw — Tarnéw oddanej
do uzytku autostrady A4 i zwigzanych z tym zagrozen dla bezpieczenstwa na drodze
krajowej nr 94. Przypomne, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane w trybie w trybie
art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu, na wniosek grupy poslow Klubu Parlamentarnego
Prawo i Sprawiedliwo$¢. Czy do zaproponowanego porzadku obrad sg uwagi? Nie ma.
Dziekuje.

Stwierdzam zatem, ze Komisja przyjeta porzadek. Przystepujemy do jego realizacji.
Bardzo prosze, w imieniu wnioskodawcoéw glos zabierze pan przewodniczacy Andrzej
Adamczyk. Bardzo prosze, panie pofle.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Panie ministrze, panie i panowie poslowie,
szanowni panstwo, dzisiejsze posiedzenie Komisji Infrastruktury, zdatoby sie, dotyczy
jakiego§ matego elementu systemu komunikacyjnego panstwa, tego rusztu drogowego,
jak okreslamy siatke drog krajowych. Wydaje sie, ze problem regionalny, moze z perspek-
tywy panstwa niewarty podniesienia na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Po gtebo-
kiej analizie pomiedzy postami w Klubie Parlamentarnym PiS doszli§my do wniosku,
ze jednak nic bardziej mylnego niz postawi¢ takg teze, bo oto, czego rzecz dotyczy.
Rzecz dotyczy nowej autostrady budowanej nakladem wielu miliardow ztotych. Rzecz
dotyczy olbrzymich op6znien w realizacji tej konkretnej i podobnych inwestycji. W koncu
rzecz dotyczy politycznych decyzji, ktore czesto nie majg odzwierciedlenia w rzeczywisto-
Sci. Panie ministrze, nie mam na mysli decyzji, na ktorg wszyscy czekali, bo od momentu
zlozenia wniosku wiele sie zmienito. Decyzji, ktora zawdzieczamy panu — nie my, ale
szczeg6lnie mieszkancy ziemi tarnowskiej i wszyscy uzytkownicy autostrady A4. Ale
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dotyczy to tych politycznych decyzji, ktore kazg w sposob nieracjonalny wykorzystywaé
zrealizowane odcinki autostrad i drog ekspresowych oraz $rodki publiczne.

Nalezy sobie zada¢ pytanie (my$le, ze w drugiej czeSci posiedzenia Komisji na pewno
to pytanie padnie): ile jest jeszcze w kraju takich odcinkéow autostrad, korytarzy nie-
powigzanych z systemem komunikacyjnym i drog lokalnych biegnacych wzdtuz auto-
strady? Ile jest jeszcze takich zjawisk, ktore sg skutkiem biednych, czasami wrecz gtu-
pich decyzji? Swiadomie uzywam tutaj okre§lenia gtupich, bo trudno czasami znalezé
uzasadnienie dla tychze decyzji.

W kontekscie glownego tematu posiedzenia — mysle, ze pan poset Edward Czesak,
ktory wraz z postami z Ziemi Tarnowskiej byl motorem tego przedsiewziecia, rozwi-
nie i przyblizy z czym (dzisiaj mozna by powiedzie¢ — w ocenie historycznej) mieliSmy
do czynienia, z czym spotkala sie Podkomisja stala ds. transportu drogowego i drogo-
wnictwa wizytujac te odcinki i jaki jest stan na dzien dzisiejszy, jakie sg nadzieje na ich
usystematyzowanie.

Panie przewodniczacy, jezeli pozwoli pan na przekazanie gltosu panu postowi Czesa-
kowi. Prosze traktowac to jako czesc koreferatu wprowadzajgcego.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, oczywiscie, umozliwie, co prawda — we wniosku nie
jest okre§lone do konca, kto wystepuje w imieniu wnioskodawcéw. Bardzo prosze, panie
posle. Pan posel Czesak.

Posel Edward Czesak (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, moze po wstepie pana prze-
wodniczacego Andrzeja Adamczyka kilka zdan. Pierwsze to podziekowanie mieszkan-
cow Lapczycy, ktorzy w niedziele na zebraniu, w kt6rym mialem mozliwo§¢ uczestniczyé
dziekowali wszystkim, ktorzy przyczynili sie do tego, ze koszmar, ktéry mial miejsce
w tej miejscowosci i zakonczyt sie w ostatnim czasie Smiertelnym wypadkiem, znalazt
rozwigzanie zgodne z oczekiwaniami mieszkancéw. Panie przewodniczacy, chcialem
tutaj podkresli¢ wspdlne dzialania postow z regionu a wiec pana posta Michata Wojtkie-
wicza i pana posta Wilodzimierza Bernackiego, z ktorymi bratem udzial w spotkaniach
z mieszkancami zaréwno Tarnowa, jaki Bochni i Lapczycy podczas wyjazdowego posie-
dzenia Podkomisji stalej ds. transportu drogowego i drogownictwa. Zreszta zaréwno pan
przewodniczacy, jak i pan minister tez byli obecni.

Zaowocowalo to usunieciem pewnego absurdu, o ktérym na poczatku méwit pan
przewodniczacy Adamczyk, zwiazanego z tym, ze wyklada sie duze pieniadze na reali-
zacje (z op6znieniem, bo z op6znieniem) programu budowy autostrad. W tym przypadku
na odcinku Szaréw-Tarnéw, po czym na ten odcinek, gdy jest juz oddany do uzytkowania
nie wpuszcza sie tiréw, czyli transportu ciezkiego. Te absurdy zostaly w pewnym sen-
sie usuniete. Dzisiaj mozemy powiedzie¢, ze nowy stan nie spowodowal jakiej§ drama-
tycznej sytuacji w Tarnowie, gdzie w zapowiedziach lokalnych wladz samorzgdowych
i r6znych instytucji miala powstaé katastrofa. Wolny rynek uregulowat rozptyw ruchu
ciezkiego na odcinku, o ktérym moéwimy i,ktory byl przyczyng zwolania tego nadzwy-
czajnego posiedzenia Komisji, za co dziekuje panu przewodniczgcemu i calemu prezy-
dium, ze wyrazito zgode na to, aby dzisiejsze posiedzenie sie odbyto.

Sprawa nie konczy sie na tym, panie ministrze, ze podjeta zostata wlasciwa decyzja.
Cho¢ z op6znieniem, bo powinna by¢ podjeta je§li nie rok temu, to w momencie oddania
lacznika autostradowego w wezle Brzesko, z mozliwoscig pelnego przeniesienia ruchu
ciezkiego a wiec w czerwcu, a nie tydzien temu. Dlatego chcemy rowniez podnie$¢ na tym
posiedzeniu Komisji zaniechania ze strony rzgdowej, ktére majg miejsce w odniesieniu
do idei rozwoju gospodarczego w szeroko rozumianym pasie autostradowym poprzez
wlasciwe polgczenia w weztach z drogami lokalnymi.

Takim przykladem, o ktorym zapewne bardziej szczegétowo powie pan posel Michat Wojt-
kiewicz, podnoszacy od lat ten problem w Komisji Infrastruktury, jest obwodnica Dabrowy
Tarnowskiej, ktéra nie znalazla sie w programie budowy. Dlaczego postuzylem sie tym przy-
ktadem? Angazowanie sie samorzadowcow, zgodnie z oczekiwaniami strony rzadowej w przy-
gotowanie inwestycji, ba, nawet w konfigurowanie porozumien, ktére majg zaowocowaé
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budowa ze srodkéw samorzadowych réznych inwestycji poprawiajacych tgcznosc z gtownymi
ciagami komunikacyjnymi, wskazujg na braki ustawodawcze. Panie ministrze, juz koncze
moj glos, postaram sie to w jakis sposob przedstawic na przykladzie obwodnicy Dgbrowy Tar-
nowskiej. Inwestycja byla obiecywana od wielu lat, samorzad poniést koszty, co powoduje,
ze ludzie sg zawiedzeni, ze mimo obietnic prominentnych politykéw (bo w artykule, ktory
mam przed sobg wskazywani sg zaréwno politycy z Platformy, jak tez z PSL) oczekiwana
przez nich inwestycja nie jest zrealizowana

Panie ministrze, jako parlamentarzysci Ziemi Tarnowskiej, ktorzy zaangazowali sie
W poprawianie sytuacji powstalej mimo zrealizowania odcinka Szaré6w-Tarnéw chcieliby-
Smy, aby podczas dyskusji na tym posiedzeniu doszto do jaki§ wnioskow, ktore wygasza
konflikty miedzy poszczegdlnymi samorzadami wynikajace wladnie z tej sytuacji, ktorg
pan minister dobrze zna i dzieki decyzji pana ministra udalo sie rozwigzaé¢. Aby spotecz-
nosci lokalne widzialy, ze ekipa rzadowa tez chce zrobi¢ co§ pozytywnego w tym obszarze.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu postowi Czesakowi. Jeszcze jeden posel Ziemi Tarnowskiej, bardzo
prosze, pan posel Michal Wojtkiewicz. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo, rowniez za to, ze mozemy dzisiaj rozmawiac na ten temat, bo jest on
bardzo wazny. Zresztg pan minister jest od niedawna, ale dotyczy to rowniez obszaru,
w ktorym bedzie jezdzit do domu autostradg i zna ten problem. Dobrze, ze to zostalo
zrobione, chociaz do pewnego stopnia Tarnéw dzisiaj tez ma problemy, bo jednak ruch
na tym odcinku jest w jakim§ stopniu utrudniony, ale pominmy to.

Chcialbym zwrécié uwage na inng sprawe, poniewaz autostrada to sg wielomiliar-
dowe wydatki. Niedawno byla afera, ze prezydent za 50 tys. gdzie§ tam zostal zamkniety
na trzy miesigce... Czy nie jest absurdem, ze wielomiliardowe straty powodowane
sg przez niegospodarno§¢? Projekty, ktore zostaly zrealizowane na autostradzie (juz
zaraz o nich powiem), to sg trzy ronda obok siebie na zjezdzie do Tarnowa. To jest
po prostu absurd, jaki$ projektowy koszmar. Druga sprawa to sg ekrany. Umowilem sie
juz dzisiaj, ze zrobie nalot samolotem z aeroklubu i pokaze te absurdy, gdzie ekrany
budowane sg w szczerym polu. To sg grube miliony i jak potezne sg te ekrany, po pro-
stu co§ niesamowitego. Niedawno mieliSmy delegacje z Bawarii i starosta moéwi: ,,co$
okropnego, jak wy mozecie tyle pieniedzy wydawac na takie absurdy?”. Zwraocil rowniez
uwage na temat tych trzech rond w Tarnowie, jak rowniez na ekrany dzwiekochionne,
ktore oblegajg prawie calg autostrade od Szarowa do Tarnowa.

Jeszcze jedna sprawa. Dlaczego nie moze by¢ rozliczona kwestia jako$ci wykonania
autostrady przy zjezdzie w Szarowie? Zaraz za wiaduktem, panie ministrze, jest tarka.
Po prostu kto§ odebrat autostrade, ktéra nie powinna by¢ odebrana. Kolejna sprawa,
tuz przed Szarowem, jak jedzie sie z Krakowa, pan minister na pewno wie, niech nie
opowiadajag bzdur, ze mialy tam by¢ bramki. Po prostu co$ zostalo sknocone. Juz robitem
interpelacje i dostalem glupie odpowiedzi, ze mialy tam by¢ postawione bramki poboru
oplat. To jest nastepna glupia filozofia.

Gdyby zaoszczedzono te pienigdze na autostradzie, to juz dawno bytaby wybudowana
obwodnica wschodnia. Siedzimy od dziesieciu lat i ciggle obraduje sie co do tego, jak
ma przebiega¢. Moze nie w pelni jest to zastuga obecnej dyrekgcji, ze nie ma tej obwod-
nicy, ale rowniez wladz lokalnych, to sie rozklada tak pospotu. Jednak chce powiedziec,
ze kwestia obwodnicy Dgbrowy Tarnowskiej ciggnie sie juz prawie dwadzieScia lat.
Jak bylem starostg to juz na ten temat rozmawialiSmy. Juz byly lokalizacje, juz miano
wchodzi¢. Za mostem w Szczucinie droga jest poprawiona, wiec jako tako sie jedzie dalej
w kierunku Kielc, natomiast na odcinku od Tarnowa do Szczucina kompletnie nic sie nie
robi. Ci ludzie jednak potrzebujg obwodnicy.

Panie ministrze, jest pan nowym ministrem, ale warto by zwroci¢ na to uwage,
bo to sg w sumie grube miliony i miliardy pieniedzy, ktére zostaly wyrzucone. Czy kto-
kolwiek bedzie za to odpowiadal?

Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Mam nadzieje, ze trzech postéw wystarczajaco uzasadnilo problem, dla
ktorego zostalo zwolane dzisiejsze posiedzenie Komisji.

Oczywiscie, nie bede sie wlgczal, bo sa tu bardzo kompetentni ludzie, przedstawiciele
generalnej dyrekcji, dyrektorzy i pan minister. Jednak jedno warto juz powiedzie¢, panie
posle Michale, co do ekranéw. Dzisiaj mamy juz obnizone normy, jednak przez zobowig-
zanie, ze przez pie¢ lat niczego nie mozemy zmienié, one — po prostu — pozostajg. A tak
nawiasem moéwiac, jest pytanie (mysle, ze panowie tu powiedza): kiedy i kto spowodo-
wal, ze przyjeliSmy w kraju tak wysrubowane normy?

Bardzo prosze pana ministra o odniesienie sie do poruszanych kwestii. Panie mini-
strze, oddaje glos.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Zbigniew Rynasiewicz:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Przedstawimy prezentacje, ktorg objasni pan
dyrektor Maciejewski. OczywiScie, nie moge sie zgodzic¢ z argumentacja, ze wszystko,
co zostalo zrobione, to sg pienigdze wyrzucone w bloto. Sam fakt, ze zabiegaliSmy o to,
zeby jecha¢ wybudowang autostradg pomiedzy Krakowem a Tarnowem §wiadczy o tym,
ze jest tam ta autostrada a nie ma blota, a wiec nie rozumiem tej argumentacji.

Co do ekranow, tu pan przewodniczgcy Zmijan juz powiedzial, wiec trzeba troche
sie miarkowac. Rozporzadzenie zostalo przygotowane i wcielone w zycie przez mini-
stra Szyszke i prowadzimy kilkuletnie zabiegi o zmiane, bo jak co$ sie zapisze a pézniej
przychodzi to uzgodnié z Komisjg Europejska, to wiecie panstwo, ze nie jest to takie pro-
ste. Kilkuletnie starania, wychodzace wtedy jeszcze z inicjatywy ministra infrastruktury
a poézniej transportu, uwienczone zostaty sukcesem i zostalo to zmienione juz za obecno-
§ci w ministerstwie pana ministra Nowaka. Trzeba powiedzie¢, ze dobrze, bo na pewno
nie tylko pan posel Wojtkiewicz, ale kazdy z nas uwazal, ze jest tu troche absurdéw
i taka prawda.

Prosze, panie dyrektorze, jezeli pan przewodniczacy pozwoli.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze, pan dyrektor Maciejewski, prosze bardzo.

Zastepca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:
Szanowni panstwo (tylko ogarne tu komputer), dobrze, chcialem pokroétce przedstawié
ostatni okres zwigzany z odcinkiem autostrady miedzy Krakowem a Tarnowem, ktory
zakonczy! sie teraz 5 pazdziernika catkowitym otwarciem ruchu na tym odcinku drogi.

Dla tych z panstwa, ktorzy nie do konca znajg region albo dla przypomnienia
i zobrazowania, wyglada to tak: na niebiesko zaznaczony jest odcinek od wezla Szaréw
(za Krakowem) w kierunku na wschod do Tarnowa i tam sie dzi§ konczy autostrada A4
na wschodzie. Tak wyglada w przyblizeniu sytuacja w Tarnowie, to jest plan orienta-
cyjny. Tutaj na wezle Tarnéw PéInoc konczy sie autostrada. Odcinek niebieski to jest
odcinek miejski drogi krajowej nr 73, ktorg samochody moga zjezdzac do starej drogi kra-
jowej nr 4 i dalej jechac nig na wschod w kierunku do przejscia granicznego w Korczowe;.

W listopadzie 2012 r. na autostradzie A4 miedzy Szarowem a Tarnowem dopuszczone
zostaly do ruchu pojazdy ponizej 12 ton oraz autobusy, ze wzgledu na to, ze wtedy auto-
strada byla juz gotowa na swojej czesci na dwoch jezdniach a na czeéci — na jednej jezdni.
Mozna bylo na tym fragmencie puszczac¢ samochody, wiec uznaliSmy, ze warto juz wow-
czas otworzy¢ droge dla czesci pojazdow. Pojawily sie wtedy glosy, nawet wyliczenia
wladz samorzgdowych wojewddztwa, bo nie tylko przeciez miasta Tarnowa, ale stanowi-
sko zajmowal takze wicemarszalek wojewodztwa, dosc¢ zdecydowane bylo rowniez stano-
wisko wojewody. W zwigzku z czym podjeliSmy decyzje, ze wzgledu na fakt, ze droga nie
jest na calej dlugoSci odcinkiem dwujezdniowym, jest tam fragment jednojezdniowy, zeby
ograniczy¢ ruch dla pojazdow powyzej 12 ton. A w kolejnych krokach, po zakonczeniu
budowy precyzyjnie wyliczy¢ liczbe pojazdow, ktore beda poruszaly sie po autostradzie,
przez Tarnéw i przez drogi réwnolegle po to, zeby nie doprowadzi¢ do sytuacji, z jaka
mieliSmy do czynienia przez kilka lat chociazby na zakonczeniu autostrady A2 w Stryko-
wie. To znaczy, zeby §wiadomie podejmowac decyzje o tym, ze gdzie§ bedzie wpuszczana
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J-S.

duza liczba pojazdow ciezarowych. Nalezy pamietaé takze o tym, ze w tym czasie niego-
towy byt jeszcze tacznik pomiedzy autostradg A4 a drogg krajowg nr 4 w okolicach Brze-
ska (ul. Le$na), ktora na podstawie porozumienia z samorzadem byla przebudowywana,
zeby mogla przenosi¢ ruch samochodéw ciezkich. Ta przebudowa skonczyta sie 9 lipca.

Tak jak mowilem, w kroku pierwszym wykonaliSmy analize jeszcze w styczniu, zeby
zobaczy¢, jak zmniejsza sie ruch samochodow na drodze nr 94. On, jak panstwo widzi-
cie, w poréwnaniu do pazdziernika 2012 r. zmniejszyl sie w styczniu 2013 r. 0 42%, ale
juz w poréwnaniu do grudnia ruch byl mniejszy tylko o 13%, co oznaczalo, ze czesc
samochodow wlasciwie rownolegle korzystata ze starej drogi krajowej nr 4. W kolejnym
kroku, jak méwitem, zleciliSmy bardzo szczegélowg analize, ktora miata zmierzy¢ struk-
ture kierunkowg ruchu, poniewaz byly watpliwo§ci wladz samorzadowych co do tego,
ze puszczenie ruchu w stu procentach autostradg A4, bez zjazdu w Brzesku, spowoduje
zakorkowanie Tarnowa. W zwigzku z czym postanowiliémy bardzo precyzyjnie to wyli-
czy¢, poniewaz prezentowane nam wyliczenia nakladaly pewng narracje i mialy wskazy-
wac na merytoryczno$¢ stanowiska. Byly tam zsumowane liczby §redniodobowego ruchu
w okolicach Tarnowa i, rzeczywiScie, powstawala gigantyczna liczba pojazdow, ktore
najprawdopodobniej rozjada to miasto.

Dlatego postanowiliémy precyzyjnie to wyliczy¢ na podstawie metody opartej o ana-
lize tablic rejestracyjnych, zeby wiedzie¢ skad samochody wjezdzaja, gdzie wyjezdzajg
i nie podejmowac decyzji na §lepo. Tutaj jest mapa, ktéra pokazuje, gdzie rozmieszczone
byly punkty pomiarowe. A zatem na poludniowej obwodnicy Tarnowa, na zachodzie
w kierunku Krakowa, na wlocie od Rzeszowa a takze na pdéinocy miasta, zeby wyla-
pac ruch, ktéry idzie w uktadzie péinoc-potudnie. To jest graf, ktéry pokazuje, ze do§é
szczegotowo przeanalizowane byly wszystkie te relacje. Co z tego wychodzi wymieniaja
dwa myS§lniki obok. W kierunku péinoc-potudnie liczba pojazdéw, ktéra jezdzita wow-
czas przez Tarnéw to bylo 1409 na dobe. W kierunku wschéd-zachéd, czyli potudniows
obwodnicg miasta byta to liczba 1974 pojazdow. Teraz pozostala kwestia wyliczenia
dzieki tej analizie, ile z tych blisko 2 tys. pojazdéw moze przejechaé przez Tarnoéw, gdyby
otworzy¢ wszystkie relacje w okolicach autostrady A4. Z badan wyszlo nam, ze bedzie
to okolo 3,5% w stosunku do caloséci ruchu w miescie a zatem, w liczbie bezwzgledne;j,
wzrost z 1400 — o okoto 730 pojazdy ciezarowe na dobe w Tarnowie.

Dlatego tez, majac te wyniki, mogliémy przedstawi¢ rekomendacje panu ministrowi
wlasciwemu ds. transportu, osobiScie panu ministrowi Rynasiewiczowi. On z naszg pozy-
tywng rekomendacjg dla puszczenia ruchu samochodowego na wszystkich relacjach,
w tym przez Tarnéw, polecil powolanie zespotu roboczego, poniewaz nadal pozostawaly
watpliwosci, w tym momencie juz samorzadu tarnowskiego, aby w ciggu kilkunastu dni
calkowicie to rozstrzygnac. Zespol mial tez zastanowic sie, jak wobec decyzji o puszcze-
niu ruchu zmieni¢ elementy organizacji ruchu w calym mieScie tak, zeby ewentualne
negatywne skutki zniesienia ograniczenia dla Tarnowa byla jak najmniejsze. Protoko6t
z prac zespolu roboczego zostal podpisany 24 wrze$nia. Podczas wizji lokalnej stwier-
dzono, ze stan wyjSciowy, z ktorym mamy do czynienia jest taki, ze ruch odbywa sie
plynnie i bez utrudnien i to jest cytat z tego protokotu.

Ustalilis$my, ze istnieje prawdopodobienstwo, ale i mozliwosc, ze gdyby pojawialy sie
zatory na przejezdzie przez Tarnow na drodze krajowej nr 73, wowczas jest jeszcze bufor
w postaci zmiany zaprogramowania sygnalizacji §wietlnych tak, zeby da¢ wiekszy priory-
tet dla przechodzacej przez Tarnéw drogi nr 73. Poniewaz droga nr 73 jest w Tarnowie,
ktéry jest miastem prezydenckim, wiec za zarzadzanie ruchem na tej drodze odpowiada
pan prezydent. Zadeklarowaliémy jednak, ze gdyby byt jaki§ klopot z jej zaprogramo-
waniem, to mamy czy w Krakowie, czy w Warszawie inzynieréw ruchu, ktorzy moga,
oczywiscie — za darmo, to zaprogramowaé. Dlatego nie ma klopotu, ze trzeba wynajac
firme i musialoby to dtugo trwac, bo sami mozemy to zrobié¢. Wiadze miasta na razie nie
chcialy z tego skorzystac. Nie zmienia to faktu, ze na drodze krajowej nr 73 w Tarnowie,
o czym za chwile, nie ma problemu gigantycznych korkow.

Mysle, ze warto rowniez zwroci¢ uwage na pewne uzasadnienie prawne. Droga nr
73 zgodnie z przepisami prawa, jest w stu procentach drogg tranzytowa przeznaczong
w szczegoblnoSci dla ruchu pojazdéw ciezarowych. To wynika z rozporzadzenia ministra
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infrastruktury. Droga nr 73, jak panstwo widzicie, przebiega od Kielc az do Jasta, m.in.
przez wspomniany Szczucin, Dabrowe Tarnowska czy Tarnéw.

A zatem, w oparciu o obowigzujacy stan prawny (o ktorym powiedzialem), o analize
ruchu (ktorg zrobiliSmy podwéjnie, w tym wyniki pomiaréw metodg poréwnywania tablic
rejestracyjnych), o analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, takze na drodze réwno-
leglej (jak i podnoszone przez wiladze samorzgdowe problemy, ktore mialy wystapic szcze-
gblnie w okolicach szpitala w Tarnowie, uniemozliwiajace wyjazd karetek czy blokujace
prace Strazy Pozarnej w kolejnym punkcie), o wizje lokalne i wyniki prac zespotu — podjeli-
$my rekomendacje o dopuszczeniu ruchu na A4 bez ograniczen tonazowych na wszystkich
mozliwych relacjach. 4 pazdziernika czyli w ubiegly pigtek, organ zarzadzajacy ruchem,
ktérym dla tych dréog jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad podjat decyzje,
aby od 5 pazdziernika ruch na A4 odcinek Szaréw-Tarnow byl otwarty dla wszystkich
relacji dla pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton.

Po tej decyzji samochody pojechaly. Prowadzimy $cisty monitoring tego, co dzieje
sie na A4 i na drodze nr 73 w Tarnowie. Zgodnie z prognozami liczba pojazdéw wzro-
sta 0 400-700 pojazdéw na dobe. Co wazne, czas przejazdu odcinkiem miejskim drogi
krajowej nr 73 od wezla Tarnéw Péinoc do wezta Lwowska, czyli na potudniu miasta,
wynosi dziesie¢-szesna$cie minut. Warto sobie to poréwnaé z tym, jak jezdzimy cho-
ciazby po Warszawie, w ktorej kazdy z nas mieszka badz pracuje. Tutaj przejechanie
oSmiu kilometrow w dziesie¢ minut bywam czasem trudne. Ponizej jest tabela, ktora
pokazuje jeden z wynikow takich pomiaréw. Sg one dokonywane trzy razy na dzien przez
nasze sluzby, ktore sg tam wydelegowane w celu prowadzenia ciggtego monitoringu.
Wszystkie odcinki pokazane sg w skali poziomu swobody ruchu. Ma on pieciostopniowsg,
skale — od A do E.

Jak panstwo widzicie, w dwoch miejscach jest to ruch jedynie spowolniony ze wzgledu
na sygnalizacje $wietlne oraz na rondo, ktére wystepuje w Tarnowie, ale rondo taka
ma charakterystyke. Buduje sie je po to, zeby uspokaja¢ ruch. Tu sg pokazane zdjecia
wykonane 9 pazdziernika w godzinach miedzy 6smg a dziesiatg. Prositem, zeby zro-
bi¢ je na wlocie pélnocnym. Tutaj jest przejScie przez Tarnow. Wskazuje ono, iz nasze
precyzyjnie wykonane prognozy potwierdzaja, ze w godzinie szczytu nie wystepuje dra-
matyczna sytuacja. Tutaj jest jeszcze zrzut, ktory poprositem zrobi¢ 9 pazdziernika,
w poludnie, dla catego tego obszaru. Nie mam, niestety, wskaznika, ale pod numerkiem
73, ktory jest na przejsciu przez Tarnow widac ciemniejszy punkt. To jest okolica ronda,
gdzie wychodzi nam, ze poziom swobody ruchu spada do poziomu C, ale moze by¢ jeszcze
poziom D i E, wiec jest to w §redniej nizszej stawce pozioméw swobody ruchu.

Dysponuje jeszcze filmem. Poprositem, zeby sfilmowaé caly przejazd po drodze nr
73. Tak, ze — jezeli macie panstwo ochote — to moge go odtworzyé. On réwniez zostal
nagrany 9 pazdziernika rano i trwa jedenaScie minut, wiec dtuzszg chwile, ale z drugiej
strony nie tak dtugo. Jezeli panstwo chcecie, jest po kolei pokazane z naszego samo-
chodu, co dzieje sie na tym odcinku. OK, to w takim razie go odtworze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Teraz jeszcze film, tak?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

W trakcie mozemy dyskutowac.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Na tle filmu mozemy rozmawiac.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Czy sg tam jakie§ ciekawe sceny?

Zastepca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Glos z sali:

Chcialbym, zeby$my go obejrzeli.

A jak dhugo trwa?
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Zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Glos z sali:

Jedenascie minut, tyle, ile sie jedzie przez Tarnéw. Tutaj, jak panstwo widzicie, jest
wjazd od Rzeszowa. Gléwna jezdnig w kierunku Krakowa jest droga nr 94, tu skrecamy
na péinoc do Tarnowa i to jest tacznica na wezle poludniowym drég krajowych nr 94
i 73 w Tarnowie.

A przodem jechat patrol policji, bo jest tak pusto?

Zastepca generalnego dyrektora dréog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Glos z sali:

To nawet nie ja, to jechala nasza sluzba. Od Rzeszowa, tak jest. Wiaénie, dziekuje,
ze panstwo zauwazyliscie, ze droga jest rowna. JesteSmy caly czas w zarzadzie general-
nej dyrekgeji.

Zaraz sie skonczy, jest granica miasta.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Glos z sali:

Kto rzadzi w Tarnowie? Platforma.

To prezydencka droga, tak?

Zastepca generalnego dyrektora dréog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Dobrze, to juz jest wasza dyskusja, nie moja.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

To jest ta droga?

Zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Glos z sali:

Panie posle, tam byta tabliczka, moge cofngc. Jest tabliczka ,,73”. Tutaj, jak panstwo
widzicie, jedziemy od potudnia, wjechaliémy juz do miasta. Pojawiaja sie pojazdy ciez-
kie. To jest godzina 6sma rano. Szczyt jest miedzy siodmg a dziewigtg, wiec pora jest
tak wybrana, zeby bylo to miarodajne. Po prawie stronie jest znak (tego do konca nie
bedzie widaé), ze jest szpital. To jest newralgiczny rejon z pewnym ryzykiem. Wiadze
miasta mialy obawy, ze bedzie ktopot ze wzgledu na duzy ruch ciezarowy. Mijamy szpi-
tal po prawej stronie. Jak panstwo widzicie, jest tu powierzchnia wylgczona z ruchu,
zrobiony lewoskret dla pojazdow, ktore skrecaja do szpitala, a wiec szerszy odcinek
drogi. Zblizamy sie do miejsca pierwszego spowolnienia ruchu czyli do ronda. Tam, jak
wskazywalem, tez jest zaznaczone na brazowo, czyli wystepuje najwieksze spowolnienie.
Jednak rozumiem, ze po to tez zbudowane jest rondo, zeby spowolni¢ i uspokoi¢ ruch
na tym skrzyzowaniu. W zwigzku z tym bedzie tu przez chwile zatrzymanie, jesli dobrze
pamietam.

Przepraszam, nie wiem, dlaczego przerwalo. Co$ tu nie jest OK. Nie wiem, dlaczego
tak sie zdarzylo. To jest stuzbowy samochdd generalnej dyrekcji, panie ministrze, tam
na pewno sg sprawne hamulce. Kurcze, co$ tutaj nie jest OK, nie wiem, dlaczego.

W kazdym razie droga funkcjonuje.

Zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Tak, ale nie wiem z jakiego powodu tak sie stato. Nie, tu widac rondo przy autostradzie.
Sproébuje jeszcze z drugiego nosnika.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

Panie przewodniczacy, czy moge zdanie?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

J-S.

Nie chcialbym - oczywiScie — przedluzac, ale powiem tylko tyle, ze przede wszystkim
nalezy pamietaé o tym, co bylo zawarte w wypowiedzi pana dyrektora. Moment, w kto-
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rym otwarty zostal 1gcznik pozwalajacy zjezdzaé samochodom z autostrady w Brzesku
to jest 9 lipca br. Wiadomo, ze gdyby$my mieli jeszcze informacje, jaki jest potok pojaz-
dow, ktory zjezdza w Brzesku, to mogliby$my na to natozy¢ informacje dotyczaca liczby
pojazdow, ktore nie wjezdzajag w ogdle do Tarnowa, bo zjezdzaja z autostrady ijada
w kierunku Kielc. Mysle, ze taka informacja pozwalalby wtedy zrozumieé, dlaczego ruch
mogl by¢ puszczony dopiero w tym czasie, w ktérym zostal puszczony. Podobnie jest tez
wazne, ze caly odcinek autostrady, o ktérym mowimy, nie jest jeszcze odcinkiem catko-
wicie oddanym do ruchu. Prace jeszcze trwajg, wiec to tez jest wazna informacja.

Nie nalezy réwniez zapomina¢, o czym moéwil pan dyrektor na poczatku, bo w uza-
sadnieniu panstwo mowicie, ze przez caly rok nie zostal puszczony ruch. To nie tak,
bo przejezdnosé, ktora zostata uzyskana rok temu w listopadzie pozwalala na puszczenie
ruchu nie pelng autostrada, tylko niektorymi odcinkami. Dlatego tez bylo to niemoz-
liwe. Mowie to nie dlatego, zeby w jaki$ sposéb negowaé uzasadnienie, ktoére zostato
przedstawione przez postéw wnioskodawcow, ale po to tez, zeby wyjasnic calg sytuacje.
Uwazam, ze ruch zostal puszczony we wlasciwym momencie. To jest tez szkota wsp6i-
pracy z miastem Tarnéw, ktora jest nam potrzebna, bo mysle, ze wlasciwa organizacja
ruchu juz wewnatrz miasta moglaby jeszcze bardziej usprawnié przejazd pojazdoéw przez
miasto. Jednak musi tu by¢ wola z obydwu stron, czyli ze strony GDDKIA i ze strony
miasta. Z naszej strony jest.

Zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

10

Tu za chwile panstwo zobaczycie. Udalo sie, zeby film poszedl dalej. Mam nadzieje,
ze takich zacie¢ juz nie bedzie. Caly czas jesteémy przed rondem. Natomiast za chwile
bedzie widac sygnalizacje §wietlne i bedzie dobrze zobrazowane, jak ustawiony jest prio-
rytet. On jest odwrdcony, czyli nie jest ustawiony dla drogi nr 73, tylko dla lokalnych
drég podporzadkowanych. W zwigzku z czym jest tam - silg rzeczy - jeszcze bufor cza-
sowy, aby te regulacje zmieni¢, gdyby bylta taka potrzeba. Cho¢ film bedzie pokazywat,
ze wymaga to raczej cigglego monitoringu i elastycznego reagowania na sytuacje, ktore
mogg nastepowac. To, co jest sfilmowane, prezentuje sytuacje relatywnie dobra, jak
na ryzyko, ktére miato tam wystgpic.

Tu juz dojechaliémy do ronda i za chwile bedzie widaé, jak od razu zmieni sie sytu-
acja ruchu. Prosze tez zwréci¢ uwage, co dzieje sie na kierunkach podporzadkowanych,
z ktorych moglyby ewentualnie jechaé samochody a tutaj nie ma zadnego zatoru. Tutaj,
jak panstwo zwroécicie uwage, to jest obiekt, o ktorym tez mowiono, ze jest obiektem
nienormatywnym, pod ktérym nie beda mogly przejezdzac ciezarowki. I ta, ktora jedzie
z przeciwka i ta, ktorg widzimy przed nami tez przejechala. Tu zaczynajg sie sygna-
lizacje $wietlne. Akurat jest zielone §wiatlo, ale liczba samochodow pokazuje, ze nie
ma jakiego$§ gigantycznego zatoru a ruch wlaSciwie wydaje sie by¢ na poziomie swobody
ruchu B. Juz pali sie zielone §wiatlo, wiec jedziemy. Za chwile bedzie wida¢, bo tu jest
wlasnie kwestia ewentualnej koordynacji sygnalizacji, gdyby mialo sie co$ ztego dziac, ale
warto na razie sprobowac¢. W przeciwnym kierunku wida¢ chyba najwiekszy zbior samo-
chodéw. Stajemy na czerwonym Swietle, ono dopiero sie zapalito i bedzie widac, ze liczba
pojazdow wyjezdzajacych z drog podporzadkowanych jest relatywnie nieduza, bo jezeli
pamietam, to bedg chyba trzy samochody. Chwile czekamy i sa: pierwszy, drugi i trzeci.
Jak widzicie panstwo, na gorze sa takie kamery. To sg §wiatla akomodacyjne. W razie
czego, poprzez programowanie sygnalizatorow mozna spowodowac, ze beda przetgczaly
sie na zielone, kiedy bedzie duze natezenie ruchu w ciggu gtéwnym. Zostaly jeszcze trzy
minuty filmu, wiec niedlugo.

Jak widaé przekrdj drogi jest dobry. To jest droga dwujezdniowa, obok chodnik,
szeroki pas rozdzialu, wiec jedzie sie wygodnie. Natezenie ruchu nie jest powalajace.
Znowu byta tabliczka, ze jest to droga nr 73. Juz zblizamy sie do autostrady. Struktura
ruchu, jak widac, jest zr6znicowana. Dojezdzamy do A4. Tam wida¢ remize strazacka,
taki bialo-czerwony budynek. Bylo zglaszane ryzyko, ze nie bedg mogly wyjezdzaé wozy.
To znaczy komende, przepraszam, budynek Panstwowej Strazy Pozarnej. Chciatbym,
zebySmy dotarli juz do konca tego wezla i do autostrady. Dojezdzamy juz do A4.
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Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Trzeba powiedziec, ze to jest bardzo nieduza odlegtos¢c. Tylko na filmie tak wyglada,
ze jest duza. Tu zaraz jest rondo obok ronda. Jest jedno i chyba bedziecie skrecali w prawo
ijuz, prosze zobaczy¢, nastepne rondo. Po prostu glupota projektantéw. Nastepne, obok
stoja dwa ronda i tam trzecie.

Zastepca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:
Jeszcze a propos tych rond, to sg pewne rozwigzania inzynierskie, ktore nie do konca
wynikaja z bezsensownego rozmachu w projektowaniu. One sg tam zbudowane, ponie-
waz plany miasta wskazywaly na to, ze do tych rond bedg dochodzié drogi, ktére wybu-
duje miasto i w taki sposdb majg by¢ polaczone z lgcznicami przy autostradzie A4. Dla-
tego one sg juz do tego przygotowane.

Dziekuje. Jak byto wida¢, ruch jest taki, jak przewidywaliSmy.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Mamy wiedze poszerzong jeszcze o efekty wizualne. Bardzo prosze,
pierwszy zglosit sie pan Robert Wardzata. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Robert Wardzata (PO) - spoza skladu Komisji:

Otoz, jestem postem z tego regionu i z miasta, o ktorym w tej chwili jest mowa, z Tar-
nowa. Musze powiedziec, ze zadziwia mnie kreatywno$¢ pana pracownikow. Szkoda,
ze film nie zostal nakrecony w innych godzinach, w ktorych tam normalnie stoja samo-
chody, zwlaszcza na przewezeniu ruchu drogowego. Dzisiaj sam moge powiedzied,
ze zanim zostal puszczony ten ruch, to bylem §wiadkiem sytuacji, kiedy w godzinach
szczytu karetki przeciskaly sie miedzy stojacymi samochodami, zajmujgcymi obydwa
pasy i to na bardzo sporej odleglosci. To nie jest tak §licznie, jak pan nam tutaj pokazat.
Zapraszam jutro o godzinie 16.00 do Tarnowa, to zobaczy pan, jak to naprawde wyglada.
Rozumiem, ze ma pan dobrg wole i chce pan pokazac, ze jest wszystko dobrze, ale zapew-
niam, ze tak nie jest.

Przekaze moze dane od kolumny transportu ratowniczego. W tej chwili czas dojazdu
karetek do szpitala przedluzy! sie trzy razy, jest trzy razy dluzszy niz byl. Wiem, ze to nie
dla kazdego moze mie¢ znaczenie, jednak uwazam, ze ludzkie zycie i zdrowie jest tutaj
bardzo istotne. Nawet te argumenty mimo wszystko powinny powstrzymywac przed
takimi decyzjami. Wiem, ze byly problemy i dlatego nie ma dzisiaj nitki do Debicy, bo zda-
jemy sobie sprawe, ze juz dawno powinna by¢. Byl problem z wykonawcami a mogto dzi-
siaj w zasadzie nie by¢ tematu w Tarnowie. Niestety, to nie jest wina miasta, ze tak sie
stato i miasto bierze teraz na siebie ten ciezar, bo droga po prostu nie ma przedtuzenia,
nie mozna pusci¢ ruchu koto Tarnowa, tylko trzeba go czeSciowo wpusci¢ do miasta.

Ruch po jego wpuszczeniu zwiekszyl sie na tym odcinku prawie dwa razy. Na osie-
dlu, o ktérym méwie, bo to jest odcinek okoto dwoch kilometréw obudowanych potezna
liczba blokéw wielopietrowych, mieszka 30 tys. ludzi. W porze porannej, kiedy ruch
jest bardziej intensywny i w godzinach czternasta-siedemnasta, kiedy tez jest wzmozony
jest tam problem z komunikacjg, aby dato sie po prostu dojecha¢ do domu albo z domu
wyjechac. Auta stojg, przesuwajg sie w zotwim tempie. Protesty, ktore ludzie probowali
inicjowa¢, zeby te decyzje odwrocic tez niczego dobrego nie bedg wnosié¢, bo spowoduja
jeszcze zwiekszenie korkow, ewentualne chodzenie po pasach itd.

Konkludujac, moze powiem jeszcze, ze juz po kilka dniach uzytkowania wida¢ na dro-
dze §lady ciezkich aut. Natomiast, jezeli sytuacja bedzie trwata diuzej, to koszt odbu-
dowy nitki, ktora jest uzytkowana przez ciezkie samochody bedzie wynosit okoto 40
mln z1. Na to miasta dzisiaj nie stac.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana przewodniczacego Jozefa Rackiego.

Posel Jozef Racki (PSL):
Panie przewodniczacy, mam dwa pytania. Jedno, czy to jest miasto prezydenckie i czy
drogi naleza do prezydenta? I z ciekawoSci, jakie jest natezenie ruchu na odcinkach drég,
o ktérych pan méwil?
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze, pan poset Michal Wojtkiewicz.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Stalo sie, nie ma obwodnicy wschodniej, ktora moglta powstac za pienigdze, ktore zostaty
wrzucone juz bezpowrotnie i bezsensownie w te rozjazdy. Drugi zjazd w Wierzchosta-
wicach to jest rzeczywiscie cyrk, bo jest tam zupelnie pogmatwane. Na ten temat duzo
wecze$niej, bo dziesie¢ lat temu rozmawialem z projektantami z generalnej dyrekgji.
Nawet nosilem uzasadnienie dla tego zjazdu. Prosze sobie wyobrazi¢ (dla wiedzy sza-
nownych posiow), ze w listopadzie projektant zglosit projekt do akceptacji a w styczniu
sam sie odwolal od tego projektu, ze to jest zta lokalizacja. Na przestrzeni dwoch, trzech
miesiecy, kiedy mial to poprawia¢, kosztowalo to dodatkowe 4,5 mln z1, samo tylko prze-
rzucenie papieréw. A to pokazuje tylko drobng skale.

Jezeli chodzi o ekrany dzwiekochlonne, to — oczywiscie — nie chce wnikaé, bo nie
orientuje sie dobrze odno$nie norm hatasu. Jednak buduje sie ekrany w miejscach,
gdzie nie chroni to budynkow, tylko stawia sie w lesie i to jeszcze na skarpie. Ekrany
stojace przy autostradzie majg trzy, trzy i pot metra wysokosci, potem jest skarpa pie-
ciometrowa i na skarpie jest jeszcze drugie trzy i p6t metra. To jest po prostu absurd.
Lisy to ma chroni¢ przed halasem czy po prostu las? To jest glupota. Naprawde pokaze
to panu ministrowi, bo dzisiaj zamoéwilem samolot wtasnie po to, zeby sie nad tym prze-
lecie¢ i porobié¢ zdjecia. Jezdze dwa razy w tygodniu, ale nie mam czasu, zeby stangé
i zrobi¢ zdjecia. Po prostu to zobaczycie. Naprawde, wyscie to budowali i mozna bylto
tego unikng¢. To jest tak bolesne, ze zamiast tam wywalaé pienigdze, to juz mozna
by za nie wybudowa¢ obwodnice Tarnowa. Trudno. Nie wiem, czy pan minister bedzie
tego dochodzit czy nie. W kazdym razie mamy za duzo pieniedzy, wydajemy je i Polska
jest tak bogata, tylko wyrzuca sie pienigdze a efektywno§é jest zadna.

Korzystajac z okazji, jeszcze raz pytam sie panéw. Prosze mi odpowiedziec, kto odebrat
droge w Szarowie? Czy ona jest odebrana? I kwestia nieszczesnego odcinka za wiaduk-
tem od strony Tarnowa, gdzie nachylenie jest w zupelnie odwrotng strone. Kto to ode-
brat i co sie dzieje z tg autostradg? Jest tam chyba ograniczenie predkosci do 110 km/h,
jesli sie nie myle. Prosze mi na to odpowiedziec. Jezeli nie, to trudno.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Sekunde. Czy pan poset juz skonczyl? Dziekuje. Prosze pana posta Andrzeja Adamczyka.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo. Zapewne cze$¢ z panstwa zastanawia sie, bo i takie pytania tutaj
padaly, jaki jest cel, dlaczego ogladamy jedenastominutowy film przejazdu samochodu?
Dlaczego dzisiaj o tym mowimy? Mowimy o tym dlatego, ze przed rokiem otwarto odci-
nek (56 km) autostrady. Autostrada, jak sama nazwa wskazuje, stuzy jako gtéwna trasa
ruchu samochodowego. Owszem, przed rokiem uruchomiono autostrade, ale tylko dla
samochodéw osobowych, natomiast samochody ciezarowe jadg wzdtuz autostrady rozjez-
dzajac miejscowosci, ktore lezg przy niej. Musialo staé sie cos$ bardzo zlego, mianowicie
doszlo do tragicznego wypadku w Lapczycy, nawet dwoch wypadkéw na trasie dawnej
,czworki” wzdluz autostrady A4. Doszlo do tragedii i dopiero wowezas wytworzyl sie
klimat, ktéry pozwolil zmieni¢ wcze$niejsze decyzje.

Dzisiaj mowimy o tym, ze jest ktopot w Tarnowie, ale jest tez ktopot wzdiluz auto-
strady A4 w Lapczycy i innych miejscowoSciach. Nie bez przyczyny uzasadniajgc zwola-
nie tego posiedzenia moéwitem o takich zjawiskach w skali catego kraju. Zastanawiamy
sie, ile jest takich miejsc, ile podjeto takich decyzji, skutkiem ktérych wydano miliardy
ztotych? Przypomne, ze tylko i wylacznie na ten odcinek, po ktérym nie pozwolono jez-
dzi¢ samochodem ciezarowym wydano bez mata dwa miliardy (1960 mln z1). I oto przez
rok korzystamy z produktu, na ktory z budzetu panstwa, ze srodkéw Unii Europejskiej
i jakichkolwiek innych Zrédel wydatkowano 2 mld zt a samochody ciezarowe nie moga
wjechaé na te trase...

Mato tego, dochodzi teraz do sytuacji, w ktorej antagonizuje sie spotecznosci lokalne.
7 jednej strony sg mieszkancy Tarnowa a z drugiej — mieszkancy gmin, ktore leza wzdtuz
autostrady A4. Pytanie: kto wygra, kto jest silniejszy? Uwazam, ze nalezaloby zapy-
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taé, kto poniesie odpowiedzialno§é za pordznienie tych ludzi? Malo tego, za wszystko
to, co dotychczas mialo tam miejsce. Mam tu ma mysli m.in. tragedie drogowe i zwiek-
szone koszty dziatalnosci gospodarczej. Przeciez panowie dyrektorzy z GDDKIA wiedza
doskonale, ze kazda inwestycja drogowa poprzedzona jest badaniem optacalnosci ekono-
micznej takiego przedsiewziecia. Tworzy sie niezbedne dokumenty, ktore potwierdzaja,
ze decyzja jest potrzebna. Mamy péttora roku opdznienia w realizacji inwestycji, praw-
dopodobne kolejne miesigce przed nami a by¢ moze i lata.

Jestem przekonany, ze tylko dzieki determinacji ministra Zbigniewa Rynasiewicza,
ktory byt motywowany wydarzeniami wokol: protestami spotecznymi, zapowiadanymi
blokadami drogi krajowej itd., jednak pierwszy, olbrzymi absurd zostat dzieki niemu
usuniety. Zaluje, ze stad wyszedl. Jednak decyzja zostata podjeta po roku. Przepraszam,
juz konkluduje...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Mam nadzieje, ze posiedzenie sie zarejestrowalo i pan minister je odstucha.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
... pytanie, co stalo sie takiego w przeciggu roku? Rozumiem, ze prowadzono rézne ana-
lizy, badano stan rzeczy. Inaczej, co stalo sie takiego w ciggu ostatniego tygodnia, ze decy-
zja zostala zmieniona? W trakcie wystapienia strony rzadowej przywolany zostal m.in.
wicemarszalek wojewodztwa, ktory wraz z politykami lobbowat za takim a nie innym
rozwiazaniem obowigzujgcym na drodze przez dziesie¢ miesiecy. Kto poniesie polityczna
odpowiedzialno§é za wszystko, co stalo sie na drodze réwnoleglej do autostrady A4?
Kto poniesie odpowiedzialno$c za to, ze wladze Tarnowa w porozumieniu z realizujg-
cym przedsiewziecie autostradowe nie znalazly sposobu zazegnania sytuacji przez rok?
Przeciez najprosciej jest pociggac za rekaw politycznego kolege, ktory wskaze: ,,tak, takie
rozwigzanie jest najlepsze”. Absurdalne oczywiScie rozwigzanie, bo niestosowane prze-
ciez w Europie i na §wiecie: autostradg jadg samochody osobowe a samochody ciezkie
—wzdltuz autostrady. To jest paradoks, z ktérym nie spotkaliémy sie nigdzie poza Polska.

W tej sytuacji jeszcze raz powtarzam: nalezy znalezé odpowiedz, w ilu przypadkach
mamy do czynienia ze skutkami podobnych decyzji? Skutkami, ktére rzutujg na parame-
try ekonomiczne prowadzenia dziatalno§ci gospodarczej, ale koniczg sie — niestety — tak
jak w przypadku YLapczycy katastrofg w ruchu ladowym, bo tym bylo zderzenie autobusu
z samochodem ciezarowym. Skutkiem czego ging ludzie. Jak mozna prowadzic¢ inwesty-
cje bez porozumienia z samorzgdem lokalnym? Dzisiaj slyszymy: ,,samorzad miasta nie
wykazal aktywnosci”. Na Boga, przeciez realizujemy przedsiewziecie drogowe w prze-
strzeni publicznej a nie w przestrzeni miedzyplanetarnej. Przeciez GDDKIiA, jako inwe-
stor zastepczy dzialajacy w imieniu rzadu zdawat sobie doskonale sprawe ze skutkow,
jakie przyniesie za sobg brak zrealizowanego odcinka miedzy Tarnowem a Rzeszowem.
To nie stalo sie z dnia na dzien, przeciez mozna bylo przewidzie¢ skutki zejscia z budowy
generalnego wykonawcy na jednym, drugim, trzecim odcinku.

Stad tez odpowiedZ wydaje sie wazna. Nie ma pana ministra, ale mysle, ze przy naj-
blizszej okazji udzieli nam odpowiedzi na pytanie, czy analizuje podobne sytuacje w skali
calego kraju i jakie w tym konkretnym przypadku sg koszty zlych, btednych decyzji?
Mimo wszystko bede sie upierat przy tym, ze byla to btedna decyzja, aby blokowac otwar-
cie ruchu dla samochod6w ciezarowych. Bo, jeszcze raz powtarzam, jezeli chodzi o inzy-
nieryjne elementy, to nie powstalo nic w przeciagu roku poza jednym zjazdem, o ktérym
tutaj mowiliSmy wczesniej. Takze jechalem dwukrotnie trasg, ktorg widzieliémy tutaj
na filmie i tez wiem, panie posle, ze przed wpuszczeniem ruchu stracitem tam dosy¢ duzo
czasu. Liczylem, ze bedzie szybciej. To nie bylo tak, ze przed wlgczeniem ruchu samo-
chodéw ciezarowych byl tam idealny przejazd a po wlaczeniu — wszystko sie blokuje.

Posel Jozef Racki (PSL):
Ile czekates?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Wiesz co, juz nie pamietam, ale w kazdym razie bylo to sporo.
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Posel Jozef Racki (PSL):

Pét godziny?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Nie wiem, nie pamietam. Moge nie pamietaé, bo bylo to wiosng i latem tego roku. Stad

tez na wstepie mam nadzieje, ze pan minister odpowie na pytanie, jakie sg straty z tego

tytulu? Czy analizuje teraz, jako minister, ktory przejal w obowigzku kwestie nadzoru

nad realizacja inwestycji drogowych w Polsce, wystepowanie takich sytuacji w skali

catego kraju? I w koncu, jakie rozwigzanie do czasu zrealizowania kolejnego odcinka A4

proponuje samemu miastu Tarnow? To w tym momencie tez jest bardzo istotne.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, lista méwcow zostala wyczerpana. Prosze pana dyrek-
tora o odniesienie sie do zadanych pytan i poruszonych kwestii. Dzisiaj mieliSmy
naprawde bardzo dlugie posiedzenia, co prawda wspoélne z Komisjg Samorzadu Tery-
torialnego i Polityki Regionalnej, ale takze z udziatem postéw z Komisji Infrastruktury.
Moégltbym tak analogicznie zapytac, panie przewodniczacy Adamczyk. To, ze dzisiaj
w trakcie wspolnego posiedzenia Komisji emocje siegaly zenitu i, ze dwa kluby poréz-
nily sie w zasadniczej mierze, to ciekawe, kto za to zaptaci? Uwazam, ze to tez ma cene.
Kto ma za to zaptacic?

Panie przewodniczacy, odwrotnie mozna stawia¢ pytanie. Nie jakie straty, ale jakie
zyski byly z tego tytutu, ze dziesie¢ miesiecy temu puszczony zostat ruch osobowy? To juz
mialo znaczenie, ze jest mniejszy ruch na starym przebiegu trasy. Wszystko mozemy
postawi¢ na glowie, tylko — czy o to chodzi? Czy po to powinni§my sie zbiera¢ w gro-
nie sejmowej Komisji Infrastruktury, zeby zauwazy¢, ze robione sg badanie, ze miasto
prezydenckie wspolpracuje z generalng dyrekcjg, aby doszli do porozumienia i podjeli
wlaSciwe, racjonalne decyzje? Naprawde, punkt widzenia zalezy od punktu siedzenia,
to klasyczny przyktad.

Oddaje glos panu dyrektorowi Maciejewskiemu, bardzo prosze.

Zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Andrzej Maciejewski:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, odniose sie wlaSci-
wie do jednego konkretnego pytania, ktore byto mi postawione przez pana posta Rac-
kiego. Dotyczylo ono natezenia ruchu pojazdéw, ktore notujemy w tym rejonie. Bede
bazowal na Generalnym Pomiarze Ruchu. To sg dane z 2010 r., poniewaz pomiary
robione sg co pie¢ lat. Wskazuja, ze na wlocie od zachodu do Tarnowa najwyzsza war-
tosc jakg zanotowaliSmy to 24 tys. wszystkich pojazdow na dobe, na wlocie od wschodu
jest to 18.733, na potudniowej obwodnicy Tarnowa najwyzsza wartosc to 17.839 i na pot-
nocnym wylocie w kierunku na Kielce 11.765 pojazdéw. Dane sg oczywiScie dostepne
na naszej stronie internetowej, mozna je sobie zweryfikowac. Takie sg wartosci bez-
wzgledne.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Pan posel Michal Wojtkiewicz.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
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Ad vocem do wypowiedzi pana przewodniczgcego. My absolutnie nie negujemy, ze otwarto
ruch. Szczegdlnie mieszkancy korzystaja z autostrady i na pewno jest duze zadowolenie.
CzekaliSmy na to wiele lat. Tego nie negujemy, tylko jeszcze raz pokazuje, jaka jest glu-
pota, ile pieniedzy poszlo w bloto. Prosze nie mowié na zasadzie, ze nie jezdzimy po blo-
cie, tylko po autostradzie. Mowie o tym przystowiowo, bo sa: ekrany, ronda, zle projekty.

Gdyby tyle milionéw a, moze siegnelibySmy, nawet setek milionoéw zlotych, nie
zostalo zmarnowane, to nie byloby tej sytuacji. Mozna by juz wybudowaé obwodnice
i wiele innych rzeczy. Podkre§lamy marnotrawstwo, niegospodarnosé¢, bo nie jesteSmy
tak bogatym krajem, zeby bylo nas na to staé. Zresztg bogaty bedzie bardziej oszczedzal,
bo wezmie bardzo dobrych projektantow, ktérzy potrafig oszczedzac. A my potrafimy tak
beztrosko wywalac pieniadze. Jeszcze raz moéwie generalnej dyrekcji — Wierzchostawice,
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drugi zjazd. To sie po prostu nie mieSci w glowie, jak mozna co$ takiego zaprojektowac.
Poza tym jest jeszcze inna sprawa, o ktorej méwilem, ale narazam sie tutaj. Zjazd mie-
dzy Bochnia a Brzeskiem powinien by¢ jeden i sprawa bylaby zatatwiona, bo odleglto§é
miedzy nimi wynosi 10 km, ale lokalni rzgdzacy sie nie zgodzili. Kazdy musi mie¢ zjazd
do $rodka swojej miejscowosci, przez teren zabudowany. Oszczedno$ci bylyby niesamo-
wite i to jest kolejny przyktad.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Jasne, mozemy w rézny sposob patrzec na sprawy. Zgadzam sie z tym, zresztg méwitem,
ze wySrubowaliSmy normy zupelnie niepotrzebnie, bo zaden kraj w UE nie przyjat takich
norm a dzisiaj sa po prostu tego efekty. Mowilem, ze nie mozemy tego zmienié¢ do pieciu
lat. Po pieciu latach pewnie bedziemy zmieniag, ale to tez bedg koszty, bo trzeba to zdej-
mowac, trzeba zupelnie inaczej do tego podchodzic.

Chce tylko powiedzieé¢ jako uzytkownik, bo mieszkajac we wschodniej czesci kraju
i jezdzac do krolewskiego miasta Krakowa a takze Tarnowa, czesto pokonywatem i poko-
nuje trase od Rzeszowa. Przypomnijcie sobie, kiedys$ jazda przed wybudowaniem auto-
strady to byla po prostu droga przez meke. Nie liczac juz ofiar, tylko czas stracony w tych
korkach. W zwigzku z tym jeszcze raz: mozna méwic o stratach, ale przede wszystkim
bylbym za tym, zebySmy moéwili o zyskach.

Czy jeszcze kto§ z panstwa chcial zabraé glos? Nie ma. Ale bylo trzech, to zdecydujcie,
ktory z poslow wnioskodawcow podsumuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Podany we wniosku.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Naprawde nie mam we wniosku zadnego z was wymienionego. Ktory z panéw postow
wnioskodawcow bedzie podsumowywal? Pan posel Czesak sie zglosit. Nie. Bardzo prosze,
pan przewodniczgcy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

J-S.

Panie przewodniczacy, mysle, ze niepotrzebnie padly tutaj stowa, ze rozmawiamy o przy-
padku budowy autostrady, gdzie wrecz wzorcowo generalna dyrekcja wspélpracuje
z samorzgdem, samorzad sie stara, wszystko powstaje nam zgodnie z planem i mozna
by odwrdcié¢ pytanie, jakie byty koszty na jakie byly zyski.

Panie przewodniczacy, zupelnie §wiadomie zwolaliémy to dzisiejsze posiedzenie. Sytu-
acje mamy cokolwiek inng. Ruch zostal puszczony i jeszcze raz powtarzam, ze wiemy
tez, komu to zawdzieczamy. Na skutek rzeczowej analizy udalo sie zmienié gtupig poli-
tyczng decyzje. To jest poza dyskusja. Dzisiaj powinnisémy wskazaé na potrzebe wspot-
pracy generalnej dyrekcji z samorzadem, bo w Tarnowie wida¢ jak na tacy, ze wsp6i-
pracy z samorzadami nie ma, ze panstwo buduje drogi a realizujacy je inwestor zastep-
czy mowi: ,mnie nie interesuje zjazd, nie interesuje mnie problem komunikacji z catym
rusztem drogowym”. Taka jest rzeczywistoS¢ nie tylko w Tarnowie, ale w calej Polsce.
W przypadku autostrady A4 mamy chociazby Bochnie czy Brzesko. Mamy wiele takich
przypadkow.

Za$s co do samej inwestycji, panie przewodniczacy, to nalezy wyraznie przypomniec,
jaki byl pierwotny termin jej realizacji. To byl przetom 2011/2012, p6zniej byt kolejny
kontrakt na styczen 2013 r.. W listopadzie 2012 r. puszczono ruch samochodéw osobo-
wych. A mozna by zada¢ pytanie: kto i dlaczego zdecydowal, ze nie puszczono ruchu
w caloéci i nie zalozono, ze bedzie on w czesci eliminowany, gdyby dochodzito do zatorow
w Tarnowie? Nie poszukiwano innych rozwiazan, zeby nie antagonizowac spoteczno§ci
lokalnych. Panstwo budujac drogi powinno taczy¢ a nie dzieli¢ ludzi. O to nam chodzito,
kiedy sktadaliSmy wniosek o posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury w tejze wia-
$nie sprawie. Na samym wstepie mowitem, ze tutaj jak w soczewce skupiaja sie skutki
btednych decyzji podejmowanych w czasie realizacji tej inwestycji.

Panie przewodniczacy, dziekuje wszystkim tym, ktorzy przygotowali dzisiaj prezen-
tacje, GDDKIA i panu ministrowi oraz poslom za obecno$¢ na dzisiejszym posiedzeniu
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Komisji. Bardzo prosze, jezeli jest to mozliwe, aby prezentacja, z ktérg mieliSmy dzisiaj
okazje sie zapoznac zostala przekazana takze postom, cztonkom Komisji Infrastruktury.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Zwracam sie do pana dyrektora, jezeli jest to mozliwe, to prosze udo-
stepnic prezentacje postom, czionkom Komisji.
Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, wobec wyczerpania porzadku zamykam posie-
dzenie.
Dziekuje za udzial. Do zobaczenia.
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