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Komisja Infrastruktury, obradujaca pod przewodnictwem posta Stanistawa Zmijana
(PO), przewodniczacego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

w sprawie realnych mozliwosci realizacji zapowiedzianej budowy potudnio-
wej obwodnicy Warszawy w ciggu drogi S2, dokumentéw rzadowych zapew-
niajacych i pozwalajacych rozpoczaé powyzsza inwestycje wraz ze wskaza-
niem zrédel finansowania, z uwzglednieniem skutkéw przesuniecia w czasie
dwéch inwestycji polegajacych na budowie wlotéw do Warszawy od potudnia
i pétnocy — dwoéch fragmentéw trasy S7 — w kierunku Janek i Ltomianek.

W posiedzeniu udzial wzieli: Zbigniew Rynasiewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej wraz ze wspolpracownikami, Lech Witecki dyrektor generalny
Droég Krajowych i Autostrad wraz ze wspolpracownikami, Janusz Laube, doradca w Najwyzszej Izbie

Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Teodozja Nojszewska-
-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam panstwa postéow. Witam
takze sekretarza stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej, pana Zbigniewa Rynasiewicza wraz z zespolem wspo6tpracownikow.

Dzisiejsze posiedzenie zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu
na wniosek grupy postéw. Porzadek dotyczy informacji Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie realnych mozliwos$ci realizacji zapowiedzianej
poludniowej obwodnicy Warszawy w ciggu drogi S2, dokumentow rzadowych zapew-
niajacych i pozwalajacych rozpoczaé powyzszg inwestycje wraz ze wskazaniem zrodet
finansowania, z uwzglednieniem skutkéw przesuniecia w czasie dwoch inwestycji pole-
gajacych na budowie wlotow do Warszawy od potudnia i péinocy — dwoch fragmentow
trasy S7 - w kierunku Janek i L.omianek.

Przystepujemy do realizacji porzadku. Mam informacje, ze w imieniu wnioskodaw-
coOw bedzie wniosek uzasadnial pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk. Oddaje glos
panu przewodniczgcemu. Bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie postowie, sza-
nowni goscie, wniosek dotyczacy zwolania posiedzenia Komisji w trybie art. 152 ust. 2
regulaminu Sejmu spowodowany byl, ale i takze jest, informacjami ztozonymi podczas
konferencji prasowej zwolanej w drugiej polowie wrze$nia przez pana premiera Tuska
i ministra transportu Nowaka. W trakcie konferencji prasowej oznajmiono, ze postano-
wiono zbudowaé poludniowa obwodnice Warszawy i zapewniono wszystkich, ze budowa
obwodnicy zostanie rozpoczeta w najblizszych miesigcach. Na pytania dziennikarzy
w jakich dokumentach zawarta jest informacja o tejze budowie, jakie dokumenty rza-
dowe gwarantujg finansowanie tej inwestycji, premier Tusk pytany o te kwestie przeka-
zal glos ministrowi Nowakowi. A ten w sposob metny, niewyrazny i niejasny odpowiadal,
ze to miedzy innymi dokumenty tworzone w Brukseli zawierajg te informacje, ze doku-
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menty aplikacyjne zawierajg te informacje. Praktycznie rzecz biorgc, nie odwotlat sie
do zadnych dokumentéw gwarantujacych finansowanie tej inwestycji.

Na konferencji prasowej poinformowano, ze inwestycja ,,potudniowa obwodnica War-
szawy” bedzie realizowana ze srodkow, ktore pierwotnie byly przeznaczone na realizacje
drogi S7. Z jednej strony wzbudzilo to niepokdj tych wszystkich, ktorzy zywotnie sg zain-
teresowani realizacjg drogi S7 w okolicach Warszawy. Ale z drugiej strony wzbudzito
to szczegolny niepokdj tych, ktorzy zadaja sobie pytanie: jak to jest, ze w jednym mie-
sigcu oglasza sie budowe takich a nie innych odcinkéw drég i autostrad, ze podejmowane
beda takie a nie inne drogowe przedsiewziecia infrastrukturalne, a kolejnego miesigca
padaja zupelnie inne zapowiedzi. Padajg wrecz zapewnienia, ze beda realizowane inne
inwestycje drogowe.

Dzisiaj mieliSmy nadzieje ustysze¢ od Nowaka, ministra transportu, jakimi kryte-
riami kieruje sie resort, decydujac o realizacji konkretnej inwestycji. Czy sg to kryteria
merytoryczne wynikajace z planéw wieloletnich, czy sa to kryteria typowo polityczne,
ktore determinuja decyzje o wszczeciu realizacji inwestycji drogowych, a zarzuceniu
innych wczeéniej planowanych. Czy na potrzeby referendum w Warszawie mozna oglo-
si¢, ze buduje sie jeden odcinek drogi ekspresowej i zapewnic¢ tych wszystkich, ktérych
referendum bezpoSrednio nie dotyczy, ze inwestycje przez nich oczekiwane nie beda
realizowane. Pragne przypomnie¢, ze w tej informacji i bardzo poplatanych ttumaczen
Nowaka, ministra transportu, podczas konferencji prasowej do ktérej sie odnosze, nie
padla zadna informacja o programie budowy drog krajowych i autostrad, o kolejnym
zalaczniku zmieniajacym i poszerzajacym zakres inwestycji objetych programem, zalgcz-
niku, ktory przenositby podstawowe przedsiewziecia majgce zapewnione finansowanie,
a wiec wlaénie poludniowg obwodnice Warszawy. Pozniej, post factum, pojawily sie komu-
nikaty, ze politycy opozycji ktamig, ze politycy opozycji podaja nieprawdziwe informacje.

Dzisiaj oczekujemy wyjasnienia jaki byl stan rzeczy na dzien ogloszenia budowy potu-
dniowej obwodnicy Warszawy. Przypomne, ze w czerwcu tego roku zmieniono i przyjeto
nowy zalgcznik do rzgdowego programu budowy drog krajowych i autostrad, w ktorym
budowa tej trasy ekspresowej nie zostala uwzgledniona. Kiedy oglaszano rozpoczecie
budowy potudniowej obwodnicy Warszawy, przygotowany byl projekt rozporzadzenia
do zalacznika nr 6 poszerzajacy program budowy drog krajowych i autostrad o potudniowa
obwodnice. Nie byl wowczas znany zaden dostepny projekt dotyczacy zalacznika nr 7. Taki
zalgcznik dawatby podstawy premierowi i ministrowi transportu Nowakowi do stwierdze-
nia, ze inwestycja bedzie realizowana. Poki co, to minister transportu Nowak nie ma kom-
petencji, ktore posiada Rada Ministrow, i nie moze stwierdzic publicznie, ze decyzje lezace
w kompetencji Rady Ministréw beda podjete i zapewnic, ze zostang przyjete. Nowak to nie
Rada Ministrow, Nowak to konstytucyjny minister transportu. Wobec czego uznaliSmy,
ze na potrzeby tylko i wylgcznie polityczne przyjmuje sie dzisiaj rozwigzania i rozstrzy-
gniecia, ktére nie do konca wpisujg sie w strategie komunikacyjng kraju.

MieliSmy nadzieje uslysze¢ dzisiaj odpowiedz od Nowaka, ministra transportu, jakie
przestanki staly za tym, aby dokonac zmian realizacji konkretnych przedsiewzie¢ inwe-
stycyjnych? Co powoduje, ze realizacja drogi S7 w okolicach Warszawy zostala przez
Nowaka, ktéry wowczas imputowal sobie kompetencje Rady Ministrow, uznana za mar-
ginalng inwestycje. W efekcie skreslono jg z podstawowego programu budowy droég kra-
jowych i autostrad. Natomiast potudniowa obwodnica Warszawy weszla w to miejsce.
Jakie przestanki powodowaly, ze z dnia na dzien przenosi sie finansowanie inwestycji
o wartosci wielu miliardow zlotych, praktycznie bez podstaw prawnych?

Tyle tytutem uzasadnienia. Jestem przekonany i mowie to w imieniu wnioskodawcow,
ktorzy réwniez co do tego nie majg watpliwosci, ze przyklad deklarowanej budowy potu-
dniowej obwodnicy Warszawy jest przykladem tego, jak chory jest system planowania
kolejnosci realizacji inwestycji drogowych w Polsce, a takze jak chory jest system wydatko-
wania miliardow zlotych i od czego jest uzalezniony. Dlatego szczegélnie liczymy, ze przed-
stawiciel resortu odpowie nam dzisiaj na pytania dotyczace kryteriow, jakimi resort kieruje
sie, proponujac realizacje konkretnych inwestycji drogowych. Dziekuje.

m.ch.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana ministra Zbigniewa Rynasiewicza. Prosze o odnie-
sienie sie do poruszonych spraw i problemow.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Zbigniew Rynasiewicz:
Panie przewodniczacy, na samym poczatku mam pytanie do pana przewodniczgcego.
Czy bedzie rzecza normalnag, ze méwiac o pewnych osobach, ministrach, premierach,
postach nie uzywamy na posiedzeniach Komisji Infrastruktury zwrotéw grzecznoScio-
wych? Jezeli tak, to bede sie do tego stosowal.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie ministrze, chyba wszyscy obecni na sali ustyszeli i na pewno sg na tyle wrazliwi,
ze slyszeli doskonale ten ton wypowiedzi i kontestacje osoby i stanowiska, wyrazng kon-
testacje. Pozwolitem sobie nie komentowacé tego. Dlatego bardzo prosze, panie ministrze,
o odniesienie sie do wypowiedzi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bardzo przepraszam. Panie przewodniczacy, odpowiem na pytanie kierowane do mnie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie posle, bardzo prosze. Poniewaz udzielilem glosu panu ministrowi, mysle ze jeszcze
pan przewodniczacy bedzie mial okazje zabiera¢ glos.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Alez panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Pan przewodniczacy bedzie jeszcze mial okazje zabieraé glos w ramach prawa przystu-
gujacego z regulaminu. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, przede wszystkim decyzje, ktore podejmo-
wane sa w ostatnim czasie przez Rade Ministrow, jak roéwniez przygotowywane przez
resort do podjecia przez Rade Ministréw, majg na celu unikniecie tego, co spotkalo nas
W momencie rozpoczecia obecnej perspektywy finansowej, czyli w latach 2007, 2008
1 2009. Te trzy pierwsze lata byly dosy¢ istotne, na co zresztg zwraca uwage branza
budowlana, na co w zasadzie zwracali uwage wszyscy, takze panstwo postowie pod-
nosiliScie te kwestie w swoich wypowiedziach, interpelacjach i pytaniach. JesteSmy
obecnie w sytuacji, ze Parlament Europejski jeszcze nie uchwalil budzetu dla panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. Nie sa tez przyjete ostateczne dokumenty, ktére
w jaki$ sposob rozdysponowalyby érodki finansowe przeznaczone na poszczegdlne pro-
gramy realizowane w ramach przyszlej, nowej perspektywy finansowej, o czym panstwo
doskonale wiecie. Doskonale sobie zdajemy sprawe, ze podejmujac taka decyzje czekamy
na, po pierwsze, przyjecie budzetu przez Parlament Europejski, pézniej jego podziatu
na poszczegolne programy, miedzy innymi na program dotyczacy infrastruktury i ro-
dowiska. DoprowadzilibySmy do podobnej sytuacji, ktéra miata miejsce na poczatku tej
perspektywy, czyli w 2007, 2008 i 2009 roku.

OczywiScie, pan poset wnioskodawca zwrocit uwage na to, ze nie do konca sg przyjete
polskie dokumenty wymagane do tego, zeby rozpoczyna¢ inwestycje. Chciatem przypo-
mnieé, ze nie sg przyjete wszystkie dokumenty i decyzje podejmowane przez Parlament
Europejski i przez Komisje Europejska. Nie chcemy powtarza¢ tamtego czasu, to byt
bowiem moment, w ktérym zaczely sie tez klopoty w obszarze branzy budowlane;j, dla-
tego ze nie bylo rozpisywanych przetargow, nie bylto inwestycji. Abstrahuje juz od tego,
na ile w tamtym okresie mieliSmy przygotowane ustawodawstwo, ktére pozwalatoby
na taki ruch, na takie dzialania. Przypomne ,specustawy” drogowe, wywlaszczeniowe
czy tez srodowiskowe.

Bedac w takim momencie, jaki opisalem oczywiScie tylko bardzo ogodlnie, zostaje
podjeta decyzja o realizacji czesci inwestycji, ktore znajdujg sie bardzo wysoko w przy-
gotowanym przez Polske programie budowy drég i autostrad — dokumencie implementa-
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cyjnym. Sg to inwestycje, ktore na podstawie wymogéw stawianych nam przez Komisje
Europejska, sg bardzo wysoko w ,,punktacji” tej Komisji. Czes¢ tych inwestycji, o czym
wspomnial dzisiaj juz moj przedmowcea, znalazla sie w zatgczniku nr 5, cze$¢ znala-
zla sie zalgczniku nr 6. One sg przygotowane w rézny sposob i w réznej formie. Na sali
sg przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i przedstawiciele
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Mozemy odpowiedzie¢
na pytania i powiedziec jak to wyglada w przypadku przetargow, ktore sg uruchamiane.

Uwazamy, ze podjeliémy stuszng decyzje, dobra dla rynku, ale nie tylko dla rynku

budowlanego. Jest to wlaSciwe przejscie w nowy czas programowania i oczekiwania,
ze chcieliby$my, zeby podzial Srodkéw, ktore sg przeznaczone na budowe drég i moder-
nizagcje linii kolejowych byl dalej w proporcji 60:40, czyli 60% srodkéw na drogi, a 40%
na kole;j.
Nie ma tez co ukrywac, ze caly czas Komisja Europejska oczekuje tego od nas. Moze
to uzupelni¢ przedstawiciel Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Ten proces tez nie
jest zamkniety i dyskusja tez nie jest zakonczona czy to bedzie 60:40 czy 50:50. Mamy
zaleglosci jesli chodzi o inwestycje drogowe. Dlatego nasze oczekiwanie jest takie i takie
jest tez przygotowanie instytucji odpowiadajacych za inwestycje, ze lepiej i latwiej jest
wydawac pieniadze z budzetu w proporcji, o ktorej powiedziatem, a wiec 60:40. Dla wia-
Sciwego funkcjonowania sieci drogowej i kolejowej w Polsce potrzeba, zeby taka propor-
cja byla zachowana. W takich uwarunkowaniach podejmujemy decyzje.

Podobna sytuacja dotyczy potudniowej obwodnicy Warszawy przygotowanej do przed-
stawienia Komisji Europejskiej. W dokumencie implementacyjnym, na ktory sie powo-
tuje, jest ona na miejscu bardzo wysokim w przyjetej punktacji. Jest tez na miejscu, ktore
pozwala nam podjaé decyzje, ze chcemy te inwestycje realizowac bez jakis§ tam proble-
méw w uzgodnieniach z Komisjg Europejska. Wstepne uzgodnienia, bedace w zasadzie
na samym koncu, pozwalaja takg inwestycje uruchomic.

Odcinki potudniowej obwodnicy Warszawy zaczynajg sie przy wezle ,,Pulawska”. Jak
panstwo wiecie, wezel ten zostal we wrzesniu tego roku oddany do uzytku. Od tego wezta
do wezla ,,Przyczotkowska” odcinek obwodnicy liczy 4,6 km, w tym jest tunel o diugo-
§ci 2,6 km. Generalna Dyrekcja jest przygotowana do rozpisania przetargu. A w jakim
momencie ten przetarg moze by¢ rozpisany — powiem za chwile. W grudniu tego roku
przy spelnieniu okres§lonych warunkow, taki przetarg moze by¢ rozpisany. Podobnie jesli
chodzi o drugi odcinek, czyli wezel ,,Przyczotkowska” oraz wezet ,,Wal Miedzeszynski”.
Wspblnie z mostem przez Wiste o dlugosci 1,3 km, ten odcinek obwodnicy bedzie miat
diugosé 6450 metréw. Podobnie jest przygotowany do przetargu w grudniu tego roku.
Ostatni odcinek obwodnicy to wezel ,,Wal Miedzeszynski”; jesteSmy juz na drugiej stro-
nie Wisty. I dalej ,,Wezel Lubelska” powstanie w obrebie budowanej drogi S17, ktora
rowniez jest wpisana w caly projekt. Jak panstwo wiecie, cata droga S17 sukcesywnie
wpuszczana do ruchu, w sensie uruchomionych przetargéw, jest drogg przygotowang
do realizacji w nowej unijnej perspektywie finansowej. Przetarg odbedzie sie w II kwar-
tale przyszlego roku.

Potudniowa obwodnica Warszawy i nie tylko potudniowa obwodnica panstwo, stwo-
rzg jeden pierscien drogowy. Wezesniej zostaly uruchomione przetargi, ktore tworza
péinocng obwodnice Warszawy; méwiliSmy o Markach. Ten zakres inwestycji zostat
rozpisany. Zeby domkng¢ caly pierScien, to oczywiscie méwimy o dalszym ciggu obwod-
nicy poludniowej od ,,Wezla Lubelska” i drogi S17, az do wezla ,,Drewnica”. Czy dobrze
powiedzialem, czy czasem czego$ nie pomylilem? Dobrze — do wezla Drewnica. I w ten
sposob konczymy droge S17, zamykajg tez calg obwodnice Warszawy. Akurat wschodni
obszar obwodnicy Warszawy jest realizowany zgodnie z harmonogramem budowy drogi
ekspresowej S17.

Pozostaje kilka kwestii do rozstrzygniecia. Panstwo to wiecie ito jest zawarte
we wszystkich ustaleniach, we wszystkich dokumentach; czas nowej perspektywy, to nie
jest czas finansowania inwestycji autostradowych w Polsce z pieniedzy europejskich. Tak
naprawde, zeby domkna¢ caly obszar wokot Warszawy, czeka nas trudne zadanie stwo-
rzenia wlasciwego montazu finansowego do wybudowania w pierwszej kolejnoSci pola-
czenia obwodnicy Warszawy z dalszym ciagiem autostrady A2.
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Jak panstwo wiecie, jest juz wybudowana obwodnica Minska Mazowieckiego. Do wezla
,Lubelska”, prosze mi przypomnie¢ odleglto$¢ do Minska, to ponad 20 kilometréow auto-
strady. Wartosc tej inwestycji to okoto 660 mln zt. W decyzjach, o ktérych mowimy w tej
chwili, tego dzialania jeszcze nie ma. Jak powiedzialem, méwimy o dziataniach, ktore
sie opieraja na érodkach planowanych do wydania z Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko, na §rodkach europejskich.

Caloéc¢ spraw zwigzanych z przygotowaniem inwestycji jest, patrzac z punktu widze-
nia czysto technicznego, przeprowadzona przez Generalng Dyrekcje jak najbardziej pra-
widlowo. Terminy nie sg absolutnie zagrozone. Natomiast 10 pazdziernika skierowali-
$my do konsultacji spolecznej projekt uchwaly Rady Ministrow zmieniajgcy zalgcznik
nr 5 do programu budowy dréog krajowych i autostrad na lata 2011-2015. Wprowadzono
do niego budowe potudniowej obwodnicy Warszawy czyli drogi S2, weztow ,, Pulawska”
i ,,Lubelska”, ktére wcze$niej opisalem w miare szczegétowo.

W zasadzie wszystkie wymagane dokumenty dotyczace konsultacji spolecznych sply-
nely do resortu. W tym miesigcu dokument zostanie skierowany pod obrady Komitetu
Stalego Rady Ministrow. Wszystko wskazuje na to, ze Rada Ministréw przyjmie uchwate,
ktora da podstawy prawne do uruchomienia przetargu. Jak powiedziatem, oprécz wymo-
gow czysto technicznych i merytorycznych, ktére Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad spelni, przygotowujac obwodnice, do ogloszenia przetargdéw potrzebna jest
uchwala Rady Ministrow. Jak powiedzialem, przygotowujemy dokumenty poszerzajace
zalacznik nr 5, wpisujace droge S2 oraz wezly ,,Putawska” i ,,Lubelska” do tego zalacz-
nika. To pozwoli Generalnej Dyrekcji uruchomic przetargi i rozpoczaé budowe potudnio-
wej obwodnicy Warszawy.

Jak panstwo zapewnie wiecie, w zasadzie w przypadku opisanych przeze mnie wszyst-
kich trzech odcinkéw, na ktore dzieli sie obwodnica, jezeli bedzie prawidlowo przepro-
wadzany caly proces inwestycyjny, wszystkie trzy powinny zosta¢ oddane i wypelniac¢
funkcje poludniowej obwodnicy Warszawy w roku 2019. To w zasadzie tyle, dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze; otwieram dyskusje. Kto z panstwa? Pan poset Kmiecik,
bardzo prosze.

Posel Henryk Kmiecik (TR):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, zle sie dzieje, gdy premier naszego rzadu stosuje
kryteria partyjnictwa. Gdy dochodzilo do referendum w Warszawie, zeby zacheci¢ war-
szawiakow, zeby nie brali udzialu w referendum, zaproponowano, ze bedzie budowana
obwodnica. Ale jakim kosztem? Kosztem tego, ze z zalgcznika nr 5 zostanie usunieta
budowa drogi ekspresowej Legnica- Lubawka, gdzie wszystko bylo juz przygotowane i,
mozna powiedziec, dopiete na ostatni guzik. Czy sie godzi, zeby premier rzadu zajmowal
sie partyjniactwem, bronit kolezanki i caly region zachodniej i poludniowo-zachodniej
Polski traktowal po macoszemu? Czy oczekujecie tego, ze usuwajgc z zalgcznika nr 5
budowe odcinka drogi S3 Legnica-Lubawka doprowadzicie do protestow spolecznych?
Juz protestujg samorzadowcy, protestujg ludzie w miastach, wkrotce moze dojsc do blo-
kad drég. Kiedy premier oglosil, ze bedzie budowana poludniowa obwodnica Warszawy,
od razu w sukurs premierowi ruszyli niektérzy postowie Platformy Obywatelskie;j.
Twierdzili, ze nalezy usung¢ z zalacznika nr 5 odcinek drogi ekspresowej Legnica—
Lubawka, poniewaz Czesi nie sa przygotowani na to, zeby wspdlnie wybudowacé trase
w kierunku poludniowej Europy.

Panie ministrze. Dobrze pan wie, bo byl u pana przed dwoma, trzema tygodniami
ambasador Republiki Czeskiej Jan Sechter, ktory prosil pana, zeby strona polska nie
uzywala argumentu, ze Czesi nie chcg czy nie moga budowaé swojego odcinka drogi
do potaczenia Kralovec-Lubawka. Na wczorajszym spotkania ambasador Republiki Cze-
skiej zaapelowal, zeby strona polska dalej realizowala to co jest zapisane w zalaczniku nr
5. Oéwiadczyl, ze Czesi mieli juz taki przypadek gdy budowali swojg autostrade do gra-
nicy Bawarii, do ktérej Niemcy nie wybudowali po swojej stronie brakujacych czter-
dziestu kilometrow drogi. Czesi dotrzymali umowy, wybudowali droge do samej granicy
i to Niemcy musieli p6zniej dotaczy¢ sie do nich. Tak samo pan ambasador o§wiadczyl,
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ze nie ogladajac sie na nas, ze strony czeskiej bedzie budowany odcinek graniczny z Pol-
skg. Czesi maja na tej budowie jedno waskie gardlo, ale do roku 2016 wybuduja odci-
nek drogi Chasza—Jaromer. Zostanie dwudziestoparokilometrowy odcinek, ktory gotowi
sg dokonczy¢ do roku 2017; to wbrew temu co méwi sie w piSmie, ze do roku 2018 Czesi
nie rozpoczng budowy.

Panie ministrze, pan rozmawial z ambasadorem Republiki Czeskiej. Ambasador
wyraznie prosil, zeby nie uzywac argumentu, ze to Czesi nie spelniaja swoich wymogéw
i nie chcg budowac.

Jak to jest mozliwe, ze budujemy drogi odcinkami od wioski do wioski, kawalek drogi
po kawatku? Korytarz taczacy Skandynawie z Batkanami z przyczyn dotyczacych Pol-
ski nie bedzie kompletny. Z powodu Polski nie bedzie sie odbywalta wymiana handlowa,
regiony nie beda mogly rozwijac sie, a inwestorzy przyjezdzac. Czy to, co juz bylo przy-
gotowane, warto zarzucac? Czy gra jest warta swieczki? Czy majg przepasc unijne pie-
nigdze przygotowane na sfinansowanie budowy drogi S3? Tyle na razie, dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Pan poset Adam Kwiatkowski, bardzo prosze.

Posel Adam Kwiatkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, po kilku stowach, ktére powiedzial pan minister,
mamy w Warszawie i pod Warszawg z jednej strony sytuacje, ze oczywiscie wszyscy cze-
kaja na poludniowa obwodnice, ale z drugiej strony wydaje sie, ze pan minister powinien
jednak przedstawi¢ harmonogram roboét. Jezeli kto§ méwi powaznie o realizacji inwesty-
cji drogowej, to powinien przedstawi¢ dokladny harmonogram, jesli mamy wierzy¢ w to,
ze jak pan minister powiedzial na koncu, w roku 2019 obwodnica bedzie przejezdna.
Tego mi bardzo brakowalo w pana wypowiedzi. W zwigzku z tym, panie przewodni-
czacy, mam prosbe o to, zebySmy poprosili o konkretny material, o harmonogram. Wtedy
bowiem mozna bedzie stwierdzi¢ jaka czeS¢ tego, o czym mowili pan premier Donald
Tusk i minister Nowak, to sg rzeczy majace oparcie w rzeczywistosci, a w jakim sensie
sg to tylko obietnice nie majgce zadnego pokrycia w dokumentach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Pan poset Jerzy Materna, bardzo prosze.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, po raz trzeci zabieram dzisiaj glos. Po raz pierw-
szy na posiedzeniu zespolu zachodniego, potem na posiedzeniu podkomisji do spraw
§rodkow unijnych i teraz po raz trzeci. Jest taka sprawa; droga S3 ma swojg dluga histo-
rie siegajaca ponad dziesieciu lat. Niedawno, w kwietniu w exposé pan premier zapowie-
dzial dokoniczenie pewnej inwestycji. Mamy potem zalacznik z 4 czerwca 2013, w kto-
rym S3 bedzie dokonczona. Czyli na trasie od Sulechowa do Lubawki zostanie w latach
2013-2016 wybudowana droga ekspresowa.

Wezoraj na posiedzeniu Komisji Infrastruktury przedstawiono budzet na 2014 rok,
do ktéorego mamy zalgcznik rzeczowo-finansowy Krajowego Funduszu Drogowego.
Na stronie 6 mowa jest o finansowaniu drogi S3 na odcinku od Nowej Soli do Legnicy
za kwote 177 mln z! oraz odcinka Legnica-Lubawka kosztem 213 mln zt. Wszystko jest
przygotowane, wydano wiele pieniedzy na to, aby to przedsiewziecie doszlo do skutku.
Dzisiaj sie dowiadujemy, a wlasciwie wezoraj sie dowiedzialem, ze wypadla realizacja
odcinka drogi S3 Legnica-Lubawka. Inwestycja ta zostala zawieszona w czasie i nie wia-
domo kiedy zostanie realizowana; moze w roku 2018 czy 2020. To jest po prostu nieby-
waly skandal.

Jezeli co$ sie programuje, obiecuje ludziom jeszcze w czerwcu... OczywiScie, mamy
panig przewodniczaca, panig Bozenne Bukiewicz, ktéra jako wysoka ranga wiceprzewod-
niczaca Komisji Infrastruktury, zapewniala w Lubuskim, ze droga do Lubawki bedzie
dokoniczona. Dzisiaj slyszymy co§ odwrotnego, ze niestety, do Legnicy i Zgorzelca, i dalej
na Drezno mozecie sobie jechaé, natomiast do granicy, a wiec do Lubawki, takiej moz-
liwo§ci nie ma. Uzasadnienie tego jest takie, ze Czesi po prostu na razie nie przewiduja
budowy drogi S17 po swojej stronie, prawdopodobnie nastapi to po 2018 roku. Pytam sie
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po co robilismy A2 i A4. Autostrada skonczy sie w Medyce i dalej na Ukrainie wlaSciwie
nie ma zadnej autostrady. Pytanie podstawowe — po co w ogdle co$ zaczynamy robic,
obiecujemy ludziom, a na koncu sie wycofujemy? Naprawde, dziesigtki milionow zlotych
juz wylozono na budowe drogi S3. Inwestycja znalazta sie juz w budzecie i jej finanso-
wanie zostalo zapewnione, abySmy potem nagle, z dnia na dzien, wycofali sie z tego
przedsiewziecia. Slyszymy, ze zalgcznik nr 5 przestaje by¢ obowigzujacy. Jak uslyszalem
na posiedzeniu podkomisji do spraw srodkéw unijnych, zatacznik byl tylko papierkiem,
w ktorym zapisy mozna dowolnie zmieniac¢. Dzisiaj slyszymy, ze ten papierek zostanie
zmieniony na zalgcznik nr 6 i do niego wejdzie budowa potudniowej obwodnicy War-
szawy. OK., niech wchodzi, ale dlaczego wycofuje sie inng czteromiliardowg inwesty-
cje? Bo koszt budowy odcinka drogi S3 Legnica-Lubawka to kwota 4 miliardéw zlotych.
Ta inwestycja wypada z zalgcznika, a w jej miejsce wstawiamy poludniowa obwodnice
Warszawy.

Tak by¢ nie moze. To jest skandal. Uwazam, ze w Komisji Infrastruktury powinni-
$my zrobi¢ wszystko, zeby przywrécic te inwestycje, zeby droga S3 miato swoj poczatek
w Swinoujsciu, a koniec w Lubawce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pani poset Anna Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, mam nastepujgce pytanie. Skoro odcinek drogi, o kto-
rej mowil méj przedmoéwea, czyli odcinek drogi S3 Legnica-Lubawka, za spore sumy zna-
lazt sie w rzgdowym programie, stad prosty wniosek, ze mial przygotowane wszystkie
dokumentacje. Pytanie nr 1, ile kosztowalo przygotowanie dokumentacji, postepowan
administracyjnych i uzyskanie dokumentow niezbednych po temu, zeby mozna bylo naj-
pierw przygotowac, zeby bylo nad czym deliberowac i prowadzi¢ postepowania admini-
stracyjne? Ile kosztowalo przygotowanie tych dokumentéw? Kto odpowie za marnowa-
nie pieniedzy i z jakich §rodkéw chcecie powtarzac te procedure? Czy moze macie jakie$
pomysly, zeby wartoS¢ dokumentacji nie ulegta przedawnieniu?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Czy ktos z panstwa postow jeszcze chcialby sie wypowiedzie¢? Pan poset
Andrzej Adamczyk, prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Pytanie do pana ministra Zbigniewa Rynasiewicza. Prosze o odpowiedz.

Posel Anna Paluch (PiS):
Wesolosé jest w ogoéle nie na miejscu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przeszkadzamy?

Posel Anna Paluch (PiS):
Pan minister jest wesoly jak szczygietek na wiosne.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze, zupelnie niepotrzebnie podnosimy temperature obrad na sali. Prosze kontynu-
owac, panie posle.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie ministrze, zwracam sie z wnioskiem, aby w formie pisemnej zostala udzielona
odpowiedz na podstawie jakich kryteriow zmieniono plan inwestycyjny; chodzi o reali-
zacje inwestycji drogowych. Na podstawie jakich kryteriow zrezygnowano z realizacji
odcinkow S7 w okolicach Warszawy? Na podstawie jakich kryteriéw wybrano do reali-
zacji budowe potudniowej obwodnicy Warszawy? To pierwsza rzecz. Prosze o informacje
pisemng. W momencie oglaszania, ze bedzie budowana obwodnica Warszawy, jakimi rzad
dysponowal dokumentami zapewniajgcymi finansowanie tego przedsiewziecia? Kiedy
premier rzadu oglaszal realizacje potudniowej obwodnicy Warszawy jeszcze w 2013 roku,
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jakimi dysponowal dokumentami? Konkretnie prosze o informacje, jakie to byly doku-
menty.

Ponadto podtrzymuje, moze inaczej, powtarzam wniosek pana posta Adama Kwiat-
kowskiego i wnosze rowniez o odpowiedZ na piSmie, jaki jest harmonogram realizacji
przedsiewziecia deklarowanego przez premiera rzgdu we wrzesniu 2013 roku? Chodzi
o przedsiewziecie pod nazwa poludniowa obwodnica Warszawy.

Panie ministrze, wnosze o informacje na piSmie, w formie pisemnej, jakie sa dotych-
czas poniesione koszty, o czym mowilta pani posel Anna Paluch, na realizacje inwestycji
pod nazwag...

Posel Anna Paluch (PiS):
Jest jeszcze Legnica-Lubawka...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Jeszcze odcinek Legnica-Lubawka. To poszerza roéwniez wniosek o koszty przygotowa-
nia inwestycji S7, z ktorej zrezygnowano na rzecz potudniowej obwodnicy Warszawy
w ciggu drogi S2. Rozumiem bowiem, ze inwestycja byla juz przygotowana w ciggu
drogi S7 w okolicach Warszawy. Jaki jest termin wazno$ci dokumentacji, ktéra zostata
przygotowana celem realizacji tego przedsiewziecia? Zebym byl jasno zrozumiany, kiedy
mija termin wazno§ci dokumentacji technicznej przygotowanej dla realizacji inwestycji
na drodze S7 w okolicach Warszawy? Takze pytanie pani posel Anny Paluch prosze trak-
towac jako powdd do udzielenia odpowiedzi w formie pisemne;.
Prosze réwniez o odpowiedz w formie pisemne;...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pani posel, bardzo panig prosze, niech pani nie przeszkadza koledze w wypowiedzi. Bar-
dzo prosze kontynuowaé, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, pani poset Anna Paluch wrecz pomaga mi. Pan zle interpretuje
zaistnialg sytuacje, ktorej pan jest Swiadkiem.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pan przewodniczacy coraz bardziej sie odchyla, co odebralem, ze wtasnie pani poset panu
przeszkadza.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Tylko i wylacznie chce byé blizej mikrofonu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Rozumiem, bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
To jest zly oglad sytuacji, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, prosze réwniez o informacje w formie pisemnej na jakim etapie przy-
gotowania jest dokumentacja techniczna dla budowy poludniowej obwodnicy Warszawy?
Jezeli jej nie bylo, to rozumiem, ze zlecicie jg panstwo w trybie ,,projektuj i buduj”. Czy
ta inwestycja zostanie zlecona w tym trybie? Bardzo prosze o wyczerpujace odpowiedzi,
aby nie byly one — przepraszam, odniose sie do dzisiejszego wystapienia pana ministra
— trudne do percepcji. Nie ukrywam, ze mam klopoty, i pewnie nie ja jeden, z analizg
panskiego wystapienia. Nie znajduje w nim mimo wszystko odpowiedzi na podstawowe
pytanie. Bardzo prosze o takie informacje.

Panie przewodniczacy, wyreczyl mnie pan z odpowiedzi, ktora na wstepie pan mini-
ster skierowal do mnie w formie pytania. Chodzi o forme wystapienia. Zapewniam pana
ministra, ze na pewno nie byl to poziom wystgpien politykéw Platformy Obywatelskiej
z lat 2005-2007, czego miedzy innymi pan minister, bedac postem, byt swiadkiem. Gdy-
by$my zeszli do poziomu wypowiedzi politykéw Platformy Obywatelskiej z czasow, kiedy
byliscie w opozycji, to procedowanie byloby przykre i debata bylaby tym bardziej przy-
kra. Mysle, ze nikomu nie ujglem w czasie swojej wypowiedzi, uzasadniajgc wniosek, ani
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tez nie pomniejszylem funkcji i zastug. Bég wie jeszcze czego sobie kazdy z nich chcialby
sobie przypisac. Juz nie bede wymienial nazwisk. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
OczywiScie, z litery prawa, panie przewodniczacy, nie uchybil pan nikomu, ale pewnie
byloby przykro, gdyby kazdy z nas zwracat sie ,,Adameczyk tu siedzacy na sali”, ,,uzasad-
niajgcy wniosek Adameczyk”, itd., itd.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Panie przewodniczacy, po prostu szanujmy pewne obyczaje parlamentarne od lat wypra-
cowane, po prostu holdujmy temu.
Bardzo prosze, pan posel Henryk Kmiecik.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie poéle, przepraszam. Panie przewodniczacy, kazdorazowo do nazwiska wskazy-
walem funkcje. Mowiac ,,Nowak” zawsze dodawalem , minister”. Zawsze tez mowitem
,premier”. To nie tak.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Prosze pana przewodniczgcego Adamczyka o odstuchanie swojego wystgpienia. Na pewno
zwroci pan uwage na to, ze bylo inaczej. Ale nie kontynuujmy tego.
Bardzo prosze, panie posle Kmiecik.

Posel Henryk Kmiecik (TR):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, wnosze o odpowiedz na pi$émie na wszystkie
pytania, ktore zadal pan poset Adamezyk, ale w odniesieniu do drogi S3, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odcinka od Legnicy do granicy panstwa w Lubawce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Mam do panstwa nastepujace pytanie. Wobec tego, ze wszystkie kwe-
stie, ktore panstwo wyraziliScie we wniosku, i uznaliScie — w przeciwienstwie do mnie
- odpowiedz pana ministra za niewyczerpujaca i mglista, i ponowiliScie potrzebe udzie-
lenia odpowiedzi na piSmie, pytam czy zgadzamy sie na zakonczenia posiedzenia w tym
momencie? Pan minister odpowie na piSmie na postawione pytania.
Pan przewodniczacy Adamczyk, prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Jezeli pan pozwoli, panie przewodniczacy, to w imieniu wnioskodawcow krotkie stowo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Tak, oczywiscie. To znaczy, ze umozliwie wypowiedz w imieniu wnioskodawcow. Czy
w tej chwili? Tak? Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adameczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie, dzisiejsze posiedzenie i wyja-
$nienia pana ministra, niestety, nie rozwialy wszystkich watpliwoSci. Nie daly tez jed-
noznacznej odpowiedzi na pytania o kryteria, ktérymi kieruje sie inwestor, czyli w tym
przypadku polski rzad, przy wyborze kolejnosci realizacji inwestycji. Czy te kryte-
ria to przede wszystkim kryteria finansowe, gospodarczo-finansowe? Czy te kryteria
to przede wszystkim wylgcznie polityka, to skutek dziatalnoSci réznorakich porozu-
mien popularnie zwanych spdtdzielniami politycznymi? Czy to polityka, ktora zmierza
do osiggniecia konkretnych efektéw politycznych?

Dlatego tez prosimy pana ministra o wyjaSnienie tych kwestii. Od dluzszego czasu
zadajemy sobie pytanie, jesteémy réwniez w trudnej sytuacji sami réwniez pytani
w naszych okregach wyborczych, dlaczego realizujemy te wlasnie inwestycje, a nie
inne. Dzisiaj nie jesteSmy w stanie odpowiedzie¢ na to pytanie. Dzisiejsze posiedzenie
Komisji nie rozwialo naszych watpliwosci, raczej zdaje sie potwierdzac, ze premier obec-
nego rzadu wykorzystal sytuacje dla celow czysto politycznych, czysto referendalnych.
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Po prostu w jakiej$ mierze osiagnal swoj cel. Stad tez prosba o informacje pisemne. Panie
przewodniczacy, prositbym réwniez zeby$my zakreglili date, kiedy te informacje zostang
przekazane postom. Mam nadzieje, ze pan minister w porozumieniu z kompetentnymi
osobami, bedzie mogt okresli¢ do kiedy otrzymamy informacje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Zanim oddam glos panu ministrowi, jeszcze pan przewodniczacy
Krzysztof Tchorzewski, prosze bardzo.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Przepraszam, ze w takim trybie sie zglositem kiedy dyskusja jest juz
zakonczona. Z przyczyn organizacyjnych musialem na chwile wyjsc z sali obrad, dlatego
nie wiem czy ten temat zostal wczesniej poruszony w debacie, ale jest to bardzo istotne.
W swojej wypowiedzi dotyczacej tego co ma byé robione w Warszawie, pan minister
uzywal trybu oznajmujacego: ,, tak to bedziemy robili”, ,,to bedzie wykonane”. Dlatego
chcialem zapytaé, czy w sprawach, o ktérych wlasnie byla mowa podczas konferencji
prasowe]j dotyczacej przesuniecia Srodkow finansowych i przyspieszenia budowy potu-
dniowej obwodnicy Warszawy, zostaly dokonane stosowne zmiany w rozporzadzeniu
Rady Ministréw w sprawie realizacji inwestycji? Czy rozporzadzenie zostalo przez Rade
Ministrow uchwalone i jest obowigzujgce w nowej postaci?

W przypadku gdyby Rada Ministré6w nie podjeta jeszcze decyzji, to pan minister
mogtby méwic tylko o projekcie, a nie o tym, ze bedzie tak czy inaczej realizowana
potudniowa obwodnica Warszawy. Dopdki nie ma decyzji Rady Ministrow, to mozna
moéwié tylko o projekceie resortu transportu i ze taki jest projekt. Ale nie mozna, choéby
z punktu regulaminu, stosowac w imieniu rzgdu o$wiadczen dotyczacych sposobu reali-
zacji inwestycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Te kwestie akurat poruszal pan przewodniczacy Adamczyk. Panie
przewodniczacy Adamczyk, umowiliSmy sie. Poniewaz wspélpracujemy w prezydium
Komisji, w drodze wyjatku udzielitem glosu panu przewodniczgcemu Tchoérzewskiemu.
Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, uzywajac argumentu, ze przez kilka lat razem
wspolpracowaliSmy, powiedziatbym krotko, ze wszyscy poslowie zasiadajacy w Komisji
Infrastruktury powinni mieé satysfakcje z tego co sie w Polsce w ostatnich latach wyda-
rzylo. Wydarzylo sie to po czesci we wspotpracy z Komisja, przy wkladzie pan i panow
postéw z tej Komisji. Powiem tak po prostu — troche wiecej wiary w to, ze nowa unijna
perspektywa finansowa, ktoéra jest dla Polski korzystna, pozwoli nam na wybudowanie
wielu drog i zmodernizowa¢ w kraju wiele kilometrow linii kolejowych, jak to zreszta
stalo sie w obecnej perspektywie. Powiem bardzo ogélnie, holdujemy zasadzie, troche
innej od zawartej w dokumencie, o ile dobrze pamietam, z czerwca 2007 roku, do ktérego
wpisano wszystkie inwestycje, jakie w Polsce chcialoby sie zrealizowaé¢ w nowej unijnej
perspektywie finansowej na warto§¢é ponad 200 mld zl. Obecna koalicja musiata odpo-
wiada¢ dlaczego przy wielkosci srodkow w granicach 100 mld z1, nie mozemy zbudowaé
tego co zaplanowano i wpisano na kwote ponad 200 mld zi. To bylo oczywiste.

Dlatego tez, jezeli panstwo moéwicie o kryteriach, to ja powiedzialem dokladnie -
jest dokument implementacyjny wyraznie opisujacy kryteria. W kryteriach zawarte
sg nasze oczekiwania i sprzezenie zwrotne na linii Komisja Europejska — Polska. Tam
jest wrecz punktacja poszczegblnych odcinkéw drog i odpowiedz na pytanie dlaczego
akurat chcemy budowac te, a nie inne drogi i dlaczego akurat stawiamy na te, a nie inne
inwestycje. I tam sg te kryteria. Oczywiscie odpowiemy na piSmie.

Chcialbym tylko zwréci¢ uwage — moéwilem to w swoim pierwszym wystapieniu
i powtarzam jeszcze raz — ze podjeliSmy tez takg decyzje, méwie w imieniu rzadu, bo rzad
podjat takg decyzje, ze nie mozemy powtarzaé bledu, ktory byt popelniony poprzednio.
Z innych powodow. Ale dlatego tez uruchamiamy inwestycje po to, zeby budowlany
rynek wykonawczy w Polsce mégl wlasciwie funkcjonowaé, a nie czeka¢ na inwestycje.
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Przepraszam, ze to powiem, ale gdybySmy przyjeli wasz sposéb myslenia, to powin-
niSmy czekac, bo nie ma wszystkich dokumentéw. Powinni§my znowu zrobi¢ przerwe,
poczekaé az bedg wszystkie dokumenty. Przeciez nie mogloby wtedy byc¢ zadnej uchwaty
Rady Ministrow, dopoki by nie bylto zatwierdzonego ostatecznie budzetu Unii Europej-
skiej nowej perspektywy finansowej. A tego budzetu jeszcze nie ma, wiec bySmy dalej
czekali i czekali. Ale wtedy panstwo by$cie nam zadawali inne pytania — dlaczego nie
uruchamiamy inwestycji? Nie moglibySmy ich uruchomic, idac za sposobem my§lenia,
ktory dzisiaj jest prezentowany przez czes¢ cztonkow Komisji, mam nadzieje, ze nie
przez calg Komisje.

To ryzyko polityczne rzad oczywiscie musi podjaé, premier, rzad. I podejmuje. I to jest
normalne. Kazdy rzad takie ryzyko podejmuje, musi co§ przewidywac, planowac, podej-
mowac decyzje, czesto nie do konca opisane tak, jakby to chciatoby sie, zeby bylo opisane.
Ale taka jest rzeczywisto$c. Uwazam, ze akurat tok myslenia ze strony naszego resortu
czy rzadu jest jak najbardziej prawidlowy. Tego tez oczekuje branza budowlana.

Panstwo byliScie zaproszeni, cala komisja byta zaproszona, na dzisiejsza debate pod-
czas targow ,Infrastruktura 2013”, w ktérej uczestniczyli wykonawcy budowlani. Moze
gdybyscie panstwo uczestniczyli w tej debacie, ktora trwala ponad trzy godziny, byScie
panstwo uslyszeli czego od nas oczekujg wykonawcy i jakie tez stawiajg przed nami
zadania. PrzyjelibyScie pewnie inny sposob mys§lenia, bo przedsiebiorcy budowlani chea
po prostu dawac prace ludziom zatrudnionym w ich firmach. Ale aby mogli ich zatrud-
ni¢, muszg oczywiscie budowaé drogi i modernizowac¢ linie kolejowe. Innego wyjscia nie
ma. Przyjmujemy taki sposob patrzenia na rzeczywistosc.

W przypadku zarzutu, ktéry podniost pan poset Kmiecik. To, ze w ogéle przystgpiono
do prac nad odcinkiem granicznym drogi S3 czy tez E17, bo taki jest numer tej drogi
po czeskiej stronie, reguluje polsko-czeska umowa miedzynarodowa. Na tej podstawie
przystapiono do prac przy tej inwestycji. Panstwo postawili nam zarzut, wiec odpo-
wiem, ze ze strony polskiej wykonaliSmy prace zapisane w miedzynarodowej umowie
polsko-czeskiej. JesteSmy przygotowani do rozpoczecia postepowania przetargowego
na odcinku drogi S3. Czesi nie sg przygotowani. Jak pan poset Kmiecik zaznaczyl, Czesi
poprosili o to, aby realizacje inwestycji rozpoczac¢ nie wezesniej niz w roku 2018. Oni nie
sg do tego przygotowani.

Za chwile tez byltby taki zarzut... Zastanawiamy sie nad takim rozwigzaniem. Méwie
o tym nad czym sie zastanawiamy, jeszcze raz podkre§lam — zastanawiamy sie nad takim
rozwigzaniem. Budowa drogi S3 do Bolkowa, co pewno potwierdzi pan poset Kmiecik,
ma uzasadnienie przy braku porozumienia ze strong czeskg. Wtedy udraznia sig¢ pota-
czenia, ktore sg konieczne do potaczenia Dolnego Slaska, jak réwniez Kotliny Jelenio-
gorskiej, nie tylko z innymi drogami miedzynarodowymi i autostrada. I to ma swoje
uzasadnienie. Cze§¢ z panstwa, ktora sie tym interesuje, dobrze wie, ze za Bolkowem
rozpoczynajg sie najtrudniejsze i najdrozsze prace, lgcznie z budowsa tuneli, bo tego
wymaga konfiguracja terenu. Przy braku akceptacji budowy w tym samym czasie drogi
potrzebnej do polaczenia E17 ze strony czeskiej, nie ma na tym etapie uzasadnienia
do realizacji tej inwestycji. Dlatego zastanawiamy sie, w jaki sposob podejs$é do koniecz-
nosci budowania dalszego odcinka drogi S3 bez akceptacji czeskiej, wlasnie do Bolkowa.
Myélimy tez w jaki sposob takie podejscie mogloby rozwigzaé problem, o ktérym nam
wszystkim chodzi. Chodzi nam o to, aby ten obszar dobrze skomunikowac z siecig drog
ekspresowych i autostrad.

Jak panstwo wiecie, caly odcinek drogi S3 zostal wpisany do finansowania z funduszu
»haczac Europe”. Jesli co$ pomyle, to poprosze panig dyrektor z Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego, zeby mnie poprawita. Sytuacja jest taka, ze ze wzgledu na to, ze wiekszosé
kwot tworzacych fundusz ,,f.gczac Europe”, wzglednie calosé tej kwoty, pochodzi z Fun-
duszu Spojnosci. Panstwa korzystajace z tego ostatniego funduszu zagwarantowaty sobie
mozliwosé¢ tak zwanych kopert narodowych. Dopiero gdybySmy nie potrafili wydac érod-
kéw z kopert narodowych do 2017 roku, wowczas érodki te wchodzg do wspdlnej puli,
o ktorej rozdysponowaniu decyduje juz Komisja Europejska. I dalej Srodki sg dzielone
pomiedzy wszystkie kraje europejskiej. Chyba sie nie pomylitem.
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Kwota §rodkéw znajdujacych sie w funduszu ,,t.aczac Europe”, to 4,3 miliarda euro
dla Polski. Znajduje sie ona wiasnie w kopercie narodowej. Musimy te Srodki rozdyspo-
nowa¢, wydac do roku 2017. Zgodnie z zasadami funkcjonowania tego Funduszu, nie
moglibyémy wyda¢ §rodkow z koperty narodowej tak, jak by nalezalo, bez akceptacji
strony czeskiej. Dlatego moéwi sie o tym, ze drogi S3 nie budujemy w tym momencie
i w takiej formule, jak bySmy chcieli, bo nie ma potgczenia z Republikg Czeskg. Czesi
sg zainteresowani odcinkiem E17, ale nie od granicy z Polskg. Nie pamietam teraz nazwy
miejscowosci, o ktorej mowit mi ambasador Republiki Czech, na ktérego powotywat sie
pan posel Kmiecik. Czesi zostawiajg najgorszy odcinek drogi, na ktoérej trzeba budo-
wac tunele, wiadukty i inne obiekty i chca i§¢ w dot, bo ich interesuje przede wszystkim
polaczenie z poludniem Europy czy tez z zachodnia czeScig Europy. Oczywiscie, pewnie
nalezy to odczarowac. Moze sami wystagpimy do panstwa z inicjatywa, aby przekazy-
wac panstwu biezace informacje w tej sprawie i zeby w Sejmie odbyla sie dyskusja. Nie
ma tu zadnego oszukiwania, klamania. Przepraszam, ze tak powiem, ale to jest brutalny
realizm, ktory towarzyszy tej inwestycji i ktorg strona polska chce zrealizowac.

Jak panstwo zapewne wiecie, w ostatnich dniach w Rydze odbylo sie spotkanie mini-
strow odpowiedzialnych za kwestie przygotowania budzetu europejskiego do rozdyspo-
nowania §rodkéw. I tam o tym wlaénie dyskutowano. Jak panstwo wiecie, korytarze
komunikacyjne, o ktore zabiegal przede wszystkim obecny komisarz europejski, sg jasno
okreslone.

Warto, zeby Komisja Infrastruktury tez sobie o tym podyskutowala, naprawde
warto wiedziec o jakie korytarze transportowe mySmy zabiegali — miedzy nimi korytarz
dotyczacy drogi S3 jest polskg inicjatywa i zostal dopisany do finansowania z fundu-
szu ,,baaczac Europe”. O to zabiegaliSmy, wiec dalej starajmy sie o to, zeby z Funduszu
mozna bylo finansowac to przedsiewziecie. Powieksza to pule srodkow, ktére bedziemy
mogli po roku 2017 wyda¢ na drogi, cho¢ Komisja Europejska, niestety, nie bardzo tego
chce - bardziej woli kolej. Moze Komisje uda sie tez przekonaé¢ do drog. Moze uda sie
zakonczy¢ cze§é zadan czy kolejne zadanie, ktore jest wpisane w najwazniejsze koryta-
rze transportowe Wschdd-Zachdd czy Péinoc-Poludnie biegngce przez Polske z takimi
odnogami, jak na przyklad droga S3. Jeszcze nie wiem co zrobi¢, zebySmy mogli wykonaé
odcinek drogi ekspresowej do Bolkowa. Nie mozemy przeciez powiedzieé, ze z funduszu
»haczac Europe” zabierzemy sobie kawatek. Skoro §rodki Funduszu nie sg przeznaczone
na stworzenie spdjnej europejskiej sieci transportowej, to pewnie nie bedzie mozliwo§ci
sfinansowania odcinka drogi do Bolkowa z funduszu ,,t.aczac Europe”. Musieliby$my
znalez¢ inne rozwigzanie, tak to wyglada.

Podobnie jest z poludniowg obwodnicg Warszawy. Dla nikogo nie ulega watpliwoSci,
ze wlasciwe skomunikowanie stolicy panstwa i to panstwa, ktére chce mie¢ okre§lone
znaczenie w Europie i nie tylko, jest wrecz wymogiem chwili. Mogliby§cie panstwo
powiedziec, ze zabraliSmy $rodki finansowe z odcinkéw drogi S7 biegnacej w kierunku
Gdanska i do Grdjca w kierunku Krakowa. Wszystkie te inwestycje, jeszcze raz powto-
rze, i obwodnica Warszawy czyli droga S2, i droga S7 w kierunku na Gdansk i na Gro-
jec, sa bardzo wysoko punktowane. W dokumencie implementacyjnym sg wéréd waz-
niejszych szlakéw komunikacyjnych do wykonania w nowej perspektywie finansowej
Unii Europejskiej. Miedzy innymi po to, zeby nie bylo dyskusji, ze zabiera sie pienig-
dze z innej czesci Polski, a lokuje w jedno zrédetko czy w budowe obwodnicy Warszawy,
zapadla decyzja o wstrzymaniu realizacji wylotowych odcinkéw drogi S7. Po rozstrzy-
gnieciu przetargow i po rozpoczeciu realizacji inwestycji, czyli po zatwierdzeniu calego
planu budowy drog krajowych i autostrad, chcemy zadecydowac co dalej z inwestycjami
na S7. One nie zostajg wykreslone, ani jeden odcinek wylotowy z Warszawy, ani drugi.
Chcemy takze zobaczy¢, jak bedg sie ksztaltowaly ceny robot, jak bedzie wygladata sytu-
acja na rynku budowlanym. Nikt nie méwi o wykre§leniu tych inwestycji. Nie ma takiej
decyzji i nie ma takiego dokumentu. Nie ma tez takich dziatan. Chcemy udroznic istnie-
jace odcinki drogi S7 i drogi S8.

Przypomne, ze wcale nie ma takiej sytuacji, w ktorej czegos nie bierzemy pod uwage
czy ktorej nie przewidujemy. Jak panstwo doskonale wiecie, o co wszyscy na tej sali zabie-
gaja, jest juz rozstrzygniecie przetargowe dotyczace potudniowego wlotu do Warszawy
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od strony Janek z ominieciem waskiego gardla w Raszynie. Wykonanie tej inwestycji
pokaze na ile potrzebne jest budowanie zupelnie nowego wylotu z Warszawy na drodze
S7 w kierunku na Grdjec. To pokaze to rozwigzanie. Dlatego tez §wiadomie mowimy —
poczekajmy z tym moze do roku 2017. Robimy to §wiadomie.

Patrzac na panstwa powiem tak; takie rozwigzanie jest z korzyscig takze dla regionow
kraju. Nie mowimy, ze zabieramy pieniadze z Lubawki, jak powiedzial dzisiaj pan poset
Kmiecik. My tych pieniedzy nie zabieramy, to sg zupelnie inne pienigdze, bo z funduszu
»Liaczac Europe”. Zawsze sie méwilo, ze tamten odcinek drogi S3 bedzie finansowany
z tego Funduszu, nigdy, ze bedzie finansowany z Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko. To jest zupelnie inna sytuacja.

To tyle. Rozumiem, ze moje wyja$nienia czy przedstawienie sytuacji, spotka sie
z komentarzem, ze nie bylo to jasne, czytelna i klarowne. Ja to przyjmuje. Oczywiscie,
odpowiedzi udzielimy na pi$mie, tak jak panstwo postowie tego oczekuja. Dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Tytutem sprostowania, poprosze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy, umowiliSmy sie. Skorzystal pan juz ze swojego prawa wypowie-
dzenia sie w imieniu wnioskodawcéw. Bardzo prosze, nie prowokujmy sie, nie tammy
regulaminu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Tylko tytulem sprostowania, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze, niech pan prostuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Tytulem sprostowania. Odnosze nieodparte wrazenie, ze pan minister
Zbigniew Rynasiewicz nie do konca zrozumial moje pytanie. Byé moze wina lezy po mojej
stronie, ze niezbyt precyzyjnie pytanie zdefiniowalem.

Panie ministrze, wiemy co zawierajg dokumenty implementacyjne, wiemy jakie
zawierajg treSci. Natomiast prositem i prosze pana ministra i oczekuje, ze w formie
pisemnej uzyskamy odpowiedz co stalo sie miedzy czerwcem 2013 roku, a 26 wrze$nia
tego samego, czyli biezgcego roku? Co bylo powodem, ze inwestycje objete programem
budowy drog krajowych i autostrad nagle zostaly zupelnie inaczej zhierarchizowane.
To nas interesuje, panie ministrze. Nie kwestia koniecznych, kolejnych analiz. Rozu-
miem, ze to dobry argument, ktérego zawsze mozna uzywaé. Moze cokolwiek rozjasnie,
albo inaczej, doprecyzuje swojg wypowiedz wykorzystujac...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Alez panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...wykorzystujac stowa premiera. ,,Poludniowa obwodnica Warszawy zostanie dokon-
czona kosztem odsuniecia w czasie budowy drog fragmentow trasy S7 w kierunku Janek
i Lomianek”. Premier dodal r6wniez, ze ,,Op6Znienie w budowie trasy S7 na potudniu nie
powinno by¢ dla kierowcéw specjalnie uciazliwe, poniewaz gotowa juz bedzie trasa S8”.

I tutaj pomagam panu ministrowi. I dalej; ,,Natomiast odcinek wylotowy na péinoc
przez Lomianki i tak trzeba bedzie wyznaczy¢ od nowa”. Chcemy wiedzie¢ co to oznacza.
Panie ministrze — konkrety. Chcemy wiedzie¢ co oznaczajg slowa ,,od nowa”? Kto zawi-
nil, ze odcinek wylotowy drogi trzeba wyznaczy¢ od nowa? Malo tego, jestem przekonany,
ze grupa wysokich ranga urzednikow panstwowych, ktéra premierowi tego rzadu przygo-
towala i Radzie Ministrow projekt programu budowy, ktory zostal zaakceptowany, dzisiaj
powinna odejsé. Jezeli bowiem premier sam dochodzi do takich refleksji, ze oto zmienia...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczgcy, bardzo prosze. To juz jest daleko poza instytucja sprostowania.
Naprawde.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, bardzo prosze o okreslenie daty, kiedy otrzymamy odpowiedz
na wnioskowane pytania. Oraz prosbha o to, zeby je doktadnie zdefiniowa¢. Dlatego tez
staram sie wyjasni¢ w czym jest problem i staram sie, zeby w biuletynie tez byl zapis.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
Czy moge?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Sekunde.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Naprawde, sprostowanie z komentarzem,
ze kto§ odpowie, a kto§ powinien odej$¢, zupelnie ma sie nijak do regulaminu Sejmu.
Bardzo pana prosze.
Panie ministrze, prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
Panie przewodniczacy. Pan przewodniczacy Adamczyk po raz kolejny méwi, ze ja go nie
rozumiem,; ja to przyjmuje. Kazdy ma okreslony sposob wyrazania czy mozliwoSci.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
By¢ moze...

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
Ja panu nie przerywalem, panie przewodniczacy. Prosze o uzasadnienie pytan na pi§mie.
Wtedy je zrozumiem i wyja$nie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy, mysle, ze to jest dobra propozycja.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam. Panie przewodniczacy, uwazam, ze pelne uzasadnienie bedzie sie znajdo-
walo w biuletynie z dzisiejszego posiedzenia Komisji. I tam, panie ministrze, odsytam
pana i wszystkich tych urzednikéw, ktorzy beda przygotowywali odpowiedZ na nasze
pytania.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan PO):
Bardzo dziekuje.

Sekretarz stanu w MTBiGM Zbigniew Rynasiewicz:
Ja juz zaktadam, ze ich nie zrozumiem. Bo skoro do tej pory nie zrozumialem... Podob-
nie tez i moja odpowiedz bedzie w biuletynie. OczywisScie, skoro tak, to przygotujemy
odpowiedz, ale prosze wtedy nie mie¢ do nas zarzutow, ze nie zrozumieliSmy i zZle odpo-
wiedzieliSmy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Posel Henryk Kmiecik (TR):
Panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie po§le Kmiecik, w jakim trybie?

Posel Henryk Kmiecik (TR):
Sprostowania.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze.
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Posel Henryk Kmiecik (TR):

Panie ministrze, co roku powraca temat przejScia granicznego w Lubawce, ktore
w Sudetach jest najnizej potozone. Kiedy znowu przyjda opady $niegu, bedzie to jedyne
przejezdne przejscie graniczne. Rok w rok jest tak, ze Jakuszyce, Harrachov i Kudowa
sg zablokowane przy najmniejszych opadach $niegu. Ile trwa budowa tuneli? Trzeba
to przyspieszy¢. Jezeli przystgpimy z opéznieniem do budowy S3 od Legnicy do Lubawki,
to co bedzie pochlanialo najwiecej czasu? Budowa tuneli. Czy nie jest wlasciwym, zeby
budowe tuneli rozpocza¢ duzo wezesniej? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Wysoka Komisjo, zwracam sie do pana ministra o udzielenie odpowie-
dzi na piSmie w trybie regulaminowym.
Wobec wyczerpania porzadku zamykam posiedzenie. Dziekuje panstwu.
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