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Komisja Infrastruktury, obradujaca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczgacego Komisji, rozpatrzyta i zaopiniowata dla Mar-
szatka Sejmu:

— na podstawie informacji Ministra Infrastruktury i Rozwoju — wniosek
Klubu Parlamentarnego Solidarna Polska o przedstawienie na posiedzeniu
Sejmu ,Informacji Prezesa Rady Ministrow na temat sytuacji w Grupie PKP,
ze szczegolnym uwzglednieniem planéw prywatyzacji spotek z Grupy PKP
oraz planéw wyltaczenia z uzytkowania linii kolejowych”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Dorota Pyé podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Roz-
woju wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Dyl prezes Urzedu Transportu Kolejowego, Andrzej
Pawlowski wiceprezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Piotr Cizkowicz czlonek zarzadu
Grupy PKP SA, Ireneusz Gaojski przedstawiciel Izby Gospodarczej Transportu Ladowego, Stanistaw
Stolorz przewodniczacy Federacji Zwigzku Zawodowego Pracownikow PKP, Henryk Grymel prze-
wodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnosc”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dzien dobry. Otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam panie
i panow postéw. Resort transportu i rozwoju; przepraszam, nowy resort infrastruktury
i rozwoju reprezentuje pani Dorota Py¢, podsekretarz stanu w tym ministerstwie. Witam
serdecznie panig minister wraz z zespolem wspolpracownikow.

Porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia Komisji panstwo otrzymaliscie. Czy
sg uwagi do tego porzadku? Nie ma.

Stwierdzam, ze Komisja przyjeta porzadek dzienny. Za chwile przystapimy do jego
realizacji. Witam takze reprezentacje strony spolecznej — szeféw central zwigzkowych
funkcjonujacych w firmie PKP SA jako caloéci, czyli w catej Grupie PKP.

Kilka stow wprowadzenia. Ot6z Klub Parlamentarny Solidarna Polska skiero-
wal wniosek do pani marszalek Ewy Kopacz o wprowadzenie do planu pracy i obrad
na sali plenarnej Sejmu punktu dotyczgcego sytuacji w Grupie PKP SA, ze szczeg6l-
nym uwzglednieniem planéw prywatyzacji spotek z Grupy PKP oraz planéw wylgcza-
nia z uzytkowania linii kolejowych. Pani marszalek skierowala ten wniosek do Komi-
sji Infrastruktury z prosba, aby go rozpatrzyla i ewentualnie wydata opinie, czy jest
potrzeba wprowadzania tego tematu pod obrady Sejmu.

Tylko tyle. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk. Prosze, panie
przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Chcialem zapytaé, ktore
spotki PKP SA sg reprezentowane na dzisiejszym posiedzeniu Komisji przez prezeséw
zarzadow?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze pytac — o co jeszcze chce pan zapytaé, panie przewodniczacy?
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Pytanie podstawowe — ktore spotki z Grupy PKP SA sg na dzisiejszym posiedzeniu
Komisji reprezentowane przez prezeséw ich zarzgdow? Nie przez upelnomocnione osoby,
ale przez prezesow?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Czy to wszystko?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Tak, jesli chodzi o pytania. Zaraz przejde do wnioskow, do konkluzji zwigzanej z pyta-
niem. Nie wiem, panie przewodniczacy, ktore spolki z Grupy PKP sg reprezentowane
przez ich prezesow.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dobrze. Rozumiem, ze pytanie zostalo sformulowane. Chcialem tylko dodac, ze kierow-
nictwo resortu kieruje na obrady komisji umocowang osobe. Na dzisiejszym posiedzeniu
Komisji osobg umocowang w imieniu resortu infrastruktury i rozwoju jest pani mini-
ster Dorota Py¢. Towarzyszy jej zespol wspélpracownikow. Jestem gleboko przekonany,
ze wérod nich sa takze przedstawiciele spotek z Grupy PKP SA.

W zwiagzku z tym, ze jest pytanie, udzielam glosu pani minister. Bardzo prosze, pani
minister.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Jeszcze cheiatem...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Sekunde, sekunde. Bardzo prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Dorota Pyé:
Uprzejmie dziekuje, panie przewodniczacy, za oddanie mi glosu. Pragne poinformowaé
wszystkich panstwa, ze dzisiaj dwie spotki z Grupy PKP SA sg reprezentowane przez
prezesow. Spotka PKP SA jest reprezentowana przez pana prezesa Piotra Cizkowicza,
a PKP Polskie Linie Kolejowe jest reprezentowana przez prezesa, pana Andrzeja Paw-
towskiego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Tematem dzisiejszego posiedzenia
Komisji jest ocena wniosku ,,Sytuacja w Grupie PKP SA”. W zwigzku z tym, ze na dzi-
siejszym posiedzeniu nie stawili sie ani prezes zarzadu Grupy PKP SA, ani tez prezesi
strategicznych spélek kolejowych wchodzacych w sktad Grupy, a mianowicie sp6tki PKP
InterCity, PKP Polskie Linie Kolejowe, PKP Energetyka, PKP Cargo, PKP Informatyka,
wnosze o przerwanie posiedzenia Komisji do czasu, kiedy Grupa PKP bedzie reprezen-
towana w skladzie, ktory pozwoli prowadzi¢ oczekiwang debate.

Uzasadniam. W mojej ocenie sytuacja jest skandaliczna. Na posiedzenie Komisji, kto-
rej tematem jest sytuacja w Grupie PKP, nie zjawia sie zaden z najwyzej umocowanych
urzednikow bedgcych decydentami w Grupie i w spotkach zaleznych. Jest to objaw abso-
lutnej nonszalancji i ignorancji. Panie przewodniczacy, jest to zjawisko niedopuszczalne.
To jest deprecjonowanie pozycji Sejmu, to jest deprecjonowanie pozycji postéw, to nie jest
sytuacja normalna.

Wnosze, panie przewodniczacy i prosze zarazem, aby przecigl pan te karygodne prak-
tyki. To nie jest pierwsze zjawisko tego rodzaju. Prezes Grupy PKP SA, jak dobrze pamie-
tam, od czasu powolania bodaj dwukrotnie uczestniczyt w posiedzeniach Komisji, mimo
tego ze wielokrotnie debatowaliémy nad sprawami zasadniczymi dotyczacymi regulacji
czy przyszlosci Grupy PKP SA i poszczegélnych spoétek. By¢ moze wiceminister Andrzej
Massel z jaka$§ szczegdlng przyjemnoscig znosil sytuacje podobng do tej, jakiej poddana
jest zona meza, ktéry ja maltretuje, poniewiera i lekcewazy. By¢é moze pan minister Mas-
sel wielokrotnie reprezentowal prezesa zarzgdu PKP SA na posiedzeniach Komisji.
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Posel Jozef Lassota (PO):
Mozna prosi¢ troche ciszej, bo mam klopot z uszami.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
To prosze co$ z tym zrobic.

Posel Jozef Lassota (PO):
Za uszkodzenia beda odszkodowania.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie posle, to jest w ramach ubezpieczenia grupowego.

Posel Jozef Lassota (PO):
Ale zdrowie jest wazniejsze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, nie mozemy dopusci¢ do tej skandalicznej praktyki, ktora jest
udzialem wiekszoSci rzadzacych. MySle, ze kazdy, albo przynajmniej wiekszo§é postow
klubéw koalicyjnych, réwniez czuje sie lekcewazona. Jezeli nie, to ¢6z; na to juz nie
ma rady. Natomiast deprecjonowanie pozycji Sejmu, jego funkcji kontrolnej, ignorowanie
i kpina wrecz ze strony zarzadow spolek Grupy PKP SA, jest niedopuszczalne. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Oddam jeszcze panu glos, prosze sie nie niepokoié. Naprawde, moge
ucigé dyskusje, jezeli panowie rzeczywiscie nie bedziecie pozwalali normalnie procedo-
wac. Moge po prostu powiedziec, ze skladam wniosek odwrotny. Czy o to wam chodzi?
Chyba nie o to chodzi.

Chcialbym tylko powtorzyc, ze z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju mamy
na posiedzeniu Komisji umocowanego przedstawiciela, podsekretarza stanu w tym
resorcie, w osobie pani Doroty Py¢ wraz z zespolem wspélpracownikéw. W moim prze-
konaniu, pan przewodniczacy Adamczyk nadinterpretuje, ze nie ma przedstawiciela,
z ktorym moégltby merytorycznie rozmawiac o problemach zwigzanych z sytuacjg w Gru-
pie PKP, ze szczegblnym uwzglednieniem planéw prywatyzacji spolek i planéw wylacze-
nia z uzytkowania linii kolejowych. Takie jest moje przekonanie. Naprawde, nie widze
powodu do irytacji.

Do zabrania glosu w tej czesci posiedzenia zglaszajg sie jeszcze: pan posel Jerzy
Szmit, pani poset Krystyna Sibinska, pan posel Bogdan Rzonca i pan posel Jerzy Pola-
czek. Udziele panstwu glosu, ale przed tym zapytam — czy w tej czesci posiedzenia jeszcze
kto$ z panstwa chcial zabra¢ glos?

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Tak, ale w kwestii formalnej.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Tak? Bardzo prosze, pan posel Arkadiusz Litwinski.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Pytanie w kwestii formalnej, panie przewodniczacy. Czy w tej chwili bedziemy prowadzi¢
kilkunastominutowa, jak sadze, dyskusje na temat tego — w jakim gronie rozmawiamy?
Mowiac szczerze, szkoda troche czasu na ten teatrzyk. Jesli tak, to sktadam wniosek
0 ograniczenie czasu wypowiedzi w tej czeSci posiedzenia do jednej minuty.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Nie, najlepiej do 30 sekund...

Posel Andrzej Czerwinski (PO):
JesteSmy za.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Jestem przekonany, ze nie bedzie naduzywany czas wypowiedzi w czesci proceduralne;j.
Bardzo prosze, w pierwszej kolejnoséci do wypowiedzi zgltaszal sie pan poset Jerzy Szmit.
Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Trudno mi sobie wyobrazié¢
sytuacje, z jakg mieliSmy do czynienia dwa posiedzenia Komisji Infrastruktury wstecz,
gdy dyskutowaliémy na temat ustawy umozliwiajgcej upadtosc spotek kolejowych. Wow-
czas rowniez nie bylo nikogo z kierownictwa spotek kolejowych. Widocznie ci panstwo
uwazaja, ze to ich nie obchodzi, nie dotyczy, nie majg zdania. Po prostu z pokorg przyjma
kazdy wyrok i nie muszg sie na te tematy wypowiadac.

Chcemy dzisiaj dyskutowac o sytuacji w Grupie PKP. Nie jest to firma, o ktérej mozna
powiedziec, ze jest wzorem zarzgdzania, ze jest instytucja, ktoéra przynosi chwale tym,
ktorzy nig rzadza, ktora tworzy perspektywy, ktora potrafi rozwigzywac problemy, z kto-
rymi sie styka. Okazuje sie, ze rowniez dzisiaj, na posiedzeniu Komisji nie ma nikogo
z tych panow, ktorzy ponoszg odpowiedzialno§é — podkreslam — ponoszg odpowiedzial-
nos¢ i biorg za to dobre pienigdze. Tych panéw tutaj nie ma. To jest bojkot. Traktuje
to jako bojkot. To stowo musi pasc. Traktuje ich nieobecno§é na posiedzeniu jako bojkot
Sejmu, a na pewno Komisji.

Czy nie jest to naruszanie elementarnych obowigzkéw ludzi stojacych na czele insty-
tucji panstwowych? Czy nie mamy prawa tak o tym mowic?

Otrzymaliémy material pisemny, odbyla sie piekna prezentacja — bardzo fajnie. Ale
nikt tego dokumentu nie podpisat. Kto bierze odpowiedzialnosc za zawarte w nim infor-
macje? By¢ moze zaraz kto§ taki sie zglosi, moze pani minister lub kto§ inny, i powie
— tak, biore za to odpowiedzialno§¢. Jezeli jednak ma to by¢ dokument, to powinien
by¢ przez kogo§ podpisany. Kto§ musi wzigé za niego odpowiedzialnosc. Jak w takiej
sytuacji mozemy uwazac, ze nic sie nie stalo? Ile razy bedziemy prosi¢ tych panstwa,
zeby zechcieli sie pokazacé i przedstawic¢ swoje zdanie, po to, zebySmy mogli ich zapytaé
i z nimi podyskutowac¢? Moze to oni majg racje i to my sie mylimy? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze panig poset Krystyne Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (PO):

Panie przewodniczacy, chcialam zlozy¢ wniosek przeciwny, to znaczy, zebySmy zakon-
czyli debate o tym, czy mamy debatowac czy nie, tylko po prostu przeszli do porzadku
obrad naszej Komisji. Czytamy w zawiadomieniu, ze porzadek przewiduje rozpatrzenie
informacji Prezesa Rady Ministrow na temat sytuacji w Grupie PKP. Szef Rady Mini-
strow dziala przez swoich uprawnionych przedstawicieli. Absolutnie nie widze powodu,
dla ktérego mielibySmy odwlekaé¢ dyskusje. Tym bardziej, ze zostala ona wywolana
w takim, a nie innym, trybie.

Dziwie sie kolegom z Prawa i Sprawiedliwo$ci, ze naduzywaja takich stow, jak ,,boj-
kot”, ,elementarne obowigzki”, ,brak szacunku” i tak dalej, w §wietle przyktadu jaki
daje ich szef, ktory bojkotuje zaproszenie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej i wysyla
swego zastepce. Wtedy nikt z kolegow z PIS nie moéwi, ze to jest brak poszanowania
elementarnych obowigzkow, brak szacunku. Ile razy trzeba prosié prezesa PIS, zeby sie
pojawit u prezydenta?

Prowadzona jest bezsensowna dyskusja. Naprawde proponuje, panie przewodniczacy,
zebySmy przeszli do dyskusji. Jezeli trzeba taki wniosek przeglosowaé, to go zglaszam.
Naprawde, szkoda naszego czasu na to, zebySmy debatowali o tym, czy w takim czy
innym trybie mamy pracowac.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Wniosek pani poset jest jasny. Bardzo prosze, pan poset Bogdan Rzonca,
prosze bardzo.
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Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie przewodniczacy, pani minister. Chcialem zapytac o to, czy przedstawiony materiat
dotyczacy planéw wylaczenia z uzytkowania linii kolejowych — stan obecny, czy to jest
material r6znigcy sie od prezentowanego wtedy, kiedy na posiedzeniach Komisji przeby-
wal pan wiceminister Andrzej Massel? Czy moze jest to inny material, inny dokument?
Czy jest to material, ktéry zmienia sytuacje diametralnie?

Jesli tak, a widze, ze jeden z panéw kiwa glowa, to bardzo prosze w czasie wypo-
wiedzi nie powtarzac tego, co do tej pory robil wiceminister infrastruktury w zakresie
wylgczania linii kolejowych, tylko prosze pokaza¢ réznice pomiedzy jednym a drugim
materialem. W ten sposob skrécimy czas dyskusji. Mowie to ze szczegblng wrazliwoscia,
poniewaz znaczna czeS¢ wylaczen z uzytkowania linii kolejowych bedzie miata miejsce
na Podkarpaciu, w Bieszczadach. Chcialbym uzyskaé¢ wiarygodna informacje, czy plany
prezentowane przez ministra Andrzeja Massela sa jako$§ uwzglednione w nowym mate-
riale? Czy nastapily zmiany dotyczace linii kolejowych nr 106 Jasto-Zagorz, linii nr 107
Zagorz-tupkow i linii nr 108 Zagoérz-Kroécienko? Jak w nowym materiale maja sie kwe-
stie wylaczen tych linii kolejowych z uzytkowania? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Mam nadzieje, ze w dalszej czeSci dzisiejszego posiedzenia pan poset
bedzie mogt uzyskac¢ odpowiedz na te pytania. Pan posel Jerzy Polaczek, prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Mam dwie kwestie. Pierwsza zupelnie elementarna, w formie najbardziej prozaicznego
pytania do pani minister. Czy w ramach nowego podzialu obowigzkéw w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju pani minister nadzoruje réwniez transport kolejowy? Czy tez
moze jest pani na posiedzeniu Komisji w zastepstwie osoby, ktéra te obowigzki przejmie
w ramach wewnetrznego podziatu zadan kierownictwa nowego resortu? Pragne przede
wszystkim zauwazy¢ pewng fundamentalng kwestie, ktora sie wydarzyla.

Od kilkunastu dni jesteSmy w sytuacji powolania nowego resortu. Nie slyszalem,
aby nowy szef resortu infrastruktury i rozwoju zapowiedzial swoj udziat w posiedzeniu
Komisji Infrastruktury. Powiedzialbym, ze jest to elementarz nie tylko dobrego wycho-
wania, ale i obyczaju w parlamencie, ze po jakiej$ personalnej zmianie szef resortu szedt
do Komisjii méowit o tym, co chce zmienic i czego ewentualnie dokonaé. JesteSmy w sytu-
acji, w ktorej po utworzeniu resortu infrastruktury i rozwoju nikt w sposéb powazny
nie odniost sie do samej istoty celow, a przede wszystkim podstaw powolania resortu
w takim a nie innym ukladzie.

Prositbym panig minister o wypowiedz, czy w ciagu najblizszych dni, na przyklad
do najblizszego posiedzenia Sejmu, pani wicepremier i minister Elzbieta Bienkowska
zagosci na posiedzeniu Komisji.

Uwaga ostatnia. Byly sktadane wnioski formalne pana posta Andrzeja Adamczyka
oraz inne wypowiedzi kolegow odnoszace sie do stalej praktyki, utomnej, méwiac ogled-
nie, reprezentacji kluczowych spétek Grupy PKP. Od ponad roku jest to stata praktyka.
Przede wszystkim jest to wyjatkowo lekcewazgce nie tyle w stosunku do nas, jako postow
koalicji, przepraszam — opozycji. Pozwole sobie na uwage ogélng, jest to wyjatkowe lek-
cewazenie wlasnego zaplecza politycznego. Méwiagc wprost, jest to powiedzenie wlasnym
kolezankom i kolegom, gdzie panstwo ich macie, w jakim miejscu i co generalnie mysli-
cie o Sejmie.

Gdybym mial zakonczyé konkluzja, to namawialbym wszystkich powaznie traktuja-
cych obowiazki reprezentantéw parlamentu, zebySmy przerwali dzisiejsze posiedzenie
Komisji i oczekiwali jakiego§ nowego przekazu szefa resortu. Takze odpowiedzi na pyta-
nie, czy dzisiaj wiceminister obecny na posiedzeniu Komisji, dotyczagcym omowieniu
sytuacji w PKP, pelni nadzér w ramach nowego podzialu obowiazkéw. Po trzecie, aby-
$my oczekiwali obecnoSci na posiedzeniu prezeséw Polskich Linii Kolejowych SA oraz
szefa PKP.

Dam przyktad dostownie z ostatnich kilku dni, zeby dopetnié to symbolicznie. Prze-
ciez kilka dni temu mieliémy sytuacje, ze w sp6ice Polskie Linie Kolejowe o malo co nie
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powolano na czlonka zarzadu do spraw inwestycji absolwenta Akademii Wychowania
Fizycznego. Cale szczescie, ze rada nadzorcza tej kandydatury nie zaakceptowala.

To sa rzeczy niebywale w sytuacji wydatkowania ,,tu i teraz” na inwestycje Srodkow
europejskich i tego co dzieje sie na rynku kolejowym w réznych ukladach. Namawiam
do pewnej powagi i nie zbywania sytuacji w Grupie PKP uwagami z gatunku ocen bar-
dzo powierzchownych i nie oddajacych powagi tego, co stalo sie chociazby w ciagu ostat-
nich dni. Mam na my$li powolanie nowego resortu infrastruktury i rozwoju na podsta-
wie jakiego$ kaprysu, bez rzeczowe]j analizy przedstawionej publicznie i uzasadnione;j.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Jeszcze w tej czeSci posiedzenia zglosil sie pan przewodniczacy Krzysz-
tof Tchorzewski, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, panie przewodniczacy, ale nie moge nie zaprotestowac przeciwko poréw-
nywaniu premiera, prezesa Prawa i Sprawiedliwosci Jarostawa Kaczynskiego, do pre-
zesa PKP SA. Pani posel, pani, jak malo kto, powinna wiedziec, ze...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...Prezydent Rzeczypospolitej nie stanowi nadzoru nad dziatalnoscig partii politycz-
nych...

Posel Krystyna Sibinska (PO):
Panie przewodniczacy, ale...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...w odréznieniu od tego, jaka role pelni Sejm w stosunku do instytucji podlegtych rza-
dowi.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy. Przed chwilg wskazywaliScie, pan i panscy koledzy, zebySmy sie
wzajemnie szanowali. To naprawde byl klasyczny przyktad wzajemnego nieuszanowa-
nia sie, bowiem to przewodniczgcy udziela glosu i prowadzi obrady. Zabieranie gltosu
bez wskazania jest nie szanowaniem sie. Przykro mi to powiedzieé, ale niestety do tego
jestem zmuszony.
Bardzo prosze pana przewodniczacego Krzysztofa Tchorzewskiego.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Kontynuuje sprawy formalne. RzeczywiScie, obowia-
zujg pewne zasady, ktore normalnie nie zawsze sprawdzamy, ale czasem jako postowie
je sprawdzamy. Mamy takg sytuacje, ze Prezesa Rady Ministréw reprezentuje, nic pani
minister nie ujmujac, podsekretarz stanu. Od dawna sie z tym nie zetkngtem, na ogot
premier desygnuje ministra do tego, zeby mogl wystepowac przed postami, jesli sam tego
nie robi. Nie wiem, czy w ogole sie spotkatem z sytuacja, ktérg mamy dzisiaj, a mamy
jajuz od kilku lat. Dlatego chcialbym, zebySmy otrzymali namacalny dowdd, zeby pan
przewodniczacy odczytal pelnomocnictwo premiera, ze pani jest umocowana jako pod-
sekretarz stanu do reprezentowania premiera na dzisiejszym spotkaniu.

Tak to powinno by¢, nie ma rady. Na posiedzenie Komisji zawsze jest wyznaczona
osoba, ktora ma reprezentowac premiera czy rzad. Tak to jest. Jezeli w zastepstwie mini-
stra jest inna upowazniona osoba, to jest to rzecz normalna, tego nie kwestionujemy.
Ale w dzisiejszej sytuacji chodzi o reprezentowanie Prezesa Rady Ministréw. Wobec tego
powinna mie¢ miejsce decyzja o reprezentowaniu premiera. Nie bede juz szed! tak gle-
boko, dlatego bedzie potrzebne przynajmniej pani o§wiadczenie, ze premier dal pani
takie upowaznienie. To jest jedna rzecz.

Druga. Jezeli przy nowym ministrze bedzie potrzebna nowa formuta, to prosze bardzo
— tak bedziemy pisali informacje. Do tej pory jednak byt obyczaj, ze informacje na posie-
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dzenia Komisji byly dostarczane postom na pi§émie, przynajmniej pocztg mailowa,
na dzien-dwa wczesniej. Dotychczas ministrowie stosowali taka praktyke i byliSmy z niej
zadowoleni. Informacje dotyczacg sytuacji w Grupie PKP otrzymali$émy dzisiaj.

Chciatbym tez, aby pani minister zechciala sie podpisa¢ przynajmniej na egzemplarzu
pana przewodniczacego, ze jest to informacja pani minister, ze bierze pani odpowiedzial-
no$c za to, co w tym dokumencie jest zapisane. Poprzestanie na dokumencie, ktory jest
niepodpisany, jest na pewno nietypowym sposobem przekazywania informacji. Dlatego
tez prosilibySmy, aby na pierwszej stronie dokumentu pana przewodniczacego, byla
pani uprzejma sie podpisac. Jezeli w przyszlosci bedziemy rozmawiali o tych sprawach,
to bedziemy sie opierali na dokumencie, ktéry pani podpisata. To jest rzecz niezwykle
wazna, poniewaz chcemy wiedziec, ze identyfikuje sie pani z trescia dokumentu, ze jest
pani przekonana, ze wszystko, co w pani imieniu kto§ bedzie nam dzisiaj referowal, pani
zatwierdzila, i ze jest to dokument Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Bardzo prosze, aby to zostalo uzupelnione. To rzeczywiscie jest bardzo wazna sprawa
formalna, zebySmy wiedzieli, ze jest taki dokument, a nie inny. Nie wazne, kto go przy-
gotowal, wazne, ze go kto$ zatwierdzil.

Prosba do pana przewodniczgcego o uzupelnienie tych rzeczy formalnych, bo to sg rze-
czy wazne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Kilka zdan w nawigzaniu do wypowiedzi. Chcialem zwréci¢ uwage
panstwa poslow na fakt, ze wniosek Klubu Parlamentarnego Solidarna Polska trafit
do pani marszatek we wrze$niu. Wtedy nikomu z nas nie $nilo sie, ze bedzie rekonstruk-
cja rzadu. Pewno rekonstrukcja rzadu nam sie $nita, ale nie, ze przybierze taki ksztalt,
jak przybrala, czyli ze bedg polgczone dwa resorty.

Bieg sprawie zostal nadany przez paniag marszatek, Komisja powinna zgodnie z regu-
laminem Sejmu wniosek rozpatrzyc¢. Dlatego w dzisiejszym porzadku posiedzenia Komi-
sji mamy temat ,,sytuacja w Grupie PKP”.

Chcialbym jeszcze raz podkresli¢, zebySmy dali szanse reprezentacji Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. Nie mam pewnosci, ktorg panstwo wyrazaliScie w swoich
wystapieniach, a byla taka wyrazna sugestia, ze nie bedziecie mie¢ partnera do meryto-
rycznej rozmowy. Ja takiego przekonania nie mam. Uwazam, ze mamy taka reprezen-
tacje i dajmy jej szanse.

Zostaly sformulowane dwa wnioski. Jeden o przerwanie posiedzenia, a drugi wniosek
przeciwny. Dlatego poddam pod glosowanie wniosek dalej idacy o przerwanie dzisiej-
szego posiedzenia Komisji.

Kto z panstwa postéw jest za tym wnioskiem? Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymal?
Prosze o podanie wynikow glosowania.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:

11 glos6w za, 16 przeciw, brak glosow wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje. Stwierdzam, ze wniosek o przerwanie posiedzenia Komisji nie uzyskat akcep-
tacji. Przechodzimy do realizacji porzadku dzisiejszego posiedzenia.
Oddaje glos pani minister. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIR Dorota Pyé¢:

Uprzejmie dziekuje za oddanie mi glosu. Szanowni panstwo. Moge tylko zywié¢ nadzieje,
ze dzisiejsza dyskusja bedzie bardzo ozywiona i przyniesie jakie§ konstruktywne wnio-
ski. Przykro mi, ze tak mnie przyjela cze$¢ z panstwa, ale ¢z, widocznie takie mamy
czasy.

Przechodzac do meritum. Grupa PKP, jak wszyscy panstwo §wietnie wiedza, 1gczy
sluzbe publiczng z dziataniem charakterystycznym dla nowoczesnego przedsiebiorstwa
funkcjonujacego w gospodarce rynkowej. W sktad Grupy PKP wchodza: PKP SA, czyli
spotka matka, oraz spotki §wiadczgce ustugi na rynku kolejowym, energetycznym i tele-
informatycznym. Dziatania spélek nadzoruje i koordynuje PKP SA, miedzy innymi przez
wyznaczanie tym spétkom celéw i dbatosé o ich realizacje.
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Spotki z Grupy PKP zatrudniajg w sumie okolo 85 tysiecy pracownikow, ktorzy
sg specjalistami w branzy transportowej, teleinformatycznej, energetycznej, jak rowniez
na rynku nieruchomosci. Pod wzgledem liczby zatrudnionych Grupa PKP jest dzisiaj
drugim pracodawca w Polsce.

Najwazniejszym celem Grupy PKP jest budowa zaufania i poprawa wizerunku kolei,
a w konsekwencji zwiekszenie rozmiaru transportu kolejowego w Polsce. W tym celu
w ramach grupy PKP wdrazana jest strategia na lata 2012-2015, zawierajgca osiem
celow strategicznych. Wsréd nich sg: poprawa bezpieczenstwa transportu kolejowego,
modernizacja zaréwno infrastruktury, jak i taboru oraz podwyzszenie jakoS§ci §wiadczo-
nych ustug. Szczegélowa informacje w tym zakresie przedstawi czlonek zarzadu PKP
SA, pan Piotr Cizkowicz.

Pragne zauwazy¢, ze PKP SA za okres 9 miesiecy roku 2013 odnotowala zysk netto
w wysokosci 93,7 mln zl, a spotka zarzadzajgca infrastrukturg linii kolejowych PKP
PLK SA, w tym samym czasie odnotowala strate w wysokos§ci 105 min z1.

Odnoszac sie do kwestii wylaczenia z eksploatacji linii kolejowych, a ta kwestia poja-
wila sie dzisiaj, chcialam zwréci¢ uwage, ze wysoko$c oplat za korzystanie z infrastruk-
tury kolejowej, a wiec konkurencyjnosc transportu kolejowego, uzalezniona jest przede
wszystkim od dwoch czynnikow. Sg to koszty ponoszone przez zarzadce infrastruktury
kolejowej oraz wysokos¢ Srodkow przeznaczonych na finansowanie infrastruktury.

Wobec systematycznie zwiekszanych naktadéw finansowych na kolej z budzetu pan-
stwa, w celu obnizenia kosztow dziatalnoSci zarzadcy konieczne jest przeprowadze-
nie procesu restrukturyzacji PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Proces ten niefortunnie
zostal opisany przez niektore media jako likwidacja linii kolejowych, czyli nie wylgczenie
z eksploatacji, a likwidacja linii kolejowych. Nie oddaje to istoty podejmowanych dzia-
fan i moze wprowadzi¢ w biad opinie publiczng. Wdrozenie ograniczen planowane jest
od 15 grudnia 2013 roku, czyli od dnia wprowadzenia nowego rozkladu jazdy pociagow
w odniesieniu do okolo 800 kilometréw linii kolejowych. Na liniach tych obecnie spo-
radycznie wykonywane sg przewozy towarowe o niewielkiej masie towaréw, sa to tak
zwane przejazdy okazjonalne.

Nalezy podkreslic, ze badaniom dotyczacym wylaczen z eksploatacji poddano okolo
7 tysiecy kilometrow linii kolejowych. Z eksploatacji wytgczono tylko te, ktére nie majg
istotnego znaczenia spotecznego lub gospodarczego. Proces wylaczania linii kolejowych
z uzytkowania szczegotowo przedstawi wiceprezes zarzgdu PKP PLK SA, pan Andrzej
Pawlowski. Szczegélowe informacje dotyczace planow prywatyzacji spotki Grupy PKP
oraz sytuacji w tej Grupie, udzieli dodatkowo przedstawiciel PKP SA, pan Piotr Cizko-
wicz. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze o wypowiedzi w kolejno$ci wskazanej przez panig mini-
ster; prosze panowie.

Czlonek zarzadu PKP SA Piotr Cizkowicz:
Szanowni panstwo. Pozwole sobie omoéwi¢ pokrétce material, ktory panstwo otrzymali.
Zaczne od tego, o czym wspomniala pani minister, czyli od filarow strategii Grupy PKP,
ktora na poczatku powierzonego nam zadania byla reprezentowana przez pana pre-
zesa Jakuba Karnowskiego. Strategia, ktorg zaplanowaliSmy na lata 2012-2015 bazuje
na czterech gltéwnych filarach. Jest to obszar klientéw, obszar spraw systemowych,
obszar finans6w oraz...

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Panie przewodniczacy, czy moge prosi¢ o cisze, zwlaszcza w prezydium. Bo ja jednak
chce wystuchaé wypowiedzi. Poslowie, ktérzy o to wystuchanie prosili, teraz nie stuchaja.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Przepraszam w imieniu prezydium. Prosze bardzo, prosze kontynuowaé¢ wypowiedz.

Czlonek zarzadu PKP SA Piotr Cizkowicz:
Ostatni filar — obszar zarzadzania calg Grupa, jako pewng strukturg spotek zaleznych
od PKP SA. W ramach czterech filarow strategii zaproponowaliSmy osiem celow stra-
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tegicznych. Po pierwsze, cel odnoszacy sie do wprowadzenia na polskie tory pociggu
Pendolino, z calym przygotowaniem potrzebnej do tego infrastruktury. Kolejny cel,
to modernizacja i sposob utrzymania taboru w spolce InterCity. Dalej, zmiana wize-
runku kolei, o czym za chwile szerzej opowiem. Cele kolejne, to sie¢ nowoczesnych dwor-
cow kolejowych, modernizacja grupy dworcow, ktore znajdujg sie w zarzadzie Grupy
PKP oraz zdecydowana poprawa jakosci infrastruktury, na ktora pozwala mozliwo§é
wykorzystania §rodkéw unijnych przeznaczonych na ten cel. Wreszcie poprawa bezpie-
czenstwa w transporcie kolejowym, optymalizacja sposobu zarzgdzania dtugiem PKP
SA i przygotowanie srodk6w na jego splate. Ostatni cel, to zmiana praktyk zarzgdzania
Grupa PKP na takie, ktore, z wiekszym niz do tej pory skutkiem odzwierciedlaja stan-
dardowe praktyki na rynku.

Pozwole sobie pokroétce opowiedzie¢ o tym, co udato sie nam zrobic¢ do grudnia 2013
roku w kazdym z czterech kluczowych filaréw strategii, przypominajac réwniez krotko
stan poczatkowy w obszarze ,klient”. Na poczatku roku 2012 obszar ten charakteryzo-
wal sie bardzo niskim poziomem satysfakcji klientéw — ponizej 60 punktow procento-
wych. Jest to poziom zdecydowanie nizszy niz $rednia. Byl on miedzy innymi skutkiem
brudnych wagonéw, zaniedbanych dworcow kolejowych i niespdjnego systemu informa-
cji. Tak mozna w skrocie ten obraz okresli¢ w obszarze ,klient”.

Cele zaplanowane do 2015 roku, to osiggniecie indeksu zadowolenia klientow
na poziomie okolo 75 %, podwyzszenie komfortu podrozy i zapewnienie spdjnego sys-
temu informacji, a takze poprawa poczucia bezpieczenstwa pasazerow.

Jakie inicjatywy podjeliémy do tej pory ijakie udalo sie zrealizowaé? W obszarze
»klient” naszym najwiekszym projektem, obejmujgcym kilka spoétek Grupy PKP jest pro-
jekt ,Punkty styku z klientem”. Jest to kompleksowy program podniesienia satysfakcji
klientéw Grupy PKP. Obecnie zakonczyliSmy pierwszy horyzont wdrozenia tego pro-
gramu. Objal on 500 inicjatyw, 500 dziatan o réznym stopniu zlozonosci. Program objat
swoim zasiegiem ponad 50% pasazeréw obstugiwanych przez PKP InterCity. Z przepro-
wadzonych przez nas badan wynika, ze poprawa zadowolenia pasazeréw w glownych
obszarach, w ktorych ta satysfakcja byta najnizsza, wyniosta w ciggu pot roku wdrazania
programu ponad kilkanascie punktéw procentowych. W naszej ocenie jest to do§é duzy
sukces.

Jesli chodzi o rozktad jazdy pociggéw, to zmieniliSmy sposéb planowania i przekazy-
wania go, tak aby z odpowiednim wyprzedzeniem, w odpowiedniej formie i za pomoca
nowoczesnych metod komunikacji docierat do pasazeréow. Oprécz tego wprowadzilismy
mechanizmy biezacego monitorowania opdznien pociggéw. Mobilna aplikacja pozwala
na biezaco §ledzi¢, gdzie znajduje sie pociag, jakie jest jego opdznienie w stosunku do roz-
kladu jazdy, kiedy mozna sie go spodziewac i w jakim miejscu.

W obszarze ,tabor” podjeliSmy zdecydowane dzialania majace na celu poprawe jego
jakosci. Do roku 2015 zostanie zmodernizowane blisko 40% taboru obstugujacego PKP
InterCity do standardu, ktorego nie bedziemy musieli sie wstydzi¢. Obecnie realizowane
sg rowniez dzialania majgce na celu poprawe gospodarowania taborem PKP CARGO.

W obszarze ,,Zima 2012/2013”, ktéry w obstudze pasazerskiej stanowi okres bardzo
trudny, korzystajac z doSwiadczen lat poprzednich wprowadziliSmy bardzo znaczaca
liczbe 0s6b dodatkowo zapewniajacych obstuge pasazerow. Dotyczylo to zaréwno utrzy-
mania dworcow kolejowych, jak i informowania pasazeréw o utrudnieniach wystepuja-
cych w ruchu pociggow, ktore niestety sg nieuniknione. Wprowadzono mobilnych infor-
matorow na dworcach, na ktérych ruch pasazerow jest najbardziej intensywny.

Chodzi o to, aby niedogodnosci, ktére w zwiazku z zimg odczuwajg pasazerowie, byly
jak najmniejsze. W tym roku podjeliSmy jeszcze szersza akcje przeciwdzialajgca tym
utrudnieniom. W sumie do tej akcji zostalo oddelegowanych 25 tysiecy os6b. OczywiScie,
znaczna cze$¢ to pracownicy Grupy PKP, ale istotna cze§é stanowig osoby, ktore dodat-
kowo zostaly skierowane na okres zimy do obslugi pasazeréw i infrastruktury.

W obszarze ,,Bezpieczenstwo” nie trzeba przypomina¢ stanu poczatkowego. Wymie-
nie jedynie niektore jego elementy:

— katastrofa kolejowa pod Szczekocinami 3 marca 2012 r.,

- brak spojnej strategii poprawy bezpieczenstwa,

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 205)

12

— duza liczba, bo okoto 8 tysiecy, niestrzezonych przejazdéw kolejowych,

— niskie poczucie bezpieczenstwa wérod pasazerow na dworcach i w pociggach,

— brak dodatkowych szkolen dla pracownikow Grupy pokazujacych, jak wazne jest
bezpieczenstwo i jakimi metodami mozna je zwiekszac.

Cele, ktore postawiliSmy sobie do zrealizowana do roku 2015, to modernizacja okoto
3 tysiecy przejazdow kolejowych i 700 rozjazdéw, dodatkowe szkolenia dla maszynistow
i dyzurnych ruchu pokazujace, jak duza jest ich rola w ksztaltowaniu poczucia bezpie-
czenstwa. Kolejne cele, to zakup stymulatoréw i stworzenie centrum szkolenia maszy-
nistow dla poprawy jakosci ich pracy, wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym, nowoczesnego narzedzia stosowanego w innych krajach, rowniez
poprawiajgcego stan bezpieczenstwa w ruchy kolejowym. Wreszcie ostatni cel, ktory
zaplanowaliSmy do roku 2015, to dosc istotna liczba dziatan. Czes¢ z nich mieéci sie
w programie ,, Punkty styku z Klientem”, o ktérym wspomniatem.

Dzialania te maja na celu zwiekszenie poziomu poczucia bezpieczenstwa pasazeréw
kolei na dworcach i w pociggach. Do tego zostaly oddelegowane nowe osoby, zatrudnione
zostaly firmy, ktore na dworcach zapewniajg zupelnie inaczej ochrone pasazeréw niz
do tej pory. Dodatkowe, regularne patrole Stuzby Ochrony Kolei zostaly wprowadzone
w najbardziej niebezpiecznych do tej pory pociggach, w ktorych najczesciej zdarzaly sie
akty kradziezy, wandalizmu itp.

Podsumowujac to, co do tej pory udalo sie zrealizowac. ,Pakiet Bezpieczenstwa”
ogloszony po katastrofie pod Szczekocinami sktadat sie z 191 inicjatyw. Do tej pory zre-
alizowaliSmy 117 z nich, czyli okolo 60%. Zwiekszono miedzy innymi wymiar godzin
szkolenia dla dyzurnych ruchu z 8 do 16 w skali roku, uruchomiono bardzo nowoczesne
i dobrze wyposazone Centrum Zarzadzania Kryzysowego PKP PLK, zatrudniajace osoby
o bardzo wysokich kompetencjach. O 100% zwiekszono takze liczbe kontroli posterun-
kéw ruchu, aby wszelkie nieprawidtowosci i problemy zwigzane ze stanem bezpieczen-
stwa identyfikowac juz na samym poczatku.

W obszarze ,,Modernizacja przejazdéw i rozjazdéow kolejowych” w latach 2012-2013
zabudowano blisko 1,5 tys. rozjazdow i zmodernizowano 1,2 tys. przejazdow. W okre-
sie do listopada 2013 roku uruchomiono dodatkowe projekty inwestycyjne. Jesli chodzi
o szkolenia maszynistow; przeprowadzono dodatkowe szkolenia dla 6400 maszynistow
pracujacych w spotkach Grupy PKP. W resorcie zostalo rowniez przygotowane rozpo-
rzadzenie zwiekszajace wymiar szkolen dla maszynistow oraz obligatoryjnych szkolen
na symulatorach; do tej pory tego nie byto. Jak wspomnialem, wprowadzono regularne
patrole SOK i stuzby porzadkowe na najbardziej niebezpiecznych dworcach i trasach
pociggow, podniesiono standard ochrony. Na wielu obiektach ochrone utrzymujemy
wspoélnie z PLK, co do tej pory nie bylo powszechnie stosowane.

Drugi ze strategicznych obszarow to inwestycje. Stan poczatkowy w 2012 roku
odzwierciedlal, naszym zdaniem, brak wizji sp6jnej sieci kolejowej w calym kraju. Nie-
zadowalajace byly rowniez rezultaty inwestycji w stosunku do poniesionych nakladéw.
System nadzoru i kontroli nad realizowanymi inwestycjami byl absolutnie niefunk-
cjonalny. Absolutnie niezadowalajaca byta predko$¢ handlowa, ktéra byta oferowana
przewoznikom na skutek tych wszystkich niedociggnie¢. W niektoérych przypadkach
byta kilkakrotnie nizsza niz to, co §rednio w krajach Unii Europejskiej mozna otrzymacé
od zarzadcy infrastruktury.

Cele jakie stawiamy sobie do 2015 roku to:

- spéjnai dostosowana do potrzeb rynkowych infrastruktura kolejowa oraz wykorzy-
stanie okazji, ktorg jest ogrom $rodkéw unijnych przeznaczonych na ten cel;

— obnizenie kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej poprzez m.in. poprawe
efektywnosci i optymalne wykorzystanie srodkéw, ktore sg dostepne na realizacje tego
celu;

— zwiekszenie predkos§ci handlowej. To kluczowy element zar6wno w ruchu towaro-
wym, jak i pasazerskim,;

- przygotowanie spolek Grupy do nowej perspektywy unijnej, aby portfel projektow
byl rzeczywiscie zaawansowany i stwarzal szanse na pelne wykorzystanie $rodkow
w nadchodzacej perspektywie;

m.ch.
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—unowocze$nienie taboru PKP Intercity. 100 wagonéw zmodernizowanych i nowych,
to jest to, co chcielibyémy osiggnaé do 2015 roku.

Co zostalo zrobione. Do grudnia 2013 roku w obszarze , Inwestycje” zrealizowaliSmy
nastepujace zadania:

— w latach 2012 i 2013 zmodernizowano, za kwote ponad 9 mld zt — wypada po 160
projektow na rok — ponad 2,3 tys. km toréw kolejowych, w tym blisko péltora tysigca
w samym tylko 2013 roku. O modernizagcji 1,2 tys. przejazdéw kolejowych i 1,4 tys. roz-
jazdow juz wspomnialem. Istotnie zwiekszyla sie absorpcja Srodkéw unijnych. Zmieniono
rowniez procedury przygotowania dokumentacji przetargowych. Utworzono Centrum
Koordynacji Inwestycji, ktore oparte jest na §wiatowych standardach zarzadzania port-
felem projektow. Jest to naprawde niezwykle ztozone zadanie, wymagajace rynkowych
kompetencji, bowiem projekty kolejowe w obszarze zarzgdzania niczym sie nie roznig
od innych.

Po stronie PKP Energetyka uruchomiono projekt modernizacji uktadu zasilania
glownych linii kolejowych. Gtéwnym celem jest dostosowanie infrastruktury kolejowe;j
do wymagan nowych sktadow pociggu Pendolino.

Inwestycje taborowe. Zawarto umowy z wykonawcami na zakup i modernizacje 175
wagonow, 20 sktadow ED250, 20 sktadéw EZT oraz 30 lokomotyw. Na trasie ze Szczecina
do Przemyéla oddano do uzytku 68 zmodernizowanych wagonow. Zmieniono tez sposob
finansowania projektu ,,Pendolino”. Pozwala to, po pierwsze, znacznie zwiekszy¢ dtugosc
tras, po ktorych pociagi te beda jezdzic. Po drugie, nowa formuta jest bardziej korzystna
z punktu widzenia ptynnoéci finansowej InterCity i kosztow dla budzetu, zwigzanych
z finansowaniem tego projektu.

Inwestycje dworcowe. Od kwietnie 2012 roku do konca listopada 2013 roku oddano
do uzytku 27 zmodernizowanych dworcéw kolejowych. Naklady na ten cel sg w czeSci
wydatkowane z dotacji budzetowej, ale czes¢ pozyskano w formule zblizonej do partner-
stwa publiczno-prywatnego, czyli we wspolpracy z deweloperami. Pozwala to zagospo-
darowacé obiekty dworcowe znajdujgce sie w centrach miast, majgce istotny potencjat
komercyjny.

Ostatni z obszaréw strategicznych dotyczy zarzadzania Grupa PKP oraz spraw kor-
poracyjnych. Stan poczatkowy byt taki, ze nie bylo zadnej strategii restrukturyzacji
poszczegblnych podmiotow Grupy PKP. Praktycznie nie istnial nadzér ekonomiczny
oraz koordynacja wspolpracy pomiedzy spétkami. Kazda spoétka dzialala wedlug wla-
snego uznania. Nie bylo okres§lonych celéw, ktore tgczylyby sie w jasno zdefiniowany
strumien. Niska byla aktywnosc i efektywnos$¢ w obszarze prywatyzacji, co zagrazato
przyszlej splacie dtugéw, do ktérej zobowigzana jest spotka PKP. Brakowalo takze jed-
nolitych i efektywnych standardow kontroli i audytu wewnetrznego.

Cele, ktore postawiliémy sobie do osiggniecia do 2015 roku, to przede wszystkim
zakonczenie restrukturyzacji TK Telekom, PKP Informatyka oraz PKP CARGO.
W wyniku restrukturyzacji PKP PLK przewidujemy osiagniecie do 2015 roku oszczed-
noSci na poziomie blisko 0,5 mld zlotych. Kolejny cel, to przeprowadzenie prywatyzacji
spolek: PKP Energetyka, PKP Informatyka, TK Telekom, PKP CARGO i PKP Polskie
Linie Kolejowe. Dalej — zmniejszenie zadluzenia PKP o blisko 3 mld ztotych, bo tak
wynika z kalendarza splaty naszych zobowigzan. Rozbudowa, a naprawde zbudowanie
od nowa, kompetencji audytu i kontroli wewnetrznej w spétkach Grupy PKP.

Co udalo sie juz zrobi¢? Do grudnia 2013 roku w obszarze projektu restrukturyza-
cji przygotowano oraz rozpoczeto implementacje strategii Grupy PKP oraz strategii
poszczegblnych spotek zaleznych poprzez dawanie ich zarzgdom jasno okreslonych
i jasno rozliczanych celow zarzadczych. Cele te sa spdjne ze strategia Grupy. Rozpoczeto
rowniez proces, jest on daleko zaawansowany, restrukturyzacji zarowno PKP PLK, jak
PKP Intercity, PKP Informatyka oraz TK Telekom.

Jesli chodzi o audyt wewnetrzny, to system ten funkcjonuje w tej chwili w sposéb
jednolity, zintegrowany. Wymierne tego efekty finansowe dla Grupy PKP sg bardzo duze.
Mozna powiedziec, ze dzieki elementom kontroli, ktore usprawnity audyt wewnetrzny
i uyjawnily naduzycia, ktére udato sie zidentyfikowaé, zaoszczedziliémy kilkadziesigt
milionow zlotych.
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Obszar prywatyzacji. Zakoniczono proces prywatyzacji spoétki PKP Polskie Linie Kole-
jowe. Zmieniono strategie prywatyzacji PKP CARGO na przeprowadzenie procesu upu-
blicznienia akeji. Od konca pazdziernika tego roku spétka PKP CARGO weszla z powo-
dzeniem na Gielde Papieréw Wartosciowych w Warszawie.

Na kolejnych slajdach przedstawiliémy panstwu glowne zadania w obszarze czte-
rech strategicznych filaréw, o ktérych méwitem na wstepie i ktore udalo sie zrealizowaé
od poczatku grudnia 2012 do konca listopada 2013 roku oraz planowane na najblizsze
miesigce, jak rowniez na rok 2015. Moze nie bede ich odczytywal, bo sg one powtorze-
niem tego, co zdefiniowalem juz, méwigce o glownych celach do roku 2015. Niemniej
widac, ze istotna cze$c¢ zaplanowanych elementéw jest albo zrealizowana, albo dosc
istotnie zaawansowana.

Plany prywatyzacyjne Grupy PKP Kilka bardziej szczegélowych informacji na ten
temat. Co do tej pory zostato przeprowadzone? Do grudnia 2013 roku PKP SA sprze-
datla akcje lub udzialy w 29 spétkach, w tym miedzy innymi w CARGO SA i w Polskich
Kolejach Linowych SA. Laczne przychody ze sprzedazy akcji i udzialéw wyniosly ponad
3 miliardy zlotych. Do konca ubiegltego roku bylta to kwota 1,37 mld z1, a w samym 2013
roku juz 1,65 mld zl. Z uzyskanych w 2013 roku przychodéw z tytutu prywatyzacji,
na rachunek Funduszu Wilasnoéci Pracowniczej PKP, na ktéry jesteSmy zobligowani
przekazywac 15% z tego tytutu srodkow, zostalo przekazanych prawie 214 mln zt.

Plany prywatyzacyjne Grupy PKP. Planowane dzialania w tym obszarze w najbliz-
szych miesigcach, to oczywiscie realizacja strategii, o ktorej wspomniatem wcze$nie;j.
Chodzi glownie o przygotowanie do prywatyzacji i znalezienie potencjalnych zaintere-
sowanych zakupem aktywow TK Telekom Sp. z 0.0. Aby spétka mogta by¢ sprywatyzo-
wana, potrzebna jest dos¢ istotna jej restrukturyzacja. TK Telekom znajdowala sie juz
W procesie prywatyzacji, ale sytuacja rynkowa majaca wowczas miejsce i spadek o ponad
30% wyceny akcji spolek z tej branzy, uniemozliwil nam prywatyzacje. W naszej oce-
nie, prywatyzacja nie ma uzasadnienia za wszelka cene. Obecnie jesteSmy w procesie
restrukturyzowania TK Telekom i opracowania nowej strategii, ktora uwzglednia oko-
liczno$ci rynkowe.

Jesli chodzi o PKP Energetyka SA, to na obecnym etapie okre§lamy model sprzedazy
tej spotki i harmonogram rozpoczecia procesu prywatyzacyjnego w 2014 roku. Chcieli-
bySmy, aby spotka byla przygotowana do prywatyzacji do IV kwartatu przysztego roku.

W obszarze PKP Informatyka Sp. z o. 0. proces prywatyzacji przebiega podobnie.
Obecnie okreslamy docelowy model prywatyzacji spotki, jego potencjalng skuteczno§é
z uwzglednieniem wszelkich ryzyk, ktore w tym procesie moga sie wydarzy¢.

PKP InterCity SA. Glo6wnym zadaniem jest poprawa wyniku finansowego. Liczymy,
ze juz w 2015 roku InterCity odnotuje dosc istotne zyski i ze do 2017 roku spotka znaj-
dzie sie w takiej kondycji finansowej, ktéra umozliwi przystgpienie do procesu prywa-
tyzacji.

PKP Szybka Kolej Miejska w TrojmieScie Sp. z o. o., to ostatnio jedna z wiekszych
spotek Grupy PKP. Jej udzialy zostang przekazane samorzadowi wojewodztwa pomor-
skiego po zakoniczeniu trwajgcego obecnie procesu legislacyjnego, dotyczacego zmiany
ustawy o Funduszu Kolejowym oraz ustawy o PKP.

Z mojej strony to tyle. Przekazuje glos panu Andrzejowi Pawlowskiemu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Andrzej Pawlowski:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Jako wiceprezes zarzadu
spo6tki postaram sie godnie zastgpié¢ pana prezesa Paszkiewicza i powiedzie¢ panstwu
paru slow o wylaczeniach z uzytkowania linii kolejowych. Nie bede mowit o szczegotach,
bo o nich juz rozmawiali$my na ktéryms z posiedzen Komisji. Powiem tylko, jak wyglada
biezgca sytuacja.

Przypomne tylko, ze poczatkowo wytypowalismy 92 odcinki linii kolejowych o dtugo-
Sci 2 tysiecy kilometréw. Po konsultacjach z marszatkami wojewodztw, przewoznikami
i klientami kolei ta liczba zmniejszyla sie do 49 odcinkéw o diugosci 1100 kilometrow.

m.ch.
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Po kolejnych informacjach uzyskanych w ostatnim czasie, przywrociliSmy do eksploata-
cji kolejne odcinki kolejowe. Stan na dzien dzisiejszy, to 35 odcinkéw linii kolejowych
o tgcznej dtugosci okoto 700 kilometrow.

Moze powiem, ktore odcinki nie zostaly wylgczone z ostatniej listy, bo to jest wazna
informacja. Przywroécono linie nr 104 Chabéwka-Nowy Sacz z uwagi na to, ze zdaniem
klientow, jest to linia o znaczeniu panstwowym. To jest tez zwigzane z rezerwacja tere-
néw pod linie Piekietko-Podweze. Zostata przywrécona linia nr 97 na odcinku Sucha
Beskidzka- Zywiec, w zwigzku z tym, ze jest to linia objazdowa podczas modernizacji czy
remontu zbiornika Swinka Poreba.

Posel Jozef Lassota (PO):

Chyba Swinna Poreba...

Wiceprezes PKP PLK SA Andrzej Pawlowski:

Przepraszam, oczywiScie Swinna Poreba. Zostal takze przywrécony odcinek Boro-
Wiany—Fosowskie na linii nr 144 Tarnowskie Gory- Borowiany ze wzgledu na zaintere-
sowanie przewoznikow towarowych. PrzywrociliSmy réwniez odcinek Tarnowskie Gory-
-Brzeziny Slaskie na linii nr 145 Chorzéw Stary-Radzmnkow ze Wzgle;du na zwiekszony
potencjal wydobyweczy miejscowej kopalni. PrzywrociliSmy réwniez odcinek Tropy-Bra-
niewo na linii 254, na odcinku do Elblaga Zdroju, do obstugi bocznicy. W tym przypadku
zadecydowalo rowniez zainteresowanie uzytkownika bocznicy, zeby na niej odbywaly
sig¢ przewozy towarowe. Odcinek zostal wiaczony do eksploatacji. Podobnie zresztg jak
odcinek nr 363 Wierzbno- SWlerzyna Do eksploatacji wiaczono takze linie nr 107 Nowy
Zagorz-Yupkow, o ktorej mowit pan poset.

Mamy deklaracje zakladu spétki Przewozy Regionalne, ktory powiadomit nas, ze ztozy
zamoOwienia na te trase, zlikwidowana w rozkladzie jazdy, w zwigzku z tym, ze na tym
odcinku prowadzi sie wiele remontow drog. Powoduja one znaczne wydluzenie czasu
przejazdu transportem drogowym. Urzad Marszatkowski przychyla sie do decyzji wyko-
rzystania komunikacji kolejowej na okres remontu drog.

Moze pokroétce odezytam 35 odcinkéw, ktore zostaty ostatecznie czasowo wylgczono
z eksploatacji. Faktycznie, na odcinkach tych nie jest prowadzony ruch pociagow, nie
ma zadnych pociagow pasazerskich. W minimalnym tylko zakresie prowadzony jest ruch
towarowy, kilka wagonow w ciggu tygodnia. Odcinki te cechujg sie dosyé¢ duzymi kosz-
tami utrzymania i prawie zerowymi przychodami z tytulu przewozow.

Zostang wylaczone nastepujgce odcinki:

- na linii nr 30 odcinek Radzyn Podlaski-Bezwola,

- na linii nr 35 odcinek Ostroteka-Grabowo,

—na linii nr 35 odcinek Grabowo-Wielbark,

- na linii nr108 odcinek Nowy Zagorz—Kroécienko,

- na linii nr 108 odcinek Kroscienko-Kroécienko GP

- na linii nr 145 odcinek Chorzéw Stary—Jup PBSZ

—na linii nr 176 odcinek Racib6rz Markowice-Syrynia,

- na linii nr 176 odcinek Syrynia-Olza,

- na linii nr 182 odcinek Mierzecice Zawiercianskie-Siewierz,

—na linii nr 190 odcinek Bielsko Biata Glowna-Skoczow,

—na linii nr 190 odcinek Goleszéw—Cieszyn,

—na linii nr 192 odcinek Syrynia—Pszow,

- na linii nr 223 odcinek Czerwonka-Orzysz,

—na linii nr 236 odcinek Wagrowiec—Rogozno Wielkopolskie,

- na linii nr 254 odcinek Tropy-Braniewo,

—na linii nr 256 odcinek Szymankowo-Nowy Dwor Gdanski,

- na linii nr 342 odcinek Jerzmanice Zdr6j-Wilkow Ztotoryjski,

- na linii nr 363 odcinek Miedzych6d—Skwierzyna,

—na linii nr 410 odcinek Ztocieniec-Wierzchowo Pomorskie,

- na linii nr 411 odcinek Stargard Szczecinski-Pyrzyce,

- na linii nr 422 odcinek Pyrzyce-Glazow,

—na linii nr 562 odcinek Adampol-Lubin Tatary,
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—na linii nr 973 odcinek Bolestawiec—Wizow,

- na linii nr 69 odcinek Hrebenne-Hrebenne Granica Polski,

—na linii nr 73 odcinek Wloszczowice-Busko Zdroj,

—na linii nr 107 odcinek Lupkow-tupkow Granica,

—na linii nr 208 odcinek Dzialdowo-Brodnica,

—na linii nr 241 odcinek Tuchola-Koronowo,

—na linii nr 275 odcinek Zagan-Bieniow,

—na linii nr 275 odcinek Bieniow-Lubsko,

—na linii nr 297 odcinek Nowy Swietéw—Gluchotazy,

—na linii nr 368 odcinek Sierakéw Wielkopolski-Miedzychod,

—na linii nr 373 odcinek Miedzycho6d-t.owyn,

—na linii nr 418 odcinek Stawno-Darlowo,

—na linii nr 684 odcinek Borowiany-Krupski Miyn.

Jak juz mowitem, sg to linie, na ktoérych praktycznie nie ma ruchu pociggéw. Jesli
panstwo oczekiwaliby informacji bardziej szczegotowych na temat rentownosci wymie-
nionych linii i uzyskiwanych przychodéw, to mozemy takie informacje pisemne panstwu
przestaé. Linia nr 198, o ktéra pytat pan poset Rzonca, ma deficyt 2 mln z1, a uzyskiwane
przychody sg na poziomie 50 tys. zl. Na razie nic nie jezdzi na tej linii. OczywiScie, jezeli
byloby zainteresowanie marszatka wojewodztwa, to jesteSmy w stanie przywrocic linie
do kursowania, tak jak w przypadku linii, ktére wcze$niej wymienitem. Musi jednak by¢
klient, musi by¢ oferta i musi by¢ pomysl, co z tymi liniami dalej robic.

Tyle w telegraficznym skrocie, zeby nie przedluzac posiedzenia. To jest cala infor-
macja na ten temat wylgczen z uzytkowania linii kolejowych. Jezeli chodzi o r6znice
wystepujace w stosunku do tego obszernego materiatu pisemnego, ktéry omawialiSmy
na jednym z wcze$niejszych posiedzen Komisji, to juz to wyjasnilem.

Jesli sg jakie§ pytania, to jestem do dyspozycji panstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Czy przedstawiciel PKP SA chciatby w tym momencie zabra¢ glos? Nie.
Otwieram dyskusje. Bardzo prosze postéw o zglaszanie sie do zabierania glosu. Pierw-
szy zglosil sie pan posel Michal Wojtkiewicz. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
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Dziekuje bardzo. Z uwaga wystuchalem wystgpien przedstawicieli kolei. Na wstepie
nie chcialbym specjalnie czepiac sie calego zestawienia i opracowania, bo moze byloby
to z mojej strony nietadne. Ale oczekiwalem informacji, ktéra naprawde posunetaby nas
do przodu odno$nie do tego, gdzie jesteSmy i do czego zmierzamy — tak powiem w sposob
moze trywialny. To jest bardzo istotne, bo przez ostatnie lata kolej nie byta dofinanso-
wana. Dysproporcja miedzy drogami a kolejg spowodowatla taki stan kolei i takg sytuacje
PKP jakg mamy dzisiaj. Czasami robimy niekontrolowane ruchy. Chcemy co$ zrobié
na sile, tymczasem sytuacja jest odwrotna.

Patrze sie na sytuacje PKP z punktu widzenia pasazera. Kiedy w 2005 roku rozpo-
czalem jezdzenie kolejg z Tarnowa do Warszawy, podréz trwala niecate trzy godziny.
Dzisiaj trzeba jecha¢ sze§¢ godzin. Rozumiem, ze linia kolejowa Krakow-Tarnow jest
obecnie remontowana. Mam nadzieje, ze za ile§ tam lat bede z Tarnowa do Warszawy
jezdzit krocej. Ale z Krakowa do Warszawy jezdzilo sie pociggiem 2 godziny 40-50 minut,
w kazdym razie niecale trzy godziny. Dzisiaj jezdzimy znacznie diuze;j.

Duzo dzisiaj mowimy sie o Pendolino, ale Pendolino nie bedzie jezdzilo na trasach
szybciej niz 160 kilometrow na godzine. Bardzo eleganckie wagony, ktorymi sie jezdzilo
w 2005 roku, wyswietlaty predkosc¢ 160 czy 145 km/godz. Wtedy zeSmy sie tym podnie-
cali, ze z takg predkoScig jezdzimy.

Dzisiaj, zebySmy doszli do jakiegokolwiek sedna sprawy, powinniSmy sie wzigé
za analize ekonomiczna. Tej analizy ekonomicznej brakuje, szanowni panstwo. Obojet-
nie jaka, za i przeciw. Co jest za koleja, a co jest za drogami? Ile kosztuje tonokilometr?
Ile kosztuje transport pasazera na kolei, a ile na drogach? Ile pieniedzy daje sie na drogi,
na kilometr czy na jaka$ jednostke? Ile sie dalo pieniedzy na Polskie Linie Kolejowe?
To sa wskazniki bardzo wazne, po analizie ktérych moglibySmy mowi¢, czy idziemy

m.ch.
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Glos z sali:

w strone rozwoju kolei, jaki jest kierunek rozwoju i ktore linie ewentualnie mozemy
likwidowaé.

Weale sie nie dziwie, ze dzisiaj zostalo zlikwidowanych 5 tysiecy kilometrow linii
kolejowych, tam nie bylo zadnych inwestycji.

Gdy bylem starostg w Tarnowie, przyszliscie do mnie panstwo i powiedzieliScie tak
- Tymi pociggami nikt nie jezdzi. Wtedy wstal jeden z gosci i powiedzial — Panie, jez-
dzilbym pociggiem, ale on nie zatrzymuje sie na stacji Cieszkowice. To jak mamy jezdzi¢
kolejg?

Moim zdaniem, zebySmy wszyscy byli pewni tego co robimy, to analiza ekonomiczna
musi by¢ jasna, precyzyjna i wszyscy powinniSmy ja znac. A to, co sie robi dzisiaj, jest
przypadkowe. Czy sie oplaca czy nie, nagle bedziemy robili jakie§ Pendolino. Czy jaka$
linie kolejowg zamknagé, czy nie? Jaki przemysl? Szanowni panstwo, to wszystko nie
ma rak i nég.

Pytanie do pani minister. W 2007 roku pan premier wyszed! i méowit tak:...

Nie chcialbym przeszkadzaé prezydium.

Juz dziekujemy.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Jeszcze nie skonczylem, prosze pana.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo skrupulatnie stuchamy. Bardzo prosze, panie poSle. Prosze
o kontynuowanie wypowiedzi.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Pan premier wypowiadal sie na temat kolei i méwit tak; bedziemy jezdzili czystymi
pociggami. Bzdura. Jezdzimy coraz brudniejszymi pociggami. Do tego chcialem nawig-
zac. Jak moze byc taka sytuacja? Jezeli sie nie myle, pani minister jest prawnikiem.
Dzisiaj w spo6lce PLK polaczono ochroniarzy ze sprzataczami. Czy to jest filozofia? Jaka
to filozofia? To po prostu sg gtupoty. Sprzedajecie kolej po to, aby ja doprowadzi¢ do jak
najmniejszej wartosci, zeby kto§ na tym zrobil interes. Absolutnie nie zgadzam sie z taka
polityka. Uwazam, ze to doprowadza polska gospodarke do ruiny. Jezeli kolej naprawde
jest sprawna, to my o wiele mniej ptacimy. To wszystko sie przeklada na nasze budzety.
To wszystko jest w budzecie naszego panstwa. A my podkrecamy, podkrecamy, zeby jak
najdrozej produkowac i jak najdrozej przewozic.

Dziekuje bardzo. Naprawde bardzo panig minister prosze — jezeli mamy rozmawiac,
to rozmawiajmy rzeczywiScie z punktu widzenia ekonomicznego. Nie chce sie czepiac,
bo mozna bylo ,lecie¢” r6znymi sloganami. Ale ekonomia, ekonomia i jeszcze raz eko-
nomia tego wszystkiego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu postowi. Bardzo prosze, pan poset Jerzy Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Wniosek o przedstawienie
sytuacji w Grupie PKP jest sformutowany bardzo ogélnie. Niemniej jednak, dwie rzeczy
sg w sposob szczegdlny wypunktowane. Chodzi o plany prywatyzacji spotek oraz plany
wylgczen z uzytkowania linii kolejowych.

Jezeli chodzi o plany wylaczenia linii czy odcinkéw linii kolejowych z uzytkowania,
to przedstawiona jest metodyka, na podstawie ktorej obliczenia byly dokonywane. Bra-
kuje natomiast jednego — koncowej tabeli, w ktorej bylyby przedstawione wyniki ran-
kingu linii kolejowych. Z niego wynikaloby, dlaczego ten wlasnie odcinek linii kolejowej
zostal wylaczony, bo dostat 5 punktow, a inny 7 czy 33 punkty i dlatego bedzie mégt dalej
funkcjonowacé. Takiej tabeli na pewno zabrakto. Pan prezes zacytowal nam odcinki linii
kolejowych wylaczonych z uzytkowania, ale tego dokumentu zabrakto.

Jesli chodzi o sprawy prywatyzacji. JesteSmy w takiej sytuacji, ze rzad przyjal jasng
strategie, a panstwo ja realizujecie. Sprzedaz spolek kolejowych, jakichkolwiek spétek,
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jest tak naprawde gtéwnym celem ich zarzadéw. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze jest to pod-
stawowe kryterium, wedlug ktorego zarzady beda rozliczane. Dzisiaj tez méwimy o wiel-
kich kwotach, ktore majg by¢ uzyskane ze sprzedazy spoélek kolejowych. Natomiast
pewne pytanie, niestety, nie zostalo postawione w tym opracowaniu. Dotyczy problemu,
ktory w ogole nie zostal poruszony. Chodzi o fundamentalny problem rynku kolejowego.

W przedstawionym nam opracowaniu nie ma ani stowa na temat tego, jak PKP widzi
siebie na rynku przewozow kolejowych. Jaki procent rynku dzisiaj obejmuje? Jaki chce
objaé za rok, za dwa, za pie¢ lat? Jakie chce uzyskiwac przychody z podstawowej dzia-
talnos$ci? Jakie sg podejmowane dzialania, zeby rywalizowaé z konkurencjg, na coraz
bardziej otwierajagcym sie rynku kolejowym?

Juz niedlugo rynek kolejowy zostanie calkowicie otwarty. Pytanie, ile PKP chce
utrzymac tego rynku? Czy panstwa przewidywania i plany mogg by¢ zrealizowane przy
poziomie dochodéw mozliwych do uzyskiwania przy obejmowaniu takiego, czy innego
dziatu rynku? Nie ma tez odniesienia do przyjetej ustawy, dopuszczajacej mozliwos¢ upa-
dloéci spotek kolejowych.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Nie ma takiej ustawy.

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Jest w trakcie prac. Panie posle, rozumiem, ze powalila pana moja argumentacja i dla-
tego pan tak nerwowo reaguje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze o nie przeszkadzanie...

Posel Jerzy Szmit (PiS):
Moze pan jeszcze zglosi¢ wniosek o przerwanie dyskusji. To jest pana ulubiony wniosek
i bardzo prosze, ale najpierw dokoncze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie po§le, prosze kontynuowac.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Niestety, w opracowaniu nie ma odniesienia sie do sytuacji rynkowej. Jest jeszcze jedna
maniera, naprawde trudna do zaakceptowania. Panowie tworzycie 0§, na ktorej, jesli sie
na nig patrzy z lewej strony, jest czarna dziura, czyli to, co bylo do tej pory. Spalona zie-
mia. Nic sie nie dzialo. Strach i poruta. Natomiast rok 2015 bedzie czasem szczesliwym,
osiagniete zostang wszystkie cele, ktore panstwo sobie zakladacie. A do roku 2015 wcale
nie tak daleko, naprawde. Zostat tylko rok. Sadzac z wykresow, na uzyskanie niektérych
celéw pozostal nawet mnie niz jeden rok.

Naprawde prosze, zeby za rok pan prezes Karnowski, jezeli jeszcze nadal bedzie funk-
cjonowac jako prezes i pobiera¢ stosowane wynagrodzenie, oraz inni cztonkowie zarzadu
spotki PKP SA, rzeczywiscie rozliczyli sie z tego materialu. Dlatego tez pytatem, kto
podpisal ten dokument, zeby potem nie bylo, ze byla to jedynie prezentacja. Ma to by¢
plan dzialania. Nam specjalnie nie zalezy na prezentacjach, nawet w tadnej formie, tylko
na planie dziatania instytucji i firm, ktére, jak powiedziala pani minister, zatrudniajg 80
tysiecy ludzi i sg niezmiernie wazng czeScig naszej gospodarki.

Podsumowujac, brak odniesien do rynku. brak odniesieti do konkurencji, takze kon-
kurencji alternatywnej, czyli transportu drogowego. Czy chcecie panstwo odzyskiwaé
rynek przewozowy, a na kazdym rynku sg spadki i sg problemy. Z czego tak naprawde
wynika dodatni wynik PKP, ktory tak Swietnie itak szybko zostal uzyskany? Czy
to sa tylko operacje finansowo-ksiegowe, czy jest to rzeczywisty wzrost udziatu w rynku
przewozow? Czy to odczuli klienci kolei? Czy zwiekszyliScie panstwo liczbe przewozo-
nych pasazeréw i przewozonych towarow? Z czego wynika sukces? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana przewodniczgcego Andrzeja Adamczyka.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Ogranicze sie do pytan dotyczacych przedstawionego dokumentu. Pani
minister, prosze o konkretne odpowiedzi. Kiedy podpisano umowe z Europejskim Ban-
kiem Inwestycyjnym na finansowanie pociggéw Pendolino? Na jakg kwote i na jakich
warunkach? Rozumiem, ze tajemnica handlowa nie obejmuje zapiséw umowy, jezeli ona
jest podpisana.

Kolejna kwestia. Jakie poczyniono inwestycje taborowe; chodzi o PKP CARGO. Bar-
dzo prosze o podanie wartoSci, wielkoSci kontaktow i zaméwien. Kiedy ewentualnie
zostal rozstrzygniety przetarg?

Prosimy tez o podanie informacji, jakie firmy doradcze uczestniczyly w procesie
wyceny i wprowadzenia PKP CARGO na gietde? Czy ktoéra$ z tych firm objela akcje
PKP CARGO w pierwszej emisji? Jezeli tak, to w jakim ukladzie procentowym?

Prositbym o odniesienie sie do zapisow prezentacji dotyczacych SKM, czyli Szybkiej
Kolei Migjskiej w TréjmieScie. Panstwo w przedstawionej prezentacji umiesciliScie zapis,
ze udzialy PKP SA w SKM przekazane zostang samorzadowi wojewodztwa pomorskiego.
W zwiazku z tym prosze o informacje, na jakg kwote poczyniono naklady inwestycyjne
na modernizacje i przebudowe Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie w ostatnich czte-
rech latach? Prosze o podanie tych wielkosci rok do roku. Jaka jest skala tego zjawiska?

Pan posel Jerzy Szmit powiedzial, ze w dokumencie brakuje jakiegokolwiek odniesie-
nia do przyszltosci. Rozumiemy, ze sytuacja w Grupie PKP jest tylko i wylgcznie oceniana
przez resort przez pryzmat tego, co jest w dniu dzisiejszym. W zwigzku z tym pytanie,
jaka bedzie sytuacja? Czy prowadzicie panstwo przygotowania do wejscia w zycie IV
pakietu dyrektywy unijnej dotyczacej uwolnienia rynku?

Prositbym réwniez o podanie informacji, jaki jest zysk PKP CARGO rok do roku? Czy
jest progres czy spadek? O tym panstwo kompletnie nie informujecie.

Poniewaz material przedstawiony komisji sejmowej nie jest przez nikogo sygnowany,
a moze zawiera¢ bledy, jeszcze raz apeluje, aby osoba upelnomocniona dzisiaj do repre-
zentowania rzadu podpisata dokument. Nie mozemy pracowac¢ na dokumencie, ktory
moze zawieraé¢ niewlasciwe dane.

Jak powiedzial pan posel Jerzy Szmit, za rok bedziemy oczekiwali sprawozdania
z wykonania zatozonych celow. W moim skromnym mniemaniu, dyskusja i debata, takze
pytania, to wszystko bedzie mialo miejsce w Sali Kolumnowe;j. To sie skonczy w Sali
Kolumnowej. Zapewniam o tym panstwa, jestem tego pewien.

Bardzo prosze, aby kontrasygnowaé¢ dokumenty przedktadane Wysokiej Komisji.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan poset Bogdan Rzonca.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, pani minister. Chciatem zapytac, czy wérod kluczowych
sukcesow, o ktérych mowicie, za sukces resort uznaje tez usamorzadowienie kolei, czyli
stworzenie spotki Przewozy Regionalne? Czy generalnie na wynik finansowy Grupy
PKP miala wplyw decyzja o utworzeniu spétki Przewozy Regionalne? Czy byla to decy-
zja dobra, wlaSciwa? Czy resort zamierza sie dalej chwali¢ tym, ze dokonal takiego wiel-
kiego czynu i usamorzadowil spotke Przewozy Regionalne? Jakie z tego tytutu korzy-
§ci ma Grupa PKP? Czy jest §wiadoma problemow, jakie z tego tytutu majg samorzady
wojewodztw?

OczywiScie, mozecie powiedzieé, ze to nie wasza sprawa. Tylko ze zyjemy w tym
samym kraju.

Druga kwestia dotyczy kolejnych lat wylgczania z uzytkowania linii kolejowych. Jak
rozumiem z pokazanego nam wykresu, 5 tysiecy linii zostalo w sumie wylaczonych do tej
pory. Prosze?

Wiceprezes PKP PLK SA Andrzej Pawlowski:
Wymienitem 35 odcinkow linii...
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Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Ale na przyszly rok planujecie wyltaczenie z uzytkowania...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Prosze nie prowadzic dialogu, prosze zadawac pytania.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze panstwa, rownolegle z posiedzeniem naszej Komisji odbywa sie posiedzenie innej
komisji, dlatego na pewien czas wyszedlem z sali obrad. By¢ moze dlatego jestem w bte-
dzie, ale z tego co wczeéniej ustyszalem, na przyszly rok planuje sie wylgczenie z uzytko-
wania 800 kilometrow linii kolejowych. Czy tak? Chcialem dowiedziec sie dokladnie —ile
odcinkow i ile kilometréw linii kolejowych planuje sie wylaczy¢ z uzytkowania w przy-
szlym roku? Gdzie znajdujg sie wykazy wylgczonych, czy planowanych do wylaczenia
linii kolejowych, zeby moéc stwierdzi¢, jaka to konkretnie jest linia? Prosze, zeby$my taki
wykaz dostali chocby w formie mailowe;j.

Prosze panstwa, generalna uwaga odnosnie do przeprowadzanych remontéw linii
kolejowych. Sg one niesamowicie dokuczliwe dla pasazerow, niesamowicie niszczg obraz
kolei, denerwujg pasazerow. Czy sg jakie$ plany, zeby rewitalizacja linii kolejowych
i remonty miaty charakter efektywny, a nie tylko, zeby byly do§wiadczeniem ucigzliwym
dla os6b korzystajacych z kolei. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Dziekuje bardzo. Dzisiejsze posiedzenie Komisji odbywa sie na wniosek pani marszalek
w celu rozpatrzenia informacji Prezesa Rady Ministrow. Na poczatku posiedzenia Komi-
sji skierowalem do pani minister prosbe, wniosek, zeby pani minister, jesli nie ma tego
na piSmie, o$wiadczyla, iz wystepuje w imieniu premiera, ze ma takie upowaznienie.
Mimo mojej prosby, pani minister nie przekazala takiego o§wiadczenia. Przyjmuje zatem,
ze sama pani minister uznala, iz nie ma takiego pelnomocnictwa.

Zwrocilem sie nastepnie o to, aby pani minister podpisata sie pod dokumentem
w imieniu premiera, bo to jest jego informacja. O wystuchanie takiej informacji popro-
sila nas pani marszatek. Prosilem, zeby pani podpisala material w imieniu premiera,
bo to jest materiat przedstawiany przez premiera. Pani minister nie podpisala materiatu,
a wiec odmowila jego podpisu.

Panie przewodniczacy, nalezy stwierdzic, ze przedstawiony material jest niepodpi-
sany i niekompletny. Ponadto napisano w informacji, ze do materiatu sg trzy zatgczniki,
a ich nam nie wreczono. Tak to nalezy w skrocie powiedzie¢. Dlatego poprzez proto-
kot z dzisiejszego posiedzenia Komisji informuje panig marszalek, ze cele postawione
Komisji nie zostaly osiggniete ze wzgledu na brak podpisu pod informacjg. Nie spelnita
pani minister prosby o podpisanie materiatu i nie o§wiadczyla, ze material jest przez nig
podpisany w imieniu premiera.

Takze na poczatku posiedzenia nie spelniala pani minister proSby o stwierdzenie,
ze ma pani pelnomocnictwo premiera do wystapienia i przedstawienia Komisji mate-
rialu w jego imieniu. W tym momencie kwestia jest jednoznaczna, ze nie identyfikuje
sie pani minister z przedstawionym materiatem, ktorego zresztg pani nie przedstawita.
Nie stwierdzita pani minister, ze jest to materiat przedstawiony przez panig w imieniu
premiera. Material przedstawili prezesi. To jest pytanie podstawowe, czy w taki spo-
sob i w takiej formule Komisja ma rozpatrywac informacje. Do tego Komisja musi sie
odniesc.

Zwracam sie do pana przewodniczgcego, aby zostalo dokladnie sprawdzone, w jakim
zakresie pelnomocnictwo mogto byé udzielone. Pani minister do protokolu i do nagrania
przebiegu posiedzenia Komisji nie zlozyla zadnych oSwiadczen. Niech pani o$wiadczy,
ze to jest pani material. Niech pani o$wiadczy, ze pani go sklada w imieniu premiera,
bo ma pani takie pelnomocnictwo.

W innym przypadku, panie przewodniczacy, nasza Komisja i nasze posiedzenie, bez
tego co mialo sie stac¢ na poczatku, jest po prostu co najmniej Smieszne. W takiej sytuacji,
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jezeli nie spelniamy podstawowych wymogow, to praktycznie rzecz biorac, nasza praca
nie ma zadnego uzasadnienia.

Chce tez zadac pytania, aby przynajmniej czas przeznaczony na posiedzenie zostal
wykorzystany, aby$my mogli uzyskaé¢ odpowiedzi. Jesli sie dzisiaj nie uda udzieli¢ odpo-
wiedzi, to prosba o przekazanie jej na piSmie. Prosze o przedstawienie informacji, jak
od 2008 roku ksztaltowaly sie wszystkie przychody PKP SA uzyskane ze sprzedazy
majatku, a takze z prywatyzacji, a rowniez wydatki wewnetrzne, z rozbiciem na wyna-
grodzenia dla zarzadu spo6lki, dyrekcji i pracownikow. Chodzi o dane zbiorcze, nie zgdam
danych imiennych.

Dalej, w zwigzku z przychodami - jaki byl stan dlugow PKP SA w roku 2008 i jak
wygladala ich coroczna splata, czy miala miejsce? Jaki jest obecny stan zadltuzenia PKP
SA? W materiale pisze sie o zmniejszeniu zadtuzenia PKP do roku 2015 o 2,75 mld zi,
natomiast nie podaje sie obecnej wysokosci dlugu, a to jest niezwykle wazne.

Druga rzecz, material pisemny zostal nam przedlozony, choé nie wiem czy on jest,
bo nikt go nie podpisatl. Jesli juz podaje sie, ze do materialu sg zalgczniki, to powinny
one zosta¢ nam przekazane. Prosze wobec tego o uzupelnienie materialu zalgcznikami.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. W kolejce do zabrania glosu jest jeszcze pan przewodniczacy Jozef
Racki. Zanim jednak oddam mu glos chcialem wyjaéni¢ kwestie formalna, o ktorej
moéwil pan przewodniczacy Tchorzewski. Cheialem rozwiac jego watpliwosci i mam
nadzieje, ze tak sie stanie. Mam przed sobg teksty pism dotyczacych dzisiejszego posie-
dzenia Komisji. Klub Parlamentarny Solidarna Polska zwrdcil sie z wnioskiem do pani
marszalek o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu informacji Prezesa Rady Ministrow
na temat sytuacji w Grupie PKP, ze szczegolnym uwzglednieniem planéw prywatyzacji
spotek z Grupy PKP oraz planéw wylgczenia z uzytkowania linii kolejowych.

Pani marszatek, mam prawo domniemywa¢, ze na posiedzeniu Prezydium Sejmu,
po uprzednim przedyskutowaniu wniosku klubu Solidarnej Polski, podjeta decyzje,
ze zwroci sie o wykonanie tej pracy przez Komisje Infrastruktury. Pani marszatek skie-
rowala do nas nastepujaca prosbe: ,, Prosze o rozpatrzenie tego wniosku na posiedzeniu
Komisji z udzialem i na podstawie informacji przedstawicieli rzadu oraz o rozwazenie
potrzeby przeprowadzenia debaty w tej sprawie na posiedzeniu”.

W moim przekonaniu, do tej pory nie uchybiliSmy proébie i poleceniu Prezydium
Sejm, podpisanym przez wicemarszalka Sejmu, ale jest to delegacja pani marszatek.

Mamy na posiedzeniu Komisji przedstawiciela rzadu, ktory przedktada nam informa-
cje. Na jej podstawie Komisja zdecyduje, wyda opinie, czy widzi potrzebe przeprowadze-
nia na ten temat debaty w sali plenarnej Sejmu, czy nie. Czy tylko przyjmie informacje.

Tyle z mojej strony. Bardzo prosze pana przewodniczacego Jozefa Rackiego, prosze,
panie posle.

Posel Jozef Racki (PSL):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Pani minister Elzbieta Bienkowska jest mini-
strem konstytucyjnym i to ona upowaznia osobe, ktora jg reprezentuje. Takie jest prawo
i tak jest wszedzie. Marszalek Wojewodztwa Wielkopolskiego nie podpisuje wszystkich
pism, jakkolwiek pisze sie do niego ,,Panie Marszatku”. Pan prezydent tez nie podpisuje
wszystkich pism, jakkolwiek sie do niego zwraca ,,Panie Prezydencie”. Takie przyklady
mozna mnozy¢. Po to istniejg prawne upowaznienia, aby byly przestrzegane.

Pani minister wcale nie musiala dzisiaj przedstawia¢ nam informacji w formie pre-
zentacji graficznej. To jest tylko informacja i nie jest napisane, ze trzeba ja ztozy¢ w for-
mie pisemnej. Pani minister przyszta na posiedzenie Komisji z dobrg wolg, z informacjg
przygotowang na piSmie i jeszcze jg skomentowala. A przeciez mogla jg tylko skomen-
towac¢. Gdyby informacja zostala przedstawiona na sali obrad plenarnych, to zapewne
pani minister udzielilaby komentarza do calej sprawy, a poslowie zadawaliby pytania
albo nie zadawali.
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Uwazam, ze zostalo spelnione wszystko, co bylo do spelnienia. Material zostal przy-
gotowany i przedlozony Komisji rowniez w formie graficznej. Jestem za tym, ze spel-
nione zostaly wszystkie wymogi, jakie powinny zostaé spetnione w tej materii. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Bardzo dziekuje. Czy kto$ z panstwa poslow jeszcze chcialby zabrac glos? Nie stysze.
Kieruje to pytanie takze do strony spotecznej, jest mozliwo$é zabrania glosu. Bardzo
prosze, pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy wlasciwie odczytal wszystko, co ma zrobié przed-
stawiciel nie ministra, tylko rzgdu. To nie ulega watpliwosci, taka jest intencja pani mar-
szalek. To jest informacja Prezesa Rady Ministréw, wiec w jego imieniu robi to przed-
stawiciel rzadu. Musi zatem jg podpisa¢ w imieniu Prezesa Rady Ministréw, albo tez
stwierdzi¢, ze przedstawia informacje o sytuacji w Grupie PKP w imieniu Prezesa Rady
Ministrow. My dzisiaj rozpatrujemy informacje Prezesa Rady Ministréow. Tak jest napi-
sane w zawiadomieniu, panie przewodniczgcy. Nie mozemy tego przedstawiac inaczej.
Jezeli jest to informacja Prezesa Rady Ministréw, to w jego imieniu, jako przedstawi-
ciel rzadu, przedstawia jg pani minister; prosze bardzo, niech pani minister powie, ze jest
przedstawicielem rzadu w tej sprawie. Mnie to w zupelnosci wystarczy, bo co do innych
spraw, to mamy sprawozdania Komisji. Ale musze wiedzie¢, ze to przedstawiciel rzgdu
w imieniu Prezesa Rady Ministrow, czyli w imieniu catego rzadu, przedstawit informa-
cje. Informacja dzi$ przedstawiona jest informacjg rzadu, a nie prezesa zarzadu spotki
PKP i prezesa zarzadu sp6tki Polskie Linie Kolejowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Jeszcze pan przewodniczacy Jozef Racki, prosze.

Posel Jozef Racki (PSL):
Panie i panowie postowie. Wiekszo$¢ z nas, gdy przejrzycie Biuletyny Sejmowe doty-
czace interpelacji poselskich, adresuje je do Prezesa Rady Ministréow. Kto podpisuje
odpowiedz? Podpisuje wlasciwy minister i to jest spelnione zadanie. Uwazam, ze to jest
prawidlowy tryb obiegu dokumentacji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Takie jest moje odczucie, ze z takg opinig sie zgadzamy, ale kazdy to sobie interpretuje
inaczej. Jeszcze pan posel Jerzy Szmit, bardzo prosze, panie po§le.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Kilkakrotnie juz spory
o wyjaénienie kompetencji byly toczone na sali obrad plenarnych Sejmu. Weczesniej czy
pozniej dochodzilo do stwierdzenia przez pana, czy panig marszalek, ze w Kancelarii
Sejmu zlozone zostalo stosowne pelnomocnictwo. Przez analogie mozemy zastosowaé
to rozwigzanie. W zwigzku z tym uzasadnione jest pytanie, czy do przedstawiania infor-
macji Prezesa Rady Ministrow upowazniona jest pani minister? Pytanie jest jak najbar-
dziej uprawnione. Ale wiem, ze takiego dokumentu nie ma, prezydium Komisji takim
dokumentem nie dysponuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Rozumiem, ze wyczerpalismy...

Glos z sali:
Siebie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Siebie jeszcze nie. WyczerpaliSmy liste postéw zadajacych pytania. Bardzo prosze, pan
przewodniczacy Stanistaw Stolorz. Bardzo prosze.

Przewodniczacy Federacji Zwiazkéw Zawodowych Pracownikéw PKP Stanistaw Stolorz:
Dziekuje panie przewodniczacy za udzielenie glosu. Federacja Zwiazkéw Zawodowych,
przewodniczacy Stanistaw Stolorz. Z ciekawoscig wystuchatem wszystkich opinii. Wydaje
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mi sie, ze powinniSmy sie zastanowié, co z przyszloscig kolei. Temat dzisiejszego posie-
dzenia powinien brzmieé — przysztosc kolei, a nie méwienie o tym, co zrobimy. Oczywi-
Scie, mozna dzisiaj powiedzieé¢, ze mamy bardzo powazny problem w kolejowych pasazer-
skich przewozach regionalnych i rzad tez powinien sie¢ nim zajaé. Nie powinien mowié
tylko, ze marszatkowie wojewddztw majg problem, bo to rzad powinien zaja¢ sie spotka
Przewozy Regionalne. Tam problemy nabrzmiewaja tak mocno, ze pracownicy sg zanie-
pokojeni, bo nie wiedza, jaka jest przyszlosé¢ spéiki, czy zatrudnienie w niej zostanie
utrzymane. Na ten temat tez powinnismy dzisiaj dyskutowac.

Przepraszam, ze moéwie o tym w kontekscie sytuacji w Grupie PKP, ale tam tez nie
dzieje sie za dobrze. Gdybyscie panowie postowie i pan przewodniczacy poprosili o wyniki
spolek zaleznych PKP, to wyniki w niektérych momentach pokazujg spadek przewozow
towarowych i spadek liczby osob korzystajacych z kolei. Jest to spadek dosyc znaczny.
Jezeli méwimy dzisiaj o InterCity, to trzeba sobie odpowiedzie¢ na pytanie — jaki jest
powdd spadku przewozow pasazerskich? A w roku 2014 bedziemy miec jeszcze wiecej
zamkniec¢ linii kolejowych, jeszcze wiecej klientéw moze odejs¢ z kolei. Temu trzeba
zaradzic.

Dzisiaj trzeba powiedzieé, czy kolej jest dobrze dofinansowana. Zwigzkowcy wielo-
krotnie domagali sie tego, zeby proporcje naktadow na drogi i kolej byty 60:40. Czy taka
proporcja jest dzisiaj zachowana? Chyba nie. Trzeba dzisiaj powiedzie¢ - czy taka pro-
porcja wydatkéw na drogi i kolej jest zachowana. Czy dzisiaj sg wszystkie ustawy?

Mowimy duzo o bezpieczenstwie. Ostatnio odbylo sie posiedzenie Rady Ochrony
Pracy na temat bezpieczenstwa. Pan prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze powie-
dzie¢, jakie sg wnioski. Prywatni przewoznicy w ogole nie przestrzegajg norm czasu
pracy. A jak przestrzegaja, to na umowach §mieciowych lub innych. Powinnisémy dzisiaj
powiedzie¢, ze wszyscy pracownicy bezpo§rednio zwigzani z ruchem pociggéw powinni
by¢ zatrudniani na podstawie umowy o prace, a nie na innych umowach, w tym §mie-
ciowych, bo to zagraza nie tylko danej osobie, ale zagraza takze bezpieczenstwu podroz-
nych, towarow, wszystkiego. Nie wiem, czy maszynista bedzie lepiej prowadzit pociag,
gdy bedzie mial juz za sobg 24 godziny jazdy, czy bedzie wypoczety, czy nie spowoduje
wypadku. To nigdzie nie jest uregulowane. Tym trzeba sie zajaé jak najszybciej. Tym
powinni$my sie zajmowac.

Dzisiaj planowana jest restrukturyzacja spétki PKP TK Telekom. Tam juz 33 razy
byta przeprowadzana restrukturyzacja. Niedtugo nie bedzie juz kogo zwalnia¢ z pracy.
Dzisiaj to nas czeka. Tam na dole ludzie czekaja na odpowiedz — jaka bedzie przyszio§é
spoltek kolejowych? Na to pytanie, panowie, trzeba sobie odpowiedziec.

Mozemy sie dzisiaj, na posiedzeniu Komisji ktoci¢ o sprawy proceduralne. Ale zada-
tem pytanie skierowane do was, jako do postéw Rzeczypospolitej. Do postow wszystkich
opcji, bo kolej nie powinna sie dzieli¢ od prawa do lewa, tylko wszyscy powinni§my o nig
dbaé. O kolej i o pasazerow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Dzisiaj mamy okreslony porzadek dzienny posiedzenia, wynikajacy
z konkretnego wniosku klubu parlamentarnego. W moim przekonaniu, w debacie maja-
cej dzisiaj miejsce, zostaly sformulowane pytania takze w tych kwestiach, o ktérych
mowil pan przewodniczacy Stolorz. Nie mam watpliwoSci, ze z inicjatywy, czy to mini-
sterstwa, czy Komisji, takie posiedzenia Komisji zorganizujemy. Dzisiaj mamy szcze-
gélne posiedzenie Komisji, wynikajgce, jak powiedzialem, z wniosku jednego z klubow
parlamentarnych.
Dziekuje. Bardzo prosze panig minister, oddaje pani glos.

Podsekretarz stanu w MIR Dorota Pyé:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, dzisiejsze spotkanie miato
dwoisty charakter. Jedna cze$c spotkania miata charakter formalnoprawny, druga mery-
toryczny. Najpierw odniose sie do czesci formalnoprawne;.

W Kodeksie cywilnym, zresztg jest to rowniez zasada prawa miedzynarodowego, jest
stara zasada, ze jeSli kto§ sie nie odzywa, to przyjmuje sie, ze sie zgadza. Zgadza sie.
Przyjmuje pelng odpowiedzialnoéc¢ za to, co dzisiaj powiedziatam z tego tytulu, ze zosta-
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tam poproszona o przedstawienie stanowiska przez sekretarza stanu Rzeczypospolitej
Polskiej, ktory dziala w imieniu minister i premiera. Jezeli w tej kwestii potrzebna
bedzie analiza prawna i ekspertyza prawna, dlaczego dzisiaj znalaztam sie na posiedze-
niu Komisji, to jg dostarcze.

Jezeli chodzi o cze$¢ merytoryczng. W pytaniach panéw posiow znalazto sie wiele
bardzo szczegotowych aspektow. Niektore pytania mialy charakter bardziej ogolne, inne,
jak pytania pana posta Adamczyka, byly bardzo szczegélowe, bardzo dobrze zadane i bar-
dzo ciekawe. Chcialabym na nie odpowiedzie¢ w sposéb profesjonalny, dlatego prosze
panstwa o to, zebyScie dali mi troche czasu. Oczywiscie, pytania zostang przekazane
do odpowiedniego departamentu ministerstwa, celem przygotowania bardzo doklad-
nych, profesjonalnych odpowiedzi. Odpowiedzi z danymi liczbowymi, z odniesieniem sie
rowniez do tego, o czym moéwil pan poset Michal Wojtkiewicz — do danych liczbowych
i analizy ekonomiczne;j.

Dlaczego o tym méwie? Dlatego, ze mam pelna tego §wiadomo§é, ze trzeba mowié
o koncepcji zintegrowanej, niezaleznie od tego, czy to bedzie transport kolejowy, drogowy
czy morski. Ja akurat jestem odpowiedzialna za transport morski i za polskie rzeki.

Jezeli chcemy mowié¢ o koncepcji zintegrowanej, musimy patrzec caloSciowo. Jezeli
chcemy podejéé do tego w ten sposob, to w krotkich stowach moge powiedzieé, ze nowo-
czesne podejscie do zarzadzania jest podej$ciem zintegrowanym i holistycznym. W kon-
tekScie analizy ryzyka sg trzy bardzo wazne elementy. Przede wszystkim identyfika-
cja ryzyka, jego ocena i zarzgdzanie nim. To powinno by¢ rozwazane w dwoch bardzo
waznych aspektach: w aspekcie bezpieczenstwa, co na kolei jest bardzo wazne. To jest
nie tylko bezpieczenstwa pasazera, ale bezpieczenstwa zatrudnienia i konkurencyjno-
Sci, czyli tego, co jest udzialem rynku kolejowego, a w zasadzie rynku ustug kolejowych
i calej jego otoczki. Sklada sie na to wiele elementéw rynku.

Z bezpieczenstwem bezposrednio zwigzany jest aspekt gospodarczy, ekonomiczny,
finansowy, mozna nawet powiedzie¢, ze w pewnym sensie takze handlowy. Jakby
na to nie patrze¢, mamy do czynienia z handlem ustugami.

Tyle tytulem pewnych ogélnych kwestii i zintegrowanego spojrzenia na te sprawy.
Prosze mi wierzy¢ - jest bardzo gleboka $§wiadomos¢ tych spraw. Prosze mi daé troche
czasu, zeby mozna bylo sie odnie$¢ bardzo szczegélowo, zeby nie poming¢ pewnych kwe-
stii. Chodzi o to, zeby w odpowiedzi byl profesjonalizm, ktéry bedzie oparty na konkret-
nych danych, ktére zostaly do tej pory zgromadzone. Prosze mi uwierzyc, prezentacja
przedstawiona przez PKP jest prezentacjg oparta na danych. Dane te byty gromadzone
przez dlugi czas. Zadna firma, zadne przedsiebiorstwo, jezeli nie bedzie mialo nadziei
na zysk, najprawdopodobniej nie poradzi sobie ze swojg przysztoscia. Po to prowadzi sie
dzialalnosc, zeby generowacé zysk. Dziekuje bardzo.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Kiedy analize ekonomiczng bedziemy mogli dostac?

Podsekretarz stanu w MIR Dorota Pyé:

Dwa tygodnie, dziesie¢ dni. Tak jak jest zwyczajowo przyjete.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje.

Podsekretarz stanu w MIR Dorota Py¢:

Mowilam o udzieleniu odpowiedzi na pytania, opartych na posiadanych danych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
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Prosze panstwa, bardzo prosze, jezeli jest potrzeba nastepnej tury pytan, to ja dopuszcze,
ale prosze nie prowadzi¢ dialogu. W moim przekonaniu, pani minister bardzo precyzyj-
nie wyrazila swoje stanowisko, przedstawita swoje opinie, odpowiedziala na te pytania,
na ktore mogta odpowiedzie¢. Wyrazita takze swoje stanowisko wobec pytan szczegoto-
wych. W zwigzku z tym wydaje sie, ze sprawa jest bardzo jasna.

Jest potrzeba dopytania, tak? Bardzo prosze, pan przewodniczacy Krzysztof Tcho-
rzewski.
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Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Dziekuje. Po odpowiedzi pani minister chciatbym sformutowac wniosek dotyczacy infor-
macji Prezesa Rady Ministrow. Taki wniosek zostal postawiony w opisie i z konkret-
nymi pytaniami. Caly czas mam wrazenie, ze prezentacja zostala przygotowana na jakas
inng sytuacje. Dlatego ze ani w prezentacji, ani w wypowiedziach, nie padly odpowiedzi
na zadne z pytan postawionych w uzasadnieniu wniosku. Byly tam konkretne pytania,
na ktore nie bylo zadnej odpowiedzi.

Wyglada na to, ze ani pani, ani nikt sposrdod osob przygotowujacych informacje, nie
przeczytal wniosku, do ktérego odnosila sie pani minister. We wniosku padajg konkretne
pytania, na przyklad, czy zostang wdrozone zalecenia Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych dotyczace uzywania sygnalu zastepczego na posterunkach odga-
teznych. We wniosku postawiono konkretne pytania w rodzaju - czy zostanie zabro-
niona jednoosobowa obstuga lokomotyw jednokabinowych, gdzie maszynista w pewnych
momentach nie ma dostatecznej widoczno$ci? Pytanie to zwigzane bylo z wystgpieniem
na tej sali pana ministra Nowaka w zwigzku z wypadkiem kolejowym pod Szczekoci-
nami, poprawg bezpieczenstwa ruchu na kolei itd. Pan minister powiedzial, ze w ciagu
roku bedzie sprawozdanie i bedg nam przedstawione informacje na ten temat.

Kolejne pytanie z wniosku Klubu Parlamentarnego Solidarna Polska - W jakiej for-
mule odbywaja sie dodatkowe, zalecone przez Urzad Transportu Kolejowego, o$mio-
godzinne szkolenia dla pracownikow zwigzanych z ruchem pociagow? To sg konkretne
pytania zawarte we wniosku klubu Solidarnej Polski, z prosha o odpowiedz. Tak
naprawde...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Akurat na to pytanie padta odpowiedz.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

No tak. Kolejne pytanie z wniosku — Jaki jest stan infrastruktury kolejowej i jej poszcze-
goélnych elementoéw, takich jak m.in. semafory, rozjazdy, urzadzenia sterowania ruchem,
torowiska, wiadukty kolejowe? To sg konkretne pytania. Rozumiem, ze wypowiedz moze
by¢ skrocona, a w materiale mogg by¢ konkretne informacje. Stad upieralem sie, zeby
informacja byla podpisana. Informacje pani minister, przekazang w imieniu premiera,
porownuje z tym czego oczekiwali postowie skladajagcy wniosek dotyczacy informacji,
jakie zadano pytania.

Podsumowujac nasze dzisiejsze spotkanie. Na zadane pytania nie ma zadnej odpo-
wiedzi, np. na temat doradztwa czy innych spraw, ktore zostaty konkretnie podniesione
w tym materiale, ktory dzisiaj rozwazamy. Rozumiem, ze jest to material moéwiacy o per-
spektywie i o tym, w jakim kierunku péjdziemy. Zawiera on odpowiedzi na czes¢ pytan,
ale na cze§¢ konkretnie zadanych pytan ten material nie odpowiada. To jest kwestia
zwigzana z calym dzisiejszym spotkaniem, ze pani minister wystepuje na dzisiejszym
posiedzeniu Komisji, doraznie na proSbe, a nie z upowaznienia, jak to pani minister
przed chwilg powiedziala. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. GdybySmy naprawde przejrzeli material, to znajdziemy odpowiedzi
na pytania. Prosze wzia¢ pod uwage, ze takie bylo oczekiwanie. Pani minister i przed-
stawiciele PKP odpowiadali na pytania panstwa postow. W prezentowanym materiale
sa odpowiedzi na pytania zawarte we wniosku klubu Solidarna Polska.
Bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy. I tak konczy sie... Albo inaczej — z takim skut-
kiem konczy sie dwugodzinna debata, zaangazowanie sit i srodkow kilkudziesieciu
ludzi, urzednikow ministerstwa, czlonkéw zarzadzajacych w Grupie PKP SA, w sp6l-
kach zaleznych i substytutu, postanek i postéw, biura sejmowego itd. Tym to sie konczy.
Padaja... Panie przewodniczacy, to jest sekwencja do pana.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Przepraszam. Prosze mowic.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Padaja pytania, ja sam zadalem kilka bardzo konkretnych pytan, na ktore nie uzyskuje
odpowiedzi. Jak mozemy dzisiaj méwic o tym, jaka jest sytuacja w Grupie PKP? Czy-
sto po ludzku wspbélczuje pani minister, ze ma obowigzek uczestniczenia w dzisiejszym
posiedzeniu Komisji. Pani minister, to jest tak, ze jak innym brakuje odwagi albo spo-
dziewajg sie trudnych pytan, na ktére nie bedg potrafili znalez¢ publicznie odpowie-
dzi, to robig wszystko, zeby nie uczestniczy¢ w posiedzeniu Komisji. Ja pani, czysto
po ludzku wspétczuje.
Panie przewodniczacy, tak to sie wlasnie konczy. Precyzowalem konkretny wniosek
— gdyby prezes zarzadu PKP SA i prezesi zarzadow spoétek zaleznych byli dzisiaj obecni
na sali, na moje pytania, na pytania pana posla Szmita i na inne pytania potrafiliby pre-
cyzyjnie odpowiedzie¢. Byliby do tego zmuszeni, bo albo jest podpisana z Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym umowa o finansowaniu Pendolino na okre§long kwote, na okre-
Slonych zasadach i na okreslone koszty, albo takiej umowy nie ma. Kazda z tych sytuacji
implikuje stan w jakim znajduje sie spotka InterCity. O tym powinni$my dzisiaj méwic,
a nie sprzeczac sie i proponowac, zebySmy sobie na sali zamykali usta.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Panie przewodniczacy, prosze wazy¢ slowa, jest wlasnie wrecz odwrotnie, niz pan teraz
powiedzial. Uwazam, ze na nazbyt duzo pozwalam.

Posel Andrzej Adameczyk (PiS):
Jeszcze raz to powtorze. Jezeli czytamy dokument i mamy podane dane na temat taboru
PKP CARGO, oczekuje odpowiedzi na pytanie, ktore zadatem. Tej odpowiedzi nie ma.

Glos z sali:
I dobrze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Winszuje wszystkim tym, ktérzy w debacie na temat sytuacji w PKP znajduja pod-
stawe do zartu i do dobrego samopoczucia. Mam nadzieje, ze pomimo dobrego humoru,
ci ktérzy dzisiaj znajduja powody do zartu i do zabawy, na zasadzie ,mamy wiekszo§¢,
to zeSmy was przeglosowali”, mimo wszystko dojda do jakies refleksji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Jezeli mozna — jeszcze jedno. Pani minister. Na pani rece kieruje wniosek o precyzyjna
odpowiedz na pytania, ktére zadalem. Rozumiem, ze mozna je bedzie odczytaé z zapisu
z nagranej ta§my. Bardzo prosze o precyzyjng odpowiedz na piSmie na kazde z pytan.
Niestety, co najmniej od kwartatu nie uzyskuje na piSmie odpowiedzi na pytania, o ktore
prosze na posiedzeniach Komisji.

Prosze sobie nie kpi¢ i prosze mi nie podpowiadac, czy moje wypowiedzi i pytania
majg sens czy nie, panie posle.

Bardzo prosze o dostarczenie rowniez, wraz z odpowiedziami, zalgcznikow nr 1, 21 3,
o ktorych moéwil pan poset Krzysztof Tchérzewski, wymienionych na stronie 25 prezen-
tacji. Ten dokument jest niekompletny.

Dzisiaj nie mozna mowic o sprawie linii kolejowych bez zalgcznikéw okreslonych
na ostatniej stronie, bo z zatacznikéw dopiero wynika mapa dziatan zwigzanych z likwi-
dacja i zamykaniem linii kolejowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Chciatbym tylko dodac do tego, ze, po pierwsze — otrzymujemy na piSmie,
takze ja je otrzymuje. A po drugie, panie przewodniczacy, jezeli takie fakty maja miejsce,
powinien pan postepowac zgodnie z regulaminem. Ma pan dalszg droge postepowania
w przypadku, jezeli nie otrzymuje pan oczekiwanych odpowiedzi na pismie.
Pan poset Arkadiusz Litwinski, prosze.
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Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Najpierw pytanie do pana przewodniczacego i po krétkiej odpowiedzi, mys§le ze kilkuwy-
razowej, postawie wniosek.

Panie przewodniczacy — czy pani marszalek postawita Komisji termin wyrazenia opi-
nii, o ktorg poprosita?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Nie wyznaczyla precyzyjnego terminu.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Dziekuje bardzo. Biore pod uwage kontekst, o ktérym, mimo wszystko, do§¢ konstruk-
tywnie zaczal mowic pan posel Adamczyk w ostatnich swoich wypowiedziach. Zawsze
staram sie wynajdywac istotne elementy tego, co kto§ méwi, a komentowac tylko mniej
konstruktywne, jezeli to jest niezbedne — dlatego do tego sie odnosze. Znamy kontekst
sytuacji w jakiej jesteSmy. Oczekiwanie odpowiedzi w ciggu kilku najblizszych dni, odpo-
wiedzi rzetelnej i przeanalizowanej i podpisanej... Moze inaczej — odpowiedzi zgloszonej
w komplecie przez osobe w pelni odpowiedzialnej za realizacje deklaracji, jest rzecza
ryzykowana. Ryzykowana, kiedy méwimy o najblizszych dniach.

Biorac to pod uwage zglaszam wniosek, abySmy przerwali dzisiejsze posiedzenie
Komisji do dnia 8 stycznia przyszlego roku po to, aby dac sobie i pani minister, repre-
zentujgcej dzisiaj resort i Prezesa Rady Ministrow, czas na przygotowanie odpowiedzi
na zadane pytania, a na ktore pani minister, co jest zrozumiale, nie jest dzisiaj w sta-
nie udzieli¢ kompletnej odpowiedzi. Mowie precyzyjnie — odpowiedzi na pytania, ktore
sa zaprotokotowane. Nie oczekujemy odpowiedzi na jakie$ blizej niesprecyzowane ana-
lizy, a takze na blizej niesprecyzowane oczekiwania.

Jednocze$nie, panie przewodniczgcy, nie majgc pretensji do sposobu organizacji dzi-
siejszego posiedzenia, zglaszam wniosek, aby nie pozostawia¢ otwartej kwestii sktadu
osobowego. OczywiScie, Prezes Rady Ministréow deleguje swoich przedstawicieli i nie
ma watpliwosci co do umocowania pani minister w dniu dzisiejszym. Jako Komisja
mamy prawo poprosi¢ prezydium, aby zaprosilo na posiedzenie naszej Komisji, nie
liczac ze zrobi to Prezes Rady Ministréw, w dniu, w ktorym bedziemy wznawiaé obrady,
co najmniej osobe kierujacg zarzagdem PKP SA, czyli prezesa. Nie oznacza to zakwestio-
nowania dzisiejszej obecnosci na posiedzeniu i wypowiedzi pan i panéw, moim zdaniem
kompetentnych i wierze, ze rzetelnych. Niemniej jednak, w trakcie naszego kolejnego
posiedzenia mogg pa$é¢ kolejne pytania. Zakladam, ze osoba kierujagca zarzadem spétki
PKP bedzie w stanie, w czasie rzeczywistym, albo w ciggu 12 minut, udzieli¢ odpowiedzi.
Dlatego tez sktadam taki wniosek.

Jednocze$nie do planu pracy Komisji, pewnie nie jedyny, bede sktadal wniosek, zeby-
$§my w przyszlym pétroczu oddzielne posiedzenie, dtugie, moze nietypowo wielogodzinne,
poswiecili sprawom biezgcym i zamierzeniom Grupy PKP. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo dziekuje. Pan poset Michal Wojtkiewicz, bardzo prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Chcialbym doprecyzowac. Pani minister, naprawde wierze w to, ze pani ma dobrg wole.
Chcialtbym tylko doprecyzowaé albo przypomnieé, ze chodzi o analize ekonomiczng
transportu kolejowego i kotowego, wedlug stanu na dzien dzisiejszy, moze na rok 2012
lub 2013. Chodzi réwniez o naklady finansowe poniesione na kolej w jakim§ tam prze-
dziale czasu. Od oémiu lat dopytuje sie o taka analize, a kazdy po prostu od tego ucieka.
Trzeba jednak budowaé na fundamencie, jaki on jest, czy jest kruchy czy nie. To tez
trzeba sobie powiedziec. Rzad i przedstawiciele kolei muszg postom pokazac, jaka jest
sytuacja, a nie tworzy¢ jaka$ otoczke i ztudzenia. Trzeba powiedzie¢ — tak jest, a nie
inaczej, wtedy bedziemy wiedzieli w jakim punkcie jestesmy.

Pani minister jest po raz pierwszy z nami na posiedzeniu Komisji i méwi na temat
kolei. Moze nie jest pani zorientowana, trudno mi powiedzieé, bo sama pani powiedziala,
ze blizszy jest jej transport morski. Nie wiem, czy dalej bedzie pani prowadzita sprawy
kolei, ale trzeba zmobilizowaé to cate towarzystwo, bo tak dalej i§¢ nie mozemy.
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 205)

Moze zrobimy interpelacje odnosnie do szczegélowych pytan na temat sprzgtania
na kolei, na ktére spétki muszg miec licencje. To sg drobiazgi, Swiadczace jednak o tym,
jak funkcjonuje kolej. To o tym $wiadczy. Moze to nie sg wielkie pieniadze, ale mowi
o tym, co sie dzieje na kolei. Wreszcie stanmy na nogach iidZmy do przodu. Wierze,
ze pani profesor ma dobrg wole i licze na to. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Andrzej Adamezyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, idac za wnioskiem mojego poprzednika, pana posta Arkadiusza
Litwinskiego, zglaszam wniosek, aby przy kazdej kolejnej okazji, jezeli rozmawiamy
o sytuacji w konkretnym wycinku przestrzeni objetej kompetencja sejmowej Komisji
Infrastruktury, kazdorazowo na sali byli obecni szefowie instytucji podleglych szefowi
resortu, ktorych dotyczy przedmiot debaty.

Przypomne, ze folgowanie na przestrzeni ostatnich kilkunastu miesiecy doprowa-
dzilo do tego, ze szefowie tych instytucji nas po prostu ignorujg. Podam przyktad ostat-
niego posiedzenia Komisji dotyczacego Przedsiebiorstwa Panstwowego Porty Lotnicze
i PLL LOT SA. Dzien wczeéniej szef tego przedsiebiorstwa poleciat do Szanghaju i to byt
powdd jego nieobecnoS§ci na posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury. Uwazam,
ze to jest niebywaly skandal, panie przewodniczacy. Bo pan, ja, kazdy inny posel, jezeli
chce udac sie na zagraniczny wyjazd, to musi otrzymac kontrasygnate przewodniczacego
klubu parlamentarnego. Takie sg zwyczaje.

Tymczasem prezes Przedsiebiorstwa Panstwowego Porty Lotnicze poleciat do Szan-
ghaju, bo w Szanghaju mial do zalatwienia sprawy pilne, nie cierpigce zwloki. To byt
prawdopodobnie powdd, zeby sie nie pojawié na posiedzeniu Komisji. Takiego ,,zdzia-
dzienia” poziomu pracy Komisji, panie przewodniczacy, przyja¢ nie mozemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
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W tej sprawie nie podejmuje polemiki. Pewnie byly powody, dla ktérych tak sie stalo.
Takie zagraniczne wizyty planuje sie duzo wczeéniej, ale jak powiadam, nie podejmuje
proby rozmowy na ten temat.

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Wobec tego, ze dzisiejsza dyskusja przebiegalta
w takiej a nie innej atmosferze, i wobec tego, ze na wiele pytan nie zostaly udzielone
odpowiedzi, zostang udzielone w przyszlosci, moja propozycja jest nastepujaca. Dzisiaj
przerwiemy posiedzenie Komisji do czasu pierwszego posiedzenia w styczniu przysztego
roku. Mam nadzieje, ze wtedy Komisja wyda opinie dla pani marszatek.

Nie ma potrzeby, aby prezydium Komisji podejmowalo inicjatywe. Mam glebokie
przekonanie, ze dzisiejsze posiedzenie i oczekiwanie jest jednoznaczne. Takg rozmowe
odbede z prezesem zarzadu PKP SA. Jestem przekonany, ze na posiedzeniu w styczniu
osobiScie zaszczyci nas swojg obecnoscig. Na pewno odpowiada za calo§¢ PKP i na pewno
bedzie na posiedzeniu w towarzystwie osob kompetentnych, czyli prezesow zarzadow
kluczowych spotek Grupy PKP.

W moim przekonaniu informacja dzisiaj przedstawiona przez reprezentantéw
poszczegolnych spotek byla merytoryczna i spdjna. Jasne, ze oczekiwania panstwa
postow byly szersze niz udzielone odpowiedzi.

Jezeli nie ma innych wnioskéw, to za chwile podejme takg decyzje. Nie widze zgloszen.

Przerywam posiedzenie Komisji. Dziekuje za udzial.




