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Komisja Infrastruktury, obradujaca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczgcego Komisji oraz poset Bozenny Bukiewicz
(PO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— odpowiedz Ministra Infrastruktury i Rozwoju na dezyderat nr 9 skiero-
wany do Prezesa Rady Ministrow w sprawie planu dziatan dotyczacych uru-
chomienia od grudnia 2014 roku potaczen kolejowych, realizowanych przez
spo6tke PKP Intercity S.A. taborem kolejowym — Pendolino oraz dostosowa-
nia infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do jego eksploatacji.

W posiedzeniu udziat wzieli: Zbigniew Klepacki podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Rozwoju wraz ze wspoélpracownikami, Krzysztof Dyl prezes Urzedu Transportu Kolejowego, Tade-
usz Pachowski przedstawiciel Najwyzszej Izby Kontroli, Jakub Karnowski prezes zarzagdu PKP
S.A., Marcin Celejewski prezes zarzadu PKP Intercity SA, Remigiusz Paszkiewicz prezes zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Stanistaw Kokot czionek Rady Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ
,S0lidarnosc”, Adrian Furgalski ekspert w Zespole Doradcow Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dzien dobry.

Otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury.

Witam panie i panéw postow.

Stwierdzam kworum.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie odpowiedzi Ministra
Infrastruktury i Rozwoju na dezyderat nr 9 do Prezesa Rady Ministréw w sprawie planu
dzialan dotyczgcych uruchomienia od grudnia 2014 roku polgczen kolejowych, realizo-
wanych przez spoétke PKP Intercity S.A. taborem kolejowym — Pendolino oraz dostoso-
wania infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do jego eksploatacji.

Czy do zaproponowanego porzadku sg uwagi?

Bardzo prosze; pan poset Kazimierz Smolinski.

Posel Kazimierz Smolinski (PiS):
Panie przewodniczacy, nie mam uwag do porzadku, natomiast widze, ze bedzie przygo-
towana prezentacja multimedialna.
Znajac dotychczasowe do§wiadczenia, znowu zostaniemy zarzuceni duzg iloScig
informacji. Czy tej prezentacji nie mozna by dosta¢ w formie wydruku, przynajmniej
dla postéw, zebySmy ja mieli tatwiejszg do analizy?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Zbigniew Klepacki:
Chcialem uspokoi¢ pana posta — nie przewidujemy prezentacji a urzadzenie widoczne
w koncu sali znalazlo sie przez przypadek.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Rozumiem, dziekuje, panie ministrze.
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Niemniej jednak nie praktykujemy wplywania na sposéb prezentacji materialow
przez zaproszong strone. W zwigzku z tym mysle, ze mamy jasno$¢ w sprawie.
Pan przewodniczgcy Adamczyk, prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mam prosbe, wrecz wniosek.

Zanim przejdziemy do procedowania posiedzenia tematu obrad Komisji prosze, aby
pan przewodniczacy oglosit kilka minut przerwy, zwolal prezydium Komisji i wyjasnit
powody dla ktorych zostalo odwolane posiedzenie Komisji, planowane na czwartek bie-
zacego tygodnia, w sprawie druku sejmowego 758. Druk ten dotyczy ustawy o zmianie
ustawy — Prawo budowlane w zakresie elektrowni wiatrowych.

Panie przewodniczacy, to jest ewidentne lamanie regulaminu Sejmu i dobrych oby-
czajow sejmowych. Nie mozemy dopusci¢ do tego, aby pan przewodniczacy (nie wiem
na skutek jakich zgdan, wnioskow czy prosby) odwotal kolejne posiedzenie Komisji,
na ktérym mialo by¢ przyjete sprawozdanie podkomisji, ktorej mam zaszczyt przewod-
niczy¢é, z 5 czerwca 2014 roku.

To jest zaprzeczenie wszelkich standardow, ktore mimo wszystko jeszcze obowiazujg
w tym Sejmie, w tej Izbie.

Pragne przypomnie¢, ze w lipcu tego roku Najwyzsza Izba Kontroli opublikowata
raport, z ktérego wynika, ze proces lokalizacji inwestycji wiatrowych w Polsce to jeden
olbrzymi proces korupcjogenny. Za tym stojg olbrzymie $rodki finansowe. Zacytuje stowa
niedawnego przyjaciela Platformy Obywatelskiej z taw sejmowych a obecnego szefa Naj-
wyzsze]j Izby Kontroli: ,,Zielona energia powinna wigzac¢ sie z przejrzystoScig dzialania
samorzadow i z precyzyjnym prawem, a nie z korupcjg i prywata”.

I to jest, w krotkim zdaniu czy w czesci zdania, synteza raportu Najwyzszej Izby Kontroli.

Pan przewodniczacy, nie wiedzieé z jakich powodéw, wstrzymuje prace nad tym pro-
jektem ustawy, abstrahujac od tego, jakie sg uzgodnienia podkomisji. Nie wiem dla jakich
powodow i dla jakich przyczyn pan to czyni, panie przewodniczacy, ja tego nie wiem, ale
- bazujac na ustaleniach raportu Najwyzszej Izby Kontroli — mozna to stwierdzi¢ jedno-
znacznie: tak jak Donald Tusk w styczniu tego roku na posiedzeniu Sejmu wystraszyt
sie skutkéw odrzucenia projektu ustawy i zaapelowal do was (méwie do postow Plat-
formy Obywatelskiej), abyScie sie zajeli projektem, tak teraz wasz klub parlamentarny,
wszystkie sily polityczne, ktore was otaczajg, obawiajg sie tego samego. Niemniej jednak
mamy taka sytuacje, ze mineto kolejne pot roku i kolejne inwestycje wiatrowe sg reali-
zowane pod oslong nocy. MieliSmy przygotowang prezentacje i film, na ktérym zmilita-
ryzowane oddzialy Policji rozpedzajg protestujacych i pozwalajg wprowadzaé maszyny
na plac budowy.

To nie jest RPA, panie przewodniczgcy. Nawet w RPA obowigzujg cywilizowane oby-
czaje, obyczaje demokratyczne. Nie mozna parlamentowi blokowaé mozliwosci wypo-
wiedzi. Nie w ten sposob.

Dlatego, jak na wstepie, wnosze o przerwe i krotkie posiedzenie prezydium Komisji.
Potem przejdziemy do dalszych prac nad informacjg rzadu w zakresie przygotowania
do eksploatacji pociggéw Pendolino.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Chcialbym zauwazy¢, ze moje pytanie dotyczylo porzadku posiedzenia Komis;ji.
W przeciwienstwie do pana przewodniczacego, nie sgdze, abym emocjonalnie podchodzit
do sprawy. W zwigzku z tym ze spokojem wystuchalem nieprawdziwych i niestusznych
uwag pod swoim adresem. Poki co, regulaminu Sejmu nie lamie.

Chcialbym tylko dodag¢, ze pan premier Donald Tusk wnoszac do Wysokiej Izby o zdje-
cie z porzadku obrad projektu ustawy i skierowanie go do rozpatrzenia wyraznie wska-
zal, ze rzad przygotuje stanowisko do poselskiego projektu ustawy.

I to jest zasadniczy powdd, dla ktorego odwotane zostalo posiedzenie naszej Komisji.
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Chcialem poinformowa¢ cztonkow Komisji, ze przed posiedzeniem zainteresowa-
nego, przewodniczgcego podkomisji nadzwyczajnej prowadzacego projekt wspomnianej
ustawy, osobiscie informowalem, ze po dzisiejszym posiedzeniu Komisji i zrealizowaniu
porzadku w sali plenarnej, zaproponuje spotkanie i wyjaénie, dlaczego sg takie a nie inne
decyzje.

Za chwile opuszcze posiedzenie Komisji, bowiem musze zda¢ sprawozdanie w imie-
niu polgczonych komisji z prac nad projektem ustawy dotyczacej Krajowego Funduszu
Drogowego i Funduszu Kolejowego.

Niemniej jednak poniosty emocje pana przewodniczacego. Prositbym, nawet jesli
wypowiadamy sie emocjonalnie, o troche szacunku, bo to nie Donald Tusk, tylko pan
premier Donald Tusk, bo to nie wy, ale panstwo postowie.

Panie przewodniczacy, bardzo prosze...

Ponawiam pytanie: czy sg inne uwagi do zaproponowanego porzadku tego posiedze-
nia Komisji?

Nie widze, dziekuje.

Stwierdzam, ze porzadek obrad zostal przyjety.

Informuje Wysoka Komisje, ze resort infrastruktury i rozwoju reprezentowany jest
przez podsekretarza stanu w tym ministerstwie, pana Zbigniewa Klepackiego, ktorego
witam wraz z zespolem wspotpracownikow — szefow spotek kolejowych.

Witam takze liczng reprezentacje strony spolecznej, strony zwigzkowej, prezeséw —
prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, prezesow zarzadéw PKP S.A., PKP Intercity
i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Witam takze przedstawicieli stowarzyszen i organizacji gospodarczych...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, zglositem formalny wniosek o przerwe.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Tak, ale prosze mi da¢ dokonczyé, przeciez musze wykonaé procedure, zanim oddam
glos panu ministrowi.

Zostal sformulowany wniosek o przerwe, poddaje go pod glosowanie.

Kto z panstwa postow jest za ogloszeniem przerwy w obradach Komisji, prosze o pod-
niesienie reki.

Dziekuje.

Kto jest przeciw?

Dziekuje.

Kto sie wstrzymal?

Dziekuje.

Prosze o ogloszenie wynikow glosowania.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
8 poslow za, 13 przeciw, brak gloséw wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Dziekuje.

Whiosek nie uzyskal akceptacji Komisji.

Przystepujemy do realizacji porzadku obrad. Bardzo prosze, oddaje glos panu mini-
strowi Zbigniewowi Klepackiemu.

Panie ministrze, prosze. Referujac, jesli zajdzie potrzeba, to pan ustali porzadek
wypowiedzi kolejnych oséb.

Bardzo przepraszam; musimy sie udac do sali plenarnej. Prowadzenie obrad przeka-
zuje pani wiceprzewodniczgcej Bozennie Bukiewicz.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje.
Bardzo prosze, panie ministrze.
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Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:
Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, w odpowiedzi na dezyderat nr 9 Komisji Infra-
struktury zostalo przestane pismo, ktore 14 sierpnia trafito do wszystkich panstwa.

W zwigzku z tym moze juz pomine i nie bede drugi raz moéwit o tym, co jest w tym
piSmie, tylko poprosze pana prezesa Remigiusza Paszkiewicza z PLK i pana prezesa
Marcina Celejewskiego z Intercity, zeby — w uzupelnieniu pisma - dodali, co sie¢ zmie-
nilo w ciagu trzech a, w zasadzie, czterech tygodni, ktére uptynety od dnia 14 sierpnia
- na jakim jesteSmy etapie, jesli chodzi o infrastrukture oraz na jakim jesteSmy etapie,
jesli chodzi o wdrozenie programu pociggu Pendolino przez Intercity.

Zwracam sie rowniez z apelem do panéw prezes6w o nie epatowanie nadmiernymi
szczegotami.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje.
Bardzo prosze o zabranie glosu osoby wskazane przez pana ministra.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Remigiusz Paszkiewicz:
Dzien dobry panstwu.

W odpowiedzi na dezyderat Komisji zostaly wykorzystane rowniez materiaty wycho-
dzace z monitoringu inwestycji, jak i podzespotu prowadzacego nadzoér nad budowaniem
i certyfikacjg systemu sterowania ruchem. Jest tam wiele szczegotéw, dlatego moze skon-
centruje sie na tym, co zmienilo sie od naszego ostatniego spotkania i od przekazania
odpowiedzi na dezyderat Komisji.

Notujemy staly postep prac, jesli chodzi o inwestycje infrastrukturalne. Na trasie
z Warszawy do Gdanska pozostaly w zasadzie prace punktowe. Jest to dostownie kilka
obiektow wiaduktowych, dokonczenie prac mostowych w Malborku na rzece Nogat
i uzupetnienie konstrukeji dwoch nasypéw. W zasadzie prace torowe i trakcyjne zakon-
czyly sie na trasie E65. Wedlug informacji z piatku zeszlego tygodnia (a jest to podsumo-
wanie tygodniowe) wiem, ze pozostala modernizacja dziewieciu kilometrow toréw, jest
to praca o bardzo minimalnym juz zakresie. Pozostawienie tego fragmentu trasy byto
zwigzane z przebudowa nasypu pod torem, teraz mozemy tor wymienic.

Jesli chodzi o prace na Centralnej Magistrali Kolejowej, w wiekszoSci nie sg to juz
prace szlakowe, torowe, tylko prace obiektowe, np. konczymy wymiane rozjazdow
na trasie od Warszawy do Grodziska. Podobnie dobiegaja prace na poszczegélnych sta-
cjach CMK, rozpoczeto prace na moscie na rzece Pilica.

I dalej — trasa do Wroctawia, czyli tak zwana proteza koniecpolska. Szlak zostal
oddany do ruchu z pewnymi ktopotami technicznymi w czerwecu i lipcu tego roku, zwig-
zanymi z niewywigzaniem sie przez dostawce urzadzen zabezpieczen przejazdowych.
Od 18 sierpnia jezdza juz tam pociagi, to jest odcinek linii kolejowej nr 144, Fosowskie
- Opole.

Na tej trasie przebudowujemy dwa obiekty z wiekszoScig prac torowych w kierunku
Czestochowy. Tak ulozyliSmy harmonogram prace, zeby wszystkie prace trakcyjne byly
zakonczone do momentu uruchomienia nowego rozkladu jazdy pociggéw. Na odnodze
do Krakowa w zasadzie zakonczyliSmy wszystkie prace.

Przypomne, ze juz jaki§ czas temu zostaly zakonczone prace modernizacyjne sta-
¢ji Tunel i w samym tunelu na linii kolejowej z Warszawy do Krakowa oraz na odcinku
Kozléw do wjazdu do Krakowa. Obecnie trwa kosmetyka obiektow.

To tyle jesli chodzi o twarde inwestycyjne prace infrastrukturalne.

Jesli chodzi o kwestie systeméw — w tej chwili trwajg prace przy wdrozeniu certy-
fikowanego systemu ETCS do predkosci 200 km/godz. po przeprowadzonych w konicu
testach pociagu ED250. Ale o szczegblach przejmowania taboru bedzie mowil za chwile,
jak mysle, pan prezes Celejewski. Z tego punktu widzenia nie wida¢ zadnych zagrozen
dla projektu Pendolino.

To tyle ze strony infrastruktury.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.
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Kto ma teraz zabrac glos ze strony rzadowej?
Pan prezes Celejewski?
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP Intercity S.A. Marcin Celejewski:

Dzien dobry.

Ja tez postaram sie mowic bardzo krétko w uzupetnieniu informacji ministra w odpo-
wiedzi na dezyderat Komisji Infrastruktury.

Jesli chodzi o status uruchamiania pociggdéw Pendolino od strony Intercity — w tej
chwili mamy fizycznie w Polsce juz czternascie skladow, z tego — niestety — nie mamy
jeszcze odebranych fabrycznie siedem. Niemniej jednak kiedy ,,dopniemy” procedury
odbiorow koncowych z konsorcjum Alstom, temat zostanie zakoniczony i odbierzemy
pociagi zaroéwno fabrycznie, jak i koncowo w jednym etapie.

Co zmienilo sie od naszego ostatniego spotkania i od momentu podjecia dezyderatu?

Jak panstwo pamietacie, po spotkaniu prezesa Karnowskiego i moim w Paryzu i, po tak
zwanym kompromisie paryskim, nastapilo zdecydowane ocieplenie w stosunkach i we wspot-
pracy z Alstomem. Strony zaczely bardzo blisko wspoélpracowaé w kwestiach operacyjnych,
pozostawiajgc kwestie biznesowe i sporne, aby toczyly sie oddzielnym biegiem.

To bylo jednym z gléwnych zalozen wspélpracy, ktére wowcezas przyjeliSmy. Przy-
nosi to efekty, poniewaz catkowicie w tej chwili zostal odblokowany proces szkolenia
maszynistow. Mamy takze praktycznie w catoSci odblokowany proces prowadzenia jazd
testowych.

Chciatem przypomnieé, ze jest to wazne nie tylko dla Intercity, ale takze dla Alstomu,
ktéry — zgodnie z kontraktem — bedzie nam $wiadczyl ustuge serwisowa. Mamy tez
odblokowany proces szkolenia konduktorow. Mamy tez praktycznie uzgodniong doku-
mentacje.

Co ciekawe, czekajac na homologacje, ktora jest ostatnim etapem odbioréw konco-
wych, juz w zeszlym tygodniu rozpoczeliSmy razem z naszym partnerem Alstomem
odbiory koncowe pierwszego pociggu Pendolino. Dzieki temu bedziemy mogli zdobywaé
doswiadczenie i zyskamy na czasie.

Niemniej istotne, co trzeba dzisiaj poruszy¢, sa sprawy zwigzane z homologacja. Jak
panstwo pamietacie, spotka Intercity powinna 6 maja tego roku odebrac pierwszy pociagg
z homologacja i podpisac¢ protokét koncowy. Jak wspomniatem, dopiero teraz rozpocze-
liSmy proces odbioru i mamy nadzieje, ze zakonczy sie on w momencie dostarczenia
homologacji w ciggu najblizszych 2-3 tygodni. Szacujemy, niestety, ze bedzie op6éznienie
caltego projektu.

Spotka miala przewidziane siedem miesiecy okresu buforowego do rozkiadu jazdy
pociagow 2014/2015. Jezeli faktycznie uda nam sie odebrac pierwszy pociag na poczatku
wrze$nia, to tatwo sobie wyobrazié, ze okres przygotowawczy, ktory spotka miata w pla-
nie, skraca sie z siedmiu do trzech miesiecy. Efektem tego bedzie wprowadzenie do gru-
dniowego rozktadu jazdy mniejszej iloSci pociagdéw — nie siedemnascie w rozkladzie i trzy
w rezerwie, tylko trzynaScie w rozkladzie i pie¢ pociagdow w rezerwie.

Jest to, oczywiscie, zwigzane z bezpieczenstwem pasazeréw i z faktem, ze w ramach
wewnetrznych procedur tak wysoko postawiliSmy sobie poprzeczke, ze kazdy z pociagow
powinien przejechac od 5 do 10 tysiecy kilometréow zanim bedziemy nimi wozié pasaze-
réw. I to jest jedna dokonana zmiana.

OczywiScie, lekko zostanie zmodyfikowany rozktad jazdy pociagow. Nasze propozycje
do nowego rozkladu juz zostaly przekazane zarzadcy infrastruktury czyli do spétki PKP
Polskie Linie Kolejowe. Niemniej jednak chcialbym panstwa uspokoié — pozostate pota-
czenia kolejowe, ktore miaty by¢ realizowane pociggami Pendolino, bedg uzupelnione
najlepszymi skladami konwencjonalnymi. I tak jezeli porownamy polaczenia ze stolicy
do Trojmiasta to, praktycznie, nie bedzie réznicy, zostang utrzymane polaczenia pocia-
gami Pendolino i sktadami konwencjonalnymi. W rozkladzie znajdzie sie dziesieé¢ pocia-
gow Pendolino i dwa sklady tradycyjne.

Jesli chodzi o potgczenie z Katowicami, praktycznie tez nie bedzie zmian.
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W polagczeniach Warszawa — Krakow nastapi w rozkladzie jazdy pociagow lekka
zmiana — mialo by¢ jedenascie pociggéw Pendolino a bedzie dziewie¢, natomiast skiadow
tradycyjnych mialo by¢ dwa a bedzie jeden.

Jesli chodzi o Wroctaw to polgczenia kolejowe z tym miastem mieliémy realizowac
piecioma pociggami Pendolino a bedg tylko dwa oraz trzy sktady tradycyjne.

Summa summarum — miedzy wariantami bazowymi a wariantem lekko zmodyfiko-
wanym, ze wzgledu na przesuniecia w realizacji projektu i opdznienia w dostawie pocig-
géw Pendolino od Alstoma, nastepujg lekkie modyfikacje w rozkladzie jazdy. Nie mniej
jednak, juz proponowane zmiany zostaly przekazane zarzadcy infrastruktury.

Kolejna rzecz, o ktorg panstwo pytaliScie i o czym méwiliSmy na poprzednim posie-
dzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury a takze — o co pytacie panstwo w dezyderacie,
to dynamiczny system sprzedazy biletow. Jak poprzednio wspomniatem, pod koniec
sierpnia bedziemy mieli podpisang umowe, tymczasem stalo sie to w pierwszym tygo-
dniu wrze$nia. Wspdlnie ze spétka PKP Informatyka podpisaliémy umowe na dostawe
fizycznego hardware’u. PKP Informatyka przeprowadzita proces zakupowy. Podpisana
umowa zostala przyjeta przez wszystkie organy korporacyjne i jest w tej chwili reali-
zowana w polgczeniu z calg strong analityczng i fizycznym hardware’em, ktory bedzie
obstugiwat caly system. To wszystko znajduje sie na etapie wdrazania i wszystko idzie
zgodnie z harmonogramem.

Co istotne i co juz podaliSmy do publicznej wiadomoSci to najnizsza cena biletu. Pewne
informacje dotyczgce ceny finalnej jeszcze trzymamy w zanadrzu, co wynika z kwestii mar-
ketingowych. Najnizsza cena na pociagi Pendolino wyniesie 49 zl, a wiec bedzie to pociag dla
wszystkich, a nie tylko dla wybranych osob, o czym wielokrotnie méwiliSmy.

Kolejny poziom to jest 30% znizki przy kupnie biletu na dwa tygodnie przed datg
odjazdu, kolejny poziom to 20% znizki przy wykupie biletu na tydzien przed odjazdem.
Jeszcze jeden poziom mamy w zanadrzu.

Srednia cena biletow na pociagi Pendolino nie bedzie przekraczala ceny, ktora w tej
chwili jest dostepna na pociagi ekspresowe. Dla szerokiej rzeszy ludzi pociag Pendolino
bedzie juz dostepny od 49 zlotych.

Panstwo z Komisji Infrastruktury macie zapewne §wiadomosc¢, ze w pierwszym okre-
sie pasazerowie bedg raczej korzystac ze starego modelu cen niz z nowego.

Jesli chodzi o koncowki to tez jest bardzo istotna sprawa. Mowilismy, ze projekt Pen-
dolino cywilizacyjnie wymusza wiele zmian jako$ciowych wewnatrz organizacji. Prak-
tycznie we wszystkich punktach to nastgpito. Na stacji Warszawa Grochow juz stoi ...,
takze we Wroctawiu wszystkie prace sg zakonczone, w Krakowie i Katowicach je kon-
czymy. W Gdyni od grudnia uruchamiamy wariant B, natomiast jeszcze w I kwartale
przyszlego roku ,,domkniemy” projekt inwestycyjny na pozostatych koncowkach.

Jesli chodzi o szkolenie maszynistow to, jak powiedziatem, ta kwestia jest juz odbloko-
wana. Obecnie mamy teoretycznie przeszkolonych stacjonarnie pie¢dziesieciu maszyni-
stow oraz przeszkolonych dynamicznie dwudziestu jeden. W planach dalszego szkolenia
maszynistow, uzgodnionych z Alstomem, jest objecie szkoleniem teoretycznym do konca
pazdziernika siedemdziesieciu jeden maszynistow, osiemdziesieciu dziewieciu — szkole-
niem stacjonarnym i dziewieédziesieciu dziewieciu — szkoleniem dynamicznym. Jazdy
dynamiczne, jak wspomnialem, nie sg wymogiem regulacyjnym, tylko wewnetrznym,
ktory spotka sobie narzucita, zeby jeszcze lepiej przygotowac sie do wdrozenia projektu
Pendolino i podnie$¢ poziom bezpieczenstwa naszych pasazeréw.

Ostatnia krotka informacja dotyczy kwestii finansowych.

W zasadzie pelna informacja, ktora nie ulegla zmianie, zostala przedstawiona
w odpowiedzi na dezyderat. Jak mowiliémy na poprzednim posiedzeniu komisji sejmo-
wej, w zasadzie wszystkie obiektywne zrodta, tacznie z Komisjg Europejska, ktora de
facto zmienita charakter projektu ze stuzby publicznej na pomoc regionalng, wskazujg
rentowno§¢ projektu na poziomie od 7 do prawie 11%. Tak jak powiedzialem, zostalto
to ostatecznie potwierdzone przez Komisje Europejska, ktora nie byta w stanie zaakcep-
towac wniosku, ktore przedstawial deficytowy charakter projektu Pendolino w Polsce.

Z mojej strony to wszystko.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie prezesie.

Czy strona rzadowa chciataby jeszcze zabrac glos?

Jesli nie, poddaje pod dyskusje odpowiedzi na dezyderat Komisji.

Bardzo prosze panie i panow postéw i zaproszonych przedstawicieli strony spolecznej
o zabieranie glosu.

Zaraz zrobimy liste méwcow, bardzo prosze.

Kto sie pierwszy zglasza, bo nie patrzytam?

Pan poset Jerzy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Moze pani przewodniczaca zapisze do glosu wedlug kolejnosci zgloszen?

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Bardzo prosze, pierwszy zabierze glos pan poset Polaczek, potem pan posetl Banaszak.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Wlagnie powinno by¢ odwrotnie, bo wczesniej byly inne zgloszenia.
Ja za chwile zabiore glos.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Ale jestem zapisany?

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Tak, jest juz pan posel zapisany.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Pani przewodniczaca, panie ministrze, panowie prezesi, mam tyle uwag, ze mogloby
to zajac godzine.

Tre§é odpowiedzi na dezyderat Komisji skierowany do premiera w warstwie mery-
torycznej jest, mozna powiedzie¢, dramatyczny, z ogromng ilo$cig niewiadomych, bez
jasnych deklaracji adresowanych do opinii publiczne;.

Ani pan minister, ani panowie prezesi PKP S.A. i PKP PLK S.A., nie odpowiedzieli
w sposob prosty chocby na bardziej banalne pytanie dotyczace projektu Pendolino: ile
kilometréw toréw na polskiej sieci kolejowej w grudniu 2014 roku bedzie dostosowane
do tego, zeby pociag mégl rozwingé predkosé do 200 kilometréw na godzine, albo do 250
kilometréw na godzine? Wskazywal na to pan prezes Celejewski pare dni temu w Kry-
nicy na forum gospodarczym.

Dla ludzi érednio zorientowanych jest to tez pewna nowo§é w Swietle problemow,
ktore mieliSmy i mamy z tym projektem. To jest najbardziej proste pytanie do pana
ministra i do pana prezesa Polskich Linii Kolejowych: jaka dlugos¢ torow na polskiej
sieci kolejowej bedzie w grudniu 2014 roku dostosowana do predkosci 200 kilometrow
na godzine i wiecej?

Odwotam sie do najbardziej lapidarnego przyktadu, do relacji Warszawa — Katowice,
z ktorej mam przyjemnos¢ korzystac¢ od dwudziestu kilku lat. W 1993 roku pociag Euro-
city ,,Sobieski” na tej trasie rozwijal predkos§¢, z czasem przejazdu 2 godziny 35 minut.
Nastepnie w latach 2003-2005 bylo to polgczenie realizowane w czasie rozkladowym 2
godziny 27 minut, w latach 2005-2008 w czasie 2 godziny 30 minut. Od 2008 roku czas
przejazdu wynosit 2 godziny 42 minuty. Zakladany na grudzien 2014 roku czas polacze-
nia kolejowego dla relacji Katowice — Warszawa — 2 godziny 27 minut odpowiada wiec
czasowi przejazdu tradycyjnym sktadem wagonéw w latach 2003-2005.

Caly czas poszukuje skrocenia czasu podrozy na tej trasie. W latach 2012-2013 byty
przeciez deklaracje na poziomie rzadu, ktore — miedzy innymi — méwily o skroceniu
czasu przejazdu na trasie z Katowic do Warszawy do 2 godzin 10 minut, co byloby rze-
czywicie bardzo pozytywnie odebrane przez klientow.

Z zestawu pytan, ktore chce zada¢ panu ministrowi i panom prezesom, pozwole sobie
wybra¢ przynajmniej tylko niektore. Jesli bedzie na to czas to, ewentualnie, poprosze
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panig przewodniczacg o udzielenie pozniej mi glosu, aby rowniez koledzy mogli zada¢
pytania.

Analizujgc odpowiedzi na dezyderat pierwszy oraz czwarty chcialbym zadaé panom
bardzo proste pytanie: dlaczego PKP Intercity nie rozpoczeto odbioru pociggéw Pendo-
lino, ktore stojg w Warszawie w liczbie trzynastu a, teraz juz, czternastu sztuk? W ten
sposob mozna by zakonczy¢ formalnie odbiory, podpisa¢ stosowne protokoly zaraz
po przekazaniu certyfikatu przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Znacznie
by to usprawnilo i przyspieszylo proces odbioréw koncowych.

Pan prezes Celejewski dos¢ ,,miekko” odniost sie do tej kwestii i nie wyrazil jasno czy
do dzisiaj jest uzgodniona miedzy PKP Intercity a dostawca, czyli firma Alstom, proce-
dura odbioru pociagu. I ewentualnie kiedy strony taka procedure uzgodnity.

Zwracam na to uwage z tego wzgledu, ze panstwo postugujecie sie nazewnictwem
odbioru jako odbiorem fabrycznym. To tez nie jest chyba odbiorem w calosci a chodzi
o to, ze spotka Intercity staje sie wlascicielem pociggu dopiero po odbiorze koncowym.
Mamy jeszcze kwestie dokumentacji systemu utrzymania ruchu.

O ile sie orientuje, a méwie to z pamieci, musi jg jeszcze zatwierdzi¢ Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego. Mamy trzy miesigce do uruchomienia potaczen pociggami Pen-
dolino, dlatego z mojej strony, ale mysle, ze réwniez ze strony panstwa, wymagane jest,
zeby jeszcze uzupelni¢ wypowiedZ pana prezesa Celejewskiego.

Po drugie — w odpowiedzi na dezyderat kierowany do premiera mamy pelny dramat,
zeby nie powiedzie¢ wprowadzanie w blad (a mowie to odpowiedzialnie) Komisji Infra-
struktury a rowniez — pana ministra Klepackiego. Chodzi o informacje dotyczace wdra-
zania systemu ERTMS, czyli Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

Cytuje fragment odpowiedzi zawarty na drugiej stronie, akapit drugi: ,W 2013 roku
zrealizowano dzialanie pn. Projekt i zabudowa systemu ETCS poziom 1 na odcinku
linii kolejowej E65 Centralnej Magistrali Kolejowej Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie
pozwalajgce na prowadzenie jazd z predkoscig rzedu 200 km/h. Dokonano komisyjnego
odbioru technicznego urzadzen ETCS, dokumentacji podwykonawczej zadania i uzy-
skano zezwolenie na eksploatacje podsystemu”.

Mamy juz 10 wrze$nia 2014 roku, dlatego chcialbym sie zapytac czy ten system
na pewnych odcinkach linii kolejowej Grodzisk Mazowiecki — Idzikowice nie zostal zde-
montowany ze wzgledu na prowadzone prace torowe i nie bedzie musial by¢ ponownie
montowany w torach? Czy np. nie bedzie wymagal powt6érnego dopuszczenia przez Pre-
zesa UTK?

I kolejne proste pytanie: czy na tym odcinku w grudniu biezgcego roku pociag Pen-
dolino pojedzie z wykorzystaniem systemu ETCS i z zakladang minimalng predkoécia
200 km/h bez zadnych ograniczen?

W informacjach zawartych w punkcie 3 odpowiedzi o realizacji inwestycji infrastruk-
turalnych zwigzanych z wdrozeniem programu Pendolino, mamy takie sformulowania,
ze — cytuje: ,,Pelen zakres zadan na potrzeby Pendolino bedzie zrealizowany do konca
listopada br.”. Chodzi o obszary LCS Itawa i LCS Malbork, gdzie realizowane sg roboty
modernizacyjne w torach gtéwnych zasadniczych. Podobnie dzieje sie na obszarze LCS
Dziatdowo.

Piszecie panstwo: ,,Roboty torowe na szlakach zostaly wykonane, trwajg roboty
na wiaduktach. Zakonczenie prac dla przejezdnosci Pendolino planowane jest do dnia
31 pazdziernika br. na obu torach z predkoscia projektows bez ograniczen”.

Co oznacza ,,przejezdno$§é Pendolino”? Chcemy sie upewni¢ czy bedzie to maksy-
malna predko§¢ projektowa? Jak bedzie sytuacja wygladata na przyklad w przypadku
nieukonczenia prac prowadzonych przy obiektach, jakimi sg wiadukty? Zwracam uwage,
ze jesli chodzi o harmonogramy prac modernizacyjnych na LCS, czyli lokalnych centrach
sterowania, pierwotnie mialy by¢ zakonczone w 2013 roku i byly aneksowane. Mozna
powiedziec, ze jest to dodatkowa okolicznos¢, o czym tylko dyplomatycznie wspominam.

Jesli chodzi o Centralng Magistrale Kolejowsa to, wedlug mojej osobistej oceny, idziemy
w scenariusz, ktorym w 2015 roku bedziemy mieli odcinki jednotorowe z uwagi na nie-
zakonczenie prowadzonych prac modernizacyjnych. Odpowiecie panstwo sami sobie, jak
to bedzie wplywalo na realno$¢ nowego rozkladu jazdy.

m.ch.
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Juz wczes$niej na posiedzeniu Komisji Infrastruktury odwotywatem sie do dokumen-
tow zespolu pana ministra Michata Boniego, ktore byly prezentowane w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju w 2013 roku. Méwito sie o zakonczeniu pelnego zakresu robot
pod Pendolino na CMK juz w ubieglym roku.

Cytuje jeden z fragmentéw odpowiedzi na dezyderat Komisji dotyczacy CMK: ,,Pro-
jekt i zabudowa systemu ETCS poziom 1 na odcinku linii kolejowej E65 CMK Olszano-
wice-Zawiercie — projekt zakonczony. Dodatkowo w ramach projektu CMK zaplanowano
przeprogramowanie systemu. Umowa z wykonawcg bedzie realizowana do konca paz-
dziernika br.”.

Stad pytanie: dlaczego teraz zaplanowano przeprogramowanie systemu, ktory blisko
rok temu otrzymal certyfikacje Prezesa UTK? Z jakich wzgledow jest ona potrzebna?
Czy umowa jest juz podpisana? Czy po przeprogramowaniu nie bedg konieczne testy
i ponowna certyfikacja przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego?

W sprawie zaawansowania prac modernizacyjnych na Centralnej Magistrali Kolejo-
wej — polecalbym panu ministrowi, zeby pan minister razem z panami prezesami PKP
PLK i PKP Intercity, oraz z udzialem zainteresowanych postéw z Komisji Infrastruktury,
mogl ewentualnie sprawdzi¢ fizycznie obecny stan zaawansowania tych robot. Chodzi
o weryfikacje materialu nam dostarczonego w odpowiedzi na dezyderat. Jest to rowniez
w dobrze pojetym interesie pana ministra, ktory jest ewidentnie wprowadzany w blad,
podobnie zresztg jak Komisja Infrastruktury.

Moéwie to tez jezykiem dyplomatycznym.

Ostatnia kwestia na dzien dzisiejszy, o ktorg chce sie zapytac, dotyczy dynamicznego
systemu sprzedazy. Z informacji pana prezesa Celejewskiego nie wynika, zeby w najbliz-
szym czasie funkcjonowal system informatyczny, ktory byltby analogiczny do rozwigzan
stosowanych w krajach, w ktorym cena bylaby uzalezniona tgcznie od kilku czynnikow,
takich mianowicie, jak relacje potgczen kolejowych, termin zakupu biletu przed podroéza,
popyt, godzina i data podrézowania. Np. na pociagi nie cieszgce sie frekwencja cena
biletu bytaby inna.

Czy jest przygotowany i testowany program sprzedazy biletow zawierajacy lacznie
wszystkie wymienione elementy, polaczony z systemem rezerwacji miejsc? Chodzi prze-
ciez o informacje, ktore uzyskuje klient, bo informacja o tym, ze pasazer kupujac bilet
z wyprzedzeniem dwutygodniowym, otrzyma 30-procentowg znizke a z tygodniowym
—znizke 15 czy 10 procent w stosunku do zakladanej ceny biletu, to nie jest zaden dyna-
miczny system sprzedazy. Nie ma z nim specjalnie zadnego zwiazku.

Mozna zadac¢ tez pytanie, dlaczego pan prezes upiera sie przy cenie 49 zlotych? Jesli
nikt nie bedzie jezdzil pociagami kursujgcymi np. w poludnie do jakiego$ miasta metro-
politarnego to, po prostu, cene biletu trzeba obnizyé po to, aby pasazer mial oferte
w cenach poréwnywalnych z cenami biletéw konkurencji, na przyklad z takimi jakie
oferuje ,,Polski Bus”. Odwoluje sie do konkretnej firmy.

Przed tygodniem poréwnywalem cene biletu tej linii autobusowej w relacje Kato-
wice — Warszawa kupionego z wyprzedzeniem poéltoramiesiecznym, waha sie w kwocie
miedzy 10 a 20 zi. Czasami mozna nawet kupi¢ taki bilet za 5 zt plus 1 zl za rezerwa-
cje. W poréwnaniu z dogmatem, ktory zostal ogloszony poitora roku, ze najnizsza cena
biletu na Pendolino wyniesie 49 z1, jest to kwestia do przemyslenia. Za to panstwo odpo-
wiadacie.

Na koniec pytanie najbardziej elementarne: czym sie roznig czasy polaczen pociagéw
Pendolino relacji Krakéw — Warszawa, Katowice - Warszawa, Gdynia — Warszawa w sto-
sunku do potgczen eksploatowanych przez tradycyjne ekspresy?

Jeszcze raz koncze wypowiedz informacjg: polgczenie Katowice — Warszawa — 2
godziny 27 minut. Taki byt czas polaczenia na tej trasie realizowanego tradycyjnym
ekspresem EuroCity w latach 2003-2005.

Jest to wiecej niz symboliczne.

Tyle z mojej strony, na te chwile.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.
Prosilabym o ograniczenie czasu zadawania pytan, bo kolegow i kolezanek jest wiecej
a jeszcze chcieliby§my uslysze¢ odpowiedzi. Bardzo bym prosita o krotsze zadawanie
pytan.
Nastepny na liscie jest pan poset Maciej Banaszak, bardzo prosze.

Posel Maciej Banaszak (SLD):
Dziekuje. Szanowna pani przewodniczaca, panie ministrze. Obiecuje, ze zdecydowanie
bede krocej przemawial niz przedmoéwca, chociaz pytania ktore zadal sa, w moim prze-
konaniu, istotne.

Panie ministrze, w ostatnim czasie pojawilo sie wiecej informacji na temat kolejnych
transzy Srodkéw europejskich majacych na celu dalszg modernizacje infrastruktury
kolejowej. Na pewno nas to wszystkich cieszy.

Niestety, pojawiajg sie tez informacje dotyczace duzych opdznien w rozliczaniu
dotychczasowych inwestycji a takze naliczania kar umownych przez PKP PLK S.A. oraz
braku zauwazalnej juz wspoélpracy na linii zamawiajacy — glowni wykonawcy. Obawiam
sie, ze dojdziemy za chwile do sytuacji, jaka miata miejsce jeszcze przy budowie nieszcze-
snych autostrad.

Tym niemniej, biorac pod uwage temat naszego dzisiejszego posiedzenia Komisji,
w szczegolnosci w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do eks-
ploatacji taboru kolejowego Pendolino oraz faktu, ze omawiana linia gdanska jest w tym
kontekscie jedng z najwazniejszych, bylbym — panie ministrze — zobowigzany za przed-
stawienie odpowiedzi na pytania, ktére pozwole sobie przytoczyc.

Po pierwsze, czy prawda jest, ze opdznienia na linii gdanskiej spowodowane sg zlym
przygotowaniem inwestycji przez spétke PKP PLK? To jest pierwsze pytanie.

Drugie - czy problemy z przygotowaniem dokumentacji przetargowej nie wynikajg
ze zbyt duzej liczby uruchomionych jednocze$nie zamowien? Jesli nie, to jakie sg inne
powody tych problemow?

I pytanie trzecie: czy spétka PKP Polskie Linie Kolejowe przewiduje konieczno§é
zaplacenia kar, jakich domagajac sie wykonawcy prac modernizacyjnych na linii gdan-
skiej, w tym takze Budimex? Jaka jest wysoko§¢ przewidywanych kar i czy spotka
ma zagwarantowany na to budzet? Czy PKP PLK bedzie bilansowa¢ te kary karami,
ktore rownolegle nalicza innym generalnym wykonawcom?

To sg pytania dotyczace infrastruktury kolejowe;j.

Mam jeszcze pytanie troche wykraczajace poza temat dzisiejszego posiedzenia Komi-
sji, ale jestem winien zadac je w imieniu mieszkancow ziemi wielkopolskiej, ktorych
reprezentuje.

Jak wszyscy wiemy, od pazdziernika wchodzi w zycie nowy rozklad jazdy pociagow.
Co sie dzieje? Wszystkie pociagi Intercity, ktore jechaly z Wroctawia przez Poznan,
wypadng z nowego rozkladu. M6j klubowy kolega zlozyl juz odpowiednig interpelacje
w tej sprawie do ministra. Natomiast chcialem sie dowiedzie¢ co jest powodem takiej
zmiany? Dlaczego mieszkancow potudniowej Wielkopolski odcina sie wrecz od bezpo-
§redniego polaczenia kolejowego z Warszawa, jednocze$nie narazajgc tak duze miasto,
jakim jest Poznan, na ograniczenie niemal do minimum polaczen w relacji Poznan -
Warszawa?

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.
Pan posel Jerzy Szmit, prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Ja bylem szybszy od pana posta Szmita.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Ja widzialam najpierw zgloszenie pana posta Szmita a p6Zniej pana, panie posle.
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Posel Jerzy Szmit (PiS):
Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, chciatem
poruszy¢ ekonomiczny aspekt przedsiewziecia.

W odpowiedzi na dezyderat Komisji przekazaliScie panstwo informacje, cytuje,
ze ,,Wszystkie studia wykonalnosSci wykazaly zasadnosc realizacji inwestycji oraz wyka-
zywaly, ze ekonomiczna stopa zwrotu z projektu wynosi od 7,3% do 10,77%”.

To jest bardzo wysoka rentownoS¢, to jest znakomity wynik. Dzisiaj, w przemysle czy
w gospodarce, a — szczegblnie — w transporcie, trudno uzyskac tak wysoka rentownos$¢. Spo-
tykamy sie z r6znymi dziedzinami transportu, to sg jakie§ marzenia. Ale skoro panowie macie
na to dokumenty i skoro tak twierdzicie to bedziemy pytac jak to zrealizowac i sprawdzic.

Chcialbym wobec tego zapytac: w jakim czasie chcecie uzyskac taka rentownos§é?
Rozumiem, ze nie juz w roku 2015. A wiec w jakim okresie?

I drugie pytanie réwniez dotyczace rentownosci przedsiewziecia. Aby policzy¢ ren-
townosc, trzeba okresli¢ poziom wplywow, jednocze$nie pracujecie panstwo nad cen-
nikiem, o tym tez piszecie w przekazanym nam dokumencie. Trudno okresli¢ poziom
wplywow, je§li nie jest znany cennik biletow. Z drugiej strony nie pokazujecie panstwo
wolumenu przewozow, jaki chcecie osiggnaé a rentowno§¢ to jest, przede wszystkim,
iloczyn podrézujacych osob i cena biletow.

Jezeli te elementy sg nam nieznane to na jakiej podstawie panstwo okreslacie pan-
stwo zakladang rentowno§¢?

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Adam Abramowicz, prosze.

Posel Adam Abramowicz (PiS):
Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, chcialem sie zapytac o pienigdze z naliczania kar.

W odpowiedzi na dezyderat podaliscie panstwo, ze wedlug stanu na dzien 5 sierpnia
br. kary wynoszg 14 milionow 400 tysiecy EUR, co jest kwotg bardzo znaczaca. Jak poda-
licie panstwo w informacji, 5 sierpnia bedzie przejety pierwszy sklad pociagu Pendo-
lino po homologacji. Wtedy tez powinien sie zatrzymaé, albo zostaé ograniczony, system
naliczania kar. Tak sie nie stalo, kary bedg dalej rosnagc. Wyliczytem, ze proporcjonalnie
do zwtloki, na dzien dzisiejszy kary wynosza okolo 20 milionéw EUR.

To jest moze niezly interes. Moze panstwo w ogéle nie naciskajcie na Alstom, zaro-
bimy pare zlotych na kontrakcie. Skoro kupiliscie pociagi o polowe tansze od oferowa-
nych przez Pese, moze to sie dla nas skonczy¢ caltkiem dobrym biznesem.

Kto$§ poinformowal Wysoka Komisje, ze pan prezes byt w Paryzu i osiggnat porozu-
mienie z Alstomem. Podejrzewam troche, ze porozumienie moze dotyczyé wlasnie pie-
niedzy. Byloby troche szkoda, gdyby$Smy w tym momencie zaprzepa$cili tak duza kwote.

Dlatego chcialem sie zapytaé pana prezesa czy odszkodowanie bedzie w takiej wyso-
kosci i jak jest nadal naliczane? Czy pieniadze bedg egzekwowane i jak? Czy panstwo
oczekujecie, ze pienigdze wplyng do polskiej strony?

To byloby w zasadzie tyle.

Aby sytuacja byla jasna, prosze o bardzo precyzyjng informacje czy w Paryzu pan
prezes nie zrzek! sie jakiejs czeSci czy w ogole odszkodowan.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje.
Pan poset Michal Wojtkiewicz, prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Dziekuje bardzo.
Panie ministrze, jezeli mozna, do pana chce skierowac pytanie. Wiem, ze jest pan
bankowcem...
Poczekam, az panowie sobie uzgodnicie, zeby nie rozchwiaé¢ podzielno§ci pana uwagi.
Czy juz moge?

m.ch. 13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 270)

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Prosze bardzo.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dla pana to jest wszystko jedno, tylko ze to sg nasze pienigdze a widze, ze idg dzialania
na szkode panstwa polskiego. Pan dziala na szkode panstwa polskiego i zaraz to panu
udowodnie.

Chcialem skierowac do pana pierwsze pytanie: kiedy w zasadzie bedzie koncowa
homologacja Pendolino? Chodzi o date.

Drugie pytanie; na jakim odcinku cena biletu bedzie w wysoko§ci 49 z1?

Panie ministrze, §rednia predkos¢ w 2005 roku i Srednia predkos$¢ pana Pendolino
dzisiaj na trasie Krakow — Warszawa i Warszawa — Katowice, jezeliby pan potrafil to obli-
czy¢ i podaé do publicznej wiadomosci; jaka predkosé byta w 2005 roku, jaka jest dzisiaj
iile to kosztowalo, za jakie pienigdze pan to uzyskal? Zakupit pan tabor za 400 milion6w
EUR. To wlaénie jest dzialanie na szkode panstwa polskiego. Te pienigdze mozna byto
absolutnie zainwestowac w polskie technologie, w polskg fabryke, w tych ktorzy robig
wagony. Polska bytaby dzisiaj zupelnie gdzie indzie;j.

I to jest dzialanie pana i pana rzadu na szkode Polski.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle.
Pan poset Piotr Krol, prosze.

Posel Piotr Krdl (PiS):
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Pani przewodniczaca, panie ministrze, Wysoka Komisjo, warto przypomniec, ze jesteSmy
na szczeScie w 2014 roku a przetarg na szybka kolej zostal ogloszony w roku 2008.

Moze sobie panstwo przypominajg (cho¢ niektérzy proébuja o tym zapomniec),
ze wtedy jednym z uzywanych argumentow przemawiajacych za tym, ze przetarg trzeba
organizowac i trzeba sie spieszy¢, bylo to, ze szybka kolej miata ruszy¢ na pitkarskie
Mistrzostwa Europy EURO 2012.

Powiedzialbym zartobliwie, ze z projektem skonczylo sie tak samo, jak z wyjSciem
pitkarskiej reprezentacji Polski z grupy.

Mowiac juz zupelnie powaznie...

Przepraszam, czy bylby pan taskaw po§wieci¢ mi troche uwagi?

Dziekuje serdecznie.

Zupelnie zabawnie w kontekScie tego, ze mamy rok 2014, brzmi jedno z kryteriow,
ktore bylo brane pod uwage przy przetargu, ze poza ceng i oceng techniczno-funkcjo-
nalng, liczy sie termin dostawy. To tak tytutem wprowadzenia. Mam wrazenie, ze auto-
rzy odpowiedzi na dezyderat troszeczke sie na tym poslizgneli.

Pan minister Polaczek niezwykle cennie wypunktowal rzeczy, ktore dotycza odpowie-
dzi na dezyderat. Pozwole sobie skupié¢ sie w zwigzku z tym na konsekwencjach, ktore
wdrozenie projektu Pendolino bedzie rodzi¢ dla mieszkancéw wielu miejscowoSci.

Po pierwsze, bardzo intrygujace bylo, kiedy pan prezes referujac, kiedy jeszcze nie
nastapilo zadne pytanie, juz moéwit czy préobowal mowic, o tym jakie sg konsekwencje
wdrozenia projektu Pendolino dla miejscowosci, do ktoérych pociagi beda jezdzié.

Dlaczego o tym moéowie? Wydawaloby sie, ze wdrozenie projektu Pendolino stworzy
nowg jako§¢. By¢ moze ono jg stworzy dla niektérych miejscowosSci, natomiast nie dla
relacji, ktére panstwo okreslili. W mojej ocenie, kluczowa kwestia, o ktorej chciatbym
dzisiaj uslyszeé, to jakimi kryteriami bedziemy sie postugiwali, zeby przyjac, ze Pendo-
lino bedzie poruszalo sie po takich a nie innych relacjach.

Pytam o to nie bez kozery, poniewaz z tego co sobie przypominam, w pierwotnych
zupelnie, pierwszych zalozeniach, bylo miedzy innymi takie, ze Pendolino bedzie jezdzié
do Bydgoszczy (reprezentuje ziemie bydgoska i o nig bede sie upominal). Przypominam,
ze Bydgoszcz jest miastem wiekszym od Katowic. Z projektow i z planow rozktadu jazdy,
ktore teraz panstwo przedstawiajg wynika, ze Bydgoszcz zostanie pominieta.

Poniewaz mam potrzebe uczestniczenia dzisiaj jeszcze w posiedzeniu innej komisji
sejmowej, prosze o udzielenie odpowiedzi na wszystkie pytania rowniez na piSmie.

m.ch.
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Dlaczego o to pytam? Jezeli wdrazamy jaki§ nowy projekt i wdrazamy nowy rodzaj
ustugi nowymi pociggami, ktére maja sie poruszac z duzg predkoscig na okreslonych
liniach to wydawaloby sie, ze oérodki miejskie, tych osiem, dziesie¢ najwiekszych pol-
skich miast, zostanie skomunikowanych.

Przypominam, ze Bydgoszcz jest w pierwszej 6semce miast w Polsce.

Wydawato mi sie w sposéb naturalny, ze jezeli pociagi Pendolino nie bedg docieraty
do najwiekszych osrodkéw metropolitarnych to oferta zostanie uzupetniona pociggami
ekspresowymi. Chcialbym wobec tego zapytac panstwa, czy prawda jest, ze panstwo
planuja wdrozy¢ program i pociggi Pendolino beda jezdzi¢ tylko do niektérych miast
Polski? Jednoczesnie do miast, ktore oming pociaggu Pendolino a ktore sg jednymi z naj-
wiekszych miast polskich, planujecie jeszcze panstwo zlikwidowac pociagi ekspresowe?

Konkretnie chciatbym zapytac czy prawda jest, ze pociagi, ktore obstugujg relacje
Warszawa — Gdynia przez Kutno i Bydgoszcz (a sg to pociagi ekspresowe ,,Neptun”,
»,Kaszub” i ,Artus”) bedg jezdzily w nowym rozkladzie jazdy czy nie?

Panowie, ludzie pytaja, w jakim celu majg placi¢ podatki. A ptacimy podatki. Panstwo
powiedzieliScie, ze bedziecie realizowali projekt szybkich kolei na EURO-2012, co skon-
czylo sie kompletnym fiaskiem. Dalej pozbawiacie niektére wieksze miejscowosci Pol-
ski dostepu do Pendolino. I jeszcze w nagrode miejscowosci, ktore zostajg pozbawione
dostepu do Pendolino, maja jeszcze byé pozbawione dostepu do pociggéw ekspresowych.
Pojawia sie pytanie jest sens budowania dworcow kolejowych w takich miejscowosciach?
Bo pociagi towarowe raczej sie na nich nie zatrzymuja.

Bardzo bym prosil o wyttumaczenie i prosze o odpowiedZ na pi§mie, z jakich analiz
wynikalo, ze pociggi Pendolino nie mogg sie zatrzymywac¢ w Bydgoszczy? Czy prawda
jest, ze pociagi ekspresowe ,,Neptun”, ,,Kaszub” i ,,Artus” od grudnia tego roku nie beda
obstugiwaly relacji Warszawa — Gdansk przez Kutno i Bydgoszcz i pociagi te zostang
zlikwidowane?

Wydawaloby sie, ze z racjonalnego punktu widzenia, oferta Pendolino powinna by¢
uzupelniona pociagami ekspresowymi i Pendolino nie bedzie uzywane jak jaki§ dziwny
pretekst do tego, aby likwidowac pociagi ekspresowe ma relacjach, na ktérych Pendolino
w ogole sie nie porusza, albo na stacjach na ktérych w ogole sie nie zatrzymuje.

Ze wzgledu na poziom napiecia, jaki powoduje miedzy innymi na ziemi bydgoskiej
wstepny plan rozkladu jazdy pociagéw od grudnia, ktory sie przedostal do Internetu,
bardzo bym prosil, zebyscie panstwo odpowiedzieli na pisémie. Jakie szczegdlne byty
argumenty przemawiajgce za tym, ze Bydgoszcz zostala pozbawiona dostepu do Pendo-
lino? Jezeli panom sie wydaje, ze my to zostawimy tak-sobie, ze pozbawicie nas dostepu
do pociggéw ekspresowych, to smutno bedziecie te decyzje wspominac.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje, panie posle.
Pan poset Krzysztof Tchorzewski, prosze.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje bardzo.

Odpowiedz pana ministra na dezyderat jest dosy¢ obszerna, ale — panie ministrze
- nie odpowiada jednak na podstawowe pytania. Jezeli wezmiemy pod uwage najwaz-
nigjsze informacje, ktore sg podawane, nie ma na nie odpowiedzi. Mowimy o predkosci
200 km/h a caty program Pendolino i jego efektywno§é gospodarcza byla sporzadzana
w oparciu o maksymalng predkos¢ 250 km/h. Nie ma odpowiedzi na pytanie, ile czasu
bedzie trwalo ustepstwo od zakladanej predkosci i jakie bedg tego skutki dla rozktadu
jazdy pociagow.

Moéwil juz o tym pan minister Polaczek. To jest jednak bardzo wazna rzecz.

Zgoda na piec lat ograniczenia predkosci do 200 km/h, jak wynika z odpowiedzi
na dezyderat, stwarza nowa sytuacje, biorac pod uwage amortyzacje. Pociagiem o tej
samej wygodzie podrézowania, ale poruszajace sie z maksymalng predkoscig 200 km/h,
nie musi by¢ skiad typu ED250, czyli Pendolino, tylko inny pociag, ktérego koszt zakupu
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jest 0 30-40% mniejszy. Jezeli zatem bierzemy pod uwage piecioletni okres, o ktorym
mowitem, to widaé z tego, ze jest to potezny blad gospodarczy.

I druga rzecz — méwigc o zawansowaniu poszczegolnych inwestycji infrastruktural-
nych, zwigzanych z wdrozeniem programu Pendolino, panstwo nie podajecie, ile w sumie
mamy linii kolejowych, po ktorych majg jezdzi¢ sktady Pendolino. Biorgc nawet pod
uwage powazne obnizenie efektywnoSci projektu poprzez obnizenie maksymalnej pred-
kosci do 200 km/h, nie wiemy, jakie — od 14 grudnia tego roku — bedg uzyskiwane mak-
symalne predkosci Pendolino. Nie wiadomo tez na jakiej dtugosci linii Pendolino bedzie
sie poruszalo z predkoscig do 160 km/h. Nie wiemy jakie klopoty sg zwigzane z tym,
ze pocigg nie bedzie mogt jechac z predkoscig 250 km/h, nawet jesli bedzie mial homo-
logacje.

To jest rzecz niezwykle istotna.

Wiasciwie z informacji zawartych w odpowiedzi ministra nie widzimy konkretéw
i skutkéw tego, co sie obecnie dzieje z realizacjg projektu Pendolino. Nie ma pokaza-
nej sytuacji, ktora zaistnieje w dniu 14 grudnia, kiedy wejdzie w zycie nowy rozktad
jazdy pociagéw i wystartuje Pendolino. Nie pokazano, na ilu kilometrach linii pociggi
Pendolino bedg uzyskiwaly taka a takg predkos¢ od 14 grudnia br. ijak to bedzie ule-
galo zmianie na przyklad od wakacji. Ile wéwczas przybedzie odcinkéw linii, na ktérych
pociagi beda juz jechaly z predkoscig 200 km/h, a od nowego rozktadu jazdy przybedzie
tyle a tyle kilometréw linii pod Pendolino.

Po to skierowaliSmy dezyderat do premiera, ze chodzilo nam o spdjng dzialalnosé
w zakresie tworzenia budzetu panstwa, kierowania §rodkow budzetowych, itd. W tym
momencie interesuje nas nie tylko, jak panstwo chcecie rozwigzac problem realizacji
inwestycji infrastrukturalnych. Do takiej informacji musialby by¢ dolgczony harmono-
gram finansowania inwestycji i jak to dalej bedzie szto. Méwienie tylko o tym, ze wktad
wlasny spotki wynosi 10% to troche za mato. Kto w takim razie bedzie splacat kredyt
Europejskiego Banku Inwestycyjnego?

Z drugiej strony, mamy ostatnio corocznie informacje o spadku iloSci pasazeréw Inter-
city. Z informacji medialnych, bo innych - niestety — nie otrzymujemy, wida¢, ze spotka
bardzo powaznie sie ,kladzie”. Wdrazane i zmieniane sg réznego rodzaju programy
restrukturyzacyjne. Ich efekt jest taki, ze w ciggu ostatnich pieciu lat nastapit spadek
liczby podréznych korzystajacych z usthug Intercity na poziomie blisko 40%. Z punktu
widzenia dziatalnoSci spélki to jest po prostu katastrofa.

Jezeli tak spojrzymy na sprawe to potrzebna jest nam odpowiedz na liczne pytania.
Robimy potezny program, ktéry — wiadomo — sam nie bedzie si¢ splacat, przeciez pod pro-
jekt Pendolino zostal zrobiony potezny program inwestycyjny Polskich Linii Kolejowych.
Tak potezny, ze polozyl realizacje zadan zwigzanych z poprawa warunkéw podrézowa-
nia, wynikajacych z modernizacji linii kolejowych na innych odcinkach. To wszystko jest
przeciez zwigzane z zalozong efektywnoscig calego przedsiewziecia, takze pokazania tro-
che inaczej naszego kraju, ale takze efektow gospodarczych i spotecznych, jesli chodzi
o0 podrézowanie.

Jezeli méwimy o planie finansowym do projektu Pendolino a zapominamy o planie
finansowym sp6tki PLK PLK, to jest potezne przeklamanie. Je§liby$my zatozyli osigga-
nie maksymalnych predkosci 200 km/h to caly program inwestycyjny PLK bylby tanszy
0 30%. Chodzi zasadniczo o wyprostowanie bardzo wielu tukéw toréw na liniach kolejo-
wych, tagodniejszych przy predkoSciach do 250 km/h. Powoduje to od razu zmiane cato-
Sci zakresu modernizagcji linii na bardzo wielu odcinkach, zmienia sie cala technologia
wspolpracy tachografu z siecig, wlasciwie wszystko co jest zwigzane z ruchem pociggéw.

Zalozono spokojne przejscie na jazde pociagéw z predkoscig 200 km/h. Brakuje
jakiejkolwiek informacji na jaki czas i po co to robimy i jakie skutki, jakie konsekwen-
cje wyciagnieto z pomylek, ktore nastapily. Widaé przeciez wyraznie, ze w zalozeniach
wyjSciowych nastgpily olbrzymie pomytki i przektamania. Nawet z przedstawionej infor-
macji wynika, ze program Pendolino od pierwszego dnia jego przyjecia byl niewykonalny.
Jezeli tak, jezeli kto§ przyjal taki program, ktéry od pierwszego dnia przyjecia byt nie-
wykonalny, to potrzebna jest jaka$ informacja dla Komisji, dla Sejmu, dlaczego sie takie
dzialania podejmuje.

m.ch.
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W Sejmie, przy uchwalaniu budzetu panstwa, ktécimy sie o 500 tysiecy zlotych
w budzecie i takie poprawki nie sg przyjmowane. W przypadku tego projektu mamy
wydatki liczone w setkach i w miliardach zlotych, z ktorymi sie spokojnie nie liczymy,
ze nie przynoszg zakladanego efektu. Ta rzecz jest niezwykle istotna.

W moim przekonania, przynajmniej z punktu widzenia tego, o czym ostatnio méwig
media, nie méwigc juz o tym co przekazuje nam ministerstwo, informacja ministra jest
catkowicie nieprzekonywujaca. Jednak pewnych informacji media przekazuja nam tro-
che wiecej niz ministerstwo. Ponadto informacja ministra sprawia wrazenie, ze zostata
tak sformulowana, zeby niektorych rzeczy nie dopowiedziec.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy.
Teraz pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Patrzac na dyskusje, ktéra miata miejsce podczas wezesniejszego posiedzenia Komi-
sji Infrastruktury czy na dezyderat kierowany do rzadu w sprawie wdrozenia projektu
Pendolino na polskich torach, odnosze nieodparte wrazenie, ze kierownictwo PKP, kie-
rownictwo spotek kolejowych a rowniez pan minister odpowiedzialny za sprawy kolei,
przychodzg na nasze posiedzenia z nadzieja, ze przeczekajg te dwie godziny, jako$ prze-
zyja dyskusje i...do nastepnego razu.

Otoz, wobec takiej sytuacji, bede oszczedny w uzasadniania, zadam jedynie pytania,
bo uwazam ze uzasadnienia nie odnoszg zadnego skutku, ale ludziom odpowiedzialnym
za projekty, ktorzy nie tylko chcag przeczekaé dany sobie czas na zarzgdzanie konkret-
nym obszarem przestrzeni publicznej, ale osobom odpowiedzialnym za projekty, ktore
chcg zrealizowaé, tym osobom na pewno przydatne sg takie uzasadnienia. I te osoby
wyciagnely wnioski chocby z debat przeprowadzonych na posiedzeniach sejmowej Komi-
sji Infrastruktury, abstrahujac jak traktuja postéw, wszystkich uczestnikow debaty.

Patrzac na odpowiedz na dezyderat kierowang do Komisji uwazam, ze traktuja sobie
co najmniej lekce. Odebralbym to tak, ze kpig sobie po prostu z polskiego parlamentu.

Moze nie §wiadomie, ale panowie, kpicie sobie po prostu.

SkierowaliSmy dezyderat, aby usci§li¢ odpowiedz, albo inaczej — pozby¢ sie pewnych
watpliwosci zwigzanych z wdrozeniem projektu Pendolino. WystaliScie panstwo odpo-
wiedz §liska, nijaka, absolutnie nieprecyzyjng. W przypadkach, kiedy pewne plany macie
juz zrealizowane, piszecie ,, tak, to zostalo zrobione”. Natomiast wszystkie pozostale
informacje obliczone sg na brak szczegélowej wiedzy parlamentarzystow. Moze ocenia-
cie, ze postowie czytajg pisma bez zrozumienia ich tresci? Moze uwazacie, ze jako§ tam
bedzie, przezyjecie kolejng wizyte w Sejmie i... do nastepnego razu.

Powiedzialbym tak: panowie, wszyscy do Brukseli nie pojedziecie, was wszystkich
immunitet europejski nie obejmie. I to nie jest tak, ze projekt wart wiele miliardéw zlo-
tych mozna sobie traktowac ot, tak sobie, wyjdzie albo nie wyjdzie, albo zmarnujemy
miliardy, albo te miliardy zaczng pracowac.

To nie jest kwestia plamy na honorze, to jest kwestia odpowiedzialnosci. Méwie o tym
absolutnie odpowiedzialnie, jestem $miertelnie powazny.

W kazdym przedsiebiorstwie, w kazdej instytucji, szef odpowiada za wydatkowane
pieniadze, obojetnie czy jest to instytucja administracji rzgdowej czy samorzadowe;j,
instytucja finansowa czy zaktad produkcyjny. To nie jest tak, ze szef decyduje o wydatko-
waniu miliardow zlotych i, jezeli pieniadze ida w bloto albo w czeSci nie pracuja, sg zmar-
nowane, ot, tak sobie, przestaje by¢ szefem. Co najwyzej powie ,, nie udalo sie, taka byla
zima”, albo bylo za duzo deszczu, albo za duzo stonca.

Byt taki jeden minister, ktory tak ttumaczyl kwestie zwigzane z budowa autostrad
w Polsce.

Tyle tytulem uzasadnienia.

Bede oszczedny w uzasadnieniu dla konkretnych pytan.
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Z gory zastrzegam: bardzo prosze o udzielenie dzisiaj konkretnych, Scistych odpowie-
dzi, ale nie w formie ogélnikowej, bo taki kit, panowie, mozecie wciskaé¢ pani minister,
ktora dzisiaj pakuje walizki i wyjezdza do Brukseli. Ona by¢ moze nie bedzie w to glebiej
ingerowata. Bardzo wiec prosze o odpowiedz nie tylko werbalng, bardzo konkretna, ale
réwniez na piSmie, na te odpowiedz pisemng oczekuje.

Na jakich odcinkach pocigg Pendolino osiggnie maksymalng predkos¢ robocza zakta-
dang w kontrakcie? Prosze wymienié¢ konkretne odcinki, poda¢ ich dtugoS§ci procentowe
w stosunku do dtugosci calej trasy?

Na jakich odcinkach...Chodzi o predko§é eksploatacyjng. W szczegotowej specyfikacji
zakupu ustalone byly konkretne warunki zamowienia. Aby je spelni¢, czes¢ domniema-
nych kooperantow musiata odej$¢ od zlozenia oferty.

Wobec tego mam precyzyjne pytanie: na ktorych odcinkach, od 15 grudnia zostanie
osiagnieta predkosc¢ eksploatacyjna, ktora jest oczekiwana w umowie? Prosze o poda-
nie tych odcinkéw, ich dtugoéci na konkretnych trasach. I do jakiego poziomu zostanie
ta predko$c¢ obnizona? Prosze rowniez o podanie, bo to jest kwestia zasadnicza tego obni-
zenia, jakie bedg powody obnizenia predkosci i w jakim czasie zostang usuniete? Kiedy
te przyczyny przestang wplywaé na obnizenie predkosci i pociag bedzie jezdzil z pelna
predkoscig eksploatacyjng?

Czy pociagi posiadaja certyfikaty czy beda dopiero je posiadaly? Prosze o odpowiedz,
bowiem do konca nie jest to jasne. Czy strona rzgdowa wplynela na obnizenie a raczej —
na zmiane jakoSci kryteriow bedacych podstawg wydania certyfikatow? Czy certyfikaty
wydaje sie w odniesieniu do tych samych przepiséw, ktére obowigzywaly przed rokiem
czy przed dwoma czy przed trzema laty?

Dlaczego pozwolilem sobie na takie bardzo drastyczne okreslenie ,,wciskanie kitu”,
uzywajac jezyka mlodziezowego?

Prosze panstwa, jezeli w odpowiedzi postom na dezyderat w przypadku modernizacji
linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa — Gdynia pisze sie, ze ,,Pelny zakres robot
na potrzeby Pendolino bedzie zrealizowany do konca listopada br.” Podobnie w przy-
padku modernizacji linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa -,,Pelny zakres
robot pod Pendolino bedzie zrealizowany do konca listopada br.” I dalej: ,, Rewitaliza-
cja linii kolejowej nr 8 na odcinku Kozlow — Krakow Gtéowny” - , Pelny zakres robot
na potrzeby Pendolino bedzie zrealizowany do konca listopada br.” Dalej ,,Polepszenie
jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych nr 1,
133, 160, 186..,”itd. I znowu zdanie ,,Pelny zakres rob6t na potrzeby Pendolino bedzie
zrealizowany do konca listopada br.”. Dalej —,,Polepszenie jakosci ustug przewozowych
poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowych nr 61 i 700 na odcinku Czesto-
chowa -Fosowskie”. Znowu zapewnienie, ze ,,Pelny zakres rob6t pod potrzeby Pendolino
bedzie zrealizowany do konca listopada br”.

Oceniam, ze to jest wlaénie forma kpiny nie tylko z parlamentu, ale podejrzewam,
ze rOwniez z pana, panie ministrze, bo pan nie musi wiedzieé¢, ze pelne zakonczenie
robot nie oznacza wcale dopuszczenia linii kolejowej do eksploatacji. Pelne zakonczenie
robot to jest (na budowie) wewnetrzny odbior techniczny przez inzyniera kontraktu czy
przez inne shuzby, ktore nadzoruja wykonawce. To jest tez przygotowanie dokumentacji
do przeprowadzenia odpowiednich badan i sprawdzian oraz przygotowanie dokumen-
tacji do zgloszenia obiektu do odbioru technicznego, co ma by¢ podstawa do przejecia
odcinka do eksploatacji. Zakonczenie robot na jakimkolwiek placu budowy nie jest jed-
noznaczne z tym, ze obiekt realizowany na placu budowy nadaje sie do uzytkowania.
Do tego czesto jest jeszcze daleka droga.

Wobec tego zadaje pytanie: jakie sg konkretne, przewidywane terminy dopuszcze-
nia do eksploatacji pociggdw na wymienionych odcinkach linii kolejowych? Prosze nie
uzywac sformulowania , Pelny zakres rob6t na potrzeby Pendolino bedzie zrealizowany
do kotica listopada br.”, prosze o okreélenie dla kazdego z tych odcinkéw linii wymienio-
nych w odpowiedzi na dezyderat, kiedy zostanie dopuszczony do eksploatacji? Chodzi
o konkretny odcinek.

I tyle, co do dezyderatu.
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Ale nie mozna przej$¢ do porzadku dziennego nad debatg na ten temat w sytuacji,
kiedy na Forum Ekonomicznym w Krynicy pan prezes PKP S.A. Jakub Karnowski pod-
czas jednego z paneli stwierdzil, cytuje tres¢ artykulu, do ktérego nie bylo sprostowa-
nia, nie pojawily sie tez informacje, ze wypowiedzi pana prezesa zostaly przeinaczone
przez dziennikarzy. Cytuje: ,,Prezes Karnowski od razu zastrzegl, ze rozpoczecie przez
legendarny wloski pociag stuzby w barwach PKP od 14 grudnia wcale nie jest pewne
na 100%. Uwzgledniajgc obecng faze ciezkiego procesu homologacji realnie ocenil praw-
dopodobienstwo na 80%”.

Moje pytanie dotyczy pozostalych 20%. Na jakim poziomie Grupa PKP S.A., PKP
Intercity i pan, panie ministrze, jesteScie przygotowani na wypadek, kiedy te 20% sta-
toby sie realne (czego nikomu nie zyczymy i sobie tez)? Ale, jezeli prezes PKP S.A. méwi,
ze jest jedna piata i, ze w jednej pigtej istnieje prawdopodobienstwo, ze 15 grudnia pro-
jekt nie zostanie uruchomiony, powstaje pytanie jak jesteScie do tego przygotowani?
Prosze o podanie planu awaryjnego. Prosze o podanie ktore pociagi zastapig pociagi
Pendolino. Jak zostanie zrealizowane zapewnienie taboru, aby uruchomié¢ rozktad jazdy?

Nie chcemy bowiem przezywac kolejnych horroréow i widzie¢ w dziennikach, w wia-
domosciach czy w informacjach medialnych fotografii ludzi stojacych tysigcami na pero-
nach po 15 grudnia. Nie chcemy kolejnych kwiatéw dla ministra odpowiedzialnego,
bo nie bedzie juz tego ministra, pani minister bedzie w Brukseli. Wowczas jedynym
hastem, jakie zapewne bedzie sie przewijalo to hasto: ,nie zostawie po sobie bataganu,
jak Bienkowska”.

Bardzo prosze o te 20%...

Mato tego, panie prezesie, prosze o podanie informacji, co jest podstawg twierdzenia,
ze w dwudziestu procentach projekt jest zagrozony. Z czego to wynika?

Prosze o wszystkie odpowiedzi rowniez na pi§mie.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.
Czy kto$ jeszcze prosit o glos?
Prosze, pan poset Barttomiej Bodio.

Posel Bartlomiej Bodio (PSL):
Dziekuje bardzo, pani przewodniczaca, chcialem rowniez zapytac¢ wiadze PKP.
Shuchajac wszystkich wezes$niejszych wypowiedzi odnosze wrazenie, ze kontrakt
ma potrwac pietnascie minut, tak jak wydarzenie EURO czy jakie§ inne zawody spor-
towe. Zdaje mi sie jednak, ze kontrakt jest zawierany na wiele lat i szykujac specyfika-
cje istotnych warunkéw zamoéwienia przewidywaliSmy rozwdj technologii oraz rozwdj
gospodarczy i spoleczny kraju.
W zwigzku z tym wszystkie krancowe wartosci, ktore ma spelnic ten sprzet, przynaj-
mniej w moim przekonaniu, miaty by¢ ewolucyjnie z czasem wdrazane.
Mam pytanie do wladz PKP: jakie sa przyczyny wskazania, zeby pociag Pendolino
w pierwszym okresie jezdzil z predkoScia ponizej 250 km/h? Czy co$§ sie stanie, jesli
wagony beda jezdzily wolniej? Czy co$§ sie stanie jesli w poczatkowym okresie beda
korzystaly na przyklad, z systemu SHP a nie koniecznie od razu z systemu ERTMS2?
Jak to jest tym wszystkim? Czy naprawde musimy rozpetywac burze i ,,bi¢ piane”, nie
wiadomo z jakiego powodu?
Dziekuje bardzo.
Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje, panie posle.
Pan posel Polaczek, ostatnie pytanie.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Trzy pytania, pani przewodniczgca.
Moj przedmoéwca wprowadzit troche atmosfere wesolosci. Mysle, ze po prostu to pomi-
niemy.
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Mam formalne pytanie do pana prezesa Urzedu Transportu Kolejowego: czy w $wie-
tle ustawy o transporcie kolejowym spotka PKP Intercity wystapila juz o korekte licen-
¢ji? W mojej ocenie, dopuszczenie taboru w Polsce do ruchu pociggu z predkoscig 200 czy
250 km/h, wymaga takiego wniosku. Czy co$ takiego wplynelo do pana prezesa? Po pro-
stu generalnie uwaga do pana prezesa: czy w $wietle regulacji wynikajacych z udziela-
nia koncesji i ewentualnie zmiany, widzi pan formalng konieczno$¢ wystapienia przez
przewoznika do prezesa UTK?

Pytanie drugie dotyczy wielkoSci dotacji dla spotki PKP Intercity w biezacym roku
wynikajacych z ustugi publicznej, ktorg ta spotka realizuje. Czy prawdziwe sg nieofi-
cjalne informacje o tym, iz dotychczasowa kwota dotacji zostanie zwiekszona o minimum
dodatkowych okoto 100 milionow zlotych? Przede wszystkim czy bedzie dodatkowa dota-
c¢ja z budzetu dla Intercity w roku biezagcym?

Ostatnie pytanie chce zadaé na kanwie planu finansowego, o ktérym wspomnial pan
prezes Celejewski. Kilka dni temu zwrocilem sie z interpelacjg do pani premier, zeby
zakres wniosku o dofinansowanie $rodkami europejskimi uwzglednial réwniez reali-
zacje takich potaczen docelowych, jak Rzeszow, Bielsko-Biata, Gliwice i Wroctaw. O ile
mi wiadomo, Wroctaw si¢ utrzymal w nowym rozktadzie jazdy, co do tego polgczenia
nie byto jaki$ sporow. Natomiast na Slagsku, w wojewodztwie §lgskim, duze poruszenie
wywolaly plany likwidacji docelowego polaczenia do Gliwic i do Bielska-Biatej. Podobnie
bylo w przypadku polgczenia do Rzeszowa.

Czy pan minister widzi jakie$§ problemy zwigzane pdzniej z rozliczeniem projektu
Pendolino w taki sposob, ze przynajmniej przez jakis czas, zakres polgczen zwigzanych
z dofinansowaniem $rodkami europejskimi, mowigc bardzo prosto, nie bedzie zgodny
z rozkladem jazdy?

To tez juz bylo korygowane przez pana prezesa Celejewskiego, mowie o polgczeniu
do Gliwic. W regionie bylo duze poruszenie zwigzane z tym, ze polaczenie, planowane
przeciez w ramach projektu Pendolino, zostalo pézniej z nieznanych powodéw zlikwi-
dowane.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo, panie posle.
Bardzo prosze strone rzagdowa o odpowiedzi.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:
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Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, na wstepie dwie uwagi natury generalnej;.

Moze warto sie zastanowic, jak bedziemy procedowaé na posiedzeniach tej Komisji,
w jakim stopniu szczegbélowosci cheecie panstwo otrzymywac informacje. Z jednej strony
na samym poczatku posiedzenia jeden z postéw raczyl byl powiedziec, ze ,,byliSmy zarzu-
cani szczegélami ”, itd. natomiast z drugiej strony cze$¢ poslow ma wielkie oczekiwania
do bardzo szczegoéltowych odpowiedzi.

Odpowiedz na dezyderat Komisji byla bardziej ogolna i wpisywala sie bardziej w ten
pierwszy postulat. Natomiast, tak jak méwie, jezeli istnieje potrzeba, zeby bardzo szcze-
gblowo odnosi¢ sie do wszystkich zagadnien, to jesteémy jak najbardziej w stanie przed-
stawia¢ odpowiedzi dotyczgce bardzo szczegélowych odcinkow linii czy toréw i na jakim
ich kilometrze co sie wydarzyto.

Druga rzecz - jestem réwniez troszeczke rozczarowany poziomem emocjonalnosci
i forowanymi wyrokami i oskarzeniami o dzialanie na szkode panstwa polskiego, stra-
szenie prokuratura, bo tak odebralem wypowiedz pana posta Adamczyka. Z calym sza-
cunkiem dla pana posta, ale tak do§wiadczony parlamentarzysta, z takim autorytetem,
wiceprzewodniczacy Komisji, przeciez dobrze wie, ze poki co, polska prokuratura jest
niezalezna i sady sa niezalezne. W zwigzku z tym przesadzanie...

Moze panstwo macie w planie to zmieni¢, nie wiem.

Natomiast przesadzanie i rzucanie takich oskarzen jest niestosowne. Wydaje mi sie,
ze nie tak sie buduje autorytet parlamentu i osobisty.

To takie moje ogélne spostrzezenie.
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Wracajac juz do pytan. Poniewaz mialy one charakter bardzo szczegélowy, szczegolne
pytania pana posla Polaczka, ktére w wielu miejscach dotyczg poszczegélnych odcinkéw
budowanej infrastruktury kolejowej, odpowiedzi bedziemy tez udzielaé takim systemem
jak odnosilismy sie do dezyderatu. Najpierw wiec sprawy zwigzane z infrastruktura
kolejowg i postepem prac na poszczegélnych odcinkach linii. W tym przypadku jak naj-
bardziej kompetentny do udzielenia odpowiedzi bedzie pan prezes Paszkiewicz. Sprawy
zwigzane z wdrozeniem projektu, czyli samego pociggu Intercity, jak réwniez z cenami
biletéw — pan prezes Celejewski. Nastepnie chcialem réwniez poprosi¢ pana prezesa
Karnowskiego, aby moze tez jako uczestnik rozméw z Alstomem, powiedzial panom
kilka stéw o tym jak wygladaly negocjacje.

Pytan bylo bardzo duzo, w wielu przypadkach panstwo postowie prosili o odpowiedz
na piémie. Rozumiem, ze tam gdzie padly takie proSby, mozemy po prostu na pytania
odpowiedzie¢ na piSmie, szczegblnie na te kwestie, o ktore pytania byly bardzo kon-
kretne, np. procentowe wyliczenia, itp.

Czy mam dalej méwié, bo zglasza sie pan posel?

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Jedno podstawowe, elementarne pytanie do pana, jako do przedstawiciela rzadu, ktére
postawitem jako pierwsze jeszcze przed rozpoczeciem dyskusji merytorycznej: jakg pan,
jako minister rzadu, ma dzisiaj wiedze ile kilometrow linii kolejowej w grudniu 2014
roku bedzie dopuszczone do poruszania sie taborem Pendolino minimalnie na poziomie
200 km/h, czy 250 km/h?

Jak potwierdzal pan prezes Celejewski na Miedzynarodowym Forum Eko nomicznym
w Krynicy.

Jest to pytanie z gatunku nieszczegotowych, ale takich, na ktére minister transportu
powinien umie¢ odpowiedziec¢, zwlaszcza na trzy miesigce przed wprowadzeniem nowego
rozktadu jazdy i uruchomieniem projektu. I przedstawié¢ taka informacje Komisji Infra-
struktury jako informacje miarodajna.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Bardzo prosze o nieprzerywanie odpowiedzi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Sekundeczke.

Panie przewodniczacy, prosze panstwa, oczywiscie, w tej chwili wlaczam sie do dyskusji
na posiedzeniu calej Komisji. Zachowujmy okresSlony, przyjety porzadek obrad Komisji.

Pani przewodniczaca przekazala mi, ze odbyla sie runda pytan, wszyscy zaintereso-
wani postowie zadali pytania. Przed chwilg pani przewodniczaca udzielita glosu panu
ministrowi, pan minister udzielal odpowiedzi. W zwigzku z tym bardzo prosze, dotych-
czas nie bylo praktyki, zeby$my sobie przerywali i prowadzili polemike.

Moge, ewentualnie, dopuéci¢ do zadania dodatkowych pytan czy dodatkowego pyta-
nia, ale naprawde prosze umozliwi¢ udzielanie odpowiedzi. To jest bowiem podstawowa
kwestia.

W jakiej sprawie, panie przewodniczacy?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

W kwestii formalnej, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Prosze bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, jest dobrem zwyczajem, aby na zakonczenie wypowiedzi osoby
wystepujacej z méwnicy sejmowej czy w trakcie posiedzenia sejmowej komisji, osobie ktora
zle zinterpretowala wypowiedz poprzednika imputujac, ze w wypowiedzi zawarte zostaly
kwestie, ktore nie zostaly wypowiedziane, a wiec dobrym zwyczajem jest danie mozliwosci
sprostowania. Chodzi o kwestie merytoryczne poruszone przez pana ministra.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Zgoda, ale po zakoficzeniu wypowiedzi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Pan minister zakonczyl wypowiedz.

Panie przewodniczacy, jezeli premier wystepuje ad vocem, przepraszam — tytutem
sprostowania i moze wystapi¢ z mownicy sejmowej, zeby swoich ministrow dopuscié
do glosu to po wystapieniu pana ministra réwniez mozna sie wypowiedzie¢ w formie
sprostowania.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dobrze, tego po prostu nie neguje, ale — czy styszymy sie o czym rozmawiamy?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tak, styszymy sie, panie przewodniczacy.
Dlatego tez...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Prosze umozliwi¢ panu ministrowi udzielenie odpowiedzi.
Panie ministrze, czy pan zakonczy! swoja wypowiedz czy tez zostala ona przerwana?

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Jezeli pan poset Adamczyk odczuwa wielkg potrzebe wypowiedzenia sie ad vocem, to...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie ministrze, na posiedzeniu Komisji to przewodniczacy prowadzi obrady, prosze
dostosowac sie do ustalen regulaminu.
Czy pan minister skonczyt wypowiedz?

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Nie, jeszcze wypowiedzi nie skonczytem.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze o kontynuowanie.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:
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Zanim przejdziemy do szczegotow, chciatbym sie jeszcze odnies¢ do dwoch rzeczy.

Pierwsza rzecz, ktorg panstwo podnosiliscie w dyskusji, moim zdaniem, istotna
to kary umowne i czy z nich zrezygnujemy. Niektorzy z wielkim przekonaniem glosili,
ze na pewno z nich zrezygnujemy i z tego tytutu panstwo polskie poniesie straty.

Cze$¢ opo6znien czy czes¢ perturbacji, ktore mieliSmy z Alstomem (powiedziatbym,
ze zdecydowana wiekszo§¢), wynika z tego, ze nie chcieliémy odpusci¢ kar umownych.
Podejrzewam, ze gdybySmy je odpuscili, caly proces potoczylby sie predzej. Kwestie zwia-
zane z homologacjg i inne kwestie byly uzywane przez Alstom jako element nacisku
na naszg strone po to, aby$my odpuscili kary umowne, ktére sg naliczane z tytutu opéz-
nienia projektu. Taka byla ich taktyka negocjacyjna i ona jakby nie zmienila sie rowniez
do dzisiaj. Nasz partner mowi —,, Ok, wy nam nie odpuscicie kar umownych, w zwigzku
z tym my nie bedziemy sktadac takiego wniosku. W koncu i tak bedziecie musieli odpu-
Sci¢, poniewaz, prosze bardzo, zobaczcie co sie dzieje, ilu posiow o to sie dopytuje. Bedzie
duzy nacisk medialny i na pewno z tego nie zrezygnujecie.”

W zwiazku z tym trzeba powiedzieé, ze nie rezygnujemy z kar umownych, chyba
ze w zamian za co§. Kara umowna, jak zwykle, jest placona z ostatniej faktury i prosze
bardzo, jakie$ prace dodatkowe czy jakie$ inne rzeczy, ktore by sie ewentualnie pojawity,
czesciowo mozemy rozliczyc karami. Natomiast co do idei, co do zasady rezygnacji z kar
umownych, takiego zamystu nie ma.

Jezeli chodzi o pytanie pana posta Polaczka, ktéry wyrwal mnie do tablicy, odpowiem
tak: panie ministrze, melduje...

Moze to zle stowo, raczej powiem, co wiem na dzien dzisiejszy: na koniec 2015 bedzie
okolo 8% torow a w 2016 roku 17% torow, czyli dwiescie osiemdziesiat kilka kilometrow,
jesli chodzi o trase...

m.ch.
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Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Pan minister obiecal na rok 2016 wiecej...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie posle, bardzo prosze, przed chwilg o tym mowilismy.
Naprawde, kto jak kto, ale przeciez pan posel byl ministrem i wie, ze jak sie udziela
odpowiedzi, to wykonaniu zadania nie pomaga takie wejscie, jak pana przed chwila.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:
Je§li panstwo pozwolg, pominiemy odpowiedzi na pytania, ktérych autor zwrocit sie
o przedstawienie odpowiedzi na pi§mie.
Natomiast pana prezesa Paszkiewicza poprosze o odniesienie sie do pozostatych kwe-
stii szczegdltowych i do pytan pana posta Polaczka a sg to bardzo istotne pytania doty-
czace postepu prac na okreslonych odcinkach inwestycyjnych spotki PKP PLK.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, panie prezesie, o kontynuowanie.

Prezes PKP PLK S.A. Remigiusz Paszkiewicz:
Przypomne tylko panstwu, ze oprocz odpowiedzi na dezyderat, mieliémy okazje spotkaé
sie nie tak dawno. I na tym spotkaniu miedzy innymi osobiscie udzielitem odpowiedzi
na czesc pytan, ktore zostaly zadane miedzy innymi przez pana ministra, pana posta
Polaczka.

OczywiScie, z przyjemnoécig to wszystko powtorze.

Otoz, prosze panstwa, predko§é i czasy przejazdow zalezg co najmniej od trzech
podstawowych rzeczy. Po pierwsze — od parametrow drogi kolejowej i zasilania trakcyj-
nego, po drugie — od technologii zastosowanej w taborze i pojazdach poruszajacych sie
po torach., po trzecie — od przepiséw okreslajacych zasady bezpieczenstwa przy prowa-
dzeniu ruchu kolejowego. Wszystkie te trzy czynniki majg jednoczesny wplyw na mozli-
wosSci osiggania predkoSci i na czasy przejazdow.

WezZzmy na przyklad tory, na ktérych w ramach projektéw modernizacyjnych podno-
simy predkosci do 160 km/h w duzych projektach modernizacyjnych. Oznacza to ni mniej
ni wiecej, ze predko§¢ 160 km/h odnosi sie tylko do taboru konwencjonalnego. Chyba,
ze mamy do czynienia z taborem typu ED250, ktéry ma zupelnie inng charakterystyke
dynamiczng. Krotko mowigc, taki pociag szybciej przys$piesza i szybciej osigga wyzsze
predkosci, przez co ewidentnie skraca czas przejazdu przy predkosciach maksymalnych
dopuszczalnych dla danych odcinkow toru.

Teraz — tor, gdzie dla taboru konwencjonalnego mamy okre§lone parametry moder-
nizacji 160 km/h. Po torach mozemy jechaé¢ odpowiednio lepszym taborem i przy zmie-
nionych przepisach.

Przypomne, ze ukazalo sie poprawione rozporzadzenie nr 151, ktére dopuszcza inne
wspolczynniki przy$pieszenia, méwigce w skrocie, czyli poprawia dynamike pociagu przy
poruszaniu sie po torach. Po tych torach mozemy jezdzi¢ 200 km/h i prawdopodobnie
wiecej, jak pokazaly nie tylko testy Pendolino, ale tez taborem konwencjonalnym. Przy-
pomne - jazdy przeprowadzone na Centralnej Magistrali Kolejowej w 2012 roku z uzy-
ciem Husarza, czyli nowych lokomotyw Intercity, wtedy nowych, wyprodukowanych
przez Siemensa.

Moge powiedzie¢ tak, ze na trasach Pendolino, jesli chodzi o droge kolejows i zasila-
nie, mamy co najmniej kilkaset kilometrow wiecej toréw, ktére bedg mogly by¢ wykorzy-
stywane do jazdy powyzej 160 km/h. Przepisy okreslajace bezpieczenstwo prowadzenia
ruchu zakladaja, ze w miejscach gdzie ma by¢ ruch prowadzony z predkoscia powyzej
160 km/h, musi by¢ zastosowany jeden system sterowania ruchem kolejowym. I tu prze-
chodzimy do kwestii systemu ERTMS1 i zjezdzamy do poziomu ERTMS2.

W zwiazku z tym, na 976 kilometréow dla Pendolino, na dzien 14 grudnia 2014 roku
przepisy LCS rozdziatu pierwszego pozwalajg nam jezdzi¢ 200 km/h na odcinku miedzy
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Zawierciem a Olszamowicami. Mamy certyfikat (zaraz powiem jeszcze o oprogramowa-
niu, o ktore pytal pan minister Polaczek), to jest 85 kilometrow torow.

Dwa razy dtuzsza trase z predkoscig do 200 km/h bedziemy mieli w kolejnym rozkta-
dzie jazdy, o czym przed chwila méwil pan minister Klepacki. Czyli w rozkladzie jazdy
na lata 2015/2016 bedzie 17% wszystkich tras ,pendolinowych”. I czterokrotnie wie-
cej w roku 2016, gdzie w rozkladzie jazdy chcemy wlaczy¢ sie z podniesiong predkoécig
i mie¢ certyfikowane wszystkie odcinki, gdzie geometria toru pozwala jezdzi¢ powyzej
160 km/h z systemem ERTMS. Méwie o trasie glownie do Gdanska, czyli o trasie E65
Warszawa — Gdynia, jak byta ona okreSlana.

Jesli chodzi o przeprogramowanie to, prosze panstwa, wynika ono tylko i wylgcznie
z jednego powodu. Kiedy w koncu nabraly przyspieszenia rozmowy miedzy dostawcag
a PKP Intercity i PKP S.A., uzyskaliémy mozliwo§¢ dowolnej liczby testow dla dzialan
tego taboru. Charakterystyka tego konkretnego pociggu wskazala nam, ze ze wzgledu
na inng charakterystyke tak zwanej jazdy bezpradowej w przypadku tego taboru a inng
w przypadku taboru konwencjonalnego, jesteSmy w stanie poprawic jeszcze system pod
katem nowego taboru, ktory pojawi sie w regularnym rozkladzie jazdy 14 grudnia.

Chcemy te prace przeprowadzi¢ tak, jak jesteSmy umoéwieni. To nie sg jakies wiel-
kie i kosztowne przebudowy. Chodzi tylko o sam software, ktory do konca pazdzier-
nika bedzie na pewno wgrany w nowej wersji do wszystkich balis na odcinku Zawier-
cie — Olszamowice. Na kolejnych odcinkach, o ktérych wspominal pan minister, to jest
od Idzikowic do Grodziska Mazowieckiego i dalej na péinoc...

Przepraszam, moze najpierw odcinek Idzikowice — Grodzisk. Na tym odcinku mamy
system ETCS, poziom 1, dostosowany do predkosci 160 km/h. Prowadzimy dalsze prace
tak, aby po zakonczeniu wiekszosci prac obiektowych, bo torowe juz sg zakonczone,
i na dwoch stacjach na CMK na tym odcinku, moc rowniez wspieraé system Zawiercie —
Olszamowice i podnies¢ predko$c na tym odcinku do 200 km/h.

Innym przypadkiem jest trasa do Gdyni. Przypomne, ze zabudowujemy ETCS
poziomu drugiego, jesteSmy zaawansowani w 70% jesli chodzi o montaz na odcinku
Nasielsk — Dzialdowo, o ktérym wspomnial pan minister.

Przypomne, ze nie tak dawno zakonczyliSmy prace torowe, w zwigzku z czym dopiero
mozna bylo wej$¢ z montazem elementow balis.

Przypomne, ze tam tez poslugujemy sie od razu technologig radiowa.

Na wszystkich prostszych odcinkach, gdzie geometria toru pozwala na to, bedzie suk-
cesywnie podnoszona predkosc¢ do 200 km/h.

Jesli chodzi o osigganie wiekszych predkosci, o czym tez informowalem na poprzed-
nim posiedzeniu Komisji, powiem tylko tyle, ze wszyscy robig to stopniowo. Znany jest
przypadek chinskiej kolei, gdzie po gwaltownym, skokowym podniesieniu predkoSci, jak
sie pokazalo, nie wszystko zadzialalo i wydarzyla sie katastrofa kolejowa. Nawet wiec
takie panstwa jak Chiny, dokonujgce ogromnego skoku za kolosalne pienigdze, powrdcity
do stopniowego podnoszenia predkosci.

W Polskich Liniach Kolejowych mamy odcinki, na ktérych w pierwszym rzedzie
bedzie mozna po nich jezdzi¢ z predkoscig 200km/h. Predkosci te bedg stopniowo pod-
noszone, na przyklad o 20 km/h w okresach dwu- trzyletnich, aby w tak zwanym mie-
dzyczasie mozna bylo prowadzi¢ pelng diagnostyke toru. Wtedy bedzie gtéwnie chodzito
o to jak zachowuje sie droga kolejowa po modernizacji, z dobrym podtorzem na podkia-
dzie zelbetonowym, oczywiscie, z odpowiednim zasilaniem dla taboru.

Tak wygladajg kwestie zwigzane z LCS Dzialdowo na Centralnej Magistrali Kolejowej
z zakresu kilometrazy z predkoSciami powyzej 160 km/h, czyli do 200 km/h. Tak, jak
sobie zyczyl w swojej wypowiedzi pan minister Polaczek. Przyszlo§¢, to jest stopniowe
podnoszenie predkosci.

Przypomne tylko, ze — o ile wiem z informacji uzyskanych od kolezanek i kolegéw
z PKP Intercity, jak i z PKP S.A. - tabor ma jezdzi¢ 30 lat. Mysle, ze bedzie on bar-
dzo dobrym elementem réwniez do diagnozowania i wprowadzania wyzszych predkoSci
do kolejowych przewozéw pasazerskich w kraju.

Wracajac jeszcze do kilku wypowiedzi dotyczacych czaséw przejazdu, moze na tym
sie skoncentruje.
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Panie ministrze, gdybySmy nie przeprowadzili prac na Centralnej Magistrali Kole-
jowej i nie zabudowali tego systemu, prawdopodobnie by pan jezdzil dzisiaj z Katowic
do Warszawy trzy i pot godziny. Z tego prostego powodu, ze w ciggu o$miu lat nastapi-
taby jej degradacja.

Mowie o oSmiu latach, bo bodajze postuzy! sie pan czasem przejazdu z 2005 roku.

Przypomne, ze juz z panskiej wypowiedzi wynikalo, ze czas przejazdu na tej trasie
ruszyl i tak moglby rosnaé do trzech i p6t godzin dzisiaj, gdyby nie przebudowa obiektow,
poprawa i wlaSciwe utrzymywanie w nakladach modernizacyjnych i rewitalizacyjnych,
wymiana rozjazdow pozwalajacych jezdzic¢ szybciej i bezpieczniej po tej linii. I jeszcze
kilka drobniejszych elementéw rowniez dotyczacych na przyklad zasilania, prac utrzy-
maniowych, itd.

W zwiazku z czym chcialbym tez powiedzieé, ze czasy przejazdu, ktére proponujemy
na odcinku ,,pendolinowym” w rozkladzie jazdy wchodzgcym 14 grudnia tego roku, beda
poprawiane w kazdym nastepnym rozkladzie jazdy. Po pierwsze — w miare konczenia
niektorych robot punktowych na tych trasach, po drugie — zabudowy i uruchamiania
systemu sterowania ruchem, po trzecie — uczenia sie jazdy réznego typu taborem.

Przypomne bowiem, ze Intercity zakupita nie tylko sklady Pendolino, ale jeszcze
czterdzie$ci polskich sktadéw przystosowanych do wyzszych predkosci niz szynobusy,
ktore do tej pory gdzies-tam jezdzily po Polsce, czy nadal jezdza.

I jeszcze jedno — wagony konwencjonalne do lokomotyw mogacych jezdzi¢ szybciej,
pozwalajace jezdzi¢ taborem rowniez 200 km/h. Taka jest bodajze predko§é maksymalna
dla tych wagonow.

Nikt nikogo nigdy nie wprowadzal w biad. OsobiScie moge potwierdzi¢, ze na spo-
tkaniu z Komisjg w tej sprawie dokladnie podawaltem i wartosci i odcinki i odpowiednie
trasy w tym zakresie.

Jesli chodzi o odpowiedzi na pytania pana posta Banaszka, bardzo przepraszam -
pana posla Banaszaka, panie po§le i wszystkich panstwa, to podniést pan poset kwestie
wspolpracy Polskich Linii Kolejowych z wykonawcami rob6t. Nie wiem, jaki obraz tej
wspolpracy panstwo mieli piec czy szesc lat temu. Moge powiedzie¢ tylko tyle — z wyko-
nawcami wigzg nas powiazania kontraktowe. Jesli z kontraktéw wynikajg kary umowne
to my je naliczamy. W tym kraju legalnie po przeprowadzeniu stosownych postepowan,
kary miarkowa¢ moze tylko sad. Moze nastapi¢ jakas kompensata, ale tylko na bazie
rozwigzan kontraktowych.

Nie wiem, dlaczego pan posel akurat interesuje sie Budimexem na trasie do Gdanska.
Moge jedynie powiedziec, ze nie wiem nic na temat roszczen Budimexu z racji realizowa-
nych kontraktow, wynikajgcych z jakichkolwiek potencjalnych uchybien Polskich Linii
Kolejowych.

Dla wiadomoSci wszystkich panstwa, to jest odcinek w okolicach Ifawy. Jest tam jeden
drobny element, ktory — rzeczywiScie — moze by¢ dyskutowany w szerszym gronie i by¢ wyno-
szony przez wykonawce na zewnatrz, by¢ moze celem stworzenie lepszej atmosfery wokot
firmy. Nie zgodziliSmy sie na projekt zamienny, drozszy o 10 milionow zlotych od projektu
pierwotnego dostarczonego przez Polskie Linie Kolejowe dla tego fragmentu linii.

Moge tylko domniemywac, ze wykonawcy projektu zamiennego moze bardzo mocno
zalezeé na tej kwocie.

OczywiScie, w innych miejscach w Polsce zdarzaja sie roszczenia wykonawcow w sto-
sunku do Polskich Linii Kolejowych, podobnie jak roszczenia Polskich Linii Kolejowych
wynikajace albo z kar umownych albo z niezrealizowania kontraktu lub z innych przy-
czyn. Nie ma nigdy mowy o tym, ze chcemy zarabiac, albo szczegélnie kogos$ karaé, albo
co$ sobie kompensowac z r6znych kontraktow w Polsce.

Przypomne, ze program inwestycyjny jest prowadzony delikatnie, albo inaczej,
z grubsza rzecz ujmujac, poza bilansem Polskich Linii Kolejowych. Wszystko bowiem
co wydajemy na inwestycje, to sg Srodki zewnetrzne. Czasami doktadamy $rodki wiasne
na prefinansowanie inwestycji.

O relacjach polaczen kolejowych, rozkladzie jazdy oraz wnioskach zglaszanych
na poszczegolne pociagi, rozumiem, ze za chwile bedzie mogt powiedzie¢ pan prezes
Celejewski.
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Padlo jeszcze pytanie o wykorzystanie srodkow.

Prosze panstwa, kiedy po raz pierwszy mialem okazje spotkac sie z panstwem
i z Komisjg Infrastruktury wiosng roku 2012, wtedy Srodkéw certyfikowanych, czyli
wykorzystanych w alokacji i juz potwierdzonych, bylo 1,4% calej alokacji, dzisiaj jest
to juz ponad 40% i mySle, ze do konca roku przekroczymy polowe a w przysztym roku
bedziemy certyfikowali reszte srodkow.

Jeszcze raz powiem, ze nie widze zagrozen dla wykorzystania alokacji z funduszy
unijnych w projektach inwestycyjnych w Polskich Liniach Kolejowych.

Pan posel Tchorzewski tez pytal o podobne rzeczy, zadawal pytania dotyczace Kkilo-
metrazy.

Myséle, ze nie ma powodu, zebym panstwa zanudzal jeszcze raz powtarzajac te wartosci.

Natomiast odnoszac sie do odbiorow linii kolejowych do eksploatacji, o ktére pytat
pan posel Adamezyk. Prosze panstwa, jezdzimy po sporej liczbie kilometréw linii kolejo-
wych poddanych pracom rewitalizacyjnym, modernizacyjnym czy stuzacym utrzymania
ruchu. Linie te zostaly dopuszczone do ruchu, do eksploatacji, ale nie mamy jeszcze
rozliczonej pelnej dokumentacji. To jest naturalny proces, jak cos jest skonczone i spet-
nia wymagania. Zostaly przeprowadzone testy obcigzeniowe i eksploatacyjne obiektow
i przejazdéw drezynami pomiarowymi Polskich Linii Kolejowych. Wtedy dopuszczamy
obiekty do odbiorow eksploatacyjnych, co powoduje, ze mozemy jezdzié po tych trasach
bez ograniczen lub jeszcze z pewnymi ograniczeniami dotyczgcymi predkosci. Ograni-
czenia mogg wynikac z pewnych usterek, na przyktad po stronie wykonawcow.

Rzeczywiscie, okres miedzy dopuszczeniem linii do eksploatacji po wszystkich pra-
cach zakonczonych fizycznie na danym odcinku, do momentu zamkniecia calego pro-
jektu, jego rozliczenia, dostarczenia przez wykonawce dokumentacji powykonawczej,
itd., itd., moze by¢ rézny i pewno dluzszy. Moge tylko powiedziec¢, ze tam gdzie bezpiecz-
nie mozemy prowadzic ruch kolejowy po zakonczeniu prac, szczegolnie dotyczy to torow
i trakcji, tam po prostu jezdzimy. Ewentualnie mamy jakie§ ograniczenia predkosci jazdy
wynikajace z konczenia tych prac.

To chyba wszystko po stronie Polskich Linii Kolejowych.

Moze przekaze teraz glos kolegom z innych spoétek.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu prezesowi.
Bardzo prosze; pan prezes Celejewski, prosze.

Prezes PKP Intercity S.A. Marcin Celejewski:
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Postaram sie méwi¢ bardzo krotko.

Zaczne moze od krotkiego sprostowania dotyczacego mojej wypowiedzi w Krynicy.
Dotyczyta ona podstawowych kwestii kontraktowych. Panstwo zapewne pamietacie,
ze jak sie spotkaliémy na posiedzeniu Komisji dotyczacej projektu Pendolino, byt wow-
czas bardzo duzy szum medialny podawany przez naszego partnera kontraktowego,
ktory wymuszal pewne rozwigzania, o czym wspomnial dzisiaj pan minister, na ktore
spotka Intercity nie mogla sie zgodzi¢. Nie moglismy sie zgodzié¢, poniewaz wigzalyby sie
one z rezygnacja z podstawowych warunkoéw oferty przedtozonej przez Alstom.

Sa tu dwie rzeczy. Jedna dotyczy predkosci 250 km/h. To byl nasz wymog, ktory sta-
wialiSmy Alstomowi. Alstom twierdzil, ze nie jest w stanie tej predkosci dowiez¢. Osiaga-
nie tej predkoSci przez pojazd jest mozliwe tylko i wylacznie wtedy, kiedy na pociggu jest
zabudowany system ETCS1 badz system ERTMS2. W kontrakcie mieli§my dwa warunki,
dwa systemy — ERTMS2 i ED250. Jednym z elementéw negocjacji prowadzonych przez
spotke byto, aby odebrany i homologowany pociag spetniat obydwa warunki. To byto mie-
dzy innymi przedmiotem rozmoéw paryskich, kompromisu paryskiego. Alstom w koncu
zlozyl wniosek homologacyjny. Z tego co nam wiadomo, zlozy! dokladnie taki wniosek
jaki chcieliSmy, zeby skladal. A wiec pelny wniosek zgodnie z zaméwieniem, czyli z sys-
temem ETCS zabudowanym na pociagu, z mozliwo$cig osiggania predkosci 250 km/h.
Nie byloby to mozliwe w Polsce przy systemie ETCS1.

Jak bowiem wspomnial pan prezes Paszkiewicz, od 24 lipca w Polsce mozna jezdzié
powyzej 160 km/h, pod warunkiem, ze ma sie zabudowany jeden z dwoch systemow.
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O ile system ETCS1 nie byl wymogiem kontraktowym, to byl nim system ERTMS2.
Niemniej jedynka jest czeScig dwojki. I tego zeSmy sie domagali od dostawcy.

W Krynicy powiedzialem jedynie, ze pocigg, ktory odbierzemy to bedzie pociag, ktory
moze jezdzic z predkoscig 250 km/h, czyli ma certyfikowane oba systemy.

Szybko wracam do pytan.

Dlaczego wczesniej nie rozpoczeliSmy odbioréw koncowych?

Szanowni panstwo, oczywiScie, dokumentacje mozemy przekazaé od momentu osia-
gniecia kompromisu paryskiego. Kilkakrotnie na pismie wystepowaliSmy do dostawcy
doktadnie z ta, bardzo wlaSciwg sugestia, o ktorej rozmawialiSmy w Paryzu, aby nie cze-
kac na certyfikat homologacyjny, ktory jest ostatnim elementem procesu, tylko zeby nie-
zwlocznie rozpoczaé odbiory. Odpowiedzi dostawcy sg jak najbardziej do udostepnienia,
moze nie na forum publicznym, bo jednak sg to rozmowy prowadzone miedzy firmami,
ale do wiadomosci panstwa poslow. Moge tylko powiedziec, ze proces sie przedtuzyl.
Spétka PKP Intercity od pierwszego dnia po powrocie z Paryza wtaénie to postulowata.

Przechodze do drugiego pytania (kiedy uzgodnimy procedure odbiorczg?).

Tak jak wspomniatem na poczatku swej wypowiedzi, zgodnie z procedura rozpocze-
liSmy odbiory w zeszlym tygodniu. PKP Intercity razem z firmg Alstom odbiorg juz
w sposob koncowy pierwszy pociag. Oczywiscie, jak w innych tego rodzaju przypadkach
odbioru pierwszego pociagu tego typu, uzywamy firmy zewnetrznej, ktéora bedzie nam
pomagata odbiera¢ pociag. Poniewaz jest to pocigg, ktorego nie znamy, uzywamy firmy
brytyjskiej, ktéra ma wielkie doSwiadczenie z takimi pociagami w Wielkiej Brytanii.
Przechodzimy przez pociag zgodnie z procedura, zgodnie ze Swiatowymi standardami,
zeby wszystko bylo OK. Ta procedura juz trwa.

Jak powiedzialem wczeéniej, ubolewamy ze dopiero teraz, ale pierwszy pociag
jest w trakcie odbioréw. OczywiScie, nie bedzie zakonczony do momentu otrzymania
homologacji. Niemniej jednak do tego czasu pocigg przejdzie caly proces. Bardzo jest
istotne, ze kazdy nastepny pociag bedziemy juz mogli odbiera¢ krocej, bedziemy bardziej
do$wiadczeni i nauczeni tego co w takim pociagu wystepuje.

Odpowiedzialem na drugie pytanie.

Byly jeszcze pytania dotyczace dokumentacji, w tym takze do Prezesa Urzedu Kole-
jowego. Sg rozne elementy dokumentacji, ktérg muszg sktadaé zar6wno przewoznik,
jak i producent. Jesli chodzi o producenta, moge podaé informacje nieformalng — wiem,
ze producent ma jeszcze dzisiaj ztozy¢ swojg czes¢ dokumentacji do Urzedu Transportu
Kolejowego. Natomiast PKP Intercity musi zlozy¢ dwa certyfikaty zwigzane z bezpie-
czenstwem. Pozostaje kwestia formalnych procedur. Jeden z certyfikatéw zostanie zlo-
zony dokladnie 16 wrzeénia, natomiast drugi moze by¢ dopiero ztozony po zatwierdzeniu
przez UTK w ciagu 30 dni.

Tyle na temat dokumentacji.

Jak widze, na posiedzenie wroécil pan posel, wiec krotko przeskocze do pytania
na temat wdrozenia dynamicznego systemu sprzedazy. PoSwiece temu wiecej czasu, zeby
jeszcze raz wyttumaczy¢ dokladnie na czym on polega i uspokoié panstwa, panie i panow
postéw, informujac, gdzie jesteSmy i czy mamy dokladnie to, co zapowiadaliSmy.

Jesli chodzi o Bydgoszez to chciatbym przekazac¢ bardzo dobrg informacje. Jeden
z projektow inwestycyjnych, ktory realizuje spétka PKP Intercity, bedzie dedykowany
polaczeniu przechodzacemu przez Bydgoszcz. Wszystkie dwadzie$cia sktadéw produko-
wanych przez konsorcjum Stadler-Newag, czyli pierwsza partia pociggéw, jest juz w roz-
kladzie jazdy 2015/2016. Wszystkie dwadzieScia sktadéw wagonéw scalonych bedzie
przejezdzalo przez Bydgoszcz.

Dodatkowo, jesli chodzi o Pendolino, bedzie kolejny program inwestycyjny — dwadzie-
Scia pie¢ wagonow zostanie skierowanych na trase Wroclaw — Gdynia, ktore tez beda
przejezdzaly przez Bydgoszcz. Bedzie to nowiutenki tabor.

Jesli chodzi o polgczenia — dwa projekty inwestycyjne przechodza przez miasta pana
posla i 1gczg poéinoc z potudniem. Natomiast jesli chodzi o Poznan, to w przyszlym roz-
ktadzie jazdy do Poznania mamy pietnascie par pociggéw. Dodatkowo zwiekszamy sko-
munikowanie stacji Poznan o 18% z regionem we wspoélpracy ze spotka Koleje Wielko-
polskie.
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Kolejnym elementem jest szlak ze Szczecina do Przemyéla. Tam jest kolejny projekt
inwestycyjny zmodernizowanych wagonoéw, ktore potaczg Poznan ze Szczecinem i Wro-
clawiem a, po modernizacji linii kolejowej, takze z Katowicami, Krakowem i Rzeszowem.

Co do Bydgoszczy; w tej chwili mamy jedenascie par pociagéw, w tym trzy ekspre-
sowe i osiem TLK. W przyszltym roku, faktycznie, oferta ulega zmianie, ale caly czas
miedzy Warszawg a Bydgoszczg pozostaje dziewieé par pociggéw i dwa pociagi doktadnie
w takim samym czasie kursowania jak pociagi ekspresowe.

Wracajac do projektu Pendolino. Jesli chodzi o horyzont projektu to, jak jest poda-
wane we wszystkich dokumentach, sg to lata 2013-2032. To jest gigantyczna inwestycja,
nikt tego nie rozlicza w ciggu jednego roku.

Wréce do dynamicznego systemu sprzedazy. Bardzo szczegélowo o tym moéwitem
podczas poprzedniego posiedzenia Komisji, niemniej jednak jeszcze raz pewne rzeczy
powtorze, bo faktycznie, nastgpilo duzo zmian - jakosciowych i biznesowych.

System sklada sie z dwoch rzeczy; caly model matematyczno-ekonometryczny, ktory
zasysa dane z réznych systeméw i, w pewnym sensie, prognozuje potoki podréznych
na wszystkich polgczeniach, dostosowujac potem codzienna, rzeczywistg realizacje
zamoéwien do prognozy. Nastepnie udostepnia klientom pakiety cenowe.

Bedzie pie¢ podstawowych pakietow cenowych i najnizsza cena biletu wyniesie 49
zlotych. Z tym, ze trzeba zaznaczy¢, ze 49 zlotych to bedzie cena bazowa, ktora bedzie
obowigzywatla. Dla wszystkich grup spotecznych typu studenci, czy emeryci i rencisci,
bedzie jeszcze od tej ceny nalezna ulga ustawowa. Tak naprawde, ulgi beda liczone
od wszystkich cen.

Jesli chodzi o poziom cen biletow PKP Intercity, zeby panstwo mieli tego §wiadomos¢;
na wszystkie pociagi jest jedna cena. Od grudnia PKP Intercity przy uzyciu dynamicz-
nego systemu sprzedazy a od czerwca, takze na pociagi ekspresowe, wprowadza piec cen.
Trzeba powiedzieé, ze jest to bardzo duzy skok jako§ciowy.

Co panstwo widzg dzisiaj? Klient nie bedzie analizowal czy kupi¢ bilet na samolot
czy na inny §rodek transport. Nad tym klient sie nie zastanawia, tylko zastanawia sie,
gdzie szukac¢ okazji. W transporcie tak to jest rozlozone w dynamicznym systemie sprze-
dazy, ze jedyng opcja, w pewnym sensie dostosowania oferty do danych segmentow, jest
stworzenie systemu przedsprzedazy. To jest najlepszy sposob, bowiem segmentuje rynek
i pozwala dotrze¢ do rynku.

Co jest widoczne dzisiaj? Nie ma jeszcze dynamicznego systemu sprzedazy. Od dwoch
lat dajemy benefity fizyczne, finansowe ludziom po to, zeby zachecié ich do szukania oka-
zji, do planowania podroézy. Chodzi o to, aby przygotowaé ich do korzystania z dynamicz-
nego systemu sprzedazy, ktory wejdzie — bedzie dokladnie tak, jak méwit pan minister
Polaczek. Wewnetrznie, tylko tego zaden klient nie musi wiedzieé¢ i rozumieé, system
bedzie dostosowywatl doktadnie ceny na poszczegolne pociagi nawet w czasie jednej doby.
Ale to wszystko bedzie sie dzialo z tylu, tego klient nie bedzie wiedzial. Docelowo klient
ma mie¢ zakodowane, ze jezeli zaplanuje sobie podroéz, a wiec nie udaje sie w nig bizne-
sowo, musi szuka¢ okazji i musi stara¢ sie kupowac bilety wczesniej. Wszystkie rzeczy,
ktore robimy od dwoch lat, bo od tylu dziala nasza oferta, to jest przyzwyczajenie rynku
do tego, zeby wyodrebnié segment, ktory kupuje bilety wczesnie;j.

Panujgca ostatnio biletomania w ogéle jest dedykowana do okresow weekendowych
i tylko do Internetu po to, zeby przyciaggna¢ ludzi. I tam tez bedzie dostepna nasza
oferta. Klientowi nie bedziemy tlumaczy¢ na jakiej zasadzie dziala dynamiczny sys-
tem sprzedazy, tylko bedziemy go przyzwyczajac do tego, ze jak system sie pojawi, zeby
juz wiedzial, ze mozna z niego korzystaé. Jesli zacznie weze$niej szuka¢ okazji, bedzie
bilet mogt kupic taniej. To jest prosta reguta. A to jaka cena mu sie pokaze, wychodzi
z zaawansowanych modeli wewnetrznych.

Drugim elementem dynamicznego systemu sprzedazy...Moze tego nie trzeba mylic,
bo to jest jak software, jak oprogramowanie i hardware. To jest hardware czyli fizyczne
urzadzenie, ktore de facto jest maszyng przeliczeniowa, do ktorego trzeba wgrac opro-
gramowanie. Jest ono integralng wlasnoscig PKP Intercity. Od ponad roku na tej bazie
rozwijana jest cala strategia cenowa, niestety takze przy wykorzystaniu zagranicznych
naukowcow, bo to nie jest prosta sprawa.
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Jesli chodzi o umowe o hardware to, jak wspomnialem, umowa zostala podpisana
razem z PKP Informatyka na éwiadczenie ustugi, proces jest juz wdrazany. Jest maszyna,
do ktorej bedzie wgrywane oprogramowanie.

Uspokajam jednego z postow: 14 listopada system bedzie widoczny dla ludzi. Gdyby-
S$my normalnie nie promowali powoli wszystkich krokéw, ludzie staneliby przed zmiang
systemu z jednej ceny do pieciu cen. W takim uktadzie system bylby kompletnie nieefek-
tywny, bo cztowiek nie przestawia sie z dnia na dzien. W Niemczech, co wielokrotnie
powtarzam, dynamiczny system sprzedazy biletow wdrazany od dwunastu lat, nie sta-
nowi wiecej niz 55% w strukturze przychodéw. Caly czas ludzie kupujg jeszcze prawie
potowe biletéw w uktadzie tradycyjnym. To tez trzeba mie¢ jakby z tylu glowy. To nie
jest jakas-tam magiczna rézdzka czy magiczna zabawka.

Jesli chodzi o ceny i o to, co podajemy — oczywiScie, podajemy je dokladnie i powoli,
co stricte jest zwigzane z marketingiem. Wszystkie ceny juz dawno istnieja, my je uchy-
lamy po kawalku i przekazujemy calos$¢. Prosze sobie wyobrazi¢ przywolywanego bardzo
czesto polskiego przewoznika autobusowego czy lotniczego. Na kazdg nasza akcje oni
reagujg w ciggu tygodnia. O swoich akcjach nie informujg nikogo, nie mamy dostepu
do ich strategii cenowej, ktorag bedg realizowaé przez nastepny miesigc, pot roku czy rok.
Dlatego nam sie wydaje, ze byloby troche strzalem we wlasne kolano, jezelibyémy taka
informacje podawali szeroko konkurencji na talerzu, bez wzgledu na to czy jest o forum
komisji sejmowej czy forum medialne. Stad informacja jest stopniowa dawkowana.

Pozostaly juz w zasadzie tylko dwa elementy strategii, ktére bedziemy pokazywac,
ceny beda dostepne od 14 listopada. Beda to — fizyczny poziom cen biletow plus dodat-
kowy jeszcze poziom przelicznikowy. Mamy juz dwie ceny, trzy dalsze jeszcze ustalimy
przed samym startem systemu, zebySmy nie przygotowali naszej konkurencji na to,
co chcemy daé naszym pasazerom i czym ich zaskoczyc.

Jesli chodzi o kary umowne, wspomnial juz o tym pan minister. Mam nadzieje,
ze udalo mi sie jego wypowiedz uzupetnié¢. Spétka PKP Intercity nie rezygnuje z kar,
ale — z drugiej strony — nie jest to zaden sposéb na budowanie jaki$ dodatkowych przy-
chodéw. Dla nas nie jest to korzystne. Informacje o tym przedstawiliSmy na poprzednim
posiedzeniu Komisji, ze pociagi sg opdznione i przychodza tak pdzno.

Chce podkresli¢, ze ostatnio nasze relacje z partnerem poprawily sie, wspolpracujemy
juz ze sobg. Jednak byl taki moment, ze partner chcial do ostatniej chwili przeciagnaé
dostawy i wymusi¢ na nas decyzje w pewnym sensie niegospodarne, ktérych zarzad
spolki i spotka nie mogli podjac. Jak wspomnialem na samym wstepie wypowiedzi,
na samym koncu udalo sie osiggnag, ze firma Alstom zlozylta peten wniosek.

Zgodnie z oczekiwaniami PKP Intercity i zgodnie ze zlozong oferta, udalo sie rozdzie-
li¢c temat rozmow operacyjnych zwigzanych z wdrozeniem projektu i biezgca wspélpraca,
od tematow spornych, ktére bedg przekazane do arbitrazu, aby on o tym decydowat.
Zadne procesy nie zostaly wstrzymane.

Patrze jeszcze na pytania kierowane do mnie... to bytoby wszystko.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Poniewaz jedno pytanie byto kierowane...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Poniewaz jedno pytanie pana posta Polaczka bylto skierowane mnie, ale dotyczy zagad-
nien zwigzanych z kompetencjami pana Krzysztofa Dyla, prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, poprosze pana prezesa, aby na nie odpowiedzial.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze, panie prezesie.
Pan prezes Krzysztof Dyl, prosze.
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Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Krzysztof Dyl:

Szanowna pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, zgodnie z tym,
co powiedzial pan prezes Celejewski iz tego co wiem, spotka zamierza przygotowaé
whniosek.

Moge tylko potwierdzié, ze obecnie nie jest procedowana zadna sprawa z wniosku
PKP Intercity o zmiane certyfikatu.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje.
Sekunde, panie posle...

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Ale nie otrzymatem odpowiedzi...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Sekunde.

ZebySmy mieli jasno$¢, instytucje dezyderatu opisuje artykut 159.

Sekunde, panie posle, poniewaz stosujemy dobry obyczaj, ja tego nie neguje.

Ale chcialbym Wysokiej Komisji powiedzieé, ze w szczegdlnosci obowigzuje nas regu-
lamin. Cytuje wspomniany przepis: ,,W razie nie otrzymania odpowiedzi w terminie lub
uznania otrzymanej odpowiedzi za niezadowalajaca, Komisja moze ponowi¢ dezyderat,
przedlozy¢ Marszatkowi Sejmy wniosek o zwrdocenie odpowiedzi jako niezadowalajace;j
lub przedtozy¢ Sejmowi projekt odpowiedniej uchwaly lub rezolucji.”

W zwigzku z tym, ze odbyliSmy debate, w ktorej zostaly zadane pytania, na ktore
zostaly udzielone odpowiedzi, na podstawie dobrego obyczaju, na ktory sie powolujecie,
pytam — kto z panstwa chcialby jeszcze raz zabraé glos?

Pan poset Michat Wojtkiewicz, potem pan posel Jerzy Szmit, pan posel Bogdan Rzonca
i pan poset Jerzy Polaczek.

Nie ma takiego trybu, po to zacytowalem regulamin.

Prosze bardzo, czy zglasza sie jeszcze pan posel Andrzej Adamczyk?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tak, bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Zglasza sie takze pan posel Andrzej Adamczyk.
Zamykam liste.
Bardzo prosze, dwie minuty dla kazdego z panstwa postow.
Bardzo prosze, panie posle.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
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Dziekuje bardzo.

Poniewaz nie otrzymalem odpowiedzi, jeszcze raz ponawiam pytanie, bardzo wazne
pytanie, bo to co sie dzieje na kolei, to jest bezpieczenstwo nas wszystkich.

Pierwsze: data homologacji. To jest bardzo wazne, bo chodzi o bezpieczenstwo. To jest
nie tylko tabor, ale réwniez to po czym ten tabor jezdzi.

To jest uwaga dla pana, pociag nie moze sobie jezdzi¢ tak jak chce, musi by¢ zwigzany
z drogg szynowa. I to jest bardzo istotne.

Teraz kwestia biletu za 49 zlotych. To jest kwota bazowa, dlatego prosze jej nie poda-
wac na zasadzie, ze to jest koszt biletu. Pan prezes robi jakie$ prognozy odnosnie nalicza-
nia cen biletow, méwi, ze jest to naliczanie ekonometryczne. To jest juz troche Smieszne.
Zapytalbym na jakim poziomie ufnosci pan to robi? Akurat sie na tym znam. Wciska
nam pan takie rzeczy...

Niech pan powie ile bilet bedzie kosztowal §rednio z Krakowa do Warszawy czy
z Katowic do Warszawy. I wtedy bedziemy wiedzieli.

Druga sprawa, poniewaz caly czas byla bitwa o predkosci, mam pytanie do pana mini-
stra, niech pan wstanie i powie: dzisiaj zwiekszyliSmy predkos§¢ o tyle i tyle. Jak w 2005
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roku predkosé byta 130 kilometréw na godzine, to kupiliSmy Pendolino i bedziemy jez-
dzili z Krakowa do Warszawy ze §rednig predkosScig 130 kilometrow.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Tylko chodzi o to, bo to jest wlasnie uzasadnienie zakupu, coscie go zrobili.
I to jest wlasnie dzialanie na szkode polskiego przemystu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Dlatego chcialbym, zebysScie to zrozumieli.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Dziekuje.
Pan poset Jerzy Szmit, prosze.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, chcialbym zainteresowaé
pana ministra i takze wszystkie osoby, ktore sg zaangazowane we wspélprace z Alsto-
mem informacja, ktora jest jeszcze na stronie portalu Onet.

Pozwole sobie zacytowaé jej tytul: ,Brytyjska prokuratura oskarza ciata Alstomu
o korupcje”. I dalej: ,,Brytyjski oddzial firmy Alstom francuskiego producenta pociggow
i turbin wyplacil w ciagu szesciu lat okoto osiem i pét miliona dolaréw w lapoéwkach,
aby pozyska¢ zlecenia na infrastrukture transportowa w Indiach, Polsce i Tunezji. Taki
zarzut postawil we wtorek najwazniejszy brytyjski urzad prokuratorski do spraw nad-
uzy¢ finansowych”.

Dalej w tekscie sa szczegoly tej informacji.

Co panstwo wiecie na ten temat i czy bylo brane pod uwage w trakcie negocjacji,
ze firma Alstom jest, niestety, oskarzana w wielu krajach o korupcje?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze pana posta Bogdana Rzonce.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, chcialem sie upewnic ogélnie
jak tylko mozna i mySle, ze to bedzie latwa odpowiedz dla pana ministra, jesli bedzie
prawdziwa.

Chcialem zacytowac pana wicepremiera Janusza Piechocinskiego, ktory kilka mie-
siecy temu powiedzial tak, cytuje: ,,Na razie jesteSmy na takim etapie, ze zamawialiémy
i placiliémy za inne Pendolino, a wykonawca zadania proponuje nam inne Pendolino”.

Chcialem zapyta¢, panie ministrze, czy ten problem mamy juz za sobg i placimy
za to co zamawialiSmy?

Prosze o jednoznaczng odpowiedz.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze pana posta Jerzego Polaczka.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Jedno pytanie do pana prezesa Paszkiewicza i do pana ministra, ktore zadalem wezeéniej.
Pytanie dotyczy pana optymistycznej informacji o pracach prowadzonych na Cen-
tralnej Magistrali Kolejowej. Czy w 2015 roku bedg na niej odcinki jednotorowe z uwagi
na kontynuacje zakresu robot? Ma to istotne znaczenie dla polgczen Pendolino w rela-
cjach Warszawa — Krakow i Warszawa — Katowice.
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I pytanie do pana ministra, ktore tez zadalem wczesniej. Czy rzad przewiduje zwiek-
szenie pomocy publicznej dla PKP Intercity jeszcze w biezgcym roku? Czy panstwo przy-
gotowuja tego rodzaju decyzje?

I dla przypomnienia: jaka jest wysokosc dotacji budzetowej dla PKP Intercity wyni-
kajaca z wiekszego celu publicznego?

Ostatnie pytanie do pana ministra, ktére réwniez zadawatem wczeéniej i nie uzyska-
tem na nie odpowiedzi. Panistwo w 2013 zmienili zakres wniosku projektu Pendolino
do Komisji Europejskiej rozszerzajac ten zakres, jak o tym moéwit pan prezes Celejewski,
o polaczenia do Rzeszowa, Bielska-Bialej , Gliwic i do Wroctawia. Zakres ten od grudnia
2014 roku odbiega od projektu Pendolino. Czy w zwigzku z tym przewidzieliScie panstwo
problemy z uzyskaniem refundacji z uwagi na to, ze to rowniez bedzie analizowane?
Zakres dotacji srodkami europejskimi to jest 22% 1gcznej ceny zakupionego taboru.

Zwracam na to uwage w Swietle wyjatkowych zmian, jesli chodzi o to czy pociag
Pendolino bedzie jezdzil do Gliwic czy nie, teraz ma jezdzié. Czy pociag bedzie jezdzié
do Bielska-Bialej? Z tego co wiem, nie bedzie. Czy bedzie mial jezdzi¢ do Rzeszowa; nie
bedzie tego potaczenia od grudnia 2014 roku...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Po prostu chodzi mi o wyjaénienie tego problemu w relacjach z Komisjg Europejska.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze pana przewodniczacego Andrzeja Adamczyka.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje.

Panie ministrze, w swojej wypowiedzi odnids! sie pan do moich stéw imputujac mi,
ze oto strasze kogokolwiek prokuratura czy dzialaniem prokuratury.

W swoim wystgpieniu nie odnioslem sie ani do prokuratury ani do innych stuzb. Nie
wspominalem tych instytucji, ktore sa odpowiedzialne za dociekania czy wszystkie decy-
zje i czy wszystkie dzialania byly i sg prowadzone zgodnie z prawem. Dbajac o wysoki
poziom debaty sejmowej, dbajac o budowanie dobrego wizerunku ministerstwa, a takze
kazdy z nas wlasnego, bardzo prosze, aby nie interpretowac, co autor chcial w wier-
szu powiedzieé¢, bo co chcial powiedzie¢ to napisal. W moim przypadku to, co miatem
na my§li, to powiedzialem.

Pozwalam sobie na tego typu wystapienie miedzy innymi dlatego, ze na tym eta-
pie dziatalnosci rzadu i agend rzadowych, instytucji zaleznych i kontrolowanych przez
rzad Rzeczypospolitej, dochodzi chociazby do takich sytuacji, kiedy Dyrektor Generalny
Droég Krajowych i Autostrad odpowiedzialny za klape, katastrofe programu budowy drég
krajowych i autostrad w Polsce — malo tego, poSrednio obarczony odpowiedzialnoScia
za upadek setek firm budowlanych w Polsce, otrzymuje synekury gdzie§ w Warszawie
z nadania ktoregos$ resortu. I oto...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Przepraszam, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, prosze mi nie pomagac¢, juz koncze.
Dlatego tez prosze, panie ministrze, traktowa¢ mojg wypowiedz jako przede wszystkim
dbaloé¢ o §wiadomosc¢ odpowiedzialnoéci za podejmowane decyzje i za obowigzki, ktore
zostaly zlecone i powierzone miedzy innymi osobom odpowiedzialnym w Grupie PKP S.A.
To nie jest tak, ze to sie ogranicza tylko i wylacznie do budowy departamentéw, mnozenia
etatow. To nie jest dobra zabawa, ktora ma przysporzy¢ profitow. To jest dziatalnosé....

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Bardzo prosze panie ministrze o udzielenie odpowiedzi na zadane dodatkowo pytania.
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Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Chcialbym najpierw odnie$¢ sie do wypowiedzi pana posta Szmita a propos zarzutow
korupgji, ktore brytyjska prokuratura kieruje przeciwko Alstomowi.

Chcialem zwréci¢ uwage, ze one dotycza lat 2000- 2006 i akurat z tego powodu nie
spodziewamy sie wezwan do tej prokuratury, przynajmniej ja, osobiScie. Zarzuty akurat
dotyczg tamtych lat i to jest rowniez w prasie opisane.

Jezeli chodzi o pytanie pana posta Polaczka dotyczace wysokosci dotacji, rozumiem,
ze chodzi o dotacje z tytutu ..., jest to w tym roku kwota 491 milionéw zlotych na dofi-
nansowanie kolejowych przewozéw miedzywojewodzkich. To jest umowa z PKP Inter-
city. W przyszlym roku poziom tego dofinansowania bedzie z grubsza na podobnym
poziomie.

Czy planujemy jakie$ dodatkowe elementy i czy ewentualne doptaty? Istnieje mozli-
woS§¢ doplacenia czeSci jakiej§ kwoty pieniedzy, jest to teraz procedowane z uwagi na to,
ze mamy oszczedno$ci w Funduszu Kolejowym. Z tego Funduszu mozemy tez dotozyé
pienigdze do dzialalno$ci PKP Intercity tak, aby utrzymac jak najwieksza ilo§¢ pociagow
i, zeby spoteczenstwo mogtlo z nich korzysta¢ w niskich celach.

Bylo do mnie jeszcze jedno pytanie, momencik... Przepraszam, chodzito o dotacje
unijne.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Nie tylko do pana.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Panie posle, nigdy nie bylo przedmiotem dociekan Komisji i w jakichkolwiek dyskusjach
nie pojawil sie problem czy akurat te czy inne polgczenie kolejowe mozemy zastapic.
To na pewno nie bedzie elementem, ktory méogtby spowodowac brak czy jakie$ ktopoty
z pozyskaniem finansowania unijnego.

Przynajmniej tak wynika ze wszystkich korespondencji i dyskusji, ktora sie toczyly
z Komisjg Europejska.

Pozostale pytania odnos$nie jednotorowosci byly kierowane do pana prezesa Paszkiewicza.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje.
Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes PKP PLK S.A. Remigiusz Paszkiewicz:

Dobrze.

Na Centralnej Magistrali Kolejowej bedziemy mieli tylko odcinki jednotorowe, ale —
jesli w ogole beda — to bedzie ich tylko kilka w miejscu wykonywania prac na obiektach.

Przypomne, ze z braku postepu pracy musieliémy odstgpi¢ od umowy z jednym
z wykonawcow robot, z hiszpanskim konsorcjum. Bylo to w tym roku, w jego miejsce
mamy juz dzialajgcego wykonawece.

Jedynym miejscem pewnym o dtugos$ci mniej wiecej trzech kilometrow, ktore zabudu-
jemy dwoma trapezami; przed i za obiektem, jest most na Pilicy. Wszystkie fragmenciki
jednotoréwek na obiektach, ktore potencjalnie moga sie pojawi¢ w wiekszej liczbie niz
jedna, wlaénie na tym moscie, sg uwzglednione zaréwno w rozkladzie jazdy na rok 2015,
jak i w czasach przejazdu, ktore podawaliSmy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje.

Wysoka Komisjo...

Stucham?

Nie ma takiej formuly, przed chwilg cytowatem regulamin.

W oparciu o ust. 6 artykulu 159 stawiam wniosek o uznanie odpowiedzi ministra
na dezyderat nr 9 Komisji Infrastruktury za zadowalajgca i przyjecie informacji w odpo-
wiedzi na nasz dezyderat.

Czy jest sprzeciw do takiego wniosku?

Bardzo prosze, pan przewodniczacy.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 270)

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, stawiam wniosek przeciwny: o odrzucenie odpowiedzi z uwagi
na wszystkie watpliwoSci i braki, ktore zostaly wskazane w trakcie dyskusji nad odpo-
wiedzia.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.
Oglaszam dziesie¢ minut przerwy.
Dlaczego?
Od kiedy to przewodniczacy musi odpowiadaé na takie pytania?
Po prostu potrzebuje dziesie¢ minut przerwy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, prosze przystapi¢ do glosowania wniosku.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Prosze o zajecie miejsc, wznawiamy obrady.
Prosze o zajecie miejsc, rozpoczniemy obrady.

Posel Anna Paluch (PiS):
Panie przewodniczacy, od dziesieciu minut odbywa sie posiedzenie podkomisji a pan nie
rozpoczyna obrad.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Pani posel, gdyby pani poprosila o dziesie¢ minut przerwy, tez bym to zrobit.

Posel Anna Paluch (PiS):
Informuje, ze od dziesieciu minut trwa posiedzenie podkomisji, na ktérej — jako poset
powinnam - sie zjawi¢ a pan urzadza przerwe i wysyla rozpaczliwe SMS-y do swoich
kolegow.
Moze pan wreszcie wznowi obrady Komisji?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Naprawde, naduzyla pani posel.
Prosze komisyjnie sprawdzi¢ czy wysltatem cho¢ jednego SMS-a.

Posel Anna Paluch (PiS):
Nikt rozsgdny w to nie uwierzy.
Prosze kontynuowa¢ prowadzenie posiedzenia.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Pani posel, prosze komisyjnie to sprawdzi¢. Niebywala rzecz...

Prosze panstwa, wznawiam obrady.

W trakcie debaty zostaly sformutowane dwa wnioski: jeden o przyjecie odpowiedzi
na dezyderat Komisji, drugi — o odrzucenie odpowiedzi.

Poddaje pod glosowanie wniosek pana posta Andrzeja Adamczyka o odrzucenie odpo-
wiedzi na dezyderat.

Kto jest za, prosze o podniesienie reki.

Dziekuje.

Kto jest przeciw?

Dziekuje.

Kto sie wstrzymat?

Dziekuje.

Prosze o podanie wynikow glosowania.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
10 glosow za, 17 przeciw, brak wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Dziekuje.
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Stwierdzam, ze wniosek pana przewodniczacego Andrzeja Adamczyka nie uzyskat
akceptacji Komisji.

Stwierdzam zatem, ze Komisja przyjela odpowiedZ Ministra Infrastruktury i Rozwoju
na dezyderat nr 9 skierowany do Prezesa Rady Ministréw w sprawie planu dziatan doty-
czgcych uruchomienia od grudnia 2014 roku polgczen kolejowych, realizowanych przez
spotke PKP Intercity taborem kolejowym — Pendolino oraz dostosowania infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. do jego eksploatacji.

Odpowiedz zostala przekazana Komisji przez Kancelarie Prezesa Rady Ministrow.

Stwierdzam takze, ze Komisja uznata odpowiedz za zadowalajgca.

Wysoka Komisjo, wobec wyczerpania porzadku zamykam posiedzenie.

Dziekuje bardzo za udziat.




