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Komisja Infrastruktury, obradujgaca pod przewodnictwem posta Stanistawa
Zmijana (PO), przewodniczacego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— rozpatrzenie i zaopiniowanie dla Marszatka Sejmu — na podstawie informa-
cji Ministra Infrastruktury i Rozwoju — wniosku Klubu Parlamentarnego Soli-
darna Polska o przedstawienie na posiedzeniu Sejmu ,,Informacji Prezesa
Rady Ministréw na temat sytuacji w Grupie PKP, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem planéw prywatyzacji spétek z Grupy PKP oraz planéw wylagczenia

z uzytkowania linii kolejowych” — kontynuacja.

W posiedzeniu udzial wzieli: Adam Zdzieblo sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Roz-
woju wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Dyl prezes Urzedu Transportu Kolejowego, Jakub Kar-
nowski prezes zarzgdu PKP SA, Janusz Malinowski prezes zarzadu PKP Intercity SA, Remigiusz
Paszkiewicz prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Henryk Grymel przewodniczacy Sekcji
Krajowej Kolejarzy NSZZ, Leszek Mietek prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Witam panstwa w nowym roku. Na wstepie najlepsze zyczenia pomyslnosci w catym
roku 2014, ale takze w nastepnych latach; wszystkiego dobrego.

Otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam przybylych panstwa
postéw. W posiedzeniu Komisji z ramienia resortu infrastruktury i rozwoju uczestniczy
sekretarz stanu w tym resorcie, pan Adam Zdzieblo, ktérego serdecznie witam wraz
z calym zespolem. Na posiedzeniu go$cimy dzisiaj prezesow zarzadow spolek: prezesa
zarzgdu PKP SA, pana Jakuba Karnowskiego, prezesa zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe SA, pana Remigiusza Paszkiewicza, prezesa zarzadu PKP Intercity SA, pana
Janusza Malinowskiego oraz panig prezes Marie Wasiak. Wszystkich bardzo serdecznie
witamy. Chyba wymienitem wszystkich prezeséw. Nie wszystkich? Oczywiscie, witam
wspolpracownikow, bo wiem, ze jesteScie panstwo szersza reprezentacjg. Witam przed-
stawicieli strony spotecznej i zwigzkéw zawodowych. Widze pana prezydenta Leszka
Mietka; witam pana bardzo serdecznie. Witam takze pana przewodniczacego Henryka
Grymela. Jestem przekonany, ze jesteSmy we wlaSciwym gronie, aby kontynuowac prace
dotyczace sytuacji w Grupie PKP.

Przypomne, ze przerwaliémy posiedzenie Komisji w grudniu. Przypomne takze,
ze w trakcie posiedzenia panstwo postowie zadali bardzo wiele pytan, takze pytan bar-
dzo szczegotowych. ZobowiazaliSmy resort infrastruktury i rozwoju do przedstawienia
odpowiedzi na piSmie i te odpowiedz otrzymaliSmy. Mam nadzieje, ze panstwo postowie
mieli mozliwoé¢ sie z nig zapoznac.

Mam réwniez nadzieje, ze dzisiaj uda sie nam efektywnie dokonczy¢ prace. Przypo-
mne, ze chodzi o informacje Prezesa Rady Ministréow o sytuacji w Grupie PKP, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem planéw prywatyzacji spotek z Grupy PKP oraz planéw wyla-
czenia z uzytkowania linii kolejowych. Temat wynika z pro§by pani marszalek Sejmu
na wniosek Klubu Parlamentarnego Solidarna Polska, ktory zwrdcil sie o wprowadzenie
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tej tematyki na posiedzenie plenarne. Pani marszalek skierowala wniosek do Komisji
Infrastruktury z prosba o wydanie opinii — czy nie wyczerpiemy tej tematyki na posie-
dzeniu Komisji.

Zanim oddam glos panu ministrowi, w sprawie formalnej zglasza sie pan przewodni-
czacy Andrzej Adamezyk; bardzo prosze, panie przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie. Na posiedze-
niu Komisji w dniu 5 grudnia ubieglego roku, kiedy omawialiémy temat, ktory dzisiaj
bedzie kontynuowany, duzo niepokoju i kontrowersji wzbudzit fakt, ze przedstawiono
postom raport czy informacje na temat sytuacji w Grupie PKP SA niepodpisany przez
autora i niesygnowany przez zadng komorke organizacyjng Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwaju, czy tez Grupy PKP SA. W zwigzku z tym mam pytanie — czy dzisiaj juz wiemy,
kto jest autorem tego dokumentu? Czy w dalszym ciggu jest on autorstwa ministerial-
nego Galla Anonima czy kolejowego Galla Anonima? Czy pan przewodniczacy ma wie-
dze na ten temat? Czy panu przewodniczgcemu przestano informacje, kto jest autorem
ministerialnego dokumentu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Tak, mam takg wiedze. Mamy dzisiaj na posiedzeniu pelng reprezentacje strony rzado-
wej. Pan przewodniczacy mnie wyprzedzil; chcialem dac szanse odpowiedzi na to pytanie
przedstawicielowi resortu; taki mialem zamiar. Rzecz w tym, ze dostaliémy takze odpo-
wiedZ na piSmie, ktora jest sygnowana nazwiskiem sekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju, pana Adama Zdziebly. Wiemy zatem, kto przedstawia ten
material. Aby jednak juz nie przedtuzaé — panie ministrze, bardzo prosze o zabranie
glosu tytulem uzupelnienia odpowiedzi i informacji zlozonej na pisémie. Bardzo prosze,
panie ministrze, o udzielanie glosu wedle pana uznania, poszczegolnym prezesom spotek
PKP, ktoérzy uczestniczg w dzisiejszym posiedzeniu. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Adam Zdzieblo:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo. Od razu
odpowiem na pytanie dotyczace pisemnego materiatu, o ktorym moéwil pan przewodni-
czacy Andrzej Adamczyk. Jest to zalgcznik do naszej informacji przedstawionej przez
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju. Rozumiem, ze byla to prezentacja, ktéra pod-
czas poprzedniego posiedzenia Komisji byla przedstawiona przez pana prezesa Cizkowi-
cza, wiceprezesa zarzgdu PKP SA. )

Natomiast, tak jak wspomniatl pan przewodniczacy Zmijan, kontynuujemy spotkanie,
ktore mialo miejsce w dniu 5 grudnia. Do wszystkich szczegbélowych pytan przedstawi-
liSmy nasze odpowiedzi i nasze stanowisko, takze do szczegélowego zakresu tematow,
ktoére panstwu przekazaliémy. Jezeli panstwo pozwolilibyscie, jesli pan przewodniczacy
pozwolitby, dalsze informacje przedstawiliby§my w takiej kolejnoSci: najpierw wypowie-
dzialby sie prezes Grupy PKP, pan Jakub Karnowski, nastepnie prezes PKP PLK, pan
Remigiusz Paszkiewicz i prezes PKP Intercity, pan Janusz Malinowski. Na posiedzeniu
jest tez obecny ze swoimi zastepcami pan prezes Krzysztof Dyl, szef Urzedu Transportu
Kolejowego.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Przepraszam, dostrzegltem juz pana prezesa Krzysztofa Dyla.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
W kwestii formalne;j...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Sekunde. Prosze pozwoli¢ panu ministrowi dokonczy¢ wypowiedz. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MIR Adam Zdzieblo:
Dziekuje bardzo. Tym bardziej, ze podstawowgq informacje podczas poprzedniego posie-
dzenia Komisji, czyli w pierwszej czesci posiedzenia, przedstawita pani minister Dorota
Py¢. Jezeli panstwo pozwolicie, chciatbym dodac tylko jeszcze jedng informacje interesu-
jaca z punktu widzenia zainteresowania panstwa postéw czy tej komisji sejmowej. Cho-
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dzi o wykorzystanie Srodkéw europejskich przeznaczonych na sektor kolejowy, na sek-
tor transportu kolejowego. Rok 2013 zakonczyliSmy nastepujacym wynikiem: wartosc
srodkéw zakontraktowanych w VII priorytecie Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko siega 86,6% wszystkich dostepnych §rodkéw. Natomiast wartosc certyfika-
cji, czyli wnioskéw zlozonych i rozliczonych faktur, siegneta na koniec ubieglego roku
30%. Pokazuje to duza, pozytywng zmiane w realizacji inwestycji w 2013 roku, ale takze
zawierania kolejnych uméw w VII priorytecie Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko.

Tyle tytutem wstepu. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli bedziemy kontynuowaé
zaproponowany porzadek wypowiedzi.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Dobrze. Bardzo dziekuje. W kwestii formalnej? Prosze, pan przewodniczacy Krzysztof
Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Dziekuje. Panie przewodniczacy. Poprzednie posiedzenie Komisji rozpoczelo sie proba
wprowadzenia procedury nietypowej na posiedzeniach sejmowych komisji, przedsta-
wienia dokumentéw, ktore nie zostaly podpisane przez przedstawiciela rzadu, a przy-
najmniej przez osobe pelnigcg funkcje wiceministra. Cheialbym wyraznie do tego sie
odniesc¢.

Oczekuje, ze te braki zostang uzupelnione i ze przynajmniej panu przewodniczacemu
Komisji zostang przedstawione dokumenty z kompletnym podpisem. Poza o$wiadcze-
niem pana ministra, ze do informacji jest zatgcznik, nie mamy podpisu $wiadczacego
o tym, ze sg to dane, przemyslenia i wartosci, z ktérymi identyfikuje sie minister infra-
struktury i rozwoju.

Jezeli takiego podpisu nie bedziemy mieli, to znaczy, ze poprzednie posiedzenie Komi-
sji zostalo zmarnowane. Pani minister w ostatnim zdaniu swojej wypowiedzi w dniu 5
grudnia ubieglego roku stwierdzila, ze wczesniej nawet dokumentu ministerialnego nie
widziala, nie czytala itd. Pani minister po prostu przypadkowo przyszla na posiedzenie
naszej Komisji tylko dlatego, ze nie mégl na nim by¢ kto$ inny, osoba wlasciwa do tych
spraw. Na moja sugestie, zeby podpisata sie pod dokumentem, odméwila.

Dzisiaj na posiedzenie Komisji przychodzi pan minister i réwniez nie przedkiada
dokumentu ze swoim podpisem, dokumentu przedstawionego Komisji na jej poprzed-
nim posiedzeniu, co §wiadczyloby, ze jest to dokument rzadowy. Tymczasem Sejmowi
i komisjom, na ich zyczenie, dokumenty sg przedstawiane przez rzad z podpisem mini-
stra. Jezeli natomiast zostaly sporzadzone przez inne osoby, do ktérych pan minister
nie ma zaufania, to niech przynajmniej one dokument podpisza. To zaswiadczy, ze jest
to ich dokument, za ktéry ponoszag odpowiedzialno§é. Komisja od czasu do czasu chce
sprawdzac niektore kwestie i dlatego chcemy wiedzieé, kto za to odpowiada, kto sie pod
dokumentem podpisat i dlaczego nie jest tak, jak zostalo w tym dokumencie napisane.

Druga rzecz, dzisiaj pan minister podaje ze swoim podpisem bardzo wazne dane, cho¢
takze wiele plynnych, i zalgcza je pan minister do dokumentu bez zadnego podpisu. Nie
wiadomo, kto te dane opracowal i kto odpowiada za to, ze sg one wlasciwe.

Z tym sie nie zgadzam. Tego rodzaju zalgczniki mozna zmieniac¢, mozna co§ do nich
dotaczac, a potem sie ktocic o to, czy one sa, czy ich nie ma. Dostaliémy na dzisiejsze
posiedzenie wprowadzenie z podpisem pana ministra, ale tabelki znowu sg bez podpisu.
Zno6w jest proba ucieczki od odpowiedzialnosci za to, co sie podaje. W ten sposob sugeru-
jecie nam, ze podajecie nieprawdziwe dane. Oczekuje, ze zanim rozpoczniemy procedo-
wanie, podpisy pod dokumentami zostang uzupelnione. Nauczcie sie w koncu porzadku.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu. Nie chciatbym prowadzi¢ polemiki, ale mozna
siegna¢ do stenogramu z poprzedniego posiedzenia. Chee przypomnieé, ze pani mini-
ster Dorota Py¢ referujgc na posiedzeniu Komisji kwestie zawarte w informacji, w moim
przekonaniu bardzo merytorycznie zaprezentowata materiat. Odniosla sie takze do jego
treSci, nie kwestionujac, ze faktycznie nie bylo podpisu na materiale przedstawionym
Komisji na piSmie. Przypominam sobie takze, ze po prezentacji dokonanej przez panig

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 210)

minister, panstwo postowie, takze z opozycji, odnosiliScie sie z uznaniem do informacji
zaprezentowane] przez panig minister. Nie chciatbym dzisiaj polemizowac. R6wniez pan
poset Michat Wojtkiewicz pozytywnie wyrazal sie na ten temat.

Oddaje glos panu ministrowi. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MIR Adam Zdzieblo:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Ze swojej strony chciatbym powiedzie¢, ze przez
minione lata, a takze w ubieglej kadencji, kiedy przygotowywatem i podpisywalem mate-
rialy na posiedzenia réznych komisji sejmowych, jezeli mialy one zalgczniki, to nigdy
ich nie parafowalem. Natomiast, jezeli bedzie taka decyzja Komisji, to oczywiscie nie
ma zadnego klopotu, zeby podpisac kazdg strone zalacznika, jezeli bedzie taka potrzeba.
Tak to bedzie robione.

Dla mnie jest sprawa oczywista, ze jezeli jest pismo przewodnie, do ktérego zalaczni-
kami sg poszczegolne materialy, sygnuje je w ten sposob i biore odpowiedzialnosé za to,
co sie w tych zalgcznikach znajduje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze o wypowiedzi w kolejnosci zaproponowanej przez pana
ministra.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Panie przewodniczacy, tak nie mozemy tego pozostawic...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Mysle, ze pan minister bardzo jasno zaprezentowal stanowisko, ale bardzo prosze panie
przewodniczacy.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Komisja rézne dostawala dokumenty i zawsze, przynajmniej pod zalgcznikami, byla
podpisana osoba, ktora je przygotowata. Bylo wiadomo, kto ponosi odpowiedzialnosé
za zawarte w nich wyliczenia i za dokumenty.

Panie ministrze, to nie jest tak, ze za pana podpisem doczepia sie do dokumentu jakgs
kartke i pan twierdzi, ze to jest zalgcznik. Ja sobie doczepie inng kartke i tez powiem,
ze to jest zalacznik do materiatu. Jak wtedy pan bedzie mégl zakwestionowaé, ze nie jest
to zalgcznik? Panie ministrze, oczekuje, ze na egzemplarzu przewodniczacego znajdzie
sie pana podpis lub podpis osoby, ktora materiaty przygotowywala, tgcznie z zatgczni-
kiem. Oczekuje, ze to zostanie uzupelnione. Inaczej nie przedstawiliScie nam na pi$mie
konkretnego materialu. Co innego przedstawienie materialu i wypowiedzenie siow
na jego temat, a co innego podpisany dokument. Dokument §wiadczy o tym, ze jest taki
a nie inny program, ze taki jest kierunek dzialania. Wtedy mamy o czym dyskutowac.

Panie przewodniczacy, formalnie mam prawo tego oczekiwaé od przedstawionego
nam materiatu. Oczekiwac tego, ze rzeczywiScie jest to material pana ministra przy-
gotowany przez jakie$§ osoby. Jezeli jakie$ osoby przygotowaly wyliczenia dotgczone
do materialu, niech kto$ sie pod nimi podpisze. Sg przeciez na sali obecni dyrektorzy,
prezesi — niech kto$ z nich sie podpisze pod tymi danymi. Pan minister znéw sie od tego
miga. Pani minister sie migala, a teraz pan sie miga. Albo dajecie dokumenty, za ktore
odpowiadacie, albo nie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze; pan poset Andrzej Czerwinski.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):
Panie przewodniczacy, prositbym o to, zeby prezydium w troche bardziej odpowiedzialny
sposob przygotowywalo sie do posiedzenia Komisji. Uwazam, ze glos pana przewodniczg-
cego i powszechnie szanowanego pana ministra Krzysztofa Tchorzewskiego, jest po pro-
stu glosem destrukcyjnym. Przykro jest mi to powiedziec.

Niczego nie osiagniemy, jezeli bedziemy szuka¢ dziury w calym, czyli wszyscy, ktorzy
przyszli na posiedzenie Komisji bedg sie koncentrowac na tym, czy wszystkie formalne
warunki sg zapiete czy nie. Glos pana ministra, odbieram tak — mysle, ze podobnie jak
wiekszo§¢ zgromadzonych na Sali — ze pan minister bierze odpowiedzialno§é za doku-

6 m.ch.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 210)

menty, ktére znalazly sie w naszych rekach. Dlatego nie moge traktowac¢ wypowiedzi
pana przewodniczacego inaczej, niz jak o szukanie dziury w calym.

Jesli mamy sie koncentrowac na problemach, to zacznijmy dyskutowac o problemach,
a nie o sprawach formalnych. Zawsze wyciggnie sie komus$ na wierzch, ze komus co$ nie
odpowiada. Mialem nadzieje, ze z nowym rokiem zaczniemy bardziej konstruktywna
prace nad problemami i sytuacja spétek Grupy PKP i troche na bok odsuniemy wszystko
to, co tylko zaciemnia sedno sprawy. Sprawy formalne, de facto, nie majg w tym przy-
padku najmniejszego znaczenia.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy Adamczyk, czy jeszcze jest konieczne zabranie
przez pana glosu w tej kwestii? Tak? Bardzo prosze; pan przewodniczacy Andrzej Adam-
czyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Zglaszam glos przeciwny do glosu pana posta Andrzeja Czerwinskiego.
Proponowalbym nie bagatelizowaé problemu, ktéry dotyczy kontrasygnaty na dokumen-
tach przedstawianych Sejmowi. Chodzi nie tylko o dokumenty przedstawiane Komisji,
ale w ogole Sejmowi Rzeczypospolitej.
Panstwo macie §wiadomo$¢, przynajmniej wiekszo§é, ze wezes$niej czy poézniej debata
nad sytuacjg w Grupie PKP...

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo przepraszam panstwa postow. Mowigc poza mikrofonem bedziemy przedtuzaé
czesc posiedzenia, ktorg traktuje jako proceduralng. Prosze bardzo, niech pan przewod-
niczacy kontynuuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panstwo macie §wiadomosc, ze zjawiskiem praktycznie juz niewykluczonym jest to,
ze wezesniej czy pozniej dyskusja na temat, kto podejmowal, jakie decyzje i czym one
skutkowaly w Grupie PKP SA, zakonczy sie w Sali Kolumnowej Sejmu w trybie ekstra-
ordynaryjnym. Tryb taki byl juz stosowany wobec innych zjawisk.

Potwierdzenie dzisiaj tego, kto jest autorem konkretnych dokumentéw, przedsta-
wianych Wysokiej Izbie, jest elementem bardzo waznym. Nie deprecjonowalbym apelu
przewodniczacego, pana posta Krzysztofa Tchorzewskiego. Moze sie okazaé, ze za rok
czy dwa bardzo wazne bedzie to, kto podpisal i jaki dokument, jaka informacje przed-
stawil Wysokiej Izbie. Takze to, czy informacja byta prawdziwa, czy w gruncie rzeczy
wprowadzala Wysokg Izbe w biad. Dlatego nie jest chyba trudno, panie przewodniczacy,
doprowadzié¢ do sytuacji, aby zalgczniki do materialu otrzymaly kontrasygnate strony
rzadowej, albo organizacji czy instytucji, ktore jg przygotowaly. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Podzielam zdanie czy opinie wypowiedziang przez pana posla Andrzeja
Czerwinskiego. Panowie przewodniczacy. Tak naprawde, pan minister odniost sie bar-
dzo precyzyjnie do materialéw zaprezentowanych na poprzednim i dzisiejszym posiedze-
niach Komisji. Przeciez wypowiedzi sg rejestrowane. To juz zostalo zapisane, zarejestro-
wane. Nie ma obawy, ze kto$ zaneguje, iz wypowiedzial takg a nie inng opinie, ze zajal
konkretne stanowisko. To jedna kwestia.

Druga kwestia; pan minister bardzo precyzyjnie sie wypowiedzial — jesli bedzie takie
oczekiwanie, bede sygnowal swoim nazwiskiem takze zalgczniki. Wystarczyto, panie
przewodniczacy, wypowiedzie¢ w imieniu klubu, ze takie jest nasze oczekiwanie. W ten
sposob zalatwilibyémy sprawe. Naprawde uwazam, ze niepotrzebnie przedtuzamy posie-
dzenie. Powinni§my przystapi¢ do realizacji porzadku dziennego dzisiejszego posiedze-
nia Komisji.

Bardzo prosze. Panie prezesie Karnowski, prosze o informacje.

Prezes zarzadu PKP SA Jakub Karnowski:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Prosze pozwoli¢ mi zlozy¢ panstwu najlepsze
Zyczenia noworoczne.
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Podczas poprzedniego posiedzenia Komisji Infrastruktury, na poczatku grudnia,
zostal przedstawiony dokument, o ktorym przed chwilg byta mowa, pod tytutem ,,Sytu-
acja w Grupie PKP”. Jako osoba kierujgca pracami Grupy PKP, pracami zarzadu spotki
PKP SA, w sktad ktérej wchodza inne spolki, ponosze pelng odpowiedzialno§é za tresé
tego dokumentu. Jestem gotéw sie pod nim podpisac. Dokument zostal przygotowany
we wspolpracy w szczegolnosci ze spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe i z panem preze-
sem Remigiuszem Paszkiewiczem, ale rowniez z innymi spétkami Grupy PKP.

W dokumencie, ktéry na poprzednim posiedzeniu Komisji zaprezentowal pan prezes
Paszkiewicz, sa przedstawione cele strategiczne. Przypomne: chodzi o 8 cel6w strategicz-
nych Grupy PKP na lata 2012-2015, obejmujace kadencje obecnego zarzadu spétki PKP
oraz zarzadéw spotek Grupy PKP. Nie chce oczywiscie powtarzaé catoSci prezentaci,
przypomne jedynie glowne cele strategiczne.

Po pierwsze — projekt Pendolino, czyli uruchomienie infrastruktury, ktéra bedzie
umozliwiala poruszanie sie nowoczesnych pociggow Pendolino po polskich torach.
Pierwszy etap ma nastgpi¢ w grudniu 2014 roku. Caly czas trwajg prace nad tym pro-
jektem. Jest to w tej chwili najwazniejszy projekt w Grupie PKP, a takze najbardziej
pracochtonny, zwigzany z koniecznoScig polaczenia najwiekszej liczby projektow.

Drugim celem strategicznym jest nowoczesny i dobrze utrzymany tabor. W szczegél-
nosci dotyczy to spotki PKP Intercity. Informacje na ten temat przedstawi za chwile pan
prezes Janusz Malinowski. Dotyczy to takze taboru przewoznika towarowego. Informa-
cje na ten temat dostaliscie panstwo z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w odpo-
wiedzi na pytania, ktore zostaly zadane podczas posiedzenia Komisji w dniu 5 grudnia
ubieglego roku.

Trzecim celem jest nowy wizerunek kolei. W szczegélnoéci chodzi o PR, ale rowniez
o tak zwane punkty styku z klientem, o czym powiem zaraz. Czwarty cel, to sie¢ nowo-
czesnych dworcéw kolejowych, piaty — nowa jako$¢ infrastruktury. Na ten temat bedzie
mowil pan prezes Remigiusz Paszkiewicz. Cel szosty, to poprawa bezpieczenstwa trans-
portu kolejowego, siodmy — optymalizacja dtugu Grupy PKP, bo wiaze si¢ z procesem
prywatyzacji i upublicznienia spétek z Grupy PKP. Osmy cel strategiczny, to zarzadzanie
Grupg PKP.

W uzupelnieniu materialow, ktore panstwo otrzymaliScie, chciatbym zwroci¢ uwage
na kilka elementow. Moze zaczne od tego, ze w moim odczuciu wlasciwie w kazdym
z celow strategicznych mozemy mowic o istotnym postepie dokonanym w roku ubieglym.
Chcialbym panstwu zwroci¢ uwage na badania poziomu satysfakcji obywateli krajow
czlonkowskich Unii Europejskiej z ustug kolei. Aczkolwiek z niskiego poziomu, to jednak
satysfakcja polskich klientow korzystajacych z ustug polskich kolei, w tym z Grupy PKP,
w roku ubieglym wzrosta najbardziej w catej Unii. To sg wymierzalne fakty spoza granic
Polski, majgce rowniez walor komparatywny.

Z rzeczy istotnych, chcialbym wspomniec o tym, ze efektem programu podniesienia
satysfakcji klientow Grupy PKP pod nazwg ,,Punkty styku z klientem”, sg wyniki badan
dokonanych w krajach cztonkowskich Unii Europejskiej. Zakoniczono I horyzont pro-
jektu. Wdrozono ponad 500 produktow i ustug, obejmujacych ponad 50% pasazeréow
PKP Intercity. Spowodowato to wzrost satysfakeji klientow Grupy PKP w ciggu p6t roku
0 6 punktéw procentowych, a w kluczowym obszarze czystoSci pociagéw — o ponad 14
punktow.

Chciatbym jeszcze zwroci¢ panstwa uwage na fakt, ze w roku ubieglym istotnie wzro-
slo bezpieczenstwo ruchu. Méwil o tym na posiedzeniu Komisji pan prezes Pawlowski
z PKP PLK. W roku 2013 liczba wypadkéw i incydentéw na kolei spadta o blisko 8%,
o jedng czwartg zmniejszyla sie liczba os6b poszkodowanych w zdarzeniach na kolei.
PKP PLK w ubieglym roku podwoily liczbe okresowych szkolefr dyzurnych ruchu.
W tym roku planowane jest zwiekszenie intensywnosci szkolen. Od marca 2012 roku
o polowe zmniejszyla sie liczba posterunkow, na ktérych ruch pociagow prowadzony jest
z uzyciem sygnalu zastepczego.

Rzeczg wazng, powiedzialbym nawet, ze przelomem, ktéry mial miejsce w roku ubie-
glym w Grupie PKP, byla pierwsza powazna prywatyzacja od lat, czyli sprzedaz spotki
Polskie Koleje Linowe oraz upublicznienie, z zachowaniem wiekszo$ciowego pakietu
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wlasnosci po stronie PKP, spotki PKP CARGO. Spowodowalo to przeniesienie pierwszej
duzej spolki kolejowej do zupelnie innego rezimu biznesowego. Jednoczesnie prywatyza-
cja umozliwi realizacje postanowien ustawy z wrzesnia 2000 roku, czyli powinien zostac
splacony ditug Grupy PKP.

Przypomne, ze prywatyzacja PKL SA zostala do&¢ jednoznacznie, pozytywnie oce-
niona przez opinie publiczng, na co wskazujg przeprowadzone badania.

Chcialem zwroéci¢ uwage panstwa na projekt ,,modernizacja przejazdéw i rozjazdow
kolejowych”. O tym bedzie méwic pan prezes Remigiusz Paszkiewicz. Kilka stéw o czwar-
tym celu strategicznym, jakim jest sie¢ nowoczesnych dworcow kolejowych. Od kwietnia
2012 roku do listopada roku ubieglego oddano do uzytku 27 zmodernizowanych dwor-
cow kolejowych. Jest to wazny element projektéw restrukturyzacyjnych.

Bardzo intensywnie zwiekszono efektywnos$¢ audytu oraz kontroli wewnetrznej
w Grupie PKP. Mozna wymienié¢ elementy, ktore przenosza sie na konkretne wartosci
finansowe.

Tyle w duzym skracie. Pytania panstwa dotyczyly w szczegdélnoSci planéw prywaty-
zacyjnych Grupy PKP na najblizsze lata. Chcialbym podkresli¢, ze planujemy konty-
nuacje proceséw prywatyzacyjnych, zgodnie ze strategia Grupy PKP. W roku biezacym
zamierzamy rozpoczg¢ co najmniej proces prywatyzacyjny spotki PKP z zastrzezeniem,
ze bedzie to decyzja Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Zarzad PKP sktada jedynie
rekomendacje w tej sprawie. Spétka PKP Energetyka powinna trafi¢ do inwestora bran-
zowego. Spotka ta w roku ubieglym po raz pierwszy wykazala wiecej przychodéw spoza
sektora kolejowego, niz w jego ramach.

Spotka TK Telekom. Staramy sie wyciggnaé wnioski z dziatan, ktore zakonczyly sie
niepowodzeniem prywatyzacji tej spotki w roku ubieglym. Po restrukturyzacji, czesé
spolki zostanie przekazana zarzadcy infrastruktury kolejowej, czyli spotce PKP Pol-
skie Linie Kolejowe. Natomiast pozostala czes¢ trafi na rynek z intencjg prywatyza-
cji. Podobne intencje mamy réowniez wobec spotki PKP Informatyka. Mowigce krotko
- powaznie podchodzimy do postanowien ustawy z roku 20000 restrukturyzacji Grupy
PKP.

Nie jest rowniez wykluczona sprzedaz kolejnych pakietow akeji spotki PKP CARGO
w taki sposob, zeby kontrola zostala zachowana po stronie Skarbu Panstwa poprzez
Grupe PKP. Taki model prywatyzacji zostal juz przetrenowany w innych spotkach
Skarbu Panstwa, np. PZU czy PKO.

Tyle z mojej strony. Jezeli beda pytania, oczywiScie jestem gotowy na nie odpowie-
dziec. Przekazuje glos panu prezesowi Remigiuszowi Paszkiewiczowi.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana prezesa Remigiusza Paszkiewicza; prosze bardzo.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Remigiusz Paszkiewicz:

Szanowni panstwo, ja rowniez chcialem zyczy¢ wszystkiego dobrego i samych dobrych
rzeczy na nowy rok. Widzimy sie sibdmego stycznia, wiec nie minela jeszcze oktawa
od poczatku roku.

Chcialem wyjasni¢ pewna niescislo$é, ktora pojawila sie we wniosku skierowanym
do pani marszalek, dotyczacym zwolania posiedzenia Komisji na temat czasowego wyla-
czenia z eksploatacji linii kolejowych. Chciatbym potwierdzic, ze przygotowujac regula-
min i liste linii kolejowych czasowo wylaczonych z eksploatacji, dzialaliSmy w sposéb
zgodny z prawem. Oprocz bezposredniego przepisu ustawowego istnieje jeszcze rozpo-
rzadzenie wydane na podstawie delegacji ustawowej. Rozporzadzenie pozwala zarzadcy
infrastruktury wylaczyc¢ czasowo z eksploatacji odcinek linii lub linie kolejowg. Podobnie
jak w przypadku przez nas zaproponowanym, moze sie to odby¢ rowniez ze wzgledéw
ekonomicznych. Kwestie te reguluje rozporzadzenie oraz przepisy Kodeksu spotek han-
dlowych. Przypomne wszystkim, ze Polskie Linie Kolejowe funkcjonujg w formie spoétki
akcyjne;j.

Mamy na ten temat stosowne opinie prawne, ale oczywiScie kierujemy sie tez zdro-
wym rozsadkiem. Jak wyjasnial panstwu, podczas ostatniego posiedzenia Komisji mdj
zastepca, pan prezes Pawlowski, nie kierowaliSmy sie tylko prostym rachunkiem kosztow
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i przychod6éw utrzymania linii kolejowych i utrzymania ruchu na poszczegélnych odcin-
kach, ale r6wniez wieloma innymi aspektami. Konsultowalem te kwestie na poczatku
2013 roku zarowno z marszatkami wojewodztw i wojewodami, jak rowniez w ramach
Komisji Dialogu Spotecznego. Bardzo szeroko kwestie te prezentowali przedstawi-
ciele Polskich Linii Kolejowych. Je§li nie mogltem by¢ obecny w ktoryms z wojewodztw
na posiedzeniu Komisji Dialogu Spotecznego, zawsze uczestniczyta w nim osoba odpo-
wiedzialna za ten obszar spraw — albo byl to cztonek zarzadu, pan wiceprezes Pawlowski,
albo pan Majerczak, rowniez czlonek zarzadu spotki PLK odpowiedzialny za utrzymanie
ruchu kolejowego.

To tyle gwoli przypomnienia, poniewaz mialem sygnal od pana prezesa Pawlow-
skiego, ze nie mial okazji o tym powiedzie¢, jako ze nie bylo bezposredniego pytania
w tej sprawie ze strony panstwa podczas ostatniego spotkania. Jak powiedzialem, jest
to z mojej strony drobne uzupelnienie informacji o czasowym wylgczeniu z eksploatacji
niektorych odcinkéw linii kolejowych.

Jak bylo méwione w czesci proceduralnej na poczatku posiedzenia, daliSmy swoj wsad
i udzieliliémy odpowiedzi, ktore zostaly zebrane w pisémie podpisanym przez pana mini-
stra Adam Zdzieble, a przygotowanym przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.
Osoby najbardziej sposrod panstwa zainteresowane tematyka kolejowa moze zaintere-
sowac kilka dodatkowych szczeg6low, ktore nie znalazly sie w ogélnej informacji mini-
sterstwa. Bylaby ona zbyt obszerna. Chetnie uzupetnie informacje, co niniejszym czynie.

Bylo pytanie na temat wzmocnienia posterunkow ruchu. Przypomne, ze od dluzszego
czasu strona spoleczna postulowala, szczegdlnie po katastrofie kolejowej pod Szczekoci-
nami, uzupelnienie posterunkéw prowadzenia ruchu kolejowego. Dotyczyto to w szcze-
g6lnosci linii modernizowanych, gdzie modernizowany jest jeden z toréw linii dwutoro-
wej, aby bardziej bezpiecznie prowadzié ruch pociagow w obydwu kierunkach. Uzupelnie
informacje przedstawiong przez pana ministra na piSmie.

L.acznie na wymienionych liniach, gdyby zsumowaé poszczegélne etaty dodatkowe;j
obsady posterunkéw, w 2013 roku pomocniczy dyzurni ruchu przepracowali dodatkowo
648 dni. To jest wazne stanowisko dla dyzurnego ruchu, bo jest to réwniez osoba, ktéra
dorecza rozkazy pisemne. Dla nastawniczych takich dodatkowych dni byto 231, dla
zwrotniczych 874 dni, a dla dr6znikéw przejazdowych byto to 396 dni w roku 2013.

Gdyby to wszystko podsumowaé w odniesieniu do zaréwno 8-godzinnych, 12-godzin-
nych dyzuréw, jak i calodobowych dyzuroéw, to bylo to tgcznie 2149 pojedynczych wzmoc-
nien we wszystkich zakresach wymienionych dyzurow. W takich rezimach pracujemy
w Polskich Liniach Kolejowych w zakresie prowadzenia ruchu pociagéw. Oczywiscie,
dodatkowo wigzalo sie to z uzupelnieniami i zmianami regulacji wewnetrznych. W 2013
roku zostaly komisyjnie opracowane, a beda takze w przyszlosci, tymczasowe regula-
miny prowadzenia ruchu pociagéw w czasie wykonywania robdét remontowych czy
modernizacyjnych, uzupelnione, tam gdzie to jest konieczne, dodatkowg obsadg stano-
wisk prowadzenia ruchu.

Takie samo rozwigzanie czy taki sam typ systemowego rozwigzania, wprowadzimy
rowniez w 2014 roku. Przypomne, jest to rok, w ktérym zamknieé torowych bedzie wie-
cej niz w roku ubieglym, gltéwnie ze wzgledu na prowadzone roboty inwestycyjne, ale
rowniez prowadzenie innego typu robot utrzymaniowych. W sumie bedzie ich wiecej niz
w roku 2013. Prawdopodobnie tak bedzie rowniez w najblizszych 2-3 latach. Rok biezacy
bedzie rekordowy pod tym wzgledem.

Do projektéw nowej perspektywy finansowej, czyli do projektow z perspektywy 2014-
2020, wprowadziliémy jeden punkt obowigzkowy. Bede sie positkowal danymi, ktére
tatwo mozna bedzie sprawdzié¢. Skoro wyniktl juz problem z podpisywaniem dokumen-
tow, zloze krotkie oswiadczenie: w punktach 4.6, 15.2 dokumentacji przedprojektowej
dla nowej perspektywy ujeliémy zasade koncepcji realizacji projektéw. Zaklada ona,
na przyklad, konieczno$¢ prowadzenia ruchu pociggéw podczas dlugotrwatych zamknieé
torowych zgodnie z mozliwo§ciami przystosowania urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym do jazd na sygnale zezwalajacym na semaforach. Jak osoby zainteresowane pewnie
dobrze wiedza, jest to Srodek kontroli ryzyka, ktéry powinien ograniczyc prawdopodo-
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bienstwo zdarzen kolejowych. Dotyczy to w szczegblnoSci, o czym moéwitem, linii jed-
notorowych, gdzie na drugim torze prowadzone sg prace inwestycyjne lub remontowe.

NalozyliSmy réwniez dodatkowe obowigzki na zastepcow dyrektoréw do spraw eks-
ploatacji zakladow linii kolejowych. Majg oni pilnowa¢ wykonywania tych prac, a juz
to robili w minionym roku. Jesli bedzie potrzeba dodatkowych informacji na ten temat,
jak rozumiem, pan prezes Janusz Malinowski moze w swoim wystgpieniu powiedziec¢
o dodatkowych obsadach kabin maszynistéw w pociggach jezdzacych po modernizowa-
nych i remontowanych liniach kolejowych.

W debacie padlo rowniez pytanie dotyczace wdrozenia zalecen Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych. Chodzilo o tryb postepowania dyzurnego ruchu w przy-
padku wyprawiania pociagu na sygnal zastepczy. W dniach 10 i 17 kwietnia 2013 roku
przekazaliSmy prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego propozycje zmian do instrukcji
R1 przygotowane przez zesp6l, w ramach ktorego na roboczo prowadzimy réznego typu
prace zwigzane z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu. Zespot sktada sie z przedstawi-
cieli Polskich Linii Kolejowych i Urzedu Transportu Kolejowego.

Obecnie procedowany jest projekt zmian rozporzadzenia ministra infrastruktury
i rozwoju, zmieniajacy dotychczas obowigzujace rozporzadzenie w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. Jedng z propozycji zmian, jak
sadze kluczowa, jest zapis w brzmieniu: ,Jezeli na posterunku odgaleznym bez toréw
dojazdowych i na posterunku bocznicowym nie moze by¢ podany sygnal zezwalajacy
na torze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociagu jest wydanie druzynie pocia-
gowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatu zastepczego”. Taka nasza propozycja
znalazla sie rowniez w projektowanym i procedowanym obecnie przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju projekcie rozporzadzenia.

Inne pytanie odnosilo sie réwniez do kwestii dotyczacej zarzadcy infrastruktury, jak
i Urzedu Transportu Kolejowego. Chodzilo o pytanie - jak realizujemy zalecony przez
prezesa UTK program oS§miogodzinnych szkolen dla pracownikéw zwigzanych z ruchem
pociagow? Od razu przypomne troche historii. W 2012 roku, czyli juz dobrze ponad rok
temu, odbyly sie pierwsze dodatkowe szkolenia dyzurnych ruchu. Byl to takze efekt
zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych po katastrofie pod Szczeko-
cinami. W 2012 roku dyzurni ruchu wzieli udzial w szkoleniu dotyczacym radzenia sobie
w trudnych sytuacjach zawodowych w miejscu pracy, a wiec na posterunkach ruchu.
Natomiast w roku 2013 zostalo przeszkolonych ponad 10 tys. pracownikéw. Szkoleniami
objeto dyzurnych ruchu, kierowcéw drezyn i wozkow motorowych, kieroweéw lokomo-
tywek spalinowych oraz innych urzadzen, ktore oprocz normalnego prowadzenia ruchu
kolejowego, jezdzg po torach. Szkoleniem objeto réwniez maszynistéw wieloczynnoScio-
wych i ciezkich maszyn do kolejowych robét budowlanych i kolejowej sieci trakcyjne;.

To wazne dla wykonawcow robot remontowych i modernizacyjnych pracujacych przy
wykonywaniu projektéow modernizacyjnych. Ich szkolenie moze wyda¢ sie dos¢ btahe,
ale bardzo prositbym o nie bagatelizowanie go. Sporym utrudnieniem, a takze ryzykiem,
z ktérym sie spotykamy szczegélnie na liniach modernizowanych, jest zwykly brak
komunikacji miedzy firmami wykonawczymi, maszynistami przejezdzajacych pociagéw
i osobami prowadzgcymi ruch pociagdw w trudnych warunkach. Stad tak duze znacze-
nie tego rodzaju szkolen. Od razu powiem, ze zostaly one pozytywnie, a nawet bardzo
pozytywnie ocenione przez ankietowanych uczestnikow szkolen. Szkolenie odbywato sie
w ramach projektu ,,Bezpieczne prowadzenie pociagow”. Jak juz powiedzialem, w szko-
leniach wzieto udzial prawie 10 tysiecy pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenistwem ruchu kolejowego.

Po doéwiadczeniach zdobytych w latach 2012 i 2013 zarzad spoétki Polskie Linie Kolejowe
zaplanowat 10 grudnia ub. roku szkolenia dla tej samej grupy pracownikow, ktorych wymie-
nitem. Chodzi o wszystkie rodzaje i klasy maszynistow kolejowych, jak réwniez osdb zwig-
zanych z budowa i utrzymaniem sieci trakcyjnych. ZdecydowaliSmy, aby trzy raz w ciggu
roku odbyly sie okresowe pouczenia w zespolach dyzurnych ruchu. Bedzie to w sumie 20
godzin szkolenia w roku. W zespole nastawniczych w przypadku pracownikow Polskich Linii
Kolejowych bedzie to 12 godzin, tyle samo w zespole automatykéw. W pozostatych zespotach
pracujacych na torach bedzie to 16 godzin szkolenia w ciggu roku.
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Do konca czerwca tego roku przeprowadzimy nadzwyczajne pouczenia dorazne dla
wszystkich dyzurnych ruchu, nastawniczych i zwrotniczych, a wiec os6b pracujgcych
na stanowiskach bezposérednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.

Ogromnym tematem, o ktéry rowniez panstwo pytaliScie w czasie ostatniego posie-
dzenia Komisji Infrastruktury, jest stan infrastruktury. Mialem juz okazje méwic o tym
w zeszlym roku na posiedzeniu Komisji, na ktérym réwniez prezentowaly swoje dziala-
nia poszczegélne spotki z Grupy PKP. Pamietam, ze wypowiadal sie rowniez przedstawi-
ciel spotki Przewozy Regionalne. Na temat stanu infrastruktury kolejowej mozna mowié
bardzo duzo, najlepiej na podstawie raportu. Po kazdym roku, mniej wiecej do konca
marca roku nastepnego, przygotowujemy aktualizacje raportu na temat stanu infra-
struktury kolejowej. W przedstawionej panstwu informacji postuzyliémy sie ostatnim
pelnym raportem o stanie infrastruktury kolejowej, czyli wedlug stanu na 31 grudnia
2012 roku.

Tylko w skrocie powiem jeszcze, ze za stan dobry uwazamy niecale 43% calej infra-
struktury, ocene dostateczng dostalo 30%. Za stan niezadowalajacy, a wiec wymagajacy
kompleksowej wymiany, uznano ponad czwartg czesc urzadzen infrastruktury. Wedtug
definicji raportu, za dobry stan uwazamy taki, gdy potozenie torow w planie i w profilu
miesci sie w tolerancji zakladanej przez normy i instrukcje. Bardzo waznym i czutym
elementem infrastruktury kolejowej sg rozjazdy, ich czeSci stalowe bez widocznych wad
i zuzy¢, takze zwrotnice itd. Kazdy element ma swoje kryteria oceny.

Uznanie urzadzen infrastruktury za bedace w stanie niezadowalajacym dotyczy
np. odcinkéw, na ktorych zostaly wprowadzone ograniczenia predkosci eksploatacyj-
nych, a takze takich, na ktérych wystepuje duza liczba punktowych ograniczen pred-
kosci. W takim stanie na koniec ubiegtego roku bylo 23% ogoélnie ujetej infrastruktury
kolejowej. Stan ponad 4% infrastruktury uznajemy za zly, tak ze wzgledéw technicz-
nych, a wiec wysokiego stopnia zuzycia i degradacji urzadzen, jak réwniez niemoznoSci
przeznaczenia przez wiele lat odpowiednich érodkéw na remonty i inwestycje. To jest
wlaénie infrastruktura, po ktérej nie jezdzimy w ogodle pociagami, bo ze wzgledu na stan
techniczny predkos¢ rozkladowa wedltug przyjetych kryteriéw wynosi zero.

W materiale przygotowanym przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju macie
panstwo informacje na temat poszczegdlnych elementow infrastruktury kolejowej. Przy-
pomne, ze do najbardziej czulych ze wzgledéw na bezpieczenstwo ruchu nalezg rozjazdy,
czesci rozjazdowe, zwrotnice itd., ale rowniez budynki i budowle. Mam na mys§li glownie
obiekty infrastruktury, czyli wiadukty i mosty.

Mamy niedawny tego przyklad. Poza modernizowang i wyremontowang linig kole-
jowa do Kudowy znalazl sie obiekt nie bedacy wtasnoscig Polskich Linii Kolejowych.
Dopiero tuz za nim rozpoczynaly sie prace modernizacyjne. Tymczasem obiekt zostal
zamkniety przez nadzoér budowlany. Juz sobie poradziliémy z tg sytuacja. Na tym obiek-
cie wspolnie z PKP prowadzimy prace przy konstrukeji wspierajacej budowle, aby do 13
stycznia je zakonczy¢. Wtedy bedzie mozna puéci¢ normalny ruch pociggdéw na tej linii
kolejowe;j.

Tyle w skrocie uzupelnien do odpowiedzi na pytania, ktére zostaly zadane podczas
poprzedniego posiedzenia Komisji.

Chcialbym powrécié jeszcze do fragmentéw wypowiedzi pana ministra odnoszacych
sie do naszych osiggnieé, czy sukceséw. Ja to nazywam ,premiami gorskimi”, postu-
gujac sie terminologia z dawnego kolarskiego WyScigu Pokoju. Chodzi o modernizacje
i naklady inwestycyjne. Rzeczywiscie, obecnie poziom kontraktacji przekracza 86%,
a poziom certyfikacji, o czym moéwil pan minister, siega 30%.

Dane zarok 2013 nie sg jeszcze w 100% potwierdzone, musi to jeszcze troche
potrwac. Zwykle do potowy miesigca ,,zamykamy” wyniki uzyskane w poprzednim mie-
sigcu, w przypadku catego roku trwa to troche dtuzej. Ale moge juz dzisiaj powiedziec,
ze w 2013 roku wydatkowaliémy w Polskich Linach Kolejowych ponad 5 miliardéw zto-
tych na skutecznie i praktycznie wykonane roboty i poniesione w zwigzku z tym naktady.
Pod tym wzgledem jest to rok rekordowy. Z sezonowosci prowadzonych prac i rozliczen
wynika rekordowy poziom wydatkéow w grudniu ubieglego roku. Tylko w tym miesigcu
rozliczyliSmy ponad 1 miliard zlotych nakladow inwestycyjnych.
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Oprocz procesu inwestycyjnego, w tym takze prac przygotowawczych, sprawnie prze-
biegaly rozliczenia nakladéw inwestycyjnych prowadzone we wspoélpracy z Centrum
Unijnych Projektow Transportowych. W 2013 roku znacznie skrociliSmy okres wyma-
gany do uzgodnien i pelnego rozliczenia kwot poniesionych nakladéw inwestycyjnych.
Wspomniane 30% odnosi sie do momentu, gdy mialem okazje pojawic sie w Polskich
Liniach Kolejowych. Skok jest rzeczywiScie bardzo duzy, jako ze wtedy, mniej wiecej
w polowie roku 2012, o ile pamietam, poziom certyfikacji wynosit tylko 2%. JeslibySmy
utrzymali takie tempo, to, jak méwilem na zeszlorocznym posiedzeniu Komisji, jesli nie
nastgpig jakie$ kataklizmy pogodowe czy spektakularne upadtosSci firm wykonawczych,
nie powinniémy mie¢ zadnych klopotéw z wykorzystaniem alokacji unijnych i srodkéw
budzetowych. )

Przypomne, ze oprocz Srodkéw z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko, czyli §rodkéw z obecnej perspektywy unijnej, wykorzystujemy, rosngce co roku
kwoty przyznawane bezpo§rednio z budzetu panstwa lub Funduszu Kolejowego.

Dla utrzymania poziomu nakladow, biorac pod uwage sytuacje kryzysowa dotyczaca
finansow publicznych, o czym tez miatem okazje publicznie méwic, postuzyliSmy sie emi-
sja obligacji na uzupelnienie finansowego wsadu krajowego i refinansowanie inwestycji,
w tym takze inwestycji ze srodkéw unijnych. Miekko przechodze do punktu, ktéry moze
zainteresowa¢ Wysoka Komisje, a mianowicie do obcigzen finansowych czy tez systemu
finansowania Polskich Linii Kolejowych. W tym obszarze w roku 2013 rowniez nastgpily
duze zmiany.

Dla uzupelnienia §rodkéw na wkiad wlasny kwalifikowany i niekwalifikowany, jak
rowniez na prefinansowania nakladéw we wszystkich typach projektéw inwestycyj-
nych, wypusciliSmy obligacje, objete przez Bank Gospodarstwa Krajowego, na pélitora
miliarda zlotych. Planujemy, jesli oczywiScie zajdzie taka potrzeba i utrzymamy tempo
kolejowych wydatkéw inwestycyjnych, uzyskaé dodatkowe 2,2 mld z1 z tego zrodia. Jesli
mnie pamieé nie myli, zostalo to juz zapisane w wieloletnim planie inwestycji kolejowych
przyjetym przez Rade Ministrow 5 listopada zesztego roku. Dzialania te sg oczywiscie
zabezpieczone zwiekszonymi wplywami §rodkéw finansowych na Fundusz Kolejowy,
celem wykupu obligacji od Banku Gospodarstwa Krajowego w latach 2016-2019. Obcig-
zenie finansow publicznych z tytulu prowadzenia inwestycji i koniecznoSci uzupetnienia
wkladu krajowego zostanie rozlozone na lata. Stad okres 2016-2019, czyli piecioletni,
na wykup obydwu transz obligacji.

W tym miejscu apel do panstwa posiéow o procedowanie w Sejmie, a pdzniej w Sena-
cie, odpowiednich zmian przepiséw majacych zapewnic rownowage w zakresie finanso-
wego wkladu krajowego do inwestycji kolejowych. Wiem, ze jeden z projektéw dotyczacy
finansowania bezpo§rednio rob6t utrzymaniowych na kolei znajduje sie juz w pracach
Komisji Infrastruktury. Stad moja goraca prosba, aby, jesli to bedzie mozliwe, sprawnie
procedowaé odpowiednie zmiany ustawowe. To naprawde utatwi modernizowanie sieci
Polskich Linii Kolejowych.

Troche szerzej o sytuacji finansowej. Mowilem o niej w skrocie, dokonujac podsumo-
wania wynikow ekonomicznych uzyskanych przez spotke Polskie Linie Kolejowe w roku
2013. Przede wszystkim dokonana zostala zmiana cennika dostepu do sieci kolejowe;.
Laczac watek restrukturyzacyjny zmian efektywnosciowych powiem, ze pomimo ubytku
w II polowie grudnia 100 mln zt z powodu zmiany cennika, bo cennik wszed! w zycie
w momencie zmiany nowego rozktadu jazdy, a wiec 15 grudnia, wynik finansowy Pol-
skich Linii Kolejowych bedzie o okoto 70 mln zt lepszy niz planowano. Przypomne,
ze tego spadku przychodéw nie uwzgledniono w planie. To oznacza, ze mniej wiecej
170 mln zt w réznych sferach dziatalnosci Polskich Linii Kolejowych wykorzystali$émy.
Zrobiliémy wiecej za te same pienigdze, albo po prostu wiecej zaoszczedziliémy, co jest
dosy¢ dobrym sygnatem. Strata 600 czy 700 mln zt z lat poprzednich powinna ograniczyé
sie do 500 mln z1 z malym ogonkiem. Pomimo, jak powiedziatem, spadku przychodow.
Spadku tego nie zakladano w planie, ale bedgcego wynikiem zmiany cennika i obnizenia
§redniosieciowej stawki dostepu o 20%. Spowodowalo to tylko w drugiej potowie grudnia
ubytek ponad 100 mln z. Wedlug starego cennika mielibySmy od przewoznikéw ponad
200 mln zt wplywow.
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Przygotowanie nowego cennika, zatwierdzonego przez prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, jest zmiana, ktéra rownolegle z dziataniami efektywnoSciowymi i oszczed-
noSciowymi w Polskich Liniach Kolejowych, wigze sie z zapewnieniem przez finanse
publiczne pokrycia kosztow nieobjetych kalkulacjg kosztéw. Stanowiag one baze do sta-
wek za udostepnienie infrastruktury kolejowej. Luka w stosunku do starego cennika
za rok 2013, w roku 2014 wyniesie 900 mln zl. Wyjatkowo ostatnia transza w kwocie pot
miliarda zlotych, w zamian za akcje Polskich Linii Kolejowych, zostanie bezposrednio
skierowana na pokrycie czeSci kosztow nieobjetych kalkulacjg stawek dostepu. W pro-
jekcie ustawy budzetowej na rok 2014 zostala ujeta dodatkowo kwota 400 mln zi. Tyle
0 ogolnej sytuacji Polskich Linii Kolejowych.

Nie wiem, czy kwestia dtugu znalazla sie w informacji ministerialnej, ale generalnie
z sytuacjg finansowg zawsze sg bezposrednio zwigzane kwoty obcigzen czy tez zadtuze-
nia, jakie mamy w portfelu Polskich Linii Kolejowych. Moze od razu w skrécie powiem
o tym panstwu. Je§li beda pytania czy prosby o szczegbéltowe informacje, to oczywiScie
moge ich na posiedzeniu Komisji udzieli¢. Generalnie, jesli chodzi o obcigzenie diugiem
Polskich Linii Kolejowych, co tez bylo przedmiotem zainteresowania pan i panéw posiow
- cztonk6w Komisji, obecnie mamy nastepujace obcigzenia. Przechodzac od rzeczy drob-
nych do wiekszych; w dziatalno$ci operacyjnej positkujemy sie dwoma kredytami odna-
wialnymi z limitami — jeden 175 mln zl, drugi 400 mln zi. Ten mniejszy zaciaggniety jest
w obecnym M-Banku, natomiast 400 mln z! jest oficjalng linig kredytowa w PKO BP.
Zadluzenie obydwu tych linii kredytowych, czyli z kwoty 575 mln zt limitu, wyniosto
na koniec roku 340 mln zl. To sg pienigdze, ktorymi postugujemy sie jak normalnym
operacyjnym kredytem obrotowym, jak zresztg robi to kazde przedsiebiorstwo w swojej
biezacej dziatalnoSci.

O obligacjach juz méwilem, jest to kwota pottora miliarda ztotych. Zadluzenie z tego
tytulu wynosi dokltadnie 1500 mln zlotych. W tej chwili uregulowaliSmy juz wszystkie
platnoSci wynikajace z koniecznosci poniesienia nakladéw inwestycyjnych w czesci kra-
jowej tam, gdzie nie mamy jeszcze refundacji.

W zakresie finansowania inwestycji najbardziej wspieramy sie kredytami i srodkami
Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Liaczne zadluzenie w EBI, jesli chodzi o pro-
gramy inwestycyjne, wynosi obecnie 919,7 mln euro. Sg to przede wszystkim pienigdze
dedykowane na konkretne inwestycje. Nalezy do nich modernizacja linii kolejowej E65
Warszawa-Gdynia na kwote 400 mln euro, linii Wroctaw—granica wojewodztwa dolno-
Slaskiego, czyli tak zwany odcinek zmigrodzki, na kwote 120 mln euro, linia E30 Pod-
teze-Rzeszow na kwote 308 mln euro oraz linia E59 Poznan-Czemplin na kwote 65 mln
euro. Mamy zatem zapewniony wsad i prefinansowanie dla tych projektow.

Jesli chodzi o sytuacje biezaca, to przypomne, ze w odréznieniu od konica roku
2012, obecnie nie mamy w zasadzie zadnych opdznien w ptatnosciach. Pomimo nadal
istniejacych klopotéw z pozyskiwaniem naleznoSci od przewoznikow, bo nie wszyscy
placa w umownych terminach, przygotowaliémy projekt matego porozumienia do duzej
umowy ze spotka Przewozy Regionalne. Nie sg juz dla nas zadnym klopotem przewoz-
nicy, ktorzy do tej pory zalegali ze splatg duzych kwot.

Ostatnio informowaliSmy prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o poziomie naszych
naleznos$ci od przewoznikow. Nie sg to kwoty mogace znaczaco wplynaé na naszg plyn-
no$¢ finansowa. Wszystkie ptatnosci, wynikajace zaréwno z programu inwestycyjnego,
jak iz typowych kosztéw wlasnych firmy oraz prac utrzymaniowych, mamy uregulo-
wane na biezaco. WyszliSmy z klopotow, wynikajacych z réznego typu przeterminowa-
nych ptatnosci na kwote prawie 200 mln zl, ktére mieliémy jeszcze w potowie 2012 roku.

Tyle na temat ogolnej sytuacji firmy, zaréwno finansowej, jak i w zakresie inwestycji
i utrzymania ruchu. Jeszcze raz ponawiam proSbe o sprawne procedowanie nad zmia-
nami przepisow. Zmiany te, w Swietle nowego cennika i przygotowywanego nowego
rozporzadzenia, czyli pelnego dostosowania przepiséw krajowych do dyrektywy unijnej
dotyczacej stawek dostepu do infrastruktury kolejowej, pomogg nam na biezaco uniknaé
ktopotéw finansowych. Dla bezpieczenstwa podjeliémy decyzje i wstepnie uzyskaliSmy
zgode rady nadzorczej oraz walnego zgromadzenia akcjonariuszy, na ewentualne dopel-
nienie limitow kredytowych, przede wszystkim w M-Banku. Tam teoretycznie limit jest
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wiekszy. Zrobiliémy to na wszelki wypadek, gdyby troche przesunelo sie w czasie przygo-
towanie odpowiednich przepiséw. Mam jednak nadzieje, ze Wysoka Komisja, jak rowniez
caly parlament, w odpowiednim momencie sprawnie decydujac, zapewnig nam wlasciwa
zmiane przepisow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu prezesowi. Bardzo prosze pana prezesa Janusza Malinowskiego.
Prosze.

Prezes zarzadu PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Szanowni panstwo. Chcialbym przedstawi¢ panstwu program inwestycyjny spotki PKP
Intercity. W 2012 roku 30% taboru PKP Intercity stanowil tabor zapewniajacy bardzo
dobry standard podrézowania, jednak az 70% stanowit tabor niespelniajgcy oczekiwan
naszych pasazerow.

Zgodnie z programem inwestycyjnym spo6tki, zamierzamy w perspektywie konca
roku 2015 osiagng¢ 70% taboru, ktory bedzie spelnial oczekiwania naszych pasazerow.
Bedzie to tabor albo nowy, albo zmodernizowany. W perspektywie roku 2020 planujemy,
ze zgodnie z naszym programem inwestycyjnym, 90% taboru Intercity, to bedzie tabor
albo nowy, albo zmodernizowany. Jak chcemy to osiagngc?

PKP Intercity realizuje wiele projektow taborowych i nie jest to tylko projekt Pen-
dolino. Sam projekt Pendolino obejmuje zakup 20 pociggéw zespolowych, wybudowanie
centrum serwisowego dla utrzymania pociggéw w Warszawie oraz serwisowanie pociggow
do pierwszej naprawy glownej. Taka naprawa z reguly jest wykonywana po 15-17 latach.

Jak wyglada stan faktyczny? Kontrakt zostal podpisany w maju 2011 roku. Obecnie
w Polsce znajdujg sie cztery pociggi wykorzystywane do testow homologacyjnych. Kolejny,
pigty pociag, jest obecnie przed odbiorem fabrycznym, a pociggi 6-11 sg na etapie ostatecz-
nego wyposazenia wnetrza. Dwunasty pocigg ma juz zbudowane pudia wagonowe.

Zakonczy! sie proces budowy centrum serwisowego w Warszawie, ktore bedzie sie zaj-
mowalo zarowno biezacym utrzymaniem, jak rowniez wykonywaniem ciezkich napraw
pociagow. W tej chwili rozpoczal sie proces odbioru. Planujemy, ze na przelomie lutego
i marca tego roku do centrum serwisowego zostang wprowadzone pociagi.

Centrum serwisowe, jak powiedzialem, zapewnia zaréwno przeglady, jak i ciezkie
naprawy, jest wyposazone w specjalistyczng myjnie, jak rowniez z specjalistyczne sta-
nowisko sluzgce odmrazaniu pociagéw, a raczej zapobieganiu ich oblodzenia. Bedzie
ono wykorzystywane do odlodzenia wszelkiego taboru, a nie tylko pociggéw Pendolino.
Na razie nie mieliSmy okazji wyprébowania tego stanowiska. Mysle, ze jeszcze tej zimy
bedziemy mieli po temu okazje.

Pociagi zespolowe bedg wykorzystywane w relacjach Gdynia — Warszawa — Krakow —
Katowice — Wroctaw. Dodatkowo, aby zwiekszy¢ dostepnos$c tych pociggéw dla naszych
pasazerow, bedg one wykorzystywane w relacji Rzeszéw — Bielsko Biala i Gliwice.

Kolejny projekt inwestycyjny, to modernizacja 68 wagonéw. Projekt o wartosci 170
mln z1 zostal juz zakonczony. Wagony byly modernizowane przez trzech polskich produ-
centow: Pese Bydgoszcz, NEWAG SA Nowy Sacz i fabryke Cegielski z Poznania. Obec-
nie zmodernizowane wagony kursujg na linii E30 i E59 w relacjach z Przemysla, przez
Rzeszow, Krakow, Katowice, Wroctaw do Szczecina. W tej chwili 13 sktadéw pociggow
jest zlozonych wylacznie z takich wagonow. W kazdym pociagu znajduje sie wagon przy-
stosowany do przewozu o0s6b niepelnosprawnych i przewozu roweréw. Kazdy pociag jest
takze wyposazony w wagon barowy i oczywiscie w wagony I i II klasy.

Oprocz projektu modernizacji 68 wagonow, spotka realizuje réwniez program moder-
nizacji 150 wagonow. Kontrakt na modernizacje jest podpisany i realizowany przez
fabryke Pesa-Bydgoszcz. Jest to kontrakt o wartosci ponad 400 mln zI. W tym roku
z tego kontraktu w PKP Intercity pojawi sie 90 wagonow.

Uzupeieniem programu wagonowego jest zakup nowych wagonéw. PKP Intercity
ma podpisany kontrakt na zakup 25 nowych wagonow z fabryka Cegielski z Poznania.
Wagony beda obstugiwaly relacje Wroctaw — Poznan — Gdynia. Nalezy zwroci¢c uwage,
ze w relacji Poznan — Gdynia mamy bardzo widoczne skrécenie czasu jazdy. Pociagi jez-
dza juz w czasie 3 godzin. Docelowo podréz z Wroctawia przez Poznan do Gdanska bedzie
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trwala 4,5 godziny, ale juz obecnie jest znaczgca poprawa czasu jazdy w tej relacji; trwa
juz tylko 3 godziny. Pierwsze wagony z fabryki Cegielskiego bedziemy odbierali w tym
miesigcu. Docelowo kontrakt bedzie zakonczony w 2014 roku. Cztery komfortowe pary
pociagéw beda sie poruszaly w relacji Wroctaw — Poznan — Bydgoszcz — Gdynia.

Kolejny projekt dotyczy zakupu pociagow zespotowych o predkosci 160 km/h. Kon-
trakt o warto$ci ponad 1 miliarda zlotych zostal podpisany z konsorcjum NEWAG Nowy
Sacz—Stadler. Pociagi bedg eksploatowane w relacji Krakow — Kielce — Warszawa — Olsz-
tyn, a takze z Matopolski przez ¥.6dz, Bydgoszcz do Tréjmiasta. Takze pojadg z Mato-
polski przez ¥.6dz, Poznan do Szczecina oraz Gornego Slagska, a wiec z Bielska Bialej,
Katowic, 1.0dzi do Gdyni. Wagony bedg obstugiwaly rowniez cykliczne polaczenie w rela-
cji Warszawa — Bydgoszcz. Pociagi bedg kursowaly docelowo pomiedzy Warszawa a Byd-
goszcza w dwugodzinnym takcie.

Kolejnym projektem bedgcym w trakcie realizacji jest modernizacja lokomotyw spa-
linowych. PKP Intercity ma obecnie do$¢ duzy problem z trakcja spalinowa, jest ona
bowiem w takim stanie, ze z jednej strony nie moze zaspokoi¢ potrzeb, a z drugiej jej
stan techniczny nie zapewnia komfortu podr6zowania naszym klientom. W ramach pro-
gramu modernizacji 20 lokomotyw, potowa z nich jest przygotowywana do typowych prac
manewrowych. Pozostate lokomotywy beda mogly wykonywa¢ zaréwno prace manew-
rowe, jak rowniez wykorzystane do pracy liniowej. Bedg mogly ciggna¢ pociagi, zasila-
jac je odpowiednio cieplem zima, a latem klimatyzacja. Lokomotywy tego typu chcemy
wykorzystywac dla podréznych jadacych komfortowo wagonami klimatyzowanymi
do Gdyni. Dalej, to znaczy z jazda na Hel, jest dzisiaj pewien problem i te lokomotywy
nam ten problem rozwigza.

Kolejny projekt inwestowania w trakcje spalinowsg jest projektem zakupu 10 lokomo-
tyw. Dzisiaj otworzyliémy oferty na ten zakup. Mamy dwie oferty polskich firm. W bar-
dzo krotkiej perspektywie zwyciezca zostanie wybrany. Lokomotywy umozliwia powrét
z naszg ofertg przewozowg do miejscowosci, ktorych nie obstugujemy przede wszystkim
z powodu braku trakcji spalinowej. Dodam, ze lokomotyw dla trakcji spalinowej po pro-
stu nie ma w Polsce, nie mozna ich pozyczy¢ u innego przewoznika krajowego — w PKP
CARGO, czy w spotce Przewozy Regionalne. Muszg to by¢ bowiem lokomotywy przysto-
sowane do prowadzenia pociagow pasazerskich. Chcemy poprawic¢ komfort podrézowa-
nia w takich relacjach, jak do Chorzowa, Suwalk, Etku czy na linii Zamo§é — Rzeszow
— Lublin. Na tych liniach nasza oferta dla pasazeréw zmieni sie zasadniczo.

Projekt kolejny to zakup 20 wagonow. W tej chwili jesteSmy juz w ostatniej fazie
postepowania przetargowego. Wagony beda realizowaly przewozy na trasie War-
szawa — Poznan — Szczecin oraz Warszawa — Poznan - Zielona Goéra. Chcialbym dodac,
ze od obecnego rozkladu jazdy ze stolicy do Zielonej Gory mozemy dojechaé pociagiem
w czasie ponizej 4 godzin. Mysle, ze dojazd innym Srodkiem transportu w tym czasie jest
niemozliwy. To sa tez znaczace elementy poprawy czasu jazdy. Skrdocenie czasu jazdy jest
widoczne takze na trasie z Warszawy do Olsztyna. Do stolicy Warmii i Mazur mozemy
z Warszawy dojecha¢ w czasie 3 godzin.

Kolejnym projektem, ktory realizuje spotka PKP Intercity, jest czynny przetarg. Pro-
jekt bedziemy juz realizowali w ramach nowej perspektywy finansowej Unii Europej-
skiej. Chodzi o kupno pietrowych pociagéw zespotowych dostosowanych do predkosci
160 km/h. Pociagi tego typu bedg nam stuzyly do obslugi aglomeracji t6dzkiej. Beda
to cykliczne polgczenia kolejowe. Obecnie mamy pieciu oferentéw, postepowanie prze-
targowe jest w toku, dlatego w tej chwili trudno jest mi wiecej powiedzie¢ na ten temat.

Podsumowujgc; program inwestycyjny PKP Intercity SA opiewa na 6,8 mld zl, z czego
2,5 mld z1 stanowig Srodki pochodzace z Unii Europejskiej. Dofinansowanie wszystkich
projektéw Intercity, poza projektem Pendolino, stanowic bedzie 70% wartoSci projektow.
Mysle, ze jest to jedyna, historyczna szansa dla takiego przewoznika, jakim jest PKP
Intercity, aby wymieni¢ tabor, aby pasazerowie mogli podrozowac w tak komfortowych
warunkach, jakich oczekuja.

Odnosnie do biezacej sytuacji taborowej PKP Intercity. Obecnie spétka dysponuje
nadwyzka zar6wno w §rodkach trakcyjnych, jak rowniez w wagonach. Nie mieliémy zad-
nych problemoéw z przewozami pasazeré6w w okresie ostatnich §wiat Bozego Narodzenia.

m.ch.
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Mamy czasami wystgpienia od innych przewoznikéw regionalnych o pomoc wagonows.
Jezeli tylko mamy takie wystgpienia, chetnie pomagamy.

To tyle odnoénie do programu inwestycyjnego PKP Intercity SA. Jezeli bedg pytania,
chetnie na nie odpowiem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje za informacje przedlozone przez pana ministra i panow prezesow.

Otwieram debate. Prosze o zgloszenia do dyskusji. Pani posel Anna Paluch, pan poset
Michal Wojtkiewicz. Kto jeszcze? Pan posel Jerzy Szmit, pan posel Jerzy Polaczek, pan
posel, przewodniczacy Andrzej Adamczyk, pan przewodniczgcy Krzysztof Tchorzewski.
Czy kto§ jeszcze z panstwa poslow chcial zabraé glos? Jeszeze pan posel Bogdan Rzonca.
Czy jeszcze kto$ z panstwa? To jest takze pytanie do strony spotecznej. OczywiScie, pan
prezydent Leszek Mietek rowniez jest zapisany do dyskusji. Czy moze pan przewod-
niczacy Henryk Grymel chcialby zabraé¢ glos? Bardzo prosze. Nie ma wiecej zgloszen?
Zamykam liste.

Bardzo prosze; pani posel Anna Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje bardzo. Mam dwa kroétkie pytania do pana prezesa Jakuba Karnowskiego.
Kwestia pierwsza — jaki jest stan wymagalnych zobowigzan spotek z Grupy PKP wobec
Skarbu Panstwa? Kilkanascie miesiecy temu mowito sie o 4,5 mld ztotych. Méwito sie
takze o tym, ze sprzedaz spotki Polskie Koleje Linowe ma ulatwi¢ wywiazanie sie z zobo-
wigzan finansowych PKP. OczywisScie, jedna kwota do drugiej jest niewsp6imierna, czyli
kwota wymagalnych zobowigzan do kwoty uzyskanej ze sprzedazy spotki PKL. Prosze
zatem o podanie aktualnej kwoty, ktora zamykajg sie zobowigzania wymagalne spotki
PKP i pozostale zobowigzania sp6tki wobec Skarbu Panstwa.

Kwestia druga. Kilkanascie miesiecy temu debatowaliSmy o tym, ze w spotkach PKP
jest prowadzona procedura sprzedazy majatku zbednego do prowadzenia dziatalnosci
przewozowej. Wowczas, po kontroli przeprowadzone]j przez Najwyzsza Izbe Kontroli,
przekazana zostala do§¢ niepokojgca informacja, ze w minionych latach zaledwie w 20%
wywigzywano sie z uzyskania zalozonej do pozyskania kwoty. Prosze o podanie, jak sie
sprawa przedstawia obecnie, to znaczy, za jaka kwote sprzedano w latach 2011 i 2012
majatek zbedny do prowadzenia dzialalnosci przewozowej, majatek zbedny, bedacy
w zarzadzie spotek z Grupy PKP? Takie sg moje pytania do pana prezesa Jakuba Kar-
nowskiego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje pani posel. Bardzo prosze pana posta Michata Wojtkiewicza.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dziekuje bardzo. Wzorem pana prezesa chcialem zlozy¢ najlepsze zyczenia noworoczne
wszystkim kolejarzom, panu ministrowi i panom prezesom. Czy pan prezes zechcialby
mnie wysluchaé? Pan prezes ma swoje zajecia. Mimo wszystko wyrecytuje swoje zyczenie
- zeby kolej byla konkurencyjna z przewozami drogowymi.

Przejde juz do meritum. Odniose sie jeszcze do poprzedniego spotkania, w ktorym
uczestniczyla pani minister. Uleglem woéwczas pani minister, gdyz wypowiadata sie
z duzg dozg dobrej woli, wiec ja rowniez wdalem sie w polemike z dobrg wolg wyjasnie-
nia kilku spraw. Uméwiliémy sie takze, ze podczas dzisiejszego spotkania pani minister
uzupelni sprawozdanie o kilka spraw, ktore mnie nurtowaly i o ktore prositem, zeby
na nastepnym posiedzeniu Komisji zostaly przedstawione. Niestety, tego sie nie docze-
katem, a jedynie moje slowa poszly w eter, a moja prosba zniknela.

Ponawiam wiec pro§be, aby pan minister, ale rowniez pan prezes, przedstawili infor-
macje o ostatnich inwestycjach na kolei. Jaka jest konkurencja? Chcialem sie dowiedziec,
jezeli pan prezes bylby uprzejmy, jaki jest jednostkowy koszt przewozu tony obojet-
nie jakiego towaru, a takze koszt przewozu jednego pasazera na kolei? To jest bardzo
istotne. Prosze o porownanie z kosztem takiego samego przewozu transportem drogo-
wym. Czy ma pan takie zestawienie?
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Glos z sali:

Dalej, chciatbym sie dowiedziec, jak przedstawia sie punktualno§é kursowania pocig-
gobw w ostatnich pieciu latach. Czy sie zmniejsza? To samo dotyczy czasu przejazdu
pociagow. Mysle o relacji Krakow — Warszawa. Kiedy siedem czy osiem lat temu zaczalem
dojezdzac do Sejmu, jechalem pociggiem dwie godziny i 30 lub 40 minut. Dzisiaj trzeba
jecha¢ dobre trzy godziny.

Jezeli pan prezes powiedzial, ze o 14% wzrosla satysfakcja pasazeréw, to w odniesie-
niu do czysto$ci chyba nastapit spadek satysfakcji o 14%. Jak wagony byly brudne, tak
teraz sg jeszcze bardziej brudne. Wystarczy popatrzeé na sktady pociagéow jezdzacych
na wspomnianej trasie. Dawniej przede wszystkim jezdziliémy pociagami Intercity. Moze
byto drozej, ale za to byt znacznie wiekszy komfort jazdy. Dzisiaj pociagow Intercity jest
coraz mniej, a jezeli poréwnac ich standard ze standardem Tanich Linii Kolejowych,
to réznica istnieje.

Panie prezesie, predko§é przewozu towaréw i pasazerow. To jest bardzo istotne, aby
kolej byta konkurencyjna w stosunku do przewozow drogowych. Konkurencja musi
funkcjonowac. Zejdzmy na ziemie. To nie moze by¢ tylko kwestia wirtualna, kiedy roz-
mawiamy o konkurencyjnosci transportu drogowego i kolejowego. Ta konkurencyjno§é
musi by¢ realna. Tymczasem dzisiaj slyszymy od prezesa, ze wszystko sie wyprzedaje,
wszystko idzie na sprzedaz, na likwidacje. Przy tej okazji chciatbym sie dowiedziec, ile
przystankow i dworcow kolejowych zostato zlikwidowane w ostatnich latach. Dzisiaj
z tym wszystkim sg problemy. Chcecie pozyskaé wiecej pasazerow, a likwidujecie przy-
stanki, likwidujecie dworce. Sg protesty ludzi. Konkretnie na ten temat bede sie wypo-
wiadal w interpelacjach.

To juz koniec?

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Prosze pana, nie koniec. Dziwie sie panu, ze tak sie pan wypowiadal na temat podpisu.
Przeciez bardzo tatwo podpisaé sie pod dokumentem, ktéry chce sie przedstawic. Jezeli
sktadam interpelacje czy zapytania, to tez sie pod nimi podpisuje. Dziekuje bardzo.

Nie chcialbym, zeby pan prezes przeszed! do historii jako grabarz Polskich Kolei
Panstwowych. Dziekuje bardzo.

To jest rowniez mojg troska. Moim obowigzkiem jest méwic o tym. Widze bowiem,
ze kolej zamiast sie rozwijac, to sie zwija. Tak samo bylo z telekomunikacjg. Wyszed! pan
od bezpieczenstwa narodowego i powiedzial, ze bezpieczenstwo narodowe to sg glownie
ataki cybernetyczne. Pytalem sie, czy w takim razie telekomunikacja, przewody teleko-
munikacyjne sg w rekach panstwa? Nie, nie sg. To wlaénie jest miedzy innymi bezpie-
czenstwo panstwa. Podobnie prywatyzowana kolej jest elementem systemu bezpieczen-
stwa panstwowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje panu postowi. W kwestii formalnej, panie posle. Mamy konkretny temat
dzisiejszego posiedzenia, jest nim informacja Prezesa Rady Ministréow o sytuacji w Gru-
pie PKP bo taki wniosek ztozyt Klub Parlamentarny Solidarna Polska. Zostalo zadanych
wiele pytan. Prosze nie wybierac sobie osoby, ktora bedzie odpowiadala na pytania pana
posta.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Ja nie wybieram.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
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Panie posle. Pana premiera na dzisiejszym posiedzeniu Komisji reprezentuje sekretarz
stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju, pan Adam Zdziebto. Jezeli pan mini-
ster sam nie jest w stanie odpowiedzie¢ na pytania, ma ze sobg zespol pracownikow.
To on wskazuje mowce. W zwigzku z tym prosze nie pouczaé strony rzadowej, od kogo
pan posel oczekuje konkretnej odpowiedzi. Po prostu przestrzegajmy regulaminu Sejmu.
Bardzo prosze, pan poset Bogdan Rzonca.

m.ch.
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Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Ja ostatni zglositem sie do zabrania glosu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Pan poset Jerzy Szmit. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, oczywiscie, nie chcialem moéwié przed kolega,
ale skoro pan tak zdecydowal. Rzeczywiscie, zgtaszalem sie do glosu znacznie wczesnie;j.
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo przepraszam. ZglaszaliScie sie panowie jednoczesnie. Teraz panu postowi udzie-
lam glosu. Panie poéle, bardzo prosze. Wskazatem pana posta Szmita.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Jestem gotowy do zabrania glosu. Szanowni panstwo, stuchajgc pana prezesa Karnow-
skiego i innych panstwa, a przede wszystkim pana prezesa Karnowskiego, warto posta-
wic pytanie o dalszg przyszlos¢ PKP SA jako spotki. Z przedstawionych informacji, ktore
otrzymali§my na pi§mie, ale takze z wyjasnien skladanych dzisiaj przez pana prezesa
Karnowskiego wynika, ze generalny kierunek dzialalno$ci PKP SA polega na ograni-
czaniu swojego funkcjonowania. W zwigzku z tym pytanie — czy pan prezes widzi sens
funkcjonowania PKP SA jako firmy w obecnym ksztalcie? Dzisiaj jest to spotka akcyjna,
ktoéra, tak naprawde, wyzbywa sie wplywu na system kolejowy w Polsce.

W jaki sposob sie to odbywa? Zaczelo sie od sprzedazy calych spotek kolejowych. Pol-
skie Koleje Linowe sg doskonalym tego przykladem. Mimo wielkiej dyskusji na temat
prywatyzacji tej spotki PKP i sprzeciwu licznych §rodowisk, decyzja zostata podjeta. PKP
nie ma juz na nig wplywu, bo spétka Polskie Koleje Linowe zostala sprzedana w calosci.

Trwa takze przekazywanie spoétek kolejowych samorzadom, jak bylo w TrojmieScie;
spotka Szybka Kolej Miejska zostala przekazana samorzadowi wojewodztwa. W zasa-
dzie przestal istnie¢ wplyw PKP SA na te spotke. Dalej — podjecie sprzedazy akcji
PKP CARGO, najwiekszego kolejowego przewoznika towarowego w Polsce i drugiego
co do wielkoSci w Europie. Panstwo nie ukrywacie, ze proces sprzedazy nastepnych akcji
tej spolki bedzie kontynuowany, a co za tym idzie, wptyw PKP SA na funkcjonowanie
PKP CARGO bedzie ograniczony, czyli na te, jakze wazng sfere dziatalnoSci gospodarki
narodowej.

Wreszcie sprawa zwigzana z kolejami regionalnymi. Spotka PKP nie ma juz udziatow,
nie ma nawet akcji spotki Przewozy Regionalne. W zwigzku z tym, czy dlatego, spotka
ta, mam na my§$li Przewozy Regionalne, zmierza chyba do konica swej dzialalnoSci.
Wydzielaja sie z niej kolejne spotki w wojewodztwach, w ktorych, tak przynajmniej mar-
szalkom sie wydaje, spotki kolejowe sg w stanie funkcjonowac¢ samodzielnie. W takim
razie — co stanie sie z wojewdodztwami, ktére pewnie nie sg w stanie wykreowac spotek
mogacych obstugiwac pasazerskie kolejowe przewozy regionalne? W wojewodztwach nie
ma bowiem odpowiedniej wielkosci ruchu, nie ma duzych przewozéw pasazerskich. Czy
wobec tego stuszne jest umywanie rak od procesu, ktory ma miejsce w przewozach regio-
nalnych i spychanie wszystkiego na samorzady — niech sobie same radzg. Czy nie uwaza
pan prezes, ze jest to proces nieuchronny i musimy sie przygotowaé na to, ze za rok,
dwa, moze pieé, spotka Przewozy Regionalne ulegnie likwidacji.

Jak wtedy bedg wygladaly dojazdy ludzi do pracy i mtodziezy do szkét? Chodzi glow-
nie o te wojewodztwa, w ktorych nie ma wystarczajgcego ,,strumienia pasazeréw”, bo tak
sie 0 tym mowi, aby przedsiebiorstwo przewozowe moglo sie utrzymac. A co bardziej
istotne — aby mogly zapewnié¢ spdjnos¢ z komunikacyjng panstwa. Czy PKP zaklada,
ze w czesci wojewodztw, w czeSci Polski, a szczegdlnie w Polsce powiatowej, ktora nie
ma bezpoSrednich polgczen ze stolicg panstwa czy z innymi stolicami wojewodztw, PKP
nie bedzie obecna?

Nastepne pytanie dotyczy jednego miliarda zlotych i jest adresowane do szefa spo6tki
PKP Polskie Linie Kolejowe. W ubieglym roku, przy nowelizacji budzetu panstwa nasta-
pito pozbawienie PKP PLK jednego miliarda ztotych dotacji. Co prawda, temat ten poja-
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wil sie w wystagpieniu pana prezesa, niemniej chcialbym sie zapytac — jakie byly koszty
zwigzane z ograniczeniem tej dotacji? Rozumiem bowiem, ze panstwo chyba przynaj-
mniej w polowie zrealizowali$cie zadania i wypusSciliScie obligacje na kwote 500 milio-
néw zlotych. Ale z tym wigzg sie takze jakie§ koszty — jakie one byly? Na ile budzet pan-
stwa, oczywiScie decyzjg ministra finanséw, pozbawil srodkéw przedsiebiorstwo PLK?
Jest bowiem rzecza zrozumiala, ze pewne koszty z tego tytutu trzeba bedzie ponie§é
i zaplacié¢ za emisje obligacji.

Nastepna sprawa — transport intermodalny. O tym sie wiele méwi, nawet w wypo-
wiedziach panstwa ten temat pojawil sie dwukrotnie, ale tylko na takiej zasadzie,
ze bedziemy robié wszystko, zeby bylo dobrze. Co to znaczy — dobrze? Jakie konkret-
nie sg plany? Kiedy wreszcie transport Iaczony — kolowy i kolejowy, stanie sie realnag
alternatywa, nie koniecznie alternatywa dla przewozoéw jako takich, ale przynajmniej
dla przewozow na niektorych trasach, na przyklad na kierunku wschod-zachdd czy pot-
noc-poludnie? Chodzi o trasy, na ktorych jest najwieksze zapotrzebowanie na tego typu
polaczenia i ustugi.

Kolejna sprawa — szkolenie kadr. Piszecie duzo na ten temat w swojej odpowiedzi
na pytania postow, ale niepokoi mnie fakt, ze w ogéle nie zakladacie powrotu regular-
nego, normalnego, zawodowego szkolnictwa kolejowego. Mowicie jedynie o szkoleniach
pracownikow, o kursach, a wiec o przygotowaniu do zawodéw ludzi, ktorzy trafiaja
do pracy na kolei r6znymi drogami. Wszyscy wiemy, ze specyfika kolei polega na tym,
ze doSwiadczenie i wieloletnia praktyka polgczona z szkoleniem, tworzg zaloge, ktora
moze bezpiecznie i sprawnie wykonywaé swoje zadania.

Nastepna sprawa, o ktorej panstwo w ogole nie wspominacie, to rozklady jazdy.
To, ze kolej tak duzo traci klientow, szczegdlnie w przewozach pasazerskich, wynika
z dramatycznej sytuacji, polegajacej na nieustannej zmianie rozkladow jazdy pociagow,
a takze braku polaczen z innymi §rodkami transportu. Pan prezes Malinowski stwierdzil,
ze do Olsztyna mozna jezdzi¢ juz z Warszawy pociggiem w trzy godziny. Nie do konca
tak jest. Jazda trwa bowiem trzy godziny, ale z haczykiem, jak to sie kiedy$ moéwilo.
Ten ,,haczyk”, to jest wlasnie przewaga transportu autobusowego. Autobus z Warszawy
do Olsztyna jedzie doktadnie trzy godziny, a ,haczyk” to jest kilkadziesigt minut, kto-
rymi PKP przegrywa z firmami autobusowymi.

Jestem w §rednim wieku, ale pamietam czasy, kiedy pociagi z Olsztyna do Warszawy
jechal 2 godziny 40 minut i nie bylo to wielkie wydarzenie. Nie trzeba wcale siega¢ az
do czasow Pitsudzkiego i kolei I Rzeczypospolitej. Porownanie z tym okresem byloby
jeszcze bardziej druzgocace.

Szanowni panstwo. Mam jeszcze pytania dotyczace udzialu w rynku transporto-
wym. Pytalem juz, jakie macie panstwo plany zwigzane ze swoim udzialem w rynku,
jak ma to wygladaé. W materiale pisemnym jest co prawda odpowiedz, przede wszystkim
z odestaniem do ogélnej strategii rozwoju Polski siegajacej roku 2020 i 2030. Jest przy-
najmniej kilka, ktére panstwo wymieniajg. Te odniesienia sg oczywiScie uprawnione.
Niemniej jednak, mimochodem wspominacie panstwo, ze niejako marzeniem szefé6w
PKP jest utrzymanie obecnego udziatu w rynku w przewozach osobowych i towarowych.

To jest mato ambitny cel. Jezeli PKP ma sie rozwijac, jezeli kolej ma sie w Polsce roz-
wijac, to nie mozemy sobie stawia¢ takich pasywnych celow. Cele muszg byc¢ bardziej
ambitne, musza odnosi¢ sie do zadan, ktore mogg zapewnic rozwdj firmy nie tylko przez
finansowanie z funduszy unijnych, bo kiedys sie ono skonczy, czy tez zacigganie pozyczek.

Jeszcze jedna sprawa, o ktorg chcialem panstwa zapytaé z podziwem patrzac, moéwie
to bez zlo§liwoSci, na jedng okoliczno$¢. W PKP udalo sie unikngé afer i skandali, ktore
byly zwigzane z realizacja inwestycji drogowych. Chodzi o upadiosci firm budowlanych,
nie wyplacanie naleznych pieniedzy podwykonawcom. Chwata Bogu, kolej jest wolna
od tych plag i chwata tym wszystkim, ktorzy sie do tego przyczyniajg i sa w stanie reali-
zowac swoje zadania. O jedno chcialem panstwa zapytaé. Dzialacie panstwo pod rezimem
jednej ustawy o zaméwieniach publicznych. Jak panstwo oceniacie — z czego to wynika,
ze wam sie udalo unikna¢ problemoéw wystepujacych w budownictwie drogowym? Moze
nalezaloby z tego wyciagna¢ jakie$ nauki.
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Szanowni panstwo. Wracajac do postawionego pytania, ktore jest tematem naszego
dzisiejszego posiedzenia, chcialbym jednak przywota¢ lokalne sprawy Warmii i Mazur,
chodzi o wylgczenie z uzytkowania linii kolejowych. Konkretnie chodzi o polaczenie
Wielbark — Ostroleka. Zapadla decyzja o jego zamknieciu. Podobnie jak linii kolejowe;j
Czerwonka — Orzysz. Praktycznie oznacza to, ze do Mragowa i Mikolajek nie dojedziemy
juz pociagiem. Polgczenie Olsztyn — Suwatki. Gdyby dzisiaj chcialo sie jecha¢ pociagiem,
to czas jazdy wnosi 9 godzin. Zlikwidowano polaczenie Olecko — Suwalki i Olecko — Eik.
Oznacza to, ze srodek Mazur zostal pozbawiony komunikacji kolejowej. Mysle, ze taki
stan nie moze sie utrzymac. Bardzo panstwa prosze o podjecie dzialan, ktore ten stan
zmienia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Krotka informacja. W najblizszym czasie odbedzie sie posiedzenie Komi-
sji dotyczace sytuacji w kolejowych pasazerskich przewozach regionalnych. W zwigzku
z tym prosze ograniczy¢ pytania do sytuacji w Grupie PKP, bez przywolywania tematyki
przewozow regionalnych.

Bardzo prosze, pan posel Jerzy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Na poczatku mam dwa pytania do pana ministra
Adama Zdziebly. Pierwsze jest najbardziej elementarne — czy ma pan jaka$§ wiedze czy
pani premier wybiera sie w najblizszych dniach czy tygodniach na posiedzenie Komisji
Infrastruktury? Pytam sie dlatego, ze o ile mi wiadomo, zaden z nowo powotanych mini-
strow do chwili obecnej nie spotkal sie z postami merytorycznych komisji sejmowych.
Sa to nowe obyczaje, warte odnotowania w historii polskiego parlamentaryzmu. Dlatego
pragne ten fakt odnotowac i zapytac — czy mamy jakas wiedze o tym, czy pani premier
Elzbieta Biehkowska zamierza pojawi¢ sie na posiedzeniu naszej Komisji? Tym bardziej,
ze mamy nowe Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju. Oczywiscie, z tym wigzaloby sie
rowniez to, aby byl przekaz programowy ze strony nowego ministra, z zaznaczeniem
w szczeg6lnosci ewentualnych priorytetow na 2014 rok od strony legislacyjnej oraz
innej, ktoéra wigzalaby sie z priorytetami nowego resortu.

Drugie pytanie jest na kanwie tematu naszej dzisiejszej dyskusji. Dyskutujemy o sytu-
acji w Grupie PKP zgodnie z wnioskiem zltozonym w tej sprawie do marszatka Sejmu.
Mam do pana ministra nastepujace pytanie. W zwigzku z wyga$nieciem mocy obowigzu-
jacej ,,Strategii transportu kolejowego na lata 2007-2013”, jaki dokument programowy
przyjety przez Rade Ministréw stanowi dzisiaj podstawe dyskusji o planach, o ktérych
mowig panowie prezesi?

Slyszelismy dzisiaj o zamiarze prywatyzacji spotki PKP Energetyka. Powiedziatbym,
ze jest to wyjatkowa informacja. Nie przypominam sobie, zeby tego rodzaju zamiar
zostal odnotowany w strategii dla transportu kolejowego do 2013 roku. Nie wiem tez
czy w jakimkolwiek innym dokumencie rzadowym jest zaznaczona taka decyzja.

Pytanie do pana ministra — co po pierwszym stycznia 2013 roku jest dla Grupy PKP
dokumentem obowigzujagcym z punktu widzenia dokumentow przyjetych przez Rade
Ministrow? OczywiScie poza dokumentami wymienionymi w dostarczonym nam mate-
riale ministerstwa. Powiedzialbym, ze to jest pewien konkret dla transportu kolejowego,
natomiast te dokumenty, ktore panstwo zaznaczacie w swoim materiale, majg nieco inny
charakter.

Trzecie pytanie kieruje do prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Jesli moglby
pan podzieli¢ sie z Komisjg wiedza, czy posiadacie juz panstwo prognoze czy wstepne
informacje dotyczace liczby klientow, ktorzy skorzystali z transportu kolejowego w 2013
roku? Chodzi o dane dotyczace wszystkich przewoznikow operujacych na polskim rynku,
w szczegolno§ci podmiotéw bedacych w Grupie PKP, zwlaszcza PKP Intercity. Pytam sie
o to dlatego, iz wedlug nieoficjalnych informacji, w 2013 roku liczba pasazeréw, klien-
tow PKP Intercity, zmniejszyla sie o kilkanascie procent. Gdyby pan prezes Malinowski
moglt podaé informacje wstepng — jak szacunkowo ksztaltuje sie liczba przewiezionych
pasazerow PKP Intercity w 2013 roku, w stosunku do lat 20121 2011.
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Kolejne pytanie mam do pana prezesa Karnowskiego. M6j kolega, pan posel Jerzy
Szmit, zadal pytanie dotyczace ewolucji samej spotki PKP, jak ma sie ona zmienia¢. Pan
prezes poslugiwal sie strategiami, ktére formalnie przyjal zarzad, a zatwierdzila rada
nadzorcza spotki PKP. Pan prezes zreferowat to w ubieglym roku na posiedzeniu Komi-
sji. Pytanie do pana prezesa, jak réwniez do pana ministra jest nastepujace — czy pan-
stwo w ogéle przyjmuja model, ze do pewnego roku funkcjonuje spotka PKP w obecnym
ksztalcie, czy tez bedzie docelowo likwidowana? StyszeliSmy dzisiaj o strategii prywaty-
zacji spotek z Grupy PKP. Pytanie dotyczy funkcjonowania spétki-matki czy tez raczej
spotki-czapki nad innymi spétkami Grupy — w jakim horyzoncie czasowym bedzie ona
funkcjonowac?

Mowie to rowniez dlatego, zeby pan prezes Karnowski podzielit sie z nami informa-
cjami, jak ksztaltowal sie stan zatrudnienia w spolce w dniu 1 stycznia 2012 roku, 1
stycznia 2013 i w dniu 1 stycznia 2014 roku, a wiec kilka dni temu. Ile w tym okresie,
zwlaszcza w 2013 roku, odeszlo osob ze spotki PKP, a ile zostalo zatrudnionych? Bardzo
kontrowersyjne i dwukrotnie dyskutowane na posiedzeniach komisji sejmowych sg kwe-
stie struktury PKP SA, ze zwiekszong liczbg departamentow w stosunku do formy orga-
nizacyjnej, w jakiej funkcjonowatla firma w 2012 roku. Moze pan prezes przedstawi nam
kilka syntetycznych informacji — ile PKP SA liczy departamentéw? Jakie jest Srednie
wynagrodzenie dyrektora departamentu? Jaka jest Srednia placa w calej spotce? Uzu-
pelni to zakres informacji, ktoérych oczekiwalibySmy, a ktére nie byly nam dzisiaj przed-
stawione.

Pytanie do pana prezesa Paszkiewicza. Na kanwie informacji inwestycyjnych...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie posle Wojtkiewicz, bardzo prosze, niech pan zadaje pytania komu pan chce. Tak
czy inaczej p6zniej udziele glosu panu ministrowi. Pan minister zadecyduje, kto bedzie
udzielal odpowiedzi. Prosze kontynuowac, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Moze by pan prezes ewentualnie bardziej rozbudowal informacje dla Komisji o dwa
nastepujace elementy. Pierwszy, to rozwiniecie informacji na temat sytuacji w Centrum
Koordynacji Inwestycji, czyli w pionie, ktéry nadzoruje inwestycje. Jak dzisiaj wyglada
ta struktura? Pot roku temu nieoficjalne zrédla podawaly, ze w Centrum Koordynacji
Inwestycji w spotce Polskie Linie Kolejowe funkcjonowato 92 dyrektoréw i pelnomocni-
kéw. Czy sg to informacje miarodajne? Na ile odbiegaja od danych, ktore przed chwilg
przytoczytem? Jest to dzisiaj sprawa kluczowa, chocby z punktu widzenia celu, o ktorym
wspominal pan prezes Karnowski, czyli zmiany proporcji Srodkéw rozliczonych i kon-
traktowanych.

Moze pan prezes powie nam roéwniez — jaki jest date-line zakontraktowania 100%
wartosci uméw w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Nie
padla dzisiaj zadna deklaracja, ani ze strony prezesa spotki PLK, ani tez ze strony pana
ministra. W jakim jesteSmy juz niedoczasie, je§li ono wystepuje? Mowie o rozliczeniu
calosci §rodkow przewidzianych na inwestycje.

Do pana prezesa Paszkiewicza takze mam pytanie. Jakg mamy dlugo§é linii kolejo-
wych na dzien 1 stycznia 2014 roku, ktore po modernizacji sg przystosowane do operowa-
nia nowym typem taboru, jakim bedzie na polskich torach Pendolino, czyli do predkosci
rozktadowej powyzej 200 kilometréw? Czy méwimy tylko o 120-kilometrowym odcinku
linii kolejowej pomiedzy Zawierciem a Grodziskiem Mazowieckim? Gdzie znajdujg sie
inne zmodernizowane odcinki toréw, na ktérych ta oferta taborowa bedzie konkuren-
cyjna wobec polaczen ekspresowych, jesli chodzi o czas przejazdu?

Na kanwie tego mialbym tez pewna sugestie. Nie domagam sie odpowiedzi z dnia
na dzien, ale moze byloby racjonalne, zeby Komisja Infrastruktury w stosownym czasie
uzyskata informacje ze strony PKP Intercity — jak na poszczegélnych liniach, urucha-
mianych przez spotke, ksztaltowala sie frekwencja pasazeré6w? Chodzi o dane dotyczace
wykorzystania miejsc w pociagach Intercity w grudniu 2012 i 2013 roku. Lepiej byloby
przedstawic te dane w sposob poglebiony, np. kwartatami czy pétroczami - to juz wedtug
uznania. Jednak w Swietle do$¢ postepujacego spadku liczby klientow PKP Intercity,
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przynajmniej dotychczas, oraz w §wietle zapowiedzi uruchomienia nowego typu pojazdu
szynowego, jakim jest Pendolino, sensowne byloby dokonanie takiej analizy. Dotyczy
to zwlaszcza tych relacji, ktére pozniej beda przekazane Pendolino. Byloby dobrze,
gdyby pan prezes, czy ministerstwo, postaral sie o przekazanie nam takich informacji
w ciggu jednego miesigca, najp6zniej w lutym. Chodzi o porownanie jednego pelnego
roku, wedlug rozktadu jazdy 2012/2013, do grudnia 2013 roku.

Kolejne pytanie kieruje rowniez do pana prezesa Paszkiewicza z prosbg o uzupet-
nienie informacji, o ktérych pan wspominal w swoim wystapieniu, czy tez materialow
przekazanych nam na piSmie. Nie rozumiem jednego elementu. Spéice Polskie Linie
Kolejowe zabrano jeden miliard zlotych w ramach nowelizacji budzetu panstwa i zobo-
wigzano, takze w ramach jakiej$ strategii, do emisji obligacji na kwote péttora miliarda
ztotych. Jak rozumiem, érodki w wysokoSci jednego miliarda ztotych miaty byc wyltacz-
nie na dofinansowanie wkladu wlasnego realizowanych inwestycji. Czy péimiliardowa
roznica w stosunku do miliarda z budzetu postuzyla do pokrycia innych, biezacych
wydatkow PLK? Czy wylgcznie byly to Srodki stuzgce dofinansowaniu wktadu wiasnego
do projektow inwestycyjnych, ktore pan prowadzi jako szef Polskich Linii Kolejowych?

Mowie to rowniez dlatego, ze narasta systemowy problem, ktory widze jako bardzo
gleboki. Dotyczy to takze finansowania inwestycji drogowych. Koszty odsetek, czyli
koszty obstugi zaciggnietych zobowigzan Krajowego Funduszu Drogowego w 2013 roku,
siegaty 2,718 mld zl. Saldo pasywoéw wynosilo 43 miliardy ztotych. Pani wiceminister
Wolinska-Bartkiewicz méwigc o budzecie poinformowata o 50-miliardowym saldzie dtu-
gbéw na koniec 2014 roku.

Stad pytanie — jaki w 2013 roku w Polskich Liniach Kolejowych byl koszt obstugi
odsetek od wyemitowanych obligacji i zaciggnietych kredytéw? Pan prezes wspomniatl
o kwocie pé6ltora miliarda ztotych Srodkéw obligacji oraz o 919,700 mln euro, to jest okoto
5,5-6 mld z1. Moze pan prezes rozwinie informacje pod tym katem, a przede wszystkim
przekaze Komisji Infrastruktury, oczywiscie jezeli dysponuje pan takimi szacunkowymi
danymi, jaka jest wielko§¢ strat spotki PLK za 2013 roku. W roku 2012 straty przekro-
czyly 600 milionéw, juz tego dobrze nie pamietam. Jak to sie ksztaltuje w roku 2013
na przelomie grudnia i stycznia?

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje i bardzo prosze, pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo. W pierwszej czesci
posiedzenia Komisji w sprawie wniosku, ktéry dzisiaj rozpatrujemy, zostaly postawione
pytania, na ktére pan minister odpowiedzial w piSmie datowanym na dzien 7 stycznia
2014 roku. Pozwole sobie ograniczy¢ sie do pytan, ktore wowczas postawitem i nie bede
odnosit sie do pytan kolezanek i kolegow postow.

Prosze o doprecyzowanie odpowiedzi na postawione pytania. Jedno z nich dotyczylo
problemu finansowania zakupu pociagéw Pendolino, jak rowniez stworzenia bazy obstugi
pociagéw. Prosze o jasng odpowiedz — czy na dzien dzisiejszy sg podpisane wszystkie
umowy konieczne do finansowania tego zakupu? Mam przede wszystkim na mysli
umowe z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym. Czy wszystkie umowy sa podpisane?
Prosze o potwierdzenie tego faktu.

Zadalem rowniez pytanie, ktore dotyczylo objecia czesci akcji PKP CARGO z puli
inwestorow instytucjonalnych, przez podmioty, ktore przygotowywaty te spoétke do wej-
Scia na Gielde Papier6w Warto§ciowych. W piSmie pana ministra znajduje sie informacja
potwierdzajaca, ze takie zjawisko mialo miejsce, ze dwie instytucje doradztwa finanso-
wego przygotowujgce wejscie na Gielde Papieréw Wartosciowych PKP CARGO, objety
akcje tej spotki. Objety akcje z puli inwestoréw instytucjonalnych. Zwracatem sie do pan-
stwa z pytaniem — jaka wielko§¢ procentowa tych akcji zostala objeta przez te podmioty?

Przypomne, ze tymi podmiotami byly domy maklerskie: Goldman Sachs Internatio-
nal oraz Morgan Stanley. Firmy te sg tymi podmiotami, ktore objely akcje 28 pazdzier-
nika 2013 roku i zbyly je w dniu 30 pazdziernika, a wiec w dniu wejScia PKP CARGO
na Gietde Papierow WartoSciowych.
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Wobec tego ponawiam pytanie i prosze o konkretng odpowiedz, jaka jest wysokosé
procentowa objetych akcji przez kazdy z podmiotéw wymienionych przez pana ministra
w pisemnej odpowiedzi na pytania, ktére padly w pierwszej czesci posiedzenia Komi-
sji? Prosze rowniez odpowiedzie¢ — w jakiej cenie zostaly zakupione akcje przez te dwa
podmioty? Mamy bowiem $wiadomosé, ze cena mogta byé rézna od tej, ktora... Panie
prezesie, prosze o konkretne potwierdzenie — tak lub nie.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:

Nie.

Posel Andrzej Adameczyk (PiS):

Wobec tego prosze o podanie ceny akcji objetych przez te dwa podmioty.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze, zachowujmy pewne standardy. Bardzo prosze o kontynuowanie wypo-
wiedzi.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

24

Zachowuje standardy, dopytuje jedynie, poniewaz odpowiedzi sg natury ogélnej. Prosi-
tem o konkretne odpowiedzi na moje pytania. Bardzo prosze o odpowiedz jaki procent
z 17.326.170 akcji objely wymienione dwa podmioty? Kazdy z nich indywidualnie. Jaka
byta cena akcji?

Kolejna kwestia dotyczy pytania o naktady na Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie,
rok do roku w kolejnych latach. Wnositem bodajze o odpowiedZ na temat nakladow
w ostatnich czterech latach. Panstwo kompletnie sie do tego nie odniesliscie. OczywiScie,
pan minister zasygnalizowal problem w swojej odpowiedzi, ze byt on przedmiotem pyta-
nia. Natomiast nie padla zadna odpowiedz co do naktadéw rok do roku na modernizacje
Szybkiej Kolei Miejskiej, zwlaszcza wobec informacji podanej podczas pierwszej czesci
posiedzenia Komisji. W materiale ministerstwa znalaz! sie zapis méwiacy o tym, ze SKM
zostala przekazana samorzadowi wojewodztwa pomorskiego. Bardzo prosze o konkretne
wartosci, o konkretne liczby.

Kolejna kwestia dotyczy jednego z najwiekszych kontraktow PKP CARGO, w zasa-
dzie jednego z najwiekszych kontraktéw wagonowych, jakim byl zakup 360 wagonow
do transportu intermodalnego. Zamoéwienie zostato ulokowane w spotce WAGON Ostrow
Wielkopolski. Prosba o informacje — gdzie i kiedy pojawily sie informacje o rozstrzy-
gnietym przetargu na produkcje tych 360 wagonow za kwote okoto 100 mln z1? Bardzo
prosze o podanie — kiedy pojawila sie pierwsza informacja o rozstrzygnietym przetargu,
o0 beneficjencie zaméwienia oraz o kwocie przetargowej?

Jeszcze jedno. Dzisiaj w prasie pojawila sie bardzo ,,goraca” informacja dotyczaca
zwolnien pracownikéw w spolce PKP Intercity. Bardzo prosze, jezeli to jest mozliwe,
o udzielenie blizszej informacji na ten temat. Wykorzystuje grono dobrze poinformowa-
nych os6b podejmujacych decyzje w tej sprawie. Bardzo prosze o rozwiniecie tej kwestii.
Dzisiaj media podaly o zwolnieniu w najblizszym czasie 300 pracownikéw PKP Intercity;
z liczby 7300 do 7000. Tak podaly media. Czy w ramach optymalizacji kosztow dziatal-
nosci beda podejmowane kolejne decyzje o zwolnieniach pracownikow z PKP Intercity,
czy tez na tym planujecie panstwo zakonczy¢ tego typu dziatalno§é?

Mam jeszcze jedng prosbe do panstwa. Kieruje pytanie do prezesa PKP SA. Panie
prezesie, stosunkowo niedawno mieliémy okazje dyskutowaé na temat wykorzystania
srodkow Unii Europejskiej na modernizacje linii kolejowych. Od nowo powolanej wice-
premier, pani Elzbiety Bienkowskiej, odpowiedzialnej za resort infrastruktury i rozwoju,
uslyszeliémy, ze zadne kwoty nie zostang zmarnowane. Prosze wiec o wytlumaczenie
pewnego zjawiska. Podam przyklad konkretnego zadania inwestycyjnego. Nie jest
to lokalny szlak kolejowy, ale linia kolejowa E30. Dla niezorientowanych w szczegétach
przypomne, ze chodzi o szlak kolejowy prowadzacy od zachodniej granicy panstwa przez
Wroctaw, Opole, Katowice, Krakow, Tarnow, Rzeszow, Przemysl do Lwowa. Odcinek
o0 ktérym moéwimy, jest dawnym szlakiem Kolei Krakowsko-Goérnoslaskiej.

Szlak ten do Katowic liczy bodajze 77 kilometréw, czas przejazdu tym szlakiem
pociggu InterRegio, na odcinku miedzy Krakowem a Katowicami, wynosi dzisiaj 2
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godziny 23 minuty. Panie posle Wojtkiewicz — ja bym sie nie zzymal, ze jedzie pan dlugo
pociagiem z Krakowa do Warszawy.

Zostal ogloszony przetarg na modernizacje tego szlaku kolejowego. Wartosc prze-
targu niebagatelna, bo okolo 1400 mln ztotych, z czego 85% to §rodki Unii Europejskie;j.
Czyli liczac na okraglo, 1100 milion6w mamy darowane przez Unie Europejska na reali-
zacje tego zadania. Odwolujemy sie do miliardow czy dziesigtkow czy setek milionow
zlotych, a przypomne, ze minister kultury i dziedzictwa narodowego na wszystkie formy
wsparcia zabytkow w Polsce wydaje rocznie jeden miliard zilotych. To jest petna kwota
wydatkow na zabytki. GdybySmy jg rozlozyli na szpitale czy gimnazja, to bylaby kwota
szokujaca, ktorg mozna by wesprzec¢ te instytucje. Podana kwota na kontrakt kolejowy
jest kwotg niemalg. 85% z jednego miliarda czterystu milionéw, to $rodki darowane
z Unii Europejskie;j.

Zgodnie z tym co powiedziatem, pani wicepremier Elzbieta Biehkowska, polemizujac
z postami Prawa i Sprawiedliwo§ci, stwierdzila, ze nie tylko kontraktacje, ale i rozlicza-
nie §rodkéw unijnych, majg sie zakonczy¢ do 31 grudnia 2015 roku.

W kontrakcie podzielonym na trzy odcinki miedzy Krakowem a Katowicami,
a doktadnie na 58 kilometrach miedzy Krakowem a Szczakowsg, na jednym odcinku
zaawansowanie wydatkowania §rodkéw unijnych w pazdzierniku 2013 roku wynosilto
1,2%. W odpowiedzi na interpelacje pan minister, na pytanie dotyczace wykorzysta-
nia §rodkéw unijnych i mozliwej utraty tego wsparcia, powiedzial co nastepuje. Zanim
jednak zacytuje fragment tej odpowiedzi, bardzo prosze, panie ministrze, powiedzie¢ —
w czym jest problem? Czy §rodki z dotacji unijnej przepadna czy zostang wykorzystane?
Jezeli bowiem na dzien dzisiejszy w odpowiedzi ministra méwi sie o tym, ze zadanie
inwestycyjne zostanie zrealizowane w zaleznosci od odcinka i bedzie to, albo kwiecien
2016 roku, albo wrzesien 2016, to jak rozumiem, bedzie to juz po 31 grudnia 2015 roku,
ktory jest terminem granicznym. To jest pewne. Pod warunkiem, ze zostang zakonczone
roboty, bo nic nie méwicie o tym, ze §rodki zostang rozliczone. W odpowiedzi na interpe-
lacje minister nie powiedzial - kiedy §rodki zostang rozliczone, a wiem, ze jest to istotna
roznica.

Minister odpowiada, ze ,JJednoczes$nie ze wzgledu na skale zagrozen, op6znien itd.,
projekt jest szczegdlnie monitorowany przez zespoty, w ktorych sktad wchodzg insty-
tucje zaangazowane w realizacje Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
po stronie krajowej oraz Komisji Europejskiej. W ostatnim czasie udalo sie uzyskac
zgode Komisji Europejskiej na bardziej elastyczne podejScie do sposobow finansowania
poszczegolnych inwestycji”. To jest zdanie kluczowe. I dalej: ,,W przypadku najbardziej
opdznionych projektéw istnieje mozliwosc wiekszego zaangazowania srodkow krajowych
i ponoszenia kosztéw niekwalifikowanych po 2015 roku”.

Panie ministrze, prosze o odpowiedz na pytanie — ile z kwoty jednego miliarda stu
milionéw, czyli z 85% wartoSci catego kontraktu, ktory pierwotnie miat by¢ finansowany
ze srodkéw Unii Europejskiej, zostanie skierowane na finansowanie tej inwestycji? Czyli
—jaka kwota z jednego miliarda stu milionéw zlotych zostanie wykorzystana i rozliczona
przez Unie Europejska, co nam gwarantujg umowy dwustronne? Ile, wobec tego, ze swo-
jej strony bedziemy musieli aplikowaé §rodkéw wlasnych do rozliczenia tej inwestycji,
czyli angazowacé §rodkow wlasnych? Mowimy o setkach milionow zlotych. Bardzo prosze
o konkretne odpowiedzi na te pytania.

Podany przyklad jest jednym z wielu odnoszacych sie do inwestycji szlakowych,
do inwestycji dotyczacych modernizacji szlakéw kolejowych w Polsce. Jezeli jest bardzo
dobrze, to prosze wytlumaczy¢ — jak bedzie dziatat ten mechanizm po 31 grudnia 2015
roku? Jaki jest stan uzgodnien? Na podstawie czego minister odpowiedzialny za sprawy
kolejnictwa w 6wczesnym Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej, w pazdzierniku 2012 udzielil wladnie takiej odpowiedzi. Odnosze sie do konkret-
nej odpowiedzi udzielonej przez pana ministra. W kontekscie tego o czym pan mowit,
ze zaangazowanie po stronie, przepraszam, zakontraktowanie Srodkéw wynosi 80%,
§rodkow de facto rozliczonych i wykorzystanych 30%. Jaka mozemy mieé nadzieje,
ze czeS¢ pieniedzy z funduszy europejskich nie zostanie zmarnowana? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Krzysztof Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Dziekuje bardzo. Mam kilka pytan. Jezeli na niektére z nich mozna bedzie dzisiaj
czesciowo uzyskaé odpowiedz, to prosze bardzo, ale prositbym o udzielnie odpowie-
dzi na pismie, ktora potem, za poSrednictwa biura naszej Komisji, bytaby dostarczona
postom.

Jednym z glownych pytan zwigzanych z wnioskiem o przeprowadzenie debaty sej-
mowej byly plany wylaczenia z uzytkowania linii kolejowych. Otrzymane przez nas
wyjasnienia niewiele wnosza. Mowi sie, ze media zle podaly i ze informacje wynikaja
z niezrozumienia sprawy. Niemniej jednak, spétka PKP Polskie Linie Kolejowe zamierza
dokona¢ wylgczenia z ruchu niektérych odcinkéw linii kolejowych. Jak méwi sie w prze-
kazanej nam informacji, chodzi o czasowe wylgczenia z eksploatacji linii kolejowych.
Prosiliby§my o podanie linii, ktére PKP PLK ma zamiar wylaczy¢. To jest jedno.

Drugie. Wiemy, ze czasowe wylgczenie linii z eksploatacji jest w polskich warunkach
ich likwidacjg. Praktyka jest taka, ze po wylgczeniu jakiego$ odcinka linii kolejowej
z ruchu, schodzi z niego nadzor ochrony kolei i nastepnie rozpoczyna sie normalne dzia-
tanie. Jako panstwo, nie jesteémy w stanie ustrzec sie przed wycinaniem na ztom odcin-
koéw sieci trakeyjnej. Na wylaczonych z ruchu liniach kolejowych pojawiajg sie zlomia-
rze, ktorzy w pierwszej kolejnosci wykrecaja Sruby z szyn. Po wylaczeniu linii kolejowej
z ruchu, kiedy schodzi z niej nadzor kolejowy, w ciagu miesigca-dwoch nie mamy §rub
taczacych szyny z podktadami. Nastepnie do akcji wkraczaja silniejsi i wieksi ztomiarze,
ktorzy zabierajg sie juz za demontaz szyn, ktore najczeSciej sg wywozone do przygra-
nicznych zlomowisk i trafiaja do hut innych panstw Unii Europejskiej. Musimy wie-
dzie¢, ze tak sie stanie z liniami wylgczanymi z eksploatacji. Wylaczenie oznacza, ze tej
linii po prostu juz nie bedzie i dla ponownego uruchomienia trzeba jg bedzie zbudowac
od nowa.

Dlatego konieczne jest wskazanie, ktore linie sg planowane do wylaczenia z uzyt-
kowania. Istotna jest odpowiedz i stanowisko ministerstwa. Dlatego, ze to nie jest
tylko tak, ze Polskie Linie Kolejowe sg instytucjg dziatajaca dla zysku. Nie jest row-
niez tak, ze spotka Przewozy Regionalne jest takze instytucja nastawiona na zysk.
Shuzba publiczna i zasady opodatkowania w panstwie zakladaja, ze mieszkaficom musi
byé¢ zapewniona dostepno$¢ transportowa. Stad pytanie o polityke resortu infrastruk-
tury i rozwoju, dotyczaca formuly zrownowazonego rozwoju transportu i udziatlu kolei
w transporcie, zaréwno towarowym jak i osobowym. To takze jest zwigzane z odpowied-
nim poziomem wydatkow panstwa.

Stad nastepne pytanie dotyczace sytuacji w kolejnictwie, na ktére odpowiedz w infor-
macji ministerstwa jest nam niezbedna. Wyszlo nam, ze tak naprawde grozi rychly roz-
pad Grupy PKP, a wiec stopniowa utrata kontroli panstwa nad przewozami towarowymi
i osobowymi. Zadluzenie PKP SA dochodzi juz do 3,3 miliarda zlotych. Jednoczes$nie
z dzisiejszej informacji wynika, ze na koniec roku zadluzenie spétki Polskie Linie Kole-
jowe wyniosto 5,5 miliarda zlotych. Z tej samej wypowiedzi wynika réwniez, ze na koniec
2015 roku zadluzenie PLK przekroczy 7 miliardéw zlotych. Zachodzi zatem konieczno§é
przedstawienia projekcji obstugi zadluzenia. Stad tez pytanie — co z kosztami obstugi
zadluzenia? Zgodnie z decyzjami Komisji Europejskiej, nie powinno to mie¢ wplywu
na koszty dostepu do infrastruktury kolejowej. Tymczasem, jak wynika z analizy bie-
zgcej sytuacji, koszty obstugi zadluzenia przekrocza kwote 200-300 mlIn zi. Moga nawet
przekroczyé¢ 300 mln zl wraz z kosztami zwigzanymi z emisjg obligacji itd., itd.

Dlatego oczekuje, ze Komisji zostanie przedstawiona projekcja obstugi zadluzenia —
jaki jest zamiar i jakie terminy jego splaty. Dzisiaj wiemy, ze straty Polskich Linii Kole-
jowych sg wliczone w koszty funkcjonowania spélki, a panstwo daje gwarancje obslugi
dtugu i wykupu obligacji. Ale to musi sie zakonczy¢ w jakiej$ formule i w jakim$ termi-
nie. Jezeli nadal bedzie tak sie dzialo, to moga znaczaco wzrosnaé koszty obstugi zadtu-
zenia, koszty rolowania diugu itd., itd. Bo jedno i drugie bedzie mialo miejsce.

m.ch.
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Dlatego tez chcialbym jednoczesnie prosié, aby wraz z tego rodzaju informacja zostata
podana obecna i projektowana wielko§é zadtuzenia do 2015 roku, zaréwno sp6tki Polskie
Linie Kolejowe, jak i spotki Intercity oraz sposob obstugi zadtuzenia. Przedstawione przez
pana prezesa Malinowskiego realizowane obecnie zakupy inwestycyjne spotki Intercity,
mimo udziatu §rodkéw Unii Europejskiej, wymagaja znacznych nakladéw wlasnych.
Zadna dochodowa perspektywa przewozowa nie wskazuje na to, ze spotka Intercity
bedzie w stanie sobie poradzi¢ z obcigzeniem wynikajgcym z obecnego dlugu. A wkiad
wlasny w poszczegolnych projektach jest jednak do§¢ znaczny. Jak widaé z raportow
rocznych, wielko§¢ prognozowanych zyskéw nie wskazuje na takg mozliwo§é w zadnej
formule.

Dlatego, panie ministrze, jezeli resort godzi sie natego typu inwestycje idace
w miliardy zlotych, dokonywane w spotce Intercity, to musi sie to odbywac w jakiejs
formule. Prositbym, aby informacja dla Komisji, dotyczaca projekcji obstugi zadluzenia,
zar6wno Polskich Linii Kolejowych jak Intercity, byla takze podpisana przez ministra
finansow. Bez tego, praktycznie rzecz biorgc, wszystkie projekcje sg tylko marzeniem
resortu infrastruktury i rozwoju. Tak bylo w przesztosci i tak jest obecnie.

Nie wydaje mi sie, zeby wydatki tej wielko$ci mogly mie¢ miejsce przed wczesniej-
szym podjeciem decyzji na forum rzadu. Przeciez to rzad, a wlaSciwie minister finansow,
decyduje o tym, aby w przyszloéci panstwo ponosito takie obcigzenia finansowe. Prosze
bardzo, aby taka informacja byla podpisana takze przez ministra finansow. Zaktadam,
ze jesli zacigga sie tak znaczne zobowigzania finansowe i godzi na tak powazne decyzje,
przedstawia sie projekcje obstugi zadluzenia, co bedzie z nim dalej.

Trudno sobie wyobrazié, zeby to nie mialo miejsca, dlatego mySle, ze z podpisem
ministra finanséw nie powinno by¢ probleméw. Rozumiem, ze tego rodzaju dzialania
mialy miejsce, przynajmniej w momencie podejmowania decyzji zwiazanych z przetar-
gami i dzialaniami finansowymi. Dlatego prosilbym o rozpisanie planu obstugi zadtuze-
nia do konca roku 2015, zaréwno spolki Polskie Linie Kolejowe, jak i sp6tki Intercity,
a takze o informacje o przyszlej formule splaty, jak budzet panstwa bedzie sobie radzit
ze splata. Z pewnos$cig bowiem, zaréwno jedna jak i druga spéltka nie bedzie w stanie
sobie z tym poradzi¢ w perspektywie 5-10 lat. Nawet rozpoczecie splaty w tym okresie
jest niemozliwe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana posta Bogdana Rzonce.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Kroétkie pytania. Je§li mozna, prosze o pisemng odpowiedz. Po pierwsze; w przedstawio-
nych nam materiatach znalazly sie informacje, ze Grupa PKP ma pewne oszczednosci.
Chciatbym zapytaé — jakie oszczednosci wystapily w Grupie po usamorzadowieniu spotki
Przewozy Regionalne? Jakie wynikaly z tego oszczednosci? Wiadomo, ze wynikaly, tylko
decyzja ta wcale nie byla dobra dla klientéw i dla same;j kolei.

Druga sprawa; chcialbym prosi¢ o informacje — czy w ogole jest i bedzie realizowany
program ,, TIR-y na tory”? Czy to jest jaka$ utopia? Czy taki program jest mozliwy do zre-
alizowania? Czy ten program ma jakikolwiek sens, czy tylko bedziemy o nim opowiadaé
i opowiadaé¢? I program nie bedzie miat ani poczatku, ani konica.

Trzecia sprawa dotyczy czasowych wylaczen linii kolejowych z eksploatacji. Chcial-
bym prosic o pisemng informacje — jaka bedzie wartos¢ ksiegowa wylgczanych linii kole-
jowych? Jedng takg informacje juz otrzymatem, za co dziekuje, odnoénie linii Zagorz-
-Lupkéw. Poprosze o informacje odnoénie planowanych wyltaczen linii kolejowych — jaka
jest dzisiaj ich wartosc ksiegowa?

Ostatnia kwestia; nie prosze juz o pisemng odpowiedz, tylko dorazna. Pan premier
oglosil dzisiaj, ze z Przedsiebiorstwa Lasy Panstwowe beda przekazywane pieniadze
na drogi lokalne. Czy pan minister infrastruktury, a moze prezes Grupy PKP, nie zamie-
rza czasem pomyslec¢ o tym, zeby z Lasow Panstwowych cze§¢ pieniedzy przeznaczyc
na koleje regionalne? Nie zartuje. Jesli méwimy i czynimy z tego hasto, ze z Las6w Pan-
stwowych...

Przepraszam panowie, czy moge skonczy¢?
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Jesli moéwi sie dzisiaj, ze drogi lokalne beda budowane z pieniedzy pozyskanych
z Laséw Panstwowych, to moze by zastanowic sie nad tym, zeby drugorzedne linie kole-
jowe tez byly finansowane przez to przedsiebiorstwo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze panéw prezeséw o zabranie glosu w kolejnoéci, ale moze
pierwszy pan prezydent; prosze.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow Leszek Mietek:

28

Dziekuje. Postaram sie maksymalnie skroci¢ wypowiedz, bo pytan zadanych byto mul-
tum. Chcialem tylko wskazac¢ na kilka kluczowych spraw zwigzanych z procesami
modernizacji linii kolejowych, bo modernizacje sa bezsprzeczne. Od dziesiecioleci nie
byto modernizacji. Niestety, przy obecnej projekcji budzetowej dalo sie zauwazyc¢ taka
sytuacje, ze mozna by odnie§¢ wrazenie, ze przewoznicy kolejowi subsydiujg remonty
infrastruktury kolejowej. Na przewoznikach kolejowych spoczywa szereg dodatkowych
kosztow. Majg tez mniejsze przychody z uwagi na prowadzone procesy inwestycyjne.
Trzeba bowiem zaangazowac wieksza liczbe taboru, wieksza liczbe ludzi, bo sg ograni-
czenia predko&ci itd.

W tej chwili sprawa jest nie do uratowania, ale czy nauki z projekcji budzetowe;j
zostang wyciggniete na kolejng projekcje budzetowa w taki sposob, aby zado§éuczynié
przewoznikom kolejowym za utrate przychodéw z powodu zmniejszone;j iloSci przewo-
zonych towarow i ludzi oraz zwiekszenia kosztow funkcjonowania. Jesli tego sie nie
zrobi, to mozemy doczekac sie sytuacji, ze nasze polskie tory pieknie wyremontujemy,
ale nie bedzie juz polskich przewoznikéw. Trzeba bedzie wtedy zapraszaé przewozni-
kéw z roznych krajow, zeby zechcieli korzystaé z naszej wyremontowanej infrastruktury
kolejowej. Zwracam uwage na to zjawisko i bardzo serdecznie prosze o odniesienie sie,
czy taka sytuacja jest brana pod uwage, zeby wyciagna¢ z niej nauke.

W kwestiach konkurencyjnos$ci miedzygaleziowej transportu, po wyroku Miedzyna-
rodowego Trybunatu Sprawiedliwos$ci konieczne jest ostateczne rozstrzygniecie ksztal-
towania poziomu stawek dostepu do infrastruktury. Kiedy ostatecznie zapadng decyzje?
Dopiero na tej podstawie mozna bedzie zrobi¢ biznes i mie¢ szanse w konkurencji mie-
dzygaleziowej.

Kwestie bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Dziekuje panu prezesowi Paszkiewiczowi
za informacje o szkoleniach i wszelkich decyzjach podejmowanych w obszarze bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego. Chciatbym jednak zwroci¢ uwage na zjawisko wymagajace
rozstrzygniec¢ na szczeblu rzadowym. Niestety, obserwujemy w tej chwili, ze kwestie bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego sg traktowane przez wiele podmiotow jako obszar zdoby-
wania przewagi konkurencyjnej. Na niewiele sie zda, ze w Grupie PKP bedg podnoszone
standardy bezpieczenstwa, je§li poza Grupg obszary bezpieczenstwa bedg traktowane
jako zdobywanie przewagi konkurencyjnej.

Klaniajg sie regulacje prawne. Stad prosba i pytanie do pana ministra — czy mozemy
liczy¢ na przyspieszenie regulacji prawnych w obszarach bezposrednio ruchu kolejo-
wego? Odnosi sie do tego ustawa o wspdlnych instrukcjach i przepisach, uchwalona
przez parlament pod koniec ubieglego roku, a takze rozporzadzenia dotyczace szkolen,
czasu pracy i wielu elementow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zli-
beralizowany polski rynek pokazuje, ze wszystkie wymienione kwestie muszg byc¢ ure-
gulowane, bo jezeli nie, to niektorzy beda je szanowali, a niektérzy beda szli na skroty.
To jest bardzo wazne, zeby rowniez poza Grupg PKP ogarnaé kwestie zwigzane z bez-
pieczenstwem ruchu kolejowego, ale przez regulacje prawne.

Wreszcie trzeci punkt w wielkim skrocie, to samo postrzeganie kolei. Pomijam juz
negatywne kwestie, o ktorych mowitem na poczatku, zwigzane z procesami inwestycyj-
nymi. Kolej jest postrzegana przede wszystkim przez rozklady jazdy. Czy doczekamy
sie zmiany strategii rozkladéw jazdy, aby uwzglednialy one przede wszystkim potrzeby
podréznych? Chodzi zwlaszcza o przesiadki na stacjach wezlowych i o skorelowanie
dzialalnoéci spotek, ktore funkcjonujg na rynku. Nie wiem czyj to jest wymyst, chyba
tylko osob ukladajacych rozklady jazdy, a moze zarzadcy infrastruktury kolejowej. Cho-
dzi o to, aby planowe przyprowadzanie pociggéw, zgodne z rozkladem jazdy, bylo ponad

m.ch.
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wszystko, w tym réwniez ponad wszystkie rezerwy czasowe. Podrézni nie potrafig zro-
zumie¢, ze przyjezdzajg do jakiej$ stacji, na ktérej muszg czekaé¢ 20 minut do planowego
odjazdu pociagu. Jesliby rozklady jazdy nie byly zmienione, to traca sens wielkie naklady
inwestycyjne na podniesienie predkosci pociggéw. Co da to, ze pojedziemy pociggiem
z predkoéciag 200 km/h, jak potem bedziemy 20 minut czekali, zeby pociag przyjechat
planowo, a niekoniecznie krétko.

Wspomne réowniez o bardzo ucigzliwej rzeczy dla podréznych, jaka jest r6znorodnosé
biletow. Chodzi o wspoélny bilet i o to, aby podrézny mogt sie latwiej poruszac¢ naszymi
pociagami.

Nie chce sie rozwodzi¢ nad przewozami regionalnymi, bo jest to odrebny i gigan-
tyczny problem, ktory rzutuje na postrzeganie polskiej kolei. Niestety, przez pryzmat
funkcjonowania i rozdrobnienia pasazerskich kolejowych przewozéw regionalnych, kolej
jest postrzegana bardzo negatywnie.

Brakuje mi jednej rzeczy i chcialbym ja zasygnalizowaé. Byloby warto, zeby Wysoka
Izba zostala powiadomiona o strategiach w obszarze przewozoéw towarowych. My§le,
ze czasem bedziemy odchodzili od wozenia kolejg kruszyw, wegla i innych towarow
masowych. Interesujg mnie dlugoterminowe strategie, gtéwnie w obszarze przewo-
z6w intermodalnych i centrow logistycznych. Caly $wiat, w tym takze Europa, idzie
w tym kierunku. Jesli chodzi o spotki Grupy PKP, szczegodlnie o spotke PKP CARGO,
jest to nisza rynkowa, nad ktora trzeba byloby sie pochyli¢ i przynajmniej zmierzy¢ sie
z dalekowzroczng strategig przyszlosciowa nowoczesnych przewozéw towaréw z duzg
predkoscia i szybkim rozladunkiem w centrach logistycznych. Byltbym bardzo zainte-
resowany jaka§ krotkg informacja, czy obszar towarowych przewozow kolejowych jest
brany pod uwage jako obszar rozwojowy w przyszlosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Dla porzadku powiem, ze glos zabieral pan prezydent Leszek Mietek,
przewodniczacy Zwiazku Zawodowego Maszynistéw. Poprosze teraz przewodniczacego,
pana Henryka Grymela; bardzo prosze.

Przewodniczacy Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢” Henryk Grymel:
Dziekuje. Mysle, ze moje wystapienie bedzie przyjete z najwiekszym aplauzem. Bylo
juz tyle pytan i wszystkie tematy zostaly wyczerpane, ze ja nie mam zadnych pytan.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana ministra o odniesienie sie do poruszonych kwe-
stii i udzielenie odpowiedzi na zadane pytania. Oczywiscie, pan minister ewentualnie
przekaze glos panom prezesom. Byly tez oczekiwania udzielenia odpowiedzi na pismie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ja rowniez poprosze o odpowiedz na piSmie.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Rozumiem. Panie ministrze, bardzo prosze o odniesienie sie do kwestii w takim zakresie,
w jakim pan teraz uzna za wlasciwe. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MIR Adam Zdzieblo:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Oczywiscie, pytania byly bardzo szczegotowe
i bardzo precyzyjnie dotykajace wielu kwestii. Dlatego tez, zeby odpowiedzi byly jeszcze
bardziej precyzyjne niz te, ktore do tej pory panstwu udzieliliSmy, przygotujemy panstwu
zestawienie wszystkich odpowiedzi w wersji pisemnej. Natomiast korzystajac z okazji,
ze sg wszyscy prezesi Grupy PKP, przekazatbym im glos, aby odpowiedzieli przynajmnie;j
na kilka istotnych kwestii, ktore zostaly poruszone wérdod wielu waznych. Dzieki temu
beda panstwo mogli uzyskac kilka odpowiedzi na poruszone tematy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Dziekuje szczegolnie za ostatnie zdanie. Chce przy-
pomnie¢, ze Komisja musi zajaé stanowisko w sprawie. W zwigzku z tym bardzo prosze
panow prezesOw o odniesienie sie do poruszanych kwestii. Bardzo prosze.
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Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Znowu sie spotkamy, podyskutujemy i...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie poéle, nie udzielilem panu glosu. Prosze nie sugerowaé w jaki sposob mamy deba-
towac, to juz zostalo ustalone. Prosze nie zmieniac tego porzadku. Bardzo prosze, pano-
wie prezesi, kontynuowa¢ wedlug wskazan pana ministra.

Sekretarz stanu w MIR Adam Zdzieblo:

Sporo pytan padlo do pana prezesa Karnowskiego, to gdyby moégt sie do nich odniesé,
a pozniej pan prezes Paszkiewicz. Dziekuje.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Paniom i panom postom bardzo dziekuje za pytania. Zgod-
nie z sugestig panstwa odpowiem na te pytania, na ktére mozliwa jest szybka odpowiedz.

Pani poset Anna Paluch pytala, jak rozumiem, o dtug PKP SA. Wobec Skarbu Pan-
stwa nie mamy dlugu, to jest nieporozumienie. Na poczatku 2012 roku, czyli troche
mniej niz dwa lata temu, dtug wynosil 4,5 miliarda zlotych, dzisiaj okoto 3,2 miliarda
zlotych. Gtéwne Zrodia splaty dlugu, to upublicznienie akcji PKP CARGO, sprzedaz
spolki Polskie Koleje Linowe oraz sprzedaz nieruchomoéci, czyli tego, co stanowi wiek-
szo§¢ majatku zbednego do prowadzenia dzialalnosci przewozowej. Kilka liczb: w 2011
roku sprzedaliémy gtéwnie nieruchomosci za kwote okoto 190 mln z1, w 2012 roku byto
to juz 335 mln zl, z tego ze sprzedazy nieruchomosci uzyskaliémy 306 mln zl. Jedna duza
nieruchomo$¢ w Warszawie wyceniona na 170 mln zt zaburzyla nam troche dochody
ze sprzedazy planowane na rok 2013. Byla to ostatecznie kwota okoto 210 mln zt.

Nie mam informacji o raporcie Najwyzszej Izby Kontroli, ktéry przytoczyla pani
posel Anna Paluch. Bylbym wdzieczny za takie dane, bedziemy mogli wtedy precyzyjnie
sie odnie$¢ do wspomnianych 20% z raportu NIK. Nie wiem o jaki raport chodzi. Jesli
mozemy prosi¢ o jakie§ precyzyjne informacje, to bardzo prosze.

Posel Anna Paluch (PiS):

Ja tylko wrocilam do kwestii, ktorg omawialiSmy dwa albo péttora roku temu na posie-
dzeniu Komisji. To byl raport Najwyzszej Izby Kontroli, ktory poprzednie wiadze chciaty
za wszelkg cene utajnié¢. Jedng z konkluzji raportu byla podana informacja, ze zamiast
spodziewanego miliarda zlotych ze sprzedazy zbednych nieruchomosci, byto tylko 205
milionéw, o ile dobrze pamietam. To byt raport NIK sprzed poéttora roku, moze sprzed
dwoch lat, nie pamietam dokladnie daty.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje za dodatkowe wskazania, ale bardzo prosze, trzymajmy sie raz przyje-
tego porzadku. Prosze pana prezesa o kontynuowanie wypowiedzi.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
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dJesli chodzi o pytanie dotyczace punktualnosé i predkosci przewozow, to chciatem zwro-
ci¢ panstwa uwage i prosic o zrozumienie. W tej chwili na polskich torach, co zauwazyt
miedzy innymi pan prezydent Mietek, odbywa sie co§ w rodzaju Planu Marshalla. Jezeli
chodzi o poziom wydatkéw w rzeczywiScie niedoinwestowanych Polskich Liniach Kole-
jowych, w roku ubieglym wydaliSmy ponad 5,2 mld zt. W 2013 roku bedzie to juz blisko
9 miliardow.

Nie ma rady, w takich warunkach pociagi musza jezdzi¢ wolniej, nawet wolniej niz
w czasach PRL. Jako branza jesteSmy w o tyle gorszej sytuacji, ze jezeli buduje sie nowa
autostrade, to ludzie jezdza po starej. Potem sie tylko otwiera nowa autostrade i jest
dobrze. Jezeli sie remontuyje linie kolejowe, to nie ma mozliwoSci, aby pociagi poruszaly
sie po niej z tg samg predkoscia, a czasami nie poruszajg sie wcale. Jezeli chcemy wyko-
rzysta¢ ogromng pomoc, ktorg dostajemy w ramach §rodkéw europejskich, to musimy
troche pocierpie¢. Jak wiadomo, jest to ,,0kno” jeszcze dzisiaj otwarte, ktore sie zamknie
w 2020 roku. Stad bierze sie duzy spadek liczby pasazeréw w PKP Intercity.

Od razu chcialbym powiedzie¢, o czym zresztg informowalem publicznie, ze sytu-
acja w 2014 roku bedzie pod tym wzgledem jeszcze gorsza, az do zakonczenia duzych
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inwestycji, ktére nazywamy projektem Pendolino. Nie chodzi tylko o pociggi Pendolino,
ale o przygotowanie calej infrastruktury pod to, zeby i Pendolino, i inne pociggi mogty
poruszac sie szybcie;j.

Bylo pytanie o dworce kolejowe. Nie likwidujemy dworcow, mimo iz z okoto 2200
dworcow kolejowych w Polsce czynnych jest tylko 600. Przekazujemy dworce samo-
rzadom, a niektore sprzedajemy. W ubieglym roku przekazaliSmy 83 dworce kolejowe
samorzadom. Remontujemy szczegoélnie duze dworce. Od kwietnia 2012 roku do konca
roku ubieglego 36 duzych dworcow zostalo zmodernizowanych. W tym roku planujemy
zakonczenie modernizacji 28 z nich. Wykonujemy zobowigzania, ktore naktada na nas
ustawa.

Jeszeze raz chcialem prosi¢ panstwa o zrozumienie, ze jezeli chodzi o prywatyzacje,
to wykonujemy ustawe, czyli prawo, ktore zostalo ustanowione przez polski Sejm. Dzi-
wie sie, ze poprzednie zarzady nie podchodzily do tego zadania zbyt powaznie. W spra-
wach prywatyzacji robimy po prostu to, do czego nas zobowigzuje prawo.

Jesli chodzi o przysztos¢c PKP SA, a takie bylo pytanie pana posta Jerzego Szmita,
do ktérego p6zniej nawiazal pan poset Jerzy Polaczek, to rowniez realizujemy zadania
wynikajgce z ustawy. W ustawie jest napisane krotko, ze PKP ma ulec likwidacji. Mowie
o tym w ten sposob, ze spotka ma ulec likwidacji, ale dopiero po sprzedaniu wszystkich
nieruchomosci. Poniewaz nieruchomos$ci mamy okolo stu tysiecy ,,sztuk”, a rocznie
sprzedajemy ich okoto 500, tatwo policzy¢ w jakim czasie jesteSmy w stanie sprzedaé
wszystkie nieruchomosci. Jednak tylko okolo 20% z nich ma potencjal komercyjny, czyli
80% prawdopodobnie jest nie do sprzedania. Od ustawodawcy bedzie zalezalo, co stanie
sie z PKP po tym, jak akcje spotki zostang przekazane do Skarbu Panstwa, czyli, gdy
Skarb Panstwa zostanie pelnym wiascicielem PKP SA, a pozostate spétki zostang spry-
watyzowane.

Odniose sie do okre§lenia uzytego przez pana posta Szmita o umywaniu rgk wobec
spolki Przewozy Regionalne. Prosze rowniez o zrozumienie, to po prostu nie jest pod-
miot nalezacy do Grupy PKP. Nasza wladza nad tym podmiotem jest zadna, podobnie jak
np. PKP wobec PZU czy innych podmiotow zupelnie z nami niezwigzanych. Tak samo
nad spotka Przewozy Regionalne nie ma wladzy minister infrastruktury. OczywiScie,
mozna na ten temat rozmawiac, bo jest to jednak sprawa polityczna. Ale my sie polityka
nie zajmujemy, stad trudno nam powiedzieé dzisiaj, czy wiaSciwa byla decyzja sprzed lat
o takiej a nie innej strukturze wlascicielskiej Przewozow Regionalnych. Rzeczywisto§é
pokazuje, ze nie.

Natomiast nie mamy zadnej mozliwosci oddzialywania na spoétke Przewozy Regio-
nalne, a nawet nie bardzo mozemy sie zastanawia¢ nad tym, jaka powinna by¢ doce-
lowa struktura tej spélki i jak to wszystko powinno funkcjonowaéc. Nie mamy dostepu
do danych. GdybySmy chcieli uzyskac takie dane, zostaloby to potraktowane jako préba
walki konkurencyjnej. W §wietle prawa takich rzeczy robié nie mozemy.

Z innych kwestii, na ktére mozna szybko odpowiedzie¢, pan poset Jerzy Polaczek pytal
o PKP Energetyka. Prywatyzacja tej spotki wynika z ustawy, podobnie jak poprzednie
prywatyzacje. I podobnie jak w poprzednich przypadkach bedziemy do niej podchodzic
powaznie. Prywatyzacja PKP Energetyka byta planowana i byta réwniez przedstawiana
przeze mnie paniom poslankom i panom postom w grudniu 2012 roku, w momencie
kiedy prezentowali$émy strategie Grupy PKP na nadchodzacy czas.

Zatrudnienie w PKP SA. Informacja znajduje sie w przekazanych panstwu materia-
tach na poziomie zagregowanym. Zatrudnienie w PKP SA na koniec 2011 roku wynosito
2885 0sob. Po roku, czyli na koniec 2012 roku, wyniosto 2772 osoby, co oznacza spadek
0 113 osdb. Nie mamy jeszcze ostatnich danych, nie mam ich w tej chwili, ale bedzie
to podobna liczba. Bardziej precyzyjne dane, na ile to jest mozliwe, przekazemy panstwu
w materialach pisemnych.

O finansowaniu Pendolino odpowie pan prezes Janusz Malinowski. Bardzo wazng
kwestie podnidst pan poset Andrzej Adameczyk, dotyczaca objecia akcji z puli inwesto-
row instytucjonalnych przez podmioty, ktore uczestniczyly w konsorcjum doradczym
na sprzedaz akcji spétki PKP CARGO. To jest nieporozumienie. Na wlasny rachunek
podmioty te nie objely zadnych akcji. Informacja, ktéra znalazta sie w komunikatach,
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wynika z faktu, ze podmioty, ktérych nazwy wymienit pan posel Adamczyk, sg domami
maklerskimi, ktore funkcjonujg w ten sposob, ze obejmujg akcje dla swoich klientow.
One nie sg wlascicielami akcji, ktore sa deponowane na rachunkach w domach makler-
skich. Podmioty te dla siebie nie objety zadnych akcji, a cena akcji dla wszystkich pod-
miotow uczestniczacych w upublicznieniu PKP CARGO w dniu 22 pazdziernika byla
taka sama i wynosila 68 zlotych. Cena ta byla wynikiem wielostopniowej analizy, ktora
trwala wlaSciwie dziewie¢ miesiecy.

Whrew temu co pan posel Adamczyk twierdzi, informacja o nakladach na Szybka
Kolej Miejskg w Tréjmiescie znajduje sie w pisemnym materiale doreczonym panstwu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam bardzo. Panie prezesie, jaki procent akcji PKP CARGO zostat objety przez
te dwa podmioty?

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Akcje nie byly wlasno$cig tych doméw maklerskich.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Dobrze, to jaki procent akcji te dwa podmioty przejety w imieniu swoich klientow?

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Informacja taka znajduje sie w komunikatach, jako ze jest to informacja publiczna.
Informacje moze pan posel znalez¢. To nie sg...

Posel Andrzej Adameczyk (PiS):
To prosze mi w tym pomoc, panie prezesie.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Nie posiadam w tej chwili takiej informacji. Mam przed sobg informacje — raport biezacy
z 5 listopada 2013 roku, to jest informacja publiczna, z ktorej czytam: ,,28 pazdziernika
w zwigzku z rejestracjg spotka” , chodzi o spotke Goldman Sachs, ,nabyta 7,95 akgji...”

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Chodzi o procenty?

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Tak, procenty. Jeszcze raz powtérze — chodzi o akcje, ktére nie nalezaty do tej spotki,
tylko nalezaly do jej klientoéw. Przypomne, ze sg to dni pomiedzy 22 a 30 pazdziernika,
czyli pomiedzy alokacja a debiutem akcji na gieldzie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Rozumiem, ze jest to ponad 7% procent od 17 milionéw akeji.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
To jest informacja publiczna.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
A drugi podmiot?
Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy, naprawde bardzo prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Chcemy sie dowiedzied.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
To jest informacja publiczna. Prosze umozliwi¢ panu prezesowi udzielenie odpowiedzi.
Panie prezesie, bardzo prosze o kontynuowanie.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Wydaje mi sie, ze pytanie zadane przez pana posta Adamczyka wynika z nieporozumie-
nia. Nie sg to akcje, ktore objety podmioty uczestniczace w ofercie na wlasny rachunek.
W zadnym momencie podmioty te nie byly wtascicielami akgji. To tak jakby Bank PKO
BP byl wiascicielem mojego depozytu, taka sama logika temu przyswieca.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Nie bedziemy teraz prowadzili polemiki na ten temat, jezeli pan pozwoli.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie ministrze, prosze doktadnie o odpowiedz - jaka czesc akcji objety te dwa podmioty.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Panie przewodniczacy...

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:

Bardzo precyzyjna jest informacja pisemna. Pan posel Adamczyk odniést sie do trzech
kwestii méwigc, ze tej informacji nie bylo. Wbrew temu, co pan poset twierdzi, taka
informacja znajdowala sie w materiale, ktéry ministerstwo przestalo Komisji. Pierwsza
rzecz dotyczy akeji, o ktorych powiedzialem wszystko co mialem na ten temat do powie-
dzenia. Druga dotyczy Szybkiej Kolei Miejskiej w TrojmieScie. Na stronie 10 w materiale
ministerstwa znajduje sie bardzo precyzyjna odpowiedZ na pytanie pana posta. Jezeli
chodzi o zakup 330 wagonow przez PKP CARGO, na stronie 9 tego samego materiatu
znajduje sie takze bardzo precyzyjna informacja.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ale panie prezesie...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Nie udzielitem glosu panu przewodniczgcemu. Prosze umozliwi¢ wypowiedz panu pre-
zesowi Karnowskiemu. Bardzo prosze.

Prezes PKP SA Jakub Karnowski:
Bardzo dziekuje. Pozostali panstwo zgodzili sie, aby na ich pytania udzieli¢ informacji
na pismie, wiec to wszystko co mialem do powiedzenia. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze — pan prezes Paszkiewicz. Bardzo prosze.

Prezes PKP PLK SA Remigiusz Paszkiewicz:
Dziekuje. Odniose sie krotko do wielu kwestii, na ktére w tej chwili nie udziele pelnej
odpowiedzi. Zgodnie z oczekiwaniem pan i panéw poslow, przyslemy na nie pisemng
odpowiedz.

Pytania pana posta Wojtkiewicza Igczg sie z informacja, ktorg juz wezesniej przeka-
zywaliSmy. Jesli chodzi o progi ksztalcenia kolejarzy dla rynku kolejowego, to od 2012
roku wznowiliSmy klasy kolejowe w 19 szkolach Srednich - sg to szkoly ponadgimna-
zjalne, jak sie je obecnie nazywa. Fundujemy stypendia dla najlepszych uczniow w kla-
sach kolejowych. Po spelnieniu wszystkich wymogéw, w tym takze wymogow zdrowot-
nych, ktorych niestety nie mozemy dofinansowywaé w dzisiejszym systemie polskiego
prawa, absolwenci stang sie stazystami albo p6jdg dalej na studia. Mamy wspotprace
z czterema uczelniami. Przypomne, ze tylko na trzech polskich uczelniach technicznych
przetrwaly kierunki kolejowe. PomogliSmy wznowi¢ taki kierunek na czwartej uczelni.
To tak w skracie.

Jesli chodzi o czas przejazdu pociggéw na trasie Krakow—Warszawa. Jak rozumiem,
pan posel korzysta z tej linii. Na tej trasie mamy w tym roku do zrobienia kilkana$cie
obiektéw kolejowych oraz malo juz, ale ciagle sporo szlakowych robét torowych. Powo-
duje to wydluzenie czasu jazdy, razem z zapasem czasu na mijanie sie pociggow, skrzy-
zowanie ich na stacjach przed zamknieciem. Czas podrézy na tej trasie moze wynie§é
obecnie 3 godziny. Zapas jest z reguly zuzywany na stacji Warszawa Zachodnia w pocia-
gach jadacych z Krakowa do Warszawy i wynosi okolo 15 minut, jeSli jest rzeczywiscie
niewykorzystany przez postdj na zamkniecie.

Pytanie pana posta Jerzego Szmita tgczy sie z pytaniem pana posta Jerzego Polaczka,
ktorego juz nie ma na posiedzeniu. Zawsze mozemy sie wymieni¢ dokumentem w tej
sprawie. Jesli chodzi o koszty poniesione w ramach emisji obligacji i ,,odebraniu” spotce
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PLK miliarda zlotych. Ksztaltuje sie to w ten sposob, ze mieliSmy inwestycyjna dotacje
budzetowa w wysokoSci 1400 milionéw zlotych. Przed zmiang rocznego budzetu wyko-
rzystaliémy 400 mln zl. Pozostaly miliard plus p6! miliarda na dofinansowanie w miejsce
srodkéw publicznych w caloSci, razem z marzg i prowizjg Banku Gospodarstwa Krajo-
wego, jest przewidziane do splaty z Funduszu Kolejowego, czyli ze zrodet publicznych,
budzetowych, z doplaty paliwowej i akcyzy w latach 2016-2019. Zaréwno kapital pot-
tora miliarda, jak i wszystkie odsetkii prowizja. Nie ma ryzyka, ze ze srodkow wlasnych
spotka PLK mialaby cokolwiek zaptacic.

Jesli natomiast chodzi o bezposredni stan kont; marza i prowizja stanowig niecaty
1% calej kwoty emisji obligacji. Nawet gdyby zdarzyto sie tak, ze kto$ inny niz Skarb
Panstwa czy budzet panstwa musi ponie§é koszty, to bedg to koszty ponizej 15 min zi,
a wiec stosunkowo niewielkie w porownaniu do kosztow operacji i dzialalnosci prowa-
dzonej przez spotke PLK.

dJesli chodzi o to, w jaki sposéb na tych samych zasadach prawa zaméwien publicz-
nych udalo sie unikna¢ tak znacznej skali trudnoéci jak przy budowie i modernizacji
drog. Niestety, musze powiedzieé¢, ze nie unikneliSmy tego typu przypadkoéw, tylko
ze skala nakladow na drogi i érodkéw przeznaczonych na drogi byla i jest nadal duzo
wieksza w stosunku do tego co wydano i wydaje sie na kolej. Stad tez skala probleméw
finansowych jest duzo mniejsza, ale jest.

Mieli$my, na przyklad duzg upadtosé firmy BMI. To byl wykonawca prawie 20% roz-
nego typu robo6t torowych w programie modernizacyjnym. Mamy tez sporo pojedynczych
kwestii spornych przy konczeniu albo w trakcie realizacji kontraktow. Z reguly udaje sie
nam, szczegblnie w ostatnim czasie, skutecznie negocjowaé z wykonawcami. Stosujemy
system polegajacy na tym, iz prowadzimy prace dalej na podstawie aneksow, a roszcze-
nia sgdowe wykonawcoéw sg juz ich sprawa. Dla wykonawcow wazne jest to, zeby jed-
nak kontynuowacé prace po to, zeby méoc braé¢ udziat w kolejnych przetargach. To samo
dzieje sie na drogach. Po prostu, roszczenia idg swoja $ciezka i zwykle trafiajg na koniec
do rozstrzygnie¢ sadowych.

Jesli chodzi o linie kolejowe na Warmii i Mazurach, ktére wymienit pan posel Szmit,
to powiem, ze do Wielbarka od strony Ostroteki miedzy Czerwonkg a Orzyszem od kilku
lat nie ma zadnego ruchu pasazerskiego i przewoznik pasazerski nie zlozyl zamowienia.
Pokrycie przychodami kosztéw tego odcinka wynosi 0%, poniewaz niestety od strony
Ostroteki nie ma tam zadnego ruchu pociagéow, nawet towarowych, sg tylko pojedyncze
pociagi miedzy Czerwonkg a Orzyszem. Z reguly jest to jeden pociagg towarowy z drew-
nem na dwa tygodnie. Przy takim pokryciu ruchu ponosimy w zasadzie 100% kosztow,
bez uzyskiwania przychodow. To jest warunek ekonomiczny, ktory przy braku czynnika
spotecznego, czyli braku od kilku lat przejazdow pasazerskich, niestety decyduje o wyla-
czeniu czasowo z eksploatacji tych odcinkow linii kolejowych.

Rozumiem, ze gtéwna dyskusja dotyczy polgczenia kolejowego w kierunku Pisza
i od strony Etku i w druga strone. Te linie utrzymaliSmy w eksploatacji. We wspotpracy
z samorzgdami, a co ciekawe szczegélnie z gminami, udalo sie przeprowadzi¢ kilka prac
remontowych, co pozwolilo na utrzymanie kilku odcinkéw linii.

Jesli chodzi o pytania pana posta Jerzego Polaczka dotyczac stynnych, 82 czy jak
powiedzial pan posel, 92 dyrektorow Centrum Realizacji Inwestycji. To nie chodzi
o to Centrum. Swego czasu ukazala sie informacja, zresztg podana przez nas, ze chodzi
0 82 osoby zatrudnione w Polskich Liniach Kolejowych na stanowiskach dyrektoréw pro-
jektow. Nie ma wérod nich dyrektoréw biur, zaktadow itp., sa to dyrektorzy projektow.

Jako ciekawostke podam, ze wérdd tych dyrektorow znajduje sie wySmiewane swego
czasu w mediach stanowisko dyrektora projektu do spraw hatasu. StworzyliSmy w swojej
spolce takie stanowisko, zatrudniajac na nim akustyka z uprawnieniami, ktéry w ciggu
miesigca sporzadzil ponownie 3 duze i 3 mniejsze raporty akustyczne. Umozliwilo nam
to kontynuacje inwestycji bez opéznien. W innym przypadku musielibySmy przeprowa-
dzié przetarg czy zlozy¢ zamoéwienie na inne postepowanie w firmie zewnetrznej. Dodam
jeszcze, ze 82 dyrektoréw projektow przypada na 38,5 tysigca osob zatrudnionych w Pol-
skich Liniach Kolejowych. Latwo obliczy¢, ile 0s6b przypada na jednego dyrektora pro-
jektu w naszej spolce.
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Jesli chodzi o przetargi do 100% kontraktacji, to oczywiScie mamy jeszcze przewi-
dziane prowadzenie i konczenie przetargéw; wiele z nich juz sie toczy. Przypomne,
ze w ostatnim czasie toczyly sie ponownie przetargi na projekty przejazdowe. Zakon-
czyliSmy natomiast przetarg na projekt rozjazdowy, konczymy kontraktacje prac rewi-
talizacyjnych. Jesli chodzi o szacunkowy koszt, to mamy przewidziany koszt 100% kon-
traktacji. Oczywiscie pojawiajg sie tak zwane oszczednosci, czyli sytuacje, kiedy cena
jest ponizej planowej. Nie wykorzystujemy wowczas planowanych kosztow, natomiast
nie szkodzi to ich alokacji.

Od razu nawigze do pytania zadanego przez pana posta Adamczyka, dotyczacego linii
kolejowej E30 Katowice-Krakow. RzeczywiScie, modernizacja linii zostala podzielona
na trzy kontrakty. Wiaénie na jednym z nich upadta firma BMI. Zawarliémy juz umowe
z konsorcjum, ktora pozwoli na dokonczenie w tej perspektywie finansowej projektowa-
nia tego odcinka. Chcieliby§émy ten odcinek podzieli¢ na fazy funkcjonalne, czyli zakon-
czy¢ w tej perspektywie prace projektowe, az do projektow budowlanych i sfinansowaé
remont pierwszego odcinka linii, z wyjatkiem dojazdu do stacji Bydelniki. Dojazd do tej
stacji taczy sie z projektem kolejowym na dojazd do lotniska w Balicach. Ten ostatni
odcinek chcielibyémy przebudowaé jeszcze w tej perspektywie finansowej. Niestety,
ze wzgledu na upadloé¢ firmy BMI nie zrobimy caloSci tego odcinka w tej perspektywie
finansowej Unii Europejskie;j.

Jesli chodzi o $rodkowy odcinek linii, to trzonem konsorcjum jest czeska firma, ktéra
po wielu trudach uzyskata w konicu pozwolenia budowlane, podobnie zreszta jak Przed-
siebiorstwo Robot Kolejowych, na dalszy odcinek w strone Katowic. Na obydwu odcin-
kach tocza sie prace. Trudno jest w tej chwili przewidzie¢, czy na pewno zakonczone
zostang w terminach, jak podal w swojej wypowiedzi w pazdzierniku ubieglego roku pan
minister Andrzej Massel. Majac dzisiejszg wiedze w tej sprawie mozemy powiedziec,
ze naktady poniesione po 31grudnia 2015 roku bedg stanowic czes¢ krajowych, niekwali-
fikowanych $rodkéw w zaplanowanych projektach. PrzewidzieliSmy to zresztg w obecnej
wersji wieloletniego planu inwestycji kolejowych.

Dobrze, juz skracam swojg wypowiedz. Mamy sporo odcinkow toréw dostosowanych
do predkosci 200 km/h. Problem w tym, ze potrzebne sg nie tylko tory i trakcja, ale row-
niez trzeba wdrozy¢ Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym, aby w krajach
Unii Europejskiej mozna bylo jezdzi¢ powyzej 160 km/h. To jest kwestia, nad ktorg obec-
nie pracujemy na dwoch odcinkach linii, gléwnie dla projektu Pendolino.

O sérodkach wlasnych spétki juz mowitem, o splacie i oprocentowaniu zadtuzenie row-
niez. Kredyty z Europejskiego Banku Inwestycyjnego sa przejsciowg forma finansowania
i mamy uzyskac érodki na ich obstuge. W zesztym roku bylo to troche ponad 20 miln zi,
w tym roku kwota ta wzro$nie do 60 mln z1, o ile pamie¢ mnie nie myli.

Prognoza strat. Przypomne, ze przy sporym sukcesie efektywno§ciowym na koniec 2013
roku, straty wniosty 512 mln zt, w zestawieniu do kwoty 700 mln zI na koniec 2012 roku.

Na pozostate pytania panstwa postéw udzielimy odpowiedzi na piSmie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):

Bardzo dziekuje. Prosze pana prezesa Janusza Malinowskiego.

Prezes PKP Intercity SA Janusz Malinowski:

Odnoénie do finansowania projektu Pendolino. Mamy zawarte wszystkie umowy z Euro-
pejskim Bankiem Inwestycyjnym, umowy na gwarancje Skarbu Panstwa oraz umowy
na gwarancje komercyjng. Nie zalegamy z zadnymi platnos$ciami dla kontrahenta. Pro-
jekt Pendolino jest finansowany w ramach pomocy regionalnej ze §rodkéw Unii Euro-
pejskiej. Mamy notyfikacje edition competition, notyfikujacg pomoc publiczng. Czekamy
jeszeze tylko vigi regio. W zaden sposob nie wstrzymuje to finansowania projektu.

Odnosnie do zatrudnienia w PKP Intercity. Na dzien dzisiejszy, to jest na dzien 7
stycznia 2014 roku, spotka Intercity zatrudnia 7234 osoby. Srednioroczne planowane
zatrudnienie na rok 2014 wynosi 7091 osdb.

Bylo pytanie na temat obstugi zadluzenia naszych projektow inwestycyjnych. Wiek-
szo$¢ naszych projektéw inwestycyjnych, czyli modernizacje 68 wagonow, 150 wagonow,
zakup 25 wagon6éw, modernizacja trakcji spalinowej czy zakup pociggéw spalinowych
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160 km/h, wszystkie te inwestycje sg realizowane w ramach PSC. To sg pociagi Tanich
Linii Kolejowych. Aby sprosta¢ obsludze zadluzenia zostala zmieniona umowa zabez-
pieczajaca jego splate. Projekcje byly miedzy innymi audytowane przez ministra finan-
sow, Europejski Bank Inwestycyjny oraz pozostale instytucje finansowe, ktore udzielaty
gwarancji komercyjnych.

Oczywiscie, przygotujemy szczegolows informacje o obstudze naszego zadtuzenia.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje.

Prezes PKP PLK SA Remigiusz Paszkiewicz:
Przepraszam, dodam jeszcze, ze zgodnie z zyczeniem Komisji, dokladnie dzien po gru-
dniowym posiedzeniu, za posrednictwem PKP SA przekazaliémy, jako zalacznik do regu-
laminu, liste odcinkow linii kolejowych ostatecznie wylaczonych z eksploatacji. Dla pana
posta, ministra Tchorzewskiego przygotowaliSmy papierowa wersje tej informacji, ktérg
wlas$nie podpisalem i za chwile mu przekaze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan minister Adam Zdzieblo. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MIR Adam Zdzieblo:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, naprawde postaram sie wypowiedzie¢ bardzo
krociutko. W jednej z wypowiedzi padto stwierdzenie o Srodkach darowanych przez Unie
Europejska. Nie ma zadnych §rodkéw darowanych. Jesli sie nie myle, wspomnial o tym
pan przewodniczacy Adamezyk. Chce tylko zwroci¢ uwage, ze mowimy o pienigdzach,
ktore byly wynegocjowane na biezacy budzet. Jezeli postugiwaliby$my sie sformutowa-
niem ,,srodki darowane”, to panstwo poslowie odbieracie sobie sukces, jakim niewatpli-
wie byla negocjacja z Komisjg Europejska powoli konczacej sie perspektywy budzetowe;.
Jeszcze co do kwestii dwoch podpisow. Podnosze ja, zeby unikng¢ nieporozumien przy
rozpoczeciu nastepnego posiedzenia Komisji. Nadzor nad Grupa PKP sprawuje obec-
nie minister infrastruktury i rozwoju i na wszystkich dokumentach, ktore sie pojawia,
bedzie tylko jeden podpis. Bedzie to, albo podpis pani premier Elzbiety Bienkowskiej,
albo upowaznionego ministra. Nie bedzie podpisu czy kontrasygnaty ministra finanséw.
Naprawde, sg tylko dwie kwestie, na ktore chcialbym jeszcze zwréci¢ uwage, zwia-
zane z wykorzystaniem alokacji. Mialem przyjemno$¢ uczestniczenia w podpisaniu
pierwszej umowy w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i,
moim zadaniem, jest dbanie o wykorzystanie alokacji. OczywiScie, biorac pod uwage
wszelkie ryzyka, ktore sie jeszcze pojawiajg i bedg pojawiac, chciatbym zapewnié, ze pie-
nigdze zostang wykorzystane w ramach biezacego budzetu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. W ten sposob zakonczyliSmy debate. Poddaje pod glosowanie wniosek
w sprawie potrzeby przeprowadzenia debaty na posiedzeniu Sejmu na temat sytuacji
w Grupie PKP, ze szczegolnym uwzglednieniem plandéw prywatyzacji spolek z Grupy
PKP oraz planéw wylgczenia z uzytkowania linii kolejowych. Kto z panstwa jest za wnio-
skiem, aby odbyla sie¢ debata w sali plenarnej na ten temat? Kto jest przeciw? Kto sie
wstrzymal? Prosze o podanie wynikéw glosowania.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
8 glosow za, 10 przeciw, brak wstrzymujacych sie od glosu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Przepraszam, prosze o ponowne podanie wynikow.

Sekretarz Komisji Marcin Mykietynski:
8 glosow za, 10 przeciw, brak wstrzymujacych sie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Stwierdzam, ze wniosek nie uzyskal wiekszosci. Stwierdzam, ze zlo-
zona informacja jest wyczerpujaca, Komisja jg przyjmuje i nie ma potrzeby przepro-
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wadzenia debaty w sali plenarnej. Takie stanowisko Komisji zostanie przekazane pani
marszalek Sejmu.
Wysoka Komisjo. Ponadto...

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Panie przewodniczacy!

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Ponadto stwierdzam, ze wobec nie wniesienia zastrzezen do protokoléw z posiedzen
Komisji Infrastruktury 97, 107, 144, 160, 166, 172, 177, 178, 181, 189, 192, 194, 195,
196, 197 i 200, zostaly przyjete.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Prosze o glos, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

W jakiej sprawie, panie przewodniczacy?
Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

W sprawie formalnej, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Bardzo prosze, aby pan przewodniczacy okre§lil czas udzielenia pisemnej odpowiedzi
przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju na pytania, ktore zostaly dzisiaj zadane,
co do ktorych postowie wniesli o udzielenie odpowiedzi na pisémie. Bardzo o to prosze.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Panie ministrze, prosze o udzielenie odpowiedzi na piSmie zgodnie
z regulaminem Sejmu.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
W sprawie formalne;j.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo prosze; pan posel Michal Wojtkiewicz.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Dziekuje bardzo. Chciatem tylko przypomnieé, ze zadalem pytanie odnos$nie do konku-
rencyjnosci...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
W sprawie formalnej, panie posle.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Prositbym, zeby odpowiedz byta pisemna. To jest bardzo istotna sprawa, wreszcie zdajcie
sobie sprawe, panie ministrze, jak rowniez panie prezesie, zebyScie wy, jak rowniez my,
wiedzieli, jaka jest konkurencyjno§é kolei w stosunku do transportu samochodowego.
To jest bardzo istotne, zebySmy wiedzieli...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Panie poS§le, to juz ustaliliSmy, jezeli chodzi o odpowiedz.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Przypominam panie przewodniczacy, ze mam prawo...

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
To nie jest wniosek formalny, panie posle.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):
Formalnie zglaszam pytanie.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, bardzo dziekuje za panstwa
aktywny i merytoryczny udzial.
Wobec wyczerpania porzadku zamykam posiedzenie Komisji.
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