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Komisja Infrastruktury, obradujaca pod przewodnictwem posta Stanistawa Zmi-
jana (PO), przewodniczgcego Komisiji, w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu,
na pisemny wniosek grupy postow, zrealizowata nastepujacy porzadek dzienny:

— plany likwidacji kolejowych potaczen miedzyregionalnych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Zbigniew Klepacki podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Rozwoju wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Dyl prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz
ze wspoélpracownikami, Janusz Legowiak glowny specjalista kontroli panstwowej Najwyzszej Izby
Kontroli, Marcin Celejewski prezes Zarzadu PKP Intercity wraz ze wspolpracownikami, Andrzej
Pawlowski wiceprezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe, Maria Wasiak czlonek zarzadu PKP SA
wraz ze wspotpracownikami, Henryk Sikora czlonek prezydium Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Soli-
darno$c¢” wraz ze wspoélpracownikami, Ryszard Banach wiceprezes Zwigzku Zawodowego Dyzurnych
Ruchu, Jan Przywozny przewodniczacy Zarzadu Wojewodzkiego Forum Zwigzkow Zawodowych Woje-
wodztwa Mazowieckiego, Adrian Furgalski czlonek Zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Prosze panstwa o zajmowanie miejsc. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.
Witam panstwa postéw. Witam reprezentacje resortu, na czele z panem podsekretarzem
stanu Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, panem Zbigniewem Klepackim. Chciatbym
rowniez powitac reprezentacje strony spolecznej oraz przedstawicieli zwigzkéw zawodo-
wych. Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie planow kolejowych potg-
czen miedzyregionalnych. Przypomne, ze posiedzenie to zwolane zostalo w trybie art. 152
ust. 2 regulaminu Sejmu na pisemny wniosek grupy posléow z Klubu Parlamentarnego
Prawa i SprawiedliwoSci. W imieniu postéw wnioskodawcow, problem przedstawi nam pan
poset Dariusz Piontkowski. Bardzo prosze, panie poSle, oddaje panu glos.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje za szybka reakcje i zwolanie tego
posiedzenia Komisji. Problem jest do§¢ istotny i wymaga natychmiastowej reakcji.
Dotyczy wprowadzonych i wprowadzanych zmian. Tak jak wspominal pan przewodni-
czacy, chodzi nam o te modyfikacje planow kolejowych, do ktérych dojs¢ ma na liniach
kolejowych, w zwigzku z planowanymi remontami i modernizacjami. Z jednej strony
mogliSmy ustysze¢ informacje, ktore nas raduja, ze kolej pragnie wykorzystaé Srodki
unijne na modernizacje toréw kolejowych w Polsce i przedstawiane sg konkretne dane
liczbowe. Z drugiej strony dostrzegamy problem, ktory pojawia sie w niektorych rejo-
nach Polski. Dotyczy on m.in. polgczen pomiedzy Warszawg i Gdanskiem. Z powodu
remontu czas przejazdu wydluzy! sie znaczaco. Koleje stracily z tego powodu ogromna
liczbe pasazerow i beda z pewnoécig mialy problemy z powrotem do poprzedniego stanu.

Poniewaz w innych rejonach Polski tego rodzaju remonty dopiero majg sie rozpo-
czat, pojawily sie komunikaty PKP Intercity, wskazujace na likwidacje niektérych pota-
czen kolejowych. Polaczenia te skierowane sg na péinoc i potudnie Polski, ale przede
wszystkim na wchod. Na wschodzie kraju przeprowadzonych ma by¢ stosunkowo wiele
remontow. Czes¢ zapowiedzi wskazuje, ze skala utrudnien i wylgczen kolejowych osig-
gna¢ moze 10% wszystkich polaczen miedzyregionalnych. Jest to liczba bardzo wysoka,
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ktora spowoduje chaos wérod pasazeréw. Warto rozmawiac ze srodowiskami lokalnymi,
ktoére sg zainteresowane tego rodzaju polaczeniami, ale réwniez z postami Komisji, kto-
rzy sg reprezentantami poszczegélnych regionow kraju.

Przedstawie problem na podstawie przykladu wojewodztwa podlaskiego. W tym rejo-
nie na skutek remontu torowisk wokot Warszawy, miato zostaé zawieszonych 45% pola-
czen pomiedzy Bialymstokiem i Warszawg. To niemal 50%. Ta liczba jest kilkukrotnie
wyzsza, niz zawarta w komunikatach PKP Intercity. Taka informacja nie zostata przed-
stawiona w sposéb oficjalny, ale pojawila sie na portalach internetowych, za kulisami.
Pomimo, iz w tej sprawie interweniowali postowie, przez pierwszych kilka dni szefostwo
Intercity oficjalnie twierdzilo, ze zadnych decyzji na temat wylaczen i zawieszenia pota-
czen kolejowych nie podjelo. Dopiero pod wplywem protestow i wiaczenia sie do dyskusji
rowniez Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, PKP Intercity przyznato, ze takie plany
byly i wstepne decyzje zostaly podjete. Czesciowo spotka wycofala sie z tych decyzji.
Mozna jednak powiedzieé, ze taki sposéb podejmowania decyzji absolutnie nikogo nie
zadowala. Spotka nie powinna by¢ zainteresowana chaosem i protestami, ktore zwia-
zane sg z czasem koniecznymi do podjecia decyzjami. We wlasnym i pasazeréw interesie,
powinna najpierw skonsultowaé swoje plany z mozliwie najszersza grupa osob, a dopiero
pozniej przystapic do podjecia decyzji.

Z wymienionych powodoéw, podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury w dniu
dzisiejszym, jest szansa na to, aby przyjrze¢ sie temu problemowi calo$ciowo, a nie
jedynie w kontekscie poszczegélnych regionéw, uzyska¢ dokladne informacje na ten
temat od PKP PLK, Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju, w tym na temat inwesty-
cji dotyczacych poszczegélnych fragmentow infrastruktury kolejowej oraz wystuchaé
planow PKP Intercity. Wedle informacji przekazanych przez spétke PKP w tym roku
rozklad kolejowy Iacznie zmienic sie ma az sze$c razy. Oznaczalo bedzie to peten chaos
na kolei i zapewne réwniez spadek liczby pasazeréw przewozonych taborem kolejowym.
To wszystko, co chcialem powiedzie¢ w ramach wstepu do tematu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Pragne jeszcze panstwa poinformowaé, ze w posiedzeniu uczestniczy
prezes Urzedu Transportu Kolejowego pan Krzysztof Dyl. Witam serdecznie przedstawi-
ciela regulatora rynku. Po wystuchaniu uzasadnienia wniosku, prosze o zabranie glosu
pana ministra. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju Zbigniew Klepacki:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie i panowie postowie, postaram sie wypowie-
dziec krotko i przekaze glos czlonkom zarzgdu PKP Intercity, aby omoéwili ewentualne
zmiany w rozkladach jazdy pociggéw oraz plany na przyszitosé. Chcialem jedynie zwrocié
uwage na dwie sprawy. Podkre§lam, ze zawieszamy kursowanie niektorych pociggow,
ale nie likwidujemy polgczen. Roznica jest niewielka, ale istotna. Czym jest ta sytuacja
spowodowana? Zgadzam sie z wypowiedzig pana posla i bije sie w piers. Zmiany rozktadu
jazdy i fakt, ze podjete zostang duze prace inwestycyjne, byly przedstawione spolteczen-
stwu w niewlasciwy sposob. Zmienimy podejScie do tego, o czym jestem przekonany.
Chcemy zorganizowac w regionach kilka duzych konferencji i spotkan z mediami, aby
wytlumaczyé¢ dlaczego zmiany sg wprowadzane. Procesy te przedstawiane sg niewla-
Sciwie. Odbior spoteczny zmian jest taki, ze kolej zawiesza polgczenia, bo jest zlosliwa
i ghupia. Nie taka jest przyczyna.

JesteSmy w trakcie realizacji najwiekszego od wielu lat programu inwestycyjnego
dotyczacego polskich kolei — on dopiero sie rozpedza. Z 19 tys. km linii kolejowych
w Polsce, remontowanych, modernizowanych lub w trakcie realizacji inwestycji, jest 3
tys. km toréw. Niemal 15% linii kolejowych jest w mniejszym lub wiekszym stopniu
rozkopanych. Jesli poréwnamy ten stan do sieci drogowej, nigdy nie dochodzito do takiej
sytuacji, aby 15% drog krajowych bylo w remoncie. Program ten w przyszlym roku obej-
mie wieksza liczbe dzialan. Czes¢ inwestycji zostanie zakoniczonych, ale w roku 2014
planujemy wzrost dzialan o 40% w poréwnaniu do roku 2013. To jest podstawowg przy-
czyng i powodem zaklocen ruchu pociggéw i zawieszenia niektorych linii. W odréznieniu
od droég, nie mozna np. pusci¢ samochodéw poboczem, zrobié¢ objazdu itp. Czes¢ pociagdow

4 j-s-




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 220)

musi by¢ zawieszona, albo proces inwestycyjny znacznie sie wydtuzy. Prosze mieé tg kwe-
stie na uwadze. Jesli chodzi o poszczegolne zamierzenia oraz zmiany w rozkladach linii
kolejowych, opowie o tym pan Marcin Celejewski, prezes Zarzagdu PKP Intercity.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze pana prezesa, o kontynuowanie tematu.

Prezes Zarzadu PKP Intercity Marcin Celejewski:

J-S.

Dzien dobry panstwu. Czy moge juz przedstawi¢ prezentacje? Zanim panowie zakoncza
podigczanie rzutnika, chciatbym przedstawic¢ krotki komentarz odnoszacy sie do sytu-
acji, a zwlaszcza do opinii przedstawionej przez media w okresie, gdy spotka PKP Inter-
city wraz z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju oraz Departamentem Kolejnictwa
prowadzita bardzo intensywne prace, aby zminimalizowa¢ wszelkie negatywne efekty
zmian dla naszych pasazerow. Niestety tak sie ztozylo, ze doszto do nielegalnego wycieku
informacji wstepnych ze spo6tki. Jest on bardzo szczegélowo przez nas teraz badany.
Wprowadzil chaos w przestrzeni publicznej, bowiem przedstawial pewne drastyczne
zalozenia zarzadu spotki, ktore nie zostaly jeszcze wtedy zaakceptowane. Prowadzili-
$§my bardzo intensywne rozmowy zaréwno z PLK, jak i MIiR, aby zaradzic¢ tej sytuacji.

Nalezy pamietaé, ze program inwestycyjny, o ktérym moéwil pan minister Klepacki
ma to do siebie, ze staramy sie wydawac jak najwiecej funduszy europejskich jako spétka
PKP PLK, aby jak najwiecej kilometréw toréw, w jak najszybszym tempie poddaé moder-
nizacji. W systemie prawnym i przestrzeni publicznej oznacza to bardzo czesto podej-
mowanie decyzji w ostatniej chwili, do ktorych nie dochodzito w kraju od niemal 50 lat.
Obecne decyzje inwestycyjne, ktore sg dla nas bardzo bolesne, wymuszajg réwniez dosto-
sowanie najlepszej mozliwej oferty dla pasazeréow. Czesto trzeba je podejmowac w ostat-
niej chwili, tak jak w tym przypadku. Ostateczng decyzje, je§li chodzi o rozklad jazdy
pociagéw podjeliSmy niecaly tydzien temu, w momencie, gdy zapoznaliSmy sie z wszyst-
kimi faktami i mogliémy dostosowac jak najlepszg oferte dla naszych pasazerow. Wig-
zalo sie to z nierozpoczeciem jednego z planowanych remontow przez spotke PKP PLK
na trasie bialostockiej. Zaawansowanie prac nad rozkladem jazdy bylo takie, ze pewne
decyzje nalezalo podja¢ wcze$niej. Zmiana formatu decyzji, dostosowanie jej do obecnej
sytuacji i utrzymanie oferty — przypomne, ze tylko 1 pociag zostal zawieszony, a 8 par
pociagéw spotki PKP Intercity nadal kursuje na tej trasie — od momentu, gdy otrzymali-
Smy decyzje o tym, ze PKP PLK nie rozpocznie prac, co wymagalo konsultacji z innymi
przewodnikami na tej trasie, zajelo wiele czasu. OsobiScie bardzo ubolewam, ze opinia
publiczna bazuje na wyciekach informacji. Nie sg one ani miarodajne, ani wiarygodne.
Nie mowie nawet o sposobie pozyskiwania tego rodzaju informacji. Wprowadzaja one
opinie publiczng w blad i wywieraja zupelnie niepotrzebna presje podczas biezacych prac
operacyjnych. Jest to jedna z podstawowych kwestii, ktore chcialem poruszyc.

W prezentacji sg podane szczegbéltowe informacje, ale zanim przystgpimy do jej omo-
wienia, chcialem jeszcze o czyms$ powiedzie¢. Caly zakres zawieszen zwigzanych z roz-
kladem, ktéry wchodzi w zycie od dnia 9 marca, obejmuje 6% pociagow. Nie wiem, skad
panstwo uzyskali inne informacje, nie méwie juz nawet o potwierdzeniu ich przez wladze
spotki. Skad wzielo sie 10% redukeji polaczen i dramatyczne ciecia — nie jestem w sta-
nie tego zrozumie¢. Po przywrdéceniu polaczen w regionie Bialegostoku, redukcja bedzie
jeszcze mniejsza, troche powyzej 5%. Omawiamy temat caltej pracy przewozowej. Mowie-
nie 0 10% zamknie¢ polaczen jest ponownie straszeniem spoleczenstwa na podstawie
niczym nie popartej informacji z nieoficjalnych Zrédel. Wydaje mi sie, ze jest to temat,
ktory warto poruszyé. Zawieszenia obejmag 5% pociagéw, a nie 10%.

Nastepna sprawa — ministerstwo, prosze uwierzyc¢, jako jeden z glownych zamawia-
jacych, dba o klienta tak samo, a nawet jeszcze bardziej, niz spotka. Ostatnig rzecza,
ktorg by zrobilo, jest wprowadzenie drastycznych, nieprzemyslanych cie¢ potgczen. Jesli
panstwo zapoznajg sie z dostepnym materialem i poznajg fakty, ktore zostaly skonfron-
towane z wyciekiem medialnym, zobaczy¢é mozna catkowitg bezpodstawnosc niekto-
rych opinii. Redukcja — zawieszenie jednego pociagu na trasie lubelskiej lub na trasie
do Bialegostoku, ktory zgodnie z rozkladem, jaki wynika z remontéw, jechaltby niemal
zaraz po innym na tej samej trasie, nie jest dzialaniem, ktére ma za zadanie gnebienie
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polskiej kolei, ani pasazerow. To racjonalna decyzja, ktora zostala podjeta. Powracajac
do tematu Biategostoku, chcialbym przypomnieé, ze jednym z elementéw, o ktérych cze-
sto jest niewygodnie mowié, gdy komentuje sie te informacje jedynie czeSciowo, jest kwe-
stia komunikacji zastepczej. Spétka PKP Intercity, przy tak kluczowych potgczeniach,
jak to w Bialymstoku oraz w przypadku oferty kolejowej do Zakopanego, uruchamia
komunikacje zastepczg. Nie sg to tabory kolejowe. Jest to konkretna informacja, ktora
dotyczy zabezpieczenia oferty dla pasazeréw. To wszystkie informacje, jakie chciatem
przedstawi¢ w ramach wprowadzenia do tematu. Jesli prezentacja jest gotowa, to teraz
przystapimy do jej omowienia.

Moga panstwo zobaczy¢ scenariusz dzialan przewidzianych w roku 2014. Najbar-
dziej bolesne dane - oferta dla naszych klientow. Rozpoczne od oméwienia tematu linii
CMK. Wszyscy z panstwa wiedza, ze skoncentrowaliSmy sie na Bialymstoku. Nikomu
bardziej niz zarzadowi spotki PKP Intercity nie zalezy na tym, aby zar6wno do Krakowa,
jak i Katowic wysyta¢ pociagi kwalifikowane, co godzine, w kazdg ze stron. Takie jest
moje marzenie. Jesli miatbym obecnie pelng swobode projektowania oferty, to co godzine
pociag jezdzitby do Krakowa i Katowic oraz réwnolegle, w drugg strone. Poczgwszy
od dnia 9 marca na niemal 100 km trasy — za chwile opowie o tym pan prezes — pociag
bedzie jezdzit linig jednotorowa. Z tego powodu prawdopodobnie nie bede w stanie zre-
alizowac tego, co byloby dla spélki i naszych pasazerdow najlepsze.

Jak nalezy ocenic te sytuacje, wiedzac, ze jest to inwestycja dotyczaca moderniza-
cji linii kolejowej, ktora ma przyniesé realne benefity juz w przysztym roku? Z punktu
widzenia inwestycji infrastrukturalnych jest to bardzo bliski horyzont. Decyzje zosta-
wiam panstwu. To jedno z podstawowych utrudnien dla spotki. Tak jak wspominal pan
na poczatku, te zmiany beda mialy przetozenie zar6wno na wynik operacyjny, jak i finan-
sowy spoiki, w szczegdlnosci w ramach pierwszego punktu. Kolejna kwestia to bez-
sprzeczna konieczno$§¢ wyremontowania mostu Srednicowego. Nie jest to fakt, ktory
moglyby nas zaskoczy¢ — mam na mysli PKP Intercity oraz inne spoétki kolejowe — ponie-
waz wiadomo o tym bylo juz ponad rok temu. Przygotowywalismy sie do tego i jesteSmy
gotowi, aby obsluzy¢ naszych pasazeréw. StaraliSmy sie zminimalizowaé niewygody.

Jesli panstwo zapoznali sie z proponowanym przez nas rozkladem jazdy pociagow,
to staraliSmy sie, aby jak najwieksza liczba pociggéw dalekobieznych miata tam sta-
cje koncowa, aby nie wprowadzac pasazerow odjezdzajacych w blad, nie powodowaé
dodatkowych perturbacji przed wyjazdem. Tylko siedem pociggéw — a moze az — bedzie
odjezdzalo ze stacji Warszawa Gdanska. Spétka PKP Intercity zapewnita komunikacje
we wspoélpracy z Kolejami Mazowieckimi w ramach Wezta Warszawskiego oraz biletow,
jakie dostepne bedg dla pasazeréw w wagonach Intercity. Rowniez dzieki wspotpracy
z ZTM, w ramach waznego biletu bedzie mozna przemieszczaé sie w Warszawie pomie-
dzy dowolnymi stacjami kolejowymi. Tworzymy oczywiscie dodatkowe punkty informa-
cyjne, okienka kasowe i zapewnimy pasazerom na tych stacjach opieke. Jest to jednak
dla nas nieco bolesna sprawa i nie mamy na to wplywu.

Oddam za chwile glos panu prezesowi Pawlowskiemu. Zaraz omowimy sprawy szcze-
goélowe, o ktorych wspomnial pan minister na poczatku — bardzo intensywny program
inwestycji.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe Andrzej Pawlowski:

Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, panstwo postowie, Wysoka Komi-
sjo, chcialbym opowiedzieé¢ o sytuacji, w jakiej jest polska kolej. Juz wczoraj przekaza-
tem informacje na ten temat. Tak jak panstwo wiedza, polska kolej jest obecnie jednym
wielkim placem budowy. JesteSmy w okresie historycznych zmian, ktérych nie mogli-
$my zrealizowaé wczesniej. Bardzo wiele zamknie¢ torowych probowaliSmy zrealizowac
w poprzednich latach. Rok 2014 i rok 2015 bedg bardzo trudne dla kolei pod wzgledem
organizacji ruchu. Do wprowadzenia zmian przygotowywaliSmy sie duzo wczeénie;j.
Z tego powodu mozemy przedstawié je z duzym wyprzedzeniem.
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J-S.

Oproécz standardowej zmiany rozkladu jazdy, ktora zostala wprowadzona w grud-
niu, wejdzie w zycie jeszcze pie¢ kolejnych zmian. Rozklady bedg obejmowaly terminy:
od dnia 9 marca, do dnia 26 kwietnia, od dnia 27 kwietnia, do 14 czerwca, od dnia 15
czerwca, do dnia 31 sierpnia, od dnia 1 wrzeénia, do dnia 11 pazdziernika oraz od dnia
12 pazdziernika, do 13 grudnia. We wspomnianych terminach dojdzie do zmian rozktadu
jazdy. Dysponujemy réwniez planem dziatania i rozktadami jazdy na kolejny rok. Wiemy
juz, jak czesto beda one zmieniane. Wszystko robimy z tego powodu, aby nie bylo chaosu
na kolei. Chcemy, aby wszyscy mogli sie przygotowac.

ZrobiliSmy wiele, aby informacja na ten temat trafita do wszystkich zainteresowa-
nych. To fakt, ze rozklad jazdy bedzie zmieniany piec razy na przetomie jednego roku.
Zakomunikujemy te zmiany z duzym wyprzedzeniem. To rozwigzanie, ktére pozwala
nam zapanowac nad procesem przemian. Obecnie rozklad jazdy jesteSmy w stanie przed-
stawi¢ z duzym wyprzedzeniem. PrzewozZnicy otrzymujg informacje o tym 60 dni przed
wprowadzeniem zmiany. Na 40 dni przed wprowadzeniem zmiany rozktadu jazdy wyda-
wane jest zarzadzenie w tej sprawie. Na 20 dni przed wprowadzeniem zmiany rozktadu
jazdy na peronach kolejowych umieszczane sg zawierajgce go plakaty. Rozklad jazdy
dostepny réwniez jest na stronie internetowej, nie tylko PLK, ale réwniez przewozni-
kéw oraz PKP SA. Dostepna jest wyszukiwarka, sieciowy rozklad jazdy oraz aplikacje
mobilne. Liczba zrédet informacji o zmianach w rozkladzie jazdy pociagow jest bardzo
duza. Informujemy réwniez o tym z duzym wyprzedzeniem. Nie mogliSmy sie pochwali¢
kiedy$ tak dobrym przygotowaniem do zmian.

Fakt, ze zmieniamy rozklad jazdy pociagdéw, wynika z naszych doswiadczen. W Euro-
pie stosowano rézne metody realizacji inwestycji w zakresie sieci linii kolejowych.
W chwili obecnej zaden kraj w Europie nie remontuje swojej sieci polgczen tak, jak
Polska. Przy okazji kazdej zmiany, o ktérych wspominatem, dochodzi do niemal 2 tys.
roznych zamkniec¢ torowisk. Wszystkie pociagi muszg przejechac przez te zamkniete
torowiska, nalezy zadbac o to, aby pociagi realizowatly maksymalng liczbe mozliwych
polaczen. Jest to olbrzymia operacja logistyczna. DoszliSmy do wniosku, ze lepiej zmie-
niaé rozklad jazdy troche czesciej, ale wykorzystaé efektywnie zrealizowane inwestycje,
aby podwyzszy¢ predkosci pociggdéw na danych trasach. Chcemy wykorzystaé te zmiany,
aby nie wydtuzaé czasu jazdy pociggéw w nieskonczonosc.

Sa oczywiscie zarzadcy, ktorzy praktykuja rozne rozwigzania, np. dlugie postoje
na stacjach kolejowych oraz rezerwy pomiedzy stacjami. Z tego powodu sztucznie wydtu-
zane sg czasy przejazdow, a rozklad jazdy nie musi by¢ zmieniany tak czesto. Doszliémy
jednak do wniosku, ze bardziej optymalne dla pasazerow sa czestsze zmieniane rozklady
jazdy pociggéw, aby optymalnie wykorzysta¢ czas przejazdu. Trudno jest wszystkich
zadowolié¢ przy duzym procesie inwestycyjnym, gdy zamknaé trzeba duzo torowisk,
a czas przejazdu jest mocno wydtuzony, bo kazde zamkniecie na to wptywa. Nalezy row-
niez dba¢ o bezpieczenstwo osob pracujacych na torowiskach. Wprowadzane sg z tego
powodu ograniczenia predkosci. Pragniemy jak najbardziej zredukowac czas przejazdu.
Z tego powodu pieciokrotnie zmieniany bedzie rozktad jazdy pociagow.

Tak jak powiedzialem, wszystkie zmiany zostaly zaplanowane z duzym wyprzedze-
niem, podobnie dostarczamy klientom informacje na ten temat. W wielu miejscach
mozna otrzymac informacje na temat zmian w rozkladzie jazdy. Dzieki temu na kolei
nie ma chaosu z powodu zmian w rozkladzie jazdy. W chwili obecnej mozna powiedziec,
ze jest normalnie. Kazda zmiana w rozkladzie, z punktu widzenia pasazera, moze by¢
bolesna. Wymaga bowiem odwolania pociagu w skrajnych przypadkach, czesto zmiany
czasu przejazdu. Zmiana rozkladu jazdy jest dostepna do wgladu z duzym wyprzedze-
niem. Zmiany wymagajg uzgodnien ze wszystkimi przewoznikami pasazerskimi. Wszyst-
kich przewoznikoéw jest 80, w tym 10 pasazerskich, pod tym wzgledem kluczowych,
z ktorymi trzeba uzgodni¢ wszystkie zmiany. Sztuka kompromisu nie jest latwa. Aby
wszystkich dziesieciu przewoznikéw zadowolic i przygotowac odpowiednig oferte, trzeba
poswiecic¢ wiele czasu. W skrajnych przypadkach, gdy organizacja ruchu jest trudna,
trzeba odby¢ kilka trudnych spotkan w gronie przewoznikow, na poziomie zarzadza-
nia operacyjnego. Trzeba szukac rozwiazan, ktore zadowolg wszystkich. Troche inaczej
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sytuacja wyglada w przypadku przewoznikow dalekobieznych, a inaczej w przypadku
miejscowych. Tort trzeba podzieli¢ w odpowiedni sposéb.

Proces inwestycyjny jest bardzo zlozony. Na mapie mogg panstwo zobaczyc,
ze zamknie¢ linii kolejowych jest bardzo wiele. Od dtuzszego czasu informujemy, ze liczba
zamknie¢ wyniesie okolo 3 tys., w okresie dzialania rozkladu 2013/2014. To bedzie ciezki
czas. Spotka przedstawila na stronach internetowych harmonogramy zamkniec toro-
wych na dwa kolejne rozklady jazdy — 2013/2014 oraz 2014/2015. Kolejny rok réwniez
bedzie trudny, gdy zamykac bedziemy te perspektywe budzetowa. O tych ograniczeniach
zostali powiadomieni nie tylko przewoznicy kolejowi, ale rowniez podstawowi wspot-
pracownicy globalni — holdingi weglowe, dostawcy ttucznia oraz istotne firmy, ktore
przewozg towary.

W roku 2014 plan inwestycyjny spolki przewiduje kwote 7300 tys. zI. Przypomne,
ze w roku 2013 wydaliSmy nieco ponad 5200 tys. zt. Moga panstwo zauwazy¢ znaczacy
wzrost, co pozytywnie odbije sie na stanie polskich torowisk. Lokalizacji inwestycji jest
bardzo wiele. Trudno panstwu bedzie zobaczy¢ to na slajdzie, bo czcionka jest mata, ale
generalnie kontynuujemy duze procesy modernizacyjne, jak np. E30 — odcinek Krakow-
-Rzeszow, E65 — odcinek Warszawa-Gdansk. Pracujemy nad trasami LCS Malbork oraz
LCS Itawa. W Gdansku roboty zakonczone zostang do grudnia, poza Gdanskiem Wrzesz-
czem. Stworzymy polaczenie z Pomorska Kolejag Metropolitalng. Kontynuujemy moder-
nizacje na trasie Warszawa-1.6dz. To bardzo wrazliwa linia, gdzie przewozimy wielu
pasazerow. Modernizowana bedzie réwniez centralna magistrala kolejowa — do predko-
Sci 200 km/h. W 2014 roku do grudnia chcieliby$émy zakonczy¢ prace, aby pociggi mogly
z niej korzysta¢, utrzymujac wysoka predkosé. W tym roku centralna magistrala kole-
jowa bedzie miala znaczaco ograniczong przepustowo$c. Beda okresy, gdy np. bedzie
siedem lokalizacji zamknieé na trasie. Rozpoczynamy modernizacje na trasie E75 z War-
szawy do Bialegostoku. To duze modernizacje. Podobnie na linii 271 Poznan-Wroclaw,
linia Krakéw-Rzeszow. Nadal kontynuujemy prace na tych terenach. Wprowadzamy tez
wiele rewitalizacji, ktére maja szybko przynies¢ efekt poprawy stanu infrastruktury.
Najwazniejsze zadania, ktore obecnie realizujemy, do konica 2014 roku i w 2015 roku,
sg przedstawione na slajdzie. Wiele trudu bedzie kosztowalo nas spiecie tego, aby mozna
byto przygotowac jak najlepszg oferte dla klientéw. Trudno méwic o dobrej ofercie, gdy
jesteémy na jednym wielkim placu budowy. Czas przejazdu przez modernizacje toréw
staje sie coraz dluzszy.

Naszym zdaniem najwazniejsza jest informacja, ze mamy ustalony plan dzialania
i wiemy, kiedy zostang wprowadzone zmiany w rozkladzie jazdy. Z duzym wyprzedze-
niem bedziemy informowali o tych zmianach. Istotne jest to, aby wszystkie prace zostaty
przeprowadzone zgodnie z planem. Jesli co$ sie stanie na tych inwestycjach, to oprocz
ograniczen w ruchu pociggu z tytulu zamkniec torowisk, np. uszkodzone zostanie okablo-
wanie, co czasem sie zdarza, op6znienia stang sie jeszcze diuzsze. Spotka podjela szeroko
zakrojone dzialania, aby minimalizowaé tego rodzaju ryzyko. Na placach budowy beda
na tego typu zdarzenia czekaly ekipy techniczne, ktore potrafig usunaé awarie okablowa-
nia w ciggu 15 minut. W Warszawie przyktadowo lokomotywa spalinowa z pétsprzegiem
w przypadku awarii w czasie modernizacji mostu Srednicowego, natychmiast rozpoczyna
dzialania, aby nie doprowadzi¢ do stagnacji ruchu. Podobnie jest na linii t6dzkiej. W Gro-
dzisku stoi lokomotywa, ktéra ma podejmowac dzialania w przypadku awarii.

Dzieki tego rodzaju przygotowaniu, mozemy operacyjnie reagowaé na rozne zdarzenia.
Przede wszystkim duzy nacisk ktadziemy na to, aby w miare mozliwosci, jakie mamy,
jak najlepiej przygotowac sie do realizacji zamknie¢. Chcemy jak najszybciej przygotowy-
wac zmiany rozkladow jazdy, informowaé naszych klientéw oraz przewoznikéw o nich,
przedstawia¢ dane w rozkladzie jazdy. Tak jak panstwo pamietajg, wdrozyliémy system
informacji glosowej i wizualnej, ktéry przejeliSmy od przewoznikéw. Probujemy zarza-
dzac tym systemem, jednak wymaga to czasu. Mamy ustalony plan dzialania, aby szybko
uporzadkowac sprawe i aby klient koncowy, czyli pasazer, otrzymat niezbedne informacje,
na biezaco byl powiadamiany o ewentualnych zakloceniach podczas przejazdu.

To wszystko, co chcialem przekazaé na ten temat. Jesli bedg mieli panstwo pytania,
jestem gotowy, aby udzieli¢ odpowiedzi.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Czy kto$ jeszcze chcialby zabrac glos ze strony rzadowej?

Prezes Zarzadu PKP Intercity Marcin Celejewski:

J-S.

Chcialbym przedstawic kilka informacji o inwestycjach, gwoli uzupelnienia. Chciatem
odnie$¢ sie do tego, jaki bedg mialy one wplyw na oferte spotki PKP Intercity, zwlasz-
cza po zamknieciu torowisk, po dniu 9 marca. Pierwsza tabela na ekranie pokazuje, ile
faktycznie polgczen ulegnie zawieszeniu w wyniku remontéw. Zawieszonych zostanie
7 pociagéw i 11, ktorych relacja ulegnie skréceniu bgdz modyfikacji. Prosze pamietac,
ze spotka PKP Intercity uruchamia okoto 300 pociggéw na dobe. Je§li chodzi o zawie-
szone pociagi, to na kolejnym slajdzie — nie moga tego panstwo zapewne przeczytac, gdyz
czcionka jest mala — pokazane sg polaczenia przykladowo na trasie Warszawa-Trojmia-
sto. Mowie zarowno o pociggu nocnym Monciak, jak i pociggu Regle. Monciak z Zakopa-
nego do Tréjmiasta bedzie kursowal nadal, ale bedzie jechal szybszg trasa. Modyfikacji
ulegnie odcinek na trasie do Rzeszowa. Pamietajg panstwo mape, ktorg prezentowal
pan prezes Pawlowski? Linia jest rozkopana i trwaja na niej intensywne prace. Prosze
rowniez pamietac, ze z naszego punktu widzenia zabezpieczenie stabilnosci oferty lezy
w interesie przewoznika i pasazeréw. Na rozkopanej linii kazdy dodatkowy pociag pod-
nosi ryzyko i moze negatywnie wplywac na rozklad jazdy.

Odniose sie jeszcze do tematu linii t6dzkiej. W listopadzie ubieglego roku po raz
pierwszy udalo sie nam porozumiec ze wszystkimi przewoznikami na tej trasie, aby
uzgodni¢ wspélng oferte dla pasazerow, ktorzy bedg dzieki temu mogli przejechac przez
strefe remontu. Fakt, ze nie mamy dodatkowych zamknie¢ torowisk i perturbacji na linii
16dzkiej od marca br., jest wynikiem dobrej woli wszystkich przewoznikéw oraz PLK.
To jest wynikiem kompromisu. Wszyscy musieliSmy z czego$ zrezygnowac i zainwe-
stowa¢ w utrzymanie wizerunku polskiej kolei, pomimo ze dzialamy jako trzy odrebne
spotki. Trudno méwié o tym, ze jest to sukces, bowiem remont jest gigantyczny, a czas
przejazdu diugi. Oferta przynajmniej jest stabilna i ustalona na dobrym poziomie dla
wszystkim miejscowosci na trasie. Ulegla jednak redukcji. Jest to jeden z kierunkow
naszych dzialan. Podobne rezultaty osiggneliémy na linii bialostockiej, po podpisaniu
porozumienia z innymi przewoznikami.

Chcialbym teraz powrdci¢ do dalszego omawiania przedstawionego panstwu mate-
rialu. Kolejne zawieszenie dotyczy jednej z dziewieciu par pociggéw do Lublina. Na tej
trasie pozostanie osiem potgczen kursujacych kazdego dnia. Na trasie £.6dz-Krakow
zawieszamy jedno polaczenie z czterech. Pozostajg wiec trzy pary polaczen. Srednia
roczna frekwencja zawieszonego polgczenia nie przekraczata 40 pasazeréw. To trudna
sytuacja, ktora wymaga podjecia przez nas odpowiedzialnej decyzji. Czterdziestu pasaze-
row jezdzito tym pociagiem. Bedg oni mieli do wyboru 3-4 inne pociggi dziennie. W marcu
zlikwidowany i zawieszony zostanie odcinek trasy pomiedzy Rzeszowem a ZamoS§ciem.
Naturalnie, uruchomiona zostanie komunikacja zastepcza dla 20-30 pasazeréw kazdego
dnia w roku, ktorzy bedg w stanie pokonac ten odcinek trasy w ten sposob. Utrzymanie
tego odcinka kosztuje nas okoto 4,5 min z1.

Odcinek Wroclaw-Krakow jest jedng z najistotniejszych tras, z najwiekszym poten-
cjalem. Trasa z Krakowa przechodzi dalej przez duze miasta. Musimy mieé¢ jednak
s§wiadomos§¢, ze pokonanie odcinka pomiedzy Krakowem a Katowicami obecnie zajmuje
niemal 3 godziny. Zostawiam to pytanie, jako otwarte, czy zawieszenie pociggow na tej
trasie ma sens z punktu widzenia ekonomicznego, czy nie. Naszym zdaniem - tak. Mamy
nadzieje, ze ta linia zostanie zamknieta jak najszybciej i bedziemy mogli na nig wrocic,
po przygotowaniu pelnej oferty. Na tej linii spoétka Intercity realizuje kontrakt obej-
mujacy 218 zmodernizowanych wagonéw taboru kolejowego, ktore beda jezdzily na tej
trasie. Obecnie jednak przejazd na tym odcinku trwa niemal trzy godziny. Kolejnymi
przykladami zawieszen pociggéw, sg polaczenia: Bydgoszcz-Katowice, Poznan-Gdynia,
Poznan-Olsztyn, Krakow-Przemysl. Redukujemy te polaczenia z trzech do jednego
w tygodniu, ze wzgledu na niskg frekwencje pasazerow.

Na nastepnym slajdzie mogag zobaczy¢ panstwo podsumowanie danych liczbowych,
ktore juz panstwu przedstawilem. Zostanie zawieszonych siedem pociagéw. Nie jest
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to jednak obcinanie oferty. Kazde zawieszenie poprzedzone jest szczegélowa analiza. Nie
kasujemy pierwszego i ostatniego pociggu jadgcego w danym dniu, nie tworzymy duzych
przerw w rozkladzie jazdy pociggéw. Wszedzie, gdzie dokonujemy zawieszenia, bedziemy
uruchamiali komunikacje zastepcza, chyba ze pomimo zawieszenia, po kilku miesigcach
okaze sie ona zbedna. Proces zawieszania polaczen z powodu remontu, tak jak mogli
panstwo zobaczy¢ na slajdzie, nie odcina zadnych o§rodkéw miejskich od $wiata. Dotyczy
jedynie 5,8%, jesli chodzi o prace przewozowa spotki — 17 z 300 pociggéw. Kolejny slajd
przedstawia szczegbélowe informacje o zawieszeniach, a nastepny informacje o zmniej-
szeniu czestotliwo$ci kursowania niektorych pociggéw. Moga panstwo zapoznaé sie
z tymi materialami, gdyz sa dostepne. To naprawde kosmetyczne zmiany. Ostatnig rze-
czg, jakg mamy na celu jest ograniczenie oferty tam, gdzie jest ona potrzebna. Dziekuje
za uwage. Nie chce juz zabierac glosu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje za przedstawienie poszerzonej informacji obu panom prezesom. Otwie-
ram dyskusje. Glos zabraé¢ chcg w tej kolejnosci: pan posel Jerzy Polaczek, pan posel
Jarostaw Zielinski, pan posel Krzysztof Tchorzewski.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Mam jedno krétkie pytanie. Chcialbym aby pan prezes poréwnal wyniki przewozowe
spotki w styczniu 2013 roku, do stycznia 2014 roku. Chodzi mi o liczbe przewiezionych
pasazerow w tych poréwnywalnych okresach. Dzieki odpowiedzi na to pytanie bedziemy
mogli kontynuowac dyskusje.

Prezes Zarzadu PKP Intercity Marcin Celejewski:
To jest odwieczny problem naszej spotki...

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Przepraszam bardzo. Proponuje, abySmy najpierw sformutowali liste pytan, a potem
przeszli do odpowiedzi, a nie prowadzili dyskusje.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Uwazam, ze to byloby dobre pytanie otwierajace dyskusje. Panowie prezesi, odpowiedz
na nie majg w glowach - ilu pasazeréw przewieziono pomiedzy styczniem 2013 roku
do stycznia 2014 roku. Bylby to dobry wstep do powaznych pytan. Nie trzeba w tym celu
positkowac¢ sie danymi od rady nadzorczej lub innych organow spotki. Mozna wykonac
telefon w tej sprawie. Od odpowiedzi na to uzalezniam, czy zadam inne pytania, czy tez
zakoncze wypowiedz.

Przewodniczacy posel Stanislaw Zmijan (PO):
Panie posle, przyjete sg pewne standardy pracy w Komisji. Chcemy wprowadzac nowe,
niestandardowe rozwigzania? Dobrze. W drodze wyjatku prosze o udzielenie krotkiej
odpowiedzi na to pytanie.

Prezes Zarzadu PKP Intercity Marcin Celejewski:
Oczywiscie. Odwiecznym problemem naszej rady nadzorczej jest, ze jako spotka przewo-
zowa, ktéra prowadzi dziatalno§é ogdlnopolska i miedzynarodowa, wszystkie dane ope-
racyjno-przewozowe za poprzedni miesigc, sa dostepne od 21 dnia nastepnego miesigca.
Rady nadzorcze odbywaja sie w ostatnim tygodniu miesigca i jeszcze nie mamy takich
informacji. W przysztym tygodniu te dane beda dostepne. Przeslemy je na piSmie.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Poprzestane wiec na tym, nie zadam kolejnych pytan. Mozemy spokojnie zakonczy¢
posiedzenie i opusci¢ sale. Nie otrzymamy zadnych informagji.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Nie odniose sie do tej wypowiedzi. Bardzo prosze, glos ma pan poset Zielinski.
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Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

J-S.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, chaos
na polskiej kolei — nie jest to jego pierwsza, ale kolejna z licznych odstona — moze kon-
kurowac jedynie z tym, co dzieje sie w naszej stuzbie zdrowia. Te dwie dziedziny moga
by¢ poréwnane pod tym najgorszym z wzgledow. Kolej robi wszystko, a ministerstwo
akceptuje to, aby spotki kolejowe stracity zaufanie obywateli i juz p6zniej nie udalo sie
odzyskac klientow. Zycie nie znosi prozni. Na miejsce Intercity wejdg inni przewoz-
nicy, prywatne autobusy. Ludzie przesiadaja sie do samochodéw, bo przeciez nie moga
liczy¢ na kolej. Panowie probujg wyttumaczy¢ obecng sytuacje za pomoca zupelnie nie-
przekonujgcych argumentow. Jest tak z kilku powodéw. Mowili panowie o remontach.
Pomyslalem sobie, co by byto, gdyby remonty w mijajacej perspektywie finansowej UE
byly prowadzone w sposob bardziej racjonalny i rozlozone w czasie. Moze wtedy tego
spietrzenia inwestycji i chaosu udatoby sie unikng¢. Nie jest to jednak pewne, bowiem
remontow na niektorych trasach nie bylo jeszcze nigdy, ale jednak dochodzito do pertur-
bacji. Rozklady zmienialy sie rownie czesto, jak obecnie — sze§¢ razy do roku. Pierwsze
pytanie, prosze o wytlumaczenie, co stanie sie na przetomie dwoch miesiecy — pierwszy
rozklad zmieni sie po pottora miesigca, bowiem obowigzywal bedzie od dnia 9 marca
do dnia 24 kwietnia. Czy na tych remontowanych odcinkach zdarzy sie co§ na tyle istot-
nego, ze trzeba zmieniaé rozklad jazdy? Zaktadam, ze na lepsze, bo chyba nie na gorsze.
Co zmieni sie na polskiej kolei sze$¢ razy w roku, ze trzeba zmieniac rozklad? Nie prze-
konuje mnie to wytlumaczenie. Moim zdaniem to absurdalna sytuacja. Jestem ciekawy,
jakie przedstawig panowie argumenty.

Panie ministrze, ile pieniedzy Polska bedzie musiala zwréci¢ do Unii Europejskie;j,
jako niewykorzystanych, w ramach inwestycji kolejowych? Nie wykorzystamy przeciez
czesci srodkow. Dlaczego jako rzad nie prowadziliScie inwestycji wezeéniej, aby rozpo-
czg¢ dzialania juz na poczatku perspektywy? Wiadomo, okres poczatkowy jest trudny,
obejmuje przygotowanie dokumentacji itd. Ten proces nie musiat jednak trwac 6 lat, ale
tak sie stato.

Pan prezes spotki PKP Intercity powiedzial, ze doszlo do wycieku informacji. Odniose
sie do sytuacji w wojewodztwie podlaskim, ktore jest mi bliskie. To mdj okreg wyborcezy.
Ten wyciek informacji okazal sie prawdziwy, jesli chodzi o to wojew6dztwo. Dlaczego
takie informacje sa chronione? Jesli sg plany dzialan, trzeba je poddaé publicznej oce-
nie samorzadow, opinii zwigzkéw zawodowych, pasazerow. Czym sg sp6tki kolejowe?
To enklawa? Czy to stuzby specjalne, ze wyciek informacji jest zakazany? Powinny to by¢
powszechnie dostepne informacje. Jesli chodzi o potaczenie Warszawy z Bialymstokiem,
w wojewodztwie podlaskim, to potwierdzily sie dane z przecieku. Rozklady dotyczace
likwidacji czterech z dziewieciu polaczen zostaly wywieszone na dworcu w Bialymstoku.
Sam je widzialem, nie wiem, czy nie zostaly zdjete. Na skutek wielkiego sprzeciwu opinii
publicznej, interwencji parlamentarzystow oraz mediéw i dziennikarzy wycofaliscie sie
z decyzjg o poltora miesigca.

Moéwil pan, ze tylko jedno polaczenie na tej trasie bedzie zawieszone. Prosze powiedzieé,
na jak dltugo zawieszone bedg te polgczenia? Zawieszone na rok, dwa, piec¢ lat? Zawiesze-
nie dla mnie jest tym samym, co likwidacja, jesli jego czas jest nieokreslony. Jesli podadza
panowie konkretne terminy tego zawieszenia, to inaczej bedziemy mogli na nie spojrzec.
Informacja przekazana przez dziennikarzy potwierdzila sie. Jedynie na skutek sprzeciwu
wycofaliScie sie z tej zmiany, ale tylko na péltora miesigca. Niewiele zmienito to sytuacje.
Za poéltora miesigca cztery pociagi kursujace na trasie Warszawa-Bialystok zostang zawie-
szone. Przy okazji chciatlbym panstwu przypomniec, ze jeszcze w 2010 roku i wezeéniej,
w latach poprzednich, bylo 12 dziennie polaczen pomiedzy Warszawa, a Biatymstokiem —9
TLK Intercity oraz 3 interregionalne. Obecnie jest ich 9, a ma by¢ 5. Taka jest skala reduk-
cji. Jesli publiczne moéwie o tym, ze jest to odcinanie poéinocnowschodniej Polski od reszty
swiata, pod wzgledem potgczen kolejowych, to czy nie mam racji? To jest tak znaczna
redukcja. Remonty utrudniajg przejazd. Powiedzieli panowie o przepustowosci pociagow.
Prosze wyttumaczy¢, dlaczego pociag z Bialegostoku do Warszawy jedzie teraz niemal 3,5
godziny, nie wspominam o op6Znieniach, a przez wiele lat podréz trwata 2 godziny i 15
minut? Sam z niego korzystam i wiem o tym. Weczeéniej polaczenie bylo jeszcze szybsze.
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Nie bylo remont6w, panowie prezesi. Jak to wytlumaczycie? To nie odcinek poprowadzony
przez Legionowo wplynatl na taki stan.

Podazajac tg drogg ostatecznie podwazacie zaufanie do polskich kolei i panstwa.
Pozostaja Polskie Koleje Pafistwowe, mimo ze zarzgdzaja nimi sp6tki. Moja wypo-
wiedZ ma ostry ton, ale nie mozna inaczej. Gdy slucha sie panéw, mozna odnie$¢ wra-
zenie, ze byloby Swietnie, gdyby nie ci wredni pasazerowie, ktorzy czego$ chca, opi-
nia publiczna, dziennikarze i postowie. Chcieliby panowie, aby na kolei bylo mnéstwo
spotek, Swietne zarobki i nikt nie miat od was wymagan. To bylby raj. Tymczasem macie
funkcje shuzebnag w stosunku do swoich pasazeréow i Polakéw, obywateli ktorzy ptaca
na ten cel podatki, ministerstwa, ktore przeznacza dotacje. Obecnie jest to Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, tak sie ostatnio zaczelo nazywaé. Czy mogtby pan posel mnie
nie rozpraszac? Z tego powodu bede mowil dtuze;j.

Panowie, prosze przeanalizowa¢ moje uwagi i wycofaé sie z dziatan, ktore wprowa-
dzaja totalny chaos na kolei. Powiedzieli$cie o komunikacji zastepczej. Podam przyklad,
jak ona dziala i zadam kolejne pytanie. Czy prawda jest i dlaczego, ze w przetargu oglo-
szonym na lokomotywy spalinowe, wycofaliScie lokomotywy, ktére miaty stuzy¢ obstu-
dze trasy Bialystok — wschod, az do Suwalk? Znam ogloszenie o przetargu. Okazalo sie,
ze skre§lono w drugiej fazie te pociagi. Kursuje w tym rejonie komunikacja zastepcza.
To drugie miasto pod wzgledem wielko$ci w wojewodztwie podlaskim, czyli Suwalki,
zostaly odciete od $wiata, je§li chodzi o polgczenia kolejowe. Czasem jezdzi na tej tra-
sie lokomotywa spalinowa, a w innych dniach jest autobus zastepczy. Polega to na tym,
ze pasazer placi przewoznikowi prywatnemu za bilet, a dopiero gdy wsiada do pociagu,
placi za bilet kolejowy. Na ten autobus czekalem w Bialymstoku, bowiem jechalem
do Warszawy. Spdoznit sie z Suwalk o niemal godzine. Tak dziala komunikacja zastepcza.

Panowie — swoje stowa kieruje r6wniez do pana prezesa i bylbym wdzieczny, aby mnie
stuchal. Rozumiem sytuacje, ale méwie do pana, po to tu przyszedtem. Po§wieca pan
swoj czas, ja rowniez. Bardzo prosze o wzajemny szacunek i powazng rozmowe. Nie-
dawno miato miejsce posiedzenie komisji dialogu spolecznego w placoéwee wojewody
w Bialymstoku. Przedstawiciele panskiej spotki i ministerstwa nie odpowiedzieli tam
na zadne pytanie. Byla to rozmowa przez szklang, wygluszong szybe. Taka rozmowa
jest bez sensu.

Stosowana jest komunikacja zastepcza — pasazerowie przesiadajg sie do innych auto-
busow. Skorzystaja z PKS, z przewoznikéw prywatnych, przesiadajg sie do samochodow.
Nie potrzebujg waszej laski, aby jezdzi¢ podstawionymi przez was autobusami zastep-
czymi. Poradza sobie. Jest to jednak strata dla kolei, by¢ moze trwata. Oni juz nie wroca
do tych potaczen, przynajmniej niektorzy. Prosze odpowiedzie¢ mi na pytanie, panie
ministrze, dlaczego tak dlugo trwato, nim rozpoczeto dziatania? Wszystko sie rozpedza
bardzo powoli, tak jak Pendolino na naszych torach. Szesc lat trwato, zanim zaczeto
wprowadzac¢ w zycie plany remontowe. Dlaczego zmiany w rozkladzie jazdy pociagéw
muszg by¢ tak czeste? Co one dadzg? Jak wyglada sprawa zamowien na lokomotywy
spalinowe? Dlaczego Biatystok ma 45% redukcji polgaczen od dnia 24 czerwca, jak nam
zakomunikowano? Pamietam te dane z planszy.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Niech pan posel nie prowadzi dialogu.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Juz koncze swojg wypowiedz. Pragne jeszcze raz powtorzyc pytania, bo pan prezes wciaz
mnie nie stucha. Moze dzieki temu uda mi sie uzyskac odpowiedz na ktores z nich. Jesli
ma by¢ tak samo, jak podczas posiedzenia komisji dialogu spolecznego w Bialymstoku,
to nie ma sensu. Wierze jednak, ze pan prezes odpowie. Pytania sg wazne. Pan minister
odpowie rowniez na strategiczne pytania dotyczgce remontéw i kosztow, dlaczego tak
poézno zaczeliSmy ich realizacje i ile pieniedzy unijnych trzeba bedzie zwréci¢. Nie wie-
rze w to wasze rozpedzanie sie, panie prezesie, bo obserwuje ten proces od szesciu lat.
Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje, panie posle. Raczyl pan zauwazyc, ze wniosek zostal ztozony przez postow
i dziennikarzy, ktorzy méwia o tym problemie, ale resort traktuje ich jako natretéw. Byla
to zapewne réwniez aluzja odnosnie do przewodniczacego Komisji. Pragne poinformo-
wac, ze tryb i czas reakcji ze strony prezydium Komisji w porozumieniu z kierownictwem
resortu wskazuje, ze nic takiego nie ma miejsca. Sugestia jest niesprawiedliwa.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Ad vocem, panie przewodniczacy. Zlego slowa nie powiedzialem o Komisji, méwitem
o spotkach.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Jest pan do§wiadczonym parlamentarzysta, uszczypliwo§ci byto w pana wypowiedzi wiele.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Nie. Uszczypliwosci byly zasadne, ale nie odnosnie do Komisji, ale spéiek i ministerstwa.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Glos zabierze pan przewodniczgcy Krzysztof Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Na poczatku chcialem nawigza¢ do stwierdzenia pana posta Zielin-
skiego, ktory w swoim wystgpieniu szczegdlnie podkreslit grozbe upadku zaufania
do kolei, jako Zrddta transportu. Sadze, ze ma to duze znaczenie, je§li spojrzymy na skale
wycofywania sie kolei zaréwno z przewoz6w towarowych, jak i osobowych. Kontynuacja
odbudowy potencjalu pasazerskiego zostala podjeta jedynie w spotce Koleje Mazowiec-
kie. Nastapil wzrost przewozu pasazerow, ale zasadniczo kolej odnotowuje jedynie spa-
dek. Mam pytanie dotyczace tego, jakie rozwigzania sg stosowane, aby ratowac stan pol-
skiej kolei. Wezoraj dlugo rozmawiali§émy o inwestycjach. Polskie Linie Kolejowe na tyle,
na ile je stac, starajg sie przebudowywaé tory. Przebudowujemy tez drogi. Z punktu
widzenia pasazerow, pomimo olbrzymich korkéw na drogach i znaczgcej nieterminowo-
Sci w kursowaniu autobusow, nic sie nie zmienia. Nieraz autobusy sp6zniaja sie bardziej
niz pociagi. Opdznienia na kolei sg bardzo zauwazalne i natychmiast sg tematem do dys-
kusji. Fakt, ze czesto 20 minut spéznia sie autobus, czy np. na trasie, ktéra normalnie
pokonuje w 2 godziny, jedzie 2 godziny i 40 minut, nikogo nie boli. Ludzie przyjmuja
do wiadomosci, ze np. byla sttuczka lub korki. Gtéwny Urzad Statystyczny przedstawit
statystyki dotyczace terminowosci dojazdéw do pracy, szczegblnie samochodami. Czas
jest absolutnie nieporéwnywalny do tego, co dzieje sie na kolei. Kolej, czuwajac nad tym,
aby zapewni¢ odpowiedni poziom terminu przejazdu i skoordynowac potaczenia, dosto-
sowac czas przejazdu do poszczegolnych rodzajow taborow, wprowadzila takie narzedzie.

Co nalezy powiedzie¢ na ten temat? Konstytucja naklada na panstwa obowigzek
zaspokojenia podstawowych potrzeb ludnosci. Jednym z nich jest swoboda przemieszcza-
nia sie. Nie kazdego sta¢ na samochéod. Gdy transport samochodowy byl w powijakach,
ciezkim wysitkiem panstwa, duzo wiekszym niz obecnie, bo na ten cel przeznaczano
nieraz nawet 20% budzetu, zbudowano linie kolejowe, aby zapewni¢ polgczenia kra-
jowe i mozliwosc¢ rozwoju. DoszliSmy do takiego momentu, ze mozna zauwazy¢, ze rzad,
a w jego imieniu resort transportu, nie wykonuje swojego podstawowego obowigzku —
koordynacji w tym zakresie. Dysponuje narzedziami prawnymi do tego przeznaczonymi.
Ma pewien luksus od ostatnich oémiu lat — zarzadza jednocze$nie samorzadami, jak
i wladzg krajowa. Rzadko to sie zdarza. Od dwoch kadencji tylko jedno wojewodztwo
nie jest zarzadzane przez koalicje rzagdowa. Jest pelnia wiadzy, ktora wystarczy, aby
wszystko skoordynowac. Do czego jednak dochodzi?

Panie ministrze, bede zwracat sie do ministerstwa transportu, bo tylko ta dziedzina
nas interesuje. Resort wiasciwy do spraw transportu na przelomie ostatniego péitora
roku, a wcze$niej dwoch lat motywowal samorzady, aby tworzyly wiasne spoétki. Odby-
waly sie spotkania z udziatem marszatkow. Mialem okazje przeczytac kilka relacji, w kto-
rych ministerstwo sugeruje, ze nie widzi przysztosci przed przewozami regionalnymi
i tej spolce nie ma juz powodu pomagaé. Slask sie porwal na stworzenie takiej spotki
i ogromnie sie skompromitowat. W skali kraju, co zauwazyl pan poset Zielinski, doszto
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do znaczacego tapniecia zaufania do kolei. Media bardzo rozdmuchaly sprawe. Wedle
opinii publicznej nadal odpowiada za nig panstwo. Gdy zapytam przecietnego pasazera
o ten fakt, odpowie, ze zajmuje sie tym panstwo. Dla przecietnego mieszkanca Polski
kazdy rodzaj wladzy tak sie kojarzy. Wojt rowniez dla niego jest wladza panstwowa,
bowiem spelnia on pewne zadania panstwowe.

Jaka jest rozbieznos$c dzialan? Trwajg negocjacje dotyczace czwartego pakietu kole-
jowego. Czas minal, gdy mozna bylo zastosowaé weto w stosunku do niego lub weto ter-
minowe, jak zrobily Litwa i Lotwa wobec tzw. wedzonek. Polska tego nie zrobita, bo nie
stosuje weta. Mozna powiedziec, ze nie zgadzamy sie na termin. Taka zasada jest stoso-
wana w Radzie Europejskiej. Wystosowywane sg wnioski dotyczace czwartego pakietu
kolejowego, ktorych wcale nie trzeba uzgadnia¢ z Komisjg Europejska. Mozna obecnie
uznag, ze Polska zaakceptowala rok 2019, jako pelng date otwarcia rynku kolejowego.
To jest fakt, tego sie nie neguje, nikt nie prébuje tego odkrecié. Co to oznacza? To znaczy,
ze cze$t kolei europejskich, regionalnych i krajowych przygotowuje sie do wejscia w zycie
czwartego pakietu kolejowego bardzo intensywnie, aby rozpoczac dzialania na rynkach
przewozowych sgsiednich panstw. Niektore regionalne koleje niemieckie patrza z apety-
tem na rynek polski. Na naszym terytorium jednak, do konica roku 2013, powotanie Kolei
Slaskich kosztowalo ten region kraju niemal 1 mld z1. Je§li zmotywujemy samorzady
do tego, to bedzie tragedia. Skad wzial sie ten pomysl? Rzad uczestniczyl w stwarzaniu
atmosfery, ze to, co obecnie jest na kolei, jej pracownicy, do niczego si¢ nie nadajg. Dzigki
temu powolano Koleje Slaskie i nie przejeto zadnych pracownikéw. SpowodowaliSmy,
ze przewozy regionalne musialy dokonac¢ zwolnien i wyptacac¢ odprawy, a nowa spotka
zatrudniala ponownie. Weze$niejsze dos§wiadczenia z Kolejami Mazowieckimi pokazaly,
ze mozna bylo w sposob cywilizowany je powola¢, przeja¢ pracownikéw na podstawie
art. 23! Kodeksu pracy. Udalo sie ptynnie przejaé rynek, ze nawet mieszkancy rejonu nie
zauwazyli chwili, w ktorej Koleje Mazowieckie staly sie spotka samodzielna.

Obecnie jednak stwarza sie podejscie, jakby to byta parszywa firma. Ona jest
w rekach samorzadow. Na tyle jest parszywa, na ile nie ma pieniedzy. Je§li te Srodki,
ktore samorzady wkladaja w powolanie nowych spotek, wprowadzityby do kolei regio-
nalnych, bylyby odpowiednie érodki na wykorzystanie funduszy unijnych, lepsze otwar-
cie na tabor. Teraz, po siedmiu latach rzgdéw, moglibyémy mie¢ doskonale zorganizo-
wane firmy. Do tego nie doszlo, jest balagan i firma, ktora dazy ku upadlioSci. Co sie
dzieje? Przeciez w 2019 roku przetarg na przewozy slgskie, wygrajg koleje bawarskie
czy jakiekolwiek inne. Co bedg miaty do roboty Koleje Slaskie? Kto kupi te siedem sta-
rych typow wagonow i pociagow, ktore nie nadaja sie do utrzymywania punktualnego
rozktadu jazdy? Nawet pasazer wie, ze jesli dane polaczenie obstuguje inna jednostka,
niz zaplanowana w rozkladzie jazdy, to pociag nie przyjedzie na czas. Widoczna jest roz-
nica w rozpedzaniu sie do maksymalnej predkosci, odmienna droga hamowania, rozktad
drzwii korytarzy do wpuszczania pasazeréw takze sie rozni. Nie mozna tak robi¢. Takie
sg techniczne przyczyny problemow.

Na Slgsku nie bylo doradcy zarzadu, ktory sie tym zajmowal, jaki wskazatby im,
ze jesli co§ sie zepsuje, to inne pociagi zawalg caly rozklad pasazerski i towarowy.
Kolejny etap — powstal totalny batagan. Z punktu widzenia przedsiewzie¢ kolejowych,
piec lat — 2014-2019, to jedynie chwila do wejscia czwartego pakietu kolejowego. Czym
to sie zakonczy? Zamiast mie¢ mocng firme, ktora wystartuje do wysScigu z konkurencjag
nie tylko w Polsce, ale rowniez na rynkach europejskich, mamy wszystko rozwalone.
Przygotowujemy teraz goly rynek polski. Zadna z tych matych spoélek, §laska czy inna,
gdy straci monopol na swoim terenie, nie wygra z silnym konkurentem z Zachodu. Znow
bedzie bezrobocie, zwalnianie ludzi i batagan. Chodzito o to, aby pokazaé sens prowa-
dzonej polityki.

Nie mozna powiedzie¢, ze samorzady robia, co chca. Przeciez dziala panstwo i tak
nie jest. Samorzady nie majg pelni wladzy. Powiedziano, ze polityka panstwa w zakresie
transportu kolejowego nie musi byé organizowana. Mogg sobie sami co$ robi¢ w zakre-
sie przejazdow gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi, poprzez Intercity, a na pozostatych
terenach, niech sie dzieje, co chce. Z tego powodu sg problemy, ze gdzie§ w szczerym polu
koniczy swoja trase pociag nalezacy do spotki danego wojewddztwa, nie ma przewozow
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miedzyregionalnych i koordynacji. Nie zorganizowana zostala sie¢ polgczen. Rozmawia-
liSmy na ten temat trzy lata temu i zwracaliSmy uwage na ten fakt. Urzad Transportu
Kolejowego zobowiazal sie, ze bedzie koordynowat rozktady jazdy — albo pociag pojedzie
do konca trasy, do wlasciwego wezla, albo nie pojedzie w ogéle. Do tego zobowigzal sie
minister transportu chyba nawet na tej sali, ze zatatwi te sprawe w ciggu jednego roku.
Obiecano tez wiele innych rzeczy. Poprzez odpowiednie rozwigzania mozna to wszystko
zabezpieczy¢.

Spoltki przewozéw regionalnych sg stabe, nie sg w stanie poradzié sobie z wieloma
problemami. Bogatsze samorzady probujg sie rzucac, a biedniejsze nie sg w stanie sobie
z tym poradzi¢. Upadek przewozow regionalnych stwarza problemy. Cze§é rynku w Mato-
polsce obejmie spotka z tego regionu, a czeSé przewozy regionalne. Z czym to sie wiaze?
Ze zwalnianiem ludzi. Korzystajac z prawa, ktorys z zarzadow przewozow regionalnych
oglosi zgodnie z prawem upadlo$c. Syndyk wyprzeda majatek. Trzy razy juz docho-
dzilo do tego, ze te spotki mogly upasé, nalezy o tym pamietaé. Spotka moze tez zgodnie
z prawem zawiesi¢ dzialalnos¢. Przykladowo w Malopolsce spétka kolejowa uzna, ze nie
ma potencjalu i od nowego rozkladu jazdy zawiesza dzialalnos¢. Tego rodzaju sytuacje
sg kuriozum, ale moze do nich dojsc¢.

W takiej sytuacji, zadne ttumaczenia nie zwolnig panstwa z odpowiedzialnoéci za ten
stan. Kto$ jest za to odpowiedzialny. Z tytutu niewziecia na barki tej odpowiedzialnoSci,
czasami odpowiada sie od razu, a czasami po latach. Odpowiedzialnoséc jednak nie zanika.
Tak nalezy na to patrzeé. Obecnie sytuacja jest zla. Robimy jedynie dobrg mine do zlej
gry, ze jest tak, jak powinno by¢ i dalej inspirujemy samorzady do powolywania spotek.
Po co wojewddztwo matopolskie wyrzuca pienigdze na powolanie tej spotki? Za 4,5 roku
moze podczas przetargu przegra¢ wszystko. Po co ten wysilek? On jest olbrzymi. Kwota
1-2 mln z1 jest duza. Postowie podczas posiedzen Komisji wyklocajg sie, aby do budzetu
wygospodarowac dodatkowe 500 tys. zi, aby dofinansowac uczelnie. Miliony idg w btoto
z powodu takich dzialan. Nalezy przyjaé, ze wskutek braku koordynacji oraz inicjatyw
powolywania spolek kolejowych przez samorzady, zmarnowanych zostanie w granicach
2 mld zt. Tak nalezy to ocenié, biorac pod uwage obecng sytuacje oraz przyszie zmiany.
Wojewo6dztwa na Pomorzu rowniez chylg sie ku tego rodzaju rozwigzaniom.

Nalezy samorzady uprzedzi¢ o zamiarach rzadu i podpisanych aktach prawnych.
Rzad sie na to godzi. Z ust pana ministra Massela padia odpowiedz, ze rzad nie zawe-
tuje czwartego pakietu kolejowego, ale zglosi do niego pewne uwagi, ktére moga zostac
uwzglednione lub nie. Stoimy przed faktem dokonanym. Jak bedzie wygladata orga-
nizacja przewozow kolejowych, poczawszy od roku 2019? W takiej sytuacji juz w dniu
dzisiejszym powinniscie z wlasnej inicjatywy informowac¢ Komisje i postow o tej sprawie.
Poslowie powinni wiedzie¢ o sytuacji w terenie, dlaczego powolywane sa spo6tki. Nalezy
udzielac¢ odpowiedzi na ten temat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Nie jest mojg intencja skracanie wypowiedzi poslow, podczas posiedze-
nia Komisji, bo jest to wiasciwe miejsce do prowadzenia debaty. Prosze jednak o bardziej
skondensowane wypowiedzi.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):
Pan przewodniczacy powinien o tym powiedzie¢ przed wypowiedziami postéw, a nie
po nich.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Lista osob chetnych do zabrania glosu jest jeszcze diuga, panie posle. Bardzo prosze, glos
zabierze pan posel Dariusz Piontkowski.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Pan posel Tchorzewski przedstawil realne zagrozenie podziatu Polski na kolejowe dziel-
nice. Tak sie rzeczywiScie dzieje, bo czasami brakuje porozumienia pomiedzy spotkami
samorzgdowymi odno$nie do polgczen pomiedzy poszczegbélnymi wojewodztwami. Pra-
gne jednak powrdcic do zasadniczego tematu naszego posiedzenia Komisji. Gdy ustysza-
tem pierwsze zdania z ust pana ministra Klepackiego, wydawalo mi sie, ze rzeczywiScie
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rzad uderzy sie w piers i co§ w komunikacji pomiedzy kolejg, ministerstwem, a pasaze-
rami zmieni sie na lepsze. Gdy zabrat glos szef spo6tki Intercity, odniostem jednak wraze-
nie, ze nic sie nie zmienilo. Jak zwykle, winne sg przecieki i wszyscy inni dookota. Panie
prezesie, przedstawiciel spotki PLK mowit o tym, ze wywieszane sg rozklady. Rozktad
informujgcy o tym, ze cztery polaczenia z Bialegostoku do Warszawy zostang zawieszone
od dnia 9 marca zostal juz wywieszony na dworcach kolejowych. Decyzja musiala by¢
podjeta, bowiem tego rodzaju rozklady nie zostalyby wywieszone na dworcach.

Panstwo, podejmujac decyzje o zawieszeniu czeSci polaczen z Bialegostoku do War-
szawy, w duzej mierze kierowali sie oszczednoSciami, o czym nie mowiliscie glosno. Gdy
informowal pan o wynikach finansowych poszczegélnych potaczen i doptatach, wyraznie
wskazal pan na to, ze niewielu pasazeréw oznacza wieksze koszty dla spoétki. Z tego
powodu spoélce oplaca sie zawieszenie tych pociggéw. Przykiad Biategostoku pokazuje,
ze PLK informowaly panstwa w styczniu tego roku, po tym, gdy zaproponowaliScie
zmniejszenie taboru o cztery pary pociggéw na tej trasie, ze nie ma takiej konieczno-
Sci, ze wzgledow technicznych. Polskie Linie Kolejowe zaproponowaly wam redukcje
o najwyzej dwie pary pociggéw. Pomimo tego utrzymaliScie decyzje o czterech parach
pociggéw. Na szczeScie na dwa i pol miesigca uda sie przywrocié¢ trzy polaczenia kole-
jowe. To wynik przede wszystkim protestow spotecznych oraz nacisku politycznego. Pani
minister pogrozita wam chyba paluszkiem, bo do§¢ ma klopotow z koleja.

Proponowatbym, aby starali sie panstwo zrozumiec, ze przecietny pasazer nie ser-
fuje w internecie w poszukiwaniu ukrytych informacji na stronie takiej lub innej spotki
kolejowej. Pasazer, jesli ma nie zrezygnowac z ustug kolei, powinien otrzymac informacje
na talerzu, tak aby byla dostepna z duzym wyprzedzeniem. Nie kazdy uda sie na peron
kolejowy, aby sprawdzaé¢ informacje. Przykladem sposobu, w jaki sie komunikujecie,
sg wasze prezentacje. Wydawaloby sie, ze w takiej sprawie przekazecie kilkustronicowy
material dla postow Komisji, w ktorym zawarte bedg informacje. Pan prezes przedstawit
prezentacje, w ktorej czcionka byla naprawde mata i wiekszo§é z panstwa, szczegolnie
osoby z konca sali, nie miala okazji niczego z tej prezentacji wyczytac. Komisji nalezy
przekazaé podstawowe materialy o tym, co bedzie sie dzialo na przelomie najblizszych
miesiecy z polskg koleja. Nie potrafiliScie zrobi¢ nawet tego. Jesli komunikacja nie funk-
cjonuje na wspomnianym przeze mnie poziomie, to jak macie zamiar poinformowac swo-
ich pasazeréw, aby od was nie odeszli?

Nastepny temat — byta przedstawiona zapowiedz konsultacji w przypadku potaczen
Biatystok-Warszawa. Je§li konsultacjami nazywa sie spotkanie, jakie mialo miejsce
w Bialymstoku kilka dni temu, gdzie przedstawiciele spolki i ministerstwa po prostu
poinformowali o podjetych decyzjach, to jest to niewtasciwe. Tak naprawde nadal nie
wiemy, czy cztery pary polaczen, ktore zostang od czerwca tego roku zawieszone na linii
Bialystok-Warszawa, to konieczno§¢ techniczna, czy mozna byto remont przeprowadzic
inaczej. Nie potrafig panstwo uzasadni¢ swojej decyzji. Moze sg one jedyne stuszne
i racjonalne, ale nie potraficie tego przedstawic¢, nawet srodowisku, ktére wam sprzyja
i chcialoby rozwigzaé problem dla dobra pasazeréw bezkonfliktowo, nawet jesli réznimy
sie politycznie.

Przy okazji, chciatbym zwrdci¢ uwage, ze od dluzszego czasu nie mozemy sie doprosic
o odpowiedzi na niektore pytania. Pan poset Zielinski mowil o tym. Chciatbym zwrécic
uwage na temat, ktory dla Bialostoczan jest istotny. Cieszymy sie, ze wyremontowana
zostanie nareszcie linia E75. Od kilku lat nie wiemy, czy uda sie zmienié tok prac, aby
rozpocza¢ remont od strony Bialegostoku, a nie od Warszawy. Czy nie byloby to sen-
sowne rozwigzanie, aby rozpocza¢ od gruntownej modernizacji tamtejszego dworca?
Przeciez najwieksza liczba pasazeréw na tej trasie wsiada do pociggéw w Biatlymstoku.
Stan peronéw, nie méwie o samym dworcu, daleko odbiega od polskich standardow.

Pan prezes wspomnial réwniez o komunikacji zastepczej. Ciesze sie, ze panstwo majg
zamiar jg wprowadzic. Prosze zastanowic sie jednak, jakie rozwigzania sg najlepsze, aby
kto§ chcial z niej skorzystaé. Orientujg sie panowie, ze ceny proponowane za przejazd
pociagiem nie sg konkurencyjne w poréwnaniu do przejazdéw autobusem. Zapewne
mozna to zbilansowac - kolej jest troche wygodniejsza niz autobus, na dluzszej trasie.
Jesli jednak zamiast pociggu bedzie jezdzil autobus, a cena pozostanie taka sama, jak
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w przypadku zawieszonego pociagu, to bedziecie wozili samo powietrze. Stracicie tych
kilkudziesieciu pasazerow, ktorzy jeszcze jezdza na tych trasach. Warto zastanowic sie
nad tym, jak zorganizowac¢ komunikacje, aby nie straci¢ klientow.

Chcialbym powrdci¢ do pytania, jakie zadal pan minister Polaczek. Je§li pan prezes
nie moze poda¢ wynikow ze stycznia 2014 roku, to moze cofnijmy sie o miesigc? Gdyby
zechcial pan poréwnaé wyniki dotyczace przewozéw pasazeréw z grudnia 2013 roku oraz
2012 roku. Jakie sg panstwa prognozy zwigzane z zawieszaniem polgczen kolejowych?
Jak ksztaltowal bedzie sie wedlug panstwa przewoz pasazerow na zakonczenie 2014
roku? Chciatbym jeszcze dodac, ze pana wypowiedz dotyczaca zawieszanych polgczen nie
jest do konca prawdziwa. Spotka Przewozy Regionalne stracita jedno polaczenie kole-
jowe na trasie Bialystok-Warszawa. To bylo polaczenie weekendowe, ale nalezy je wia-
czy¢ do bilansu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Prosze o zabranie glosu pana posta Stawomira Zawislaka.

Posel Stawomir Zawislak (PiS) - spoza skladu Komisji:

J-S.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panowie prezesi, panie ministrze, rozpoczne
wypowiedz od dygresji. W zdumienie wprowadzily mnie stowa pana prezesa, ze w spolce
zaczng pracowac stuzby specjalne, aby tropi¢ nielegalne przecieki. Z wypowiedzi pana
prezesa —nie wiem, czy to dobrze zrozumialem - presja spoczywajgca na zarzadzie wzro-
sla i w zwigzku z nielegalnym przeciekiem zamierzenia, ktére nie mialy by¢ wprowa-
dzone, weszly w zycie. OczywiScie wiemy, ze plany byly dokladnie takie, jak zapisano
w dokumentach. Opinia publiczna ma teraz szanse podyskutowac z panig minister i sze-
fami spotek kolejowych nad jakoScig planéw. Moim zdaniem ich jako$¢ jest bardzo niska.
Polacy potrzebuja polaczen kolejowych. Majg mate do nich zaufanie. Kolejarz to zawéd,
ktory darze szacunkiem. Przez prace w takich spotkach jednak sie on deprawuje. Kole-
jarze przedwojenni, ktorzy jeszcze zyja, z przerazeniem spogladajg na to, co sie dzieje.
Media piszg o tym, jak jezdzily pociagi przed wojna, na trasach nieremontowanych,
a w jakim cenzusie czasowym jezdza obecnie.

Zdumieniem napawa mnie zadowolenie prezesow, ktorzy mowig o wspanialej jako-
Sci pracy i inwestycjach. Popieram wypowiedzi moich przedmowcéw. Chciatbym jednak
skupi¢ sie na wymiarze regionalnym. Nie dostrzegam tej jakosci. Panie ministrze, pano-
wie prezesi, reprezentuje region Zamojszczyzny, ktory w 70. rocznice wybuchu II wojny
swiatowej, otrzymal prezent od rzadu - likwidacje wszystkich polaczen dalekobieznych.
Zrobiono to jednym ruchem. W wyniku staran i oporu spolecznego przywrocone zostato
jedno polaczenie kolejowe. Byto ono wielokrotnie niszczone, na co wskazywatem w swo-
ich interpelacjach. Jak inaczej mozna nazwac podstawianie zimg wagonow bez pod-
grzewania? Czterokrotnie wyzsze ceny niz na poréwnywalnych trasach, dziwne pory,
w ktorych ten pociag jezdzil. Chcg panstwo teraz pocigg TLK Hetman w relacji Zamo§é-
-Poznan, na linii Zamo§¢-Rzeszow likwidowaé. Na tej linii nie przewiduje sie przeciez
wiekszych, utrudniajacych przejazd remontow.

Na zakonczenie, aby nie przedtuzaé, chciatbym powiedzieé, ze planowane oszczed-
nosci w 2009 roku - jako przedstawiciel strony spolecznej moge to wykazaé¢ panom pre-
zesom — byly kilkana$cie razy nizsze od zakladanych. Mowie o komunikacji zastepcze;j.
Rodzi sie jeszcze pytanie, ilu pasazerow ucieklo od kolei? Wydaje mi sie, ze spotki kole-
jowe teraz chcialyby, aby jezdzono tylko na liniach Warszawa-¥.6dz, Warszawa-Krakow,
Warszawa-Gdansk, Warszawa-Wroctaw. Zjadacie jednak wlasny ogon i tracicie pasaze-
row na liniach przewozowych. Pasazeré6w moze by¢ niewielu, a zima nie bedzie mozna
nawet z tego powodu przejechac przez tory.

Mam kilka pytan i prosze o odpowiedzi na pismie. W jaki sposéb decyzja o skroceniu
trasy kursowania pociggu TLK Hetman w relacji Zamo§é-Poznan (o odcinek Zamo§é-
-Rzeszow) jest zgodna z zapisami umowy o §wiadczeniu uslug publicznych w zakresie
miedzywojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich, ktorej zapisy mogg by¢ zmie-
niane tylko przy okazji nowego, rocznego rozktadu jazdy pociagdéw, a nie jego korekt?
W krajowym planie transportowym réwniez istnieje zapis, wedle ktorego do 2015 roku
na trasie Zamos$c-Rzeszow ma kursowac pociag dalekobiezny. Zaktadam, ze panowie
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wiedzg, iz umowa zostala podpisana z ministerstwem. Przypominam, ze wspomniany
pociag jest jedynym skladem dalekobieznym, ktory jedzie na Zamojszczyzne. Krajowy
plan transportowy, wedle zapisow, ma by¢ weryfikowany co piec lat. Jego pierwsza wery-
fikacja nastgpi dopiero w 2016 roku. By¢ moze bedzie konieczne wejscie w spor prawny
w tym zakresie. Mam drugie pytanie. Czy spétka PKP Intercity nie obawia sie, ze decy-
zja o zaprzestaniu kursowania pociggu na odcinku Zamo$c-Rzeszow pozbawi jg szansy
na otrzymanie dofinansowania ze $rodkow unijnych, na zakup dziewieciu lokomotyw
spalinowych, ktore wedle zapisow przetargowych mialy obstugiwac¢ rowniez wyzej
wymieniony odcinek? A moze kolej w ramach tzw. inwestycji, z powodu likwidacji jed-
nego polaczenia kolejowego, bedzie modyfikowala swoje potrzeby i redukowala liczbe
kupowanych, potrzebnych lokomotyw spalinowych? Trzecie pytanie. W jaki sposob decy-
zje podjete w ramach marcowej korekty rozkladu jazdy majg zahamowac spadek liczby
przewiezionych pasazerow, co nowy zarzad spotki PKP Intercity postawit sobie za cel?
Jak owe zapewnienia majg sie do utworzenia, poprzez likwidacje wymienionych potaczen
kolejowych, wielogodzinnych przerw w rozkladzie pociagéw na gltownych liniach? Przy-
ktadowo beda to cztery godziny w §rodku dnia, na trasie Lublin-Warszawa, po likwidacji
TLK Stanistaw Wysocki.

Tak jak wspominatem, prosze o odpowiedzi na pismie. Interesuje mnie rowniez to, jak
mozna te dane porownac do spraw zatrudnienia w spolce. Czy dojdzie do redukcji? Pod-
sumowujac, pragne powiedzie¢, ze zdumiewa mnie dobre samopoczucie prezesa, ktory
twierdzi, ze ta decyzja nie odcina od S§wiata duzych osrodkéw aglomeracyjnych. Panie
prezesie, pragne przypomnieé, ze na Zamojszczyznie mieszka 500 tys. osob. Cieszg sie
oni, bowiem region odwiedzajg rowniez turysci. Nie pojadg oni na wakacje zepsutym
autobusem, nie wezma wystarczajacego bagazu. Odcinacie ten region bardzo drastycznie
od §wiata. Pomijajg panstwo wszystkie przywileje konstytucyjne mieszkancow, zgodnie
z zasadami wspomnianymi przez pana posta Tchorzewskiego. Moze w chwili obecnie nie
zauwazajg panstwo znacznych protestow spolecznych. Jakos$¢ waszej decyzji — tragicznej
i skandalicznej — przelozy sie na ocene pracy kolei i nie bedziecie mieli wiecej sympaty-
kéw z tego regionu kraju.

Sadze, ze powinni panstwo przestrzegaé pewnych umow, uczciwie pracowac, w trosce
o pozyskanie pasazerow i obecno$¢ na rynku, nie tylko na najwiekszych liniach przewo-
zowych. Otrzymalem od panstwa pismo, bo prowadze regularng korespondencje w tej
sprawie. Chcialbym powiedzie¢, ze jedna z odpowiedzi byla skandaliczna. Nie wiem, czy
PKP Intercity ma takie upowaznienie — panowie poslowie mowili, ze rzad tworzy PO
oraz PSL, samorzady wojewodzkie rowniez pozostajg w tej relacji z wyjatkiem jednego
- jako spotka, aby wypowiadaé sie w imieniu samorzgadow? Tworzycie pewne propo-
zycje zabezpieczania przejazdoéw na linii Zamos$cé-Rzeszow, aby obywatele zglaszali sie
do samorzadéw. Jestem zaskoczony, ze nie napisaliScie, aby zglaszali sie na Ukraine.
Granica jest blisko. Mozna tez bylo napisaé, ze do panstwa ukrainskiego Zamojszczyzna
powinna sie skierowac, aby zabezpieczy¢ sobie transport kolejowy w regionie. Zachecam
do sprawdzenia tego, jak funkcjonuje kolej w ruchu w ramach odpowiedzialnosci samo-
rzadu wojewodzkiego na Lubelszczyznie. Uprzejmie informuje, ze rejon Zamojszczyzny
nie ma wielu potaczen. Potwierdzam, ze jest jedno polgczenie dalekobiezne, ktore pla-
nujecie zlikwidowa¢ od dnia 9 marca oraz kilka par szynobuséw z Lublina do Zamoécia.
Moze sg jeszcze jakie$ linie weekendowe. Moze pan prezes chcialby porozmawiac z mar-
szalkiem wojewodztwa lubelskiego, ze obecnie konsultowany plan transportowy dla tego
wojewodztwa przewiduje likwidacje szynobuséw na Zamojszczyzne od 2017 roku? Nie
piszcie nam propozycji na Berdyczow. Mam wielkg prosbe, abyScie zastanowili sie, czy nie
warto wroci¢ do powaznych rozmoéw o tej linii. Cheialbym dodac, ze dysponuje pismem
podpisanym przez przewodniczgcego Rady Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,,Solidar-
no$¢”, w ktérym poswiadczono, jak wyglada sytuacja w innych wojewodztwach, gdzie
przewozy regionalne sg rowniez likwidowane.

Chcialbym powiedzie¢ panu prezesowi, ze doszly do mnie sygnaly, dotyczgce nie
tylko wspomnianych probleméw prawnych, iz spotka PKP Intercity zwala wine na PKP
Cargo, ze nie ma lokomotyw, ktore moglyby obstugiwa¢ wspomniang linie. Uprzejmie
informuje, ze zastepca dyrektora w biurze PKP Cargo, pan Mateusz Hammer napisat
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do mnie: ,,PKP Cargo realizuje obstuge pociggéw pasazerskich na zlecenie PKP Inter-
city. Je§li zatem PKP Cargo otrzyma zamoéwienie na kolejne miesigce, wowczas moz-
liwa bedzie dalsza obstuga tego pociagu”. Nie wiem, jak trafi¢ do panéw argumentami.
Odcinajg panowie poteznag czes¢ Polski od polgczen kolejowych. Wasza odpowiedzialno§é
za to, co bedzie dzialo sie w tym regionie pod wzgledem korzystania pasazeréw z pola-
czen kolejowych jest duza. Wigzalo sie bedzie to rowniez z kregiem zainteresowan pana
ministra oraz pana premiera. Dziekuje bardzo.

Apeluje o zaniechanie decyzji likwidacji tego potgczenia kolejowego. Wspomniane
przeze mnie zapisy w umowach i dokumentach czynig ten pociag szczegélnie istotnym.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje. Bardzo prosze o zabranie glosu panig poset Elzbiete Pierzchate.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze, kontynu-
ujac naszg wezorajszg rozmowe, dostrzegam, ze zarzad Intercity oraz PLK pana przeko-
nal, ze inwestycje majg wplyw na odwolywanie pociggéw. Chcialabym panu udowodnic,
ze tak nie jest. Pan prezes zarzadu bedzie mogl zweryfikowac moje argumenty. Inwesty-
cje nigdy nie sg prowadzone na obydwu torach. Jesli sg prowadzone na jednym torze,
to pociagi sg puszczane po niewlasciwym torze. Jakim cudem dziewie¢ par pociagow
jezdzi po tych torach, a jedna jest odwolywana? To jest kuriozum. Pan prezes Intercity
wyraznie zwrocil uwage, ze tym pociagiem podrézuje 30-40 pasazeréw. To jest rownia
pochyla, panie ministrze. Odwolujac pociag, bez wzgledu na to, czy czas jazdy bedzie
dtuzszy czy nie, pasazerowie beda odchodzili od kolei. Powodem jest to, ze nie dyscypli-
nuje sie zarzadu PKP Intercity, aby co roku zwiekszal przew6z pasazerow. Zmniejsza sie
on. Tlumaczy sie, ze przyczyna sa inwestycje. Pokazana mapa dzialan byla imponujaca.
Inwestycje musza by¢ kontynuowane, ale nie kosztem pasazerow, panie ministrze.

Prosze zweryfikowac ten problem, przyjrzeé sie tym zmianom. Bardzo pana o to pro-
sze. Roczne dotacje przeznaczone na Intercity to kilkaset milionéw zlotych. Prosze
sprawdzi¢, czy zarzad Intercity nie jest nieudolny, bo nie ma taboréow, rewizji, sg pro-
blemy z wagonami i z tego powodu pociggi sa wycofywane, a nie dlatego, ze dochodzi
do zamknieé¢ torowisk. Zwracam sie do pana prezesa — znam sytuacje, w ktorych kon-
struktorzy po zamknieciu torowisk, po najmniejszej linii oporu chcieli przewoznikom
wycofac pociggi. Wyklocali sie z nimi. Jest to niedopuszczalne. Kazdy moze dojechac
z polgodzinnym opoéznieniem, ale dojedzie na miejsce. Najprosciej jest zlikwidowaé
polgczenia. Powiedzial pan o tym, ze jest to maly procent pociagéw. To jest wstyd, ze te
polaczenia sg likwidowane. Sg inne powody i przedstawcie ministrowi prawdziwe dane.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Prosze pana posta Andrzeja Adamczyka o zabranie glosu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Wydaje mi sie, ze wszystkie problemy, ktére obecnie dotycza pasa-
zerskiego transportu kolejowego w Polsce, zostaly juz oméwione. Pragne zada¢ pyta-
nia panu ministrowi, bowiem zaréwno weczoraj, jak i dzi§ prezes grupy PKP SA jest
nieobecny, podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury. Ignoruje on polski parlament.
Wyglada na to, ze prezes grupy PKP SA nie jest zupelnie zainteresowany tym, co dzieje
sie w tej grupie. Korzystajac z okazji — przepraszam, ze odbiegam od tematu — zwra-
cam sie do Klubu Parlamentarnego Platformy Obywatelskiej — niech panstwo wystapia
do premiera z apelem, aby podwoil lub potroil uposazenie pana prezesa PKP SA, pana
Karnowskiego, zeby wreszcie mial motywacje do przychodzenia do polskiego parla-
mentu. Obecnie pan prezes nie jest wystarczajaco zmotywowany, aby to robic. Wezoraj
zwracalem sie z tg prosba do pana ministra, dzisiaj zwracam sie do posiow Platformy
Obywatelskiej. Tak, jak powiedziatem, bede to robil podczas kazdego posiedzenia Komi-
sji. Bede apelowal, aby podjaé¢ dzialania, ktére zmuszg prezesa PKP SA, aby bral udziat
w posiedzeniach Komisji, ktore dotyczg spraw transportu kolejowego w Polsce. Wiem,
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ze jego uposazenie jest wysokie, a panstwu jest przykro, w szczegélnoSci stronnictwom
koalicyjnym, ze zarabia pietnastokrotnie wiecej od was. Zdecydujcie sie na to, aby zara-
bial trzydzieSci razy wiecej. Niech tylko tu przyjdzie. Wydaje mi sie, ze stowa, ktére padly
na tej sali na temat przecieku informacji, przy starym skladzie zarzadu PKP, doprowa-
dzitby do tego, ze prezes spolki, ktory wypowiedziatby te stowa, nastepnego dnia nie
bylby juz prezesem. Tego rodzaju argumenty i ttumaczenia odbieram jako ignorancje
wobec polskiego parlamentu. Pan prezes PKP Intercity nie przyszed! tu na przyjecie
okolicznoSciowe czy spotkanie publiczne, gdzie mozna méwi¢ wszystko wszystkim, nie-
zaleznie od tego, czy ma to odniesienie do rzeczywistosci.

Czuje sie zdyskredytowany jako jeden z czlonkow Komisji Infrastruktury i bardzo zle
odbieram pana wypowiedz. Nie szanuje pan polskich parlamentarzystow. Nie wiem, skad
pan przyszedl. Nie wiem, czym sie pan zajmowal. Nie wiem, kto i gdzie pana odnalazl,
zanim zostal pan prezesem spotki PKP Intercity. By¢ moze panowaly tam inne zwy-
czaje. Powinien dostosowac sie pan do zasad postepowania, jakie obowiazujg w polskim
parlamencie. Chcialbym od tego rozpocza¢ moja wypowiedz. Z tego powodu uwazam,
ze nieobecno§¢ prezesa PKP SA - zwracam sie do pana przewodniczgcego Komisji —
deprecjonuje pozycje polskiego parlamentu w oczach tych, ktorzy zajmujg sie transpor-
tem kolejowym w Polsce — zar6wno osobowym, towarowym, jak i nadzorem nad bezpie-
czenstwem ruchu. Nie mozna utrzymywac takiej sytuacji, szanowni panstwo. Kolej traci
pasazerow i klientow — méwie o przewozach towarowych — to wynika z tego podejscia.
Deprecjonowany jest parlament i polski rzad.

Panie ministrze, kolej wymknela sie rzadowi Rzeczypospolitej Polski catkowicie spod
kontroli. Mowig panu, ze realizujg plany wieloletnie i perspektywiczne. Mam nadzieje,
ze znajde osoby, ktore popra to stanowisko, uwazam ze kolej caltkowicie wymkneta sie
spod kontroli polskiego rzadu. Opowiadanie bzdur na temat modernizacji szlaku kole-
jowego E30 pomiedzy Krakowem a Katowicami nijak sie ma do rzeczywistosci. Uslysze-
liSmy kompletne bzdury. To jest §wiadectwo balaganu. Panie ministrze, na trasie E30,
zaawansowanie na podzielonym na etapy szlaku kolejowym, na jednym z nich wynosi
1,5%. Mam na mysli zaawansowanie finansowe. Na jednym z odcinkéw, ktéry powinien
by¢ oddany do uzytku w kwietniu tego roku, zaawansowanie przygotowania projektu
technicznego wynosi 70%.

Dzisiaj przedstawiciele spotek kolejowych méwig polskiemu parlamentowi, w pan-
skiej obecnosci, ze jest zupelnie inaczej i dojdzie tam do problemow z przejazdem pocig-
géw, bo szlak jest w remoncie. Nie jest to prawda. Wprowadzono ograniczenia predkosci,
ze wzgledu na stan techniczny tego szlaku. Piaty rok trwajg przygotowania do inwestycji
kolejowej w tym rejonie. W 2010 roku przetarg zostal rozstrzygniety, panie ministrze,
a teraz pies z kulawa noga nie pojawia sie na dwoch z tych odcinkow. Panie prezesie,
sadze, ze sie pan ze mng zgodzi.

Panie ministrze, nie mozna dopuszcza¢ do sytuacji, jesli z inicjatywy postéw zostaje
zwolane posiedzenie Komisji, ktore dotyczy w tym przypadku sytuacji przewoznika,
jakim jest Intercity i podaje sie nieprawdziwe informacje. Mam nadzieje, ze wreszcie
doprowadzimy do tego, iz pani minister odpowiedzialna za transport kolejowy, pani pre-
mier Bienkowska, bedzie obecna podczas posiedzenia Komisji i uslyszy to, co powinna.
Skonczy sie sytuacja, w ktérej ogon macha psem - cokolwiek to znaczy, kogokolwiek
to by mialo obrazié. Sytuacja nie moze sie utrzymac.

Bardzo dziekuje pani posel za jej wypowiedz. Taka jest rzeczywisto§é. Nie mowig
o tym jedynie kolejarze, ale wszystkie osoby, ktére interesujg sie choé¢ troche kolejg
w Polsce, nawet pasazerowie, ktorzy nie znajg wewnetrznych uwarunkowan w polskiej
kolei. Kolej robi wszystko, aby stracié¢ klientéw. Robig panstwo wszystko, aby doprowa-
dzi¢ do sytuacji, do jakiej doszlo w latach 90. Wielokrotnie bede sie powolywal na ten
przyktad. Obecnie robi sie na kolei to, co zrobiono z Telekomunikacja Polskg w latach
90. Niektorzy zarzadzajacy polska kolejg doskonale znajg ten proces. Jesli dobrze koja-
rze, zapewne brali udzial w prywatyzacji Telekomunikacji Polskiej. Najpierw doprowa-
dzono do sytuacji, w ktérej uzytkownicy sieci TP SA byli doprowadzeni do limitu wytrzy-
maloSci. Stwierdzili wowczas — niech te sie¢ wezmie kazdy, kto chce, byle mozna bylo
sie polaczy¢. Obecnie na polskiej kolei toczy sie podobny proces, ktéry ma przekonaé




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 220)

nie tylko przewoznikow towarowych, ale rowniez pasazeréw do tego, aby stwierdzili
- niech tg kolej, nawet za darmo, wezmie kto chce, byle pociagi jezdzity, bylo w nich cie-
plo w zimie, byly punktualne i zeby mozna bylo dojecha¢ do pracy 20-30 km od miejsca
zamieszkania bez problemow. Nie zapewniajg panstwo transportu kolejowego dla oséb,
ktore chciatby otrzymac prace np. pomiedzy wojewdodztwami. Wycofujecie polaczenia
kolejowe, odwolujecie sie do wyzszej koniecznoSci, jaka jest modernizacja szlakow kole-
jowych. Na wielu z nich nic sie nie dzieje.

Aby nie zabieraé¢ swojg wypowiedzig zbyt wiele czasu, bo zapewne bedg chcieli wypo-
wiedzie¢ sie jeszcze przedstawiciele strony spolecznej, mam pytanie do pana ministra.
Nie ufam odpowiedziom pana prezesa PKP Intercity. Jaki wplyw na stan zalogi beda
mialy zmiany polegajace na ograniczeniach polaczen kolejowych PKP Intercity? Dzisiaj
o tym nie méwiliSmy. Wiemy, jaki ma to wplyw na pasazeréw. Przesuwajg panstwo pasa-
zerow w strone transportu samochodowego, z czego cieszg sie przewoznicy tego rynku.
Nie padta dzisiaj odpowiedz, co stanie sie z pracownikami PKP Intercity oraz PKP PLK,
panie ministrze. Silg rzeczy PLK bedg mialy mniej pracy, gdy pociagi nie beda jezdzily.
O wiele mniej osob bedzie zaangazowanych w zabezpieczenie przejazdéw pociggow, niz
dotychczas. Tak sobie to wyobrazam. Bardzo prosze o odpowiedz, panie ministrze.

Tak na marginesie, mowi sie o tym, ze pomiedzy Krakowem a Katowicami, dwoma
aglomeracjami majgcymi 3,5 mln mieszkancow, trzeba bedzie wybudowac kolejng droge
ekspresowa. Pani premier Bienkowska powiedziala, ze kazde miasto wojewddzkie nalezy
polaczy¢ droga ekspresowa. Musza panstwo pamietaé, ze je§li uruchomiloby sie odpo-
wiednig liczbe pociggéw, ktore jezdzityby po odpowiednio sprawnych szlakach kolejo-
wych, to by¢ moze tylu tych drég, za tak olbrzymie pienigdze, nie trzeba byloby budowac.
Dziekuje bardzo.

Posel Stawomir Zawislak (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, czy mogtbym uzupelnié¢ swojg wypowiedz o to, do kogo kieruje
moje pytanie? Prosba, o odpowiedz na moje pytanie, ze wzgledu na ewentualny spor
prawny, jest skierowana oczywiScie do ministerstwa. Prosze o pisemng odpowiedz
na moje pytania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje bardzo. Glos ma pan posel Arkadiusz Litwinski.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

J-S.

Moja wypowiedz bedzie w pewnym sensie ad vocem. Pan posel Adameczyk zwrdcil sie
z pro$ba do postéw Platformy Obywatelskiej. Postaram sie udzieli¢ panu postowi syn-
tetycznej odpowiedzi. Jeszcze kilka tygodni temu bardzo nam wszystkim brakowalo
obecnosci podczas posiedzenia Komisji pana prezesa PKP SA. Zlozylem wniosek, aby
przerwac posiedzenie i dokonczy¢ obrady, gdy ten czlowiek sie pojawi w parlamencie.
Przebieg poprzedniego posiedzenia, nieco lepszego jakoSciowo niz dzisiejszego, spowo-
dowal u mnie pewne wyrzuty sumienia. Raz na dwa tygodnie taki prezes powinien mie¢
wpisane do obowigzkéw uczestnictwo w tego rodzaju spotkaniach. Niestety, dominujg
podczas nich rozwlekte tyrady na kazdy temat. Jestem cierpliwg osoba, moge ich wystu-
chaé, choé chciatbym, abySmy w przysztosci narzucali sobie jakie$ ramy czasowe wypo-
wiedzi. Jesli kto§ ma do powiedzenia co$ istotnego, to jest w stanie wyrazi¢ to w 3—4
minuty. Nie czuje sie zobowigzany do tego, aby wystuchiwac suflowanych przez eksper-
tow wypowiedzi. Na tej sali nie ma wiecej niz 2-3 parlamentarzystow, ktorzy sa eksper-
tami w tej dziedzinie. Chcialbym, aby$Smy unikneli odgrywania roli ekspertéw. Moge
zgodzic sie z panem postem Adamczykiem. Wtedy, gdy jest to wymagane, niekoniecznie
co tydzien, ale czeSciej niz do tej pory, pan prezes, a nawet caly zarzad PKP SA powinni
bra¢ udzial w posiedzeniu Komisji. Nie robig taski, taka jest ich powinnosc¢.

Na zakonczenie wypowiedzi pana posla prysta mi wizja pozytywnej pracy pana posla.
Postawil pan teze, ze gdzie§ w podziemiach, pod Kancelarig Prezesa Rady Ministrow,
wymyslono, jak zniszczy¢ kolej, aby kto§ mogt to wszystko przejac. Jesli lansujemy takag
teze, to nie miejmy pretensji do prezesa. Przeciez to nie jego arogancja, ale misterny
plan wymy§lony przez medrcéw Syjonu ma na celu zniszczy¢ polska kolej. Nie bgdzmy
dzie¢mi i nie oszukujmy sie nawzajem. Byla transmisja, ktérg obejrze¢ mogli wszyscy,
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ktorzy chcieli. Pan posel wypelnil swojg role, przeméwil plomiennie. Nie oczekujmy
jednak, ze co tydzien nalezy odgrywac takie scenki.

Mam pytanie do przedstawicieli spotek. Na sali —jest to pozytywne zjawisko, ale prze-
kaz jest niezbyt efektywny, jesli tak musi by¢, to trudno, prosze nie traktowaé tego jako
ataku - za poérednictwem parlamentarzystow, toczy sie czasem merytoryczna wymiana
pogladéw, ktéra ma rzeczywista warto§é. Cheiatbym zapytac, czy ta wymiana pogladéw
musi sie toczy¢ wlasnie w tym miejscu? Rozumiem, ze kazdy ma prawo do swojego
autorskiego scenariusza, realizowanego w filmie. Nie jestem specjalistg od zarzadzania.
Nawet ja otartem sie w zyciu o rézne szkolenia dotyczgce metod podejmowania decyzji.
Chcialbym zapytac, czy jesSli moéwi sie o tym na przyklad wczoraj, ze tworzg panstwo
rozwiniety program budowania kompetencji w zakresie radzenia sobie ze stresem, to czy
w ramach metod podejmowania decyzji nie ma sztywnego, a nie kryzysowego, sposobu
wymiany pogladow w przedsiebiorstwie? Jestem sceptyczny wobec tego, aby zwigzki
zawodowe zajmowaly sie zarzgdzaniem spotkami. Jesli jednak zwigzkowcy majac immu-
nitet i pewno§¢, ze nikt im tba nie ukreci, majg jakie§ uwagi merytoryczne, to warto ich
wystucha¢. Czy tego rodzaju wymiana pogladéw musi odbywac sie podczas posiedzenia
komisji sejmowe;j? Czy nie ma innych plaszczyzn wymiany pogladow?

Nie moge poswiecac¢ na to 50% mojego czasu. Moze raz na jaki§ czas warto skanali-
zowacé tego rodzaju dyskusje. Moje pytanie nie wynika z naiwnoéci. To nie jest miejsce,
abySmy rozstrzygali operacyjne i taktyczne dylematy z zakresu tej branzy. Komisja sej-
mowa nie powinna zajmowac sie codziennoscig funkcjonowania jednej ze spotek — bardzo
waznej — w grupie PKP SA. Tego dotyczy moje pytanie. Deklaruje jednoczeénie, ze jesli
bedzie potrzeba, to pan prezes PKP powinien pojawiac¢ sie czeSciej podczas posiedzen
Komisji. Nie robmy jednak z tego recepty na sukces. Obecno$¢ pana ministra w zupel-
nosci mi wystarcza. Jemu pozostawiam to, jak wyegzekwuje realizacje deklaracji na pra-
cownikach lub podkomendnych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje. Za chwile oddam panu glos. Na kazdym kolejnym posiedzeniu bede propono-
wal, aby zabierajacy glos postowie nie przekraczali limitu 5 minut. Bardzo dziekuje panu
postowi Litwinskiemu. Chcialem rowniez odnies¢ sie do wypowiedzi pana przewodniczg-
cego Adamczyka. SpotkaliSmy sie po to, aby odby¢ debate na wniosek grupy postow, ale
odnos$nie rozkladéw jazdy pociggéw. Scenariusz posiedzenia zostal naswietlony przez
resort infrastruktury i rozwoju oraz grupe PKP. Nie powinniémy dyskutowaé o wizji
rozkladu jazdy przewodniczgcego Adamczyka. Dyskusja zupelnie sie rozjezdza. Musimy
postepowac konsekwentnie. Nasze merytoryczne debaty upolityczniajg sie. Dotychczas
na forum sejmowej Komisji Infrastruktury do tego nie dochodzito. Bardzo prosze, aby-
$my debatowali na temat, ktory jest zawarty w porzadku dziennym posiedzenia. Bardzo
prosze, glos ma pan posel Jarostaw Zielinski.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Wypowiem sie krotko. Nie jestem czlonkiem Komisji Infrastruktury. Przyszedtem i chce
uczestniczy¢ w posiedzeniu Komisji, bo sprawa jest wazna. Weczoraj rowniez bylem
obecny z tego powodu. Zainteresowala mnie sprawa bezpieczenstwa transportu kole-
jowego i przejazdow. Obecnie dyskutujemy o rozkladach jazdy. Prosze pana przewod-
niczacego, aby nie ulegal tego rodzaju gltosom postow. Poczulem sie obrazony i sadze,
ze nie ja jeden. Panie posle, nie wolno cenzurowaé¢ wypowiedzi innych postéw. Szanujmy
sie, jesteSmy w polskim parlamencie. Nie wolno oceniaé tego, czy kto§ wypowiada sie
merytorycznie, czy nie. Wszyscy méwimy na temat i kazdy stara sie przedstawi¢ pro-
blem w dobrej wierze. Prosze nie wprowadzaé cenzury. Poczutem sie tak, jakby mial pan
prawo wyznaczac, kto ma prawo o czym moéwic. Kazdy bierze odpowiedzialnosc za swoje
wystapienie. To stwierdzenie jest prawdziwe zar6wno w odniesieniu do posiow, prezesow
spolek, jak i przedstawicieli rzadu. Uczestnicze jako staly cztonek w obradach innych
komisji. Tam nie doSwiadczam takiego traktowania. Jest to sytuacja niedobra. Niech
pan przewodniczacy nie przejmuje sie, ze jeden posel — choé z pana klubu — ma takie zda-
nie. Posiedzenie Komis;ji jest po to, aby rozmawiac o wszystkim, co przewiduje porzadek
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dzienny, ktéry zawsze mozna nieco rozszerzyc. Na zakonczenie chciatbym powiedziec,
ze zabolalo to, co powiedzial pan przewodniczacy Adamczyk, jest wiec cos na rzeczy.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Z calym szacunkiem do pana wypowiedzi, staram sie nie ogranicza¢ wypowiedzi postow,
ale dzi§ stanowczo przesadziliSmy. Pan przewodniczgcy, mowie to z pelng odpowiedzial-
noscia, zaprezentowal czarny scenariusz. Debata ma sie odby¢ w sprawie tego czarnego
scenariusza? Nic bardziej blednego. Reakcja pana posta Litwinskiego jest na miejscu.
Trudno przewodniczgcemu posiedzeniu Komisji zwracaé¢ uwage postom w tej sprawie,
moglby pasé zarzut, ze manipuluje obradami. Staram sie tego nie robi¢. Bede jednak
proponowal w przyszlosci, aby postowie ograniczali swoje wypowiedzi do 5 minut. Bar-
dzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, odnoszac sie do mojej wypowiedzi, zszed! pan do poziomu, ktory
upowaznia mnie do uzycia stow klasyka — ,,niepotrzebnie pan robi z tego zagadnienie”.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Rozumiem. Czy kto$ ze strony spolecznej chcialby zabrac glos? Nie widze zgloszen.

Czlonek prezydium Sekcji Krajowej Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnosé¢” Henryk Sikora:
Jak to nie widze?

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo przepraszam, trzeba podnosic reke wyzej. Prosze sie przedstawi¢, udzielam panu
glosu.

Czlonek prezydium SKK NSZZ ,,Solidarno$§é¢” Henryk Sikora:

Dziekuje bardzo. Nazywam sie Henryk Sikora i reprezentuje Sekcje Krajowa Kolejarzy
NSZZ ,Solidarno$c¢”. Szanowni panstwo, z uwaga stucham toczacej sie dyskusji. Jesli
chodzi o stanowisko zwigzkéw zawodowych, ktore reprezentuje, to na sercu lezy nam
problem kosztow spolecznych i pracowniczych zwieszen i tego, co dzieje sie w spoice
Intercity. Sekcja Krajowa Kolejarzy dwa tygodnie temu przyjela stanowisko — protest
przeciwko odwolywaniu pociggéw przez spétke Intercity, obawiajac sie miedzy innymi
zwolnien pracowniczych. Mowi sie o kilkuset osobach. Przede wszystkim zdajemy sobie
sprawe, ze jako spotka istniejemy po to, aby sluzy¢ naszym pasazerom i aby ludzie chcieli
jezdzi¢ pociggami, a nie busami. Na sercu lezy nam problem zmniejszenia dostepnosci
pociagéw z powodu polityki realizowanej przez zarzad spotki.

Kolejna kwestia, wielokrotnie bylo to juz powiedziane, chcialem zwrocic uwage
na stworzenie systemu. Ministerstwo, ani Urzad Transportu Kolejowego nie zajely sie
tym problemem. Mam na mys$li system odszkodowan dla przewoznikéw z tytutu moder-
nizacji linii kolejowych. Szanowni panstwo, ten problem w sposéb absolutnie negatywny
wplywa na przewoznikow. Przewozy regionalne ponoszg negatywne konsekwencje
zmian wprowadzanych przez spotke Intercity. Rozmawiamy o tym w dniu dzisiejszym —
najwiekszy problem stanowi spadek liczby przewiezionych pasazeréw. Przystuchujac sie
wypowiedziom czlonkéw zarzgdu, mozna byloby powiedziec, ze Polska jest w budowie
i nie da sie nic innego zrobic. Pasazerowie odchodza, trzeba prowadzic prace remontowe.
Nie jest to do konca prawda. To jedynie luzZne wytlumaczenie. Sadze, ze brakuje rozwia-
zan, ktore powinien zaproponowac zarzad, utworzyc¢ system, ktory sprawi, ze ludzie nie
beda odchodzili od kolei. Spotka nie powinna straci¢ swojego wizerunku. Jak mogliSmy
uslyszec, tak sie dzieje.

Chcialbym powiedzie¢ kilka stéw o sprawach dotyczacych modernizacji. Oczywiscie,
ze do niej dochodzi i brakuje koordynacji ministerstwa podczas tych prac. Warto zwroécié
uwage na ten problem. Wielokrotnie podawany by przyklad modernizacji linii E30 oraz
opoznien. Pojawia sie problem. Jesli inwestycja na dtugosci 70 km realizowana ma by¢
przez 3 lata, to przewoznicy jako$ przetrwaja. Jesli jednak prace rozktada sie na 7-8 lat,
to opdznienia dobijaja przewoznikéw i odpychajg podroznych.
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Kolejna sprawa — organizacja rob6t. Nie moze by¢ tak, ze PLK, jako inwestor pro-
wadzi roboty modernizacyjne i po godzinie 15.00, 16.00 nic sie na nich nie dzieje. Kto$
powinien byl w specyfikacji przetargowej, w organizacji tych robot, zwrocic na to uwage.
Roboty na kluczowych trasach — méwie o magistrali E30 pomiedzy Krakowem a Tar-
nowem, powinny by¢ prowadzone inaczej. Kto§ powinien byl to przewidzie¢. Roboty
powinny by¢ tam prowadzone 24 godziny na dobe, a nie przez 8 godzin. W sytuacji,
w ktorej jesteSmy, organizacja robot jest to kolejna sprawa, ktora zabija przewoznikow
i zniecheca ludzi od kolei.

Mozna moéwic jeszcze dlugo na ten temat, ale wspominali panstwo o tym, ze czas
odgrywa duzg role, wiec nie chce go wiecej zabierac. Sadze, ze w naszym wspolnym
interesie jest stworzenie systemu, w ktorym spoétka Intercity nie bedzie tracila podioza.
Kolejny zarzad nie potrafi sobie poradzi¢ z tym problemem. Sukcesywnie, kazdego roku,
pasazerowie odchodzg od spotki, traci ona przewozy. Musze powiedzieé¢, ze po dwoch
latach ten zarzut i problem dalej pozostaje nierozwigzany. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Dziekuje. Czy jeszcze kto$§ z panstwa chce zabrac glos? Bardzo dziekuje. Bardzo pro-
sze pana ministra o odniesienie sie do poruszonych kwestii i udzielenie odpowiedzi
na zadane pytania.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, odniose sie do kilku zagad-
nien generalnych. Kwestie szczegotowe omowi pan prezes Pawlowski ze spotki PLK oraz
pan prezes Celejewski ze spoétki Intercity. Na pytania pana posta odpowiemy na pi§mie,
w zwigzku z czym omine je w swojej wypowiedzi.

Kilkakrotnie pojawilo sie stwierdzenie, ktore bylo postawione przez postéw, pewnych
swojej opinii — nie wiem skad to sie bierze — ze nigdy nie uda sie odzyskac pasazerow.
Nie bardzo wiem, na jakiej postawie zabierajacy glos majg takg pewnoséc. Skad panowie
to wiedza? Tak mogtbym zapyta¢. Wydaje mi sie, ze robimy wiele, aby poprawi¢ komfort
przejazdu. Trwajg prace modernizacyjne, dokonuje sie zakupow nowego taboru kolejo-
wego. Wszystkie te czynnosci, ktére podejmiemy, przyniosg poprawe komfortu i czasu
przejazdu, a tym samym pasazerowie powrdca do kolei.

Nie nalezy zapominaé, méwigc o liczbie pasazerow, ze w Polsce obecnie jest 20 min
samochodow osobowych. W kazdej rodzinie jest jeden lub dwa. Znaczna czes¢ prze-
jazdow, ktore byly realizowane za posrednictwem kolei, obecnie jest realizowanych
za posrednictwem samochodéw osobowych. Znaczna grupa oséb po prostu lubi jezdzi¢
samochodami i chce to robi¢. Nie wygramy z tym trendem. W przypadku pozostalych
klientéw, juz w tym roku rusza nowe kampanie promocyjne, przedstawiane sg nowe
pomysly dotyczace zmiany polityki marketingowej, handlowej, ktora ma na celu odwro-
cenie tych negatywnych tendencji odplywu pasazerow. Kilkakrotnie ustyszalem stowo
chaos. Ono dobrze brzmi.

Posel Stawomir Zawislak (PiS) - spoza skladu Komisji:

Wilasnie, ze zle brzmi.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:
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W zaden spos6b nie udowodniono, co jest takiego chaotycznego w naszych dziataniach.
Potrafimy racjonalnie wytlumaczyé¢, dlaczego pewne zmiany zachodzg i co dzieje sie
na konkretnych odcinkach tras kolejowych. Pan poset byl laskaw zapytaé¢, co moze
sie wydarzy¢ na odcinku remontowanego toru na przetomie dwoch miesiecy, ze trzeba
zmienia¢ rozklad. Odpowiedz jest prosta — ten tor zostanie wyremontowany i oddany
do uzytku, a kolejne inwestycje bedg prowadzone na innym odcinku trasy.

Pochodze z Bialegostoku, tam sie urodzilem i wychowalem, tam mieszkajg moi
rodzice. Czesto jezdzitem pociggami. Pan posel powiedzial, ze pociagi jezdzily 2 godziny
i 15 minut, bez remontéw. Nie jest to prawda. W latach 80. doszlo do elektryfikacji tej
linii i duzych remontéw. Niestety ponad 30 lat bez remontu zdegradowalo infrastrukture
i remont musi sie odbyc. Mowienie, ze kiedys sie jezdzilo bez wyremontowanych tras nie
jest wlasciwe. Wszystko sie zuzywa. Po kilkudziesieciu latach mozna sie tego spodziewac.
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Pan przewodniczacy Tchorzewski opuscit sale, ale cheiatbym przedstawic dwie uwagi,
w odniesieniu do jego wypowiedzi. Znaczna cze$é jego wywodu dotyczyta konfliktu pomie-
dzy kolejami samorzgdowymi, a przewozami regionalnymi. Dwa tygodnie temu odbyta
sie debata poSwiecona sytuacji przewozow regionalnych. Tak jest w naszym panstwie,
ze cze§¢ zadan ma charakter lokalny — komunikacja lokalna lezy w gestii samorzadow.
Tak skonstruowana jest konstytucja i zbudowane nasze panstwo. Czy to zle? Sadze,
ze dobrze. W wiekszoéci przypadkow samorzady bardzo dobrze realizujg zadania o cha-
rakterze lokalnym. Mysle, ze znaczna cze$¢ parlamentarzystow, ktérzy majg za soba
kariere samorzadowa, z pewnoscig to potwierdzi. Zalozenie, ze to co samorzadowe, jest
zle i bedzie niedobre, jest nieuprawnione.

Druga cze$¢ wywodu pana przewodniczgcego dotyczyla czwartego pakietu kolejo-
wego. Chcialem powiedzie¢ o dwoch sprawach, tytulem sprostowania. Dlaczego pakiet
nie byl wetowany? Po pierwsze nie ma jeszcze czego wetowac, bo nie jest on obecnie
przedmiotem prac Rady — méwimy o tej czeSci pakietu, ktora dotyczy liberalizacji rynku.
Po drugie, pakiet nie podlega wetu, ale mozna go zastopowaé za pomocg mniejszoSci
kwalifikowanej. Te dwie przyczyny spowodowaly, ze nie bylo weta, a dodatkowo pro-
cedura przyjmowania dokumentu jest troche inna i nie podlega wetowaniu. Nasz kraj
buduje i uzgadnia swoje stanowisko z innymi duzymi krajami europejskimi, jakimi
sg Niemcy, Francja i Wlochy, aby przyjete rozwigzania zabezpieczaly interesy naszych
przewoznikow.

Odnoszac sie do wypowiedzi pana posta Piontkowskiego, zgadzam sie z nim w jed-
nym aspekcie. Polityka informacyjna nie byla doskonata, jesli chodzi o komunikowanie
zmian. PodjeliSmy juz pewne dziatania i nakazalem, aby spolecznoSciom lokalnym lepiej
komunikowa¢ zmiany w rozkladzie jazdy oraz ich przyczyny. Dlaczego tak sie dzieje? Nie
jest to zlo§liwos¢ PKP Intercity, czy PLK, ktore chcg zabraé polaczenia mieszkancom
Bialegostoku, aby gorzej sie im zylo. Pewne prace remontowe muszg zosta¢ wykonane.
Jesli srodki z obecnej perspektywy unijnej nie zostang wykorzystane, przepadna, bedzie
to duza strata dla naszego kraju i mieszkancow wojewddztwa podlaskiego. Tory muszg
by¢ naprawione. Linia z Warszawy do Biategostoku jest czeScig duzej europejskiej magi-
strali Rail Baltica, prowadzacej az do Tallinna. Mamy zobowigzania, rowniez miedzy-
narodowe, aby ta trasa byla dobrej jakosci i przejezdna. W zwigzku z tym, je§li mozna
byloby poruszac sie po niej z duzg predkoscig — 160 km/h na calej trasie — bytoby dobrze.
Nalezy powiedzie¢ mieszkancom uczciwie — moment jest zly, bo prace remontowe trwaja,
ale bedzie nagroda w przysztosci, pocigg, ktory bedzie mogt osiggnaé predkosé 160 km/h
na tej trasie. Wydaje mi sie, ze nalezy dostrzec ten aspekt.

Nie moge sie zgodzi¢ z panem postem, ze stwierdzeniem dotyczgcym informowania
spoleczenstwa. Duzo bardziej doceniam internet i jego mozliwoSci. Jestem przekonany,
ze wiekszos¢ ludzi potrafi z niego korzystac i pozyskuje wiadomosci z mobilnych urza-
dzen. Mowienie, ze publikowanie lub oglaszanie wiadomos$ci w internecie jest utrudnie-
niem, nie jest do konca zasadne w XXI wieku.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Nie powiedzialem tego.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Przekreca pan nasze wypowiedzi. Panie ministrze, w ogble pan nas nie zrozumial.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo prosze umozliwi¢ wypowiedz panu ministrowi. Prosze kontynuowac.

Podsekretarz stanu w MIiR Zbigniew Klepacki:

J-S.

Jesli chodzi o wypowiedZ pana posta Zawislaka, to prosil pan, aby na piémie zostaly
przekazane odpowiedzi. Tak tez zrobimy. Pan poset Adamczyk poruszyt dwie sprawy,
do ktérych chciatbym sie odnies¢. Wspomnial pan poset o sytuacji TP SA i obyczajow.
Nie bede tego komentowal. Jesli chodzi o stan zalogi, przedstawiciele sp6iki przedstawia
panu odpowiedz. Znacznag cze$¢ swojej wypowiedzi po§wiecil pan trasie E30, na odcinku
Krakoéw-Katowice. Prezentacja oraz wypowiedz pana prezesa dotyczyly odcinka Krakow-
-Przemysl. Blisko, ale to troche inny odcinek.
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Jesli chodzi o wypowiedZ pana posta Litwinskiego dotyczacg spotkan ze zwigzkow-
cami, to musze odpowiedziec, ze sg to standardowe procedury w spoétkach kolejowych.
Naprawde, znaczna czesé¢ pracy zarzadow zwiazana jest ze spotkaniami ze zwigzkow-
cami. Zasiadajg oni w radach nadzorczych i w zarzadach niektorych spolek. To osoby
uczestniczace w procesie decyzyjnym, w kazdym z tych podmiotéw — tam gdzie
wyznaczane sg strategie i zadania. Z pewno§cia sa oni bardzo dobrze poinformowani.
Jestem ministrem kolei od miesiaca, ale ze zwigzkowcami spotykalem sie juz 7-8 razy.
To wszystko, co chcialem powiedzie¢ na ten temat. Jesli chodzi o kwestie techniczne,
oddaje glos panu prezesowi Pawlowskiemu.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes Zarzadu PKP PLK Andrzej Pawlowski:
Dziekuje bardzo. Jesli chodzi o pytania pana posla Zielifiskiego, to pan minister niemal
juz na nie odpowiedzial.

Posel Jarostaw Zielinski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Na razie nie odpowiedzial na zadne.

Wiceprezes Zarzadu PKP PLK Andrzej Pawlowski:

W takim razie powtorze, dlaczego przyjeliSmy taka wersje, ze zmieniamy rozklad jazdy
co dwa miesigce. Robimy to, aby jak najefektywniej wykorzysta¢ wykonane prace.
W trakcie realizacji jest 170 projektow, w réznym stopniu zaawansowania. Trudno ocze-
kiwaé, ze oddajgc do uzytku tor, ktéry pozwala na ruch z predkoscig 120 km/h, a weze-
$niej pozwalal na jazde z predkoscig 60 km/h, utrzyma sie poprzednia predkosc. Dla
przykladu, dlaczego most Srednicowy jest podzielony na dwie organizacje ruchu? Mozna
oczywiScie przeprowadzi¢ remont mostu Srednicowego w jednej organizacji ruchu.
Na moScie pociagi jezdzg co 4 minuty. Zmiana organizacji spowodowataby strate okoto
2 minut, co w konsekwencji przyczyniloby sie do odwotania wiekszej liczby pociggow.
Chodzi o zachowanie jak najwiekszej efektywnosci i zachowanie jak najwiekszej liczby
pociagow, aby czasy przejazdu byly racjonalne.

Dlaczego czas jazdy jest coraz dluzszy? Tak jak powiedzial pan minister, jest tak
z powodu braku remontow. Przykladem jest Bialystok, gdzie pogorszyly sie parametry
infrastruktury. W wyniku zwiekszenia sie ruchu na przejazdach, gdzie wprowadzono
ograniczenia predkoéci, czas przejazdu jest dluzszy. Modernizacje maja zlikwidowac te
ograniczenia predkosci. Z tego powodu czas przejazdu sie poprawi. Pojawilo sie réw-
niez pytanie, dlaczego remontu tej trasy nie zaczynamy od Bialegostoku, ale od War-
szawy. Przyczyna jest prosta. W biezacej perspektywie remontujemy linie od Warszawy
do Sadownego. Oczywiscie decyzja bylta podjeta, dlatego ze potok podréznych na tym
polaczeniu jest wiekszy, a stan infrastruktury jest gorszy. Kolejny odcinek, od Sadow-
nego do Biategostoku, bedzie realizowany w nastepnej perspektywie.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:
Chodzilo mi wlasnie o te kolejng perspektywe.

Wiceprezes Zarzadu PKP PLK Andrzej Pawlowski:

Jesli chodzi o pytanie pani poset Pierzchaly, to trudno z panig polemizowaé, gdyz pani
rowniez jest kolejarzem. Musze poinformowac, ze jes§li mamy dwa tory i zamykamy jeden
z nich, to z oczywistych wzgledow przepustowosé linii kolejowej jest mniejsza. Zaktada-
jac nawet najbardziej korzystny wariant, czyli samoczynng blokade liniowg przystoso-
wang do ruchu zmiennokierunkowego, moze zdarzy¢ sie, ze nie trzeba bedzie odwoly-
wacé pociggoéw tam, gdzie nasilenie przejazdéw jest niewielkie. Sg linie kolejowe, gdzie
nasilenie pociggéw jest znaczne. Przykladem moze by¢ aglomeracja $laska, gdzie pociagi
jezdza co 4 minuty. Trudno je wszystkie pomiesci¢ na jednym torze.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Odnositam sie do pociggéw, ktore zostaly odwolane przez Intercity. Prosze trzymac sie
tematu.
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Wiceprezes Zarzadu PKP PLK Andrzej Pawlowski:
Moéwie ogdlnie o infrastrukturze.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
W przypadku ogolnej infrastruktury to prawda. My jednak rozmawiamy konkretnie
o danym potgczeniu kolejowym.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan PO):
Pani poset, bardzo przepraszam.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Nie méwmy o tym samym natezeniu.

Wiceprezes Zarzagdu PKP PLK Andrzej Pawlowski:
Sytuacja, o ktorej mowilem rowniez ma wplyw na czestotliwos$c przejazdow pociggow
Intercity, bowiem znajdujg sie one w tych rejonach.

Posel Elzbieta Pierzchala (PO):
Mowitam o pociggach odwolanych, panie prezesie. Prosze skupi¢ sie na tym, o czym
mowiliémy.
Wiceprezes Zarzadu PKP PLK Andrzej Pawlowski:

Ostatecznoécig dla PLK jest odwolywanie pociggow, bo z tego powodu uzyskuje spotka
mniejsze przychody. Decyzje o odwolaniu pociggdéw przenoszone sg na najwyzszy poziom,
do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym. Nie jest tak, ze konstruktor ruchu sam
podejmuje decyzje w tej sprawie. Ona nie jest latwa. Kazdy z przewoznikow pasazerskich
moze zobaczy¢ wykres ruchu, na podstawie ktorego konstruktorzy rozktadéw jazdy pla-
nuja rozklad jazdy. Nie jest tak, ze konstruktor powiedzial, iz mozna uwzgledni¢ w pla-
nie pociag, ale sie go odwotuje. Technologia pracy teraz wyglada troche inaczej i kon-
struktorzy ruchu sobie na to nie pozwalajg. Funkcjonuje porozumienie przewoznikow,
wszyscy mogg zobaczy¢ swoje pociagi pasazerskie na wykresie i kazdy probuje wystac ich
jak najwiecej bedzie mogt. W naszym interesie — jako sp6tki PLK - jest to, aby pociagéw
byto jak najwiecej, bowiem to przynosi nam przychody.

Jesli chodzi o polaczenie Krakow-Rzeszow, to rzeczywiscie mamy problemy, tak jak
w przypadku polgczenia Krakowa z Katowicami. Nie bede rozwijal tematu, pan mini-
ster juz udzielil odpowiedzi w tym zakresie. Porusze jeszcze zagadnienie, o ktorym opo-
wiedzial kolega ze zwigzkow zawodowych — pan Sikora. Méwit on o odszkodowaniach.
To bardzo powazny problem, gdyz to sa duze kwoty. Jesli chodzi o rozklad jazdy, nawet
jesli pociagi jadg inng trasa, to PLK pobierajg oplate taka, jak gdyby pociag jechat trasa
podstawowg. Polskie Linie Kolejowe ptacg rowniez za komunikacje autobusows. Musze
powiedzie¢, ze w tym zakresie mamy najbardziej liberalne podejscie w Europie. Zadne
panstwo europejskie, nawet bardzo rozwiniete, ktore posiada wieksze fundusze na utrzy-
manie infrastruktury — nawet DB Netze, ktore dysponuje funduszami na poziome 5 mld
euro — nie stosuje tego rodzaju praktyk. To trudny temat, ktory staramy sie rozwigzac,
projektujac nowa perspektywe budzetowa.

Odpowiedzialem chyba na wszystkie pytania dotyczace mojego zakresu kompetencji.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Glos ma pan prezes. Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu PKP Intercity Marcin Celejewski:

Postaram sie przedstawi¢ dodatkowe informacje mozliwie szybko. Chciatbym doprecy-
zowac moja odpowiedz, bo zauwazylem zainteresowanie sprawami dotyczacymi Biatego-
stoku. Zmiany, ktore planuje spoika, to jeden z czynnikow, jakie majg wplyw na sytuacje.
ParlamentarzySci nie majg jednak watpliwosci, jakie materiaty nalezy uznac za oficjalne,
a jakie za prywatne. To byly materialy wstepne, robocze, spotki. Moment, gdy przeszly
one do $wiadomo&ci opinii publicznej byt bardzo istotny. Sadze, ze wszyscy w parlamen-
cie chcemy, aby takie sprawy zalatwiac dobrze.

Omawiajac temat pociggéw, musze powiedzieé, ze jest on trudny. Jestem daleki
od dobrego samopoczucia, co wydaje mi sie, ze dalo sie zauwazy¢, kiedy mowilem o sytu-
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acji na trasie CMK. Powiedzialem, ze chcialbym mie¢ tam pociagi jezdzace co godzine
w kazda ze stron. Do tego nie dojdzie i bedzie sie to wigzalo ze znaczgcym pogorszeniem
sytuacji na tej trasie. Nikt z nas nie ma dobrego samopoczucia. W systemie kolejowym
w latach 90. podrézowato okolo 800 mln pasazeréw. Obecnie jest to okolo 250 mln oséb,
czyli mozna odnotowaé znaczny trend spadkowy. Jest to gigantyczny spadek liczby
pasazerow. Nie mozna oprzeé sie wrazeniu, ze tak wyrazny spadek jest efektem dziatan
grup — zawodowych lub spolecznych. Jest to wprost proporcjonalny efekt nieprowadze-
nia inwestycji kolejowych przez lata, zaré6wno na poziomie infrastruktury, jak i taboru.

Zajmujemy sie sprawami kolei od pottora roku. Odpowiedzialne osoby nie sa w sta-
nie obieca¢ gruszek na wierzbie, wiedzac, jak wyglada sytuacja, dostrzegajac rozklad
systemu transportu kolejowego. Jego konkurencyjnoéé z roku na rok spada. Mozliwo§é
dojechania z punktu A do B jest praktycznie nierealna w wiekszoSci przypadkow. Takiej
sytuacji nie bylo w latach 90. Dochodzilo wtedy do gigantycznych zmian. Dodatkowo
powstaja coraz to nowe drogi, autostrady, rownolegle do linii kolejowych, na ktorych pro-
wadzone sg najwieksze prace. Chciatbym powrécic do tematu Biategostoku. To prawda,
ze informacja pojawila sie na plakatach. Nikt nie dyskutuje na ten temat. Na jak dlugo
tory beda zamkniete? Na razie przewidujemy, ze do 15 czerwca.

Prosze mi uwierzy¢, ze spotka PKP Intercity do ostatniej chwili, gdy tylko bedzie
mogla formalnie procedowac jakie§ zmiany, jesli nie dojdzie do tych remontow, zaczeka
z decyzja w tej sprawie. Niestety terminy wynikajgce z regulaminu dotyczace przed-
stawienia informacji dla pasazeréw wymagaja wywieszenia rozkladu na miesigc przed
zmiang. Czesto informacje o niewejsciu lub wejsciu na remont, dodatkowym zamknie-
ciu, sg dodawane do rozkladu p6zno. Przyktadem moze by¢ roczny rozktad jazdy, ktory
wszed! w zycie w nocy z soboty na niedziele. Pojawito sie w nim po kilku dniach kolejne
zamkniecie. Szanowni panstwo, funkcjonujemy w pewnej rzeczywistosci. Trzymanie sie
wszystkich terminow, przy organizowaniu tak duzego projektu remontu, powoduje tego
rodzaju sytuacje.

W przypadku Biategostoku mogliémy utrzymac zmiany przedstawione na plakatach.
Rozmowy jednak nadal trwaly i decyzje zostaly zmienione. Nie bede dyskutowal na ten
temat, nie jest to moja rola. Ministerstwo z pewnoScig byto bardzo mocno zaangazowane
w te rozmowy. Tak jak méwit pan prezes Pawlowski, ktory opowiadal o procesie, jaki jest
konieczny do zmiany wydanej decyzji, jest on bardzo skomplikowany. W przypadku linii
bialostockiej wymaga zgody trzech przewoznikéw oraz przeprogramowania organizacji
ruchu na wezle warszawskim. Informacja o niewej$ciu na remont nie skutkuje automa-
tycznie, nastepnego dnia, zmiang rozktadu. Nie jesteSmy w stanie wykona¢ wielu takich
korekt w krotkim czasie.

Kolejna sprawa, o ktérej chcialem powiedzieé, dotyczy komunikacji autobusowe;j.
Nigdy nie bylo planéw zawieszenia tak duzej liczby polaczen bez uruchomienia komu-
nikacji zastepczej. Pojawia sie pytanie, ktore bylo zadane podczas posiedzenia Komisji,
czy jesli pasazerowie przesiadg sie do autobusoéw, to czy nie przyzwyczaja sie do takiego
§rodka transportu. Chcialem zostawic to pytanie otwartym. MogliSmy utrzymac 8 pota-
czen pomiedzy Warszawg a Bialymstokiem. Czas przejazdu na tej trasie wzroéstby do 3
godzin i 55 minut. Spotka, prowadzac prace do ostatniej chwili, zawieszajac cztery pola-
czenia i uruchamiajgc trzy autobusy, umozliwila pasazerom na tym bardzo istotnym kie-
runku utrzymanie czasu podrozy w granicach okolo 3 godzin. Skrdocono czas podrézy dla
pieciu glownych par pociggéw, ktory miatl sie wydluzy¢ w wersji pesymistycznej o okoto
godzine. Dla os6b, ktore chcg jezdzic koleja, zostawiliSmy piec¢ najlepszych polgczen,
sklady zostaly powiekszone, a czas przejazdu skréocony zostal o godzine. To redukcja
czasu podrozy o 25%. Kazdego dnia, jesli liczy¢ podr6z w obie strony, pasazer zyskuje wiec
dwie dodatkowe godziny. Na tej linii jest wielu pasazeréw, ktorzy dojezdzaja do pracy.
Dla pozostatych osob zapewniliémy komunikacje autobusowsg. Oczywiscie, w idealnej
sytuacji, na nowych, wyremontowanych torach, ustalilibyémy taki rozklad, jaki chcemy,
taki, jakiego potrzebujg nasi pasazerowie. Wtedy nasza praca wygladalyby zupelnie ina-
czej. JesteSmy jednak w innej sytuacji. WeszliSmy na plac budowy, niczym do zaniedba-
nej dzielnicy. Teraz mamy wyremontowa¢ wszystkie domy, zrobi¢ z nich fajne osiedle
i spowodowac, ze lokatorzy powroca. Sytuacja jest trudna. Nie wiem, dlaczego uwazaja
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panstwo, ze mamy dobre samopoczucie. Czesto musimy podejmowaé decyzje, ktore
sg mniejszym zlem. Bylo troche uchybien, powiedzial o tym pan minister. Po sytuacji
bialostockiej bedziemy starali sie poprawia¢ wszystko, co jest mozliwe. Prosze jednak
pamietac o skali, o jakiej rozmawiamy. Sytuacja jest bardzo ztozona.

Odniose sie teraz do pytania o wyniki jesli chodzi o klientow. W ubiegtym roku spétka
przewiozia 12% mniej pasazerow i przychody byly mniejsze o 6% w stosunku do roku
poprzedniego. Straciliémy ponad 4 mln pasazeréw. Je§li chodzi o prognoze na ten rok,
utrzymuje sie ten sam poziom pesymizmu. Miedzy grudniem, listopadem, a pazdzier-
nikiem, sytuacja na polskich torach bedzie duzo gorsza. Liczba inwestycji na gtéwnych
szlakach sie podwoi. Do chwili obecnej méwiliSmy o odcinkach, gléwnie kroétkich, gdzie
ludzie jezdzili do pracy. Teraz méwimy réwniez o odcinkach, ktére stanowig kregostup
transportowy kraju. Dla Intercity bedzie to sytuacja bardzo trudna.

Mowigc o dylemacie pociggu Hancza, gdzie rzeczywiScie korzystamy z lokomotyw
i oferty PKP Cargo, kosztuje nas to 4,5 mln zt. Méwitem o tym w trakcie prezentacji. Te
lokomotywy nie zapewniajg mozliwoS§ci podlgczenia ogrzewania do sktadu ani klimatyza-
cji. Pan posel o tym mowil. Pasazerowie nie majg dostepu do klimatyzacji i ogrzewania,
wiec marzng w zimie i jest im gorgco w lecie. Na tym krotkim odcinku, dla wspomnia-
nych 20-30 os6b, PKP Intercity planuje udostepnic¢ autokar, ktéry spetnia standardy
i dowiezie je do polgczenia dalekobieznego. Nie chcemy tego dalekobieznego potaczenia
nikomu zabieraé. O przetargu na lokomotywy opowie za chwile pan prezes Hordynski.

Ostatnia kwestia, ktorg chcialem poruszy¢ dotyczy planéw zwigzanych z zaloga.
Trudno mi opowiadac o tym, co stalo sie na przelomie ostatnich sze$ciu miesiecy. Zaloga
PKP Intercity stale poszerza kwalifikacje. Przeprowadzono liczne szkolenia maszyni-
stow oraz druzyn konduktorskich, ktére w ubieglym roku przeszly bardzo szeroki pro-
gram diagnozy kompetencji. Staramy sie budowa¢ dume zawodowa pracownikow, ale
wielokrotnie byli oni zaniedbywani. W ubiegltym roku spétka PKP Intercity zakonczyla
spor i podpisala porozumienie ze zwigzkami zawodowymi. Zwiazki zawodowe, ktore
zasiadaja w naszej radzie nadzorczej, sg bardzo racjonalnym partnerem spolecznym,
z ktorym konsultujemy wszystkie nasze decyzje. W roku biezacym zawieszanie pola-
czen nie bedzie mialo szczegblnego przelozenia na stan zalogi. Wedle naszych planéw
w tym roku spoétke opusci 300-350 osob. Ponad 200 os6b odejdzie jednak na zastuzong
emeryture. Nie mamy planow drakonskich zwolnien w tym zakresie.

Odniose sie jeszcze do tematu Bialegostoku. To jedna z najistotniejszych linii kole-
jowych dla spotki PKP Intercity. Nie zartuje. Przykiad autobuséw nie jest zartem. Nie
chodzi tu o nasze samopoczucie. Podobnie liczymy sie z linig 16dzka, jesli chodzi o prze-
pustowo§é. Tylko porozumienie i ogélna redukcja polaczen, we wspélpracy z wszystkimi
przewoznikami, pozwolito utrzymac oferte. Bez takiej wspolpracy bardzo trudno podej-
mowac decyzje. Nie fatwo bedzie kolei zachowa¢ twarz i przezy¢ ten rok. Prosze zro-
zumie¢, ze mamy tego swiadomo§c. PKP Intercity, jako pierwsza ze spotek kolejowych
od lat, podpisala porozumienia o wspélpracy w zakresie koordynacji rozkladéw z trzema
innymi spotkami kolejowymi w Polsce. Mam nadzieje, ze uda nam sie je wdrozy¢ moze
jeszcze nie w czerwcowym, ale w kolejnym rozkladzie jazdy pociagdéw, aby odbudowywac
zainteresowanie pasazerow. Spadek liczby os6b przewozonych, ktory odnotowujemy, nie
jest efektem doraznych prac, cho¢ one z pewnoscig w tym aspekcie nie pomagaja. Wyko-
rzystujemy biezacy rok na inwestycje i zmiany w obszarach, ktére obecnie nie funkcjo-
nujg dobrze. Ten rok zamknie sie z dramatycznym bilansem, a w roku 2015 bedziemy
prosili pasazeréw o zaufanie. Obecnie nie mamy ku temu podstaw. Byloby to nieuczciwe.
Wykorzystamy ten trudny rok na prace zaréwno w PLK, jak i w Intercity.

Jesli chodzi o lokomotywy i przetarg, to chcialbym oddaé glos prezesowi Hordyn-
skiemu.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek Zarzadu ds. finansowych PKP Intercity Pawel Hordynski:
Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, przedstawie informacje w skrocie.
Przetarg na poczatku planowano na 10 nowych lokomotyw spalinowych. Obecnie prze-
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chodzi on przez procedury formalne. W najblizsze]j przyszloéci wynik tego przetargu
zostanie ogloszony. Prawdopodobnie bedzie to mialo miejsce w przyszlym tygodniu.
Jesli chodzi o trasy, bedg to m.in: Etk-Korsze, Etk-Olecko-Suwatki — wiec tam réwniez
beda pociagi dojezdzaly. Pan posel méwil o Zamoéciu. Pociagi beda jezdzily na odcinku
Rzeszow-Zamos§é, Rzeszoéw-Zagorz, Krzyz-Gorzow Wielkopolski-Kostrzyn oraz Pila-
-Krzyz. Na tych trasach zostanie wykorzystanych dziesie¢ nowych lokomotyw spalino-
wych. Bedzie mozliwo$¢ podiaczenia do nich ogrzewania, klimatyzacji i wszystkiego,
co potrzebne jest pasazerom, w przeciwienstwie do innych lokomotyw, ktore nie dajg
wysokiego napiecia, ktére pozwalaja na dostarczenie ogrzewania do sktadéw. Przykla-
dem moze by¢ trasa na Hel i w okolicach ZamoScia. Nie jest to kwestia tego, czy PKP
Cargo jest w stanie nam dostarczy¢ lokomotywy. Daje takie, jakie ma. Pomijam fakt,
ze sg awaryjne. Wiekszym problemem jest brak ogrzewania. Nie wiem, czy potrzebne
sg jeszcze jakie§ informacje. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):

Panie posle? Zgodnie z regulaminem, chciatbym zapytac pana posta wnioskodawce, czy
chce zabrac glos.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

Jesli mozna, wypowiem sie krotko.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):

Prosze bardzo.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS) - spoza skladu Komisji:

To dobrze, ze posiedzenie Komisji nie zakonczy sie stwierdzeniem, ktorego uzyt w pew-
nym momencie marszalek wojewodztwa podlaskiego, ktory jest oczywiscie czlonkiem
Platformy Obywatelskiej. Stwierdzil on, chwalgc sie pieniedzmi przeznaczonymi
na remonty toréow, ze mozemy wyremontowac wszystkie tory, tylko nie wiadomo, czy
pozZniej na nie wrocg pociagi. Mam nadzieje, ze panstwo, planujac remonty, myslg row-
niez o kolejnych polgczeniach kolejowych. Aby byto to mozliwe, panie ministrze, trzeba
juz dzisiaj zacza¢ mysle¢ o pasazerach. Latwiej utrzymac pasazerdéw, niz ich odzyskac.
Warto, aby spétki kolejowe i ministerstwo, zamiast méwic¢ pasazerom - ,sorry, mamy
remonty”, powiedzialy —,mamy remonty, ale w zamian za to damy wam lepszy tabor,
dostosujemy rozklad do waszych potrzeb, skomunikujemy go z innymi polgczeniami”.
Tego rodzaju dzialan, jako postowie, nie dostrzegamy. Pasazerowie réwniez ich nie widza.
Nie chodzi wiec, panie ministrze, tylko o zmiane metod komunikacji z opinig
publiczng, ale réwniez o podjecie odpowiednich dziatan podczas remontu. Rozumiemy,
ze przy okazji remontow nie wszystko jest mozliwe. Zdajemy sobie sprawe z ograniczen.
Poza zwalaniem wszystkiego na remonty, warto aby spétki takie jak Intercity podjely
dzialania, probujac choc¢ troche umili¢ zycie pasazerom, nie pozwoli¢ im na porzucenie
kolei. Mam w zwigzku z tym nadzieje, panie przewodniczacy, ze podczas nastepnych
posiedzen Komisji, systematycznie przed zmianami rozkltadow jazdy, pojawia sie w miare
obszerne informacje ze strony spoétek kolejowych, ktore bedg sie do nich odnosily. Nie
chcemy by¢ zaskakiwani przeciekami, niezaleznie od tego czy dobrymi, czy zlymi.

Przewodniczacy posel Stanistaw Zmijan (PO):
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Dziekuje. Mam nadzieje, ze dzisiejsze posiedzenie sprawilo, ze przynajmniej niektore nie-
jasnoSci sie wyjasnity, a emocje opadly, jesli chodzi o informacje, ktore pojawily sie w prasie,
a dotyczyly likwidacji wielu polaczen kolejowych. Licze na to, ze podczas tego posiedze-
nia uzupelniliSmy naszg wiedze na ten temat. Byly momenty, w ktorych, wstuchujac sie
w wypowiedzi go§ci, mozna bylo uslyszec wiele interesujacych informacji na temat dziatan
resortu. Byly rowniez momenty, kiedy wszyscy byliSmy niezadowoleni z poziomu debaty.
Za chwile odbedzie sie kolejne nietatwe posiedzenie Komisji. Postarajmy sie, aby nasze
spotkania mialy charakter merytoryczny i abySmy osiagneli zalozone cele.

Wysoka Komisjo, wobec wyczerpania porzadku zamykam posiedzenie Komisji i dzie-
kuje za udziat.




