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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem poset Bozenny Bukiewicz
(PO), zastepcy przewodniczacego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury i rozwoju na temat biezacego stanu
i planéw rozbudowy portéw morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swi-
noujsciu oraz ich skomunikowania z siecig drég ladowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Dorota Py¢ podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju
wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Rychlewski glowny specjalista w Departamencie Infrastruk-
tury Ministerstwa Obrony Narodowej, Katarzyna Wiktorowicz dyrektor Departamentu Przygotowa-
nia Inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Janusz Zmurkiewicz prezydent Swi-
noujscia, Andrzej Bojanowski wiceprezydent Gdanska, Marek Stepa wiceprezydent Gdyni, Beata
Magrel doradca prawny w Najwyzszej Izbie Kontroli, Grzegorz Pettke czlonek Zarzadu Polskiego
Rejestru Statkow, Krzysztof Szymborski prezes Baltyckiego Terminalu Kontenerowego, Andrzej
Borowiec dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, Jerzy Lipinski wiceprzewodniczacy Rady Kra-
jowej Zwigzku Zawodowego Kapitanéw i Oficer6w, Dorota Raben prezes Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk wraz ze wspolpracownikami, Ryszard Swilski czlonek Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego,
Pawel Adamarek Czlonek Zarzadu ds. Ekonomiczno-Finansowych Zarzadu Morskich Portéw Szcze-
cin i SwinoujScie oraz Konstanty Michalowski cztonek Prezydium Ogélnopolskiego Zwigzku Zawo-
dowego Oficeréow i Marynarzy.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Teodozja Nojszewska-
-Lasicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Witam serdecznie. Witam panig minister Dorote Py¢, przedstawicieli samorzadow i orga-
nizacji pozarzagdowych oraz wszystkie kolezanki i kolegéw postow.

Tematem dzisiejszego posiedzenia bedzie rozpatrzenie informacji ministra infrastruk-
tury i rozwoju na temat biezacego stanu i planéw rozbudowy portéw morskich w Gdan-
sku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu oraz ich skomunikowania z siecig dréog ladowych.

O przedstawienie informacji poprosze panig minister Dorote Pyc.

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:

Szanowna pani przewodniczaca, panstwo postowie, dziekuje bardzo za oddanie mi glosu.
Bez watpienia, poprawa konkurencyjnosci polskich portéw na baltyckim i europejskim
rynku ustug portowych to priorytet Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Inwestycje
w infrastrukture portowg oraz infrastrukture dostepu do portéw od strony morza i ladu
umozliwiajg ich rozwoj, przyciagajac do polskich portéw morskich przedsiebiorcow pry-
watnych, takze zagranicznych, ktérzy inwestuja w modernizacje i budowe nowych ter-
minali. Duze projekty wymagaja wspolpracy sektora publicznego i sektora prywatnego.
Jest to jedyna mozliwo§¢ stworzenia synergii dla najwyzszej jakoSci ustug portowych.
Takie jest stanowisko rzadu.

Rozbudowa infrastruktury portowej oraz dostepu do portow jest realizowana ze $rod-
kéw wlasnych podmiotéw zarzadzajacych portami, ze srodkéw inwestoréow zewnetrz-
nych, §rodkow budzetowych i samorzadowych oraz srodkéw Unii Europejskiej przezna-
czonych na wspoélfinansowanie projektow w latach 2004-2006, 2007-2013 oraz w nowej
perspektywie finansowej 2014-2020.
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Na projekty realizowane w ramach obecnie realizowanego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 przeznaczono ponad 1 mld EUR, w tym ponad
690 mln EUR ze §rodkéw unijnych. W stosunku do realizowanego poprzednio programu
Sektorowy Program Operacyjny Transport jest to siedmiokrotny wzrost naktadow.
Na liscie POIiS znalazly sie 32 projekty morskie obejmujace m.in. budowe i przebudowe
infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepu do portéw od strony morza i ladu
oraz projekty prac przygotowawczych, ktore bedg realizowane w perspektywie finanso-
wej 2014-2020. Pragne podkreslié, ze beneficjentami tych projektow sg zarzady portow,
urzedy morskie oraz gminy miast portowych.

Juz dzi§ widac efekty podejmowanych dziatan. Temu chyba nikt nie zaprzeczy. Zostala
zmodernizowana cze$¢ nabrzezy w portach w Gdyni, Gdansku i w Szczecinie. Gdynia
ma poglebione i umocnione kanaly portowe, w Gdansku zostaty przebudowane wejscia
do portow a w Gdyni i Swinoujéciu przebudowano falochrony. Umozliwilto to zawijanie
do Gdyni i Gdanska statkow o wiekszym tonazu. Lepiej monitorujemy bezpieczenstwo
zeglugi. To tez jest fakt. Zaszly bardzo dynamiczne zmiany struktury obrotéw ladunkéw
portowych, szczegélnie wzrost obrotéw kontenerowych.

Pragne podkre§lic, ze kluczowe znaczenie dla rozwoju polskich portéw morskich
ma ich skomunikowanie z potudniem Polski oraz Europy. Towary, ktore wplywaja
do polskich portéw, muszg miec¢ sprawne i drozne szlaki dalszej dystrybucji drogami
i koleja. Dlatego duza cze$¢ Srodkoéw przeznaczonych na rozwéj transportu wykorzysty-
wana jest na budowe i przebudowe drog oraz szlakéw kolejowych wiodacych do portow
i potozonych wewnatrz portow. Jako przyklad powiem, ze najwieksze inwestycje tego
typu sa realizowane w Gdansku. Jest to projekt ,,Polgczenie Portu Lotniczego z Portem
Morskim Gdansk-Trasa Stowackiego”. Celem innej jest polepszenie dostepu transportu
kolejowego do portu Gdansk. Budowany jest most i dwutorowa linia kolejowa. Reali-
zowana jest inwestycja ,Polaczenie drog krajowych -Trasa Sucharskiego”. Jednocze-
$nie w ramach POLIS realizowane sg inwestycje drogowe. Budowana jest autostrada Al
z Pomorza na Slask, droga ekspresowa S3 oraz inwestycje kolejowe. Modernizowana
jest linia kolejowa E65 i E59. Warto§¢ tych inwestycji szacowana jest na wiele miliardow
ztotych. Ich realizacja to, przede wszystkim, dobre skomunikowanie portéw morskich
z zapleczem lgdowym.

W nowej perspektywie finansowej w latach 2014-2020 Polska zamierza skorzystac
z mozliwosci uzyskania wsparcia rozwoju infrastruktury portéw morskich poprzez dofi-
nansowanie realizacji inwestycji ze Srodkéw Funduszu Spojnoéci oraz instrumentu CEF.

W Dokumencie implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.,
z perspektywa do 2030 r., na liScie projektow morskich znajduje sie 48 projektow obej-
mujacych planowane inwestycje w zakresie infrastruktury portowej oraz infrastruktury
dostepu do portéw od strony morza oraz od strony ladu. Catkowity koszt tych inwestycji
wynosi ok. 10,8 mld zI. Wktad unijny to ok. 5,8 mld zt.

Gros Srodkow zostanie przeznaczonych na budowe i modernizacje infrastruktury
portowej i dostgpu do portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej:
Gdanska, Gdyni, Szczecina oraz SwinoujScia.

Poérod 48 projektéw wpisanych na liste projektéw morskich we wspomnianym Doku-
mencie implementacyjnym, az 32 dotycza tych czterech portow a ich fgczna wartosc
wynosi 9.459.98 mln zl. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Glos z sali:

Dziekuje, pani minister. Prosze o zabieranie glosu. Panu prezydentowi Swinoujscia
wyjatkowo pozwolimy zabrac wczeéniej glos. Pan prezydent prosit mnie o to ze wzgledu
na istniejace polgczenia komunikacyjne. Czy kolezanki i koledzy wyrazajg zgode

OczywiScie.

Przewodniczaca poset Bozenna Bukiewicz (PO):
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Prosze bardzo. Pan prezydent Janusz Zmurkiewicz.
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Prezydent Swinoujscia Janusz Zmurkiewicz:

t.k.

Witam panstwa. Bardzo dzigkuje za zaproszenie i mozliwos¢ wypowiedzenia si¢ w kwe-
stii bardzo waznej dla mieszkancow Swinouj$cia. Gospodarka morska jest gatezig domi-
nujgcg w naszym mieScie. Rownie wazng jak turystyka. Obydwie majg wplyw na rozwdj
miasta.

Nie moge uczestniczy¢ w calym posiedzeniu Komisji ze wzgledu na istniejace pola-
czenia lotnicze. Jest tylko jeden lot. )

Chce powiedzieé, ze bardzo cieszg nas inwestycje realizowane w porcie w SwinoujSciu.
Jest to gazoport, ktory znajduje sie w koncowej fazie realizacji. Realizowane sg inwesty-
cje wewnatrz portu i na terenie terminalu promowego. Sg tam budowane dwa nowe
nabrzeza, ktére w przysztosci umozliwig cumowanie najwiekszych proméw ptywajacych
po Battyku.

Te inwestycje beda generowaly wieksze obcigzenie portu. Pani minister nie méwita
o tym w swoim wystgpieniu, ze te inwestycje spowoduja rowniez wigksze obcigzenie
drogi krajowej nr 3. Bardzo wazny jest odcinek od Swinoujscia do Szczecina. Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad twierdzi, ze na tej drodze jest zbyt maly ruch i nie
wymaga ona modernizacji. Nie wiem, czy korzystali panstwo z tej drogi w sezonie let-
nim? Tam bez przerwy jest korek i nie mozna przejecha¢. Kazdego dnia ta droga przejez-
dza 1,5 tys. ciezkich samochod6w ciezarowych. Niedlugo pojawig sie cysterny z gazem.
Pojawig si¢ tez samochody cigzarowe z proméw cumujgcych przy nowych nabrzezach.
Jesli droga krajowa nr 3 od Swinouj$cia w kierunku Goleniowa nie zostanie zmoderni-
zowana, to pojawi sie tam ogromny problem komunikacyjny. Ten problem juz jest, ale
z kazdym miesigcem bedzie narastal. )

Powiedzialem juz, ze cieszg nas inwestycje portowe. Port Handlowy Swinoujscie,
ktoéry dzis eksploatuje majatek skarbu panstwa, jest jedng z wazniejszych spotek zarza-
dzajacych portami morskimi. Niestety, do tej pory nie zrealizowano zadnej inwestycji
drogowe] zwigzanej z budowa drég do portow. Na terenie portu drogi sg lepsze od tych,
ktore do niego prowadza. Zarzad Portow Morskich Szczecin-Swinoujscie w poprzednim
rozdaniu otrzymal pewne $rodki, za ktore zrealizowal szereg inwestycji. Tych §rod-
kow nie dostata gmina i nie mogta realizowac¢ inwestycji zwigzanych z drogami dojaz-
dowymi do portu. Dzi$ dojazd do portu w SwinoujSciu odbywa sie drogg powiatowa
i drogg gminng. Z podobng sytuacjg mial do czynienia prezydent Szczurek w Gdyni.
Na tych drogach moze pojawi¢ sie Inspekcja Transportu Drogowego i moze zatrzymac
ruch jadgcych tamtedy samochodéw ciezarowych, ktorych naciski na 0§ sg o wiele wiek-
sze od tych, ktore prawo dopuszcza przy korzystaniu z droég powiatowych i gminnych.
Inspekcja Transportu Drogowego nie robi tego, bo rozumie, jak wazna jest praca portu.
Jednak te TIR-y powoduja dewastacje infrastruktury drogowej w gminach. Te drogi nie
sa budowane dla tak duzych obciazen.

Na liScie projektow morskich, o ktérych méwita pani minister, sq dwa projekty doty-
czace SwinoujScia. Mam zapewnienie, ze beda realizowane. Problem polega na tym,
ze jeSli wspolfinansowanie bedzie na aktualnym poziomie, dzi§ jest to 60% wartoSci
inwestycji, to jako samorzad nie znajdziemy koniecznych 40%. Wartos¢ tej inwestycji
to ponad 100 mln zi. Samorzad Swinoujécia nie znajdzie 40 mln z! zeby sfinansowacé
inwestycje zwigzang wylacznie z dojazdem do portu. Zupelnie inna sytuacja jest w przy-
padku modernizacji drogi do Szczecina, ktora jest rowniez droga dojazdowa do portu.
Podobnie wyglada sytuacja w centrum Kolobrzegu, gdzie ulice dojazdowe do portu
sg rowniez ulicami centrum miasta.

W Swinoujsciu ta inwestycja to jest wylacznie dojazd do portu. Potrzebny jest odcinek
od drogi krajowej nr 3 w kierunku portu, gdzie firma Polskie LNG SA realizuje inwe-
stycje. Polskie LNG zbuduje jedynie fragment koniecznego polgczenia drogowego. Nie
znajde w budzecie miasta i nie dostane akceptacji rady miasta, by znalez¢ tak powazna
kwote. Mam powazne obawy, ze jeSli nie zmieni sie ta proporcja wspoétfinansowania,
to sprawy nie rusza naprzod. Prosze zwroci¢ uwage, ze urzedy morskie majg dofinanso-
wanie na poziomie 85% a zarzady portow 70%. Samorzady otrzymujg 60% dofinansowa-
nia. Samorzady nie sg tak bogate, by udzwigna¢ taki ciezar. Bardzo uprzejmie prosze,
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jesli chcemy rozwigzac ten problem, musimy wyj$¢ naprzeciw naszym oczekiwaniom
i zmieni¢ te proporcje. Mysle, ze konsensus jest mozliwy.

Mam jeszcze jedng prosbe. By¢ moze bedzie o tym moéwil pan dyrektor urzedu
morskiego. Chodzi o poglebienie toru podejsciowego do portu w SwinoujSciu. Nie
mowie o torze podejscia do terminalu gazowego. Chodzi o kwote 7 mln zt i poglebienie
0 20 cm odcinka toru o diugosci 3 km. Umozliwi to najwigkszym statkom wplywanie
do wewnetrznego portu w Swinouj$ciu. Wtedy mozna byloby tam dostarczaé¢ ladunki.
Mam nadzieje, ze znajda sie na to pienigdze w przysztym roku. Wiem, ze urzgd morski
jest przygotowany do tej inwestycji. To tylko tyle, albo az tyle, ile chcialem powiedziec.
Dziekuje

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje, panie prezydencie. Prosze o zglaszanie sie do dyskusji. Najpierw kolezanki
i koledzy postowie. Bardzo prosze.

Posel Michal Jach (PiS) - spoza skladu Komisji:
Michat Jach. Nie jestem czlonkiem Komisji, ale jestem tym zainteresowany. Jestem
posltem z tego regionu.

Zgadzam sie z tym, co pani powiedziala, ze wiele juz zrobiono i ze sg plany inwesto-
wania w infrastrukture portows, w tym dojazdowa. Problemem wigkszej skali jest kwe-
stia skomunikowania lagdowego z zespolem portéw Szczecin-Swinoujscie. Port szczecin-
ski bardzo pozytywnie odczuwa kazdy nowy odcinek budowanej drogi S3. To potwierdza
teze, ze najwazniejsze dla rozwoju tego portu jest jego skomunikowanie go z potudniem
Polski i poludniem Europy. Szczegély znamy. Nie bede o nich méwit.

Tymczasem rozwigzanie tego problemu wyglada dramatycznie. Droga S3 do 2020 r.
nie bedzie polaczona z Czechami. Pan prezydent méwit juz o odcinku na péinoc od Szcze-
cina, ktory nie jest planowany.

Przy planowanych wydatkach Odra nie uzyska III klasy zeglownosci. Linia kolejowa
C-E 59 i wydatki planowane na jej modernizacje to jedynie 10% koniecznych nakladow.
Te wydatki nie wplyna na bezpieczenstwo przewozow i szybko§é pociggéw. By¢ moze sie
myle, pani minister, ale niedawno na spotkaniu z przedstawicielami Polskich Linii Kole-
jowych dowiedziatem sie, ze modernizacja C-E 59 odbedzie sie, ale zakonczy sie przed
stacja Szczecin-Dabie, wiec nie bedzie polaczenia z portem. Portowcy mowili mi, ze taka
sytuacja spowoduje, ze poglebienie kanalow portowych bedzie nie do konca potrzebne.
Brak polaczen drogowych, kolejowych i wodnych §rodlagdowych uniemozliwi obior ciez-
kich ladunkow, ktore bedg przyplywaé na najwiekszych statkach. Wydaje sie, ze tych
probleméw nie uda sie rozwigzaé¢ do 2020 r i w tej chwili wyglada to tak, jak wcze$niej
okreslitem. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze, pan poset Jerzy Szmit.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, niestety, mozemy moéwié
o pewnej zasadzie, ktora obowigzuje przy komunikowaniu portow z resztg kraju. Jest
to zasada waskiego gardta. Kazdy polski port posiada urzadzenie, ktore blokuje jego roz-
woj. Okre§lenie waskie gardlo, sprawdza sie tu w sposob dramatycznie pelny. Co z tego,
ze poszczegolne porty i poszczegdlne samorzady wydajg olbrzymie pienigdze na moder-
nizacje urzadzen sluzacych do przyjmowania transportow? Co z tego, ze zaczyna sie
kooperacja pomiedzy portami i nastepuje pewna specjalizacja dziatalnosci portow, ktora
musi nastapic¢? Jesli porty nie bedg skomunikowane z resztg kraju te dzialania sg nie-
potrzebne.

O problemach zwigzanych z S3 mowit pan posel Michal Jach. Podobne problemy
wystepuja przy okazji portow w Gdansku i Gdyni i autostrady Al. Dopoki autostrada
nie bedzie mogta stuzyé¢ przewozowi fadunkéw od portu do granicy czeskiej, tak dlugo
mozliwoS§ci portow beda drastycznie ograniczone. Wszystkie realizowane projekty nie
dadza efektow, ktore powinny dac.
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Potrzebujemy konkretnej odpowiedzi na pytanie, kiedy polskie porty zostang realnie
skomunikowane z najwazniejszymi szlakami komunikacyjnymi: z S3 iz A1?

Od pani minister oczekuje dziatan, ktoére odblokujg te porty i pozwolg wykorzystac
ich mozliwoSci.

Dziwie sie, ze podczas tej dyskusji zapomnieliémy o porcie w Elblagu. Port nie zostal
uwzgledniony w porzadku obrad.

Poza problemem z dostepem do drog i polaczen kolejowych mamy jeszcze jeden
problem. To jest problem dostepu od strony morza. Ten dostep jest blokowany przez
naszego wschodniego sasiada, czyli Federacje Rosyjskg. Chcialbym, aby na tym posiedze-
niu zauwazono, ze dopiero swobodna zegluga wszystkich bander po Zalewie Wislanym
pozwoli na rozw¢j portu w Elblaggu. Elblag moglby stac sie jednym z elementéw zespotu
portéw Gdansk i Gdynia.

Prosze o ustosunkowanie sie do tych trzech probleméw. Kiedy zostanie wybudowana
droga S3, kiedy zakonczy sie budowa Al i kiedy zostanie realnie odblokowany port
w Elblagu? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze o zabranie glosu pana posta Arkadiusza Litwinskiego.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

t.k.

Dziekuje, pani przewodniczgca. Szanowni panstwo, nie bede méowit dlugo, chocby z tego
powodu, z moi przedméwcy powiedzieli juz wiele. W ich wypowiedziach nie chce wyszu-
kiwaé kwestii, w stosunku do ktérych mam nieco odmienne zdanie. Co do zasady, zga-
dzam sie z nimi. Nie bede powtarzal tego, co juz powiedzieli. Po drugie, bede staratl sie
mowic syntetycznie, bo nie chce teatralizowaé posiedzenia Komisji.

Jako posel mam mozliwo§¢ zdobywania pewnych wiadomoSci poza posiedzeniami
Komisji. Dlatego tez nie bede udawal, ze ich nie mam. Zwrdce uwage na trzy rzeczy,
moze na cztery, o charakterze strategicznym.

Zaczne od kwestii poruszonej przez mojego przedmowce. Tematem naszego posie-
dzenia sg porty o kluczowym znaczeniu dla panstwa. To nie jest okre§lenie kolokwialne.
Przypomne, ze w Polsce jest rowniez port w Policach, piaty pod wzgledem wielkosci prze-
tadunkéw, port w Kotobrzegu, Darlowie i ze dwa inne. O nich nie méwimy. Méwimy
o portach kluczowych, ktore sg takimi nie bez powodu.

Chcialbym teraz przejs¢ do konkretnych pytan i wnioskow. Pierwsza rzecz to temat
wywolany przez pana prezydenta, dotyczacy koniecznosci poglebienia toru podejscio-
wego do Swinoujscia. Jest to stuszny postulat. Pozwole sobie wzmocnic to, co zawarlem
w interpelacji do pani minister Bienkowskiej, na ktérg nie mam jeszcze odpowiedzi,
mianowicie w Dokumencie implementacyjnym jest mowa o pogiebieniu toru podejscio-
wego do 12,5 m. Natomiast w zalgczniku do POIiS, nowej edycji tego programu, mamy
wykaz projektow istotnych. Ten wykaz jest uzupelniony datami ich realizacji, rozpocze-
ciai zakonczenia. Bede domagatl sie szybszego rozpoczecia tej inwestycji. JesteSmy w sta-
nie to zrobi¢ weze$niej niz w 2018 r. Powiem wiecej, ze obawiam sie, ze jeéli te inwestycje
rozpoczniemy w 2018 r. to z powodow technologicznych pojawi sie trudnoéc zakonczenia
tych rob6t w tej perspektywie finansowej. Proponuje, by te inwestycje zaczaé dwa lata
wczesniej.

Przed rokiem prezydent Czech i prezydent Polski bardzo klarownie wypowiedzieli sie
na temat kanatu Odra-Dunaj. Chcialbym uzyska¢ konkretne wiadomosci na ten temat.
Intencje zostaly juz wyrazone i chciatbym ustyszec, jakg trescig sg wypelniane na tym
poziomie na jakim w tej chwili moga by¢.

Nie chce otwierac puszki Pandory, ale w sytuacji, ktorej ostatnio ze wzmozong inten-
sywnos$cig mozemy sie przygladaé, gazocigg Nord Stream wydaje rzeczg podwdjnie
istotng. Mam wrazenie, ze w ostatnich latach, 3-4 lata temu, Zarzad Portéw Morskich
Szczecin-Swinoujscie byl troche pozostawiony sam sobie. Wydaje mi sie, ze tu chodzilo
nie o interesy przedsiebiorstwa tylko o interes Polski. Istniejg jeszcze mozliwosci wywar-
cia presji, zeby zrealizowaé zawarte w dokumentach administracyjnych strony niemiec-
kiej szanse wykonania pewnych robét, ktére poprawig dostepnos¢ portow w Szczecinie
1 Swinoujsciu.
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Ostatnia kwestia jakg chcialbym poruszy¢ to polgczenia kolejowe. Zakladam, ze pani
minister udzieli odpowiedzi w sprawie kanalu Odra-Dunaj. Czy jest prawda, pani mini-
ster, ze prace przewidziane i gwarantowane na tzw. Nadodrzance zapewnig mozliwosé
poruszania sie po tej linii z predkoscig nie 160 a 120 km/h, a taka predkos¢, przy zapew-
nieniu odpowiedniej no$noSci torowisk dla ruchu cargo, a ten jest istotny dla portow, jest
w 100% satysfakcjonujaca? To sg te cztery kwestie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. O zadanie pytania prosze pana posta Adamczyka.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, moi poprzednicy odnieéli sie
do zasadniczych kwestii, na temat ktérych mieliSmy nadzieje ustyszeé¢ informacje na tym
posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Wydaje sie, ze w czeSci te nadzieje nie zostang
spelnione. Nasza obecno$¢ jest wrecz zbedna. Ta debata jest zbedna. Pamietamy stycz-
niowe posiedzenie podkomisji stalej ds. transportu oraz podkomisji staltej ds. gospodarki
morskiej, kiedy wlodarze Tréjmiasta szczegdélowo informowali o klopotach zwigzanych
z doste;pem do portu w Gdyni i problemem budowy obwodnicy. Na tym posiedzeniu,
rowniez wezesniejszych, wiele styszeliSmy prosb i apeli o uznanie za wazng inwestycji
transportowej jaka jest budowa tunelu pod Swmq w Swinoujsciu. Dzi$ Wszystklm kto-
rzy pokonali kilkaset kilometrow w nadziei, ze rzad przekaze nam wazne informacje
na temat realizacji tej inwestycji, mozemy powiedzieé, ze przyjechali na darmo. Dzi$
strona rzadowa reprezentowana jest przez panig minister, ktéra na co dzien zajmuje sie
gospodarka morska i to mnie cieszy. Natomiast tematem dzisiejszego posiedzenia sg row-
niez problemy transportu drogowego i kolejowego. Na dzisiejszym posiedzeniu, mato
tego, ze nie ma wiceministréw odpowiedzialnych za realizacje inwestycji drogowych, nie
ma réwniez prawnie umocowanych przedstawicieli GDDKIiA, chociazby w osobie dyrek-
toréw. Z szacunkiem odnosze sie do obecnego tu dyrektora Departamentu Przygotowa-
nia Inwestycji w GDDKIA i rozumiem, ze otrzymamy tylko pobiezne informacje. Nie
sg chyba panstwo prawnie umocowani do poinformowania nas o terminie rozpoczecia
tych kluczowych inwestycji, o ktérych méwimy niekiedy od kilku lat.

Szanowni panstwo, dzi§ PKP zupelnie nie sg reprezentowane na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury. O stosunku rzadu i tej klasy rzadzacej do problemow gospodarki mor-
skiej, do problemow polskich portéw i dostepnosci do tych portéow swiadczy dzisiejsza
reprezentacja strony rzadowe;j.

Szanowni panstwo, w poprzedniej kadencji Sejmu w trybie art. 152 zwolaliSmy,
mowie o postach klubu PiS, posiedzenie Komisji Infrastruktury na temat budowy tunelu
pod Sw1nq Wtedy na te inwestycje zapadl wyrok. W zemécie za to, ze postowie zwotali
to posiedzenie jeden z wiceministréw powiedzial do pani wiceprezydent Swinoujécia —
,hie bedziecie mieli tej drogi”.

Szanowni panstwo, dzisiaj chcieliSmy zapytac i uzyskaé¢ odpowiedz: czy ta inwestycja
drogowa jest zawarta w planach rzadu, czy tez nie? Nie bede, jak posel Szmit, zadawat
,W powietrze” pytan dotyczacych terminu zakonczenia dyskusji o realizacji tej inwe-
stycji. Nie bede tez pytal o date budowy droznego potgczenia drogowego Portu Gdynia
z krajowa ,,jedynka” i obwodnicg Tréjmiasta. Nie zadam dzi§ tego pytania, bo na tej sali
nie ma osoby, ktéra mogtaby na to pytanie odpowiedziec.

Szanowni panstwo, to jest niebywaly skandal. Planowaliémy na dzi§ posiedzenie pod-
komisji stalej ds. drogownictwa. Na to posiedzenie mieli przyby¢ goscie z calej Polski,
bo temat posiedzenia jest niezwykle interesujacy. Pelnigca obowigzki dyrektora GDD-
KiA w ostatniej chwili odpowiedziala, ze ma sprawy wazniejsze od spotkania w Sejmie.
Ma spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury. Nie wiadomo z kim.

Szanowni panstwo, jeszcze raz powtarzam i méwie to z pelng odpowiedzialno$cia,
stosunek rzadu do spraw gospodarki morskiej, realizacji kluczowych inwestycji komu-
nikacyjnych kolejowych i drogowych obrazuje obecna tu reprezentacja rzadu. To jest,
praktycznie rzecz biorac, zadna reprezentacja.

Pani przewodniczgca, skladam wniosek o to, by zamkng¢ posiedzenie Komisji i prze-
rwac te zenujacg debate, bo poslowie staraja sie robi¢ dobrg mine do zlej gry. Rozumiem
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kulture i dobre wychowanie postéw, ktorzy staraja sie zajac goSci, zeby ci nie wyszli z tego
posiedzenia pomstujgc na niepotrzebny przyjazd na to posiedzenie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Pani posle, troche pan przesadzit.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Mam prosbe, zeby nie oceniala pani moich wypowiedzi.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Mam prawo. Prosze o zabranie glosu panig poset Ewe Zmuda-Trzebiatowska, pézniej
pan posel Litwinski.

Posel Ewa Zmuda-Trzebiatowska (PO) - spoza sktadu Komisji:

Witam panstwa. Jestem postankg spoza sktadu Komisji. Zostal wywolany temat, kto-
rym juz si¢ zajmowatam i chciatabym utwierdzi¢ si¢ w przekonaniu, ze moja wiedza jest
aktualna. Na prosbe prezesa Portu Handlowego Swinoujscie zwracatlam sie z prosbha
o rozwazenie mozliwo$ci poglebienia podejscia do portu wewnetrznego w Swinoujsciu.
Bylo to jeszcze przed zmianami w ministerstwie. Chcialabym wiedzie¢ czy mam odpo-
wiedZz pozytywng. Pisalam rowniez do pani minister Py¢ i pytalam czy pani minister
taka inwestycje bierze pod uwage. Otrzymatam odpowiedz, ze po poglebieniu podejscia
do portu zewnetrznego, co jest warunkiem stworzenia mozliwoSci zawijania do portu
statkom oceanicznym, ta inwestycja zostanie zrealizowana i sg prowadzone przygotowa-
nia do rozpoczecia prac w przyszlym roku. Mam nadzieje, ze nic sie nie zmienilo i pani
minister bedzie mogta to potwierdzic. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Arkadiusz Litwinski.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Chce formalnie zglosi¢ wniosek przeciwny do wniosku pana przewodniczacego Adam-
czyka. Panie posle, chce wierzy¢ w szczero§é panskich intencji. Gdybym w ich szczero§é
nie wierzy! to powiedzialbym, ze w pana wypowiedzi zabraklo jednej kwestii. Takiej
powtarzanej opinii, ze to wszystko jest bez sensu dopdki nie zmieni sie rzad. Ten rzad
sie nie zmieni i czy przez najblizsze dwa lata mamy nie pracowaé, bo pan ma taki poglad?
Zachowujgc wiare w pana dobre intencje, prosze, zeby nie blokowal pan prac tej Komisji.

Jestem przeciwnikiem takich dziennikarskich praktyk, jakich bylismy tu §wiadkami
1 twierdzen, ze hipotetyczny minister, pewnie nieistniejacy, powiedzial na jakims§ posie-
dzeniu komisji jakiej$ pani, ze co$ sie stanie. Jeéli pan wie, prosze poda¢ konkretne
informacje. Watpie, zeby byto prawda to, co pan powiedzial. Mysle, ze przez kogo§ zostat
pan wprowadzony w blad. Jak sadze, sam pan tego nie wymy§lil. Bylem uczestnikiem
kilku spotkan w ostatnim czasie. Byly to spotkania trudne. Mnie tez ten proces decy-
zyjny wydaje sie by¢ dtuzszy niz bym sie spodziewal. Byly to spotkania z udziatem m. in.
pana ministra Zbigniewa Rynasiewicza, ktore stuzyly temu, by co$ udato sie zalatwic.
Chcialbym, zebySmy te dzialania mieli juz za sobg. Gdyby pan to wiedzial, to z pewno-
§cig oszczedzilby pan sobie tego typu wypowiedzi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze o zabranie glosu ad vocem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

t.k.

Nie chce zamienia¢ tego spotkania w spor. Panie posle, bardzo cenie sobie pana reflek-
syjne uwagi o niektérych wypowiedziach niektorych postéw. Po pierwsze, nie mam zwy-
czaju konfabulowaé¢. Nie mam zgody pani wiceprezydent na to, zeby przywolywac jej
nazwisko. Nie chciatbym tez spotkac sie w sadzie z jednym z bylych wiceministrow odpo-
wiedzialnych za infrastrukture, ktorzy zachowali sie knajacko po posiedzeniu komisji
zwolanej w trybie art. 152 Regulaminu Sejmu. Dowodem na to byl stan ducha pani wice-
minister, ktorej przyszlo znalezé sie w tak nieoczekiwanej sytuacji. To pierwsza sprawa.

Musze zapewnié pana i pana kolezanki i kolegéw, ze wobec absolutnej ignorancji,
dotychczas niespotykanej na posiedzeniach Komisji Infrastruktury, bede zaczynat moze
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nie od stow — ,, Kartagina powinna umrzeé¢”, ale bede stawial pytanie lub wniosek — albo
bedzie odpowiedni urzednik resortu odpowiedzialnego za transport kolejowy i drogowy
albo postowie nie bedg debatowali na posiedzeniu, bo szkoda naszego czasu.

Panie posle, szanuje polski parlament, cztonkéw Komisji, goSci i siebie. Dedykuje
wszystkim panstwu, aby tego na posiedzeniach tej Komisji nam nie zabraklo. Jeste-
Smy lekcewazeni i lekcewazeni sg nasi goScie. To nie jest kwestia zmiany rzgdu. Ten
rzad bedzie jeszcze rzadzil pottora roku. To jest kwestia zmiany jego mentalnosci. Jak
pan widzi, udalo sie w koncu doprowadzic do sytuacji kiedy prezes PKP SA przychodzi
na posiedzenia Komisji, ktére dotycza spraw PKP. Tak samo bedzie tu przychodzita pani
pelnigca obowigzki dyrektora GDDKIiA. Nie bedzie nas lekcewazyla. Jesli mamy roz-
mawiac o projektach drogowych to chcialbym rozmawia¢ z osobami majgcymi delegacje
i kompetencje do prowadzenia takich rozméw i mogacych udziela¢ odpowiedzi na pyta-
nia zwigzane z realizacjg konkretnych inwestycji drogowych, a nie przygotowanych
do wyglaszania wczes$niej przygotowanych w tej sprawie oS§wiadczen. Jesli majg to by¢
spotkania robocze, to traktujmy je jako posiedzenia robocze. Wspélczuje panstwu, panie
posle, ze musicie zbiera¢ ciegi. Musicie zbiera¢ ciegi za nieobecnych tu na posiedzeniu
Komisji. Zbieracie ciegi za to, ze na posiedzeniach Komisji Infrastruktury nieobecny jest
prezes PKP, ktory miesiecznie zarabia kilkadziesiat tysiecy zlotych. Dziesieciokrotnie
wiecej niz postowie.

Panie i panowie poslowie, ci ludzie odejdg z urzedéw, a na was spocznie odpowiedzial-
nos¢ polityczna. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Czy kto§ z panstwa postow chcialby zabraé jeszcze glos? Nie slysze. Prosze
teraz przedstawicieli samorzadéw i organizacji pozarzadowych. Prosze o przedstawianie
sie. Prosze bardzo.

Wiceprezydent Gdyni Marek Stepa:

10

Marek Stepa, wiceprezydent miasta Gdyni. Prosze panstwa, Gdynia lezy na poczatku
korytarza nr 6 Transeuropejskiej sieci transportowej. Wydawaloby sie, ze ten korytarz
powinien pracowac w celu bezpiecznej obstugi tadunkow obstugiwanych przez port. Tak
sie nie dzieje. Za chwile o tym powiem. Port w Gdyni jest zainteresowany i mozna kolo-
kwialnie powiedziec, ze mu sie to nalezy jak psu zupa, zeby cala ta trasa miata parametry
techniczne odpowiednie dla transeuropejskiej sieci transportowej. Powinny by¢ to drogi
wytrzymujace obcigzenia ruchu pojazdéw o nacisku powyzej 11,5 tony na jedng oS.
Przy wyjezdzie z gdynskiego portu jest estakada noszaca nazwe ,, Trasa im. Eugeniu-
sza Kwiatkowskiego”. Ta estakada moze przyjac¢ ruch pojazdéw o nacisku powyzej 10
ton na jedng o§. Port, ktéoremu zalezy na korzystaniu z estakady i poprawieniu jej para-
metrow technicznych zglosil projekt wzmocnienia tej trasy do CEF, Connecting Europe
Facility, i zadanie to zostalo zapisane na pozycji umozliwiajacej zdobycie europejskich
§rodkow na realizacje inwestycji. Pojawia sie problem wktadu wlasnego i pojawia sie
w sposob specyficzny. Port nie zamierza uczestniczy¢ w finansowaniu tej inwestycji i jako
samorzad doskonale to rozumiemy. Port jest jednostka specjalistyczna, ktora powinna
zajmowac sie obsluga ruchu morskiego. Jako miasto jesteSmy réwniez zainteresowani
wzmocnieniem tej trasy. Jednak nie tg inwestycjg. Port nie chce na te inwestycje prze-
kazywa¢ wkladu wlasnego. My réwniez nie chcemy tego robié. Nie dlatego, ze nas nie
stac. Wylozenie 15-20% wartoéci przedsiewziecia, ktoére bedzie kosztowalo maksymalnie
300 mln zi, nie jest dla nas wielkim wydatkiem. Te 20 mln zt wydalibySmy pod warun-
kiem, ze to miatoby jaki$ sens. Natomiast to nie ma sensu. Dlaczego? Dlatego, ze trasa
Kwiatkowskiego jest drogg powiatowa. W zwigzku z tym moga jezdzi¢ po niej samochody
o nacisku do 8 ton na jedng 0§. Mozemy robi¢ wszystko co technicznie mozliwe z tg trasa,
mozemy pieciokrotnie zwiekszy¢ jej noSnos¢, natomiast w zwigzku z tym, ze jest to droga
powiatowa, moga jezdzi¢ tam pojazdy o nacisku do 8 ton. Od wielu lat wystepujemy
do odpowiednich resortéw o zmiane kwalifikacji tej drogi i za kazdym razem z jakich§
tajemniczych powodéw otrzymujemy informacje o odmowie nadania statusu drogi kra-
jowej. Ona spelnia jeden wymog ustawowy, ktéry moze wplyngc na zmiane jej klasyfi-
kacji. Laczy krajowy system drég z granica morska panstwa. Z tego powodu powinna
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by¢ zakwalifikowana do grupy drog krajowych. Jest to zadanie ministra infrastruktury,
ktory drogg rozporzadzenia ustala sie¢ drog krajowych, po ktérych mogg poruszac sie
pojazdy o nacisku na o§ wiekszym niz 10 t. Po innych drogach takie pojazdy nie moga
sie poruszac. )

Pan prezydent Zmurkiewicz méwil o Inspekcji Transportu Drogowego. Nie rozumiem
dlaczego powiedzial pan —,my z tego nie korzystamy”? Brzmialo to tak, jakby miat pan
wplywa na decyzje Wojewodzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego. To jest organ
panstwowy i samorzady nie majg wplywu na jego dzialania. Mozemy ich jedynie prosié
o wstrzymanie kontroli i zaprzestanie karania przewoznikéw. W takiej sytuacji sie znaj-
dujemy.

Prosimy o to, zeby oni ich nie karali i tego nie robia. Jednak w kazdej chwili moga
to zrobi¢. W kazdej chwili, karzac za jazde po tej drodze pojazdami o nacisku wiekszym
niz 8 ton, mimo, ze ta droga przystosowana jest do przyjecia wiekszych obcigzen, tym
karaniem mozemy zablokowa¢ port. Mozemy zablokowac port ustawiajgc inspektorow,
popularnie zwanych ,,krokodylami”, z wagami, ktérzy zablokuja nie tylko port ale i ruch
w calym mieScie. Czy wtedy bedziemy mogli méwic o konkurencyjnosci portu? Czy jaki-
kolwiek spedytor bedzie ryzykowal korzystanie z portu gdzie jego towar stanie i bedzie
oczekiwal w wielogodzinnej kolejce do zwazenia i ukarania?

To jest, prosze panstwa, sytuacja koszmarna. Tu nie trzeba wydac¢ nawet zlotowki
pieniedzy publicznych. No, moze zlotowke, bo papier kosztuje. Trzeba zaplacic za papier,
na ktérym zostanie opublikowana decyzja.

Z panig minister Py¢ mialem przyjemnosé zamieni¢ dwa stowa przed posiedzeniem
1 pani minister powiedziala, ze nie jest adresatkg tych wnioskow. Traktuje pania jako
przedstawiciela rzadu i adresatke mojej prosby. Prosze co§ zrobic ze statusem trasy
Kwiatkowskiego. To nie moze by¢ droga powiatowa. Niewtajemniczonym wyja$nie,
ze nadanie statusu drogi krajowej, nie oznacza przeniesienia kosztéw utrzymania tej
drogi na panstwo. Koszty utrzymania tej drogi bedzie ponosi¢ miasto. Miasto jest gotowe
uczestniczy¢é w inwestycji wzmocnienia tej drogi, jesli pojawig sie érodki z CEF. Nie
wydamy zlotéwki na te droge jesli bedzie to droga o statusie powiatowej.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze o zglaszanie sie do dyskusji. Nie slysze zgloszen. Prosze panig minister
o odpowiedz.

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Pyé¢:

t.k.

Dziekuje bardzo. Szanowna pani przewodniczaca, panstwo poslowie, z wielkg uwaga
wystuchatam nie tylko pytan ale i apeli, ktore sie tu pojawialy. Na poczatku chciala-
bym zwrdci¢ uwage na jedna rzecz. W porzadku posiedzenia Komisji mamy rozpatrzenie
informacji ministra infrastruktury i rozwoju na temat biezacego stanu i planéw rozbu-
dowy portéw morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinouj$ciu oraz ich skomuni-
kowania z siecig drog ladowych. Nie ma tu mowy o zegludze §rodlgdowej ani o kolei.
Na to chcialbym zwroécié uwage. Na wszystkie tematy z tym zwigzane, je§li panstwo
uznajg to za konieczne, odpowiemy pisemnie.

Temat dzisiejszego posiedzenia Komisji skiada sie z kilku elementéw. Tu jest mowa
o stanie aktualnym i planach rozbudowy portéw morskich. Tego dotyczyla moja wypo-
wiedz. WypowiedzZ dotyczyla 4 najwazniejszych dla gospodarki morskiej Polski portow.
Na rozwdj tych portow, o czym mowitam, przeznaczane beda najwieksze srodki. Bedzie
to ponad 9 mld z1. To jest niezwykle wazne.

Drugi bardzo waznym elementem jest skomunikowanie portow z siecig drog lado-
wych. Jeéli przyjrzymy sie planom rozwoju portu gdynskiego, ktore byly tworzone przez
naszych przodkéw w latach miedzywojennych, to widac, ze juz wtedy brano pod uwage
caly kompleks infrastrukturalny. Juz wtedy myslano o tworzeniu portéw intermodal-
nych, ktore sg polaczone z drogami, liniami kolejowymi i innymi szlakami komuni-
kacyjnymi, ktére pozwola, zeby ten wzrost tadunkéw kontenerowych, ktéry nastgpit
szczegolnie w Gdansku i Gdyni moégt trafi¢ do przewozu przy uzyciu innych srodkow
transportu. Tego potrzebujemy. To jest jeden krwioobieg. Prosze nie mie¢ watpliwoSci,

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 227)

ze rzad dobrze zdaje sobie sprawe z priorytetu jakim jest tworzenie portu intermodal-
nego, czyli organizmu wkomponowanego w infrastrukture kraju.

Panstwo wiedza, ze nasza droga ma 25 lat. Potrzebujemy jeszcze wielu lat, zeby ten
intermodalny port, jest to problematyka, w ktérej specjalizuje si¢ pani prezes Dorota
Raben, wiele sie od niej nauczytam, mogt funkcjonowac tak jakbySmy tego chcieli. Zadne
utarczki slowne, delikatnie nazywajgc rzecz, nie pomoga w osiagnieciu porozumienia,
wspoélnego jezyka i wspdlnej drogi i nie ulatwig nam pracy.

Nie zgodze sie z zarzutami kierowanymi w strone rzagdowa, ze nie ma odpowiedniej
energii i wysitkow podejmowanych po naszej stronie. Dzisiaj sg ze mna trzy osoby, ktore
reprezentujg GDDKIiA, ktore chcialabym poprosi¢ o odpowiedZ na pytania, ktore sie
tu pojawily, i ktérych wspolnym mianownikiem jest skomunikowanie portéw z innymi
§rodkami transportu, czyli mozliwo§¢ utworzenia portu intermodalnego. Powoli widzimy
tworzenie sie tych portow.

Mialam okazje przez 5 lat obserwowaé rozwdj portu w Gdyni. Mialam okazje obser-
wowac to codziennie, gdyz mieszkam blisko portu. Nastgpit ogromny krok cywilizacyjny.
Takim samym skokiem cywilizacyjnym jest budowa terminalu gazowego w Swinoujsciu
z mozliwoscig rozbudowy dalby do bunkrowania. To staje sie alternatywa dla ré6znych
kwestii, ktore z tym koresponduja, ktore moga prowadzi¢ do rozwoju, ktory jest dla nas
pozadany. Musimy wykorzystac te szanse i te nisze, ktore sg dla nas wazne.

Prosze mi wierzyc, ze gospodarka morska, zwlaszcza przedsiebiorcy zeglugowi, wyka-
zujg duze zainteresowanie rozwigzywaniem tych problemoéw i realizacjg planéw, ktore
wczedniej przygotowuja.

Jesli panstwo pozwolg, mySle zwlaszcza o pani przewodniczacej, poprosze przedsta-
wicieli GDDKIiA o ustosunkowanie sie do poruszanych tu problemow skomunikowania
portow z siecig drog. MyS§le szczegdlnie o Ali S31i o naszym dazeniu do tworzenia w Pol-
sce portow intermodalnych. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje pani minister. Teraz prosze o zabranie glosu przedstawiciela GDDKiA. Prosze
sie przedstawic.

Ekspert GDDKiA Marek Rolla:
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Dziekuje bardzo. Nazywam sie Marek Roll, reprezentuje GDDKiA.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o polaczenia z portami to ten temat jest mi znany
od wielu lat. Mialem okazje koordynowac sprawe pozyczki portowej, w tym czasie zreali-
zowano wiele inwestycji. Dostep do portow znacznie poprawil sie w stosunku do sytuacji
z poczatku lat dziewiecdziesigtych.

Postaram sie odpowiadac konkretnie. Sprawa drogi S3. Te kweste poruszy! pan pre-
zydent, ktéry mowit, ze jest to odcinek zbyt waski i praktycznie nieprzejezdny w okre-
sie urlopowym. Jest prawda, ze odcinek od SwinoujScia do Szczecina nie zostal ujety
w zalaczniku nr 5. Dotychczas zbudowaliSmy wiele obwodnic takich jak obwodnica Dar-
gobadza, wezetl w Miedzyzdrojach, obwodnica Wolina z nowym mostem oraz obwodnica
Miekowa. Te punktowe ,,waskie gardia” zostaly zlikwidowane. Konieczna jest oczywicie
budowa drugiej jezdni.

Prawda jest, ze inwestycje drogowe wpisujemy do planu na podstawie analizy poziomu
Sredniego ruchu rocznego. Ruchu sezonowego nie bierzemy pod uwage. Problem inten-
sywnego ruchu sezonowego pojawia sie na drodze Kolobrzeg-Koszalin. Tam przejazd
jest rownie trudny. S3 realizujemy na odcinku od Goleniowa przez Szczecin do Gorzowa
Wielkopolskiego. Kolejne odcinki od Nowej Soli do Legnicy sg juz objete przetargami.
Niedlugo zostanie ogloszony przetarg na odcinek Legnica-Bolkéw. Pozostaje odcinek
Bolkéw-Lubawka, ktorego nie ma w zalaczniku nr 5. Jest to zwiagzane z tym, ze strona
czeska nie jest przygotowana do tej inwestycji. Moglibyémy zbudowa¢ wczes$niej ten
odcinek, ale poniewaz nie powstanie odcinek po stronie czeskiej, nie ma sensu zeby-
$§my budowali droge ekspresowa donikad. Ta droga bylaby niewykorzystywana, ponie-
waz Czesi nie wpusSciliby naszego ruchu ciezarowego na swoje terytorium. Ten odcinek
bedzie mozna realizowaé dopiero po 2018 r. Jest on rowniez ujety w programie Connec-
ting Europe Facility.

t.k.
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Jesli chodzi o Al to tu réwniez trwajg roboty na odcinku miedzy Wloctawkiem
a Kowalem. Brakuje odcinka od Strykowa przez Tuszyn do Czestochowy i Pyrzowic.
Zostal ogloszony przetarg na odcinek od Czestochowy do Pyrzowic. Przygotowywane
sg przetargi dotyczace realizacji pozostatych odcinkéw. Mamy pewne klopoty przy reali-
zacji wschodniej obwodnicy Y.odzi. Tam trzeba wybra¢ nowego wykonawce. Dotychcza-
sowy nie wytrzymatl warunkéw kontraktu.

Jest problem z wiaduktem w Mszanie, ktory w tym roku powinien zostac rozwigzany.
W tym roku rozwiazemy réwniez problem zakonczenia budowy odcinka Wioctawek-
-Kowal. Prawdopodobnie do 2020 r. budowa autostrady zostanie zakonczona.

Poruszono tu problem trasy Kwiatkowskiego w Gdyni. Temat jest nam doskonale
znany. Miasto wielokrotnie wystepowalo do nas o zmiane jej statusu. Ta trasa byla bar-
dzo dlugo budowana. Inwestycja rozpoczeta sie w latach szesédziesigtych i skonczylta pod
koniec ubiegltego wieku. Byly problemy z parametrami tej estakady, jak i parametrami
samej trasy. Do 1998 r. byla to droga wojewddzka. Pozniej, po nowym podziale admini-
stracyjnym, spadta do kategorii drogi powiatowej. Jej parametry pozwalajg na porusza-
nie sie pojazdow o nacisku na o§ wiekszg niz 8 ton. Rozporzadzenie ministra transportu
mowi o minimalnych wymaganiach jakie powinny spetnia¢ drogi powiatowe. To nie ozna-
cza, ze te parametry nie moga by¢ wyzsze. Tu jest problem zmiany kategorii tej drogi
na droge wojewodzka. Nie spelnia ona jednak wymagan stawianych drogom krajowym,
niezaleznie od tego kto bedzie ja utrzymywal. To bytoby wszystko. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Pan poset Litwinski.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Ma dwa krotkie pytania do pana dyrektora, mojego przedmowcy. Czy zgodzi sie pan
z takg informacja, ja ja zaczerpnglem z map, zawierajacych wykazy Sredniorocznego
ruchu samochodéw, pan powiedzial, ze nie tylko ruch sezonowy sie liczy, ale jesli dobrze
pamietam na odcinku miedzy Wtoctawkiem a Strykowem ruch odnotowany, nie progno-
zowany, juz w 2005 r. jest mniejszy niz dzisiejszy poziom ruchu na S3 miedzy Golenio-
wem a wezlami, o ktorych pan moéwil. Je§li postugujemy sie jakimi§ danymi to trzeba
liczy¢ sie z tym, ze nie zawsze uzasadniajg one teze, ktora sie wygltasza. Moze sie myle,
ale korzystatem z danych GDDKiA.

Drugie pytanie dotyczy faktow. W jakiej wysokosci ze srodkow unijnych finansowany
byt tunel pod Martwa Wislg? Chodzi mi o procentowy udzial. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Pan wiceprezydent Gdyni i p6zniej pan poset Szmit.

Wiceprezydent Gdyni Marek Stepa:

t.k.

Ad vocem wypowiedzi pana z GDDKIiA. Pan oczywiScie nie musi pamietac historii kazdej
drogi w Polsce. Trase Kwiatkowskiego skonczyliSmy nie pod koniec XX wieku, tylko juz
w XXI wieku, w 2008 r. WzieliSmy na siebie pokrycie czesci kosztow krajowych inwesty-
cji, ktora kosztowala dwieScie kilkadziesigt milionow ztotych poprzez wniesienie jednej
czwartej wartosci inwestycji. Droga zostala udostepniona portowi. Mowilem juz, ze jeste-
Smy sklonni ponosié ciezary na rzecz dobrego funkcjonowania portu.

Panie dyrektorze, nie musi pan znac historii kazdej drogi ale ustawe o drogach wypa-
daloby znaé. Przypomne, ze w ustawie o drogach nikt do tej pory nie zmienit zapisu,
ze zabrania sie poruszania po drogach powiatowych pojazdom, ktérych nacisk na poje-
dynczg o§ przekracza 8 t. Zabrania sie. To ,,zabrania sie” jest w ustawie. P6zniej méwi
sie, ze minister moze ustalic¢ sie¢ drog, po ktérych mogg poruszac sie pojazdy o wiekszym
nacisku na oS.

Prosze pana, mnie nie interesuje nacisk 8,5 t. na jedng o$. Pojazdy, ktore opuszczaja
port maja ten nacisk o warto$ci minimum 10 t.

Prosze nie mowic, ze ta droga nie spelnia warunkéw drogi krajowej. Warunki te
sg okre§lone w sposob alternatywny. Trzeba spelni¢ jeden z siedmiu warunkéw. Nie
siedem warunkow, tylko jeden z siedmiu. Jeden z siedmiu jest taki, ze ta droga Iaczy
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sie¢ drog krajowych z granicg panstwa. Prosze to przejrze¢ w ustawie o drogach. To jest
biblia, w oparciu o ktéra powinni$my pracowac.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Szmit, prosze bardzo.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Pani przewodniczaca, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, dochodzimy do punktu,
o0 ktorym mowil pan poset Adamczyk. Gdyby dzi§ na posiedzeniu Komisji, a przeciez
jej program byl wcze$niej znany, byl odpowiedni minister to problem, o ktérym moéwi
pan wiceprezydent Gdyni dotyczacy przekwalifikowania drogi, mogltby zostac jeszcze
raz przeanalizowany. Nie wymagam deklaracji, ze co$ zalatwiamy od reki. Jeszcze raz
moglibySmy zajac sie tg sprawg i da¢ stosowng odpowiedz. Dzi$, niestety, takiej mozli-
wosci sam sobie rzad nie dal. To jest bardzo smutne.

Chcialbym poruszy¢ jeszcze jedng kwestie zwigzang z portem w Elblagu. Ten port
moze funkcjonowacé jesli prowadzacy do niego tor wodny jest odpowiednio utrzymany
i 0 odpowiedniej glebokosci. Tor wodny w Elblagu byt zaplanowany i wiele lat utrzymy-
wany na poziomie 3,5 m. glebokos§ci. Pozwalalo to odpowiedniej wielko$ci jednostkom
na swobodne wplywanie do portu. Dzi$ ten tor wodny jest klasyfikowany jako tor o gle-
bokosci 1,6 m. To jest potowa planowanej gtebokoSci, co znaczy, ze armatorzy nie moga
dokonywac pelnego zatadunku swoich jednostek i korzystanie z portu w Elblaggu staje
sie nieoplacalne. Brakuje pieniedzy na utrzymanie pasa wodnego. Jest to dodatkowy
problem obok tego zwigzanego z naszym wschodnim sgsiadem. Chciatbym, zeby pani
minister do tego problemu rowniez sie ustosunkowata. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Bardzo prosze panig minister Dorote Py¢.

Podsekretarz stanu w MIiR Dorota Py¢:
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Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, panstwo postowie, w pierwszej kolejnosci chcia-
tabym sie odnie$¢ do wypowiedzi pana Marka Stepy. Tej pierwszej i tej drugie;j.

dJesli chodzi o przywolanie, to bylo nie fair, tego co powiedzialam panu przy wejsciu
na sale posiedzen, ze nie jestem adresatem pewnych kwestii. Nie powiedzialam tego
W sensie, ze nie jestem adresatem. Powiedzialam to w nastepujacym sensie — nie do mnie
nalezy podjecie decyzji w sprawie uznania trasy Kwiatkowskiego za droge krajowa. Pro-
sze mi uwierzy¢, ze niejednokrotnie rozmawialam z odpowiednimi ministrami, szcze-
gélnie z jednym, na ten temat. Bylo to po posiedzeniu Komisji, o ktérym wspomniat
pan posel Adamczyk, na ktérej bytam obecna i gdzie byla mowa zaréwno o Obwodnicy
Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej i o mozliwosciach uznania trasy Kwiatkowskiego
za droge krajowg. Wspomnialam woéwczas, ze OPAT jest wpisany do Dokumentu imple-
mentacyjnego jako dokument morski, czyli jest na mojej liScie. Chcialabym powiedziec,
ze ta rozmowa, panie Marku Stepo, dotyczyta tego, ze nie ja jestem wladna podejmowac
decyzje w tym zakresie. Nie znaczy to, ze na ten temat nie prowadze rozmoéw. Prosze
mi wierzyc¢, ze na sercu lezy mi to, zeby polskie porty byly jak najbardziej intermodalne,
czyli, jak panstwo postowie podkreslali, skomunikowane.

Kwestia braku na posiedzeniu odpowiedniego ministra. To jest fakt. Nie ma tu odpo-
wiedniego ministra. Ja jestem odpowiedzialna za gospodarke morska. Nie znaczy to,
ze nie prowadzimy rozmow i nie probujemy znalezc¢ jak najlepszych rozwigzan i nie sta-
ramy sie podejmowac jak najlepszych decyzji. Te najlepsze decyzje staramy sie podejmo-
wac. One sg stricte zwigzane nie tylko z mozliwoSciami technologicznymi , ale réwniez
z finansami. To jest moze inny watek.

Moge powiedzie¢, bez watpienia, ze wszelkie uwagi, ktore pojawily sie na tej sali
zostang przeze mnie przekazane i bede informowac o istniejacych potrzebach, bo te
potrzeby sa mi znane nie od momentu kiedy pracuje na stanowisku sekretarza stanu,
ale sa mi znane od wielu lat dlatego, ze jestem uzytkownikiem tych drég. Wiem jak one
wygladaja. .

Spotykatam sie z prezydentem Swinoujscia, ktory osobiscie poinformowal mnie o pro-
blemach w jego regionie. Mam potrzebne w tym zakresie wiadomosci. Prosze mi tez

t.k.
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wierzy¢, ze prowadze rozmowy, ktore stuza naswietleniu tych probleméw przy podej-
mowaniu decyzji dotyczacych tych kwestii. Dlatego tez postaram sie pana posta Jerzego
Szmita w tej kwestii zaspokoic.

Jesli chodzi o kwestie dotyczace Elblaga, tego co okreslil pan jako ,,odblokowanie
Elblaga”, to chce powiedzieé, ze Elblag nie jest zablokowany. Nigdy nie byt zablokowany
od momentu kiedy podpisano umowe sopocka, ktéra dotyczyla wspoélpracy pomiedzy Pol-
ska i Federacjg Rosyjska. Jesli méwimy o blokadzie, to nalezaloby by¢ bardziej precyzyj-
nym. Decyzja w tym zakresie jest dla nas bardzo wazna i bedzie podjeta jak najlepsza.
Port to czynnik wplywajacy na konkurencyjnosc regionu i podmiot dajacy zatrudnienie.
To sg cele priorytetowe naszej polityki. Elblag jest dla nas bardzo wazny. Dziekuje bardzo.

Przepraszam, jesli jeszcze mozna to chcialabym powiedzieé, ze na tej liScie morskich
projektow jest przebudowa wejscia do portu w Elblagu. Jest to projekt zapisany na pozy-
¢ji nr 24 Dokumentu implementacyjnego do Strategii Transportu do 2020r. (z perspek-
tywa do 2030 r.).

Na jeszcze jedna rzecz chcialabym zwréci¢ uwage. Pan Marek Rolla z GDDKIiA, wypo-
wiedz kieruje do pana Marka Stepy, mowil nie o ostatnim etapie zamykajacym budowe
trasy Kwiatkowskiego, ale o tym pierwszym. Prosze mi wierzy¢, ze pan Marek Rolla
posiada bogatg wiedze na temat realizacji poszczegdlnych etapow realizacji tej inwestycji.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO): '
Dziekuje bardzo, pani minister. Prosze, pan prezydent Zmurkiewicz.

Prezydent Swinouj$cia Janusz Zmurkiewicz:

Chcialbym odniesc sie do wystapienia pana z GDDKiA. Chodzi mi o0 modernizacje drogi
S3. Rozumiem, ze decydujacym czynnikiem jest ruch na tej drodze. Mam watpliwosci,
szanowny panie dyrektorze, czy dane, na ktére sie pan powotuje, ktére decydujg o pod-
jeciu decyzji mowig o sytuacji aktualnej. Wezoraj uczestniczytem w posiedzeniu komisji
infrastruktury komisji wspolnej rzadu i samorzgdu. Tematem posiedzenia byla strategia
rozwoju Polski zachodniej. Uslyszalem tam, ze nasze porty nie majg zadnej szansy roz-
woju, bo jest stagnacja i porty sie nie rozwijaja.

Spytatem skad pochodzg te dane. Otrzymalem odpowiedz, ze na podstawie danych
z 2009 r. Dzi§ wiem, ze porty sie rozwijaja. Nie ma stagnacji, jest rozwdj. Jednak
w dalszym ciggu opieramy sie na danych z 2009 r., czasu kiedy byl najwiekszy kryzys.
Chcialtbym wiedzieé, czy dane o wielko§¢ tych obcigzen drogi S3 pochodza z 2009 r., czy
sg to dane aktualne?

Gmina prowadzi obliczenia dotyczace iloSci samochodéw przeprawiajacych sie kaz-
dego dnia naszymi promami. Dzi§ jest ich okolo 6 tys. Te informacje mozna zdoby¢
od przewoznikéw promowych. Nie trzeba stawia¢ ludzi na ulicy, zeby liczyli samochody.
Trzeba siegnaé po dane, ktore sg dostepne.

Jestem przekonany, ze ta opinia o0 malym ruchu, w okresie pozasezonowym kiedy
ta droga jest nieprzejezdna, jest bledna.

Powiem tez kilka stéw do pana wiceprezydenta Gdyni. Byt taki czas, ze walczyli-
$my, robimy to do dzisiaj przy wsparciu pana posla Litwinskiego, o tunel w Swinoujsciu.
To bylo kilka lat temu i wtedy jednym z koniecznych warunkow bylo to, ze ten tunel jest
w ciggu drogi krajowe;.

Ekspert GDDKiA Marek Rolla:
I jest!

Prezydent Swinoujécia Janusz Zmurkiewicz:
Ale panie dyrektorze, przez dtugi okres byla opinia , ze jest to niemozliwe. Uslyszatem,
ze nie ma numeru tej drogi krajowej. P6zniej decyzjg pana ministra Jerzego Polaczka ten
numer szybko sie znalazl i ten trakt ma charakter drogi krajowej. W Gdyni rozwigzanie
problemu wymaga jedynie decyzji administracyjnej. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):
Dziekuje, panie prezydencie. Pan przewodniczacy.

t.k. 15
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, tak jak bylo to do przewidzenia, odnosze wraze-
nie, ze w pewnych momentach uczestniczymy w debacie, ktora jest wysokim abstrak-
tem. Nalezy sobie zadaé pytanie — dlaczego dzi§ méwimy o portach morskich, dlaczego
mowimy o ich skomunikowaniu z systemem drég krajowych?

Pani minister, nalezy zadac sobie to pytanie. Dzi$ przedmiotem debaty nie powinno by¢
to, czy zmiana klasyfikacji drogi wymaga spelnienia jednego z siedmiu warunkow, sied-
miu warunkow rozigcznych. Skianiam sie ku opinii pana prezydenta, ze sg to warunki
rozlgczne.

Ale dlaczego dyskutujemy nad tym czy warunek nr 2, czy nr 3 jest spetniony? Pro-
szg pafistwa, czy nie chodzi o to, ze przegrywamy konkurencje z Rostokiem i Hambur-
giem? Czy dzi§ méwimy o jakim§ porcie w zespole portow w Gdansku czy Swinoujsciu?
Panstwo mowig o tym, ze warunkiem budowy drogi jest odpowiednie natezenie ruchu.
O co w tym wszystkim chodzi?

Jesli na jakim§ odcinku S3 czy Al nie ma wla$ciwego natezenia ruchu czy znaczy to,
ze rezygnujemy z realizacji tych inwestycji komunikacyjnych?

Czym jest strategia? Czy to jest proba jakiego$ doraznego latania albo administro-
wania tym zasobem, ktory zostal panstwu powierzony? Pan prezydent SwinoujScia, pan
prezydent Gdyni, podejrzewam, ze gdyby byli tu dzis§ obecni wlodarze miast, ktore posia-
dajg porty méwiliby jak gospodarze. Wy mowicie jak technokraci. Prosze nie odbierac
tego jako inwektywe.

Prosze panstwa, my dzi$§ debatujemy nad tym czy mozna zmieni¢ kilkukilometrowy
odcinek drogi powiatowej w droge krajowa. Teraz bedziemy pisa¢ dezyderaty a ja bede
zadal na piémie i pan dyrektor mi odpowie i tak bedziemy korespondowali nastepne
kilka lat.

Przeciez nie mozemy pozwoli¢ sobie na traktowanie tego panstwa w kategoriach
kabaretu, jak robit to poprzedni wiceminister infrastruktury, ktéry z dziennikarzami
poszed! o zaklad czy Al zostanie oddana do uzytku na odcinku 200 km. Kiedy przegrat
to przejechal ten odcinek na rowerze. Byl to wiceminister Stepien. Tego wiceministra
mialem na myéli méwigco ....

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Ale kiedy to bylo?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Jezeli dzi§ mowimy o portach iich skomunikowaniu, to méwimy o strategii rozwoju
kraju. Méwimy o tym, ze przegrywamy konkurencje z Rostokiem i Hamburgiem. Jezeli
panstwo wlasciwie skomunikuje porty to na tréjce i jedynce bedzie wlasciwe obcigzenie.

Dzi§ nie mamy w dyskusji partnera w osobie wiceministra odpowiedzialnego
za sprawy transportu. Nie mamy partnera w osobie dyrektora generalnego GDDKIiA.
Gdyby byli obecni na sali to mogliby$émy powiedzie¢, ze 2012 r. to byla ta bariera cza-
sowa. To byl moment kiedy nalezalo odda¢ do uzytku ,trojke”, ,,si6demke” i ,,jedynke”
.0ddac nie na konkretnych odcinkach tylko na calej planowanej dtugosci. Prosze poroz-
mawiac z transportowcami, ktérzy przychodza na posiedzenia sejmowej Komisji Infra-
struktury. Powiedza wam na czym polega strategia budowy portow.

Pani minister, niestety, nie odnosilem sie do pani obecnoéci. Chce, zeby sprawa byla
jasna. Nie podwazalem pani kompetencji. Brakuje nam strategicznego spojrzenia na pro-
blem. Po raz kolejny zostala pani wyslana na zer do parlamentu. Kiedy$ juz to pani
mowitem. Dzi$ jest to kolejny przypadek.

Je§li mowi pani o polgczeniach kolejowych to cheiatbym spytaé, czy system potaczen
kolejowych jest wystarczajacy, czy jest drozny i wydolny?

Czy w dalszym ciagu musimy przegrywac¢ konkurencje z Rostokiem. Czy mamy by¢
prowincjonalnym portem, czy mamy ambicje by¢, mierzy¢ w zupelnie inne putapy?

Uwazam, ze dzisiejsze posiedzenie Komisji nie dato nawet odpowiedzi na proste pyta-
nie stawiane przez panow prezydentow. Czy uda sie zmienié¢ kategorie drogi?

Prosze panstwa, to jest zenujace. Brak odpowiedzi na to pytanie.

t.k.
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Powiem panu, panie dyrektorze, ze w Krakowie to bylo tak, ze poinocna obwodnica
Krakowa nie spetniata warunkéw aby by¢ drogg krajowa, pozniej te warunki spelniata,
nastepnie znowu nie a dzi§ marszalek wojewodztwa malopolskiego odtrabil, ze bedzie
budowana droga krajowa, czyli péInocna obwodnica Krakowa.

Przeciez to jest kabaret, prosze panstwa.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Pan, panie poSle, juz kilka razy zabieral glos. Prosze pana, ktory sie zglaszal i prosze
o przedstawienie sie.

Wiceprezydent Gdanska Andrzej Bojanowski:

Andrzej Bojanowski, zastepca prezydenta miasta Gdanska.

Bylem tez portowcem. Cztery lata przepracowalem w porcie w Gdansku. Chcial-
bym dolgczy¢ do tej dyskusji o drogach krajowych i powiatowych i powiedziec, ze to nie
ma znaczenia. Trzeba znalez¢ pienigdze na wkiad wlasny, opracowac projekty i te pro-
jekty zrealizowac. Nie ma to znaczenia czy pienigdze bierzemy z Dzialania 7.1, 8.4 czy
9.3. OdbiegliSmy zupelnie od tematu. Méwiliémy o rozwoju portow. W Gdansku wyda-
liSmy niemal. 3 mld zt na rozwdj portu, z tego 600 mln to byly srodki wtasne gminy.
Ta dyskusja, tak mi sie wydaje, skoncentrowala sie nad problemem jak zmienié sys-
tem. Pojawia sie pytanie czy mamy pomyst na system podatkowy, tak aby nie méwiono
o podatkach Adamowicza, tylko o pewnych wadach w zapisach ustaw, ktore blokuja roz-
wo0j portow. )

Panie prezydencie Swinoujscia, robiliSmy analizy dotyczace pierwszego tunelu pod
wodg. W Gdansku budujemy pierwszy w Polsce. Wiemy, ze Swinoujscie to bardzo wazny
punkt komunikacyjny, ale jesli chodzi o obcigzenie ruchem samochodowym to ten pro-
jekt budowy tunelu tam sie ,,nie zamyka”. To nie jest prawda, ze jak zbudujemy drogi
to bedzie wiekszy ruch. Jesli jest biznes i przeplyw ludzi jest obcigzenie. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

Dziekuje. Panie posle Szmit, prosze szybko.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Dziekuje bardzo. Nie chce toczyc z panig minister sporow semantycznych co znaczy
stowo ,,blokowac”? Przed chwilg dzwonitem do Elblaga i chciatbym panstwu przekazac,
ze sytuacja wyglada w sposob nastepujacy — przez Ciesnine Pilawska moga przeplywaé
statki pod banderg polska i banderg Federacji Rosyjskiej. Pozostate bandery muszg uzy-
skaé zgode Federacji Rosyjskiej na przeplyniecie przez Ciesnine Pilawskg. Wydaje mi sie,
ze taka sytuacja wypelnia znaczenie stowa ,,blokowac”.

Przewodniczaca posel Bozenna Bukiewicz (PO):

t.k.

Dziekuje bardzo. Na tym zakonczymy dzisiejsze posiedzenie. RozpatrzyliSmy informacje
ministra infrastruktury i rozwoju na temat biezacego stanu i planu rozbudowy portéw
morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu oraz ich skomunikowania z siecig
droég ladowych.

Dziekuje. Do widzenia
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